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1. UvoD

Pfedmétem této studie je zpracovani Akcéniho planu protihlukovych opatfeni provozu drahy
v aglomeraci Plzefi a to ve vazbé na Akéni plan hlavnich Zelezniénich trati CR. Tento dokument vznikl
na zékladé smlouvy o dilo ¢. $-1096/2019-S7DC-GR-0O8 ze dne 17. 1. 2019 a je doplnénim Akéniho
planu hlavnich Zelezniénich trati a aglomeraci CR a jako na takovy je tfeba na né&j také pohlizet.

Akéni plany jsou totiz zpracovavany v periodach pétiletych obdobi a z hlediska kapacitnich, financnich
a &asovych kapacit SZDC neni logické zpracovavat vicero akénich pland bez jasné prioritizace. Proto
byl zpracovan Akcni plan hlavnich Zeleznicnich trati s uréenim prioritni kritickych mist, ktery
zohlednuje také vsechny aglomerace a tedy i aglomeraci Plzen.

V ramci AP hlavnich Zelezni¢nich trati byla uréena kritickd mista v celorepublikovém kontextu a toto
byla sefazena prioritizaci kritickych mist ¢i ohnisek hluku presahujiciho mezni hodnoty v ramci celé
republiky.

Akéni plan pro aglomeraci Plzen tak shrnuje nalezend kritickd mista na Gzemi Plzné, srovnava je v
celorepublikovém kontextu a nejhlre postizenou lokalitu s hlukem prekracujicim mezni hodnoty
hlukovych ukazatell rozpracovava podrobnéji i pres to, Ze v celorepublikovém mérfitku muze jit
o hotspot s velmi nizkou prioritou.

Strategické hlukové mapy (dale také SHM) a na né navazujici akéni plany (dale také AP) jsou
pofizovany na zakladé pozadavkd Smérnice ¢. 2002/49/EC o fizeni a snizovani hluku v Zivotnim
prostiedi (dale také END), ktera byla transponovana do ceské legislativy novelou zakona o ochrané
verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl ¢. 258/2000 Sh. ve znéni pozdéjsich
predpisti a zdkonem €. 222/2006 Sh. o integrované prevenci s navaznou provadéci legislativou.
V soucasné dobé jsou v ramci Strategického hlukového mapovani aktualizovany akéni plany, coz mij.
také zahrnuje pozadavek na posouzeni a feSeni nadmérné hlukové zatéze provozem na hlavnich
Zeleznic¢nich tratich, na kterych projede vice nez 30000 vlakovych souprav roc¢né. Nezbytnym
prispévkem k tvorbé komplexnich akénich pland je tedy i posouzeni venkovniho hluku v disledku
vyznamného Zelezni¢niho provozu na hlavnich Zelezni¢nich tratich a navrh protihlukovych opatreni
v kompetenci spravce Zelezniéni dopravni cesty — SZDC, statni organizace.

Predlozend zprdva tak navazuje na vysledky Strategického hlukového mapovani a vysledky
celorepublikového srovndni kritickych mist posuzovanych na hlavnich Zeleznicnich tratich
avyznamnych aglomeracich CR, které odpovidad schematizovanému stavu roku 2017, a to blizsi
identifikaci a potvrzenim aktudlnich ohnisek Zelezni¢niho hluku pfesahujiciho mezni hodnoty ve stavu
roku 2019 a simulaci jejich moZného stavu po dokonceni pripadnych navrienych protihlukovych
opatreni.

Dosazené modelové vysledky jsou v maximalni moZné mife presentovany v mapové, grafické

a tabulkové podobé véetné navrhu protihlukovych opatieni v identifikovanych prioritnich ohniscich
hluku z Zelezni¢ni dopravy.
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2.  DEFINICE POJMU

,hlukem ve venkovnim prostiedi” - se rozumi nechtény nebo $kodlivy zvuk ve venkovnim prostredi
vytvoreny lidskou ¢innosti, véetné hluku vyzafovaného dopravnimi prostfedky, pro tcely této zpravy
zejména Zelezni¢ni dopravou;

,hlukové ukazatele Lgn [dB] a L, [dB]“ — jsou definovany ve Smérnici END, kde hlukovy ukazatel pro
den-vecer-noc Lawn [dB] je hlukovym ukazatelem miry obtéZovani celodennim hlukem a ukazatel pro
noc L, [dB] je hlukovym ukazatelem miry ruseni spanku;

yhygienické ukazatele Laegr(den) @ LaeqT(noe)” — 0dkazované v zakoné ¢. 258/2000 Sb. (ve znéni pozdéjsich
predpisll) jako mezni hodnoty hluku v chranénych prostorech, jsou blize definovany v nafizeni vlady
¢. 272/2011 Sb. (ve znéni pozdéjsich predpist) mimo jiné také pro chranény venkovni prostor staveb,
jsou mirou akustické zatéze prostredi, vyjadiené ekvivalentni hladinou akustického tlaku za zvolené
obdobi dne;

,obtéZzovanim hlukem” — se rozumi mira, urcend prizkumy v terénu, v jaké jsou lidé obtéZovani
hlukem ve venkovnim prostredi;

,Skodlivymi ucinky” — se rozumi negativni Uclinky na lidské zdravi, projevujici se zvySenou
pravdépodobnosti vyskytu hypertenze nebo jinych chronickych onemocnéni;

,mezni hodnoty ukazatelll hluku“ - jsou hodnotami hlukovych ukazatelll Lsn a L., pfi jejichZ
prekroceni dochdzi ke sSkodlivému zatizeni Zivotniho prostfedi vyjadienému jako dlouhodobé
obtézujici nebo skodlivé plsobeni na ¢lovéka. Na rozdil od hygienickych limitd hluku ve smyslu
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh. jsou administrativnim limitem v procesu strategického hlukového
mapovani, jehoz prekroceni obvykle vyZaduje vypracovani akéniho planu napravy k odstranéni nebo
snizeni nadlimitni hlukové zatéze;

»aglomeraci” — se rozumi Cast Uzemi, vymezena Clenskym statem, ve které Zije vice nez 100 000
obyvatel a kterd ma takovou hustotu obyvatel, Ze je ¢lenskym statem povazovana za méstské uzemd;
v CR jsou pro Gcely hodnoceni hluku stanoveny vyhlaskou ¢.561/2006 Sb. jedna se oblast, kterd neni
vystavena hluku vétSimu, nezZ je mezni hodnota hlukového ukazatele nebo nez je nejvyssi pripustna
hodnota hygienického limitu hluku stanoveného podle § 34 Zakona ¢.258/2000 Sb. Tichou oblasti ve
volné krajiné se rozumi oblast, kterd neni rusena hlukem z dopravy, prdmyslu nebo rekreacnich
aktivit.

ykritickd mista, tzv. hotspot” — jsou vramci strategického hlukového mapovani chdpana jako
obydlena Uzemi, ve kterych dochazi k prekroceni prislusné mezni hodnoty hlukovych ukazatell (dale
téz ohniska hluku presahujiciho mezni hodnoty);

,souhrnna kritickd mista, tzv. multi hotspoty” - jedna se o vice kritickych mist, kterd geograficky
spadaji do Uzemi jedné aglomerace a z hlediska efektivity budou feSena jako jedno souhrnné
opatfeni;

,strategickou hlukovou mapou” - se rozumi mapa uréend pro globalni posuzovani zatizeni hlukem
z rliznych zdrojli v dané oblasti nebo pro souhrnné predikce pro takovou oblast; pro ucely této zpravy
primarné v dlsledku provozu drahy;

“«

»akénim planem “ - se rozumi plan navrzeny k reseni problém0( s hlukem a Gc¢inkd hluku, véetné
potifebného snizeni tohoto hluku. Jedna se o soubor technickych a organizacnich opatfeni (tzv.
Program sniZovani hluku), s cilem prevence a sniZzovani hluku ve venkovnim prostredi, je-li to nutné
a zejména pokud expozi¢ni Urovné mohou mit skodlivé ucinky na lidské zdravi, a pokud je to vhodné,
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s cilem zachovat dobré akustické prostfedi. Akéni plan mimo jiné stanovuje priority program
snizovani hluku pro rfeSené oblasti zvlastniho zajmu;

,tichymi oblastmi“ — se podle obecné smérnice END rozumi Gzemi, které neni ruseno hlukem, s tim,
Ze blizsi definici neudava. Ndrodni legislativa dale specifikuje tiché oblasti v aglomeraci vymezené
krajskymi Ufady a tiché oblasti ve volné krajingé stanovené ze strany MZP CR. Tichou oblasti
v ,,aglomeraci” se rozumi.

,0sobodecibely” — Vypoctové kritérium pro prioritizaci kritickych mist ¢i ohnisek hluku presahujiciho

mezni hodnoty v rdmci tohoto Akéniho planu. Jedna se o pocet hlukem zasazenych obyvatel, vazeny
mirou hluku, kterym jsou obyvatelé vystaveni.
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3.  PRAVNi RAMEC TVORBY AKCNICH PLANU V CR

Strategické hlukové mapy a na né navazujici akéni plany jsou potizovany a zpracovavany na zakladé
pozadavk( Smérnice €. 2002/49/EC o Fizeni a snizovani hluku v Zivotnim prostfedi.

Smérnice v ¢l. 1 Cile, pismeno (c)) zavazuje Clenské staty, aby tam, kde hlukové exposice ohroZuji
zdravi nebo kvalitu Zivota, prijaly akéni plany pro zlepseni situace.

V €l. 8 se k tomu uvadi:
,Opatieni v ramci akcnich plant jsou ponechdny na uvaze kompetentnich orgdnd, ale mélo by byt
jasné identifikovano kaZdé pfipadné prekroceni platnych limitnich hodnot, nebo jinych kritérif

vvvvvv

zdkladé strategického hlukového mapovdni.

Evropskda Smérnice END byla nakonec misto zvaZzovaného samostatného zakona transponovana do
Ceské legislativy novelou zdkona ¢. 258/2000 Sbh., o ochrané vefejného zdravi a o0 zméné nékterych
souvisejicich zakon( ve znéni pozdéjsich predpisu, a zdkonem €. 222/2006 Sb., kterym se méni zakon
¢.76/2002 Sb., o integrované prevenci. Tim do$lo k tomu, Ze jeden pravni pfedpis je zakladem jak pro
hygienické, tak i administrativni hlukové limity.

Na zakony navazuji nasledujici provadéci pravni pfedpisy, a to zejména

- vyhlaska ¢. 523/2006 Sb., ktera stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazateld, jejich vypocet,
zakladni pozadavky na obsah strategickych hlukovych map a akcnich plant a podminky Gcasti
verejnosti na jejich pripravé, a

- vyhlaska ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro Ucely hodnoceni a snizovani
hluku.

Ministerstvo zdravotnictvi CR je ze zdkona odpovédné za potizeni SHM a reporting souhrn(i Akénich
pland Evropské komisi. K tomuto ucelu vydava zavazné dokumenty a pokyny a z tohoto dlivodu
vystupuje i jako koordinator potizovatell a zpracovatel( AP.

Za pofizeni AP jsou odpovédni pofizovatelé, tedy vlastnici nebo spravci jednotlivych hodnocenych

zdroju hluku. V pfipadé hluku ze Zelezni¢ni dopravy je pofizovatelem Ministerstvo dopravy, které
zaji$ténim vlastniho zpracovani povétuje spravce pfedmétné Zelezni¢ni infrastruktury SZDC.
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3.1 Pouzita metodika a mezni hodnoty hlukovych ukazatelt

PfestoZe je vnimani zvySené hladiny hluku do jisté miry subjektivni, dlouhodobé plsobeni nadmérné
hladiny hluku ma negativni vliv na zdravi ¢lovéka a okolni Zivotni prostfedi. V poslednich letech, a to
i v dasledku legislativnich zmén sili snaha o omezeni venkovniho hluku v dlisledku lidské Cinnosti a
likvidace pric¢in hlukové zatéze. Mezi vyznamné zdroje hluku patfi také provoz Zeleznice, zejména
v pfipadé silné vytizenych koridorovych trati s mezindrodni ndakladovou prepravou. Silné
schematizované znazornéni sifeni hluku v disledku provozu drahy je zndzornéno na obrazku nize.

pfriilemce

Obrazek 1 Schematické znazornéni sifeni hluku vlivem Zelezni¢ni dopravy (Oertli 2012)

Zdroja hluku pfi prijezdu viakové soupravy mize byt hned nékolik a jejich prevazujici prispévek zavisi
predevsim na dosahované Usekové rychlosti a charakteru Zelezni¢nich vozidel. PFi nizsich rychlostech
prevazuje hluk vlastni trakce, zhruba od 60 km/hod je zdrojem hluku hlavné valivy hluk kol na
kolejnicich a brzdéni. V ¢eskych podminkach lze prozatim zanedbat skutecnost, Ze pfi vysSSich
rychlostech pak prevazuje aerodynamicky hluk.
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Obradzek 2 Zavislost hladiny akustického tlaku na rychlosti s regresnimi funkcemi (Tyfa,
Ladys a kol. 2013)

Aktualnimi meznimi hodnotami hlukovych ukazatel hluku provozu drahy jsou

Ldvn =70 dB Ln=65 dB A
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Metodickym materidlem s celoevropskou platnosti je zejména zprdva pracovni skupiny Evropské
Komise WG-AEN (2006), ktera predklada dosud nejucelenéjsi soubor nejlepsi mezinarodni praxe
k tvorbé hlukovych map a jejich hodnoceni. Pti vizualizaci vysledk( této zpravy bylo prihlédnuto
i k metodice vytvorené plvodné predevsim pro hodnoceni hluku ze silniéni dopravy CEDR (2013).

Od 1. 1. 2019 je zadvazné pouziti vypocetniho postupu CNOSSOS-EU daného smérnici Komise EU
2015/996. Vzhledem ktomu, Ze stdle existuje fada metodickych otazek v kompetenci narodnich
organl, které nemaji vidy ustdlené feseni, nebyly stavajici SHM touto metodikou zpracovany.
Ucelenou fadu publikaci metodického charakteru vyuZitelnou jako urcitou referenéni pomucku
publikovala napft. britska DEFRA (2005-2014).

Pro prvni fazi strategického hlukového mapovani v roce 2007 byl spole¢nosti Centrum dopravniho
vyzkumu vypracovan dokument , Metodika zpracovdni akcnich pldand pro okoli hlavnich silnic,
hlavnich Zeleznicnich trati a hlavnich letist“. V rdmci druhé faze strategického hlukového mapovani
v roce 2012 byl spole¢nosti Ing. Karel Snajdr vypracovan dokument! Metodika pro zpracovani akénich
planl pro zelezniéni traté dle smérnice 49/2002/EC”

Tvorbé akénich plant se vénuje i dokument Ministerstva zdravotnictvi CR ,Metodicky ndvod pro
zpracovdni akénich pland protihlukovych opatreni podle Smérnice 2002/49/EC o sniZovdni a Fizeni
hluku v Zivotnim prostredi”, aktudlni verze ze srpna 2018. Tento metodicky dokument doporucuje
vhodny postup pro pofizovatele i zpracovatele akéniho planu, pomdaha orientovat se v procesu
pofizeni jeho sumarizace a reportingu a slouzi i jako navod k vyplnéni Formulare souhrnu Akcnich
plana.

Pro ptipad, kdy se na rfeSeném Uzemi s kritickymi misty nachazi vice zdrojd hluku v kompetenci
raznych pofizovatell akénich pland, uvadi nasledujici doporudeni:

,Pokud jsou exponovand uzemi spolecné dotcena hlukem zdroju, které jsou v kompetenci rtznych
porizovatell akcnich pldnd, doporucuje se jejich spoluprdce jak pfi stanoveni kritickych mist, tak pri
volbé zpracovatele akcniho pldnu a feseni jednotlivych protihlukovych opatreni (tj. Programi
sniZovdni hluku) v ramci jimi zpracovdvaného AP.”

Vzhledem k organizaci a zpGsobu zpracovani akénich pland je viak toto doporuéeni v Ceské republice
jen velmi obtizné realizovatelné. Dlvodem je zejména komplikovany zplisob postupného zpracovani
nezbytnych podkladd a postupné stafetové predavani dilcich mnohdy cilené cenzurovanych podkladu
mezi jednotlivymi pofizovateli a zpracovateli za situace, kdy neexistuje zcela jednotna metodika
nezbytnych modelovych vypoctla a zplisobu jejich dokladovani. PoZadavek verejného zadavani pak

svvs

ministerstev.
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

4. POPIS ZELEZNICNi DOPRAVY NA UZEMi AGLOMERACE PLZEN

V souladu s vyhlaskou MMR €. 561/2006 Sb. zasahuje plzeriskd aglomerace na Uzemi téchto mést
a obci: Plzen, Stary Plzenec, Tremosna, Vejprnice a Zru¢-Senec. Jedna se o celkovou rozlohu 184,5
km?, na kterém podle Udaji vyhlasky Zilo 179 403 obyvatel (stav k 1. 3. 2001). Tomu odpovidala
pramérnd hustota zalidnéni 973 obyvatel / km?. Jednd se tedy o aglomeraci s vice nez 100 000
obyvateli, na kterou se vztahuje zdkonna povinnost vypracovani Akéniho planu opatfeni pro omezeni
hluku nad mezni hodnotou (,pfedevsim pro fesSeni prioritnich situaci, které je mozné zjistit podle
prekroceni nékteré prislusné mezni hodnoty nebo podle dalSich kritérii zvolenych &lenskymi stdty”).
S ohledem na jednoucelovy zplsob vymezeni Uzemniho rozsahu aglomerace neni Uplné snadné
aktualizovat data o presném poctu trvale bydlicich obyvatel, nicméné casovy trend dobfre
dokumentuje demograficky vyvoj v dot¢enych méstech a obcich. Lze dovodit, Ze celkovy pocet
obyvatel v aglomeraci mirné roste s tim, Ze v regiondlni metropoli viceméné stagnuje a k prirlistku
dochdazi spiSe u mensich mést a obci okresu Plzen-sever, které sPlzni pro potrfeby hlukového
mapovani tvoti jednu aglomeraci.

Uzemi aglomerace Plzef je z hlediska Zelezni¢ni dopravni infrastruktury charakteristické vyraznym
radidlnim usporadanim Zelezniénich trati, kterym navazuje na radialni patefni zZelezniéni sit na Gzemi
kraje. Aglomeraci prochazi pét hlavnich provozovanych trati svyznamnym podilem elektrifikace
(s vyjimkou trati KIR 160 a 180). K elektrifikaci bylo pfistoupeno predeviim z ekonomickych dvodd,
projekéné se pripravuje jeji dalsi rozsifeni zejména na smér Plzen-DomaZlice. Pfi vysokych dopravnich
vykonech ndakladni dopravy ptipadajicich mj. na tranzitni dopravu je totiZ provoz v elektrické trakci
ekonomicky efektivnéjsi.

Uzemim aglomerace prochazi lIl. tranzitni Zelezni¢ni koridor na trati 170 KJR (Plzefi — Beroun — Plzefi —
Cheb). Cely tento usek prosel v uplynulych pfiblizné 15 letech optimalizaci (mimo Usek Praha —
Beroun) vcéetné dalsich staveb v rdmci komplexni celkové rekonstrukce vyznamného Zelezni¢niho uzlu
Plzen. Na této trati byl v roce 2018 otevien Ejpovicky tunel (2 jednokolejné tunelové roury) mezi
Zeleznicni stanici Ejpovice a Zelezni¢ni zastavkou Plzen-Doubravka. Stavba tunelu, zapocata v roce
2013, byla soucasti modernizace zapadni ¢asti lll. vnitrostatniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Jednotlivé tunelové roury byly uvedeny do provozu v listopadu a v prosinci 2018. Vystavbou
a otevienim tohoto tunelu byla zkracena Zelezni¢ni trat z Prahy do Plzné o 6,1 km a zkracena
prepravni doba az o 9 minut, nebot Zelezni¢ni trat prestala opisovat severni oblouk k Chréstu
a udolim Berounky. Stavajici trat v Useku Plzer-Doubravka aZ Chrast je zrusena a Usek Chrast —
Ejpovice je pfebudovan na jednokolejnou trat propojujici trat Praha - Plzen s trati Chrast - Radnice.
Projekt umoznil nejen zvy3eni tratovych rychlosti, ale pfiznivé ovlivnil i problematické hlukové
poméry v ¢astech Bukovec a Doubravka.

- SOFIS
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Mladoticelr Kralovice u Rak.
LArné
Plana
u Mar. Lézni
OMiroSov
Oprkosice
RoZmitdl pod TT.O o Bfemice odb wih 101
LBfeznice
: smuni do40km/h
Pob&koviceD 45 a7 50 km/h
55 az 60 km/h
65 a2 70 km/h
. Oomatiice CBlal 75 a2 80 km/h
o, wh 4 Jangﬂ lue A kiatovy s 85 a7 100 knv/h
Ufeska Kubige 1 ¢ : m— 105 a2 120 km/h
- Horazdovice pledm = 125az 140 km/h
Fuith irn Waky 2t s g
- b

Obrdzek 5 - Povolené tratové rychlosti v sirsim okoli zdjmového uzemi

Cast zdjmového Uzemi je rovnés charakteristicka zvy$enym vyskytem priimyslovych vle¢ek zejména
v aredlu Skody Plzer, nebo k obsluze spole¢nosti TSR (kovosrot), Ferona, Tepldrna Plzeri ale i jinde,
které pokud jsou v soucasnosti vyuzivany pak spiSe pouze v omezeném rozsahu a nepravidelné.

Vzhledem k tomu, Ze se zaroven nachazeji v prevazné prlmyslovych Gzemich bez trvalého osidleni,
nebyly takové tratové Useky dale zvazovany. Nicméné v Tabulce 2 jsou pro uplnost uvedena
i katastralni izemi, ve kterych se zejména nachazeji.

GSOFISGRANT

11



Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

Obec (LAU2) | Katastralni Gzemi gisloKU | €. trati (KIR) Pozndmka
Plzen Bolevec 722120 160 170 vlecka
(Cz0323) Bozkov 722294 190
Bruc¢na 722367 190
Bukovec 722707 170 vlecka
Doubravka 722677 170
Doudlevce 722464 183 vlecka
Hradisté u Plzné 722341 190
Koterov 671053 190
Kfimice 676195 170 180
Lhota u Dobfan 680940 183
Litice u Plzné 722740 183
Plzen 721981 vsechny (160, 170, 180, 190, 183) Zst. Plzen hl.n. - Plz. jizni predm.
Plzen 4 722731 160 170 190
Radcice u Plzné 737411 170
Skvriiany 722596 170 180 183 vletka
Valcha 722472 183 vlecka
Stary Plzenec| Sedlecu St.Plzence 755141 190
(Cz0323) Stary Plzenec 755150 190
Tremosna Tremosna 770698 160
(CZ0325)
Vejprnice Vejprnice 777552 180
(CZ0325)

Tabulka 1 - Soupis katastrdlnich tuzemi pfimo dotcenych Zeleznicni dopravou

Soucasné posouzeni dil¢ich kandidatnich lokalit, kde podle vysledkl strategického hlukového
mapovani byly nebo snad mohou byt prekracovany mezni hodnoty hlukovych ukazateld, je nyni
nutné chapat pouze jako pasportizaci stavu pfed dokoncenim Ejpovického tunelu. JelikoZ prekroceni
meznich hodnot hluku bylo v ramci SHM shledano pouze v lokalité Bukovec a Doubravka, kde ale
doslo pravé k prevedeni plvodni trati do nové vybudovaného tunelu.

5. VYCHOZi DATOVE A MAPOVE PODKLADY

Z predanych podkladl a jinych verejné dostupnych informaci Ize dovodit, Ze vychozi strategické
hlukové mapy byly pocitany v programech LimA. Analyzou vysledki SHM byla zjiSténa bohuzel
absence nékterych dulezZitych udaji napft. specifikace atributll s namérenymi hodnotami hluku
v ¢lenéni dle budov véetné IDADR identifikace jejich adresnich bodd. Na vstupu také chybéla pouzita
schematizace druhu a intenzity Zelezni¢ni dopravy véetné zplsobu interpretace zastavek a dalSich
zmén provoznich parametra.

Veskerd modelovd data byla pfedana ve formatu *.shp ovsem v nékterych ptipadech bez uzavieni
hlukovych izoploch. Pfedana plné Citelna vrstva adresnich bodl s udaji o poctu bydlicich osob
odpovida stavu roku 2011, kdy probéhlo posledni statistické scitani poc¢tu doma, byt( a obyvatel
(CSU SBDO 2011) tedy jedna se o data stara vice nez 7 let. Doprovodné tabulkové Udaje o poétu osob
a zCasti i budov zasaZenych hlukem z Zelezni¢ni dopravy jsou clenény podle obci, méstskych ¢asti
a katastralnich uzemi, zpétnda kontrola na pfedanych modelovych datech vsak jiz neni mozna

- SOFIS
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

A

Obrazek 6 - Prehledna mapa Predanych pdasem hluku v aglomeraci Plzen

Souhrnné vysledky SHM za Aglomeraci Plzeri z hlediska hodnot jednotlivych hlukovych ukazatell jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2 - Pocty pFekroceni mezni hodnoty Ldvn (2 70dB)

Ly, [dB
Poiet aw [4B]
Aglomerace T .
ovlivnénych | 50,0-54,9 | 55,0-59:9 | 60,0-64,9 | 65,0-69,9 | 70,0-74,9 >75
Plzefi 37 279 2074 1172 689 204 36 6|l
Tabulka 3 - Pocty pfekroceni mezni hodnoty Ln (= 65dB)
L, [dB]
Pocet
Aglomerace , ,
ovlivnénych | 40,0-a4,9 | 45,0-49,9 | 50,0-54,9 | 55,0-59,9 | 60,0-64,9( 65,0-69,9| =70
Plzen 37279 2037 1820 1095 477 79 19 o

Z dostupnych podkladli dale vyplyva, Ze v aglomeraci Plzeni v zoné hluku z Zelezni¢ni dopravy nad
meznimi hodnotami Lawn, resp. Ln, se nevyskytuji Zddna Skolska zafizeni. Ani zafizeni zdravotnicka.

S ohledem na pocet kritickych mist, ktera byla navic nalezena v datech pred realizaci ejpovického
tunelu lze konstatovat, Ze z hlediska celorepublikového Ize hluk v aglomeraci Plzen povaZovat za
vyfeSeny s doporucenim ovéfit efekt prevedeni hlavni Zelezni¢ni dopravy mimo zastavéné uzemi
mistni ¢asti Bukovec na novém datovém modelu se zohlednénim aktudlnich intenzit dopravy.

- SOFIS
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

6. POSTUP ZPRACOVANI AKCNICH PLANU

Akéni plany, stejné jako Strategické hlukové mapy, jsou porizovany v pétiletych cyklech (tzv. kolech),
které jsou stanoveny smérnici END pocinaje rokem 2004. V soucasné dobé probiha jiz 3.kolo
strategického hlukového mapovani, jehozZ vystupem budou Akéni plany dle predpokladi finalizované
ve 3.Ctvrtleti roku 2019.

Ministerstvo zdravotnictvi CR je odpovédné za potizeni Strategickych hlukovych map a souhrnd AP
avysledky reportuje Evropské komisi. Soulasné je koordindtorem zpracovani Akcnich plant
a ktomuto Ucelu vydava zavazné dokumenty a pokyny pro zpracovatele téchto dokumentl. Za
zpracovani Akéniho planu pro hlavni Zelezniéni traté zodpovid4 Ministerstvo dopravy CR. Za potizeni
Akcnich plant pro jednotlivé aglomerace zodpovidaji krajské urady.

Prislusna Smérnice EK uloZila ¢lenskym statim, aby v 1. kole SHM zajistily nejpozdéji do 30. ¢ervna
2007 zpracovani hlukovych map, které zdokumentuji situaci na jejich Uzemi v predchazejicim
kalendarnim roce pro vSechny aglomerace s vice nez 250 000 obyvateli a mj. pro hlavni Zelezni¢ni
trati, po kterych projede vice nez 60 000 vlak( za rok.

Pro 2. kolo SHM byl stanoven termin 30. ¢ervna 2012. Toto kolo zahrnovalo vSechny aglomerace
s vice nez 100 000 obyvateli, které urcil clensky stat, a hlavni Zelezni¢ni trati, po kterych projede vice
neZ 30 000 vlakd za rok. Tyto parametry jsou stejné i pro dalsi kola SHM.

Zakladem pro zpracovani Akéniho planu jsou vysledky strategického hlukového mapovani (SHM),
pfipadné findIni dokumenty z prfedchoziho cyklu. V daném pfipadé vychazime z vystupl SHM z roku
2017, z Akéniho planu protihlukovych opatfeni na hlavnich Zelezni¢nich tratich CR z listopadu 2016
a z Akénich plant protihlukovych opatfeni provozu drahy pro vybrané aglomerace z listopadu 2016
(PlzeR, Brno, Plzen, Usti nad Labem — Teplice).

Aby bylo dosazeno logické a vypovidajici drovné akéniho planu protihlukovych opatfeni byl zvolen
pfistup celorepublikového posuzovani kritickych oblasti. Nebylo by totiz vhodné posuzovat prioritu
kritickych mist zvlast v aglomeracich, a zvlasté na hlavnich tratich. Proto byla prvotni analyza
provedena na kompletnich datech SHM2017 (zahrnovala aglomerace i hl. Zelezni¢ni traté). Na
zakladé této analyzy byly jednotlivé kritické oblasti rozdéleny podle priority.

Nasledné byla z vystupu analyzy vybrana data nejhlife zasazenych oblasti jednotlivych aglomeraci.
Tyto oblasti byly nasledné rozpracovany v dilCich akénich planech jednotlivych aglomeraci. Vzhledem
k pomérné vysoké frekvenci zpracovani akcnich plan a financni organizacné narocCné pripravé
doporoucenych realizaci navrhovanych opatfeni se pritom jevilo logické v kazdé dil¢i aglomeraci
navrhovat opatfeni maximalné pro jeden kriticky hotspot, ktery byl obvykle v celorepublikovém
kontextu hotspotem v pofadi ¢asto a? druhé stovce posuzovanych kritickych oblasti celé CR, tedy
relativné s velmi nizkou prioritou feseni.

- SOFIS
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

6.1

Stanoveni kritickych mist (tzv. hotspott)

6.1.1 Stanoveni hotspotl v ramci celé CR se zahrnutim viech aglomeraci

Vzhledem k velkému mnoZstvi dat a méfitku zpracovani, nebylo pouze na zakladé obvyklé teplotni
mapy (,,heat mapy“) mozno spolehlivé identifikovat Zadna konkrétni kriticka mista (hotspoty). Bylo by
samoziejmé mozné pristoupit k vybéru téchto lokalit také na zdkladé poctu a intenzity stiznosti na
obtéZzovani hlukem, kterou zadavatel obdrzZel za relevantni obdobi, ale zpracovatelé se rozhodli pro
maximalné objektivni analyzu predanych dat, a historie opravnénych stiznosti tak slouzila zadavateli
spiSe pro dil¢i pribéznou kontrolu spravnosti dosazenych vysledk(. PouZity vypocetni postup zaroven
umoznil sefazeni identifikovanych kritickych mist podle jejich vyznamnosti, s ndslednou moznosti
soustredit se vtomto akénim pldnu na navrhova opatieni (tam, kde je to technicky mozné) pouze
v objektivné stanovenych prioritnich lokalitach.

Metodicky Ize zvoleny postup prioritnich ohnisek vybéru shrnout do nasledujicich bod

byla podvedena nezbytna transformace a zpétna rekonstrukce predanych dat v prostredi
QGIS s pouzitim dalsich zadavateli dostupnych datovych zdroj do vychoziho stavu,

primarni hodnoceni bylo provedeno pro oba ukazatele L, a Lyy» Samostatng,

mira korelace trvale obydlenych adresnich bodl s hlukem nad mezni hodnotou byla
stanovena s pomoci vhodné lokalni statistiky,

lokalni polomér vyhledavani objektl mozné korelace byl ve vypoctu stanoven na 50 m,

zasazené objekty byly nasledné seskupeny do klastr( tak, Ze pomysiné korela¢ni kruhy kolem
zasazenych objektll se vzajemné protinaly, a tedy vzdalenosti mezi objekty nebyly vétsi nez
polomér kruhu korelace.

jednotliva lokalni ohniska (ve formé klastr( zasaZzenych objekt(l) byla pripadné spojovana do
vétsich kritickych oblasti, pokud spolu geograficky a vécné souvisela. V textu jsou pak dale
oznacovany jako ,,multi hotspoty”“.

pro kazdé takto identifikované dil¢i ohnisko byl jeho vyznam vyjadien jako soucet
osobodecibeld primérného hlukového zatizeni vSech jeho trvale bydlicich obyvatel
v kombinaci udajl L, a Lyn vpoméru 80 % ke 20 % s pouZitim dil¢i korekce na miru
prekroc¢eni maximalniho hluku na fasadé nad mezni hodnotu,

Jako lokalni statistika LISA (,,Local Indicators of Spatial Association”) pro posouzeni miry dil¢i korelace
mezi hodnocenymi adresnimi body s trvalym osidlenim zasaZzenymi hlukem z Zelezni¢ni dopravy nad
mezni hodnotou v daném ukazateli byl vybran Getis-Orddv index Gi* (Chainey 2010, Inouye 1999).

- SOFIS
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Tabulka 4 - Poradi prioritné vybranych kritickych mist (Hotspotii)

Poradi Pocet Pocet
v kontextu zasazenych | zasaienych
celé CR Kritické misto TUDU objektd obyvatel Osobodecibely Pozn.
1 | Ceska Trebova 18702 51 395 27 849
2 | Cesky TéSin 250120 45 356 24237
3 | Velké Zboii 119108 65 227 16 169
4 | Most 0602A1 1 240 15912
5 | Pfedmésti 100114 47 188 13413 soucasti Litoméfic
6 | Pferov I-Mésto 1891A3 6 176 12 663
7 | Libice nad Cidlinou 1191C1 53 162 11434
8 | Velké Zernoseky 100116 44 159 11385
S | Kolin I 1501N7 ® 7 105 Multi hotspot Kolin
Kolin | 11 107 7552
10l DacDHomiZel 080202 18 2 2242 Multi hotspot D&¢in
D&in XI-Horni Zleb 12 121 8293
11 | Zalhostice 100114 40 121 8468
12 | Nymburk 1191E1 34 104 7526
13 | Podébrady Il 1191D0 11 111 7526
Podébrady Il 1191D1 13 105 6 985
Podébrady Il 1191D2 2 94 6 360 Multi hotspot Podbrady
Podébrady Il 1191D1 30 85 5878
Podébrady Il 1191D1 9 81 5750
Podébrady V 1191D1 13 42 2914
14 | Svitkov 150120 8 86 6 082 vl (rerspae Ferllaias
Zelené Pfedmésti 1501J1 2 80 5560
15 | Kufim 2031D1 23 80 5366
16 | Ceska Trebovd 1501AA 19 76 5255
17 | Libed 79104 > hd °7% Multi hotspot Plzen
Libef 3 56 3687

Tabulka 5 - Prioritné vybrand kritickda mista v jednotlivych aglomeracich (jsou fresena
v samostatnych akénich planech)

Poradi Pocet Pocet
v kontextu zasaZenych | zasazenych
celé CR Kritické misto TUDU objektd obyvatel | Osobodecibely Pozn.
79104 3 86 5793 Soucast aglomerace Plzen
17 | Libert 3 56 3687 Multi hotspot Plzen
souc. aglomerace Usti n.Labem -
29 | Usti n. Labem-centrum 0801P1 2 69 4630 Teplice
39 | Maloméfice 203102 1 61 4014 soucasti aglomerace Brno
144 | Karvinad — mésto 250130 1 19 1248 soucasti aglomerace Ostrava
205 | Grygov 1902D1 3 20 828 soucasti aglomerace Olomouc
316 | Doubravka 20230 1 7 459 soucasti aglomerace Plzen
520 | Liberec XI-RGZodol | 94102 1 3 198 soucasti aglomerace Liberec

- SOFIS
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Plzen

Z tabulky vysSe je patrné, Ze podle dat SHM zroku 2017 je nejkritictéjsi lokalitou mistni ¢ast
Doubravka a Bukovec. Z hlediska priorit je ale nutné si uvédomit, Ze jak jiz bylo popsano vyse, je tato
lokalita v soucasnosti zatiZzena vyrazné odliSnou intenzitou dopravy, nez byla zahrnuta v SHM2017. Jiz
v pfed zménou intenzity dopravy zaujimal tento hotspot 316. misto v rdmci hodnoceni celé CR a Ize
predpokladat, Ze pfi ovéreni stavajicich intenzit dopravy toto kritické misto ze seznamu hotspotl
zmizelo Uplné.

6.1.2 Stanoveni hotspottli v ramci aglomerace Plzen

Tabulka 6 - Poradi Hotspotii v aglomeraci Plzer

Pofadi v | Poradi nazev nazev nazev
Ceebedeoiel Aglomeraci| v CR — Casgl,l(; bee ¢asti obce obce Nazev KU
459 1 316 | Stara cesta | Doubravka | Doubravka | Plzen Doubravka
397 2 340 Mez_l Bukovec Bukovec Plzen Bukovec
Podjezdy
139 3 552 Mez_l Bukovec Bukovec Plzen Bukovec
Podjezdy

Vyse uvedené hotspoty jsou prioritné sefazeny na zakladé kritéria osobodecibelll, coZ zohlednuje
pocet zasazenych obyvatel a miru hluku, kterym jsou tito obyvatelé zasaZeni. Tabulka je fazena podle
vyznamnosti (zavaznosti) v ramci aglomerace Plzel. Ve druhém sloupci je pak uvedeno poradi
hotspotu v rdmci celorepublikového srovnani.

VSechny vys uvedené lokality leZi v oblastech, odkud realizaci Ejpovického tunelu byla hlavni
Zelezni¢ni doprava odvedena.

Agl_Plzen

Zeleznicni traté
Hotspoty v aglomeracich (méfitko bod@i neodpovida véze v celorepublikovém kontextu)
= T -

Obrazek 7 - Prehledna situace a souhrnnd lokalizace identifikovanych kritickych mist
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Agl_Plzen

Zeleznicni traté

Hotspoty v aglomeracich (méfitko bod neodpovida vaze v celorepublikovém kontextu)

Obrazek 8 - Graficky vypis kritickych mist — ulice

6.2 Strategie dalSiho postupu — modelovani o¢ekavaného stavu

Zpracovatel dokumentu vychazel ze strategického hlukového mapovani v roce 2017. Na lll. koridoru
byla v aglomeraci Plzen jiz ukonéena cast ve sméru Plzen — Stfibro — Cheb vcéetné protihlukovych
opatteni v kombinaci protihlukovych stén a IPHO. V minulém roce byl stavebné ukoncen Usek
Rokycany — Plzen a probihd dokoncovani staveb prljezdu Plzni. Zasadni zménou bylo opusténi
stavajici trasy a trati v Useku mezi Ejpovicemi a zastavkou Plzen-Doubravka. Prelozka trati je vedena
ve shodé s vyhledovou polohou VRT po novych pozemcich, miji Zst. Chrast u Plzné, pod terénnimi
utvary Homolka a Chlum je ve staniceni 95,850 — 100,000 vedena v tunelech. Délka dvou
jednokolejnych tunell od vychodniho portélu k zapadnimu portélu tedy Cini 4.150 m, a jedna se tak
o nejdelsi Zelezni¢ni tunel v republice. Délka trati se tim zkratila o cca 6 100 m. Napojeni koridorové
trati smérem do ZST Chrast u Plzné (dale a7 do Radnic) zGstalo zachovano jako jednokolejné,
odboceni bylo provedeno z nové vybudované Zst. Ejpovice. Zapadni portal tunelu byl situovan pred
Poto¢ni ulici v Plzni-Doubravce.

Identifikované lokality v mistni ¢asti Bukovec z dat SHM2017 jiz tedy k dnesnimu dni lezi mimo hlavni
Zeleznicni traté a po realizaci projekt na lll. koridoru byla doprava z téchto Casti pfevedena mimo
predmétné hotspoty. V mistni ¢asti Doubravka sice nedoslo k odvedeni stdvajici dopravy mimo Uzemi
nalezeného hotspotu, ale dokoncenim realizace projektu vystavby Zelezni¢niho koridoru ve sméru
Plzen — Stfibro — Cheb vcéetné protihlukovych opatfeni bylo v lokalité docileno vyhovujiciho stavu,
ktery bude ovSsem nutné ovéfit pfi pristim strategickém mapovani.

Z téchto dlivodu nebyla navrhovana zadna protihlukova opatfeni.
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7. DLOUHODOBA STRATEGIE OCHRANY PRED HLUKEM

Z hlediska moznych zmén stavu hlukové zatéze vznikajici Zelezni¢ni dopravou v zvazovaném casovém
obdobi do roku 2018 - a s pfesahem do dalSiho obdobi — Ize pfevainé ocekdvat postupné mirné
zlepSovani stdvajici situace tykajici se Zelezni¢niho hluku v Zivotnim prostifedi; coz bude ddéno
predevsim diky navazné probihajici modernizaci hned nékolika relevantnich Zelezni¢nich trati
s dlrazem na koridorové trati, komplexni prestavbé regionalniho Zelezni¢niho uzlu Plzeri, a také
postupnym, i kdyZ zpocatku pomérné nevyraznym, zlepSovanim parametr( zejména nakladnich vozQ.
Ocekavani lze rozdélit na tfi tradi¢ni hlediska: zmény v kvalité infrastruktury, dale pak provozni

evvs

oblasti je uvedena v nasledujicich podkapitolach.

71 Ocekavany vyvoj stavu infrastruktury

Vzhledem ktomu, Ze na vétsSiné trati prochazejicich Zelezni¢nim uzlem Plzenri probiha rozsahla
modernizace nebo optimalizace (v€. diléich prelozek tratovych Usekd), v souvislosti s pozadavky na
transevropské Zelezni¢ni sité, Ize na nich vyhledové ocekavat pomérné zasadni provozni zmény
v charakteru a potencidlnim rozsahu osobni i nakladni prepravy. Probihajici stavebni a projekéni
prace budou mit nezbytné dopad i do regionalni dopravy v dosahu vlastni aglomerace Plzer. Otdzkou
zUstava, jaky je Casovy horizont realizace téchto praci, které vzhledem ke svému rozsahu probihaji po
etapdch. V soucasnosti se ocekava, Ze prace na zelezni¢nim uzlu Plzen bude dokoncena v roce 2025.
Celkova prestavba a navrzena protihlukova opatreni pfitom vychazeji z optimistického predpokladu,
Ze po dokonceni dojde k vyraznému navyseni jak osobni, tak i nakladni dopravy o vice nez polovinu.

Zatimco dalkova osobni doprava je garantovdna a jeji rozsah financovan pfimo statem
prostfednictvim Ministerstva dopravy v rdmci zavazku verejné sluzby, rozsah zavazku verejné sluzby
v regionalni dopravé zavisi na rozhodnuti a objedndvce pfislusného kraje v mezich fyzické kapacity
a provozni propustnosti Zelezni¢ni sité. Dopliikové muiZe byt osobni doprava provozovana i na
komeréni riziko dopravcll. Dosud témér jedinym dopravcem operujicim na Gzemi Plzenského kraje
v osobni dopravé jsou pfitom Ceské drahy a.s. (rychlikovou linku R16 Plzefi — Most prevzal od GVD
2018 GW Train Regio (a provozuje motorové jednotky rady 845 vybavené kotoucovou brzdou,
namisto pavodnich motorovych vozi dopravce CD, a.s. se $palikovymi brzdami).

V souvislosti s pripadnym vybérem dopravce na linku R6 nepredpoklada v soucasné dobé Plzerisky
kraj pfimé vedeni dalkovych spojd Plzeri — Plzefs — Zelezna Ruda - Alzbétin. Silné sezénni pfepravni
vztahy by v tomto pfipadé byly zajistény dvéma az tfemi pary nesystémovych Sp vlaki v trase Plzen
hl. n. — Zelezna Ruda - Alzbétin.

V Useku Plzent — DomatZlice — Furth im Wald doslo k posileni linky kategorie Expres na takt 120 minut,
¢imz mohlo dojit ke sniZeni kapacity traté pro regionalni dopravu, kterd je na tomto Useku
nejvytizenéjsi v celém Plzenském kraji. Situace na trati 180 je pro Plzensky kraj z hlediska kvality
infrastruktury kriticka, proto je jeji feSeni z pohledu Plzeriského kraje prioritou. Pro rychlé spojeni
Domazlicka a pfiméstskych oblasti Plzné s krajskym méstem Plzni je nutné nejen zvySeni tratové
rychlosti, ale téZ zvyseni kapacity traté. V tomto pfipadé je pak jedinym fesenim zdvojkolejnéni traté
minimalné v pfiméstském useku Plzert — Stod (probiha projekcni pfiprava) nebo odklonéni dalkové
dopravy mimo soucasny Usek trati od okraje Plzné do Stoda.

U linky R11 na trati Plzefi — Ceské Budé&jovice se nepfedpokladaji 7adné zasadni zmény, MD CR
nepldnuje v kratkodobém a stfednédobém horizontu zahusténi provozu. Dalsi zahusténi provozu by
navic prineslo problémy v regionalni Zelezni¢ni dopravé na, v poradi druhé, regionalni prepravou
nejzatizenéjsi trati.
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Pfes ocekavani Plzeriského kraje se v soucasnosti se s vyjimkou nového segmentu obsluhy na trati
Plzen - Plzert po dostavbé Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v kratkodobém a stfednédobém
horizontu spiSe nepredpoklada zavedeni zadné nové linky dalkové dopravy. To v dlouhodobém
horizontu nevylucuje jeji rozsiteni v zavislosti na dalSim rozvoji Zelezni¢ni sité a vyvoji prepravnich
vztahU (zejména na budouci VRT Plzen — DomaZlice — Némecko).

V ramci regionalni osobni dopravy se v pfiméstskych Usecich Plzné na vétsiné linek predpoklada az
interval 20-30 minut ve $pickach a 60 minut mimo $picku s vyjimkou trati KIR 160, kde bude zachovén
interval 60 minut ve Spi¢kach, 120 minut v dopravnim sedle. Zavedeni kratSiho intervalu na tomto
priméstském useku u Plzné je limitovano kapacitou dopravni cesty a potfebou vedeni spojli kategorie
R ve dvouhodinovém taktu celodenné a celotydenné, v dlouhodobém horizontu ptipadné sledovano
doplnénim nabidkou Sp vlaka.

Z hlediska nakladni dopravy nepatfi aglomerace mésta Plzné mezi vyznamné, napf. ve srovnani s uzly
na Ustecku &i na severni Moraveé a ve Slezsku. Vétina trati se v sou¢asnosti vyznacuje pouze nékolika
vlaky nakladni dopravy za 24 hodin, nejsilnéjsi je zastoupeni nakladnich vlak( na trati ve sméru Plzen
— Plzefi — SRN, resp. Cheb. Kolisavy zdjem o relaci Némecko — CR, souvisi zejména s rlistem ucelenych
preprav kontejnerovych zasilek a to jak podél lll. koridoru ve sméru Stfibro - Cheb - SRN, ale
vyhledové také ve sméru DomatZlice — Schwandorf — Regensburg. K oZiveni nakladni dopravy na této
trati vede zejména znovuobnovena preprava Cerného uhli z Ostravska zejména do mnichovské
teplarny Stadtwerke Miinchen GmbH a pfevoz osobnich automobilé z NoSovic pfipadné z Ziliny na
némecké automobilové shromazdisté Kelheim u Regensburgu. Z Ingoldstdtu se cisternovymi vlaky
naopak prevazi letecky benzin do Stfedokluk pro potfebu prazského letisté. Kontejnerové soupravy
jsou prepravovany mezi terminaly spolec¢nosti METRANS v Uhfinévsi a Nyranech a Mnichovem
a Regensburgem. Naopak obdobi silnych preprav uhli ze Sokolovska po tzv. jiznim tahu ve sméru na
Ceské Budéjovice je jiz minulosti.

Ve vnitrostatni nakladni prepravé prevlada v Plzeriském kraji dovoz nad vyvozem. Jedna se predevsim
o ptepravu hnédého uhli z Karlovarského a Usteckého kraje, a naopak nejvyznamnéjsi vnitrostatni
pfepravni proud po Zeleznici pfes Plzef je do Usteckého kraje, kam se dovaZi hlavné dievo (do
papirny ve Stéti) a zemédélské produkty.

Nakladni doprava v Plzerfiském kraji (zejména co se tranzitu do Némecka tyce) je vyrazné limitovana
jak kapacitou trati (za Plzni vyhradné jednokolejné useky, kde provoz na nich je ovliviiovan také
vylukovou cinnosti), tak tim, Ze Zadny preshranic¢ni Usek (Domazlice — Furth im Wald, resp. Cheb —
Marktredwitz, popf. Vojtanov — Bad Brambach) neni dosud elektrizovan. Soucasné dosud neni
jednoznaéné identifikovatelny termin, kdy se tak stane, nebot zdméry a pristup némecké strany neni
zcela konzistentni.

| pfes predpokladany narGst tranzitni dopravy by nakladni vlaky mély v blizké a stfednédobé
budoucnosti pfispivat ke snizovani hlukové zatéze s ohledem na postupnou modernizaci nakladnich
vozidel a zejména jejich brzdnych systém( s prechodem na nekovovy (kompozitni) brzdovy $palik.

Vliv na budouci miru hlukové zatéZe z nakladni dopravy mélo také rozhodovani o umisténi
sefad'ovaciho nadrazi (oznacovaného také jako stavba ¢. 5), byla vybrana varianta jeho premisténi do
Koterova (byvald vojenska vlecka).

| na zakladé vSech vyse uvedenych faktl autofi akéniho planu konstatuji, Ze hledisko rozsahu provozu
ve vyhledu bude mit na stav hlukovych emisi pomérné nevyznamny vliv. Vzhledem k radé nejistot Ize
vSak zaroven existujici modelové progndzy cilového stavu v horizontu 2030+ v této chvili povazovat
spiSe za ramcové odhady pouze orienta¢niho vyznamu.
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7.2 Ocekavané provozni zmény a zmény parametru Zeleznicnich vozidel

Pomérné pfiznivym vyvojem prosly pfiblizné v poslednich péti sedmi letech parametry vozidel
nasazovanych na segment regionalnich, ale ¢astecné i dalkovych vlaka. Jak jiz bylo uvedeno, nakladni
doprava (podilejici se na celkové hlukové zatézi vyraznou mérou) neni sice v posuzovaném regionu z
hlediska hlukovych emisi tak klicova jako v jinych regionech, presto ji vénujme pozornost na prvém
misté.

Ndkladni doprava

Klicovym opatfenim k ploSnému snizZeni hlukové zatéze je postupna rekonstrukce nakladnich vozl na
nekovovy brzdovy Spalik, z hlediska LCC vychazi nejlépe v roce 2013 homologovany $palik oznaceny
LL. Nicméné, s uspéchem je pfi rekonstrukcich a zejména dodavkach novych vozl vyuZivano i tzv.
K Spaliku, pfi rekonstrukcich sice vykazuje horsi LCC, avSak naproti tomu K Spalik je k dispozici na trhu
jiz od minulé dekady.

Evropskd Zelezni¢ni uskupeni, predevsim Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) se sidlem v PafiZi,
Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER) a manaZer(l infrastruktury (EIM) se sidly v Bruselu
dlouhodobé wvyvijeji aktivity ve sméru k Evropské komisi a dalsim mezinarodnim institucim, pro
podporu rekonstrukce brzdovych systému nakladnich Zelezni¢nich vozl, které v soucasnosti obsahuji
predevsim rozsitené litinové brzdové Spaliky (litinové Spaliky zdrsnuji obézné plochy kol a zpUsobuji
nasledné vétsi hluk pfi jizdé po kolejnici); FeSenim je vyména takovych Spalikl za Spaliky
z kompozitnich material( (které maji daleko pfiznivéjsi akustické vlastnosti) — jednotlivé typy jiz byly
homologovany (K Spalik, postupné i LL, z hlediska rekonstrukci vhodnéjsi). Napf. na zakladé
kontrolnich méreni hluku referenéni soupravy nakladnich vozl, vybavenych brzdovymi Spaliky obou
typd, na infrastruktufe SZDC v roce 2008 byla zjisténa redukce hlukovych emisi cca 6-8 dB ve
prospéch kompozitnich brzdovych Spalik(; z jinych méreni provadénych v zapadni Evropé je rozdil
jesté markantnéjsi a blizi se az k hodnotam kolem 10 dB (s témito parametry noveé pracuiji jiz i bézné
vypoctové metodiky, jako RMR ¢i Schall 03 [2012]).

Ve stavajicim stavu je odhadovdno cca 10%, ve vyhledovém pak az s 25% zastoupenim nakladnich
vozl s nekovovym Spalikem. Je pomérné obtizné kvantifikovat globalni zastoupeni vozli s nekovovym
brzdovym 3palikem v soupravach nakladnich vlakd na siti SZDC, nicméné, jejich pfitomnost zde je.
Zpravidla se ale nejedna o ucelené soupravy; na druhou stranu, podil ,tichych” vozll v soupravach
nar(sta.

Osobni doprava

K diléi modernizaci dochazi jak v regionalni, tak dalkové osobni dopravé. Co se tyce regionalni osobni
dopravy, probéhla v roce 2013 asi nejzietelnéjsi zména v nasazovani vozidel v rdmci aglomeraci na
trati do DomaZlic (180). Namisto pUvodnich souprav pfipojnych vozi (s litinovym brzdovym Spalikem)
v Cele s lokomotivou nezavislé trakce, popf. motorovych souprav (nejcastéji rada 854, popf. 810)
pouziva vétSina osobnich vlaki motorové jednotky fady 844 (RegioShark), ucelové pofizené
a spolufinancované z ROP Jihozapad. U ostatnich elektrifikovanych trati pfevazuji ve smérech Plzen
a Cheb soupravy s fidicim vozem a vloZzenymi vozy zpravidla s kotoucovymi brzdami (BDmtee); od
poloviny prosince 2014 vsak doslo k zasadni zméné v relaci Cheb, kdy destinace jednotlivych viaku
(nové Bezdruzice, dale pak Kozolupy, Svojsin, Maridnské Lazné...) i provozovana vozidla jsou velmi
pestra (prevaZzuje sice motorova rada 844 a 814, ale pouzivaji se i soupravy vedené elektrickou
lokomotivou). Prakticky beze zmén je tra%t 183 (Klatovy)s prevaZzujicimi soupravami starSich
pripojnych vozu (litinovy Spalik), popf. motorovych voza fady 814). Trat ve sméru Plasy (Mladotice) je
doménou souprav motorovych voz( (jak kategorie K5 s litinovym brzdovym S3palikem, tak K6
s kotoucovou brzdou, podil je zhruba pUl na pal).
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V ptipadé dalkové osobni dopravy byla neddvna obnova (2013, resp. zejména 2014) nejvice patrnd na
relaci R6 Plzen — Plzeri — Cheb / Némecko / Klatovy; konkrétné v relaci Plzeri — Cheb v roce 2014 jiz
jasné prevazuji pfipojné vozy moderni konstrukce. Prakticky kompletni obnovy od prosince 2014
dockala i dali vétev linky R6 (nyni R16) ve sméru na Zeleznou Rudu. Od roku 2013 jsou v relaci
Ostrava — Frantiskovy Lazné nasazovana také Pendolina.

Mezindrodni vétev téze linky, a sice Plzeri — Domazlice — Mnichov je jiz prakticky od svého pocatku
v rezii vozidel s kotoucovou brzdou, coZ v poslednich letech plati i pro hnaci vozidla (Arriva) v Useku
Plzeri — Némecko.

Na rychlikové lince R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzef jsou nadale provozovény soupravy
s plvodnimi pfipojnymi vozy z produkce vagonky Bautzen v NDR. A konecéné rychliky nezavislé trakce
linky R16 Plzeri — Zatec - Most jsou z hlediska nasazenych vozidel ustaleny na fadé 843 (a pfislugné
pfipojné vozy), tj. vozidla sice nezdvislé trakce ale s kotouc¢ovou brzdou. Navic pfipadnou obménu na
této dalkové lince na rozdil od ostatnich vyse uvedenych zvaZuje i objednatel (Ministerstvo dopravy),
které jiz pro rok 2015 posuzoval i konkurenéni nabidku, nakonec vsak byla o jeden rok prodlouzena
pGvodni smlouva s dopravcem CD, a.s. Pfesto se zda spiSe pravdépodobné, Ze i po roce 2016 bude
zachovan provoz vozidel kategorie K6 (s kotoucovymi brzdami).

Ndkladni doprava

Klicovym opatfenim k ploSnému sniZeni hlukové zatéze je postupna rekonstrukce nakladnich vozl na
nekovovy brzdovy Spalik, z hlediska LCC vychazi nejlépe v roce 2013 homologovany Spalik oznaceny
LL. Nicméné, s uspéchem je pfi rekonstrukcich a zejména dodavkach novych vozl vyuZivano i tzv.
K Spaliku, pfi rekonstrukcich sice vykazuje horsi LCC, avSak naproti tomu K Spalik je k dispozici na trhu
jiz od minulé dekady.

Evropskd Zelezni¢ni uskupeni, predevsim Mezindrodni Zelezni¢ni unie (UIC) se sidlem v Pafizi,
Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER) a manaZer(l infrastruktury (EIM) se sidly v Bruselu
dlouhodobé wvyvijeji aktivity ve sméru k Evropské komisi a dalSim mezindrodnim institucim, pro
podporu rekonstrukce brzdovych systému nakladnich Zelezni¢nich vozl, které v soucasnosti obsahuji
predevsim rozsirené litinové brzdové Spaliky (litinové Spaliky zdrsiiuji obézné plochy kol a zpUsobuiji
nasledné vétsi hluk pfi jizdé po kolejnici); feSenim je vyména takovych Spalikl za Spaliky
z kompozitnich materidld (které maji daleko priznivéjsi akustické vlastnosti) — jednotlivé typy jiz byly
homologovany (K Spalik, postupné i LL, z hlediska rekonstrukci vhodnéjsi). Napf. na zakladé
kontrolnich méreni hluku referenéni soupravy nakladnich vozl, vybavenych brzdovymi Spaliky obou
typd, na infrastruktufe SZDC v roce 2008 byla zjisténa redukce hlukovych emisi cca 6-8 dB ve
prospéch kompozitnich brzdovych 3palik(; z jinych méreni provadénych v zdpadni Evropé je rozdil
jesté markantnéjsi a blizi se az k hodnotam kolem 10 dB (s témito parametry noveé pracuiji jiz i bézné
vypoctové metodiky, jako RMR ¢&i Schall 03 [2012]).

Ve stdvajicim stavu je odhadovano cca 25% zastoupeni nakladnich voz(i s nekovovym 3$palikem. Je
pomérné obtizné kvantifikovat zastoupeni vozl s nekovovym brzdovym Spalikem v soupravach
nakladnich vlakdl na siti SZDC, nicméné, jejich pfitomnost je patrna. Zpravidla se ale nejedna
o ucelené soupravy; na druhou stranu, podil ,tichych” vozl v soupravach narUsta.

Davodu k takto ambiciéznimu odhadu stavajiciho stavu je vice: prvofadym je vazba na SRN. Némecké
Ministerstvo dopravy v poslednich nékolika letech masivné podporuje rekonstrukce vozl
spocivajicich ve vyméné brzdovych $palik(, za tim ucelem spustilo narodni financni program s az 50%
dotaci. Navic od prosince 2012 zavedl spravce infrastruktury DB Netz slevu pro ,tiché vozy“, ktera ma
dopravce také motivovat k rekonstrukcim, nebot umozni ,dorovnat” jeho vlozené naklady. Uréita
motivace prostfednictvim slevy z poplatku za vyuziti dopravni cesty se od roku 2020 chysta zavést
také SZDC. V posledni dobé se diskutuje navrhovand podpora Evropské komise prostiednictvim
evropskych dotacnich nastrojl; EK nabizi vsak subvenci pouze do vySe 20 % uznatelnych nakladu
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rekonstrukci, coz samo o sobé dopravce, zvlasté ty tuzemské, nemotivuje, mj. vzhledem k dosavadni
absenci doplfikové narodni podpory. [Doplnit zminku o akci OPD2 — viz vyse]

Stranou by neméla zlistat ddleZita skutecnost, a sice ze Svycarsko planuje Uplny zdkaz provozu voz
s litinovym brzdovym Spalikem na siti SBB. Po vzoru alpské zemé zvaZuji obdobné opatieni
i v Némecku, pouze s mirné pozdéjsim c¢asovym horizontem, mélo by k nému dojit na konci roku
2020. To mdze hrat velkou roli i pro CR a provoz na nasich tratich. Néme¢ti dopravci, at u? ,,narodni“
DB Schenker nebo ostatni postupné ziskaji pomérné vyznamnou konkurencni vyhodu v Némecku, ale
i zahrani¢i (slevu pro ,tiché“ vozy zavedlo dfive pravé Svycarsko a nasledné Nizozemi). Naopak
postaveni Ceskych dopravcd pfi tranzitu sousednim Némeckem mdze utrpét, nebot zastoupeni
rekonstruovanych voz( predeviim u spole¢nosti CD Cargo je zatim stale pomérné nizké, situaci by
mély zlepsit predpokladané nakupy novych vozl, resp. vyména brzdovych Spalikll z litinovych na
kompozitni. Evropska komise predpokladd, Zze problematika , hlu¢nych” nakladni voz(i bude vyreSena
nejpozdéji do roku 2030 (v ramci interoperability), nicméné, nelze zcela vyloucit provoz téchto vozl
v narodnim méritku. Pravé i tyto skutecnosti jsou voditkem progndzy zastoupeni ,tichych” vozl na
siti SZDC.

V tomto kontextu je vhodné zminit také pripravované provadéci nafizeni komise EU, kterym by se
mélo zménit nafizeni (EU) ¢. 1304/2014, pokud jde o uplatiiovani technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému , kolejova vozidla — hluk” na stavajici nakladni vozy. To si klade za cil
vydefinovat technické specifikace vozidel provozovanych na tzv. ,TisSich tratich“ v ramci Zelezni¢ni
infrastruktury. Na TisSich tatich pak bude moZné provozavt pouze vozidal s uplatfiovanim technické

specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk” Zelezni¢niho systému Unie (dale
jen , TSI NOI“) a to od 8.12. 2024

Osobni doprava

K dil¢i modernizaci dochazi jak v regionalni, tak dalkové osobni dopravé. Co se tyce regiondlni osobni
dopravy, probéhla v roce 2013 asi nejzietelnéjsi zména v nasazovani vozidel v rdmci aglomeraci na
trati do Domatzlic (180). Namisto plvodnich souprav pfipojnych vozl (s litinovym brzdovym sSpalikem)
v Cele s lokomotivou nezavislé trakce, popf. motorovych souprav (nejcastéji rada 854, popr. 810)
pouzivd vétSina osobnich vlak(h motorové jednotky rady 844 (RegioShark), ucelové pofizené
a spolufinancované z ROP Jihozdpad. Malou revoluci se da oznacit nasazeni vozidel fady 640 (650)
RegioPanther na regionalni linku Plzen - HoraZdovice predmésti (190) od GVD 2019 (také
spolufinancované z ROP lJihozdpad). Tato zména znamenala jak kvalitativni skok v komfortu
cestovani, tak i podstatnou redukci hlukovych emisi. U ostatnich elektrifikovanych trati pfevazuji ve
smérech Plzen a Cheb soupravy s fidicim vozem a vloZzenymi vozy zpravidla s kotou¢ovymi brzdami
(BDmtee); od poloviny prosince 2014 vsak doslo k zasadni zméné v relaci Cheb, kdy destinace
jednotlivych vlakd (nové BezdruZice, dale pak Kozolupy, Svojsin, Maridanské Lazné...) i provozovana
vozidla jsou velmi pestra (pfevaZuje sice motorova fada 844 a 814, ale pouzivaji se i soupravy vedené
elektrickou lokomotivou). Prakticky beze zmén jsou sméry trati 183 (Klatovy) a Horazdovice
predmésti (190), s prevaZujicimi soupravami starSich pfipojnych vozd (litinovy S3palik), popf.
motorovych voz( fady 814 (spoje ve sméru Blovice). Trat ve sméru Plasy (Mladotice) je doménou
souprav motorovych voz( (jak kategorie K5 s litinovym brzdovym Spalikem, tak K6 s kotoucovou
brzdou, podil je zhruba pal na pl).

V pripadé dalkové osobni dopravy byla nedavna obnova (2013, resp. zejména 2014) nejvice patrna na
relaci Ex6 Plzeri — Plzefi — Cheb / Némecko; konkrétné v relaci Plzeri — Cheb v roce 2014 jiz jasné
prevazuji pfipojné vozy moderni konstrukce. Prakticky kompletni obnovy od prosince 2014 dockala
i dal¥i vétev linky R6 (nyni R16) ve sméru na Zeleznou Rudu. Od roku 2013 jsou na dvou parech vlak
Ostrava — Frantiskovy Lazné nasazovdana také Pendolina.
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Mezindrodni vétev tézZe linky, a sice Plzeri — Domazlice — Mnichov je jiz prakticky od svého pocatku
v rezii vozidel s kotoucovou brzdou, coZ v poslednich letech plati i pro hnaci vozidla (Ldnderbahn)
v Useku Plzert — Némecko.

Na rychlikové lince R11 Brno — Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzef jsou nadale provozovény soupravy
s plvodnimi pfipojnymi vozy z produkce vagonky Bautzen v NDR. A konec¢né rychliky nezavislé trakce
linky R16 Plzer — Zatec - Most provozuje dopravce GW Train Region vozidly sice nezdavislé trakce ale
s kotoucovou brzdou.).

7.3 Tiché oblasti

Tiché oblasti ve volné krajiné definuje Ministerstvo Zivotniho prostredi. Podrobnéjsi kritéria pro
vymezeni tichych oblasti jsou uvedena v Pfiloze 2 Metodického navodu Mze (2014)

Na rozdil od kvantifikovatelné definice tiché oblasti v aglomeracich je vSak obdobna definice ve volné
krajiné znac¢né volna. Rozumi se ji totiZ oblast, ktera neni rusena hlukem z dopravy, priimyslu nebo
rekreacnich aktivit. Pfipustnd mira ruseni hlukem neni nijak blize urcena, ale lze predpokladat, Ze
v konkrétnich ptripadech bude odpovidat pfirodé blizkému stavu.

Pfitom je nutné zdlraznit, Ze se jedna o soubor nezavaznych doporuceni (moznych filtrt).

Mezi typické tiché oblasti ve volné pfirodé mohou patfit zejména ptirodni lokality se statutem
verejné ochrany, verejné parky historického vyznamu, hrbitovy a jina rozlehlejsi pietni mista, arealy
zdravotnickych a lazenskych zafizeni, rozlehlejsi vefejné pristupné prirodni plochy, ptipadné s urcitou
vyhradou i hraci plochy a hristé apod. Kromé pozadavk( na relativné nizkou uroven hluku mohou
dalsi pozadavky zahrnovat i pocitové znaky (Suméni zelené, zpév ptdkl apod.), obecné navozujici
pfijemné prostiedi na zakladé celkové kvality a zplsobu vyuZiti Uzemi bez ruSivych vlivl, napfr.
kolisavych obcéasnych ruchl (EEA 2014).

S problematikou (relativniho) ticha souvisi i koncept tiché fasady, u niZ je hodnota Lqn 0 vice neZ 20
dB nizsi, nez u fasady téhoZ objektu s nejvyssi hodnotou Lgvn. Zaroven existuje doporuceni WG-AEN,
Ze ticha fasada nema byt zatizena hlukem vyssim nez Lgy, = 55 dB.

Z dostupnych podkladl zatim na hlavnich tratich nevyplyvad Zadna jednoznacné kandidatni ticha
oblast, ktera by za soucasné situace byla v dosahu ptipadného vyznamnéjsiho pfispévku venkovniho
hluku z provozu drahy. Jednoznacnou prioritou tohoto akéniho planu je teSeni hlukové zatéze
presahujici mezni hodnoty.
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8. SHRNUTI A ZAVER

Na zakladé udaju Strategického hlukového mapovani bylo v ramci dil¢iho Akéniho planu aglomerace
Plzen ptikroceno k identifikaci potencialnich kritickych mist (moZnych ohnisek zatiZzeni hlukem nad
meznimi hodnotami). Ze 3 identifikovanych kritickych mist na Uzemi aglomerace Plzen, ktera jsou
v celorepublikovém kontextu spiSe lokalitami prioritou pohybujici se ve treti az paté stovce
posuzovanych kritickych mist, nebyla vybrana Zadna oblast pro dalsi navrhy protihlukovych opatreni.

Dlavodem je, Ze obé diléi identifikované lokality v mistni ¢asti Bukovec z dat SHM2017 jiz k dneSnimu
dni lezi mimo hlavni Zelezniéni traté a po realizaci projekt( na lll. koridoru byla doprava z téchto c¢asti
prevedena mimo predmétné hotspoty. V mistni ¢asti Doubravka sice nedoslo k odvedeni stavajici
dopravy mimo Uzemi nalezeného hotspotu, ale v dokonéenim realizace projektu vystavby
Zelezni¢niho koridoru ve sméru Plzen — Stfibro — Cheb vcetné protihlukovych opatfeni v kombinaci
protihlukovych stén a IPHO doporucuje zpracovatel AP tuto ¢ast i nadale monitorovat a posoudit pfi
pristim strategickém hlukovém mapovani s aktudlnimi intenzitami provozu a se zohlednénim nové
zrealizovanych protihlukovych opatfeni.
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vysokych skol v oblasti dopravy a novych dopravnich technologii.

WG-AEN (2006): Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated
Data on Noise Exposure. — Position Paper, Final Draft (version 2), European Commission Working
Group Assessment of Exposure to Noise (WG-AEN)

WHO (2011): Burden of disease from environmental noise, Quantification of healthy life years lost in
Europe. — WHO Europe — JRC EC Publication.
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Smlouva ¢islo: B4-3040/2001/329750/MAR/C1: PtizpUsobeni a revize prozatimnich metod vypoctu
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DATOVE ZDROJE

predané datové soubory SHM ve formatu *shp s vysledkovymi tabulkami

Geoportal ( http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/ );

NahliZeni do katastru nemovitosti ( http://sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/ );
Geosense ( htt p://www.geosense.cz/geoportal/ );

Google Maps ( https://maps.google.cz );

Mapy CZ (http://www.mapy.cz/)

Dopravni informace: Provozni data systému IS KANGO;

informace o infrastrukture: Tabulky tratovych pomérg;

OpenStreetMaps

ZABAGED — predané vyseky okoli ohnisek

DMR 4G a 5G - Digitalni model reliéfu CR 4. — 5. Generace
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