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1. UvoD

Pfedmétem této studie je zpracovani Akéniho planu protihlukovych opatfeni pro hlavni Zelezni¢ni
traté a aglomerace CR (Praha, Brno, Olomouc, Plzef, Liberec, Ostrava, Usti nad Labem — Teplice).
Tento dokument vznikl na zakladé smlouvy o dilo €. S-1096/2019-SZDC-GR-08 ze dne 17. 1. 2019.

Strategické hlukové mapy (ddle také SHM) a na né navazujici akéni plany (dale také AP) jsou
pofizovany na zakladé pozadavkd Smérnice ¢. 2002/49/EC o fizeni a snizovani hluku v Zivotnim
prostiedi (dale také END), ktera byla transponovéna do ceské legislativy novelou zakona o ochrané
verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl ¢. 258/2000 Sh. ve znéni pozdéjsich
predpisti a zdkonem €. 222/2006 Sh. o integrované prevenci s navaznou provadéci legislativou.
V soucasné dobé jsou v ramci Strategického hlukového mapovani aktualizovany akéni plany, coz mij.
také zahrnuje poZadavek na posouzeni a feSeni nadmérné hlukové zatéze provozem na hlavnich
Zelezni¢nich tratich, na kterych projede vice neZ 30000 vlakovych souprav rocné, a ve
vyjmenovanych aglomeracich, s potem obyvatel nad 250 000. V této fazi se jednd celkem o témér
1500 km Zelezni¢nich trati. Nezbytnym ptispévkem ktvorbé komplexnich akénich plana je tedy
i posouzeni venkovniho hluku v disledku vyznamného Zelezni¢niho provozu na hlavnich Zeleznicnich
tratich a navrh protihlukovych opatfeni v kompetenci spravce Zelezniéni dopravni cesty — SZDC,
statni organizace.

Predlozend zprava tak navazuje na vysledky Strategického hlukového mapovani, které odpovida
Zelezni¢niho hluku presahujiciho mezni hodnoty ve stavu roku 2019 a simulaci jejich moZného stavu
po dokonceni pfipadnych aktivnich protihlukovych opatifeni. Modelové feseni ve vytipovanych dil¢ich
lokalitdch zahrnuje zpresnéni vedeni Zelezni¢ni trati a charakteru okolniho terénu a zaroven
predpoklada a zahrnuje i ocekdvanou zménu parametr( kolejovych vozidel v ramci jejich pokradujici
modernizace, zejména postupné snizovdni podilu vozidel s litinovymi Spalkovymi brzdami, a to
predevsim v nakladové prepravé.

Dosazené modelové vysledky jsou v maximalni moZné mirfe presentovany v mapové, grafické

a tabulkové podobé véetné navrhu protihlukovych opatfeni v identifikovanych prioritnich ohniscich
hluku z Zelezni¢ni dopravy.
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2. DEFINICE POJMU

,hlukem ve venkovnim prostredi” - se rozumi nechtény nebo skodlivy zvuk ve venkovnim prostiedi
vytvoreny lidskou ¢innosti, véetné hluku vyzafovaného dopravnimi prostredky, pro Ucely této zpravy
zejména Zelezni¢ni dopravou;

»hlukové ukazatele Lgn [dB] a L, [dB]“ — jsou definovdny ve Smérnici END, kde hlukovy ukazatel pro
den-vecer-noc Lawn [dB] je hlukovym ukazatelem miry obtéZovani celodennim hlukem a ukazatel pro
noc L, [dB] je hlukovym ukazatelem miry ruseni spanku;

»hygienické ukazatele Laeqr(den) @ LaeqTinoe)” — 0dkazované v zékoné ¢. 258/2000 Sh. jako mezni hodnoty
hluku v chranénych prostorech, jsou blize definovany v natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. mimo jiné také
pro chranény venkovni prostor staveb, jsou mirou akustické zatéze prostredi, vyjadrené ekvivalentni
hladinou akustického tlaku za zvolené obdobi dne;

,obtéZzovanim hlukem” — se rozumi mira, uréena prizkumy v terénu, v jaké jsou lidé obtézovani
hlukem ve venkovnim prostredi;

,Skodlivymi ucinky” — se rozumi negativni Uclinky na lidské zdravi, projevujici se zvySenou
pravdépodobnosti vyskytu hypertenze nebo jinych chronickych onemocnéni;

,mezni hodnoty ukazatelll hluku“ - jsou hodnotami hlukovych ukazatelll Lsn a L., pfi jejichZ
prekroceni dochdzi ke skodlivému zatizeni Zivotniho prostfedi vyjadienému jako dlouhodobé
obtéZujici nebo skodlivé plsobeni na ¢lovéka. Na rozdil od hygienickych limitd hluku ve smyslu
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. jsou administrativnim limitem v procesu strategického hlukového
mapovani, jehoz prekroceni obvykle vyZaduje vypracovani akéniho planu napravy k odstranéni nebo
snizeni hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty;

»aglomeraci” — se rozumi ¢ast Uzemi, vymezena clenskym statem, ve které Zije vice nez 100 000
obyvatel a kterd ma takovou hustotu obyvatel, Ze je ¢lenskym statem povazovana za méstské uzemd;
v CR jsou pro uely hodnoceni hluku stanoveny vyhlaskou ¢. 561/2006 Sb.;

,kritickd mista, tzv. hotspot” — jsou vramci strategického hlukového mapovani chépana jako
obydlena Uzemi, ve kterych dochazi k prekroceni prislusné mezni hodnoty hlukovych ukazatell (dale
téZ ohniska hluku presahujiciho mezni hodnoty);

»,souhrnna kritickd mista, tzv. multi hotspoty” - jedna se o vice kritickych mist, kterda geograficky
spadaji do Uzemi jedné aglomerace a z hlediska efektivity budou resena jako jedno souhrnné
opatfeni;

,Strategickou hlukovou mapou” - se rozumi mapa urcéend pro globalni posuzovani zatiZzeni hlukem
z rlznych zdrojd v dané oblasti nebo pro souhrnné predikce pro takovou oblast; pro Ucely této zpravy
primarné v disledku provozu drahy;

»akénim planem “ - se rozumi plan navrzeny k reseni problémd s hlukem a ucinkd hluku, véetné
potfebného snizeni tohoto hluku. Jedna se o soubor technickych a organizacnich opatreni (tzv.
Program snizovani hluku), s cilem prevence a sniZzovani hluku ve venkovnim prostredi, je-li to nutné
a zejména pokud expozi¢ni Urovné mohou mit Skodlivé ucinky na lidské zdravi, a pokud je to vhodné,
s cilem zachovat dobré akustické prostfedi. Akéni plan mimo jiné stanovuje priority program(
snizovani hluku pro feSené oblasti zvlastniho zajmu;

,tichymi oblastmi“ — se podle obecné smérnice END rozumi Gzemi, které neni ruseno hlukem s tim,
Ze blizsi definici neudava. Ndrodni legislativa dale specifikuje tiché oblasti v aglomeraci vymezené
krajskymi Gfady a tiché oblasti ve volné krajin stanovené ze strany MZP CR. Tichou oblasti
v ,aglomeraci“ se rozumi oblast, ktera neni vystavena hluku vétSimu, neZ je mezni hodnota
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hlukového ukazatele nebo nez je nejvyssi pripustna hodnota hygienického limitu hluku stanoveného
podle § 34 zdkona €. 258/2000 Sb. Tichou oblasti ve volné krajiné se rozumi oblast, ktera neni rusena
hlukem z dopravy, primyslu nebo rekreacnich aktivit;

,0sobodecibely” — vypoctové kritérium pro prioritizaci kritickych mist ¢i ohnisek hluku pfesahujiciho
mezni hodnoty v rdmci tohoto Akéniho planu. Jedna se o pocet hlukem zasazenych obyvatel, vazeny
mirou hluku, kterym jsou obyvatelé vystaveni.

- SOFIS
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3.  PRAVNi RAMEC TVORBY AKCNICH PLANU V CR

Strategické hlukové mapy a na né navazujici akéni plany jsou potizovany a zpracovavany na zakladé
pozadavk( Smérnice €. 2002/49/EC o Fizeni a snizovani hluku v Zivotnim prostfedi.

Smérnice v ¢l. 1 Cile, pismeno (c)) zavazuje Clenské staty, aby tam, kde hlukové exposice ohroZuji
zdravi nebo kvalitu Zivota, prijaly akéni plany pro zlepseni situace.

V €l. 8 se k tomu uvadi:
,Opatieni v ramci akcnich plant jsou ponechdny na uvaze kompetentnich orgdnd, ale mélo by byt
jasné identifikovano kaZdé pfipadné prekroceni platnych limitnich hodnot, nebo jinych kritérif

vvvvvv

zdkladé strategického hlukového mapovdni.

Evropskda Smérnice END byla nakonec misto zvaZzovaného samostatného zakona transponovana do
Ceské legislativy novelou zdkona ¢. 258/2000 Sbh., o ochrané verejného zdravi a o0 zméné nékterych
souvisejicich zakon( ve znéni pozdéjsich predpisu, a zdkonem €. 222/2006 Sb., kterym se méni zakon
¢.76/2002 Sb., o integrované prevenci. Tim do$lo k tomu, Ze jeden pravni pfedpis je zakladem jak pro
hygienické, tak i administrativni hlukové limity.

Na uvedené zakony navazuji nasledujici provadéci pravni predpisy:
- vyhlaska ¢. 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém mapovani, kterd s ucinnosti od
20. 12. 2018 nahrazuje vyhlasku ¢. 523/2006 Sb., a

- vyhlaska ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro Ucely hodnoceni a snizovani
hluku.

Ministerstvo zdravotnictvi CR je ze zdkona odpovédné za potizeni SHM a reporting souhrn(i Akénich
plant Evropské komisi. K tomuto Ucelu vydava zavazné dokumenty a pokyny a z tohoto dlivodu
vystupuje i jako koordinator potizovatell a zpracovatell AP.

Za pofizeni AP jsou odpovédni pofizovatelé, tedy vlastnici nebo spravci jednotlivych hodnocenych

zdrojl hluku. V ptipadé hluku ze Zelezni¢ni dopravy je pofizovatelem Ministerstvo dopravy, které
zajisténim vlastniho zpracovani povétuje spravce predmétné zelezniéni infrastruktury — SZDC.

- SOFIS
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3.1 Pouzita metodika a mezni hodnoty hlukovych ukazatell

PrestozZe je vnimani zvysené hladiny hluku do jisté miry subjektivni, dlouhodobé plisobeni nadmérné
hladiny hluku ma negativni vliv na zdravi ¢lovéka a okolni Zivotni prostredi. V poslednich letech, a to
i v dusledku legislativnich zmén sili snaha o omezeni venkovniho hluku v dasledku lidské ¢innosti
a likvidace pfricin hlukové zatéze. Mezi vyznamné zdroje hluku patti také provoz Zeleznice, zejména
v pfipadé silné vytizenych koridorovych trati s mezindrodni ndakladovou pfepravou. Silné
schematizované znazornéni sifeni hluku v disledku provozu drahy je zndzornéno na obrazku nize.

pfiilemce

Obradzek 1 -Schematické zndazornéni sSifeni hluku vlivem Zelezniéni dopravy (Oertli 2012)

Zdrojl hluku pti prdjezdu vliakové soupravy mize byt hned nékolik a jejich prevazujici prispévek zavisi
predevsim na dosahované Usekové rychlosti a charakteru Zelezni¢nich vozidel. P¥i nizSich rychlostech
prevazuje hluk vlastni trakce, zhruba od 60 km/hod je zdrojem hluku hlavné valivy hluk kol na
kolejnicich a brzdéni. V ¢eskych podminkach lze prozatim zanedbat skutecnost, Ze pfi vyssich
rychlostech pak prevazuje aerodynamicky hluk.
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Obrazek 2 - Zavislost hladiny akustického tlaku na rychlosti s regresnimi funkcemi (Tyfa, Ladys a
kol. 2013)
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Aktualnimi meznimi hodnotami hlukovych ukazatell v disledku provozu drahy jsou

Ldvn =7O dB Ln=65 dB

Metodickym materidlem s celoevropskou platnosti je zejména zprava pracovni skupiny Evropské
Komise WG-AEN (2006), ktera predkladd dosud nejucelenéjsi soubor nejlepsi mezinarodni praxe
k tvorbé hlukovych map a jejich hodnoceni. Pfi vizualizaci vysledkd této zpravy bylo pfihlédnuto
i k metodice vytvorené plivodné predevsim pro hodnoceni hluku ze silni¢ni dopravy CEDR (2013).

Od 1. 1. 2019 je zévazné pouziti vypocetniho postupu CNOSSOS-EU daného smérnici Komise EU
2015/996. Vzhledem ktomu, Ze stale existuje fada metodickych otazek v kompetenci narodnich
organll, které nemaji vidy ustalené resSeni, nebyly stavajici SHM touto metodikou zpracovany.
Ucelenou fadu publikaci metodického charakteru vyuZitelnou jako urcitou referenéni pomucku
publikovala napt. britska DEFRA (2005-2014).

Pro prvni fazi strategického hlukového mapovani v roce 2007 byl spole¢nosti Centrum dopravniho
vyzkumu vypracovan dokument ,Metodika zpracovdni akcnich pldnt pro okoli hlavnich silnic,
hlavnich Zeleznicnich trati a hlavnich letist”.

Tvorbé akénich plant se vénuje i dokument Ministerstva zdravotnictvi CR ,Metodicky ndvod pro
zpracovdni akénich plani protihlukovych opatreni podle Smérnice 2002/49/EC o sniZovdni a fizeni
hluku v Zivotnim prostredi”, aktudlni verze ze srpna 2018. Tento metodicky dokument doporucuje
vhodny postup pro pofizovatele i zpracovatele akéniho planu, pomdaha orientovat se v procesu
pofizeni jeho sumarizace a reportingu a slouzi i jako navod k vyplnéni Formulare souhrnu Akcnich
plana.

Pro pfipad, kdy se na rfeseném Uzemi s kritickymi misty nachazi vice zdroji hluku v kompetenci
rGznych pofizovatell akénich pland, uvadi nasledujici doporuceni:

,Pokud jsou exponovand uzemi spolecné dotcena hlukem zdroju, které jsou v kompetenci rtznych
porizovatell akcnich pldnd, doporucuje se jejich spoluprdce jak pfi stanoveni kritickych mist, tak pri
volbé zpracovatele akcniho pldnu a Feseni jednotlivych protihlukovych opatreni (tj. Programdi
sniZovani hluku) v ramci jimi zpracovdvaného AP.“

Vzhledem k organizaci a zpGsobu zpracovani akénich pland je viak toto doporuceni v Ceské republice
jen velmi obtiZzné realizovatelné. Divodem je zejména komplikovany zplsob postupného zpracovani
nezbytnych podkladd a postupné stafetové predavani dilcich mnohdy cilené cenzurovanych podkladu
mezi jednotlivymi pofizovateli a zpracovateli za situace, kdy neexistuje zcela jednotna metodika
nezbytnych modelovych vypoctl a zpUsobu jejich dokladovani. PoZzadavek verejného zadavani pak

vy

ministerstev.
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4. POPIS ZELEZNICNi DOPRAVY NA HLAVNICH TRATICH CR

Jedna se o Uzemi, na které se vztahuje zakonna povinnost vypracovani Akéniho planu opatfeni pro
omezeni hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty (,predevsim pro Feseni prioritnich situaci, které je
mozZné zjistit podle prekroceni nékteré prislusné mezni hodnoty nebo podle dalsich kritérii zvolenych
Clenskymi stdty”) v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o soubor Zeleznicnich trati a jejich diléich
usekd, na kterych projede vice nez 30 000 vlak( za rok, coZ odpovida témér 1 500 km Zeleznicnich
trati.

Uzemi Ceské republiky je charakteristické vysokou hustotou Zelezniénich trati a vysokym podilem
elektrizovanych trati (az na dva kratké uUseky jsou vSechny traté podrobované strategickému
hlukovému mapovani elektrizovany). Vysoka hustota Zelezni¢nich trati je dana mj. paralelnim
vedenim vice trati v nejdaleZitéjSich smérech. K elektrizaci mnoha trati bylo jiz v minulosti
pristoupeno predevsim z ekonomickych dlivodu. Pfi vysokych dopravnich vykonech nakladni tranzitni
dopravy a dopravu uhli (nyni spiSe kontejnerové dopravé) je provoz v elektrické trakci ekonomicky

efektivnéjsi.

Tranzitni koridary / Reilway tmnsit corridors.

Ul
4

osTRAVSKO ~

Obrdzek 3 - Pribéh tranzitnich Zeleznicnich koridort

Uzemim statu prochdzi v €aste¢ném soub&hu |. a7 IV. tranzitni Zelezniéni koridor. Koridorova
Zelezni¢ni infrastruktura prochdzi v poslednich cca 15 letech celkovou optimalizaci véetné
rekonstrukce vyznamnych Zelezni¢nich uzl(. Nevyhodou realizované optimalizace je vSak i vzhledem
k wvynalozenym prostfedkim nedostatecné vyuziti potencialu pro zvySeni tratovych rychlosti
a zkraceni cestovni doby.

Dalsi vyznamnéjSi zkraceni cestovni doby pfi Upravach v koridorech stavajicich trati je
nepravdépodobné, zdsadni zménu lze ocekavat, pouze pokud dojde kzamyslené realizaci
vysokorychlostnich trati (VRT, resp. rychlého spojeni), pro které je vytyéen Uzemné chranény koridor.
Pfesto neni jejich trasa zatim zcela stabilizovana, mj. z divodu snah o vétsi provazanost s konvencni
Zeleznici.

- SOFIS
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Poély tralovych keleji, systémty trakénich proudoiyeh
soustav a oznaceni podie knizniho jizdniho fadu

o e vt Rt v ey s, e e
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Obrdzek 4 - Pocty koleji, systémy trakénich proudovych soustav a oznaceni dle KIR

Nepotdi watove rychlosti

Tabulsk:

T Fihiraata s kot a4 dmasa
A tianih
5508 s

Obrdzek 5 - Maximdlni povolené tratové rychlosti v celostdtni Zelezniéni siti

Na hlavnich tratich byla jiz v uplynulych letech provedena fada protihlukovych opatteni, zejména byly
vybudovany ucelené Useky klasickych prevainé betonovych protihlukovych stén v souvisleji
zastavénych Usecich. Celkové se jednd o vice neZ 240 km stén. Rekonstrukce a optimalizace
nékterych trati stdle probiha nebo je v pokrocilém stadiu projektové pfipravy. Technicka opatreni
navrzena timto akénim planem tak Ize chapat zejména jako dopliikova tam, kde dosud z rGznych
dlvodl chybi nebo nejsou projekéné zajisténa. Nékterd z uvadénych opatfeni vsak jiz existuji
v ndvrhové podobé, s tim Ze budou realizovana v rdmci pfipravované investi¢ni akce ve vyhledovém
obdobi.

® SOFISGRANT
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5. VYCHOZi DATOVE A MAPOVE PODKLADY

Z predanych podkladl a jinych verejné dostupnych informaci lze dovodit, Ze vychozi strategické
hlukové mapy byly pocitany v programech LimA a CadnaA. Analyzou vysledkl SHM byla bohuzel
zjisténa absence nékterych duleZitych udajl napt. specifikace atributli s namérenymi hodnotami
hluku v ¢lenéni dle budov véetné IDADR identifikace jejich adresnich bod(. Na vstupu také chybéla
pouZitd schematizace druhu a intenzity Zelezni¢ni dopravy vcéetné zplsobu interpretace zastavek a
dalSich zmén provoznich parametrd.

Veskera modelova data byla pfedana ve formatu *.shp, ovsem v nékterych pripadech bez uzavreni
hlukovych izoploch. Pfedana plné Citelna vrstva adresnich bodl s udaji o poctu bydlicich osob
odpovida stavu roku 2011, kdy probéhlo posledni statistické scitani poc¢tu doma, byt( a obyvatel
(CSU SBDO 2011). Jednd se tedy o data stard vice ne? 7 let. Doprovodné tabulkové udaje o poctu
osob a z¢asti i budov zasaZzenych hlukem z Zelezni¢ni dopravy jsou clenény podle obci, méstskych
Casti a katastralnich izemi, zpétna kontrola na predanych modelovych datech vsak jiz neni mozna.

Obrazek 6 - Pfehlednd mapa hlavnich Zeleznicnich trati véetné aglomeraci zahrnutych do tohoto
Akcéniho planu

Usti n. L. - Teplice Biberec

8% RN

[E Oblasti aglomaeraci 0 50 100 150 200 250 k|
- Hlavni Zeleznicni traté

Do vypoctd bylo rovnéz zahrnuto Uzemi aglomeraci, tak jak jsou definovany ve vyhlasce ¢. 561/2006
Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro ucely hodnoceni a snizovani hluku - viz obrazek 6 a 7.

- SOFIS
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Obrdzek 7 - Mapa aglomeraci zahrnutych do tohoto Akcniho pldanu

J-|_|"

L

Usti nad Labem - Teplire
{r«, e
L’

Jedna se o tyto aglomerace specifikované v tabulce nize.

Tabulka 1 - Zdakladni charakteristika aglomeraci dle Vyhlasky 651/2006 Sb.

Aglotmerate Ruzinzha soet shivvatel hustota zalldrzténi
[km®] [obyv./km™]
Praha 7723 1234 005 1598
Brno 328,1 409738 1249
Dstrava 248,1 509 290 2053
Plzen 184.,5 179 403 73
Liberec 159,7 162 189 1016
Olemauc 105,2 105 320 1000
Usti f. L-Teplice 1715 180 601 1053

Souhrnné vysledky SHM hlavnich Zeleznicnich trati véetné hodnot za vybrané aglomerace
(Praha,Brno, Plzef, Liberec, Olomouc, Usti nad Labem -Teplice, Ostrava) z hlediska hodnot
jednotlivych hlukovych ukazatel(l jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2 - Pocty pFekroceni mezni hodnoty Ly, (2 70dB)

Pocet, kdy dochazi k prekro¢eni mezni hodnoty Lavn

Posuzovana velicina

staveb p'ro obyvatel kol nemocnic
bydleni
hlavni Zeleznice+ aglomeracd 3811 17 650 20 0
dtto s tichymi fasadami 1585 8171 6 0
P
SOFIS
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Tabulka 3 - Pocty prekroceni mezni hodnoty Ln (2 65dB)

Pocet, kdy dochazi k prekro¢eni mezni hodnoty Ln

Posuzovana velicina

staveb pro obyvatel kol nemochic
bydleni
hlavni Zeleznice+aglomerace 2 801 12770 15 0
dtto s tichymi fasddami 1258 6 507 4 0

Z dostupnych podklad( vyplyva, Ze na hlavnich tratich a v jednotlivych aglomeracich v zéné hluku
z Zzelezni¢ni dopravy nad meznimi hodnotami Lawn, resp. L, se vyskytuje 15 resp. 20 Skolskych zafizeni.

svvs

pouze konstatovat, Ze se jedna o skoly v nasledujicich krajich a katastru jejich sidel ¢i v aglomeracich:
Jihomoravsky kraj (1) — obec Rajhrad

Pardubicky (3) — obce Brandys nad Orlici, Pardubice

Stfedocesky (5) — obce Cesky Brod, Lysa nad Labem, Podébrady, Vietaty

Ustecky (6) — obce Bilina, Dé¢&in, Litoméfice, Lovosice, Povrly, Zalhostice

Zlinsky (1) - obec Otrokovice

Aglomerace Praha (2) — lokalita hlavni mésto Praha

Aglomerace Brno (1) — lokalita Modfice

Aglomerace Usti nad Labem — Teplice (1) — lokalita Usti nad Labem

Na zakladé tabulkovych vystup( ze SHM lze také konstatovat, Ze se na hlavnich tratich v zoné hluku
z Zzelezni¢ni dopravy nad meznimi hodnotami Lavn resp. Ly nenachdzi Zadné zdravotnické zafizeni.

Zelezni¢ni doprava obecné patfi mezi nejméné rusivy dopravni zdroj hluku. Z&asti to lze pricist
samotné povaze Zelezni¢ni dopravy, postupné modernizaci draznich vozidel a také skutecnosti, Ze
v ramci optimalizace Zelezni¢niho koridoru byla v uplynulych letech jiz fada protihlukovych opatfeni
realizovana. Orientacni prehled vSech adresnich bodu, kde bylo identifikovano prekroceni meznich
hodnot hluku (viz tabulky 1 a 2), je graficky zndzornén na prehledovém obrdazku 7.

S ohledem na znacné mnoistvi kritickych mist a jejich celorepublikovou lokalizaci vyvstala nutnost
nalézt vhodny postup jejich prioritizace a vymezeni uzsiho vybéru téchto kritickych mist neboli
hotspoty, kterd budou predmétem dlikladného posouzeni jednotlivych dil¢ich lokalit. Prvoradym
cilem akéniho planu bylo dosahnout toho, aby zvoleny postup, a tedy i navrhova opatieni, byla
objektivni, s dlirazem na ty Useky trati, kde lze vypocetné prokazat kumulaci budov, resp. osob
vystavenych dosud nefesené hlukové zatézi prekracujici mezni hodnoty.

Mezi lokalitami, které v tomto procesu byly dale zvazovdny pouze dopliikove, jsou zejména nékteré
vypravni budovy Zelezni¢nich stanic nebo jiné plvodné drazni objekty, v nichZz se nachazeji byty,
a kde dosazeni hladin hluku ve venkovnim prostoru nizsich nez jsou stanovené mezni hodnoty neni
z provoznich a prostorovych divodu prakticky mozné.

Naopak nékteré lokality zejména mensich sidel, diky svému charakteru spiSe rozptylené obytné
zastavby (a obyvatel) zasazenych hlukem, nejsou obvykle natolik vyznamné, aby byly feseny jako
prioritni kritickd mista. | tyto lokality vSak budou pozitivnhé ovlivnény postupnou modernizaci vozidel
nebo v dusledku diléich rekonstrukci tratovych Usekd.
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6. POSTUP ZPRACOVANI AKENICH PLANU

Akéni plany, stejné jako Strategické hlukové mapy, jsou potizovany v pétiletych cyklech (tzv. kolech),
které jsou stanoveny smérnici END pocinaje rokem 2004. V soucasné dobé probihd jiz 3. kolo
strategického hlukového mapovani, jehoz vystupem jsou Akéni plany, finalizované ve 3. Ctvrtleti roku
2019 po projednani s verejnosti.

Ministerstvo zdravotnictvi CR je odpov&dné za potizeni Strategickych hlukovych map a souhrnd AP
a vysledky reportuje Evropské komisi. SoucCasné je koordinatorem zpracovani Akcnich planl a k
tomuto UcCelu vydava zavazné dokumenty a pokyny pro zpracovatele téchto dokumentl. Za
zpracovani Akéniho planu pro hlavni Zelezniéni traté zodpovidd Ministerstvo dopravy CR. Za potizeni
Akcnich plan( pro jednotlivé aglomerace zodpovidaji krajské Grady.

Prislusna Smérnice EK ulozila ¢lenskym statlim, aby v 1. kole SHM zajistily nejpozdéji do 30. cervna
2007 zpracovani hlukovych map, které zdokumentuji situaci na jejich Uzemi v predchazejicim
kalendarnim roce pro vsechny aglomerace s vice nez 250 000 obyvateli a pro hlavni Zelezni¢ni trati,
po kterych projede vice nez 60 000 vlakd za rok.

Pro 2. kolo SHM byl stanoven termin 30. ¢ervna 2012. Toto kolo zahrnovalo vsechny aglomerace s
vice nez 100 000 obyvateli, které urcil ¢lensky stat, a hlavni Zeleznicni trati, po kterych projede vice
nez 30 000 vlakd za rok. Tyto parametry jsou stejné i pro dalsi kola SHM.

Zakladem pro zpracovani Akéniho planu jsou vysledky strategického hlukového mapovani (SHM),
pfipadné findlni dokumenty z prfedchoziho cyklu. V daném pfipadé vychazime z vystupd SHM z roku
2017, z Akéniho planu protihlukovych opatfeni na hlavnich Zelezni¢nich tratich CR z listopadu 2016
a z Akénich plana protihlukovych opatfeni provozu drahy pro vybrané aglomerace z listopadu 2016
(Praha, Brno, Plzeri, Usti nad Labem — Teplice).

Vramci dokumentu, jak jiz bylo popsano vySe vtextu, byla identifikovana kritickd mista, tzv.
hotspoty, kterd predstavuji obydlend Uzemi, v nichZ dochazi k prekroceni pfislusné mezni hodnoty
hlukovych ukazatel(. V nékterych lokalitdch byla zjisténa tato kritickd mista ve vétSim poctu
a vzhledem k jejich lokalizaci a efektivité navrhovanych opatreni byly tyto oblasti slouceny do tzv.
multi hotspoty. Jedna se o vice kritickych mist, kterd geograficky spadaji do Uzemi jedné aglomerace
a z hlediska technické i ekonomické efektivity budou fesena jako jedno souhrnné opatreni.

Cilem Akéniho planu protihlukovych opatfeni na hlavnich Zelezni¢nich tratich a aglomeracich CR (AP)
je zejména identifikace kritickych mist vramci CR, jejich prioritizace dle stanovenych hledisek
a sestaveni planu obsahujiciho opatfeni, jejichz ucelem je ochrana téchto mist pred skodlivymi
a obtézujicimi acinky hluku, véetné snizeni hluku. Soucdsti AP je také vymezeni tichych oblasti
v aglomeracich, zajistujicich ochranu Uzemi nezatizenych hlukem. Na zakladé vystupd AP pro uzemi
celé CR jsou dale rozpracovany tzv. Dil&i akéni plany protihlukovych opatfeni pro vybrané
aglomerace, jejichz cilem je zejména detailnéjsi identifikace kritickych mist a jejich feseni véetné
konkrétnich opatteni, pfipadné vyhodnoceni efektivity jiz realizovanych naprav.

6.1 Stanoveni kritickych mist (tzv. hotspotu)

Vzhledem k velkému mnoZstvi dat a méfitku zpracovani nebylo pouze na zdkladé obvyklé teplotni
mapy (,heat mapy”) mozno spolehlivé identifikovat Zadné konkrétni kritickd mista (hotspoty). Bylo
by samoziejmé mozné pfistoupit k vybéru téchto lokalit také na zakladé poctu a intenzity stiznosti na
obtéZzovani hlukem, kterou zadavatel obdrzZel za relevantni obdobi, ale zpracovatelé se rozhodli pro
maximalné objektivni analyzu predanych dat. Historie oprdvnénych stiznosti tak slouzila zadavateli
spise pro dil¢i pribéznou kontrolu spravnosti dosazenych vysledk(l. Pouzity vypocetni postup zdroven
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umoznil sefazeni identifikovanych kritickych mist podle jejich vyznamnosti, s naslednou moznosti
soustredit se vtomto akénim planu na navrhova opatfeni (tam kde je to technicky mozné) pouze v
objektivné stanovenych prioritnich lokalitach.

Metodicky Ize zvoleny postup prioritnich ohnisek vybéru shrnout do nasledujicich bod

byla podvedena nezbytna transformace a zpétna rekonstrukce predanych dat v prostredi
QGIS s pouzitim dalsich zadavateli dostupnych datovych zdroji do vychoziho stavu,

primarni hodnoceni bylo provedeno pro oba ukazatele L, a Lyy» Samostatng,

mira korelace trvale obydlenych adresnich bodl s hlukem nad mezni hodnotou byla
stanovena s pomoci vhodné lokalni statistiky,

lokalni polomér vyhledavani objektll mozné korelace byl ve vypoctu stanoven na 50 m,

zasazené objekty byly nasledné seskupeny do klastr( tak, Ze pomysiné korela¢ni kruhy kolem
zasazenych objektl se vzajemné protinaly a tedy vzdalenosti mezi objekty nebyly vétsi nez
polomér kruhu korelace.

jednotliva lokalni ohniska (ve formé klastr( zasaZzenych objekt(l) byla pripadné spojovana do
vétsich kritickych oblasti, pokud spolu geograficky a vécné souvisela. V textu jsou pak dale
oznacovany jako ,, multi hotspoty”“.

pro kazdé takto identifikované dil¢i ohnisko byl jeho vyznam vyjadien jako soucet
osobodecibeld primérného hlukového zatizeni vSech jeho trvale bydlicich obyvatel
v kombinaci Udaji L, a Lgn vVpoméru 80 % ke 20 %, s pouZitim dil¢i korekce na miru
prekroc¢eni maximalniho hluku na fasadé nad mezni hodnotu,

Jako lokalni statistika LISA (,,Local Indicators of Spatial Association”) pro posouzeni miry diléi korelace
mezi hodnocenymi adresnimi body s trvalym osidlenim zasaZzenymi hlukem z Zelezni¢ni dopravy nad
mezni hodnotou v daném ukazateli byl vybran Getis-Orddv index Gi* (Chainey 2010, Inouye 1999).

- SOFIS
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Tabulka 4 - Pofadi prioritné vybranych kritickych mist (Hotspotii)

Poradi Pocet Pocet
v kontgxtu zasazenych | zasazenych
celé CR Kritické misto TUDU objektd obyvatel | Osobodecibely Pozn.
1 | Ceska Trebovd 18702 51 395 27 849
2 | Cesky Té&sin 250120 45 356 24 237
3 | Velké ZboZi 119108 65 227 16 169
4 | Most 0602A1 1 240 15912
5 | Predmésti 100114 47 188 13413 soucasti Litoméfic
6 | Pferov I-Mésto 1891A3 6 176 12 663
7 | Libice nad Cidlinou 1191C1 53 162 11434
8 | Velké Zernoseky 100116 44 159 11385
9 | Kolin 1 1501N7 15 17 1105 Multi hotspot Kolin
Kolin I 11 107 7 552
10l/IBZinEHomIIZIED 080202 1 128 o242 Multi hotspot D&cin
Dé&¢in XI-Horni Zleb 12 121 8293
11 | Zalhostice 100114 40 121 8468
12 | Nymburk 1191E1 34 104 7526
13 | Podébrady Il 1191D0 11 111 7526
Podébrady Il 1191D1 13 105 6 985
Podébrady Il 1191D2 2 94 6 360 Multi hotspot Podabrady
Podébrady Il 1191D1 30 85 5878
Podébrady Il 1191D1 9 81 5750
Podébrady V 1191D1 13 42 2914
14 | Svitkov 150120 8 86 6 082 Mult! hotspot Pardubice
Zelené Pfedmésti 1501J1 2 80 5 560
15 | Kufim 2031D1 23 80 5366
16 | Ceska Trebova 1501AA 19 76 5255
LAIChET 79104 i d °7% Multi hotspot Praha
Libef 3 56 3687

Vyse uvedené hotspoty v Tabulce €. 4 jsou prioritné sefazeny na zakladé kritéria osobodecibell, coz
zohlednuje pocet zasazenych obyvatel a miru hluku, kterym jsou tito obyvatelé zasaZzeni. Tabulka dale
uvadi pocet zasazenych objektli v danych lokalitach. Sloupec podet zasazenych obyvatel odpovida
poctu obyvatel zasazenych uUrovni hluku prekracujici mezni hodnoty v nize uvedenych objektech.
Témito objekty jsou:

zemédélskd usedlost

objekt k bydleni

objekt obcanské vybavenosti

bytovy dlim

rodinny diim

stavba ubytovaciho zatizeni

stavba obcanského vybaveni

viceucelova stavba

VVVVYVYVYY

Barevné jsou dale zvyraznény tzv. multi hotspoty, které budou z hlediska efektivity, geografické a
vécné souvislosti feseny navrhem souhrnnych opatfeni. Uréitou ,vyjimkou” z tzv. multi hotspotl je
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lokalita Ceska Trebova, na jejimz Uzemi byly lokalizovany dva vyznamné hotspoty, které pravé svym
vyznamem navrhovanych opatfenim budou rfeSeny oddélené .

Zvolené pomérné zastoupeni vyznamnosti obou ukazatel( 80/20 odpovida vyrazné vys$si mife rizika
Skodlivého zatizeni nebo obtéZovani hlukem v nocni dobé oproti celodennimu ukazateli hlukové
zatéze, zejména tam, kde se néktefi obyvatelé Casto v prlibéhu dne nezdrzuji v misté bydlisté.

Celkem bylo timto zplUsobem identifikovano 690 kritickych mist (hotspotl)i, z nichZz bylo, a to
i s ohledem na ¢asovy Usek, pro ktery je akcni pldn pfipravovan, pro dalsi zpracovani dale zvaZzovano
zhruba prvnich 17 prioritnich lokalit prekracujicich hlukovou hladinu 5 000 vypoctovych
osobodecibell. Soucasti tohoto uzsiho vybéru je i 5 tzv. multi hotspotu.

Vysledky lokalnich modelovych feseni jsou shrnuty zejména v kap. 7.3 a kap. 10.

Dale bylo vramci analyzy kritickych mist vydefinovano dalSich 7 nejproblematictéjsich lokalit
nachdzejicich se vjednotlivych aglomeracich (Praha, Brno, Olomouc, Ostrava, Liberec, Usti nad
Labem-Teplice a Plzen). Tato mista jsou uvedena vtabulce ¢. 5 niZe. Zté je patrné, Ze mimo
aglomeraci Praha se ve vSech pfipadech jedna o lokality s relativné malou prioritou v ramci kontextu
celé CR. Hotspoty v tabulce €. 5 jsou déle Fedeny v samostatnych akénich pldnech aglomeraci, ale pro
udrzeni logiky prioritizace ndvrhu protihlukovych opatreni je nutné se k témto lokalitam vyjadfit i

v ramci tohoto akcniho planu.

Tabulka 5 - Prioritné vybrand kriticka jednotlivych aglomeracich (jsou Feseny v samostatnych
akcnich planech)

Poradi Pocet Pocet
v kontextu zasazenych | zasazenych
celé CR Kritické misto TUDU objektd obyvatel | Osobodecibely Pozn.
79104 3 86 5793 Soucdst aglomerace Praha
17 | Libefi 3 56 3687 Multi hotspot Praha
sout. aglomerace Usti n.Labem -
29 | Usti n. Labem-centrum 0801P1 2 69 4630 Teplice
39 | Maloméfice 203102 1 61 4014 soucasti aglomerace Brno
144 | Karvina - mésto 250130 1 19 1248 soucasti aglomerace Ostrava
205 | Grygov 1902D1 3 20 828 soucdsti aglomerace Olomouc
316 | Doubravka 20230 1 7 459 soucasti aglomerace Plzen
520 | Liberec XI-RGZodol | 94102 1 3 198 soucasti aglomerace Liberec
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Lokalizace kritickych mist — ohnisek hluku presahujictho mezni hodnoty je zfejma z nasledujiciho
schématu.

Obradzek 8 - Pfehledna situace a souhrnnda lokalizace identifikovanych kritickych mist (hotspotii)

Prehledova mapa hotspoti

Zalhostice

Dé&in XI-Horni Zleb D&in XI-Horni Zleb
Jéo! °
@ Velké Zernoseky

. .
L] ?ﬁodébrady 111

Kolin I

°i Cesky Té8in

o)
(o]
®
kilometry

—— TUDU

[ objekty_zasazene_chranene_vcjhluku " 56 $050 150 1 S
[ Soucty_bodu_v_cllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY

6.2 Strategie dalSiho postupu — modelovani o¢ekavaného stavu

Zpracovatel dokumentu vychazel ze strategického hlukového mapovani vletech 2011 - 2017.
Soucasné byly vyuzity Udaje zadavatele o jiZz zrealizovanych opatfenich na vybranych kritickych
mistech a zhodnocen jejich dopad.

Dale byla provedena modelova simulace pro pfedpoklddanou budouci provozni situaci, kterd mimo
jiné zahrnuje i predpoklad postupného zlepSovani parametrl Zeleznicnich vozidel a zohledniuje
realizaci protihlukovych opatfeni navrzenych timto akénim planem.

6.3 Zplsob modelovani ocekavaného hluku

Ddraz byl kladen zejména na co nejpresnéjsi zohlednéni smérového a vyskového vedeni télesa trati,
geometrii a skladbu Zelezni¢niho svrsku, presnéjsi popis mostnich objekt( a aktualizovanou intenzitu
stavajici pravidelné Zelezni¢ni prepravy.

v v s

Pro potreby progndzy siteni hluku z Zelezni¢ni dopravy v kandidatnich lokalitach ohnisek byly pomoci
programu LimA ver. 2019 (sériové Cislo 21DCBCB2, licence: Akon — Czech Republic) pro tyto lokality
sestaveny dil¢i modely hlukovych situaci.

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku hluku v chranéném venkovnim prostoru byl
proveden podle metody RMR (vypocetni postup SRM Il) se zohlednénim ndrodni Upravy emisnich
parametrd nakladnich vlakovych souprav kategorie 4 (podle dokumentu Projekt €&.: P64-13 ,Uprava
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emisnich parametrd podle vypoctového standardu RMR2“; Ing. Karel Snajdr; 15. 11. 2013) a adaptace
Urovné emise hluku Zelezni¢nich vozidel provozovanych v CR na emise hluku kategorii Zelezni¢nich
vozidel definovanych podle metody RMR SRM Il (podle dokumentu ,Manual pro zpracovani
hlukovych studii pro posuzovani hluku ze Zelezni¢ni dopravy a pro méreni hluku ze Zelezni¢ni
dopravy”; Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Partyzanské nam. 7, 702 00 Ostrava; listopad 2016).

Obrdzek 9 - Priklad 3D zobrazeni aktualizace dat v ukazateli Ln diléiho ohniska €. Trebovd

Akustické parametry nahradnich liniovych zdroja hluku, pfedstavujicich jednotlivé Uiseky modelované
traté, byly vypocitany pomoci standardu RMR SRM Il z podklad( o intenzité Zelezni¢ni dopravy
a mistné aktudlnich parametrG Zelezni¢nich trati. Zelezni¢ni vozidla byla modelovana s rychlosti podle
stavajici tratové rychlosti, stanovené z podkladt , Tabulky tratovych pomeéru”. Vypoctovy standard
RMR nezohlednuje miru drsnosti kolejnic, a tedy ani vliv jejich brouseni. Modely déle nezohlednovaly
existenci jiz realizovanych individualnich protihlukovych opatfeni (IPO) na konkrétnich objektech
v dosahu hluku nad meznimi hodnotami hlukovych ukazatell Lo [dB] a L, [dB].

Modely akustické situace je vidy zachyceno blizké okoli ohnisek do vzdalenosti cca 1000 m od osy
koleji. Zelezni¢ni trat a nejblizi zastavba v jejim okoli byla modelovana do vzdalenosti 1000 m od
zacatku a konce hranice ohniska. Objekty v okoli dotéené Zeleznicni traté byly modelovany s vyskami
odvozenymi z poctu nadzemnich podlazi stanovenych podle dostupnych podkladi. Vysky objekt
v bezprostfednim okoli modelované traté byly zpresnény na zakladé fotodokumentace poftizené
v ramci mistnich Setfeni a podle informaci z vetrejnych portald.

Parametry sledovanych Zelezniénich trati (tratova rychlost, typ upevnéni koleje, typ prazce, typ styku
kolejnice atd. uréujici emise hluku daného tratového uUseku) byly stanoveny z elektronickych
pasportnich podkladl poskytnutych rovnéz pro tvorbu SHM, resp. z pomlcky , Tabulky tratovych
poméru”. PoCty vyhybek a jejich poloha, poloha a charakter mostnich konstrukci apod. byly v pfipadé
potieby zpfesnény na zakladé ortofotomap a panoramat portalll Google Maps a Mapy CZ (Seznam).

Model zahrnuje reliéf krajiny s krokem vrstevnic 2 m (lokdlné 1 m) v souladu s Gdaji na serveru
Geoportal. Vyska Zelezni¢niho télesa byla misty zpfesnéna na zakladé vystupu mistniho Settfeni
pomérovym mérenim vici okolnimu terénu (tedy nikoli v absolutnich vyskach).

GSOFISGRANT
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Kromé predanych vysekd zakladni databize geografickych dat CR ZABAGED! byl pfi pfipravé
aktualizovanych model@l a jejich vystup( vyuZit OpenStreetMaps a digitalni model reliéfu Ceské
republiky 5. generace (DMR 5G).

Index povrchu terénu byl modelovan v misté Stérkového loze trati G=0,7 (viz doporuceni dokumentu
»Vypocet hluku ze Zelezni¢ni dopravy, Manudl 2013*), v rozsahu vodnich hladin G=0,0, v misté
zpevnénych ploch a komunikaci G=0,1, v oblastech s méstskou a fidkou pfiméstskou zastavbou G=0,4
a na ostatnich plochach (louky, parky, plochy s kefi aj.) G=0,7 (podle CSN ISO 9613-2 v souladu
s vystupy programu HARMONOISE). Lokality povrchl byly v pfipadé potreby zpresniovany opét
zejména z ortofotomap a panoramat portal(l Google Maps a Mapy CZ (Seznam).

Tabulka 6 - Hodnoty zvukové pohltivosti jednotlivych kategorii povrchii

absorpcni
Typ povrchu koeficient G
vodni plocha 0
pozemni komunikace 0,1
zastavba 0,4
travni porost a nizké kere, stérkové lozZe trati 0,7
vzrostlé stromy a kefe, lesni porost 0,9

Meteorologicky soucinitel Utlumu byl uZit KONSTANTAQ0O0.CO a celorocné primérné klimatické
podminky byly pouZity vihkost 70 % a teplota 10°C (viz nastaveni programu LimA, v souladu
s pozadavkem WGAEN: ,Pokyny pro uplatriovdni principl sprdvné praxe pfi mapovadni hluku
a zjistovdni prislusnych udaji o expozici hluku*®).

6.4 Nejistota vstupnich podkladi a aktualizace modelového Feseni

Vzhledem ktomu, Ze tvorba a hodnoceni strategickych hlukovych map je zaloZeno vyluéné na
vypocetnich postupech, jsou vSechna pouZitd modelova feSeni zatizena fadou nejistot, které
s takovym pristupem souvisi. Kvalita a vérohodnost modelovych vystupt totiz vidy zavisi predevsim
na presnosti a kvalité vstupnich dat. V daném pfipadé se jedna zejména o topologii terénu véetné
drobnych staveb nezanesenych v katastru nemovitosti. Vzhledem k tomu, Ze na Sifeni hluku maji
vyznamny vliv zejména prekazky a vlastnosti povrchl nejblize ke zdroji hluku, je pro hodnoceni
Zelezni¢niho hluku zasadni presna parametrizace Zelezni¢niho spodku a predevsim svrsku.

Vysledky modelové simulace hlukového zatizeni mohou byt zatiZzeny fadou nejistot, zejména vlivem

- nejistoty vstupnich geometrickych dat modelu (chyby a nepfesnosti digitalnich mapovych
podkladt v polohopisu, vyskopisu, Udaje o vyskach objektd aj.);

- nejistoty vstupnich dat vlastniho modelu (pohltivost protihlukovych stén, pohltivost terénu,
meteorologické podminky aj.);

- nejistoty vstupnich dat emisi hluku (parametry dopravy a drahy - rychlost, povrch, intenzita
dopravy aj.);

- nejistoty vypoctového standardu (nejistota vyplyvajici z uziti konkrétniho vypoctového
standardu a jeho interpretace Sifeni akustické energie aj.);

- nejistoty procesu uzivatel/nastroj (zpracovatelem modelu);

- nejistoty interpolace (zplsobend pouZitym interpolacnim algoritmem);

1 na zakladé podlicen¢ni smlouvy se zadavatelem
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- nejistoty demografickych dat modelu (pocty osob a byt(, jejich polohy v domech, jejich
propojeni s akustickymi vypocty).

Ocekavané nejistoty vypoctu Sifeni hluku Ize kvalifikovanym odhadem s pomoci pomUcky WG-EAN
a dalSich nastroju blize kvantifikovat podle udajd tabulky.

Tabulka 7 - Prehled kvantifikace nejistot modelového reseni Zeleznicniho hluku

L nastroj smér.odchylka ,
Zdroj nejistoty . Poznamka
pomuicka dB(A
NEJISTOTA MODELOVE CHARAKTERISTIKY PROSTRED{
Digitdlni model terému v blizkosti zdroje hluku WG-AEN 1 0,00
Digitalni Udaje existence zafezl a naspu WG-AEN 12.1 0,25
Klasifikace povrchu terénu WG-AEN 13.2 0,50
Urceni vysky protihlukovych stén; WG-AEN 14.1 0,25
Odhad vysky budov podle zndmého poctu podlazi WG-AEN 15.1 0,25 s upfesnénim podle leteckych snimku
Odhad ¢initele zvukové pohltivosti WG-AEN 16 0,50 pfi pouZiti standardnich hodnot az 2 dB(A)
Celkova nejistota charakteristiky prostredi sada WG-AEN 0,79- 0,83
Kategorie akustického vykonu vozidel podle RMR RMR (SMP 2) 0,75
Korekce na typ a konstrukci koleji interni predpisy 0,25 Stavebni patrametry Usek( Zeleznicnich trati
Stanoveni stfedni Usekové rychlosti viaku interni pfedpisy 0,75 pro odchylku 10% od max.povolené rychlosti
Celkova nejistota emisnich zdroji hluku 1,09
NEJISTOTA VYPOCETNIHO POSTUPU
Ptesnost popisu Sifeni Sirokopasmového hluku CSN 1SO 9613-2 1,15-1,18 odvozeno z celkové udané nejistoty 3,0dB
Zohlednéni meteorologickych vliva CSN IS0 9613-2 0,50
PouZiti vypocetniho programu konkrétnim uZivatelem LimA 0,25 udaje vyrobce
Nepresnost interpolacénich algoritmu LimA 0,30 udaje vyrobce
CELKOVA NEJISTOTA OBVYKLE MODELOVE SCHEMATIZACE 1,20 Zprava o zpracovéani SHM Zeleznic CR

Sestavené modely hlukovych situaci byly zpracovany vzdy dle nejpresnéjsiho dostupného postupu
uvedeného ve WG-AEN pro vSechny fesené problematiky pfi tvorbé 3D modelu. Nejistota vypoctu je
tedy zavisla na pouzitych dostupnych podkladech a neni stejnd v celém Uzemi. Nejnizsich nejistot je
dosahovano v blizkosti zdroje, kde jsou vysledné hladiny hluku nejvyssi a celkovou nejistotu ovliviiuje
méné dil¢ich nejistot.

Odhad nejistot vypoctu Sifeni hluku vztazenych k poctu obyvatel je zaloZen na predeslych zkusenosti
s tvorbou modell pro vypocet Sifeni hluku a vlivu jednotlivych sloZek imise hluku. Lze priblizné
predpokladat, Ze pro 75 % az 80 % obyvatel byly hodnoty deskriptor( hluku stanoveny se standardni
rozsitenou nejistotou do 3,6 dB, pro dalSich 10 % aZz 15 % s nejistotou do 4,0 dB a pro zbytek
s nejistotou do 5 dB.

6.5 Celkové standardni nejistoty prispévki jednotlivych zdrojt hluku

Standardni nejistota a standardni rozsifena nejistota prispévkl jednotlivych relevantnich zdroji hluku
je uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 8 - Standardni nejistoty pFispévki zdroji hluku z pozemni dopravy

Standardni nejistota | Standardnirozsifena
Zdroj hluku Hodnota 1nell . Hrozsi
(dB) nejistota (dB)
5 v max. 3,20 6,40
Zelezni¢nidoprava .
min. 2,11 4,22
. B max. 2,28 4,56
Automobilovd doprava .
min. 2,26 4,52

Celkové standardni rozsifené nejistoty vypocitaného ukazatele hluku v oblastech obsahujicich rizné
kombinace zdrojd hluku jsou uvedena v nasledujici tabulce.
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Tabulka 9 - Standardni rozsifené nejistoty v kombinaci s Zelezniéni dopravou

Zdroje hluku se shodnou vahou pfispévku Celkova standardni rozsirena nejistota (dB)
do vypocitaného ukazatele hluku — ——
maximalni minimalni
Zelezni¢nia automobilova doprava 7,9 6,2
Zelezni¢ni doprava a primysl 8,2 8,1

Celkova standardni rozsitend nejistota vypocitaného ukazatele hluku muize dosahovat hodnotu
v rozsahu od 4,52 dB (pro lokality vyznamné ovlivnéné pouze hlukem z Zelezni¢ni dopravy) do 12,4 dB
(pro lokality s nezanedbatelnym vlivem vSech zdroja hluku).

Odhad nejistot vztazenych k poctu obyvatel:

Podle odhadu zaloZeného na zkuSenosti s tvorbou vypocetniho modelu a vlivu jednotlivych slozek
imise hluku Ize pfiblizné predpokladat, Ze pro 75 % aZ 80 % obyvatel byly hodnoty deskriptord hluku
stanoveny s nejistotou do 4,3 dB, pro dalSich 10 % aZz 15 % s nejistotou do 5 dB a pro zbytek
s nejistotou do 7 dB.

Postupem v souladu s dokumentem ,Vypocet hluku ze Zeleznicni dopravy, Manudl 2013 byly
z automaticky generovanych vystupl IS KANGO jednotlivé Zelezni¢ni soupravy na sledovanych
Zeleznicnich tratich roztfidény do kategorii Zelezni¢nich vozidel RMR €. K1, K2, K3, K4F (brzdéné
kovovymi Spaliky), K4K (brzdéné nekovovymi Spaliky, K5 a K6.

7. MOZNA NAVRHOVA PROTIHLUKOVA OPATRENI

V Ceskych podminkach jsou za trvald protihlukova opatfeni zpravidla povazovana opatieni ve formé
klasickych PHS nebo individudlni protihlukova opatfeni (IPO) na zasaZenych objektech. Pfitom jiz
vlastni dUsledna udrzba Zelezni¢ni dopravni cesty, jeji modernizace a zrychleni zdsadni modernizace
vozidlového parku jsou mnohdy tim nejucinnéjsim protihlukovym opatfenim.

Obecné lIze protihlukova opatreni délit na aktivni a pasivni.

Aktivni protihlukova opatfeni jsou opatieni, ktera potlaci hluk jiz pti jeho mozném vzniku u zdroje
(hluk tak nevznikne vlibec nebo pouze v omezené mire):

- Zelezni¢ni infrastruktura: technické Upravy a fadna udrzba na Zelezni¢ni dopravni cesté
(zejména ve formé jeji modernizace spojené s prvky ke snizeni hluku, tj. pruzné upevnéni
kolejnic, svarené kolejnice, kolejnicové absorbéry hluku, podpraZzcové podlozky atp.; cilend
udrzba spojend s brousenim kolejnic, odstranovani vinkovitosti),

- kolejovd vozidla: technické Upravy na kolejovych vozidlech zejména vramci pribéiné
modernizace vozového parku (vyména litinovych brzdovych $palikli, tlumice kol, tissi

agregaty),

- dopravné-organizacni opatreni (zde se jednd spiSe o opatieni pfechodného charakteru jako je
sniZzovani rychlosti nebo zmény trasy vlakl ¢i obecné jind organizace dopravy s pozitivnhim
dopadem do hlukové situace; z hlediska plynulosti Zelezni¢niho provozu nejsou vsak tato
opatfeni povazovana za idedlni a s ohledem na vyskové a smérové vedeni trati vZidy mozna),

- urbanistickd opatreni (uplatni se zejména u nové planovanych dopravnich staveb, resp. nové
vystavby zejména v ochranném pasmu drahy, a to v pfipadé, kdy je mozné volit takové
usporadani, které umozni minimalizovat nepftiznivé dopady).

Podle Rozhodnuti komise 2006/66/EC ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému , Kolejovd vozidla — hluk” transevropského konvencéniho Zelezni¢niho
systému ucinné od 23. 6. 2006 musi akustické parametry novych vozidel vyhovovat TSI limitnim
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hodnotam hluku. VSechny kolejova vozidla zafazovana do provozu po tomto datu je musi splfiovat;
vyjimkou jsou rekonstrukce, kde rozhoduje jejich rozsah.

Limity TSI-Hluk pfitom nemlZe v zadném pfipadé splnit vozidlo, které je vybaveno brzdovym
systémem s litinovym brzdovym Spalikem. Timto typem Spaliku je vSak v soucasné dobé vybavena
naprosta vétSina vozidlového parku se Spalikovou brzdou, coZz se tyka zejména nakladnich
Zeleznicnich vagon(.

Vzhledem k soucasnému stafi nakladniho vozového parku a dlouhé Zivotnosti kolejovych vozidel neni
realna financné proveditelna masivni nahrada stavajiciho vozidlového parku novymi vozidly tak, aby
se to ve stfednédobém horizontu vyraznou mérou projevilo na celkovém stavu hlukové zatéze
v daném uUzemi. Zbyvaji tedy pouze rekonstrukce stavajicich vozidel a zde se jako nejefektivnéjsi jevi
rekonstrukce brzdové vystroje a ndhrada litinového brzdového S$paliku brzdovym 3Spalikem
nekovovym.

Pasivni protihlukova opatfeni jsou takova opatreni, kterd umozZni pouze snizeni prenosu jiz vzniklého
hluku do okoli trati a maji pozitivni Gcinek:

- ve venkovnim prostoru obytnych zén, ale i uvnitf obytnych prostor (zejména protihlukové
clony a trochu opomijené protihlukové valy, které se mohou uplatnit vSude tam, kde jsou
vhodné prostorové podminky) a anebo

- pouze ve vnitfnim prostoru obytnych prostor (zvySeni neprlizvucnosti fasady zpravidla ve
formé pretésnéni okna, pfidani izolacniho dvojskla nebo rovnou kompletni vyméné oken za
okna zvukoizolac¢ni). Nové je tato moznost doplnéna o podminku zajisténi pfimého vétrani
dle definice uvedené v novelizovaném natizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh., G¢inném ve znéni
nafizeni €. 217/2016 Sb. od 30. 7. 2016.

Efektivita pasivnich protihlukovych opatieni je viak pro SZDC prakticky nulovd; jednad se totiz
o investice, které nepfinesou zadné snizeni hluku u jeho zdroje (styk kola s kolejnici) a tedy ani
zlepseni stavu Zelezni¢ni dopravni cesty; v ptipadé pouhé vymény oken neni navic vibec fesen
venkovni prostor pred fasddou, jehoZ ochrana je viak postavena na roven vnitfniho prostoru — takto
tedy nedojde ke kompletnimu feseni (odstranéni) hlukové zatéze v daném tGzemi.

Nevyhodou pasivnich opatieni je rovnéz jejich omezené poufZiti v nékterych situacich (napf. preruseni
PHS prejezdy, mala vzdalenost obytnych dom( od trati a tim nemozZnost vystavby PHS z prostorovych
dlvodU nebo z dlivod( ztraty pfirozeného denniho osvétleni).

Z vyse uvedenych dlvodu je tfeba jednoznacéné vidy uprednostnit protihlukova opatfeni aktivni pred
pasivnimi.

Specifickou problematikou je pak hluk z ocelovych mostnich konstrukci — pojizdénim vlakovych
souprav dochazi k lokalné zvysSenym emisim hluku; i zde Ize provadét pomérné ucinna opatreni rizné
dimenzovanymi absorbéry aplikovanymi jak na kolejnice, tak na vlastni prvky mostni konstrukce
Jejich mimoradna vyhoda je predevsim tam, kde je v blizkosti silné obydlend infrastruktura ve
stanicich, podél nastupist a podobné. Deklarovany Gtlum hluku dosahuje 2-6 dB — konkrétni vysledek
zavisi na mistnich podminkach. Kolejnicové absorbéry hluku Ize doporucit zejména pro jednokolejné
traté — pak muzZe dojit k podstatné redukci naklad(i ve srovnani s PHS, absorbéry v takovém pfipadé
vychazeji jako efektivnéjsi PHO, zalezi vSak vidy na konkrétni situaci.

Protihlukové stény

Navrh protihlukovych stén vychazi ze zakladnich pozadavk( na jejich ochrannou funkci a konstrukéni
usporadani. Zakladni déleni stén je podle schopnosti akustickou energii utlumit neboli pohiltit,
pfipadné odrazit. Stény jsou tak podle tohoto kritéria bud pohltivé (absorpéni) nebo odrazivé
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(reflexni). Déle se protihlukové stény rozliSuji podle konstrukcni vysky, ktera je odvozena od
minimalni ,ucinné vysky“ stény pro zajisténi bariérového tlumeni hluku sténou, obdobné jako délka
stény, kterd ma zajistit patficnou ochranu Uzemi. Také tvar stény v pricném fezu, clenitost povrchu
stény pfriléhajici zdroji hluku a tvar a Clenitost jeji koruny maiji zasadni vliv na jejich protihlukovy
ucinek. Posledni proménnou je material stény, ktery musi splnit poZadavek ochrany - neprizvucénost
a pohltivost, statické naroky, ekonomicnost konstrukce v Case (Udrzba a Zivotnost) a v neposledni
radeé i esteticka funkci. Soucasné je tfeba zvazit budouci pravdépodobné vyssi podil draznich vozidel
dopravcl z jinych ¢lenskych zemi, coz by zejména v dot¢eném Uzemi, a i pfi zvySeni intenzity provozu
mélo prispét k postupnému sniZzovani hlukové zatéze.

Pevna protihlukové opatieni navrhovana na tratich ve spravé SZDC musi rovné? splfiovat pozadavek
na snadnou manipulaci pfi vystavbé, zvySenou odolnost proti vandalismu, dostate¢nou prostupnost
v pfipadé nutnosti operativniho zasahu sloZek IZS, a v pfipadé poskozeni na snadnou vyménitelnost.

Obvykla vyska klasickych protihlukovych stén kolisa v rozmezi od 2 do 3 m.

Pro vSechny vybrané frekvence hluku musi byt nastavena odpovidajici vzduchova neprizvucnost
protihlukovych stén. Je-li poZadovana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané pfilehlé
k trati zvukové pohltiva. Podle Gcinku pohltivosti a se déli PHS dle ndsledujicich charakteristik:

- do 4 dB (klasifikace Al): odraziva protihlukova sténa,

- 4 dB az 8 dB (klasifikace A2): pohltiva protihlukova sténa,

- 8 dB az 12 dB (klasifikace A3): vysoce pohltiva protihlukova sténa a
- nad 12 dB (klasifikace A4).

Urcitou alternativou klasickych protihlukovych stén jsou nizké protihlukové clony (NPC). V ¢eskych
podminkach jsou zkouseny jak betonové konstrukce, tak lehci, sklopné konstrukce. Vyska NPC muze
kolisat od zhruba 0,5 m do 1,2 m, coz plné dostacuje k zakryti soukoli, hlavniho zdroje valivého hluku.
Hlavni vyhodou je jejich snadné zaclenéni do krajiny a nekonfliktnost tohoto feseni pro verejnost pfi
vyznamném protihlukovém tlumicim Gclinku. Toto opatfeni vSak musi reagovat na poZadavky
provozuschopnosti drahy z hlediska bezpecnostniho a také provozniho. Z bezpecnostniho hlediska se
jednd napriklad o zajisténi pristupové a Unikové funkce v pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na trati
nebo pfi dohlédaci ¢innosti, kterd je umisténim NPC do volného schiidného a manipulaéniho prostoru
znacné omezena; pfi navrhovdni NPC je tfeba také zohlednit poZadavky provozni, napf. v podobé
preprav zasilek s pfekro¢enou loZznou mirou.

Stavebnim materidlem PHS byvaji nejcastéji beton, keramické materidly, recyklované plasty nebo
tvrzena pryz, keramické materidly nebo ocel, spise ojedinéle i dfevo. V odlvodnénych pfipadech se
vyuzivd i méné rusivé bezpecnostni sklo a na mostnich konstrukcich také jeho kombinace s hlinikem,
nebo jiné lehké zvukové odolné materidly méné nachylné ke kradezi.

Protihlukové valy jsou moZnou Uucinnou, ale zprostorovych divodi méné obvyklou formou
protihlukové ochrany. Urcitou variantou je kombinace zemnich valli s gabionovymi konstrukcemi
(dosud vyuzivany vylucné jako opérné konstrukce a sanacni prvky), které umoznuji uzsi zabor pady.
Konstrukce a tvar zemnich vall pfitom umoZnuje nasledné ozelenéni, které jednak dale prispiva
k omezeni Sifeni hluku a minimalizace jeho odrazu, ale také umoznuje zaclenéni téchto prvkl do
krajiny a mimo odstranéni hlukové zatéze tak i prispét ke zvyseni jeji estetické hodnoty pripadné i ke
zlepsSeni biodiverzity okoli trati.

Samoziejmé moznd je vhodna (a doporucenihodna) i kombinace vSech vyse uvedenych pasivnich
protihlukovych opatfeni.

Individudlni protihlukova opatreni

Zvukova izolace budov, zejména oken a vnéjsich zdi staveb, jsou posledni, ale nezbytnou volbou, kdyz
jsou ostatni opatfeni na snizeni hluku u jeho zdroje nebo na zml'rﬂénl' jeho Sifeni nedostatecna.
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Zakladnim feSenim je zvukova izolace oken. Celkova hladina hluku v obydli ale zavisi soucasné na
izola¢nich vlastnostech zdi a mnozZstvi oken a dvefi. Soucasnou podminkou vedle splnéni limitd hluku
v chranéném vnitfnim prostoru stavby je zajisténi dostatecné vymeény vzduchu obytnych prostor
(ucinné vétrani pri zavienych oknech).

Novelou nafizeni vlady €. 272/2011 Sbh. byla pfenesena ¢ast odpovédnosti za dodrzeni limitd hluku
v chranéném vnitfnim prostoru stavby na jejiho majitele. Tato zména je pomérné logicka a spravna.
Provozovatel zdroje hluku (napf. SZDC, RSD apod.) nemiie nést odpovédnost za technicky stav
stavby k bydleni, zejména jejiho obvodového plasté. Pokud by tomu tak nebylo, byli by zvyhodnovani
ti majitelé, ktefi o vlastni nemovitost dostatecné nepecuji s o¢ekavanim subvencovani nutnych oprav
provozovatelem zdroje hluku. Nafizeni vlady timto stanovi, Ze splnénim limitd hluku v chranéném
venkovnim prostoru stavby se predpoklada soucasné splnéni limitQ uvnitf objektu. Nové Gcinnosti
nabylo dne 9. 11. 2018 nafizeni vlady ¢.241/2018 Sb., kterym se méni nafizeni vlady €. 272/2011 Sb.,
o ochrané zdravi pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni nafizeni vlady ¢. 217/2016 Sb.
Novelizace se tyka zejména upiesnéni mista zdroje hluku, resp. konkrétniho typu dopravnich drah.

8. REALIZOVANA A NAVRHOVANA OPATRENI KE SNIZENi HLUKU
V PRIORITNICH KRITICKYCH MISTECH

Kapitola zahrnuje shrnuti hodnoceni vysledk(l identifikovanych prioritnich kritickych mist vcetné
jejich stru¢né charakteristiky. Jedna se o stru¢ny popis posuzovanych lokalit spolu s uvedenim dosud
realizovanych opatfeni s vlivem na hlukovou zatéz okolniho prostredi. Nasledné modelové hodnoceni
bylo vidy provedeno pro aktualizaci soucasného stavu a pro odhad vyvoje hlukové zatéZe dané
lokality v letech 2020+ za predpokladu realizace souboru navrhovanych protihlukovych opatreni za
ucelem maximalni eliminace presahu meznich hodnot hluku a jeho nepfiznivého vlivu na obyvatele.
Souhrnné udaje v tabulkach dle jednotlivych lokalit odpovidaji mapovym podkladim v pfiloze této
zpravy. K vizualizaci hlukovych pasem byla pouZita barevna $kala, kterou jako doporuceni uvadi CEDR
(2013).

Tabulka 10 - Barevnad skdla pouZita pFi tvorbé hlukovych map hotspoti

Noise band
Colour RGE code | HEX code | Name
[dB]
lessthan 35 | none 2 = S
R:35
35-39 G 132 #238443 | Moderate sea green
B 67
[ R:120
40-44 G 198 #TBCETO | Greyishareen
8 B2
R:o1o4
45-49 G 230 #C2E659 | Light greyish charireuse green
B: 153
R: 255
50-54 G 255 #FFFFB2 | Pale yellow
B: 178
R:254
55-50 G204 #FECCSC | Light briliant amber
B:82
R:252
60-64 G- 141 #FOSD3C | Bniliant fangelo
B:60
R: 285
65-69 G-9 #FFOODS | Light brilliant red
BB
R-1TO -
T0-T4 G 6 #B30822 | Moderate amaranth
B34
R: 103
7579 &1 #670338 | Dark rose
B. 58
R 28 -
80 and more G0 #1C0054 | Deep blue violet
B84
8.1 Vyhodnoceni navrzenych opatieni z Akéniho planu 2016

Tato kapitola vyhodnocuje opatieni ke snizeni hlukové zatéZze navriend v minulém Akénim planu
a nasledné na danych lokalitach jiz realizovana.

- SOFIS
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Pro predchozi kolo SHM byla stanovena tato kritéria - vSechny aglomerace s vice nez 100 000
obyvateli, které urcil ¢lensky stat, a hlavni Zeleznicni traté, po kterych projede vice nez 30 000 vlaku
za rok. Stejné parametry jsou stanoveny i pro aktualni kolo SHM (2017) a zpracovani tohoto akéniho
planu.

Akéni plan protihlukovych opatreni z roku 2016 byl zpracovan pro Uzemi hlavnich Zelezni¢nich trati
kromé vybranych aglomeraci definovanych vyhldskou ¢. 561/2006 Sb. Jednalo se o soubor
Zeleznic¢nich trati a jejich dil¢ich dsekl, na kterych projelo vice nez 30 000 vlakd za rok, coz
odpovidalo témér 1500 km Zelezni¢nich trati. Pro Uzemi vybranych aglomeraci byly zpracovany
individualni akéni plany.

Celkem bylo v rdmci Akéniho planu z roku 2016 identifikovano 116 kritickych oblasti (ohnisek hluku
nad meznimi hodnotami), z nichZ bylo pro dalsi zpracovani dale zvazovano zhruba prvnich 21 lokalit
prekracujicich hlukovou hladinu 5 000 vypoctovych osobodecibelll. Z téchto lokalit bylo dale uzsim
vybérem vyclenéno 15 modelovych lokalit (véetné tzv. multi hotspotl), ve kterych byla navriena
konkrétni protihlukova opatreni (v odlivodnénych pripadech variantné) a nasledné byla posuzovéana
jejich u¢innost a mira ekonomické efektivity.

V ramci Akéniho planu z roku 2016 byly identifikovany tyto niZze uvedené hotspoty (tabulka zobrazuje
vybér 50 hotspotl z celkového poctu 116 véetné zobrazeni 21 prioritnich oblasti).

- SOFIS
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Tabulka 11 - Soubor Fesenych kritickych mist v pfedchozim akénim pldanu

Protihlukovd opatfeni byla navrZena tak, aby pfi o¢ekavanych zméndach ve struktufe a intenzité
pravidelné osobni i nakladni Zelezni¢ni prepravy v daném casovém horizontu v maximalni mire
nedochazelo k prekroceni meznich hodnot hluku v pfilehlych objektech trvalého bydleni. To

samoziejmé predpokladalo stabilni charakter osidleni v danych lokalitach.

30

PORADI | OHNISKO TU OsobodB Pozn.
1 | Ceska Trebova - Travniky 1501 32 869,1
2 | Prerov I-Mésto - Markrabina 2401 17 235,3
3 | Kolin Il - Kolin-historické jadro Il 1191 15 155,9
4 | Dé&cin IV-Podmokly Cerveny vrch Dé&in XI-Horni Zleb A 0802 11 521,6
5 | Litoméfice - Historické jadro-zapad 1001 11 207,8
6 | Kolin I - Kolin-historické jadro | 1191 10 403,5
7 | Podébrady - Velké Zboii 1191 92223
8 | Velké Zernoseky 1001 8803,1
9 | Dé&tin XI-Homi Zleb B 0802 7 893,2
10 | Libcice nad Vltavou - Letky 0801 7745,4 | X
11 | Libice nad Cidlinou 1191 7 3315
12 | Babice u Uherského Hradisté B 2401 7024,8 | X
13 | Rajhrad 2001 6 504,5
14 | Nymburk - U nadrazi Il 0921 5779,5
15 | Spomysl 0801 6 558 X pouze Ldvn
16 | Zalhostice A 1001 5593,0
17 | Cesky Brod - U nemocnice 1501 5328,7
18 | Dolni Zalezly 0801 5226,8
19 | Tignov - Cerveny mlyn 2031 5195,6
20 | Uvaly u Prahy - Nad silnici 1501 5027,3 | X soucast Prahy
21 | Lipnik nad Becvou I-Mésto - Ofechy 1891 5022,6
22 | Mélnik - Mlazice A 1001 4848,8
23 | Ceska Trebova - Jelenice A 1501 4010,7
24 | Grygov 1902 4 602 pouze Ldvn
25 | Prerov I-Mésto - Nadrazi 2401 3991,7
26 | KralGv Dvar - U Litavky Il 0202 3949 pouze Ldvn
27 | Povrly - Roztoky nad Labem 1001 3640,8
28 | Lovosice - U zastavky A 0801 3596,2
29 | Décin IV-Podmokly B 0802 3513,5
30 | Studénka - Butovice U nadjezdu 1891 3462,1
31 | Chotéanky 1191 3383,2
32 | Hladké Zivotice - Na Rybnikéch 1891 33235
33 | Dé&tin XIV-Dolni Zleb 0802 32236
34 | Prelouc - Primyslovy obvod 1501 3153,4
35 | Ceska Ttebova - Jelenice B 1501 3080,2
36 | Pardubice VI - Svitkov 1501 2 916,5
37 | Podébrady Il - Nymburské Predmésti 1191 2 816,8
38 | Napajedla - Zdmoravi 2401 2791,4
39 | Mélnik - Na podoli 1001 2727,4
40 | Podébrady Il - U Bazantnice 1191 2715,5
41 | Pardubice | - Zelené Pfedmésti 1501 2706,4
42 | Povrly A 1001 2683,4
43 | Dolany u Prahy 0801 2 638,6
44 | Liblice u Ceského Brodu - V Slatinach 1501 2634,4
45 | Pardubice V - Na spravedlnosti 1501 2543,1
46 | Vranovice nad Svratkou 2001 2 486,3
47 | Usti nad Labem-Stiekov Brna 1001 2484,3
48 | lJistebnik-u nadrazi 1891 2 456,5
49 | Hranice VII-Slavi¢ 1891 2429,4
50 | Velky Osek 1191 2 406,5
samostatna budova 23 pridruzené ohnisko
vyznamna ohniska X dale nefeseno
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Tabulka 12 - Tabulka navrZenych protihlukovych opatieni v ramci Akéniho pldnu 2016

Index Vysledny vyrok
<2 doporuceno

2ai3 podmineéné doporuceno
>3 nedoporuceno

Poradi irittle Prioritni kriticka oblast v modelu . PHECIAANS (PRSI 1E (P‘HS) Wellzeing X
hluku Technické hodnoceni Ekonomické hodnoceni Index Orientacni vyrok
1 [1(+23,35)| Ceska Trebova-Travniky, Jelenice velmi ucinné velmi dobré 1,00 doporuceno
2 | 2(+25) | Prerov- Markrabina, Nadrazi nedostatecné ucinné velmi $patné 4,00 nedoporuceno
3 3+6 Kolin - historické jadro zCasti ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,60 podminecné doporuéeno
dtto - varianta 2 z€asti ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,60 podmine¢né doporuceno
4 4+9 D&¢&in - Podmokly, Zleb z€asti ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,60 podminecné doporuéeno
5 5 Litoméfice - historické jadro zapad zCasti ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,60 podmine¢né doporuceno
dtto -varianta 2 z€asti ucinné velmi $patné 3,40 nedoporuceno
6 | 7(+40) | Podébrady - Velké Zbozi, U Bazantnice dostatecné ucinné Spatné 2,40 podminecné doporuéeno
7 8 Velké Zernoseky velmi ucinné dobré az akceptovatelné 1,40 doporuceno
8 11 Libice nad Cidlinou z€asti ucinné velmi $patné 3,40 nedoporuéeno
9 13 Rajhrad dostatecné ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,00 podminecné doporuceno
10 14 Nymburk - U nadrazi velmi ucinné dobré az akceptovatelné 1,40 doporuceno
11 16 Zalhostice dostatecné ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,00 podminecné doporuceno
12 17 Cesky Brod - U nemocnice velmi ucinné dobré az akceptovatelné 1,40 doporuceno
13 18 Dolni Zélezly dostate¢né ucinné dobré a7 akceptovatelné 2,00 podminecné doporuceno
14 19 Ti$nov - Cerveny vrch velmi ucinné velmi dobré 1,00 doporuceno
15 21 Lipnik nad Bec¢vou - Ofechy velmi ucinné dobré az akceptovatelné 1,40 doporuceno

Celkové bylo vramci Akéniho planu 2016 krealizaci navrzeno 12 321 m prevazné betonovych
protihlukovych stén rozdélenych do zhruba 90 dil¢ich segmentl vcetné technickych opatreni na
mostech a uli¢nich nadjezdech.

Tabulka 13 - Vyhodnoceni zdavéri a realizace protihlukovych opatfeni vzhledem k AP 2016

Kriticka mista - hotspoty

Zavéry dle Akcniho

planu 2016

Navriené opatieni dle
Akcniho planu 2016

Soucasny stav

Ceska Trebova
Travniky, Jelenice

Doporuceno k realizaci

4 Gseky protihlukovych stén
po obou stranach trati

PHO nebylo realizovano, lokalita intenzivné
dlouhodobé resena, k dispozici 2 pfipravné
studie, pfipravovan projekt Zelezni¢ni uzel
Ceska Trebova v¢. vydefinovanych PHS.

Pferov,
Markrabina Nadrazi

Nedoporuceno
k realizaci (nedostate¢na
uéinnost opatreni)

Vystavba dvou sklenénych
segmentl doplrikové
protihlukové stény o vysce 3
m

Zacala demolice zasazenych vybydlenych
objektd v Kojetinské ulici.

Varianta 1 — ndhrada

Kolin, Podminecné oploceni plnym plotem, Navrhované protihlukové opatfeni nebylo
Historické jadro I+l doporuceno Varianta 2 — protihlukovd | realizovano.
sténa
1) Planovan projekt ,,Optimalizace tratového
Useku Litoméfice dolni nadrazi (véetné) - Usti
nad Labem-Stfekov (mimo)“, realizace
Litoméfice, Podminecné 2 Useky protihlukovych stén | v letech 2025-2030.
Historické jadro zapad Il doporuceno po obou stranach trati 2) Realizovéna a dale planovéna pasivni
protihlukova opatreni na stavbach bydleni v
km 408,110-408,930 v Useku Litoméfice d.n.
- Sebuzin.
Dégin-Podmokly, Zleb Podml’nieéné 6 Usekd protihluk’ov{/ch s.tén 1) %pra.coy’éna Hlukqvé studie (.10/2.017)
doporuceno po obou stranach trati v ramci pfipravy projektu , Optimalizace

- SOFIS
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Kriticka mista - hotspoty

Zavéry dle Akcniho

NavrZené opatieni dle

Soucasny stav

trafového Useku Usti n. L.-St¥ekov - D&¢in
vychod”, 2) Planovan projekt Optimalizace
tratového Useku Décin vychod (mimo) -
Décin-Prostiedni Zleb (mimo).

Velké Zernoseky

Doporuceno k realizaci

Souvisla protihlukova sténa

PHO v daném useku byla jiz ¢astecné
realizovana, déle planovan projekt
"Optimalizace tratového Useku Litoméfice
dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem
Strekov (mimo)"(realizace 2025 — 2030).

2 useky protihlukovych stén

"Optimalizace tratového Useku Litoméfice

Libice nad Cidlinou

opatreni pouze

(
Castecné ucinna)

1 Gsek protihlukové stény

Zalhostice ZZ‘;?:S;::E véetné technickych opatfeni | dolni nadraZi (véetné) - Usti nad Labem
na uli¢nich prejezdech Stfekov (mimo)" (realizace 2025 -2030).

Aktualné stav beze zmén, planovany
Nedoporuceno projekty "Modernizace tratového Useku

Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické
spojky" + Optimalizace tratového Useku
(2025- 2030).

Aktualné stav beze zmén, v pripravé projekt

BaZantnice

Rajhrad Podmlnfzcne 2 p.rOtIIEhIEE usekvy Vystavba odbocky Rajhrad (realizace v roce
doporuceno protihlukovych stén
2021).
P¥ipravovan projekt Optimalizace tratového
doporuteno o podél ti diltich dseka trati | P>

(mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické
spojky" (2023 -2025).

Nymburk - U nadrazi Il

Doporuceno k realizaci

3 Useky protihlukovych
stén

Planovan projekt Rekonstrukce ZST Nymburk
hl. nadrazi, dale v planu projekt Optimalizace
tratového Useku, realizace 2025 -2030.

Tisnov - Cerveny mlyn

Doporuceno k realizaci

Protihlukova sténa véetné
technickych opatreni na
silni¢nim nadjezdu

PFipravovan projekt Rekonstrukce ZST
TisSnov, realizace 2021 -2022.

Cesky Brod - U
nemochice

Doporuceno k realizaci

2 useky protihlukovych
stén po obou stranach
Zelezni¢ni trati véetné

technickych opatreni na
ulicnim nadjezdu.

Ptipravovan projekt Vystavba PHS v Zst.
Cesky Brod — prazské zhlavi, termin realizace
2021- 2023.

Dolni Zalezly

Podminecné
doporuceno

Doplnkovy usek
protihlukové stény

Navrhované protihlukové opatreni nebylo
realizovano, aktualné stav beze zmén i
planovanych zaméra.

Lipnik n.Be¢vou - Ofechy

Doporuceno k realizaci

2 protilehlé useky
protihlukovych stén po obou
stranach trati

Aktualné pfipravovan projekt Lipnik n. B. —
Drahotuse, BC - Optimalizace traté ¢. 270 v
useku Lipnik nad Be¢vou (mimo) — Drahotuse
(mimo) (km 200,000 — 205,900), realizace
planovana v terminu 03/2021 — 12/2022.

8.2

Pfehled protihlukovych opatieni realizovanych v obdobi 2016-2019 a souhrn dalsich

planovanych akci vzhledem k nové identifikovanym kritickym mistim

Souhrnny prehled opatfeni ke sniZeni hlukové zatéze (vzhledem k nové vymezenym kritickym
mistlim) realizovanych v obdobi 2016-2019 a dalSich planovanych protihlukovych opatfeni je uveden
v nasledujici tabulce. V dalSich podkapitolach je uveden podrobnéjsi komentaf k jednotlivym
opatfenim stavebniho charakteru dle jednotlivych identifikovanych kritickych mist (hotspota).

- SOFIS
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Tabulka 14 - Pfehled projekti s vlivem na ochranu pred hlukem ve vztahu ke kritickym mistim

Stavby realizované v obdobi

Stavby planované v obdobi

koleji a vyhybek, Opravné
prace na vyhybkach a spojkach
mezi vyhybkami (véetné
¢isténi) na zhlavi smér Libice
nad Cidlinou (zafi — listopad

2016), pribézné dalsi opravné
prace

tratového useku Kolin (mimo) -
odb. Babin (mimo), v¢. Libické
spojky" (2023 -2025).

Kriticka mista - hotspoty 2016 - 2019 2019 - 2023 Poznamka
Modernizace Zelezni¢niho uzlu
Ceska Trebova Ceska Trebova, termin 2022 -
2028
Optimalizace trati Bystfice n.
Ol3i - Cesky T&3in, 2. ¢ast - 7st.
T Cesky Té&in
Cesky Tésin Optimalizace trati Cesky Tésin
— Détmarovice v realizaci,
ukonéeni v 12/2019.
1+2.TK - souvisla vyména
kolejnic za nové UIC 60 v km
310,669 —313,829/314,583 -
314607, souvislé Cisténi
kolejového loZe a ojedinéla Ptipravovan projekt
vyména poskozenych prazcl za | Optimalizace tratového Useku
uzité SB6 v km 310,669 — s realizaci v letech 2025- 2030,
Velké Zbozi 314,607. Oprava stani¢nich dale projekt "Modernizace Soucdsti Podébrad

Most

Rekonstrukce vypravni budovy
v Zst. Most

Pfedmésti (Litomérice)

“Pasivni protihlukova opatfeni
na stavbach bydleni v km
408,110-408,930 v useku
Litoméfice d.n. — Sebuzin“
(2017-2019)

»Optimalizace tratového tseku
Litoméfice dolni nadrazi
(véetné) - Usti nad Labem
Stiekov (mimo)“ (2025-2030),
Optimalizace trati s NPC,
zahdjeni realizace 2.Q 2021

Soucdsti Litoméric

Prerov I. - Mésto

Rekonstrukce Zst. Pferov, 2.
stavba, termin 2019 — 2021,
Rekonstrukce Zst. Prerov, 3.
stavba, termin 2021 — 2023

Zacala demolice zasazenych
vybydlenych objektl v Kojetinské
ulici (identifikované objekty

v ramci hotspotu)

Libice nad Cidlinou

»,Modernizace tratového useku
Kolin (mimo) - odb. Babin
(mimo), v¢. Libické spojky*
(2025 - 2030)

Velké Zernoseky

»Protihlukova opatieni Velké
Zernoseky km 413,670-
414,500; 1.etapa km 413,670-
414,020“ (2017-2018)

»Optimalizace tratového tseku
Litoméfrice dolni nadrazi
(véetné) - Usti nad Labem
Stiekov (mimo)“ (2025-2030)

Kolin 1., 1l

Décin XI — Horni Zleb

»Optimalizace tratového tseku
Décin vychod (mimo) - Dé¢in-
Prosttedni Zleb (mimo)“ (2020-
2023)

Zalhostice

»Optimalizace tratového tseku
Litoméfrice dolni nadrazi
(véetné) - Usti nad Labem
Stiekov (mimo)“ (2025-2030)
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Kriticka mista - hotspoty

Stavby realizované v obdobi

Stavby planované v obdobi

Poznamka

Nymburk

Modernizace Zst. Nymburk hl.
n., 2025-2030

Podébrady IL., Ill., V.

Opravné prace na vyhybkach a
spojkach mezi vyhybkami na
zhlavi smér Podébrady

(zaFi — Fijen 2016)

,Modernizace tratového Gseku
Kolin (mimo) - odb. Babin
(mimo), v¢. Libické spojky*
(2025- 2030)

Pardubice - Svitkov,

Modernizace Zelezni¢niho uzlu

Zelené Predmésti Pardubice, termin 2019 - 2022

Vystavba PHO Kufim (1.etapa
PHS 2015), Zvy$eni tratové
rychlosti v useku Kufim-TiSnov
(zahrnuje 2 etapu PHS = 2017)

Kufim

Modernizace Zelezni¢niho uzlu

Ceska Trebova Ceska Trebova, termin 2022-28

Modernizace tratového useku
Praha-Liben - Praha-Malesice, I.
Stavba, 2024 - 2026

Praha - Liben Aglomerace Praha

Usti n. Labem - centrum Aglomerace Usti n.L. - Teplice

Modernizace tratového Useku
Brno Malomeéfice (véetné) -
Brno Zidenice (mimo)

Malomérice Aglomerace Brno

Grygov Aglomerace Olomouc

Uzel Ostrava, termin po roce

2020, Aglomerace Ostrava

Karvina - mésto

Pfemisteni trati — Ejpovicky
tunel v rdmci stavby
Modernizace trati Rokycany -
Plzen

Doubravka Aglomerace Plzeri

Liberec XI-RdZodol |

Aglomerace Liberec

8.3 Prehled a vliv nové navrienych protihlukovych opatieni v kritickych mistech dle tabulky

¢. 4 tohoto dokumentu

Uvodem ktéto &asti Ize konstatovat, Ze diky diléim zlepSenim parametrl Zelezni¢nich vozidel
(zejména kvalitnéjsi brzdové systémy z hlediska hluku) ve vztahu k situaci roku 2014 obecné doslo
k mirnému sniZeni hlukové zatéze z provozu drahy.

V nasledujicich podkapitolach jsou popsana identifikovand kritickd mista a shrnuty modelové
informace o téchto hotspotech v souvislosti s provozem drahy. Na zakladé vysledkd SHM z roku 2017
byly vytipovany dané hotspoty a vramci nich identifikovany pocty zasazenych objektll a jejich
obyvatel. Dale byla nasledné provedena simulace ndvrhového feseni protihlukovych opatteni podél
vytipovaného Useku trati.

Néktera kritickda mista nebylo moZné fesit prostrednictvim vystavby protihlukovych stén z diivodu
rGznych technickych omezeni, napf. situovani Zeleznicniho prejezdu, stani¢ni budovy nebo nutnost
zachovani pristupu a pfijezdu do Zelezni¢ni stanice atd. Ve vsech pripadech vsak byla realizovana
individualni protihlukova opatfeni na objektech, coZ bylo v ramci dohledatelnych zdroji zpétné
ovéreno. Individudlni protihlukova opatreni bylo mozné vyuzit v pfipadé staveb pfipravovanych i
realizovanych v dobé ucinnosti nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., kdy moznost vyuziti IPO souvisela
s podminkou zajisténi vétrani, analogicky za platnosti novelizovaného natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.
V soudasné dobé bylo toto nafizeni novelizovano natizenim vlady ¢. 241/2018 Sb. s ucinnosti od
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9.11. 2018, které zejména specifikuje misto zdroje hluku, resp. konkrétni typ dopravnich drah.

Podminka zajisténi vétrani zlstava v platnosti.

Tabulka 15 - Srovndni poZadavkii realizace IPO v obdobi 1. 1. 2001 - 31. 5.2006 a od 30. 7. 2016

Naf¥izeni vlady €. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi tGcinky hluku a vibraci

Naf¥izeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pied
nepfiznivymi tGcinky hluku a vibraci
ve znéni ucinném od 30. 7. 2016*

§ 12 Nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranéném
venkovnim prostoru a v chranénych venkovnich
prostorech staveb

§ 2 Zakladni pojmy

(6) Pokud by bylo technicky prokdzdno, Ze ve stdvajici
zdstavbé po vycerpdni vSech prostiedkd jeji ochrany
pred hlukem, neni technicky mozZné dodrZet ustanoveni
odstavci 1 aZ 4, je nutné potrebnou ochranu
chranénych vnitrnich prostor( staveb pred hlukem
zajistit  tak, aby bylo vyhovéno podminkam
stanovenym v § 11. Pfitom musi byt zachovdna
moZnost jejich potfebného vétrani.

s) prostorem vyznamny z hlediska pronikdni hluku z
prostor pred vypini otvoru obvodového pldsté stavby
zajistujici pfimé pfirozené vétrani, za niZ se nachdzi
chranény vnitini prostor stavby, pokud tento chrdnény
prostor nelze pfimo vétrat jinak.

* nafizeni novelizovano nafizenim VIady ¢.241/2018 Sb., které nabylo Géinnosti 9. 11. 2018

8.3.1

Ceska Trebova — lokalita TUDU 18702 a lokalita TUDU 1501AA

Jedna se o nize vymezené Useky Zelezni¢ni trati ve mésté Ceska Trebova. Na Uzemi mésta, které je
vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, bylo identifikovdno vice diléich kritickych mist, kterd vsak neni
vhodné resit spole¢nym opatfenim. Nejedna se tedy o tzv. multi hotspot.

Jedna z uvedenych lokalit byla rovnéz fesena i v predchozim Akénim planu z roku 2016. Na zakladé
SHM z roku 2017 a aktudlné dostupnych zdroja bylo provedeno aktualni modelovani téchto hotspotl
a navrzena protihlukova opatreni zohlednujici tento aktudlni stav.

Ve mésté zastavuje vétsSina vlak( osobni dopravy véetné nékterych mezindrodnich expres(l. Dnes jsou
do stanice Ceskd Trebovd — nadraZi zaustény tfi dvoukolejné elektrifikované traté, soucdsti

tranzitnich Zelezniénich koridoru:
e Trat 010 Praha — Ceska Trebova
« Trat 260 Brno — Ceska Trebova

« Trat 270 Ceska Trebova — Bohumin.

- SOFIS
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Zdvéreénd zprdva Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

@ kilometry
—— TUDU

[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku
[ Soucty_bodu_v_cllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY

@ kilometry
—— TUDU
[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku
|:| Soucty_bodu_v_clIustrech_S_NAZVEM_LOKALlTY

Obrdzek 11 - Schéma hotspotu Ceskd Trebovd TUDU 1501AA

Od 7st. Dlouha Trebova ptichazi dvoukolejna elektrizovana trat po koridorovych Upravach v minulém
desetileti, které konci takika na okraji mésta. V odbocce Parnik se vpravo pfi jizdé ze sméru Praha
odpojuje kolej ve sméru vjezdova skupina (ndkladni doprava); naopak kolej vedouci z odjezdové
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Zdvéreénd zprdva Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

skupiny prichazi v témzZe misté zleva, kdyZz pfedtim trat podchazi (tzv. ,suezem*”); pfiblizné od ulice
Pernerovy az k zhlavi Zelezni¢ni stanice je tratové téleso tvofeno 4 kolejemi (dvé severni s vazbou na
osobni nadrazi, naopak jizni slouzi ndkladnim vlakiim s vazbou na sefadovaci nadrazi a kontejnerovy
terminal (¢ast tranzitnich vlakl vsak projizdi také osobnim nadrazim). Ve stavajici podobé se jedna o
traté s plvodnim tuhym upevnénim.

Ustl nad Orlici
f\0db Parnik

Legenda:
drahy jednokolejné
neelektrizované
TREBOVA drahy jednokolejné
elekirizované
Odb Zadikg
5 . drahy dvoukolejné
sutavllo60 "] === elekrizované

v Cechach

Obrdzek 12 - Schéma Zelezniéniho uzlu Ceskd Trebovd

Usek trati pres Ceskou T¥ebovou, tj. mezi odbo¢kou Parnik a osobnim nadrazim, resp. vjezdovou
a odjezdovou skupinou patfi k nejzatizen&j$im na siti SZDC. Je tfeba uvést skute¢nost, 7e na celkové
hlukové zatézi se v pripadé tohoto kritického mista rozhodujici mérou podili nakladni Zelezni¢ni
doprava. Vobdobi 2011-2016 nastalo navySeni poctu vlakl osobni dopravy zejména diky
konkurenénimu boji na rameni Praha — Ostrava (novi soukromi dopravci Regiolet a Leo Expres).
Vzhledem k tomu, Ze doplnéné viakové spoje jsou provozovany pripojnymi vozy s kotouc¢ovou brzdou
(Regiolet), resp. ucelenou jednotkou (Leo Expres), nezvysila se celkova hlukova zatéz.

4

4

Obrdzek 13 - Typické priklady bezprostiedni expozice hlukem v ohnisku Ceskd Trebovd v ulicich
Slovanskad a Tykacova

® SOFISGRANT
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatteni — Ceska Trebova — TUDU 18702

TUDU 18702: Ceska Trebova — tratovy tsek v km 246,4 — 247,2 km

Ceska TFebova TUDU 18702

Tratové kilometry
—+—+ TUDU
[ Objekty zasazené hlukem

Hlukové hladiny [dB]
B 70 -
[ RA B T
B 30 :
B s
. 0 e
Il o5 / :

Obrdzek 14 - Hotspot Ceskd Trebovd — TUDU 18702

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Sadova, Matyasova, Litomyslska, Tykalova, Pernerova, Masarykova, Ceskych bratfi, Habrmanova,
Tkalcovska, Kozlovska

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Na zadkladé SHM 2017 a provedené aktualizace byla v dané lokalité potvrzena hlukovd zatéz
prekracujici mezni hodnoty u vySe uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 1. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasaZenych | Navrhovana
objektt obyvatel opatieni
Ceska Trebova 18702 51 395 Odkaz na jiz
zpracované
existujici studie

Lokalita Ceska TFebova je jiz dlouhodobé Fedena jako kritické misto ze strany SZDC a pro tuto lokalitu
byly zpracovany dva posudky a to posudek SUDOP a nasledné posudek ZUOVA Ostrava, které tuto
lokalitu detailnéji resi. V souvislosti s témito skute¢nostmi nebyl dany hotspot modelovan a nebyla
navrhovana dalsi protihlukova opatreni nad ramec téchto jiz existujicich posudka.

SOFIS
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatfeni — Ceska Trebova — TUDU 1501AA

TUDU &. 1501AA : Ceska Trebova — tratovy tsek 244 km — 245,8 km

G

Tratové kilometry
—+—+ TUDU
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Obrdzek 15 - Hotspot Ceskd Trebovd — TUDU 1501AA

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Namésti Jana Pernera, Slovanska, Brozikova, V Lukach, Dvorakova, Moravska

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zadkladé SHM 2017 a provedené aktualizace byla v dané lokalité potvrzena hlukova zatéz
prekracujici mezni hodnoty u vySe uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 24. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | Pocet zasaZienych | Navrhovana
objektl obyvatel opatfeni
Ceska Trebova 1501AA 19 76 Odkaz na jiz
zpracované
existujici studie

Lokalita Ceska Trebova je jiz dlouhodobé Fesena jako kritické misto ze strany SZDC a pro tuto lokalitu
byly zpracovany dva posudky a to posudek SUDOP a nasledné posudek ZUOVA Ostrava, které tuto

- SOFIS
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lokalitu detailnéji resi. V souvislosti s témito skute¢nostmi nebyl dany hotspot modelovan a nebyla
navrhovana dalsi protihlukova opatfeni nad rdmec téchto jiz existujicich posudkd.

8.3.2 Cesky Tésin

s

Lokalita v Akénim pldnu zroku 2016 zahrnuta nebyla. Obrazek nize uvadi Usek identifikovaného

hotspotu Cesky Té&sin.

Cesky Té&sin

Vi

p

A39.1Km

‘o,

ot

kilometry
—— TUDU

JK‘
[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku

[ Soucty_bodu_v_dllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY | - I § o (wo n

Obrdzek 16 - Schéma hotspotu Cesky Tésin

Za Ucelem ochrany obyvatelstva pred nadmérnym hlukem z Zelezni¢ni dopravy byly jiz na vybranych
usecich identifikovaného hotspotu instalovany protihlukové stény (mj. v rdmci stavby Optimalizace
trati Cesky Té$in — D&tmarovice v realizaci, ukonéeni v 12/2019). Tyto stavby nebyly realizovény pied
finalizaci SHM 2017 a nejsou tedy zohlednény v jeho vystupech.

c SOFISGRANT
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vvs

Obrdzek 17 - Zelezniéni stanice Cesky Tésin (stav pred optimalizaci)

Obrdzek 18 - Roh ulic Nddrazni a Stefdnikovy — usek hotspotu nefeseny protihlukovymi sténami

GSOFISGRANT
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Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatteni — Cesky Tésin

TUDU 250120: Cesky Tésin - tratovy tsek 319,5 km — 320,2 km

Cesky Tésin

715
3

Trat'ové kilometry
+ TUDU
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B 70
M 75
M 80
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I o0
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|

1005200 300 400 500 m

Obrdzek 19 - Hotspot Cesky Tésin — TUDU 250120

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Nadrazni, Frydeckd, Hlavni tfida, Stefanikova, Ostravska

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty

u vyse uvedenych dotéenych objekt(l a obyvatelstva, coZ je patrné z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 2. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektl obyvatel
Cesky T&%in 250120 45 356 Protihlukova sténa po
obou stranéch trati

Dle vysledkl modelovani, které jiz zohlednuje aktudlni stav véetné noveé realizovanych protihlukovych

stén, jsou navrhovana tato opatreni:

- protihlukova sténa v Useku rohu ulic Jablunkovska — Frydecka na jedné strané trati a v Useku od
rohu ulic Hlavni tfida — Nadrazni az k rohu ulic Bezru¢ova — Nadrazni na druhé strané trati

Komentar k opatfenim:

V lokalité jiz byly v obdobi 2016 — 2019 realizovany protihlukové stény podél trati, které nebyly
zahrnuty do podkladd SHM z roku 2017 a z tohoto ddvodu u fady budov (viz. obrazek vyse), které

- SOFIS
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Zdvéreénd zprdva

Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

byly pivodné zasazeny hlukem prekracujicim mezni hodnoty, byl jiz tento stav vyresen. Situace je
patrnd zobrdzku nize. V lokalité zbyvaji nékteré Useky (napf. zejména roh ulic Nadraini
a Stefdnikova), které je nutno vyresit za Géelem odstranéni vlivu nadmérného zatizeni hlukem. Z nize
uvedeného obrazku jsou zfejma navrhovana opatreni. Po realizaci navrhovanych opatreni v resené
oblasti hotspotu budou vSechny objekty dotéené hlukem prekracujicim mezni hodnoty vyreseny.

Objekty
i Nad mezni hodnotou
- Pod mezni hodnotou

PHO
=== PHS zahrnuté v SHM 2017

= é do SHM -

@ Nové navrhované

E__: Hranice feSeného hotspotu

Cesky Téin - [LDVN]

Obrdzek 20 - Protihlukovd opatieni — Cesky Tésin

® SOFISGRANT
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Zdvéreénd zprdva

Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

8.3.3  Velké Zbozi

Lokalita byla jiz zahrnuta v Akénim planu z roku 2016. Obrazek

hotspotu Velké Zbozi.

nize uvadi Usek identifikovaného

Velké Zbozi

kilometry
—— TubU

[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku
[ Soucty_bodu_v_cllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY

1003, 209,300 400 500 m

Obradzek 21 - Schéma hotspotu Velké Zbozi

Velké Zbo?i je ¢ast mésta Podébrady v okrese Nymburk. Nachazi se 2 km na severozapad od centra
Podébrad. Prochazi tudy Zelezni¢ni trat Praha — Lysa nad Labem — Kolin a silnice 11/331.

Problémy s hlukovou zatéZi fe$i SZDC v lokalité Podébrady a jejim blizkém okoli jiz dlouhodobé.
Vzhledem ke zhorsenym technickym parametrim traté doslo v roce 2016 k zavedeni pfechodného
omezeni tratové rychlosti az na 70 km/h. Nad ramec pravidelné udrzby a ¢etnych oprav v obdobi
jaro az podzim 2016 probéhla koncem roku 2016 souvisla vyména kolejnic za nové typu UIC 60
v Useku km 310,669 - 313,829/314,583 — 314607. Dale bylo realizovano ¢isténi kolejového loze
a ojedinélda vyména poskozenych prazci za uzité betonové SB6 vkm 310,669 — 314,607. Dle
predpokladll se parametry trati témito kroky opét zlepsi a pozitivni dopad mizZe nastat i v pfipadé
mirného omezeni hlukové zatéze.

Obrdzek 22 - Zelezniéni stanice Velké ZboZzi

44
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Zdvérecnd zprdava

Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatieni — Velké Zbozi
TUDU 119108: Velké Zbozi — tratovy tGsek 316,6 km —317,8 km

Velké Zbozi

zenych batel e W

Iﬁ\?h Gbjekit =‘@ ‘

Tratové kilometry
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Il 80
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Obrdzek 23 - Hotspot Velké ZboZi — TUDU 119108

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Na Prikopé, Za statkem, U Plynovodu, Truhlarska, U Hradla, Sadova, 1. maje, Vétrna, Nadrazni, Nova,

Zboizska, Polni, Za drahou, Slunecna

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz
prekracujici mezni hodnoty u vySe uvedenych dotéenych objektll a obyvatelstva, coZ je patrné

z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 3. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektu obyvatel
Velké Zbozi 119108 65 227 Protihlukové stény
v Useku hotspotu

Komentar k opatfenim:

Lokalita jiz byla feSena v predchozim Akénim planu 2016 a na zakladé provedené aktualizace
a zménach v expozici nékterych objektd byly jednoznacné identifikovany objekty zasazené mirou

45
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

hluku prekracujici mezni hodnoty v Useku uvedeném v obrazku vySe a navrZena nize specifikovana
protihlukova opatreni.

V modelu byla navrzena realizace protihlukovych stén po obou stranach trati. Situovani navrzenych
PHS je patrné z obrazku nize. Navrhovanym opatfenim je feSena pfevazina ¢ast hotspotu. Po realizaci
navrhovanych opatfeni v fesSené oblasti hotspotu z(stdva nevyreseno zhruba 45 obyvatel, jedna se

napr. o objekty, které jsou umistény v blizkosti Zelezni¢niho prejezdu.

Zavéry akéniho planu budou zohlednény v ramci pfipravovaného projekt Optimalizace tratového
Useku s realizaci v letech 2025- 2030 a projektu "Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) - odb.
Babin (mimo), v¢. Libické spojky" (2023 -2025).

Velké ZboZi - [LDVN]
Objekty
] Nad meznf hodnotou
[ Pod mezni hodnotou
PHO
mmm== PHS zahrnuté v SHM 2017
— é do SHM -
s Nové navrhované
"1 Hranice Feeného hotspotu
400  500m
Obrazek 24 - Protihlukova opatreni — Velké ZbozZi
8.34 Most

Lokalita v Akénim pldnu zroku 2016 zahrnuta nebyla. Obrazek nize uvadi Usek identifikovaného
hotspotu v rdmci mésta Most.
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Obrazek 25 - Schéma hotspotu Most

Zelezni¢ni stanice Most leZi na trati €. 130 v blizkosti rychlostni silnice ve sméru od Teplic na
Chomutov. Na autobusovy terminal navazuje nové zrekonstruovany most nad rychlostni silnici,
a hned za nim nalezneme zastdvku tramvaje. Presto, Ze nadrazni budova lezi v podstaté na okraji
mésta, je velmi dobre dopravné obslouzena a neni problém se od ni dostat do vSech ¢asti mésta.

Obrdzek 26 - Zelezni¢ni nddrazi Most — administrativni budova, nékolikapatrovy objekt
v bezprostredni blizkosti Zeleznicni trati, vystaveny hluku prekracujicimu mezni hodnoty v ramci
hotspotu Most

Navrhovana opatfeni — Most

TUDU 0602A1: Most — tratovy tsek 46,2 km

Q SOFISGRANT
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Obrdzek 27 - Hotspot Most

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Ulice Nadrazni, objekt ¢.774/1 — jednda se o administrativni budovu ve vlastnictvi Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace.

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz
prekracujici mezni hodnoty u vySe uvedenych dotlenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrdzku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 4. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektl obyvatel
Most 0602A1 1 240 Mozna pouze IPO

Komentar k opatfenim:

Na zédkladé modelovani nadlimitnich ohnisek hluku byla v rdmci hotspotu Most identifikovana jedna
zasazend budova, kterd je administrativni budovou ve vlastnictvi SZDC. Vzhledem k charakteru
budovy (nékolikapatrovy objekt) a jeji lokalizaci v bezprostfedni blizkosti Zeleznice neni mozné
realizovat protihlukové stény. Jedinym mozZnym feSenim v daném pfipadé je pouze realizace
individualnich protihlukovych opatfeni, kterd budou vzhledem ke konstrukci budovy pravdépodobné
velmi finanéné naroc¢na. V ramci projektu rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Most, jejiz zahdjeni je
planovdno v obdobi let 2022 — 2024, dojde navic ke stavebnim Upravam zohledriujicim také hledisko
hluku a tento hotspot tak neni v tomto akénim planu ddle modelovan a posuzovan.
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8.3.5 Predmeésti (Litoméfrice)

Identifikovany hotspot byl feSen rovnéz v rdmci Akéniho planu z roku 2016 a podle informaci ze SHM
2017 z(stava tato lokalita kritickym mistem s hodnotami hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty.
Hotspot se nachazi prevainé severné od dvoukolejné Zeleznicni trati (tzv. Pravobrezka, tj. trat Kolin —
Véetaty — Usti n.L. - Stfekov — Dé&cin) priblizné mezi Tyr$ovym mostem a koncem pavodni obytné
zastavby Machovy Ctvrti.

Litomérice
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Obrazek 28 - Schéma hotspotu Predmésti (Litomérice)

SZDC v tomto Useku registrovala stiznosti obyvatel, které byly nasledné v roce 2013 objektivizovany
méfenim hluku pofizenym na objednavku KHS Usteckého kraje. Ve dvou bodech bylo prokazano
prekroceni hygienického limitu hluku véetné korekce na starou hlukovou zatéz (tj. do limitu 70/65 dB
v denni/noéni dobé&). SZDC proto navrhla a dodavatelsky realizovala brouseni kolejnic v celém
pfilehlém Useku, které probéhlo v predjafi 2014. Jeho cilem bylo odstranit vady kolejnic, které mohly
pUsobit i lokalni navySeni hlukové zatéze. Pres urcité nasledné zlepseni se vsak limitnich hodnot hluku
dosahnout nepodafilo. S ohledem na bliZici se pfipravu stavby ,Optimalizace tratového useku
Litoméfice dolni nddraZi (véetné) - Usti nad Labem-Stfekov (mimo)“, s pfedpokladanym terminem
realizace vletech 2021-2024, bylo na prelomu roku 2015/2016 rozhodnuto zajistit ,akustickou
pohodu” jinym zplsobem. Novela zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi, Uc¢inna od 1.
12. 2015 nové definuje prostor vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenci (v 1été 2016 navazujici
novelizované natizeni vlady €. 272/2011 Sb. uréilo pFesnou definici tohoto prostoru): SZDC proto
vroce 2016 navrhla zajistit prioritné IPO na obytnych objektech véetné zajiSténi souvisejici pfimé
vymeény vzduchu jinak neZ okny situovanymi do hlukové exponovaného prostoru.

Nasledné bylo provéfovano mozné reseni ve formé aplikace nizké protihlukové clony. Na zakladé
novych skutecnosti (zejména kladné stanovisko organu statni pamatkové péce s navrhem nizké
protihlukové clony — NPC) a zjisténim, Ze vystavbou zminované NPC by nedoslo k zajisténi
protihlukové ochrany u véech dotéenych objekt(, pristoupila SZDC ke zméné v navrhu protihlukovych
opatreni v dané lokalité. Prioritné bude sledovana instalace NPC vpravo trati v Useku km cca 408,450

- SOFIS
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— 408,910 a IPO budou v kratkém case provedena pouze na objektech vlevo trati a na objektech
vpravo trati nachazejicich se mimo planovanou NPC. Pro tuto planovanou stavbu (Optimalizace trati
s NPC) je predpokladano ziskani izemniho rozhodnuti v 2. poloviné roku 2019 a zahajeni realizace
v 2. Ctvrtleti roku 2021.

E:"i?ll
Obrazek 29 - usek sobjekty zasaZenymi hlukem piekracujicim mezni hodnoty v ulicich Dolni
Rybdiskd a Pobrezni

Navrhovana opatfeni — Pfredmésti (Litomérice)

TUDU 100114: Pfedmésti, LitoméfFice - tratovy tsek 408,1 — 409 km

LitoméFice

Tratové kilometry
TUDU

] Objekty zasazené hlukem
Hlukové hladiny [dB] i
I 0 H
. 75 Il
Il 80
.
[ I N [ P, & N bVl

=95 | H 0 100 200 300 400 500m

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Dolni Rybarska, Horni Rybarska, Pobrezni, Vodni, Machova, Stara Mosteckad, JaroSova, Lodni namésti,
U Pramene, Zahradnicka

Q SOFISGRANT
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Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 5. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | Pocet zasazienych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Pfedmésti-Litoméfice 100114 47 188 Protihlukové stény
v Useku hotspotu

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akénim planu 2016. Modelovou aktualizaci byl, i pres dilci zmény
a zpresnéni expozice nékterych objektl, vyznam identifikovaného kritického mista v blizkosti
historického centra Litoméfic potvrzen.

V modelu byla navrZena realizace protihlukovych stén po obou stranach Zeleznicni trati s dlirazem na
ochranu zastavéného Uzemi severné od ni. Dva samostatné stojici objekty jizné pod Zeleznicni trati
Ize vyresit pouze individudlnimi protihlukovymi opatfenimi, dalsi vétsi objekt jizné pod trati je
pramyslovy aredl. Situovani navrzenych opatfeni je patrné z obrazku niZe. Realizaci navrhovanych
opatreni dojde kvyreseni témér celého Uzemi hotspotu. Nevyreseno zlstavd pouze 9 objektl
zasazenych hlukem prekracujicim mezni hodnoty

meérice - [LDVN]

=

Objekty
[ Wad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou

PHO
== PHS zahrnuté v SHM 2017

== Nezahmuté do SHM - dohledané(existujici)

0 100 200 300 400 500 m

Obrazek 30 - Navrhovand opatireni — Predmésti — LitoméFice

8.3.6 Prerov I. — Mésto

Identifikovany hotspot byl feSen vramci Akéniho planu zroku 2016 a na zakladé podkladd
poskytnutych v ramci SHM 2017 z(istava tato lokalita i nadale kritickym mistem s hodnotami hlukové
zatéze prekracujici mezni hodnoty.

c SOFISGRANT
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Obrdzek 31 - Schéma hotspotu Pferov I. - Mésto

Vyznam Zelezni¢niho uzlu Pferov na siti tranzitnich Zelezni¢nich koridor( je dan predevsim jeho
polohou. Je jednim z dulleZitych Zelezni¢nich uzlG na Il. tranzitnim koridoru Bfeclav — Prferov —
Petrovice u Karviné a zaroveri na rameni Pferov — Ceska Trebova je pfipojnou vétvi Il. koridoru. Do
zelezniéniho uzlu Pferov je dale zalsténa trat Brno — Prerov.

Z hlediska eliminace hlukové zatéZe méla zasadni vyznam v soucasnosti jiz ukoncend stavba nazvana
,Rekonstrukce Zst. Prerov, 1. stavba“ (obdobi realizace 2010 - 2014). Obsahem rekonstrukce
kolejisté Zst. Prerov v rdmci 1. stavby byl dvoukolejny pritah uzlem vcetné reseni obvodu osobniho
nadrazi. Tratova rychlost v Useku prednadrazi byla po rekonstrukci zvysena az na 160 km/h,
v osobnim nadrazi mimo nastupistni hrany 80 km/h. Byla provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svrSku a sanace Zelezni¢niho spodku a mostnich objektl véetné narocné rekonstrukce mostu pres
Becvu. Celkové néaklady projektu véetné DPH dosahly témér 5 mlid K¢.

Na tuto stavbu navazuji projekty oznacené , Rekonstrukce Zst. Pferov, 2. stavba” a , Rekonstrukce Zst.
Prerov, 3. stavba” feSici do té doby nerekonstruované useky trati mezi odbockou Rokytnice
u Pferova, vyhybnou Dluhonice a Zst. Prosenice (feSici i protihlukovou ochranu casti Prerova
Predmosti).

- SOFIS
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Obrdzek 32 - Prerov, Kojetinska ulice — Objekt zasaZeny hlukem prekracujicim mezni hodnoty

Navrhovana opatieni — Pferov I. — Mésto

TUDU 1891AZ: Pferov |. — Mésto - tratovy tsek 183,8 — 184 km

19020>

Tratové kilometry
——+ TUDU

[ Objekty zasazené hlukem
Hlukové hladiny [dB]

I 70

Il 75

Il s0

Il s5

I 2

I %

I

Obrdzek 33 - Hotspot Prerov
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Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Kojetinskda, Husova

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 6. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektu obyvatel
Prerov I. - Mésto 1891AZ 6 176 IPO — jiz feSena v ramci
PD

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akénim planu 2016. Modelovou aktualizaci byl, i pres dilci zmény
a zpresnéni expozice nékterych objektl, vyznam identifikovaného kritického mista potvrzen.

V souvislosti s charakterem zastavby (vétSinou 3 obytna podlazi), Sifkou traté a relativni blizkosti
bytovych domu vici draze nebylo mozné v Useku hotspotu v minulosti vybudovat protihlukové stény
a s ohledem na tuto skutecnost byla navrZena, organem ochrany verejného zdravi odsouhlasena a
nasledné realizovana individualni protihlukova opatreni pfimo na bytovych domech (tzv. IPO):
Kojetinskd 1826 aZz 1830 (provedena IPO dle projektu stavby Rekonstrukce Zst. Pferov, 1. stavba).
V ptipadé bytového domu Kojetinska 1831 investor (SZDC) od vymény oken upustil na zakladé
vyjadreni Magistratu mésta Prerova, Odboru stavebniho Uradu a Zivotniho prostredi, oddéleni
stavebniho ufadu &.j.: MMPr/047239/2014/JP ze dne 16. 4. 2014; Magistratu mésta Prerova
konstatoval, Ze technicky stav budovy nedovoluje jeji obyvani. V soucasné dobé tedy jiz byla zahajena
demolice tohoto objektu v Kojetinské ulici, ¢imZ doslo kvyfeSeni problematiky s hlukem
prekracujicim mezni hodnoty vtomto pfipadé. V pfipadé bytovych dom( Husova 1696 a 1697
proved! vlastnik nemovitosti vyménu oken za nova plastova na vlastni naklady jiz pred zahajenim
stavby. Ve vSech ptipadech se jedna o nemovitosti ve vlastnictvi mésta Prerova.

Lze tedy konstatovat, Ze v daném pfipadé jsou poZadavky na protihlukovou ochranu zcela naplnény.

- SOFIS
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Prerov - [LDVN]

Objekty

[] Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou
PHO

fm— PHS zahrnuté v SHM 2017

Obrdzek 34 - Protihlukovd opatreni - Hotspot Pferov

8.3.7 Libice nad Cidlinou

Identifikovany hotspot byl také resen v ramci Akéniho planu zroku 2016 a na zakladé podkladd
poskytnutych v ramci SHM 2017 z(istava tato lokalita i nadale kritickym mistem s hodnotami hlukové
zatéze prekracujici mezni hodnoty.

Libice nad Cidlinou

kilometry
—— TUDU
[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku

[ Soucty_bodu_v_dllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY i 0BT i

Obrazek 35 - Schéma hotspotu Libice nad Cidlinou
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Ohniskem vyznamné hlukové zatéze je provoz Zelezni¢ni dopravy ve stejnojmenné Zeleznicni stanici,
které protind celé uzemi obce. Lokdlnim zdrojem hluku je také ocelova mostni konstrukce, po niz
prekonava trat feku Cidlinu. Jednd se o puavodni infrastrukturu s tuhym upevnénim; vzhledem ke
zhorsenym technickym parametrim traté doslo vletech 2016-2018 kzavedeni prechodného
omezeni tratové rychlosti ze 110-120 km/h az na 70 km/hod. Nasledkem cetnych opravnych praci
v obdobi jara aZ podzimu 2016 se parametry trati zlepSily a bylo moZno opét obnovit plvodni
tratovou rychlost. Pozitivni dopad nastal i v pfipadé mirného omezeni hlukové zatéze vlivem lepsich
parametra Zelezni¢ni infrastruktury.

Obrdzek 36- Zelezn

v s

icni

trat prochdzejici obci Libice nad Cidlinou

Navrhovana opatreni — Libice nad Cidlinou

TUDU 1191C1: Libice nad Cidlinou - tratovy tsek 309,8 — 310,7 km

Libice nad Cidlinou

Trat'ové kilometry
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Obrazek 37 - Hotspot Libice nad Cidlinou
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vvs

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Nadrazni, Slavnikova,

Karbusického, Ke stadionu, Nerudova

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Radimova, Opolanska,

Na Okrajku,

Na Valech, Okruzni, Husova, Dr.

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné

z obrazku.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 7. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektl obyvatel
Libice nad Cidlinou 1191C1 53 162 Protihlukové stény po
obou strandch trati

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla fesena v predchozim Akcénim planu 2016. Modelovou aktualizaci bylo zjisténo sniZeni
expozice pod mezni hodnotu u nékterych objektd, presto byl vyznam identifikovaného ohniska hluku
v labském udoli v Libicich nad Cidlinou potvrzen.

V modelu byla navrzena realizace protihlukovych stén po obou stranach trati. Situovani navrzenych
PHS je patrné z obrazku nize. Navrhovanym opatfenim je feSena prevazna c¢ast hotspotu, severni ¢ast
ohniska Ize jen obtiZzné konvencné ochranit vzhledem k nutnosti zachovat rozhledové poméry v okoli
prejezdu se zavorami. Tyto objekty Ize ochranit pouze individudlnimi protihlukovymi opatfenimi.

Pro tento hotspot byla navrzen protihlukova opatreni, ktera budou slouzit jako podklad i pro budouci
projekt "Modernizace tratového useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v¢. Libické spojky" +
Optimalizace tratového Useku (2025- 2030).
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Objekty
[ Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou

PHO
tmm— PHS zahrnuté v SHM 2017

& Nezahnuté do SHM - dohledané(existuici)

» Nové navrhované

T~ "1 Hranice feSensho hotspotu

Libice nad Cidlinou - [LDVN]

ST Y
= o
°
400 500 m

Obrdzek 38 - Protihlukovad opatreni - Libice nad Cidlinou

8.3.8  Velké Zernoseky

Identifikovany hotspot byl opét fesen vramci Akéniho planu z roku 2016 a na zakladé podkladd
poskytnutych v ramci SHM 2017 z(istava tato lokalita i nadale kritickym mistem s hodnotami hlukové

zatéze prekracujici mezni hodnoty.

Velké Zernoseky

4 498.5 Km
498.4 Km

498.3 Km

kilometry
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Obrdzek 39 - Schéma hotspotu Velké Zernoseky
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Jedna se o dvoukolejnou trat s tuhym upevnénim a kolejnicemi R65.

Dle sdéleni provozovatele drahy je tato hlukova zatéz problémem jiz vice nez 10 let. Naposledy v roce
2010 proto probéhlo zatim posledni brouseni kolejnic soupravou SPENO a doslo k vyraznému snizeni
hlukové zatéze; v uvedeném obdobi probéhla i ¢astecna vyména kolejnic. Ta vsak byla i poté mirné
nadlimitni, proto SZDC zacala pfipravovat projekt vystavby dvoumetrové PHS (stavba , Protihlukovd
opatreni Velké Zernoseky”, 1. etapa km 413,670 - 414,020) celkové budouci délky téméF 1 km vpravo
ve sméru stani¢ni (Usek trati km 413,670 - 414,500). Tato PHS by méla eliminovat hlukovou zatéz
prendsenou do Uzemi vinarské obce. Vroce 2017 byla realizovana prvni (jizni) polovina, jejiz
projektova priprava byla s ohledem na sloZitost pribéhu trati obci jednodussi nez v pfipadé severni
Casti.
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Zdroj: Projektova dokumentace ,Protihlukova opatiteni Velké Zernoseky, 1. etapa km 413,670 - 414,020)

Obrdzek 40  Resend prvni etapa PHS ve Velkych Zernosekdch

| sohledem na to bude ndvazna etapa (severni cast) realizovana aZ v souvislosti se stavbou
,Optimalizace tratového useku Litoméfice dolni nddraZi (véetné) - Usti nad Labem Stfekov (mimo)*,
tedy po roce 2020. Jiz realizace této prvni etapy protihlukovych opatreni vsak pfispéla ke sniZeni
hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty na 60 % Uuzemi obce.
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Navrhovana opatfeni — Velké Zernoseky

TUDU 100116: Velké Zernoseky - tratovy Gsek 413,5 — 414,5 km

Velké Zernoseky

Tratové kilometry
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Obrdzek 41 - Hotspot Velké Zernoseky

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Nelze stanovit — jednd se o objekty podél hlavni komunikace prochdzejici obci vdaném useku
hotspotu.

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, cozZ je patrné
z obrazku.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 8. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | Pocet zasaZienych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Velké Zernoseky 100116 44 159 Protihlukova  opatfeni
v jizni poloviné
hotspotu. Byla
dohleddna realizovana
PHS v databazi SZDC

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla fesena v pfedchozim Akénim planu 2016. Na zakladé aktudlnich dat ze SHM 2017
(pravdépodobné bez zahrnuti aktudlné realizovanych protihlukovych opatfeni v ramci 1. etapy) byl
potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném useku.

V modelu je v severnim Useku vymezeného hotspotu navrZena jednostranna protihlukova sténa, jejiz
realizaci dojde k vyraznému vyreseni tohoto kritického mista a ktera navazuje na jiz realizovanou PHS

- SOFIS

60




Zdvéreénd zprdva

Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

V Useku zlstdavaji zhruba 3 objekty s celkem 18 trvale bydlicimi obyvateli, ktera nelze timto opatfenim
resit zejména vzhledem k jejich umisténi v blizkosti mostu. Situovani navrienych PHS je patrné

z obrazku nize.

Objekty
[ Nad meznf hodnotou
[ Pod mezni hodnotou

PHO
s PHS zahrnuté v SHM 2017

= é do SHM -

w== Nové navrhované

"1 Hranice feseného hotspotu

Velké Zernoseky - [LDVN]

Obrdzek 42 - Protihlukovd opatfeni - Hotspot Velké Zernoseky

200 300 400 500 m

Realizovana protihlukovd stén vjizni ¢ast hotspotu pfitom byl dokonéeny vroce 2017 a byla
dohledana v databazi PHS pod oznagenim 2100128/PHS Velké Zernoseky. Vyska zdi se postupné
zveda - od 1,55 do 2,55. V misté mostni konstrukce ma zed vysku 2,00 m.
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8.3.9 Kolin

Obdobné jako néktera vyse uvedena kritickd mista i Kolin byl jiz feSen v ramci AP z roku 2016 a na
zakladé aktudlnich dat (SHM 2017) zUstava tato lokalita kritickym mistem, resp. multi hotspotem
slozenym ze dvou dil¢ich hotspotd, které budou vzhledem ke své geografické poloze a z hlediska
zajisténi efektivity reSeny jednim spoleénym navrzenym opatienim.
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Obrazek 43 - Schéma multi hotspotu Kolin

Zelezniéni stanice Kolin lezi v kfizeni dvou celostatnich drah: v km 347,739 trati Ceska Trebovd —
Praha (trat je souéasti I. tranzitniho koridoru) a v km 298,300 trati Havlickiv Brod — Nymburk.
Zelezni¢ni stanice Kolin je rovnéz stanici odbo&nou pro regionalni trat Kolin — Ledecko.

Zasadnim krokem vzhledem k historicky vzniklé hlukové zatézi v Koliné byla jiz dfive realizovana
stavba ,,Prljezd Zelezni¢énim uzlem Kolin“ (obdobi realizace 2006 - 2009). Tato stavba zabezpecila
prujezd uzlem rychlosti 120 km/h pro klasické soupravy, pro jednotky s naklapéci technikou 155-160
km/h. Na zelezni¢nim svrsku bylo do hlavnich koleji vloZzeno 11,704 metrd nového kolejového rostu
tvaru UIC 60 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim. Dale bylo vloZzeno 34 kus( novych
vyhybek tvaru UIC 60, a fada dalSich vyhybek jinych parametri. Vystavéno bylo celkem 276 m
protihlukovych stén a individudlni protihlukova opatfeni byla provedena na 280
objektech. Pozadavky na protihlukovou ochranu tak byly bezezbytku naplnény. Skutecné celkové
naklady projektu se pfriblizily 2 miliarddm KC. | pres tato realizovand opatfeni zlstavaji v lokalité
objekty zatiZzené drovni hluku prekracujici mezni hodnoty.
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Zdroj ww.szdc.cz
Obradzek 44 -Pohled na pfechodovou ldavku - Kolin zastdvka (pohled smérem k Zst. Kolin)

Navrhovana opatieni — Multi hotspot Kolin

TUDU 1501N7: Kolin Il - tratovy Gsek 349 —349,4 km
TUDU 1501N7: Kolin | — tratovy tsek 348,5 — 348,9 km
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Obrdzek 45 - Multi hotspot Kolin

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

1) Nad Zastavkou, Sokolska, Rybarska
2) Rubesova, Husova, Zdmecka, Karlovo namésti
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Zdvéreénd zprdva Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 9. a na 13. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | Pocet zasazienych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Multi hotspot Kolin 1501N7 26 (11 +15) 264 (107 + 157) Protihlukové stény

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akcénim pldnu 2016. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl
potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném useku.

V modelu byla navrZena realizace protihlukovych stén v pfislusnych Udsecich traté. Situovani
navrzenych PHS je patrné z obrazku nizZe. Zna¢na c¢ast multi hotspotu bude navrhovanym opatfenim
vyfeSena, zlstane dle predpokladli zhruba 63 obyvatel zasazenych hlukem prekracujicim mezni
hodnoty. U nékterych nevyresenych objektl se jedna o obytné domy v blizkosti zastavky, které neni
technicky mozné plné zajistit prostfednictvim protihlukovych stén. V obrdzku je v useku jednoho
dilciho hotspotu také patrna jiz realizovana protihlukovd sténa, ktera nebyla zohlednéna
v podkladech v rdmci SHM 2017.

Kolin - [LDVN]

Objekty

[ Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou
PHO

e PHS zahmuté v SHM 2017
== Nezahmuté do SHM - dohledané(existujci) /%
s Nové navrhované (

"1 Hranice FeSeného hotspotu

Obrdzek 46 - Protihlukovd sténa - Multi hotspot Kolin
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

8.3.10 Décin

Lokalita Décin byla jiz feSena v rdmci AP z roku 2016 a na zakladé hodnot v ramci SHM 2017 z{stava
tato lokalita kritickym mistem, resp. multi hotspotem sloZzenym ze dvou dil¢ich hotspot(, feSenych

spole¢né navrZenym opatfenim.

Décin
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Obrdzek 47 - Schéma multi hotspotu Décin

V AP zroku 2016 byl fesen rozsahlejsi usek, kritickd mista byla lokalizovdna zejména na uzemi
nékolika déc&inskych katastrli mezi Zelezni¢nimi stanicemi Dé&&in hl.n. a Dé&&in-Prostfedni Zleb.
Aktudlné jsou v ramci multi hotspotu Décin feSeny dva dil¢i hotspoty na Uzemi casti Décin XI —
Prostiedni Zleb (1,7 — 2,7 km trat&). Rada protihlukovych opatfeni byla tedy jiz v D&&iné realizovana,
napr. v ramci stavby ,Prljezd Zelezni¢nim uzlem Décin“ (realizace v letech 2001 — 2004). VSechny
chranéné stavby, které byly optimalizovany pfed rokem 2001, byly odhlu¢nény prostfednictvim tzv.
individudlnich protihlukovych opatieni (IPO). Usek traté mezi tunely (Cerveny vrch) pfiblizné mezi 1,4
- 2,3 km dosud optimalizovan nebyl, zejména z dlvodu parametr(i tunell. Je zde kombinace tuhého
a pruzného upevnéni, kolejnice R65. Usek je priibézné udrzovan, aby nevznikaly lokalni vady vedouci
k moZnému narudstu hlukové zatéze. V prostoru kilometru 2,3 zacina dalsi dfive optimalizovany usek I.
koridoru vedouci do Dolniho Zlebu a ke statni hranici se SRN. Zde jiz byla Fedena protihlukova
ochrana, vzhledem k datu realizace (pred rokem 2001) se tak délo témér vyhradné ve formé IPO na
objektech.
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Zdvéreénd zprdva

Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Obrdzek 48 - Kritické misto - pohled z ul. Pod Svahem k Labskému nabrezi

v Vs

V dalsich letech je v lokalité planovana stavba ,Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo) —
D&&in - Prostiedni Zleb (mimo)“ (2020-2023).

Navrhovana opatfeni — Multi hotspot Dééin

TUDU 080202: Décin XI — Horni Zleb - tratovy tsek 1,7 — 2,2 km
TUDU 080202: Décin XI — Horni Zleb — tratovy tsek 2,3 - 2,7 km
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Obrdzek 49 - Multi hotspot Décin

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

1) Labské nabrez
2) Labské nabrezi

eZi, Pod svahem,

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, cozZ je patrné

z obrazku.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 10. a na 12. misté v poradi zavaZnosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZienych | Pocet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektu obyvatel
Multi hotspot Décin 080202 30 (18 +12) 249 (128 +121) Protihlukové stény po
obou strandch trati
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Zdvéreénd zprdva

Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akcénim planu 2016. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl
potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném useku.

V modelu byla navriena realizace protihlukovych stén vysky 4m po obou stranach trati véetné
technickych opatfeni na uli¢nich prejezdech. Situovani navrienych PHS je patrné z obrazku nize.
Znacna ¢ast multi hotspotu bude navrhovanym opatfenim vyfesena, zlstane dle predpokladl zhruba
67 obyvatel zasazenych hlukem prekracujicim mezni hodnoty. V téchto pripadech se vétsinou jedna
o objekty situované u mostd, pfip. jeden objekt u portalu tunelu.

D&&in - [LDVN]

Objekty
[ Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou

PHO
m=== PHS zahrnuté v SHM 2017

= Nezahrnuté do SHM - dohledané(existujici)

w==== Nové navrhované

"1 Hranice fegeného hotspotu

-
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_____
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Obrdzek 50 - Protihlukovd opatreni — Multi hotspot Décin

8.3.11 Zalhostice

Kritické misto bylo feseno v prfedchozim Akénim planu 2016. Jedna se o dvoukolejnou trat s tuhym
upevnénim a kolejnicemi R65. Kombinace s vedenim traté v oblouku (misto vymezeni hotspotu)
muze vést k lokdlnimu narlstu tzv. skluzovych vin, které sekundarné pfispivaji ke vzniku hlukové
zaté7e. Podobné jako v sousednich Velkych Zernosekach nebo LitoméFicich, i zde plati pfevaha

nakladni dopravy.
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Zdvéreénd zprdva Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Zalhostice

©  kilometry
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— SRS

Obrdzek 51 - Schéma hotspotu Zalhostice

Obradzek 52 - Objekty zasaZené hlukem prekracujicim mezni hodnoty, situované v blizkosti
Zelezniéni trati v obci Zalhostice

Navrhovana opatieni — Zalhostice
TUDU 100114: Zalhostice - tratovy Gsek 411,1 —412,1 km
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Zalhostice
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Obrdzek 53 - Hotspot Zalhostice

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Nelze stanovit — jedna se o shluk objektl podél Zeleznicni trati a hlavni komunikace prochazejici obci

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotcéenych objektli a obyvatelstva, coZ je patrné

z obrazku.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 11. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | PoCet zasaZenych | Navrhovana opatfeni
objektl obyvatel
Zalhostice 100114 40 121 Protihlukové stény po
obou strandch trati

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v predchozim Akcénim planu 2016. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl

potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném useku.

V modelu byla navriena realizace 2 usekl protihlukovych stén po obou stranach trati vcetné
technickych opatfeni na uliénich prejezdech. Situovani navrzenych PHS je patrné z obrazku nize.
Znacna c¢ast hotspotu bude navrhovanym opatfenim vyresena, zlstane dle predpokladd zhruba 32

obyvatel zasazenych hlukem prekracujicim mezni hodnoty.

Navrhované opatfeni bude zohlednéno v pfipravovaném projektu , Optimalizace tratového Useku
LitoméFice dolni nadrazi (véetné) - Usti nad Labem-StFekov (mimo)“, realizace v letech 2025-2030.
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Zalhostice - [LDVN]
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Obrdzek 54 - Protihlukovd opatfeni - Hotspot Zalhostice

8.3.12 Nymburk

Kritické misto, které bylo rovnéz feSeno v AP 2016, je vymezeno zejména podél ulice Petra Bezruce
v bezprostredni blizkosti Zelezni¢ni stanice, Nymburk hlavni nadrazi. K lokalnimu narlstu hlukové
zatéze prispiva také pritomnost fady vyhybek.

Nymburk
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Obrdzek 55 - Schéma hotspotu Nymburk
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Jednda se o plvodni infrastrukturu stuhym upevnénim, vzhledem ke zhorSenym technickym
parametrim traté doslo vroce 2016 k zavedeni pfechodnych omezeni tratové rychlosti; opravné
prace probihaly v pribéhu roku 2016. V daném misté m(iZe negativné spolupUsobit dalsi zdroj hluku,
jimZz je provoz na relativné blizkém spadovisti. Tento zdroj hluku ale pfti strategickém hlukovém
mapovani posuzovan nebyl.

Obrdzek 56 - Obytné domy podél hlavni traté v Nymburku, ulice Petra Bezruce
Navrhovana opatieni — Nymburk

TUDU 1191E1: Nymburk - tratovy tsek 322 — 322,5 km

Nymburk
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Obrdzek 57 - Hotspot Nymburk

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Petra Bezruce, U vle¢ky, Bobnicka, Svatopluka Cecha

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Q SOFISGRANT
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, coZ je patrné
z obrazku.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 14. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasaZenych | Pocet zasazienych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Nymburk 1191E1 34 104 Protihlukova sténa
podél celého hotspotu

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akcénim pldnu 2016. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl
potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném useku.

V modelu byly navrzeny protihlukové stény podél celého Useku vymezeného hotspotu. Situovani
navrzenych PHS je patrné z obrdzku niZe. Po realizaci navrhovaného opatfeni bude vyznamna cast
hotspotu vyfesena, vyjimkou je ¢ast nevyresenych objektl s celkem 24 obyvateli, coZ Ize zdlvodnit
zejména lokalizaci téchto objektll u Zelezni¢niho prejezdu.

Navrhované zmény budou zohlednény také v rdmci pfipravovaného Rekonstrukce ZST Nymburk hl.
nadrazi, a pripravovaném planu projekt Optimalizace tratového Useku, realizace 2025 -2030.

Obrdzek 58 - Protihlukovd opatreni - Hotspot Nymburk

8.3.13 Podébrady
RovnéZ lazenské mésto Podébrady je historicky pomérné tésné svazané s Zelezni¢ni dvoukolejnou

trati, vyznamnou pro nakladni, ale i osobni Zelezni¢ni dopravu. Kritickych mist bylo v Podébradech
vymezeno vice, lokalita je tedy multi hotspotem se 6 dil¢imi hotspoty.
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Podébrady
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Obrdzek 59 - Schéma multi hotspotu Podébrady

vvsoe

Problémy s hlukovou zaté7i jsou v lokalité feseny ze strany SZDC dlouhodobé. Lokalita byla zahrnuta
v pfedchozim Akénim planu 2016. Mimo pravidelné udrzby probéhla na konci roku 2009 vyména
kolejnic véetné upevnéni a naslednd instalace kolejnicovych absorbért hluku v Useku km 313,827-
314,700 (soubéiné sulici U baZantnice). Vzhledem ke zhorSenym technickym parametrim traté
doslo vroce 2016 k zavedeni pfechodného omezeni tratové rychlosti az na 70 km/h. Nasledkem
¢etnych opravnych praci v obdobi jara az podzimu 2016 (vyména kolejnic za nové - typu UIC 60,
souvislé cisténi kolejového loZe, ojedinéla vyména poskozenych prazcl za uZité betonové SB6) se
parametry trati opét zlepsily a pozitivni dopad nastal i v pfipadé mirného omezeni hlukové zatéze.
V letech 2025 — 2030 je v lokalité planovan projekt Optimalizace tratového useku, ktery by vyraznou
mérou mél prispét k vyreseni hlukové zatéze této lokality.

Obrézek 60- Objekty v ulici Alesova, Podébrady, zatizené nadmérnym hlukem
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatfeni — Multi hotspot Podébrady

TUDU 1191D0: Podébrady lll - tratovy Gsek 314,8 — 315,1 km
TUDU 1191D1: Podébrady lll - tratovy Gsek 313,8 — 314,4 km
TUDU 1191D1: Podébrady Il - tratovy tsek 315,2 — 315,6 km
TUDU 1191D1: Podébrady lll - tratovy Gsek 314,3 — 314,5 km
TUDU 1191D1: Podébrady V - tratovy usek 315,4 — 315,8 km
TUDU 1191D2: Podébrady Il - tratovy Gsek 316 — 316,1 km

Podébrady

ychiobyvate[S¥42!
yC = 15}

' Tratové kilometry o ‘ 3 # (A
- TUDU N, E
] Objekty zasazené hlukem
Hlukové hladiny [dB]
B 70
I 75
I 30
Il 55
Il s
I o5
||

Obrdzek 61 - Multi hotspot Podébrady

vvs

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

sy

Santlova, U vlecky, Uzka, Skladi$tni, Za Nadrazim, Hajkova, Machova, Hrubinova, U Garazi, Ale$ova,
Nam. T.G. Masaryka (Nadrazni budova Podébrady), DruZstevni, Karla Hampla, Jungmannova, Na
Hrazi, U Bazantnice, U Struhy, Vychodni

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 a provedené modelové aktualizace byla v dané lokalité identifikovana hlukova
zatéz prekracujici mezni hodnoty u vyse uvedenych dotéenych objektl a obyvatelstva, cozZ je patrné
z obrazku.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 15., 16., 17., 19., 21. a 59. misté v poradi
zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatfeni
objekt obyvatel
Multi hotspot 1191D0, 1191D1, | 78 518 Souvislé Useky
P
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Zdvéreénd zprdva

Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Podébrady 1191D2

(2+#13+13+11+9+30)

(94+42+105+111+81)

protihlukovych stén

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla feSena v pfedchozim Akcénim planu 2016. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl
potvrzen vyskyt kritickych mist v uvedenych usecich.

V modelu byla navrZena realizace souvislych usekud protihlukovych stén. Situovani navrzenych PHS je
patrné z prilozeného obrazku niZe. Realizaci navrhovanych opatfeni dojde kvyreseni prevainé
vétsiny zasaZzenych objektll a obyvatelstva ve vymezenych hotspotech. Po realizaci zUstavaji
obyvatelé vystavéni hodnotam hluku presahujicim urcené mezni hodnoty pouze v poctu 15.
V obrazku je rovnéz ziejma existence jiz realizovanych protihlukovych stén, které nebyly zahrnuty do

v _vrs

SHM 2017. Tyto stavby lokalitu vsak resi pouze v omezeném rozsahu.

Podébrady - [LDVN]

Objekty
[ Nad mezni hodnotou

[ Pod mezni hodnotou

PHO
= PHS zahrnuté v SHM 2017

= Nové navrhované

[ "} Hranice fegeného hotspotu

== Nezahmuté do SHM - dohledané(existujici) |-

Obrdzek 62 - Protihlukovd opatreni - Multi hotspot Podébrady

Navrhova opatieni reflektuji, nebo budou zohlednény v pfipravovanych projektech Optimalizace
tratového Useku s realizaci v letech 2025- 2030 a "Modernizace tratového tseku Kolin (mimo) - odb.
Babin (mimo), v¢. Libické spojky" (2023 -2025).
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

8.3.14 Pardubice

Multi hotspot Pardubice, konkrétné jeho dva dilCi hotspoty Pardubice — Svitkov a Pardubice — Zelené
Pfedmeésti jsou v Akénim planu na zakladé aktudlnich dat v rdmci SHM 2017 nové zahrnuty.

Pardubice

TR
>

C 120 307.4Kkm
7.6 Km 307 SR s———

kilometry
TubDU
[ objekty_zasazene_chranene_vc_hluku

[ Soucty_bodu_v_cllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY 9011(:6\\“7«3: 0 100 200 300 400! 590fn

Obrazek 63 - Schéma multi hotspotu Pardubice

Zelezni¢ni trat v Pardubicich je vyznamnym spojovacim uzlem trati €. 010, &. 031 a ¢&. 238, do ného?
usti celkem ctyfi Zelezniéni traté ze sméru od Prahy, Olomouce, Hradce Krdlové a Chrudimi. Prvnim
kritickym mistem je lokalita Pardubice — Svitkov, ktera je soucasti Zelezni¢ni trati ¢. 010, coz je trat
Praha — Ceskd Trebova, jedna z nejvytizen&jsich trati v Ceské republice. Trat je soudasti I. a lIl.
tranzitniho koridoru a je v celé své délce nejméné dvoukolejnd a elektrizovana. V soucasnosti je trat
vyuzivana predevsim pro provoz vlakd vyssi kvality, rychlik(, zastavkovych osobnich vlakd
a postovnich vlak(. Druhé kritické misto se nachazi v lokalité Pardubice — Zelené Predmésti
v blizkosti Hlavniho nadrazi Pardubice. Osa Zeleznicni trati rozdéluje Zelené Pfedmésti na severni
Cast, patfici k centralnimu méstskému obvodu Pardubice | (v této Casti se nachazi napfiklad hlavni

s vz Vs s

nadrazi a pivovar), a jizni ¢ast, patfici k obvodu Pardubice V: tam spada Dukla, Visiiovka a Jesni¢anky.

- SOFIS
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Obrdzek 64 - Kritické misto Pardubice — Zelené Pfedmésti — objekt Ceské posty zasaZzeny hlukem
prekracujicim mezni hodnoty v daném hotspotu

Navrhovana opatfeni — Multi hotspot Pardubice
TUDU 150120: Pardubice — Svitkov - tratovy usek 306,5 — 306,6 km
TUDU 1501J1: Pardubice — Zelené Pfedmésti - tratovy usek 305,6 km
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Obrdzek 65 - Multi hotspot Pardubice
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

U Trojice, Palackého tida (objekt Ceské posty)

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty ve

dvou dil¢ich hotspotech, dotéené objekty a pocet obyvatelstva je patrny z obrazku vyse.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 18. a 22. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel

Multi hotspot 150120, 1501J1 10 (8 +2) 166 (80 + 86) Protihlukova sténa

Pardubice podél trati

Komentar k opatfenim:

Lokalita je vtomto Akénim planu FeSena nové. Na zakladé aktualnich dat ze SHM 2017 byl potvrzen
vyskyt dvou kritickych mist v uvedeném useku.

Objekt Ceské posty v Palackého ulici neni v ndvrhu fesen, nejednad se o objekt uréeny k bydleni,
budovy pfimo vedle traté jsou mozna pouze individudlni
protihlukova opatreni. V modelu byla navrZena realizace protihlukové stény, ktera fesi hotspot v ulici
U Trojice. Realizaci tohoto opatifeni bude dany hotspot vyresen. Situovani navrzené PHS je patrné

a zejména vzhledem k lokalizaci

z pfiloZzeného obrazku.

Pardubice - [LDVN]

Objekty D =
[ Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou %

PHO
s PHS zahmuté v SHM 2017 o

©

= Nezahmuté do SHM - dohledané(existujici) |01

w=== Nové navrhované

[ 1 Hranice fesencho hotspotu
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Obradzek 66 - Protihlukovd opatreni - Multi hotspot Pardubice

Navrhovana opatfeni budou zohlednéna v pfipravovaném projektu Modernizace Zeleznicnil

Pardubice, termin 2019 — 2023
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

8.3.15 Kufim

Hotspot Kufim byl identifikovan i vramci predchoziho SHM a to jako kritické misto v ramci
aglomerace Brno. Kufim byla identifikovana jako kritické misto i na zakladé podkladl SHM 2017,
prestoze byla vlokalité jiz realizovdana nékterd protihlukova opatfeni. Posledni realizovana
protihlukova opatreni (stavby realizované od roku 2017) nebyla zohlednéna v datech SHM 2017,
projekty byly ukonéeny az po finalizaci podklad.

KuFim

kilometry
—— TUuDU .
D objekty_zasazene_chranene_vc_hluku
[ Soucty_bodu_v_cllustrech_S_NAZVEM_LOKALITY

0. 100 200 300 400 500 m

Obrdzek 67 - Schéma hotspotu Kufim

Po zavedeni Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje se stala Zelezni¢ni stanice
Kufim vyznamnym dopravnim uzlem verejné dopravy. Je pdatou nejsilnéjSi osobni stanici
v Jihomoravském kraji. Stav Zelezni¢ni stanice neodpovidal sou¢asnym pozadavkim na bezpecnost
a bezbariérovost pfistupu k verejné dopravé a proto mésto Kufim podalo Zadost o financni podporu
z Regiondlniho operacniho programu Jihovychod, oblasti podpory 1.2 Rozvoj dopravni obsluznosti
a vefejné dopravy na projekt s nazvem , Bezbariérové zpristupnéni podchodu Zeleznicni stanice Kufim
ze severni Cdsti mésta” (realizace projektu 2013- 2014).

S ohledem na kapacitni omezeni silnice 11/385 a rozsah denni dojizdky nejen z Kufimi, ale zejména
z TiSnova a celé spadové oblasti véetné jihozapadni ¢asti kraje Vysocina, zajistuje Zelezniéni spojeni co
do rychlosti a kapacity optimalni vazbu s moravskou metropoli. Logickym ndsledkem tohoto stavu je
vznik hlukové zatéze, na némz se vsak podili predevsim tranzitni nakladni Zelezni¢ni doprava. Ta je
v posuzovaném Useku tradi¢né vyznamna a s ohledem na spiSe pfiznivé parametry vozidel osobni
dopravy predstavuje dominantni zdroj hluku, i kdyZ rozsah ndkladni dopravy v poslednich pfiblizné

deseti letech doznal mirného poklesu.

Trat je dvoukolejnd, elektrizovana s tratovou rychlosti 100 km/hod. V Zelezni¢ni stanici je kolejové
rozvétveni véetné kolejovych spojek na obou zhlavich, jako lokalnich zdrojii dodatecnych hlukovych
emisi. Nasledkem hlukovych emisi vznikajici provozem na trati a s ohledem na blizkost nékterych

- SOFIS
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

objektll bydleni vici Zelezni¢ni trati je problematika hluku feSena jiz od roku 2005. Impulsem byly
Casto stiznosti obyvatel, v nékterych pripadech potvrzené jako opravnéné.

V lokalité Kufim jiZ byla realizovdna tato protihlukova opatfeni i jsou pfipravovany tyto projekty:
Realizovana stavba ,, Vystavba PHO Kufim“ (2013, 2014)

V roce 2013 byla v ramci stavby , Vystavba PHO Kurim“ realizovana protihlukova opatreni v celkové
hodnoté témér 9 mil. K¢. Jednalo se o vystavbu PHS ve Ctyfech Usecich mezi km 18,043 az 18,916
(PHS1 aZ PHS 4) — dvé paralelné na brnénském zhlavi, dalsi dvé paralelné na tiSnovském zhlavi, jejich
celkova délka cinila cca 220 m. U PHS v ulici pod Vinohrady bylo na zakladé provedenych méreni
hluku zjisténo, Ze vyska severni PHS neni dostatecnd, a proto bylo v roce 2014 pristoupeno k jejimu
navyseni az na 4,5 m nad temenem kolejnice. Dale byla realizovdna individudlni protihlukova
opatreni (IPO) na vybranych objektech v ulicich Jirdskova, Husova, Dr. ValiSe, Farského a Pod
Vinohrady.

i

Realizovana stavba ,Bezbariérové zpfistupnéni podchodu Zeleznicni stanice Kufim ze severni cdsti
mésta“ (2013 - 2014)

Stavba zahrnovala bezbariérovy pfistup na druhé a treti ostrovni nastupisté v Zst. Kufim pomoci
samoobsluznych vytah(. Vytahy jsou situovany v mistech stavajicich schodistovych ramen ve sméru
na Havli¢k{v Brod.

Realizovana stavba: ,,Zvyseni tratové rychlosti v iseku Kufim — Tisnov” (2017)

Pfedmétem stavby bylo feSeni Zeleznicni stanice Kufim mezi Zeleznicnim km 17,964-19,454; bez
ohledu na uvedeny nazev stavba fesila pouze Upravy Zst. Kufim, mezistanicni usek Kufim — TiSnov
nebyl predmétem této stavby. Soucasti stavby byla predevsim rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku
a spodku (bezstykova kolej, nové praice, pruiné upevnéni). Pfedpokladem bylo zvyseni tratové
rychlosti az do 140 km/hod. V ramci stavby bylo mj. také navrieno doplnéni stavajici izolované PHS
o dalsi tfi useky (PHS 1/ 485 m, PHS 2/ 535 m a PHS 3/ 640 m), pramérné vysky 3,5 m. V ramci stavby
byla také realizovana rekonstrukce zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, ostrovnich nastupist
a jejich zastreseni, osvétleni, sanace mostnich objektd. Pfedpoklad kolaudace stavby je do konce roku
2019.

V budoucnu je planovana stavba Rekonstrukce tratového dseku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo),
harmonogram pftipravnych praci a stavby dosud nebyl stanoven.

Obrdzek 68 - Objekty dotcené hlukem prekracujicim mezni hodnoty v ulici Jiraskova v Kufimi (stav
pred realizaci PHS v r. 2017)
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Navrhovana opatieni — Hotspot Kufim

TUDU 2031D1: Kufim - tratovy usek 18,9 — 19,2 km
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Obrazek 69 - Hotspot Kufim

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Husova, Legionatskd, Farského, Dr. Valise

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatieni:
Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
dotcené objekty a pocet obyvatelstva je patrny z obrazku vyse.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 23. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Kufim 2031D1 23 80 Zadna opatieni - jiz
realizovany protihlukové
stény

Komentar k opatfenim:

Lokalita byla soucasti Akéniho planu 2016 pro aglomeraci Brno a na zakladé aktualniho SHM 2017 byl
potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném Useku. Oproti plvodnimu stavu byl na zakladé dat SHM
2017 pocet budov a jejich obyvatel, vystavenych hodnotdm hluku vy$sim nez mezni hodnoty, vyrazné
snizen.
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Na zakladé obrazku nize je patrné, Ze v dané lokalité jiz byla realizovdna protihlukova opatreni,
konkrétné protihlukové stény, které vyrazné snizily pocet zasazenych budov i obyvatelstva v daném
hotspotu. Po jejich realizaci v kritickém misté zUstavaji 4 objekty s celkem 12 obyvateli zasazené
hlukem prekracujicim mezni hodnoty. Jiz realizovand opatfeni v daném misté nebyla zohlednéna
v podkladech v rdmci SHM 2017.

Kufim - [LDVN]

Objekty

D Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnetou
PHO

{mmm— PHS zahrnuté v SHM 2017

e é do SHM -

=== Nové navrhované

"1 Hranice fedeného hotspotu

Obrdzek 70 - Protihlukovd opatreni - Hotspot Kufim

8.3.16 Praha - Liben

Lokalita byla rovnéz zahrnuta v Akénim planu 2016 aglomerace Praha. Jedna se o multi hotspot se
dvéma dil¢imi hotspoty. Identifikovana kritickd mista se nachdzi vpravo ve sméru staniceni podél
dvoukolejné elektrizované Zelezni¢ni trati Praha-Liberi / Praha hl.n. — Praha-HoleSovice. Hlukové
exponovana zastavba vétsinou v podobé tii a ¢tyfpodlaznich bytovych domU se nachazi v prilehlé
Kandertové ulici; prostor je od vychodu vymezen Zeleznicnim mostem pres ul. Zenklovu, od zapadu
pak mostem pres ulici Primatorskou — tfi bytové domy se nachazeji jesté dale zdpadnim smérem.
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Zdvéreénd zprdva Akéni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zelezniénich tratich CR

Praha Liberi
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Obrdzek 71 - Schéma multi hotspotu Praha - Liber

Tato trat, kterd je téZ oznacovana jako HoleSovicka prelozka, byla uvedena do provozu v roce 1980
av roce 1985 na ni bylo zprovoznéno néadrazi Praha-HoleSovice. Po technické strance je trat
(zeleznic¢ni svrsek) v puvodnich parametrech stuhym upevnénim. Je provadéna béina udrzba a
opravy. Kombinace s vedenim ¢&asti tratového Useku voblouku a na mostni konstrukci, byt
s pribéznym Stérkovym loZzem (kde bylo vymezeno kritické misto — ohnisko) mize vést k lokalnimu
narlstu emisi hluku. Tratova rychlost dosahuje 80 km/hod.

i

Obrdzek 72 - Souprava EuroCity Praha — Berlin — Hamburg s lokomotivou Fady 371 projiZzdéjici
fesenym usekem trati v Praze — Libni
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Identifikovanych hotspotli se dotyka planovana realizace projektu ,Modernizace tratového useku
Praha-Liberi - Praha-Malesice, I. stavba”.

Stavba fesi zvySeni kapacity uvedeného Useku trati pro nakladni dopravu. Zvyseni kapacity trati je
docileno vybudovanim nové dvoukolejné trati zapojené do Zst. Praha-Liben, kterd mimourovriové
prekracuje trat Praha — Kolin a do stavajici jednokolejné trati se zapojuje v blizkosti ulice
Ceskobrodské, kde vznikne nova odb. Hrdlofezy. V Useku mezi Libni a MaleSicemi existuji lokalni
zdroje hlukové zatéze, napf. v podobé ocelovych mostl; ¢ast obytné zastavby je také situovana
pomérné blizko stdvajici trati. Soucasti stavby proto byla navrZena protihlukova opatfeni. Presto se

s vz

tento zamér nesetkal s porozumeénim Méstské ¢asti Praha 9 a Casti verejnosti.

Vletech 2016 - 2017 (zkolaudovano 30.1.2019) probéhla realizace stavby pod ndzvem
"Modernizace spadovisté v 7st. Praha - Liben, vé. protihlukovych opatfeni", kterd se vztahovala
k danému Useku.

Navrhovana opatieni — Multi hotspot Praha — Liben

TUDU 79104: Praha — Liberi - tratovy tsek 1,3 — 1,5 km
TUDU 79104: Praha — Liberi - tratovy tsek 1,5 —1,7 km

Praha Liben
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Obrdzek 73 - Multi hotspot Praha — Liben
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Zdvéreénd zprdva Akéni pldn protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Blizsi lokalizace budov v ohnisku podle ulic na zakladé dat SHM:

Prosecka, Kandertova

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:
Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
dotcené objekty a pocet obyvatelstva je patrny z obrazku vyse.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 20. a 45. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Praha — Liben 73104 6 (3+3) 142 (86+56) Protihlukové stény

Komentar k opatfenim:

Lokalita jiz byla soucasti Ak¢niho planu 2016 pro aglomeraci Praha a na zakladé aktudlniho SHM 2017
byl potvrzen vyskyt dvou kritickych mist v uvedeném useku.

Z tohoto dlvodu byly navrzeny protihlukové stény v daném Useku po obou stranach trati. Realizaci
navrZenych opatfeni budou vyfeSeny vSechny objekty zasaZzené hodnotami hlukové zatéze
prekracujici mezni hodnoty v Useku identifikovanych hotspotd. Protihlukové stény navrhované
a situované mimo vymezeny Usek obou hotspotl jsou prevzaty z jiZz existujicich ndvrh( opatieni (jiz
existujici studie) a jsou do modelu zahrnuty pouze pro informaci.

Praha - Liben - [LDVN]

Objekty
[ Nad mezni hodnotou
[ Pod mezni hodnotou

PHO
s PHS zahrnuté v SHM 2017

— é do SHM -
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- N

e
Q

i

Sm

®

(A 0 100 400 500 m
= .- — — —

Obrdzek 74 - Protihlukovd opatreni - Praha — Liberi
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Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

8.4 Pfehled a vliv nové navrzenych protihlukovych opatfeni v kritickych mistech dle tabulky
€. 5 tohoto dokumentu

Tak jak bylo jiz nékolikrat vtomto dokumentu uvedeno, byla kritickd mista vramci celé Ceské
republiky posuzovana z hlediska ,,problémovosti“ dané lokality na zakladé hodnot poctu zasazenych
osob doplnénou o hodnoty hluku, kterym jsou tito zasaZeni obyvatelé vystaveni (osobodecibely).

Vzhledem k ¢asovym, finanénim i kapacitnim moznostem SZDC byl sestaven seznam nejhie
zasazenych lokalit v rdmci celé ceské republiky (Tabulka €. 4 tohoto dokumentu) a ten byl doplnén
vzdy nejhdre postiZzenou lokalitu v rdmci aglomeraci (Praha, Brno, Plzen, Ostrava, Olomouc, Liberec
a Usti nad Labem - Teplice) Tyto hotspoty jsou uvedeny v tabulce &. 5 tohoto dokumentu.

Kritickd mista v jednotlivych aglomeracich jsou samostatné teSena v dil¢ich akcnich planech
aglomeraci a v této kapitole jsou uvedeny pouze stru¢né souhrny danych kritickych mist tak aby byla

dodrZena logika jednotné prioritizace Feeni hluku na Zeleznicich v kontextu celé CR.

8.4.1 Usti nad Labem — centrum (Aglomerace Usti nad Labem — Teplice)

Shrnuti doporucenych protihlukovych opatfeni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty, u
poctu obyvatel a objektl definovanych v tabulce niZe a byla navrzena popsana protihlukova opatreni.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 29. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasaZienych | Navrhovana
objektt obyvatel opatfeni
Usti nad Labem — centrum | 0801P1 2 69 Protihlukova sténa
podél trati

Komentar k opatfenim:

Lokalita jiz byla sou&asti Akéniho planu 2016 pro aglomeraci Usti nad Labem — Teplice (lokalita
Cajkovského ulice — Prazska sever) a na zakladé aktudlniho SHM 2017 byl opét potvrzen vyskyt
kritického mista v uvedeném Useku. Pfestoze podél tohoto tratového uUseku jiz byla realizovana fada
protihlukovych opatfeni formou klasickych PHS, v této ¢asti dosud ochrana chybi. V daném useku,
TUDU 0801, v km 515,605 — 515,695, byly jiz ze strany SZDC navrieny protihlukové stény vysky 2m a
délky 90m s predpokladanou realizaci do roku 2018. Dle vysledk(l hlukového mapovani stavba
pravdépodobné nebyla dosud realizovana.

Je zde proto v Useku kritického mista navrhovana protihlukova sténa, coZ je patrné z obrazku nize.
Realizaci dojde k vyfeseni obou zasaZenych objektli na obou stranach traté.

Pfed konec¢nym rozhodnutim doporucujeme provéfrit, zda jsou zasaZzené budovy skutecné stale trvale
obydleny a to zejména objekt v ulici Prazska 1253/46.
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8.4.2 Malomérice (Aglomerace Brno)

Shrnuti doporuéenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovdna hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
u poctu obyvatel a objektd definovanych vtabulce nize a byla navriena popsana protihlukova
opatreni.

Multi hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 39. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Brno — Malomérice | 203102 1 61 PHO jiz realizovana,

opatreni.

Komentar k opatfenim:

Lokalita nebyla soucasti Akéniho planu 2016 pro aglomeraci Brno. Na zakladé aktualniho SHM 2017
byl potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném Useku.

Z obrdazku nize je patrné, Ze v daném Useku jiZ byla realizovana protihlukova opatfeni, ktera vzhledem
k dobé realizace nebyla zahrnuta do podkladd pro SHM 2017. Kritické misto bylo na zakladé
realizovanych PHO vyreSeno. V lokalité nejsou navrhovana zadna dalsi opatfeni.

8.4.3 Grygov (Aglomerace Olomouc)

Shrnuti doporuéenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovdna hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
u pocCtu obyvatel a objektl definovanych vtabulce nize a byla navriena popsana protihlukova
opatfeni.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 207. misté v poradi zadvaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Poéet zasaZenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Olomouc — Grygov | 1902D1 3 20 Protihlukové stény + IPO

pamatkou CR)

Komentar k opatfenim:

Na zakladé aktualnich podkladd v ramci SHM 2017 byl potvrzen vyskyt kritického mista ve vyse
uvedeném Useku.

Z obrazku niZe je patrné, Ze v Casti hotspotu byla realizovana protihlukova opatfeni, ktera jsou jiz
zohlednéna v SHM 2017. Jednim z dotéenych objektl je obytny dim ¢&. 124, zasaZzeny hodnotami
hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty, ktery je situovan pfimo vedle Zeleznicni trati a neni tudiz
mozné realizovat protihlukové stény. MoZinym feSenim jsou individualni protihlukovd opatfeni.
V Uvahu je rovnéi nutno brat skuteénost, Ze objekt je od roku 2003 kulturni pamatkou CR. Ostatni
zasazené objekty jsou vyfeSeny navrhovanymi protihlukovymi sténami.

- SOFIS
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8.4.4 Karvina - Mésto (Aglomerace Ostrava)

Shrnuti doporuéenych protihlukovych opatieni:

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
u poctu obyvatel a objektd definovanych vtabulce nize a byla navriena popsana protihlukova
opatreni.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 144. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Karvind — Mésto 250130 1 19 IPO

Komentar k opatfenim:

Na zakladé aktualnich podkladd v rdmci SHM 2017 byl potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném
useku, objekt v ulici Nadrazni 816/9. Objekt zasazeny hodnotami hlukové zatéze prekracujici mezni
hodnoty je situovan pfimo vedle Zeleznicni trati a neni tedy moZné realizovat protihlukové stény.
MoZnym feSenim jsou individudlni protihlukova opatfeni. Na zakladé uvedenych skutecnosti nebyla
modelovana navrhovana protihlukova opatfeni.

8.4.5 Doubravka (Aglomerace Plzen)

Navrhovana opatieni — Hotspot Plzen — Doubravka

TUDU 20230: Plzer — Doubravka - tratovy tsek 107,1 km

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
u poctu obyvatel a objektd definovanych vtabulce nize a byla navriena popsana protihlukova
opatreni.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 316. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Plzeri — Doubravka | 20230 1 7 Zadnd -  vyredeno

Ejpovickymi tunely

Komentar k opatfenim:

Vzhledem k realizované zasadni prestavbé Zelezni¢niho uzlu v Plzni nelze jednu z identifikovanych
lokalit definovat jako ohnisko, které by vyZzadovalo dalsi napravna opatfeni nad ramec jiz
realizovanych nebo projekéné pripravovanych projekta.

V ramci aglomerace Plzen byl jako druhy také identifikovan hotspot Plze — Bukovec, tato lokalita
byla rovnéz vyresena rekonstrukci traté a otevienim Ejpovického tunelu.

Zvyse uvedenych dlvodl nebyla modelovana vlokalité navrhovand protihlukova opatreni.
Detailnéjsi popis realizované stavby, kterd vyznamné resi zatiZzeni aglomerace Plzen nadlimitnimi

8.4.6 Liberec Xl — RGizodol | (Aglomerace Liberec)

Navrhovana opatieni — Hotspot Liberec IX — Rtizodol |

- SOFIS
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TUDU 94102: Liberec IX — RGZodol | - tratovy tGsek 162,9 km

Na zakladé SHM 2017 byla v dané lokalité identifikovana hlukova zatéz prekracujici mezni hodnoty,
u poctu obyvatel a objektd definovanych vtabulce nize a byla navriena popsana protihlukova
opatreni.

Hotspot se v celorepublikovém srovnani umistil na 521. misté v poradi zavaznosti.

Lokalita TUDU Pocet zasazenych | Pocet zasazenych | Navrhovana opatieni
objektt obyvatel
Liberec IX — RliZodol | 94102 1 3 Protihlukovd sténa

Komentar k opatfenim:

Na zakladé aktudlnich podkladd v ramci SHM 2017 byl potvrzen vyskyt kritického mista v uvedeném
Useku. Jedna se o objekt vsousedstvi Zelezni¢ni traté ve vymezeném hotspotu. Rodinny dim
zasazeny hodnotami hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty je situovan vedle Zelezni¢ni trati
v ulici Londynska. Moznym feSenim je navrhovana protihlukova sténa v useku hotspotu, ktera je
patrnd z obrazku niZe. Realizaci této stavby dojde k vyfeseni daného hotspotu.

9. EKONOMICKE POSOUZENI OCHRANY OHNISEK PRED HLUKEM

K ekonomickému hodnoceni protihlukovych opatfeni lze obecné pfistoupit z nékolika hledisek,
zejména s pouzitim:

- relativniho srovnani prosté nakladovosti moznych alternativnich feseni;

- relativniho srovnani investi¢nich nakladd na zabezpeceni jednotkového Useku trati;

- srovnanim investicnich a provoznich naklad( na ochranu 1 obyvatele;

- srovnanim investicnich a provoznich naklad( na snizeni hluku o urcitou hodnotu;

- posouzeni naklad( celého Zivotniho cyklu (v€. vyroby, dopravy, udrzby, odstranéni
a likvidace);

- komplexni ocenéni zdravotnich pfip. jinych externalit protihlukové ochrany.

V oblasti Zelezni¢niho hluku nebyla dosud vyvinuta jednotnd metodika ekonomického hodnoceni,
a navic zkusenosti z jinych zemi jsou jen velmi obtizné prenositelné, resp. lze je uplatnit pouze se
znacnou opatrnosti s tim, Ze jejich vysledky jsou spiSe orientacni. Obvykle se totiZz nejedna pouze
o prostou ekonomickou kategorii, ale projevuje se zde i platné legislativni prostredi, a zejména
podzakonny regulatorni ramec platny v dané zemi, vcetné disledkl narodni dotacni politiky.

Pfi komplexnim ekonomickém hodnoceni vlivu navrZenych protihlukovych opatfeni by bylo kromé
nezbytnych investi¢nich a provoznich néakladi nutné zohlednit fadu obtizné kvantifikovatelnych
parametrd, a to zejména celé fady externalit, zahrnujici mimo jiné financ¢ni ocenéni dlouhodobych
zmén zdravotniho stavu, produktivity nebo akustické pohody chranénych osob, vliv na hodnotu
dotéenych nemovitosti, nebo naopak napf. bezpecnostni rizika. Takovy pfistup, pokud je vibec
v praxi pouzit, je ve svém vysledku prozatim obvykle spisSe filosofickym cvi¢enim, a v kazdém pfipadé
jde nad ramec této studie. MoZny zpUsob ocenéni rusivych vlivl a zdravotnich rizik (vyskyt poruch
spanku, vysokého krevniho tlaku, infarktu, a demence) v disledku zvyseného venkovniho hluku
z dopravy vcetné Zeleznicni, ktery prevainé vychazi z aktualni metodiky ocenovani lidského zdravi
a problematické penéini hodnoty Zivota podle WHO a EK publikovala napt. DEFRA (2014).

V rdmci této zpravy budeme pro ekonomické Uvahy vychazet z relativniho srovnani za nasledujicich
predpokladi:

- s ohledem na vytiZeni trati nelze zvaZovat organizacni opatfeni, max. pouze docasng;
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89



Zdvérecnd zprdava Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

- navrhované technické opatieni |Ize v daném useku trati umistit;

- navrh nenarazi na nesouhlas dotc¢enych organt samospravy ani verejnosti;

- lokality PHO jsou obdobné pfistupné a umoziuji pfesun zeminy a materialu;

- zékladové podminky na vSech lokalitach jsou obdobné;

- provozni naklady nezohlednuji disledky kradezi nebo vandalismu;

- vzhledem k soucasné obvyklé urokové mife neni zvazovan vliv diskontace nakladu.

Prostou relativni ekonomickou narocnost vyjadienou jako ekvivalentni rocni naklady moznych
technickych opatteni na zdroji Ize zhruba porovnat takto

udrzba trati (brouseni) < modernizace vozidel < tpravy trati (absorbéry) < bariery podle vysky

Ktomu je ovSem tfeba vzit v ivahu dalsi faktory jako ¢asovou narocnost na realizaci, dostupnost
homologované technologie na trhu, vliv na plynulost dopravy, docasnost nebo trvani vysledku,
narocnost Udrzby a celkova udrzitelnost prijatého reseni, prijatelnost dotéenou verejnosti apod.

s

Individualni opatfeni na budovach IPO (vyména oken, odhlu¢néni fasad) nejsou v tomto srovnani
zahrnuta, protoZe nefesi pfi¢inu a nepfispivaji ke snizeni hluku v Uzemi, a jsou tedy zvaZovana
zejména v pripadech, kdy jsou ostatni technicka opatfeni neucinna nebo neproveditelna.

Pro porovnani nakladové efektivity Ize uplatnit i dil¢i vystupy projektu STAIRRS (2003), ktery hodnotil
celkové naklady na protihlukova opatreni v ramci jejich zivotniho cyklu.

Tabulka 16 - Ndklady protihlukovych opatfeni v ramci projektu STAIRRS

PHS izolacni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4 m dim
Primérné investi¢ni naklady (EUR) 265,00 290,00 590,00 790,00 1 150,00 6 160,00
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Primérné provozni naklady (EUR) 20,53 26,73 32,45 -
Priimérné naklady na odstranéni (EUR) 102,63 133,65 162,25 -
PHS izolacni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4m dim
Primérné investi¢ni naklady (tis. K¢) 6,82 7,46 15,18 20,33 29,59 158,50
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Priimérné provozni naklady (tis. K¢) 0,53 0,69 0,83 -
Pramérné naklady na odstranéni (tis. K¢&) 2,64 3,44 4,17 -
PHS izolacni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4m dim
Pramérné investi¢ni nklady (CHF) 298,65 326,82 664,91 890,31 1 296,02 6942,16
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Priimérné provozni naklady (CHF) 23,13 30,12 36,57 -
Primérné naklady na odstranéni (CHF) 115,66 150,62 182,85 -

Cenova uroven udavana v tabulce odpovidd dobé realizace projektu (2000 - 2002). Pro casovou
srovnatelnost nakladi byla v projektu STAIRRS pouzivana 10% diskontni mira.

- SOFIS
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Vyse uvedend ceny byly dale podrobeny orientacnimu srovnani na trhu a srovnani historickych
cenovych Urovni projekt( realizovanych SZDC, které potvrdili obdobné ohodnoceni realizace PHS.

Pro pocatecni orientaci efektivity pouziti skutecnych nakladd v konkrétnich pripadech lze uplatnit
jednoduchy néakladovy index dle Svycarské metodiky KNI (,Kosten Nutzen Index” — ,Index vyuZiti
naklad”), ktery se stanovi ze vzorce (Dantine, Oertli 1995)

KNI =1,/ AdB(A). P

kde:

l,— ro¢ni naklady protihlukového opatfeni (celkové naklady rozloZzené na dobu Zivotnosti);
A dB(A) — zména hlukové zatéze po implementaci protihlukového opatteni;

P — velikost populace (pocet trvale bydlicich obyvatel profitujicich z daného opatreni).

Pro pfepocet naklad( byly pouzity aktudlni mésic¢ni kurzy ECB:
1 EUR=25,73 CZK
VyuZziti investi¢nich nakladd se podle hodnoty KNI posuzuje nasledovné

Tabulka 17 - Orientacni hodnoceni ndkladovosti na zdkladé hodnoty indexu KNI

Hodnota ind
oanota fndexu Orientacni hodnoceni
KNI
<=20 velmi dobré
20- 60 dobré aZ akceptovatelné
>= 60 Spatné

Podminecnou prijatelnost vystavby Ize pfitom orientacné zvaZzovat do hodnoty KNI 80.

Tabulka 18 - Orientacni hodnoceni ndkladovosti na zdkladé hodnoty indexu KNI (abecedni Fazeni)

ier . . Pocet Pocet
;d;ttllfilllzz\;:::tl;tlt:&zz Délka (v m) C(inta;:t: En)y ochranénych ochranénych KNI
objekti Obyvatel
fesky’ Tésin 367,0 10 859,3 45 356 7,434
Décin 1803,0 48 801,8 24 182 17,081
Kolin 1060,0 16 091,5 17 201 6,220
Libice nad Cidlinou 1720,0 45611,1 44 121 10,613
PFedmeésti (LitoméFice) 1021,0 20 753,6 38 137 5,468
Nymburk 589,0 17 428,2 26 80 2,681
Olomouc - Grygov 540,0 8197,6 2 8 22,1
Pardubice 317,0 9379,9 10 166 2,994
Podébrady 2682,0 57 813,8 71 503 55,924
Praha - Liben 1256,0 11 905,0 6 152 3,480
Velké Zbozi 1486,0 30 205,5 49 182 10,572
Velké Zernoseky 558,0 12 848,0 41 141 6,413
Zalhostice 2129,0 45341,1 30 89 7,760
Celkovy soucet 15 528,00 335 236,40 404 2321

Tabulka nezahrnuje hotspoty, kde bylo zjisténo, Ze identifikované objekty Ci Useky jiz byly vyfeseny
existujicim protihlukovym opatfenim ci z technickych dlvodd (napf. bezprostredni blizkost u traté
atd.) nebylo mozné navrhnout protihlukové stény (feSenim napf. pouze IPO).

Zvyse uvedené tabulky je patrné, Ze hodnoty ndkladové efektivity navrhovanych opatreni
u identifikovanych hotspotl spadaji do kategorie velmi dobré az akceptovatelné. Jedinou lokalitou,
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ktera je na hranici akceptovatelnosti, je hotspot Podébrady, a to zejména vzhledem ke skutecnosti,
Ze Zeleznicni trat je v lokalité vedena vnitfni zastavbou mésta a navrhovana opatreni jsou financné
nakladnéjsi v tomto Useku.

V ramci posuzovani indexu KNI je také potieba zohlednit nutnost navrzeni stén mimo dany hotspot.
Pokud by tyto nebyly navrzeny, vyreSenim objektl pouze v Uzemi hotspotu by doslo ke zhorseni
hlukovych pomér( ve zbytku lokality. Do Uvahy tedy bylo nutné také brat pocty obyvatel s celkové
zlepsenym hlukem i mimo oblast hotspotu.

Pfi interpretaci tohoto hodnoceni je nutné zvazit, Zze se prevainé jedna o doplrikova protihlukova
opatreni na jiz z¢asti chranénych tratich, pricemz pro Ucely této zpravy plati, Ze

- zazménu hlukové zatéze A dB(A) se povazuje maximalni kombinovany simulovany pokles
hluku na Uroven meznich hodnot, ktery plsobi na mistni trvale bydlici obyvatele po realizaci
technickych opatreni;

- kombinace vlivu ve vztahu k ukazateldm mezniho hluku L, / Lay» odpovida dohodnutému
poméru 80 / 20. Tyto vahy jsou konzistentné pouzivany v celé zpravé;

- jako velikost populace profitujici z realizace navrzenych technickych opatieni je pocet
obyvatel v daném misté, ktefi nebudou zasazeni hlukem prevysujicim mezni hodnoty;

- minimalné v nékterych pfipadech jsou urcité pochybnosti o skutecném poctu trvalych
obyvatel (zejména vlivem mozZného rozdilu mezi poctem skutec¢né bydlicich a trvale
hlasenych osob, a také diky tomu, Ze jedina dostupna data odpovidaji SDBO 2010-11).

Na zakladé pouZitého orientacniho posouzeni lze z ekonomického hlediska soubor doplfikovych
protihlukovych opatfeni na Zelezni¢nich tratich ve vétsiné identifikovanych kritickych mist navrzenych
v ramci tohoto akéniho planu predbéZzné povaZovat za akceptovatelny az velmi dobry.

10. DLOUHODOBA STRATEGIE OCHRANY PRED HLUKEM

Z hlediska moZnych zmén stavu hlukové zatéze ze Zelezni¢ni dopravy v dlouhodobém casovém
horizontu, tj. zejména vobdobi do pofizovani pftisttho akcniho planu lze ibez pasivnich
protihlukovych opatfeni ocekavat dalSi postupné mirné zlepSovani stavajici situace tykajici se
Zelezni¢niho hluku v Zivotnim prostfedi. To bude dano predevsim diky ndvazné probihajici
modernizaci fady Usek( Zeleznicnich trati, na nichz byla timto akénim planem identifikovana kriticka
mista (hotspoty). Pfedpoklada se dalsi postupné zlepSovani parametri zejména nékladnich voz(,
ponejvice na vozebnich ramenech spojenych s mezinarodni prepravou, tj. svazbou na SRN.
Pprovozovatel drahy na Gzemi Némecka, DB Netz AG predpoklddd po vzoru Svycarskych spolkovych
Zeleznic zakaz provozovani nakladnich Zelezni¢nich vozl vybavenych litinovym brzdovym spalikem na
konci roku 2020. To znamen3, Ze tato zména by se promitla nejvice na rameni Praha — Décin —
hranice SRN.

Budouci ocekavani lze obecné rozdélit do dvou vzajemné se podminujicich skupin:

- zmény v kvalitativnich parametrech infrastruktury (kapitola 10.1 dale v textu) a dale
- kombinaci provozniho hlediska a technického stavu a parametr( vozidel (kapitola 10.2).

Z hlediska moinych zmén stavu hlukové zatéZe vznikajici Zelezni¢ni dopravou ve zvaZovaném
Casovém obdobi roku 2020 s presahem do dalsiho obdobi Ize prevainé ocekavat postupné mirné
zlepSovani stavajici situace tykajici se venkovniho Zelezni¢niho hluku v Zivotnim prostredi; coZz bude
dano predevsim dalsim zlepsovanim parametr( zejména nakladnich vozU.
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Ocekavani lze rozdélit na tfi tradi¢ni hlediska: zmény v kvalité infrastruktury, dale pak provozni

evvs

oblasti je uvedena v nasledujicich podkapitolach.
10.1 Ocekavany vyvoj stavu infrastruktury

V nasledujici tabulce jsou vyjmenovany pripravované vyznamné stavby v Usecich trati pokryvajicich
a do budoucna resicich vytipovana kriticka mista (hotspoty) s predpokladanym terminem realizace.

Tabulka 19 Souhrnny seznam staveb s pfedpokladem realizace v obdobi do roku 2023(24)

Nazev stavby predporkeI:Itii::Ltermm
Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) - Praha-Vysocany (véetné) 03/2019 - 06/2023
Modernizace tratového Useku Kolin (mimo) - odb. Babin (mimo), v€. Libické spojky 02/2025 - 10/2030
Modernizace Zst. Nymburk hl. n. 02/2025 - 10/2030
Optimalizace tratového Useku Litomé&Fice dolIni nadraZi (véetn&) - Usti nad Labem-StFekov (mimo) 02/2025 - 10/2030
Rekonstrukce ZST Retenice 01/2019 - 02/2020
Rekonstrukce Zst. Bohosudov 11/2019 - 12/2022
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice 2019-2022
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceskd Trebova 2022-2028

Uzel Ostrava po roce 2020
Optimalizace trati Ostrava Kuncice-Frydek Mistek po roce 2020
Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Most 11/2021-04/2024
Optimalizace tratového Useku Décin vychod (mimo) - Dé&in-Prostiedni Zleb (mimo) 09/2020-11/2023
Rekonstrukce ZST Most 2029-2031
Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné&) — Most (mimo) 04/22-03/24

Probiha realizace akci financovanych pfedevsim z Operacniho programu doprava (OPD Il) pro obdobi
2014-2020. S vyjimkou jiz probihajicich a pfipravovanych ucelenych koridorovych projekt se déle
jednd o SirSi rozsah tzv. opravnych praci, které sice pfrispivaji ke zlepSeni stavu infrastruktury,
nicméné, jak jiz sdm charakter napovida, jednd se v prvni fadé o uvedeni parametrld Zelezniéni
dopravni cesty do standardniho, bezvadného stavu. Vliv na priimérné emise hluku lze ocekavat
zpravidla nanejvys v fadu do 1 dB, tedy s pouze minimalnim vlivem na simulaci ziskané vysledky této
studie.

Nejblizsi investicnimi akcemi vétSiho rozsahu vobdobi tohoto akéniho planu svlivem na
identifikované hotspoty bude Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice a ndsledné Modernizace
elezniéniho uzlu Ceskd Trebova. Po roce 2024 by mély byt zahdjeny jednotlivé stavby svym
rozsahem odpovidajici pfiblizné tzv. koridorovym Gpravam v rdmci ,,Optimalizace trati Kolin-Vsetaty-
Décin“. Tato dvoukolejna elektrizovana trat ma pfitom znacény celostatni i mezinarodni vyznam. Patfi
do siti AGC a AGTC, je soucasti Zelezni¢nich drah zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému a je
uvedena ve sdéleni MD ¢. 111/2004 Sb. Podle navrhu Evropské Komise z 19. 10. 2011 by tato trat
méla byt zarazena do patefni sité tzv. ,,Core Network” pro nakladni dopravu jako nakladovy obchvat
Prahy oznacovany jako , Prague, freight bypass”. Pfedmétem aktualizované studie proveditelnosti je
upresnéni parametr( optimalizace této trati a poskytnuti relevantniho podkladu k posouzeni vhodné
investi¢ni varianty a ke zhodnoceni efektivnosti vyuZiti potencidlné vloZenych investi¢nich
prostfedkl. Realizace se s ohledem na rozsah stavby a velkou investi¢ni narocnost predpoklada aZ po
roce 2024. Nicméné z hlediska narodniho i nadnarodniho vyznamu této trati a s pfihlédnutim k jejimu
stavajicimu technickému stavu, kdy fada zafizeni postupné zastardva a v krajnim pripadé mohou
hrozit i nezaddouci omezeni provozu, by navriend optimalizace méla zacit co nejdfive. Zatizeni
nakladni dopravou na této trati je opravdu enormni - dle sd&leni SZDC primérné 80-90 nakladnich
vlakdl za 24 hodin pat¥i skute¢né v ramci sité SZDC k maximalnim hodnotdm. To se samoziejmé
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negativné projevuje i z hlediska hlukové zatéze, zejména vzhledem k tomu, Ze prevaha nakladni
dopravy je realizovdna v noéni dobé&. Dle sdéleni SZDC je tato trat jednoznaénym hlavnim nositelem
hlukové zatéZze v severoCeském regionu. Lze pfritom ocekdvat, Ze zejména technické upravy
Zelezni¢niho svrsku v ramci pfipravované optimalizace vyznamnou mérnou pfispéji ke snizeni hlukové
zatéze v doteném Uzemi.

10.2 Ocekavané provozni zmény a zmény parametrd Zelezni¢nich vozidel

7y s

Provozni hledisko hraje pfi budoucim posuzovani hlukové zatéze v disledku drazni dopravy nemaly,
ne-li rozhodujici vliv. V minulosti se c¢asto stavalo, Ze se v hlukovych studiich pracovalo
s pfedimenzovanym vyhledovym rozsahem provozu, a v disledku toho byla navrhovana zbytecné
rozsahla a ne vidy plné opodstatnéna protihlukova opatreni.

Oproti minulému akénimu planu Ize konstatovat, Ze pfiznivy trend modernizace vozidlového parku
narodniho dopravce Ceské drahy, a.s. je ji prakticky naplnén, zbyla vozidla (osobni rychlikové vozy)

Vv

se $palikovou brzdou budou vyrazovana v nejblizsich letech s doddvkami voz(i moderni stavby.

Ndkladni doprava

Klicovym opatfenim k ploSnému snizZeni hlukové zatéze je postupna rekonstrukce nakladnich vozl na
nekovovy brzdovy Spalik, z hlediska LCC vychazi nejlépe v roce 2013 homologovany $palik oznaceny
LL. Nicméné s Uspéchem je pfi rekonstrukcich a zejména dodavkach novych vozl vyuzivano i tzv. K
Spaliku, pfi rekonstrukcich sice vykazuje horsi LCC, avsak naproti tomu K Spalik je k dispozici na trhu
jiz od minulé dekady.

Evropskd Zelezni¢ni uskupeni, predevsim Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) se sidlem v PafiZi,
Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER) a manaZer( infrastruktury (EIM) se sidly v Bruselu
dlouhodobé wvyvijeji aktivity ve sméru k Evropské komisi a dalSim mezindrodnim institucim pro
podporu rekonstrukce brzdovych systému nakladnich Zelezni¢nich vozl, které v soucasnosti obsahuji
predevsim rozsitené litinové brzdové Spaliky (litinové Spaliky zdrsnuji obézné plochy kol a zpUsobuji
nasledné vétsi hluk pfi jizdé po kolejnici); feSenim je vyména téchto Spalikl za Spaliky z kompozitnich
materiadll (které maji daleko ptiznivéjsi akustické vlastnosti). Napf. na zadkladé kontrolnich méreni
hluku referenc¢ni soupravy nakladnich vozl vybavenych brzdovymi S$paliky obou typd Ki LL na
infrastruktufe SZDC v roce 2008 byla zjisténa redukce hlukovych emisi cca 6-8 dB ve prospéch
kompozitnich brzdovych 3Spalik(; z jinych méreni provadénych v zdpadni Evropé je rozdil jesté
markantnéjsi a blizi se az k hodnotam kolem 10 dB (s témito parametry nové pracuji jiz i béiné
vypoctové metodiky jako RMR ¢i Schall 03 [2012]).

Ve stdvajicim stavu je odhadovano cca 25% zastoupeni nakladnich voz(i s nekovovym 3Spalikem. Je
pomérné obtizné kvantifikovat zastoupeni vozl s nekovovym brzdovym Spalikem v soupravach
nakladnich vlakd na siti SZDC, nicméné, jejich pfitomnost je patrna. Zpravidla se ale nejedna
o ucelené soupravy; na druhou stranu, podil ,tichych” vozl v soupravach narusta.

Davodu k takto ambiciéznimu odhadu stavajiciho stavu je vice: prvofadym je vazba na SRN. Némecké
Ministerstvo dopravy v poslednich nékolika letech masivné podporuje rekonstrukce vozl
spocivajicich ve vyméné brzdovych Spalik(, za tim ucelem spustilo narodni financni program s az 50%
dotaci. Navic od prosince 2012 zavedl spravce infrastruktury DB Netz slevu pro ,tiché vozy“, ktera ma
dopravce také motivovat k rekonstrukcim, nebot umozni ,,dorovnat” jeho vlozené naklady. Obdobny
dotacni program na vyménu brzdovych $palikl vypsalo i Ministerstvo dopravy CR a uritou motivaci
prostfednictvim slevy z poplatku za vyuzZiti dopravni cesty pro modernizované nakladni vozy planuje
od roku 2020 zavést také SZDC.
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Stranou by neméla zlistat ddleZita skutecnost, a sice ze Svycarsko planuje Uplny zdkaz provozu voz
s litinovym brzdovym Spalikem na siti SBB. Po vzoru alpské zemé zvaZuji obdobné opatieni
i v Némecku, pouze s mirné pozdéjSim c¢asovym horizontem, mélo by k nému dojit na konci roku
2020. To mUze hrat velkou roli i pro CR a provoz na nasich tratich. Némecti dopravci, at uz ,,narodni“
DB Schenker nebo ostatni postupné ziskaji pomérné vyznamnou konkurencni vyhodu v Némecku, ale
i zahrani¢i (slevu pro ,tiché“ vozy zavedlo dfive pravé Svycarsko a nasledné Nizozemi). Naopak
postaveni Ceskych dopravcd pfi tranzitu sousednim Némeckem mduze utrpét, nebot zastoupeni
rekonstruovanych voz( predeviim u spole¢nosti CD Cargo je zatim stale pomérné nizké, situaci by
mély zlepsit predpokladané nakupy novych vozi, resp. vyména brzdovych Spalikll z litinovych na
kompozitni. Evropska komise predpoklada, Ze problematika ,hluénych” nakladni voz( bude vyresena
nejpozdéji do roku 2030 (v ramci interoperability), nicméné, nelze zcela vyloucit provoz téchto vozu
v narodnim méritku. Pravé i tyto skutecnosti jsou voditkem progndzy zastoupeni ,tichych” vozl na
siti SZDC.

V tomto kontextu je vhodné zminit také ptipravované provadéci nafizeni komise EU, kterym by se
mélo zménit nafizeni (EU) ¢. 1304/2014, pokud jde o uplatiiovani technické specifikace pro
interoperabilitu subsystému , kolejova vozidla — hluk” na stavajici nakladni vozy. To si klade za cil
vydefinovat technické specifikace vozidel provozovanych na tzv. ,tisSich tratich” v ramci zZelezni¢ni
infrastruktury. Na tisSich tatich pak bude moZiné provozovat pouze vozidla s uplatfiovanim technické

specifikace pro interoperabilitu subsystému ,kolejova vozidla — hluk” Zelezni¢niho systému Unie (dale
jen , TSI NOI“) ato od 8.12. 2024

Osobni doprava

Obecné podil osobni dopravy, at uz déalkové ¢i regionalni, na celkové Urovni hlukové zatéze je
ve srovnani s dopravou nakladni podruzny.

Expresni a rychlikové linky v elektrické trakci az na jedinou vyjimku linky Brno — Bohumin (od GVD
2020 prebira Regiolet) zlstanou po dobu dalsi dekady s nejvétsi pravdépodobnosti v provozovani
Ceskymi drahami, a.s. s tim, Ze v prib&hu tohoto obdobi miZe dochazet k postupnimu otevirani trhu.
Zbyvajici zastoupeni voz( s litinovym Spalikem (nerekonstruovanych) v dalkové dopravé na
elektrizovanych tratich je jiz velmi malé, oproti minulému AP byly tyto vozy eliminovany v provozu
linek R5 a castecné R20, kde dfive dominovaly zastaralé pfipojné vozy. Prevaha plvodnich
$palikovych voz( dosud dominuje lince R17 Praha — Ceské Budé&jovice.

Regionalni doprava je jiz vétSinové tvorena novéjsimi vozidly s nizSimi emisemi hluku (jednotky rady
471, 440/1, 640/1, ale i soupravy sloZené ze starsich vozd fady Bdmtee, nejéastéji kombinovanych
s fidicim vozem). V pfipadé dosluhujicich jednotek fad 460 a 560 s litinovym brzdovym Spalikem se -
mj. i v navaznosti na moZnou podporu ndkupu novych vozidel svyuZitim evropskych fondl ve
stdvajicim programovém obdobi — nepredpoklada jejich vyuzivani v pravidelném provozu po roce
2025.

10.3 Ocekdavané provozni zmény

Osobni doprava na posuzovanych tratich je jiz po nékolik let pomérné stabilizovang; je sice mozné
ocCekavat dil¢i narast predevsim regionalni osobni dopravy v okoli nejvétsich center doplnénim
novych pfiméstskych vlakd pfiblizné odpovidajici narlstu satelitni vystavby a zvySujicimu se trendu
dojizdéni za praci. Parametricky se vSak jedna o vlaky vedené novymi vozidly fady 440, takZze uvedené
navyseni se z hlediska hlukové zatéZe neprojevi. Navic vyuZiti trati v nékterych Usecich se muize
pozvolna bliZit jejich vyuzitelné provozni kapacité.

Z hlediska nakladni dopravy je mozné sledovat dlouhodobé mirné rostouci zajem o relaci Némecko —
CR, souvisejici zejména s rlstem ucelenych preprav kontejnerovych zésilek. Nap¥. obsluha prazského
terminalu v Uhfinévsi vyznamnou mérou vedla k uréitému nérastu nakladni dopravy po trati 090 KIR,
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nicméné pravé tyto tranzitni nakladni viaky by mély v blizké a stfrednédobé budoucnosti pfispivat ke
snizovani hlukové zatéze, jak je naznaceno v podkapitole 10.3 pojednavajici o zménach tykajicich se
Zelezni¢nich vozidel.

| na zakladé uvedenych faktd autofi akéniho planu konstatuji, Ze hledisko rozsahu provozu ve vyhledu
do konce pfristi dekady bude mit na stav hlukovych emisi pomérné marginalni vliv. Pfipadnou
progndzu stavu zahrnujici mozné vyznamnéjsi zmény v nasledujicim obdobi by bylo mozZno v této
chvili povaZovat pouze za velmi rémcovou.

10.4 Tiché oblasti

Tiché oblasti ve volné krajiné definuje Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Podrobnéjsi kritéria pro
vymezeni tichych oblasti jsou uvedena v Pfiloze 2 Metodického navodu Mze (2014)

Na rozdil od kvantifikovatelné definice tiché oblasti v aglomeracich je vSak obdobna definice ve volné
krajiné znacné volna. Rozumi se ji totiz oblast, kterd neni rusena hlukem z dopravy, priamyslu nebo
rekreacnich aktivit. Pfipustnd mira ruseni hlukem neni nijak blize urcena, ale lze predpokladat, Ze
v konkrétnich pripadech bude odpovidat pfirodé blizkému stavu.

Pfritom je nutné zdlraznit, Ze se jedna o soubor nezavaznych doporuceni (moznych filtra).

Mezi typické tiché oblasti ve volné prirodé mohou patfit zejména prirodni lokality se statutem
verejné ochrany, verejné parky historického vyznamu, hrbitovy a jina rozlehlejsi pietni mista, arealy
zdravotnickych a lazenskych zafizeni, rozlehlejsi vefejné pristupné pfirodni plochy, ptipadné s urcitou
vyhradou i hraci plochy a hfisté apod. Kromé pozadavk( na relativné nizkou uroven hluku mohou
dalsi poZadavky zahrnovat i pocitové znaky (Suméni zelené, zpév ptakl apod.), obecné navozujici
prijemné prostiedi na zakladé celkové kvality a zplsobu vyuZiti Uzemi bez rusivych vlivl, napf.
kolisavych obcasnych ruchli (EEA 2014).

S problematikou (relativniho) ticha souvisi i koncept tiché fasady, u niz je hodnota Lgn 0 vice nez 20
dB niZsi neZ u fasady téhoz objektu s nejvyssi hodnotou Lan. Zaroven existuje doporuéeni WG-AEN, Ze
ticha fasdda nema byt zatizena hlukem vys$im nez Lgn = 55 dB.

Z dostupnych podklad(l zatim na hlavnich tratich nevyplyva 7adna jednoznacné kandidatni ticha
oblast, ktera by za soucasné situace byla v dosahu pripadného vyznamnéjsiho pfispévku venkovniho
hluku z provozu drahy. Jednoznacnou prioritou tohoto akéniho planu je teSeni hlukové zatéze
prekracujici mezni hodnoty.

11. SHRNUTI A ZAVER

Na zakladé udaji Strategického hlukového mapovani bylo vramci zpracovani Akcéniho planu
prikroceno k identifikaci potencialnich kritickych mist (hotspotll). Ze zhruba 690 identifikovanych
kritickych mist bylo vybrano 17 prioritnich lokalit s nejvyssi hlukovou zatézi vcetné tzv. multi
hotspot, které byly doplnény o nejhle zasazena kritickd mista v aglomeracich. Pro uvedené lokality
byla navrzena konkrétni doplfikovd protihlukovd opatreni a nasledné byla posuzovéna jejich ucinnost
a mira ekonomické efektivity.

Protihlukovd opatfeni byla navrZena tak, aby pfi olekavanych zméndch ve struktufe a intenzité
pravidelné osobni i ndkladni Zelezni¢ni pfepravy v casovém horizontu roku 2020 a dale v maximalni
mife nedochazelo k prekroceni meznich hodnot hluku v pfilehlych objektech trvalého bydleni. To
samoziejmé predpoklada, Ze do té doby nedojde k zdsadnim zménam charakteru osidleni.

NiZze uvedena tabulka nezahrnuje kritickd mista, ktera byla identifikovana na zakladé podkladi SHM
2017, ale v souvislosti s modelovanim a detailnéjsim studiem daného hotspotu bylo zjisténo, Ze Usek
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jiz byl vyresen existujicimi protihlukovymi opatfenimi, pfipadné nebylo mozné z technickych divodu
¢i vzhledem k lokalizaci zasaZzenych objektl je fesit protihlukovymi sténami. Jedna se o tyto hotspoty:
o Ceskd Trebovd TUDU 18702 a Ceskd Trebovd TUDU 1501AA — lokalita jiZ Fe$ena zpracovanymi

studiemi a v rdmci pfipravované projektové dokumentace

e Prerov — zasazené objekty jiz byly vyreSeny v rdmci IPO ¢i probiha jejich demolice vzhledem

ke zchatralému stavu, ktery neumoznoval jejich vyuziti pro ucely bydleni

*  Most — zasazenym objektem je administrativni budova ve vlastnictvi SZDC, moZno realizovat

pouze IPO

e Kurim - lokalita jiz byla vyresena realizaci protihlukovych stén v Useku hotspotu

e Plzeni — Doubravka — identifikovany hotspot byl vyfesen zménou vedeni trasy Zeleznicni traté

— Ejpovicky tunel

e Brno - Malomeérice — identifikovany hotspot byl vyfesen jiz realizovanymi PHS

e Karving — Mésto — vzhledem k lokalizaci zasaZzeného objektu je moZno fesit pouze IPO

Tabulka 20 - Souhrnnd tabulka navrZenych protihlukovych opatreni
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Vyika Ochrané | Ochranény
Hotspot Oznaceni stén stény Délka Cena stény n.\’/ch . ch
objektdi | Obyvatel
Cesky Té&%in Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 197 5829,1 - -
Cesky Té&%in Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 153 4527,2 - -
Cesky Té&$in Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 17 503,0 - -
Cesky Té3in Celkem 367,0 10 859,3 45 356
Décin Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 102 3018,1 - -
Dé&Cin Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 220 6 509,7 - -
Dé&¢in Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 491 9980,4 - -
Dé&éin Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 297 8788,1 - -
Décin Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 693 20505,5 - -
Décin Celkem 1803,0 48 801,8 24 182
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 70 1062,6 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 49 743,9 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 368 5586,5 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 29 440,2 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 24 364,3 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 16 242,9 - --
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 137 2079,8 - --
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 21 318,8 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 101 1533,3 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 46 698,3 - -
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 79 1199,3 - --
Kolin Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 120 1821,7 - --
Kolin Celkem 1060,0 16 091,5 17 201
Libice nad Cidlinou | Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 101 2053,0 - -
Libice nad Cidlinou | Navrhovand sténa (AP2019) 4,0 693 20 505,5 - -
Libice nad Cidlinou | Navrhovand sténa (AP2019) 4,0 343 10 149,2 - --
Libice nad Cidlinou | Navrhovand sténa (AP2019) 4,0 322 9527,8 - --
Libice nad Cidlinou | Navrhovana sténa (AP2019) 1,2 75 559,6 - -
Libice nad Cidlinou | Navrhovana sténa (AP2019) 1,2 75 559,6 - -
Libice nad Cidlinou | Navrhovand sténa (AP2019) 3,5 111 2256,3 - -
tg:::d Cidlinou 1720,0 45611,1| 44 121
Litomérice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 15 304,9 - -
= SOFIS




Zdvérecnd zprdava

Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

o Vyika ) 5 Och’ra'né Ochranény
Hotspot Oznaceni stén v Délka Cena stény nych ch
stény R
objektdi | Obyvatel
Litoméfice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 23 467,5 - -
Litoméfice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 23 467,5 - -
Litomé&fice Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 151 3069,3 - -
Litomérice Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 226 4593,8 - ---
Litomé&fice Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 190 3862,1 - -
Litoméfice Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 134 2723,8 - -
Litoméfice Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 259 5264,6 - -
Litomérice Celkem 1021,0 20 753,6 38 137
Nymburk Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 128 37875 -—- -—-
Nymburk Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 93 27518 - -
Nymburk Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 191 5651,6 - ---
Nymburk Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 61 1805,0 - ---
Nymburk Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 116 34324 -—- -—-
Nymburk Celkem 589,0 17 428,2 26 80
Olomouc - Grygov | Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 82 1244,8 - -
Olomouc - Grygov | Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 60 910,8 - -
Olomouc - Grygov | Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 73 1108,2 - -
Olomouc - Grygov Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 325 4933,7 - -
2;":2 e Grygov 540,0 8197,6| 2 8
Pardubice Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 317 9379,9 - -
Pardubice Celkem 317,0 9379,9 10 166
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 139 28254 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 141 2 866,1 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 211 4288,9 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 92 2722,2 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 55 1627,4 -—- -—-
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 67 1982,5 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 178 3618,2 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 497 10 102,4 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 96 1951,4 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 108 2195,3 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 80 1626,1 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 110 3254,8 - ---
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 42 853,7 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 32 946,9 -—- -—-
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 48 975,7 - -—-
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 371 7541,2 - -
Podébrady Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 415 8435,6 - ---
Podébrady Celkem 2682,0 57 813,8 71 503
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 324 2209,2 - -
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 82 559,1 - -
Praha - Libef Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 91 620,5 - -
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 46 935,0 - --
Praha - Libef Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 44 300,0 - --
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 27 184,1 - -
Praha - Libef Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 28 190,9 - -
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 13 88,6 - --
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 23 156,8 - --
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 11 75,0 - --
Praha - Liberi Navrhovana sténa (AP2019) 2,0 91 1381,4 - -
& SOFIs

98




Zdvérecnd zprdava

Akcni plan protihlukovych opatreni na hlavnich Zeleznicnich tratich CR

Vyika Ochrané | Ochranény
Hotspot Oznaceni stén S Délka Cena stény n.\’/ch . ch
objektdi | Obyvatel

Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 57 1158,6 - -
Praha - Liben Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 296 2018,3 - -
Praha - Libef Navrhovana sténa (AP2019) 0,9 35 238,6 - -
Praha - Liberi Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 61 1239,9 - -
Praha - Libef Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 27 548,8 - -
227::m tiber 1256,0 119050 6 152
Velké Zbozi Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 57 1158,6 - -
Velké Zbozi Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 271 5508,5 - -
Velké ZboZi Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 841 17 094,8 - -
Velké Zbozi Navrhovana sténa (AP2019) 3,5 317 6443,6 - -
Velké Zbozi Celkem 1486,0 30 205,5 49 182
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 80 1626,1 - -
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 104 3780,8 - -
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 342 6951,7 - -
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 4 60,7 - -
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 4 60,7 - ---
Velké Zernoseky Navrhovana sténa (AP2019) 2,5 24 364,3 - -
\c':::::‘emseky 558,0 128480| 41 141
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 301 6118,3 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 307 6240,3 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 292 5935,4 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 335 6 809,4 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 20 406,5 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 19 386,2 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 18 365,9 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 76 1544,8 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 248 5041,0 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 233 4736,1 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 4,0 223 6 598,5 - -
Zalhostice Navrhovana sténa (AP2019) 3,0 57 1158,6 - -
Zalhostice Celkem 2129,0 45341,1 30 89
Celkovy soucet 15 528,00 335 236,40 404 2321

Zavérem lze shrnout tyto poznatky:

> na zakladé podkladd SHM 2017 identifikovano celkem 690 kritickych mist v rdmci hlavnich
felezni¢nich trati a vybranych aglomeraci CR,

> na zakladé prioritizace vybrano k detailnéjsimu reseni celkem 17+6 kritickych mist,

> néktera z téchto vybranych hotspotl byla jiz vyfeSena protihlukovymi opatfenimi, ktera nejsou

zohlednéna v podkladech SHM 2017,

> u celkem 8 z téchto vybranych hotspotl nejsou navrhovany protihlukové stény (jiz existujici
PHS, mozZno fesit pouze IPO, ostatni vyse uvedené technické divody),

> vSechna navrhovand protihlukové opatreni jsou nakladové efektivni a vyraznou mérou resi
identifikované hotspoty,
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> navrhovano celkem 17 224 m klasickych protihlukovych stén véetné technickych opatieni na
mostech a uli¢nich nadjezdech v 15 kritickych mistech s celkovymi naklady ve vysi 372,3 mil.
K¢,

> navrhovanymi protihlukovymi opatfenimi bude vyreseno celkem 406 objekt( s poétem 2 390

trvale bydlicich obyvatel zasazenych hodnotami hlukové zatéze prekracujici mezni hodnoty
z Zeleznic¢ni dopravy.

a SOFISGRANT
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predané datové soubory SHM ve formatu *shp s vysledkovymi tabulkami

Geoportal ( http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/ );

NahliZeni do katastru nemovitosti ( http://sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz/marushka/ );
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DMR 4G a 5G - Digitalni model reliéfu CR 4. — 5. Generace
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