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Zohlednovani cyklistické dopravy a utvareni lepsich podminek mj. i pro uzivani jizdniho kola ma byt
automatickou béznou soucasti prakticky kazdého projektu a realizace v souvislosti s vefejnymi komunikacemi
i prostranstvimi tak jako rada dalSich témat — nikoliv jen vyjimecné, ojedinéle, samostatné, dodatecné.

Kapitola shrnuje zakladni novinky, prehled vybranych souvisejicich dokumentd, uzité zkratky apod. Dllezité je zejména vybrané nazvoslovi
v souvislosti s novymi legislativnimi a technickymi opatrenimi.

Predmét technickych podminek >1.1

Technické podminky TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty shrnuji pravidla a principy
navrhovani pozemnich komunikaci, aby byly bezpe¢né a komfortni i pro uzivani jizdnich kol:
e rozsah je od Urovné zakladni prostorové-provozni koncepce az po detail opatreni;

e vztahuji se ke viem pozemnim komunikacim, zejména k mistnim komunikacim;

e podrobné specifikuji jednotliva opatreni cyklistické infrastruktury a zasady jejich uziti;

e upresnuji pozadavky re$eni pozemnich komunikaci z hlediska cyklistického provozu;

e jsou urceny predevsim pro projektanty a dalsi profese souvisejici s procesem zadani,
pfipravy, schvalovani a realizace zejména verejnych komunikaci a prostranstvi obecné.

Zmény oproti pfedchozi verzi >3

Nova verze TP 179 reaguje na vyvoj v oblasti cyklistické dopravy v poslednich deseti letech:

e vyrazné zmény legislativy (zejména zdkona ¢. 361/2000 Sb. a jeho provadéci vyhlasky);

e vznik zcela novych opatieni, ktera se dosud navrhuji pouze podle neformalnich metodik;

e rozvoj cyklistickych opatfeni uzivanych ve vozovce v provozu s motorovou dopravou;

e stoupajici vyznam uzivani jizdniho kola pro dopravu (zejména v ramci celkového
strategického koncepcniho pristupu k feseni udrzitelné mobility ve méstech).

Terminy a definice >1.8

Priklad — ,,Jizdni pruh pro cyklisty”: >1.8.5
e (ast pozemni komunikace uréena pro jizdu cyklistl v jednom jizdnim proudu za sebou
e terminologie legislativy vs. technické literatury (resp. opatreni vs. skladebnosti)

e ochranny (ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sb.), dale jen jako ,ochranny pruh pro cyklisty”
e vyhrazeny (ve smyslu zdkona ¢. 361/2000 Sb.), dale jen jako ,vyhrazeny pruh pro cyklisty”
e samostatny mimo provoz ostatnich vozidel, dale jen jako ,samostatny pruh pro cyklisty”

2 Prostorova koncepce

Kapitola shrnuje alespor zakladni pravidla a principy pfistupu k utvareni pfiznivych podminek na Urovni provozné-prostorové celkové
koncepce Uzemi i konkrétnich propojeni. Zvlastni pozornost je vénovana (zdanlivé prekvapivému) moznému pozadavku na soubéh vice
opatreni pro cyklisticky provoz, ktery vychazi pravé z sirsiho provozné-prostorového kontextu, odlisnosti uzivateld a realnych moznosti.

x >2.1
Obecné

Pfi navrhu opatfeni a zohledriovani cyklistického provozu u konkrétnich situaci v Gzemi:

e vychazi se z aktualni celkové koncepce zpracované v souladu s platnymi TP 179;

e pokud koncepce neni ¢i je zastarald, aplikuji se principy TP 179 pfimo v kontextu zaméru;

Cyklisticka infrastruktura a dalsi Gpravy se navrhuji vSude, adekvatné charakteru mista, jako:
e soucast komplexnich uprav nebo formou samostatného opatieni (akce);
e  zlepseni podminek pro uspokojovani stavajici poptavky i vytvareni nové nabidky

>2.2

Generel cyklistické dopravy

e koncepéni dokument stanovuijici pravidla pro dané uzemi
e nezbytny predpoklad pro zlepsovani podminek (infrastruktury);

Generel zpravidla slouzi jako:

e  podklad pro zadavani a pti zpracovavani podrobné;jsi dokumentace;
e  podklad pro tzemné-planovaci dokumentace;

e  jako soubor pozadavkud na dalsi zaméry v tzemi.

Proces navrhovani a postup navrhu:
e  formou samostatného generelu nebo jako soucast Sirsi koncepce;
e  zadani > analyza > koncept ndvrhu > navrh > platnost > aktualizace.
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strucné

Provozné-prostorovy charakter komunikace, trasy ¢i propojeni:

e nadcasové urcuje principy pfistupu k jejich feSeni a usporadani;
e  orientacné vymezuje vhodna dopravné-organizacni opatreni;

e definuje kvalitativni standard pro uzivatelskou verejnost.
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zajisténi bezpeci a komfortu pro vSechny uzivatelské skupiny (v soucasnosti i vyhledové);
,.CO je pro jedny cesta, mlze byt pro druhé bariéra” (a naopak);

pokud nelze zajistit plnohodnotné a bezpecné feseni jednim opatienim infrastruktury;
divodem zejména $irsi kontext a vazby ¢i ekonomické, provozni a prostorové moznosti

/ Soubéh integrovaného a chranéného koridoru >2.3.3.2

e zachovani kontinuity odlisnych charakter obou koridort i opatreni v celé délce, véetné
useku vyvolaného soubézného vedeni (napr. v ramci pozemni komunikace v HDP i PP)

y koridor:
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/ K¥izeni vazeb a propojeni >2333

e soubéh vice opatreni u pfesmyku odlisnych koridort ¢i vazeb
e zpravidla kratky Usek v ndvaznosti na kfizeni ¢i v rdmci slozitéjsich kfizovatkovych uzld
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/ Princip feseni formou ,, dualniho prajezdu”

° moznost vybéru soubézného prijezdu pfi sdileni prostoru s motorovou ¢i pési dopravou;
e zejména pii absenci samostatné cyklistické infrastruktury na vyznamnych komunikacich
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Kapitola obsahuje zakladni navrhové parametry infrastruktury a prostorové naroky, novinkou je napfiklad zohlednéni privésnych détskych
vozikd. Dale jsou zde shrnuta kritéria pro volbu opatieni a principy navrhu cyklistické infrastruktury, s dirazem na aktivni zlepsovani podminek
pro jizdu na kole a trvalejsi hodnoty oproti pomijivéjsim, pfi zohlednéni hlediska provozné-prostorového i ekonomicko-technického.

Navrhové parametry >34

Zakladni parametry jsou pro jizdu v zakladnim idealizovaném Useku (pfimém a rovinatém):
pti ndvrhu se pak zohledruje téz dynamika prujezdu, zejména oblouky, stoupani, klesani atd.

/ Zakladni prostorové naroky pro jednosmérny a obousmérny provoz >3:1-1

['e) / \, / \,
N S AN Ve | AN
O P N R . e N N
! / | N ) | N / | N
! | svétly (bezpec€nostni) prostor | |
| | [
3l o | | I
NN | I \
N .
1 | 1
| dopravni (jizdni) prostor | |
| | I
N - S S
| \ \
BO (0.25) 0.60 BO|(0.25) BO (0,25), 0.60 0.50 0.60 BO|(0.25)
0.20 ¥l 0.20 .2 0.20 ¥l
1.00 & zakladni $ifka jizdniho pruhu pro cyklisty 2.50
1.50 zéKladni $ifka jizdniho pasu pro cyklisty | 3.00
Poznamka:

- Pii intenzitach niZ8ich nez 120 cyklistl/h Ize v odUvodnénych piipadech vypustit bezpeénostni prostor mezi protismérnymi pruhy.
- Pfi nizkych intenzitach (do 20 cyklisti/h v obou smérech) Ize navrhnout jednopruhovy obousmérny pas, pokud prostorové podminky
neumoziiuji jiné ucelné feseni. V takovém piipadé je tieba fyzicky umoznit vyhnuti dvou cyklistll v mistech v dohledové vzdalenosti.

/ Zakladni (minimalni) boéni bezpeénostni odstupy pro jizdu il
‘ I 1 11.60! | Jizdni pruh pro motorovou dopravu (soubézny) -
o | I | Jizdni pruh pro motorovou dopravu (protismérny) 0,50 m (=)
A N 11.00 | Obrubnik pfesahujici povrch jizdniho pruhu pro cyklisty o vice nez 0,02 m | 0,50 m (0,25 m)
11 T 1 | PodélIné parkovani (okraj pasu ¢i jednotlivych mist) 0,75m
|

q 71}? [ Kolmé a $ikmé parkovani (okraj pasu & jednotlivych mist) 1,00 m
= Pas pro chodce 0,50 m (0,25 m)

Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny)

. Q'S_O,L_:_l_:_ pfi intenzitach do cca 120 cyklistii/h v obou smérech celkem B

o | Jizdni pruh pro cyklisty (protismérny) 2%0.25m =050
¢ .2? | | pfi intenzitach nad cca 120 cyklistli/h v obou smérech celkem ¥ 92> m=0,50m
S T [ | Pevna prekazka 0,50 m (0,25 m)
i
21 0. )O‘ [ | Pruzné (plastové) sloupky -
— == ! Vchody, vjezdy — zejména v souvislé obytné zastavbé 1,50 m (1,00 m)
‘ Doporuéené rozsifeni ve stoupani a klesani (> 6 %) 0,25 m (-)
0.20] 0.60 0.20

1.00

/ Navrhova rychlost, smérové vedeni a rozsifeni ve smérovém oblouku ;3;:
Cyklistickou infrastrukturu je zpravidla vhodné navrhovat na vyssi nez zakladni (minimalni)
navrhovou rychlost (vétSinou vychazejici z rychlosti cyklisty 20-25 km/h) zejména pro zvyseni
plynulosti a komfortu jizdy i pfi nizsich rychlostech a bezpecnosti za zhorsenych podminek.

Z hlediska smérového vedeni cyklistickych komunikaci a opatreni preferovat pozvolné plynulé
trasovani trajektorie prijezdu jizdnich kol namisto pfimych Usekl kombinovanych s kratsimi
smérovymi oblouky s malym polomérem, u R < 22,0 m (~30 km/h) rozsifeni jizdniho prostoru.

Py v re >3.2
Kritéria pro volbu opatieni

e zdkladni (hlavni) — prostorové moznosti, charakter, souvislosti, vyznam atd. (kapitola 2)

e ostatni - intenzity a rychlosti motorovych vozidel, funkéni skupina komunikace atd.

Principy navrhu cyklistické infrastruktury

smérové orientované usporadani v rdmci komunikace (uli¢niho profilu) >33
kontinuita feseni

(ne)povinnost uziti cyklistickych opatreni

zohlednéni podélného sklonu komunikace a sméru prijezdu

zohlednéni udrzby pfi volbé

minimalizovat nutnost prefazovani pres proud projizdéjicich vozidel >34
minimalizovat prapletové Useky

Ministerstvo dopravy CR ~ 43 Cach ~ 2017-09
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4 Useky (intravilan)

Kapitola predstavuje riizna opatreni a zpUsoby mozného feseni mezikfizovatkovych Useku. Klicové jsou zakladni principy a zasady
provozné-prostorové skladebnosti jednotlivych prvki a feseni integracnich opatieni v hlavnim dopravnim prostoru (ochranné a vyhrazené
pruhy pro cyklisty ¢i piktogramové koridory). Uvedeny jsou i zasady pro navrhovéni stezek nebo samostatnych cyklistickych past apod.

Cyklisté nemaji byt ve spole¢ném provozu stavéni do situace, kterou museji resit:
e shodné jako fidi¢i motorovych vozidel, ale s mnohem vyssi mirou rizika kolize;
e jinak nez fidi¢i motorovych vozidel bez zcela zfejmého nejvhodnéjsiho zpusobu chovani.

/ Sitkové zohlediovani provozu jizdnich kol ve spoleéném provozu > 413

Cyklisté maji mit pfednostné moznost pohybovat se pfi pravé strané vozovky nezavisle na
pohybu ostatnich vozidel, aby dochazelo k co nejmensimu vzajemnému omezovani.
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Pokud je na komunikaci vice soubéznych jizdnich pruh nebo jsou komunikace ¢i jizdni pruh
dostatecné Siroké, mohou ostatni vozidla bezpecné mijet jizdni kola v ramci jizdniho pruhu
nebo vybocenim ¢i prefazenim do sousedniho jizdniho pruhu.

Pokud je Usek vozovky pfilis uzky (napf. mezi dvéma obrubami u déliciho ostriivku) a pro
bezpecné mijeni ¢i predjizdéni jizdniho kola automobilem nezbyva dostatek mista, je
z hlediska zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy vhodné navrhnout jizdni pruh co nejuzsi.

/ Princip >4.2.1

Podkresleni” bezpecného plynulého cyklistického prijezdu ve vozovce v daném misté a sméru:
e tam, kde by se cyklista zpravidla pohyboval automaticky v pfipadé spole¢ného provozu;
e  pfitomnost opatfeni ve vozovce ma vyznam psychologicky i prostorovy;

e  opatfeni zasadné jednosmérnd ve sméru jizdy vozidel (s vyjimkou tzv. cykloobousmérek).

zadatek opatieni: ukonéeni opatfeni:
~6.50 V 2b (1.5/1.5/0.25) ~5.00
V 2b (3/1.5/0.25) {—T
>/~ Tl :
> _. } E., >
T I ukonéeni "natupo”
Cervené zvyraznéni v délce cca 5 m Gervené zvyraznéni v délce cca 5 m

Z hlediska psychologického:

e napomahaji lepsimu vzajemnému vnimani cyklistd a fidi¢l ostatnich vozidel,
predvidatelnéjsimu chovani a orientaci ve spole¢ném dopravnim prostoru komunikace;

e vizudlnim prerozdélenim prostoru zklidruji provoz a v mnoha situacich tim usnadniuji
prujezd véem Ucastnikdm silni¢niho provozu.

Z hlediska prostorového:

e pfispravné realizaci vhodné vybranych integracnich opatreni je zaruc¢en bezpecny a
plynuly prijezd cyklist(;

e oproti béZnému spolecnému provozu jsou garantovany nezbytné navrhové parametry,
zejména Sitkovym usporadanim prijezdnych profild a bocnich bezpec¢nostnich odstupu.

Z hlediska stavebné-technického:

e zajistén ma byt dostatecné kvalitni stav vozovky, uli¢nich vpusti i ostatnich souvisejicich
prvkud infrastruktury;

e  realizace opatfeni na poskozeném povrchu vozovky neni Gcelna a maze byt rizikovéjsi
z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu oproti stavu bez realizace opatfeni.

2017-09 ~ Tomas Cach ~ Ministerstvo dopravy CR
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/ Srovnani zakladnich liniovych integracnich opatreni pro cyklisty ve vozovce

—o— >4.2.2
<6
L 2 L
rali T e
- W W W W oW T
o |
o o 2 _
- T T T T T T T T — BT T T T T T TS &~ T T
<2< <K <K <K
> >3 >3 > >

/ Detail vyznaceni integracnich opatreni a bo¢ni bezpecnostni odstupy

/ u obruby: / u podélného stani: 7 ukoimého ($ikmeho) stani:
zékladni bezpe€nostni  minimalni bezpegnostni odstup minimalni bezpe&nostni (poznamka: obecné nevhodny rezim stani)
odstup: 0,50 m (stisnéné poméry): 0,25m odstup: 0,75 m minimalni bezpegnostni odstup: 1,00 m
|
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| | | |
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V2b(3/1,5/0,25)

V2b(3/1,5/0,25)

min. 2.00

0,50 m nad obrubu

*) pro kolmé sténi s pfesahem

V2b(3/1,5/0,25)

min. 3.75

V2b(1/1/0,125)

|
Vv 10d

|
|
|
|
|
|
L
‘ ]
ﬁi& o
| 5]
‘ I
|
|
0.50 1

1.7¢ min. 2.00

*) pro kolmé stani s pfesahem
0,50 m nad obrubu

min. 3.75

I
|
25
|
3
|
|

*) pro kolmé stani s pfesahem
0,50 m nad obrubu

;Mininemvo dopravy

Vyhrazeny pruh pro cyklisty

e  symbol jizdniho kola V 14

e ¢iraV2b(3/15/0,25)

e  cCervené zvyraznéni vhodné zejména
v rizikovych Usecich (kfizovatky atd.)

. oznaceni SDZ IP 20a

Ochranny pruh pro cyklisty

e  symbol jizdniho kola V 14

e c¢araV2b(1/1/0,125)

e zpravidla bez ¢erveného zvyraznéni
e  bez svislého dopravniho znaceni

Piktogramovy koridor pro cyklisty

e symbol cyklisty+znaku V 20

e bezcary

e zpravidla bez cerveného zvyraznéni
e  bez svislého dopravniho znaceni

Bocni bezpecnostni odstupy - velikosti:

e u obruby se prednostné uziva
zékladni nez minimalni hodnota

e u parkovani se jako zakladni uziva
zpravidla minimalni hodnota

Poznamka:
e po sméru jizdy s ostatnimi vozidly
e symboly V 14 a V 20 se umistuji na

osu prljezdu cyklisty, mimo prostor
bocniho bezpecnostniho odstupu

Vyhrazeny pruh pro cyklisty

e  piktogram jizdniho kola umistén
na osu pruhu

e (caraV 2b je vné vyhrazeného
pruhu pro cyklisty (jako soucast
prilehlého jizdni pruhu / prostoru)

Ochranny pruh pro cyklisty
e  piktogram jizdniho kola umistén
na osu pruhu

e  (araV 2b umisténa na osu rozhrani
jizdnich pruhd

Piktogramovy koridor pro cyklisty

e piktogram cyklisty a smérového
znaku umistén na osu pohybu
jizdnich kol, resp. na osu
pomyslného pruhu pro cyklisty

Ministerstvo dopravy CR ~ Tomas Cach ~ 2017-09



;Minimmvo dopravy

/ Skladebnost

Pfi navrhu sitkového a provozniho usporadani komunikace se vychazi ze zdkladnich prostorovych

>4.2.2

strucné predstaveni dokumentu ~ TP 179

naroku pro pruajezd jizdnich kol a ostatnich vozidel, parkovani a bezpecnostni odstupy:

Piktogramovy koridor pro cyklisty:

Ochranny pruh pro cyklisty:

Vyhrazeny pruh pro cyklisty:

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas:

minimalni boc¢ni bezpecnostni odstupy se pfi soubézné jizdé zachovavaji vzdy;
rozdily prostorové narocnosti vychazeji ze stupné oddéleni, resp. sdileni prostoru.

pro jizdu cyklistl ve vozovce prostorové nejuspornéjsi opatieni;
uzZiva se pro zvyraznéni pohybu cyklistd nebo naznaceni smérovych pohyb(;
umisténim nevytvaret situace svadéjici fidice k nebezpecnému predjizdéni cyklisty.

pro jizdu cyklistl ve vozovce prostorové Usporné opatieni;

soubézny jizdni pruh ma umozrnovat neovlivnény prajezd alespor osobnich vozidel;
rozmérnéjsi vozidla mohou podélné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty;

pfipadné rozsifeni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku zpravidla neni
nutné, resp. do potfebné Sitky se zapocitava téz celkova sitka jizdniho pruhu pro cyklisty.

pro jizdu cyklistl ve vozovce prostorové nejnaroc¢néjsi opatreni;
soubézny jizdni pruh pro ostatni vozidla musi umoznit jizdu viech ostatnich vozidel;
pfipadné rozsifeni soubézného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku je vzdy nezbytné.

pro jizdu cyklistt v hlavnim dopravnim prostoru prostorové nejnaro¢né;jsi opatreni;
minimalni Sifrky jsou standardné vétsi, pripadné stejné jako u vyhrazeného jizdniho pruhuy;
boc¢ni bezpecnostni odstupy je zpravidla nutné zajistit po obou stranach pasu;

pro moznost predjizdéni cyklistt v ramci pasu je nutné dalsi rozsireni.

vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (V 14 + IP 20a)

3.25 (3.00) 1L50 (1.25

#*

4.75 (4.25)

_G
(ochranny) jizdni pruh pro cyklisty (V 14)

250 150 (1.25

4.00 (3.75)

—
piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20)

1.00](0.75,

Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatieni pro cyklisty podél obruby
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3.25 (3.00) L 1.75 2.50 L 1.75 1.25
5,00 (4.75) 2.00 4.25 2.00 2.00
7,00 (6.75) 6.25

Zakladni (minimalni) prostorové naroky integracnich opatreni pro cyklisty u podélného stani
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/ Ochranny pruh pro cyklisty >4:3

castecné (nebo pripadné uplné) oddéleni cyklistického provozu od ostatnich vozidel;
e  ostatni vozidla mohou podélné projizdét, pokud vedle ve vozovce neni dostatek mista;
®  neni nutné vétsi rozsireni vozovky ve smérovych obloucich (kvili vie¢nym kfivkam)

Vyznaéeni pro neovlivnény pruajezd alespon osobnich vozidel:

e  prerozdéleni provozu pro moznost vzajemného mijeni jizdnich kol a minimalné osobnich
vozidel souvisle (bez omezeni, pti zachovani dostatecnych bezpecnostnich odstupt);

e rozmérnéjsi vozidlo (autobus, ndkladni) mize pojizdét i pruh pro cyklisty (s jizdnimi koly
se pak radi vzajemné za sebou, nebo je miji vybocenim do pfrilehlého jizdniho pruhu;

e zakladni minimalni Sitka soubézného jizdniho pruhu je 2,50 m;

e predevsim na komunikacich s vy$simi intenzitami automobilové dopravy (na vyznamnych
ulicich apod.), kde neni mozné ¢i Ucelné vyznadit samostatny vyhrazeny pruh pro cyklisty.

Vyznaceni na obousmérné komunikaci bez stfedové délici cary:

. pti Sifce vozovky mezi ¢arami ochrannych pruht pro cyklisty mensi nez 5,0 m (2x 2,5 m);

e pro ostatni vozidla se povazuje za jednopruhovou s obousmérnym provozem;

e zejména na stisnénych obsluznych, cyklisticky vyznamnych komunikacich pfi intenzité
provozu ostatnich vozidel nezanedbatelné, avsak dostatecné nizké pro funkcnost.

&* 3

/ Vyhrazeny pruh pro cyklisty >44
e oddéleny provoz od ostatnich vozidel;
e vZdy nutné rozsifeni zakladni sifky (soubéznych)
jizdnich pruhd kvali vie¢nym krivkam (dle CSN); | |
e  predevsim na komunikacich s vysokymi T
intenzitami automobilové dopravy | |
(napriklad na vyznamnych ulicich) |® IP20a I IP20b
: I
&= | |

/ Vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla veiejné hromadné dopravy a jizdni kola > 4->
e  zpravidla spolecny provoz s vozidly verejné

dopravy, oddéleny provoz od ostatnich vozidel;
e automaticky v pripadé preferen¢niho pruhu 1

verejné dopravy pri pravé strané vozovky * I
| |
@ IP20a IP20b
= I
<> | |
>4.6

/ Piktogramové koridory pro cyklisty

e naznaceni doporuceného prljezdu jizdnich kol ve spole¢ném provozu

Vyznaceni pro jizdu spolecné s ostatnimi vozidly:

e  pfi pravé strané soubézné s ostatnimi vozidly v souladu s obecnou pravni Upravou;
e ve specifickych odivodnénych pripadech na stfed $irky jizdniho pruhu.

Vyznaceni pro jizdu odlisné od ostatnich vozidel:

e naznaceni smérového pohybu pro prerazeni, vyjezd z vozovky na stezku, cyklotrasu atd.

> > >0 >

/ Samostatné jednosmérné cyklistické pasy >4.7

e vpravo v soubéhu s provozem motorovych vozidel, fyzicky oddélené od vsech ostatnich
druhl dopravy, v oblasti kiizovatek formou (vyhrazenych) pruht pro cyklisty ve vozovce;

e kombinace vyhod integracnich a segregacnich opatreni (prednost jizdy a fyzické oddéleni);

e kvalitativné nejvyssi standard infrastruktury pro cyklisticky provoz v ramci dopravniho
feSeni vyznamnych komunikaci s vysokou intenzitou motorového provozu

& &

/ Barevné psychologické pasy a zvyraznéni
e vyznacuji se pfedevsim ve vozovce nebo jiném cyklisty pojizdéném zpevnéném povrchu;
e vhodné uZivat na klicovych vyznamnych dopravnich (popt. dopravné-rekreacnich)
cyklistickych trasach jako orientacni a psychologicky jednotici prvek celého propojeni;
e neupravuje prava a povinnosti Ucastnikd provozu, nesmi byt nevhodné zaménitelné
s jinym opatfenim, napfiklad vzbuzovat mylny (falesny) pocit pfednosti v jizdé apod.

>4.8
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Stezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur¢ena pro provoz vybranych bezmotorovych
uzivatell vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni, zpravidla liniové opatreni.

Dopravni znaceni:

e oznaleni zac¢atku a koncl stezky vzdy, rezimy se vzajemné rusi, pfednostné zmensené;
e vyznaceni ¢ar a symbol0 v zavislosti na $irsim kontextu, pokud je to vhodné a mozné;
e Cervené zvyraznéni cyklistického provozu vhodné u pficnych vazeb (zejména vozidel).

Prostorové umisténi:

e  stezka vedena podél nadfazené komunikace — soucast mistni komunikace ¢i samostatna
pozemni komunikace soubézna s nadfazenou, zpravidla sleduje stejny smér i cile;

e  stezka vedenda samostatné — zcela samostatna nezavisla komunikace, mize doplriovat ¢i
nahrazovat jinou komunika¢ni (silni¢ni) vazbu v Sir§im prostorovém kontextu.

/ Stezka pro cyklisty (C 8a) >4.9.4

o & c8b

£ 2

&F &F &F— F —
jen pro cyklisticky provoz, Zadouci zajisténi srovnatelné atraktivni soubézné pési trasy;
u obousmérné zpravidla vyznacena stiedova ¢ara a symboly jizdnich kol (po sméru jizdy);
u jednosmérné vhodné doplnéni zmensené smérové Sipky u symbolu jizdniho kola;
sirka viz kapitola ¢. 3 (standardné 1 m pro jeden smér jizdy + bocni bezpecnostni odstupy);
bezbariérovost (pro pési pohyb) se fesi jen ve vztahu k pficnym bezbariérovym vazbam

/ Stezka pro chodce a cyklisty délena (C 10a) >4.9.5
GIFY 3 c10a EYES) c10a &ﬁ/k C10b n‘@’@ C10b
_ _ 5 _ _ =
& [& & — (&
= =
= =
e oddéleny pési a cyklisticky provoz vedle sebe v rdmci jednoho prostoru (koridoru);
e pasy pro chlzi obousmérné vzdy, pro jizdni kola v zavislosti na sirsim kontextu;
e Zadouci jednoznadna identifikovatelnost past, cyklisticky prednostné cervené zvyraznény;
e Sitky obou pasl se navrhuji obdobné jako pro samostatné pasy, prostorové nejnaro¢né;si;
e bezbariérovost (pro pési pohyb) se fesi dle Sir§iho provozné-prostorového kontextu
/ Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na (C 9a) >4.9.6
Coa ) cob
= g _ _ = Jg_ _ _ = ng_ _ _ = Jg_
& = & = 3 = & =
- S = =

e  standardné obousmérny pro vSechny uzivatele, vétSinou se pohybuji vpravo (rychlejsi

mijeji pomalejsi zleva), podporeno vhodnym vyznacenim symboll chodct a jizdnich kol;
e  stfedova cara zpravidla pfi intenzivnim provozu (nezaménitelné s Cisté péSim prostorem);
e zakladni sitka 3 m (komfortni 4 m) + bezpecnostni odstupy, dle kontextu Ize uzsi ¢i Sirsi;
e bezbariérovost (pro pési pohyb) dle kontextu, mozny tésny soubéh cisté pésiho pasu

/ Ste;k

y \

a pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13) >4.9.7

C7a ) c7b

13 »

£
b
v

>
>

liniova obdoba pési zény s povolenym cyklistickym provozem;

stavebné-provozni parametry zpravidla pésiho charakteru (legalizovany chodnik apod.);
vodorovné dopravni znaceni se zpravidla neuziva (jen odlivodnéné zmensené symboly);
vychazi se ze zasad pro stezky pro chodce (C 7a), ale mGze byt komfortnéjsi (viz C 9a);
bezbariérovost (pro pési pohyb) se fesi dle SirSiho kontextu jako u bézného chodniku
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5 Krizovatky a krizeni
Kapitola popisuje souvisejici opatreni a principy zohledriovani cyklistické dopravy, od jednoduchych kfizeni a napojeni bezmotorovych tras

po vyznamné, zatizené a slozité drovriové a mimourovriové kfiZzovatky. Napriklad jsou zde prehledné shrnuta pravidla pro vSechny tfi typy
prejezdu pro cyklisty, integracni opatieni v fazeni, kfizeni stezek a provazanosti hlavniho dopravniho a pridruzeného prostoru apod.

Obecné

e klicovy vliv na celkovy navrh infrastruktury a volbu cyklistickych opatfeni;
e zpravidla pfedurcuji vhodny princip feseni Usek mezikfizovatkovych u soubézného
provozu jizdnich kol a ostatnich vozidel (zejména v zastavbé), vhodné fesit jako celek;
e zdanlivé méné bezpecné reseni mezikfizovatkového Useku (ve vozovce) vede casto
k vyssi bezpecnosti celkového reseni

/ Zakladni obecné principy pfi tvorbé kiizovatek >5.1.1
Preferovat jednoducha, uzivatelsky srozumitelna a privétiva opatfeni:

e zajistit vzdjemnou predvidatelnost pohybu jednotlivych ucastnikd provozu;

e preferovat vyssi kompaktnost kfizovatek a nizsi rychlosti vozidel;

e zajistit vizualni kontakt mezi uzivateli hlavniho dopravniho a pfidruzeného prostoru;

e omezit maximalizaci propustnosti kfizovatky pro automobily na Ukor bezpecnosti

Pfednostné se zachovava kontinuita feseni cyklistického prajezdu:
e prointegracni opatreni zachovavat prajezd ve vozovce s vhodnymi Upravami;
e pro segregacni opatreni preferovat kfizeni s minimalnim kontaktem s automobily.

Respektovat odlisné uzivatelské pozZadavky na pouzivani jizdnich kol:
e  plnohodnotné propojovat opatfeni v pfidruzeném prostoru pfi¢né i v soubéhu vozovky;
e provoz ve vozovce vyloudit ve zcela vyjimecnych odlvodnénych pripadech.

/ Priijezd jizdnich kol v koridoru komunikace soubézné s automobily >5-1-2

Pro soubéznou jizdu jizdnich kol a ostatnich vozidel vztahu ke kfizovatkam a krizenim:

e  preferovat smérové zorientované uspotradani jednosmérného provozu cyklistl soubézné
s motorovou dopravou po obou stranach komunikace;

e jizdni kola a ostatni vozidla ponechavat v ramci jednoho (Sirsiho) dopravniho proudu
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Urovnova krizeni a napojeni
o s provozem vozidel

e s cyklistickym provozem

e s pésidopravou

e s kolejovou dopravou

Prejezd pro cyklisty

strucné predstaveni dokumentu

>54

> 5.5

e predevsim k pricnému cyklistickému prejizdéni vozovky (jednosmérné/obousmérné);
e  vlibovolné podobé (samostatny, pfimknuty, sdruZzeny) mGze propojovat pridruzené
prostory pozemni komunikace s cyklistickym provozem, pfipadné navazovat na vozovku

detail feSeni
bezbariérova Uprava
na vnéj§i hranu VDZ

kfizeni pod Sikmym uhlem
mezi bezmotorovou vazbou
a kfiZzenou vozovkou

—

bezbariérova Uprava
~naslap £0.02m

napojeni v oblouku | vyjezd do vozovky
zejména v ramci kiizovatky | navazujici prljezd je pouze

o
A

N B “
— gln ]
£ EEEEN
28
g3 |
/ (Samostatny) prejezd pro cyklisty (V 8a)
_ . et
pfejezd pro cyklisty (V 8a) Ldl v EEEEEEEN
/ jednosmérny EEEEEERERN IP7
~ §itka min. 1.80 m 8
prejezd pro cyklisty (V 8a) /dl EEEEENERN
/ obousmérny 8
~ ry . [s2}
~ itka min. 3.00 m EEEEEEREER P7
/ Prejezd pro cyklisty pfimknuty k prechodu pro chodce (V 8b)
o
Irs)
prejezd pro cyklisty pfimknuty EEEN l‘_lIl [
k pfechodu pro chodce (V 8b)
/ jednosmérny IP6
~ §itka min. 1.50 m
IP7

prejezd pro cyklisty pfimknuty
k pfechodu pro chodce (V 8b)
/ obousmérny

~ $ifka min. 2.50 m

/ Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty (V 8c)

pfechod pro chodce sdruzeny
s pfejezdem pro cyklisty (V 8c)
/ obousmérny

~ §itka min. 4.00 m

o
'e]

o
EEEER | N |

Misto pro prekonani komunikace
e misto, které umozniuje bezpecné prekonavani vozovky pozemni komunikace v pficném

sméru na jizdnim kole (resp. zpravidla také pésky, pripadné na bruslich atd.);
e nedava uzivatelim Zadna zvlastni prava ¢i povinnosti oproti volnému pri¢cnému pohybu;
e ma zabezpecovat rozhledové poméry a predvidatelnost pohybu, pfipadné moznost

rozfazovani prekonavani vozovky ¢i tramvajové

trati apod.;

ve vozovce, nikoliv v PP

>5.5.2

>5.5.3

>5.5.4

> 5.6

e uZiva se predevsim pro bezpecny spole¢ny provoz chodcu a cyklistl pres vozovku tam,
kde jej neni mozné vyznacit svislym a vodorovnym dopravnim znacenim;
e nelze vyznacit ,,Misto pro prechazeni” (V 7b), které neumoznuje cyklisticky provoz
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. kFizeni vedlejsich pozemnich komunikaci a mist lezicich mimo pozemni komunikace;

e pési a cyklisticka opatreni souvisla, umoznujici kontinualni bezpecny a plynuly provoz;

e nevhodné zejména umoznéni rychlého prijezdu vozidel a pferusovani stezky u k¥izeni;

e soucast pridruzeného prostoru dané mistni komunikace nebo samostatna komunikace;

e  prednostné feseni bez tzv. mrtvého Uhlu, pro nevyhovujici vztahy dopravni zrcadla atd.;

e pfivelkém mnozstvi pfi¢nych vazeb nebo stisnénych pomérl zvazit vhodnost celého
opatreni stezky v daném koridoru a pripadné jeji nahrazeni jinym rfesenim, napriklad
integracnimi opatfenimi ve vozovce, chrdnénym propojenim v jiném koridoru atd.

/ Stezka spole¢na/délena: kfizeni komunikace, napojeni pésich vazeb > 372

]
I
J _
_ == _ == _IHm _ =N
& &= &= &F s
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11]] —
Q
g
/ Stezka spole¢na/délena: kfizeni napojeni mist lezicich mimo PK >5.7.5
gd razové zrcadlo
=g — ’

V V stisnéné poméry V

odrazové zrcadlo,

& &

9 v
Napojeni stezky a G¢elové komunikace @~ >°%

e v mezikfizovatkovém Useku nebo v kfizovatce;
e napojeni umoznujici plynuly prijezd nebo s nutnosti zastavit

stisnéné poméry

V kfiZovatce se napojeni stezky nebo Ucelové komunikace s cyklistickym provozem resi:
e tak, aby Uprava a povinnosti byly pro uzivatele intuitivni, zfetelné a jednoznacné;
e prednostné jako rameno kfiZzovatky (s nutnosti doplnéni mistni Gpravy provozu);
e  pfipadné obdobné jako v mezikfizovatkovém Useku (dle obecné pravni Upravy).

z : @
e e 4| e | &

33 \—— pruzné plastové sloupky (nap. balisety) i jiné tpravy jsou pouze doporucené,
= vhodnost uZiti zavisi na $irSim provozné-prostorovém Kontextu mista

usi byt realizovéno, vhodnost uZti
‘aénosti Gpravy z pohledu uZivatele.

p&si a cyklistické vazby pres vozovky a navaznosti v PP se fesi ——
podle zasad pro stezky a jejich kfizeni s pozemnimi komunikacemi |\

e — el |

Ter—e— - - T T R R bt

Poznamka: VDZ a SDZ se fedi obdobné jako v bézné Kiizovatce hiavni a vedieféi pozemni komunikace
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Svételné signaliza¢ni zafizeni (SS2) >59

e cyklisticky provoz se vhodné zohledriuje u viech pfistupnych kfiZovatek a kfiZzeni se SSZ
v zavislosti na kontextu mista a s ohledem na specifika svételného fizeni provozu;

° pro chrdnéna propojeni pres kiizovatky a kfizeni se SSZ se uzivaji pfedevsim svételné
fizené prejezdy pro cyklisty (s ¢astecné odlisSnymi zasadami oproti jejich uziti bez SSZ);

e preferovat Upravy zvysujici bezpecnost a plynulost pro cyklisty bez snizeni kapacity;

e  zfizovat alespon prostory pro cyklisty (V 19) — Ize snadno vyznacit u naprosté vétsiny SSZ;

e  kapitola slouzi jako zakladni prehled, téma bude feSeno samostatné.

v s vy 5.10
Okruzni kfizovatky g
e cyklisticky provoz zpravidla ve vozovce, v zavislosti na SirSim kontextu pfipadné také

v pfidruzeném prostoru (ve vozovce okruzniho jizdniho pasu vyloucen zcela vyjimecné);

e vhodnost zplsobu feseni vzdy zavisi na konkrétnich provozné-prostorovych souvislostech

Principy pro zohlednéni cyklistického provozu:

e mensi a kompaktnéjsi okruzni krizovatky s jednim jizdnim pruhem na okruznim pésu
zajistuji bezpecnéjsi provoz nez vétsi a rozlehlejsi vicepruhové okruzni krizovatky;

e u béznych velikosti okruznich kfizovatek preferovat spolecny provoz ve vozovce na
okruznim jizdnim pasu — eliminace mrtvych uhll a koliznich mist;

e minimalizovat Sitku vozovky a jizdnich pruh, vnitini prstenec jako zvyseny v odliSném
materialu, pojizdény jen rozmérnymi vozidly — zamezeni nezadoucich rychlych prajezdd;

e tvar okruzni kfizovatky radéji jako pravidelny kruh namisto ovalu ¢i nepravidelného
Utvaru — zamezeni proménlivé rychlosti a nezddoucimu zrychleni v pfiméjsich Usecich;

e  prednostné nepouzivat pripletové Useky, viezdy i vyjezdy Fesit s jednim béznym jizdnim
pruhem s ukoncenim a zacatky cyklistickych opatfeni na jednotlivych ramenech;

e provoz v pfidruzeném prostoru prednostné po obvodu celé kfizovatky jako obousmérny
zejména u velkych okruznich kfizovatek (zpravidla mimo souvislou zastavbu), pro
vybrané vazby a napojeni tras uziti mozné i v jinych pripadech dle SirSiho kontextu.

2zvyseny prstenec
zuzuije jizdni pruh napojeni obousmérné stezky (pro cyklisty)

na okruznim pasu jako samostatného ramene okruzni kfizovatky
a zklidriuje provoz

co nejmensi $ifka
jizdniho pasu

co nejmensi
pramér OK

Mimouroviova kfizeni o
e samostatnd pouze pro bezmotorovy provoz ¢i v koridoru jiné infrastruktury;
e mimourovnova kfizeni pro cyklisticky provoz slouzi zpravidla soucasné i chodclim, maji
umoznovat plynuly, bezpecny a pfimérené komfortni prdjezd na jizdnim kole i chazi;
e kromé prekonavani bariér pti jizdé (podjezdy, nadjezdy a lavky, rampy) mohou slouzit
k pristupu k cyklistické parkovaci infrastrukture ¢i verejné dopravé (téz schodisté, vytahy)

Zpusob feseni vedeni, usporadani a bezbariérovosti vyznamné zavisi na $ir§im kontextu:
e zejména minimalizace ¢i zamezeni vzniku ztracenych spadu

e zbytecné neprodluzovani trasy prajezdu

e psychologické plsobeni a socialné-bezpecnostni aspekty

e vysledné spoluplisobeni vice prekondvanych bariér najednou

e  provoz a Udrzba, pozadavky IZS atd.

Mimouroviové kfizovatky (MUK) >

e vétSinou jedno z mala klicovych mist, kde Ize bariéru nadfazené komunikace prekonat;

*  plnohodnotné feSeni bezmotorové dopravy se podili na zakladni vstupni koncepci
prostorové-organizacniho usporadani MUK a nelze jej doplriovat dodatecné;

e MUK zpravidla tvofeny alespor jednim mimourovfiovym kfizenim v kombinaci s dal3imi
Urovnovymi kfizovatkami a kfizenimi (zohledriovani uvedeno v pfislusnych kapitolach),
pti sestavovani do jednoho celku dale dulezité vychazet z dalsich specifikovanych zésad;

e  Zadouci je zejména zachovdvat jak kontinuitu rfeseni s ohledem na navazujici Useky a
charakter dané trasy, tak pretinané stopy cyklistické trasy nebo vyznamného propojeni
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6 Dalsi opatreni a upravy
pro zohlednéni cyklistického provozu

Kapitola obsahuje nékolik tématicky odlisnych podkapitol, klicovych pro fungovani cyklistického provozu ve mésté. Pro oblast povrchovych
zastdvek verejné dopravy jsou stanovena pravidla pro pripady nejbéznéjsi i méné casté (napf. tzv.,,cykloviden”). Pro stavajici vyznamné
komunikace a stisnéné prostorové podminky jsou shrnuta pravidla a pfiklady, jak |ze za urcitych kompromist nebo zménou usporadani
zohlednit podminky pro jizdu na kole. Cykloobousmérky mohou snadno zlepsit dopravni obsluhu a prostupnost Gzemi oproti stavu
(feSenému jen z hlediska motorové dopravy) — principy a pravidla pro zfizovani jsou odstupriovany podle provozné-prostorového kontextu,
pricemz jejich uziti ma byt béZnou, nikoliv vyjimecnou situaci. Dale jsou zde shrnuty zasady pro zony pési, obytné a cyklistické ci zony 30.

Zastavky verejné hromadné dopravy =6

/ Obecné =L

e  Zastavky jsou z hlediska cyklistického provozu potencialné koliznim mistem, zejména
vyznamné s vétsi kumulaci chodcd, resp. cestujicich.

e Upravy pro cyklisticky provoz se navrhuji pfedev$im v kontextu vyznamu daného mista
z hlediska verejné, pési a cyklistické dopravy a intenzit jejich provozu.

Zakladni principy:

e zajisténi ochrany a komfortu chodcu a cestujicich vici provozu cyklist a vozidel;

e zajisténi ochrany a pfiméreného komfortu cyklistd viici motorové doprave;

e  stanicujici vozidlo vefejné dopravy muze omezit cyklisty srovnatelné s automobily;

e zachovavat kontinuitu cyklistického prajezdu v HDP, resp. PP, dle mistnich podminek Ize
doplrikové umoznit prijezd i v opacném prostoru nez u navazujicich Usekd;

e v pripadé nedostatku prostoru preferovat vyrazné zklidnéni provozu oproti zachovani
kontinuity samostatné cyklistické infrastruktury v nedostate¢nych parametrech;

e cyklistickou trasu ¢i propojeni nelze fesit povinnosti sesednuti a vedeni jizdniho kola.

/ Autobusova (trolejbusova) zastavka v jizdnim pruhu >6.1.2
12.50 >5.00 ~ délka zastavky VHD > 2.50 12.50
{ 1 1 1 il
— — f—)
~5.00 5.00 ~ délka zastavky VHD  0.50

pa v p v

T T 5 = S & —

e cyklisticky provoz ve vozovce: liniova integracni opatfeni pro cyklisty se v prostoru
zastavky prerusuji, potenciadlnim rizikem je nevyhovujici povrch vozovky;

e cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: prednostné z opacné strany vyckavaciho
prostoru zastavky nez nastupni hrana, shodné ¢i obdobné usporadani jako u navaznosti,
zajisténi rozhledovych pomérd a zamezeni vbéhnuti cestujicich pred cyklistu

> N N [=° hid BV 4 N [=°
zelen atd. vyckavaci prostor zastavky zeler atd. zeler atd. vyckavaci prostor zastavky zelen atd.
I
T T ...
coa N = Cl0a/Cta & —
zelen atd. C10a / chodnik
/ Autobusova (trolejbusova) zastavka v zalivu >6.1.3

e  cyklisticky provoz ve vozovce: liniova integracni opatreni (s bezpecnostnimi odstupy)
souvisle vyznacena v celém Useku zalivu, ve stisnénych pomérech se opatreni prerusuji a
cyklisté jedou s vozidly ¢i zalivem (vyhrazeny pruh pro cyklisty Ize nahradit ochrannym),
nevhodny pfili$ Siroky zaliv (mrtvy Uhel) a Spatny povrch zastavky ¢i jeho rozhrani

e  cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako u zastavky v jizdnim pruhu,
vhodné provérit moznost nahradit zaliv zastavkou v jizdnim pruhu ¢i ¢aste¢nym zalivem

zadatek najizdéni vozidla VHD do VJP
délka vjezdového klinu_, ~ ~ délka zastavky VHD délka vyjezdového klinu

— — = _ -

SN
§ne

délka vijezdového klinu . ~ délka zastavky VHD délka vyjezdového klinu

stisnéné poméry
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Minimalni prostorové (Sirkové) pozadavky pro realizaci cyklistickych opatreni v oblasti zalivu

éb || BUS
I

1.50 (1.25), ?.50
2.50 2,00 (1.7%) 2.50

7.00 (6.75)

0/}0 BUS
A

1.00 (0.75) .50
1.50 (1.25 250

Zakladni sifkové pozadavky pro zfizeni cyklistickych opatreni v oblasti tramvajovych zastavek

BUS
1.50 (1.25)| 0.50
3.00 200(1.7%) 2.50

7.50 (7.25)

zakladni (minimaini) hodnoty 1

zakladni (minimalni) hodnoty

zakladni (minimalni) hodnoty

mys s cyklistickym pasem
(zastavkovy ostrivek mezi provozem
jizdnich kol a ostatnich vozidel)

zastavka s mysem
(s rozsifenym chodnikem)

a
&>
")‘

: 3
A :

5

2|
135 2250 | 1.50

/ stanicujici vozidlo VHD 1 bézny prijezd / stanicujici vozidlo VHD

/ bézny prijezd

/ Tramvajova zastavka s ostriivkem Sy

e  cyklisticky provoz ve vozovce: mezi tramvajovym ostrivkem a chodnikem, spole¢ny
provoz s ostatnimi vozidly a navrhovani cyklistickych opatfeni viz Useky s jednosmérnou
vozovkou (Sitka cca 3,10-3,70 m potencidlné kolizni, jinak vyrazné zklidnéni provozu);

e cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako v navazujicich Usecich, nutné
zohledriovat intenzitu a smérovost pésiho pohybu v ndvaznosti na zastavku tramvaje

/ Tramvajova zastavka se zvy$enou pojizdénou vozovkou (,videriského typu”) > 6-1-5

v
VL

= >3

B> T T

1
e cyklisticky provoz ve vozovce: spolecny zklidnény s ostatnimi vozidly na zvySeném pésu
vozovky, Sitka vozovky minimalni s ohledem na bezbariérovost pfistupu cestujicich;
e cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako v pfipadé autobusovych
zastavek v jizdnim pruhu, tato situace vsak zpravidla nenastava

vy

/ Tramvajova zastavka s mysem (rozsirenou chodnikovou plochou)
>3-

e  cyklisticky provoz ve vozovce: spolecny s ostatnimi vozidly na pojizdéné tramvajové
trati, vhodné pri jizdé cyklisti mezi kolejnicemi TT i v navazujicich Usecich, nizké
intenzité automobilového a vysoké intenzité pésiho provozu - mezi kolejnicemi
komfortni povrch, pfipadné s piktogramovym koridorem pro cyklisty na osu TT;

e cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako u autobusovych zastavek
v jizdnim pruhu, resp. jednosmérny cyklisticky pas mezi vy¢kdvacim prostorem zastavky
a chodnikovou plochou - pfi soubézné jizdé cyklistl a ostatnich vozidel v navaznostech
cyklisté nemuseji prejizdét koleje a jet v provozu spolecné za sebou s ostatnimi vozidly

/ Tramvajova zastavka se zvysenym cyklistickym pasem (,.cyklovideriska”) > 6-1-7

>6.1.6

> 2 >

-

<1.25|

vyckavaci prostor zastavky

— o — —

vyckavaci prostor zastavky !

e  kombinace zastavky s mysem pro motorovy provoz a se zvysenou vozovkou pro cyklisty;

e cyklisticky provoz ve vozovce: v ndvaznostech soubézny s ostatnimi vozidly mimo koleje
TT, v zastavce zietelné odliseny pas Sirky min. 1,50 m (v¢. odstupt) — stisnéné prostorové
podminky, vysoka intenzita automobilového provozu, vyznamna cyklisticka trasa atd.;

e cyklisticky provoz v pfidruzeném prostoru: obdobné jako v pfipadé autobusovych
zastdvek v jizdnim pruhu, tato situace viak zpravidla nenastava
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BUS

oo om ||

/ bézny prijezd

BUS

~2.50 ~3.00 JV

/ stanicuijici vozidlo VHD

zastavka "cyklovideriska"
(se zvySenym cyklistickym pasem)

A 2 o

w

0.50,_[1.00], [0.40 (0.30)

135 2250

/ bézny prujezd

/ stanicujici vozidlo VHD




TP 179 ~ strucné predstaveni dokumentu

/ Obecné >6.2.1

Stavajici mistni komunikace (skupin B a C) ¢asto neumoznuji vytvoreni idealnich podminek
pro cyklistickou dopravu (pfedevsim z prostorovych divodu).

S ohledem na bezpec¢nost a plynulost provozu se zohledriuje prijezd jizdnich kol i za cenu
kompromist ve vybranych navrhovych parametrech dopravni infrastruktury jako celku:

e s vétsim stupném sdileni prostoru;

e s méné velkorysymi parametry pro prajezd ostatnich vozidel;

e nikoliv na ukor zejména bocnich bezpecnostnich odstupt.

/ Snizeni po¢tu béznych pruhi ve prospéch ziizeni cyklistické infrastruktury> 6-2-2
u dosavadnich dvou soubéznych béznych jizdnich pruht nahrazeni pravého jizdniho pruhu:

e jizdnim pruhem pro cyklisty (ochrannym/vyhrazenym);

e podélnym stanim, rozsifenim pridruzeného prostoru, doplnénim déliciho ostrivku atd.;

e celkové zklidnéni dopravy, zvyseni plynulosti prijezdu i bezpecnosti pri¢nych vazeb

/ Zazeni Sirokych jizdnich pruh na minimalni hodnoty >6.2.3
e zajiSténi prostoru pro vyznaceni jizdnich pruht pro cyklisty bez omezeni Sifek vozidel

/ Zuzeni jizdnich pruhd s omezenim vjezdu sirsich vozidel Sy

e zajisténi prostoru zGzenim bézného jizdniho pruhu pfi Sitkovém omezeni pro vozidla

/ Nahrazeni fadicich pruht rozsifenym jizdnim pruhem >6.2.5
e zajisténi prostoru zrusenim samostatnych radicich pruh oddélenych carou a jejich
nahrazeni jizdnim pruhem pro cyklisty (vpravo) ¢i piktogramovym koridorem (uprostred)

/ Uprava prujezdu jizdnich kol (fadicimi pruhy a v kfizovatce) >6.2.6
e umoznit cyklistim prujezd pro dany smér jizdy odliSné od ostatnich vozidel
/ Cervené zvyraznéni fadiciho pruhu >6.2.7
e zvyraznéni vybrané casti Ci celé plochy pro vizualni a psychologickou kontinuitu opatreni
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omezeni $itky v levém JP v Fazeni vypusténi cary v fazeni V 20 namisto primy prijezd jizdnich kol
na 2,0 m (osobni vozidla) a zrudeni SDZ IP 19 ¢ary, zruseni SDZIP 19 pravym JP (E 12c)
formou SDZ (IP 16 + B 15) (moznost nadjizdéni (pfi silngjsim pravém (pfi slabém pravém
rozmérmnéjsich vozidel) odboceni vozidel) odboceni vozidel)

*) poznamka:
idealni stav v pfipadé pfiznivych prostorovych pomér, avsak zejména u stavajicich komunikaci a zastavby ¢asto nutna
rozsifeni jizdnich pruhi kvili nadjizdéni vozidel - pro zohlednéni cyklodopravy vhodné postupovat obdobné jako u Sitky 6,50 m
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/ Zohlednovani cyklistického provozu v jednosmérné vozovce Sirky 3,00-8,00 m
Priklady aplikaci jednotlivych principli a Uprav, odstupriované pro rtizné bézné Sirky vozovek:
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Zuzena mista, kompromisni reseni

Kompromis mezi pozadavky jednotlivych druht dopravy a funkci v omezeném prostoru:

e pési provoz nema byt prili§ omezovan cyklistickym provozem;

e cyklisticky provoz nema byt ohrozovan nebo vymistovan provozem ostatnich vozidel;
e preferovat celkové zklidnéni pred segregaci ¢i vyraznym omezovanim nékterych uzivateld.
Podle konkrétniho kontextu je pak vhodné vychazet z podrobnéji specifikovanych obecnych
doporuceni a Ustupkl oproti idealnimu opatfeni, které by v daném misté bylo adekvatni.

/ Ve vozovce (v HDP) S
e maximalni feseni: oddéleny provoz (samostatné jizdni pruhy pro cyklisty v obou smérech)
e minimalni feSeni: spolecny provoz bez zvlastnich Gprav

Priklady kompromisnich Uprav v zGzenych mistech pozemnich komunikaci:

E E
)
 — &)
< <
_____ - L e e _ - - %
——— T T T T T e~ — — _
em — — e — — 1
3% *) v od(ivodnénych ptipadech
/ Na stezkach a bezmotorovych propojenich (v PP) >6.3.3

e maximalni feseni: samostatny cyklisticky pas (na stezce samostatné nebo délené )
e minimalni feseni: spolecny provoz jednopruhovy obousmérny (Ci prijezd vozovkou u PP)

Priklad kompromisni Upravy v zGZzeném misté bezmotorové komunikace:
©
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Cykloobousmérky I
P gy %
E12a  [J A)E12
/ Obecné S
Jednosmérné komunikace s povolenym protismérnym (obousmérnym) cyklistickym provozem:

e principy feseni protismérného provozu v Usecich a kfizovatkach obdobné jako po sméru

jizdy v pravostranném provozu;

e predevsim v zastavéném Uzemi a tam, kde jednosmérny provoz omezuje pfimost a
rychlost cyklistického prajezdu a dopravni obsluhu Uzemi pomoci jizdniho kola;

e vramdci zklidnénych zon ma byt obousmérny provoz jizdnich kol zajistén automaticky
s vyjimkou odGvodnénych ptipadd

Ztizuji se zejména u jednosmérného provozu stanoveného z divodu, které nemaji vést
k omezeni prostupnosti Uzemi pro cyklistickou dopravu:

e nedostatecné Sitkové poméry pro plynuly obousmérny provoz viech vozidel;

e zamezeni nezddouci tranzitni automobilové dopravy;

e zvyseni kapacity parkovani;

e  kombinace vyse uvedeného.

/ Sitkové usporadani Sy
e  provoz ve vozovce bez zohledriovani sifek

e  provoz ve vozovce s moznosti redukce bezpecnostnich odstupt

e provoz ve vozovce se zachovanim bezpecnostnich odstupt

o fyzické oddéleni protismérného cyklistického provozu
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/ Oznadeni >6.4.2

Kazda cykloobousmérka musi byt oznacena svislym dopravnim znacenim:

e  dodatkové tabulky ,Jizda cyklistl v protisméru” (E 12a) a ,Vjezd cyklistd v protisméru
povolen” (E 12b) pod ,Jednosmérny provoz” (IP 4b) a ,Zakaz vjezdu vsech vozidel” (B 2);

e pfivjezdu téz jinych vozidel (napf. MHD) dodatkové tabulky , Text nebo symbol” (E 13).

Yy \ y \ y N y N

o 5%] E13 b e leogE1 b [e12 I |E12¢
o) o o)
Pred kfizovatkou s cyklistickym vjezdem do cykloobousmérky:

e uznacek dodatkové tabulky , Povoleny smér jizdy cyklistG” (E 12c), pfipadné pak E 13;
e vramci zklidnénych zén, resp. pied prednosti zprava prednostné vibec zadné znacky.

/ Vyznadeni >6.4.3

Vhodnost ¢i nutnost uziti a vybér vodorovného dopravni znaceni zavisi na Sir§im kontextu:
e v zavislosti na intenzité a rychlosti provozu a celkovém charakteru komunikace a okoli;
e pfivyznaceni zpravidla protismérny jizdni pruh nebo piktogramovy koridor pro cyklisty.

/ Diléi opatreni a zasady >6.4.5

1
kFizovatky a kfizeni — potencialné rizikova mista, odlisna reseni dle jejich vyznamu;
smérové oblouky - kli¢cové zajisténi vzajemné viditelnosti na vnitfnim oblouku;
rezim parkovani — vhodnéjsi podélné stani, vyhodnost strany dle charakteru komunikace;
falesné jednosmérky — omezeni priijezdu ostatnich vozidel pouze na jednom hrdle;
opatreni pfi zavadéni cykloobousmérek — informativni upozornéni na zmeénu pro fidice
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Pési zona >63

PESI ZONA PESI ZONA

m 1Z6a 1Z6b m 1Z6a 1Z6b
& ¥, MHD,
ZASOBOVANI 06-09 h

e zpravidla v centralnich ¢astech zastavby (ndmésti, vyznamné ulice), kde je vhodné
umoznit volny komfortni pési pohyb a aktivity a vyrazné omezit automobilovy provoz;
svislé dopravni znaceni se osazuje u vsech vstupU a vjezd do dané oblasti;

ve spodni ¢asti dopravni znacky se doplriuje symbol jizdniho kola;

preferovat zmensenou velikost znacek (pro bezmotorovy provoz staci 0,5 x 0,7 m);
vylouceni nebo ¢asové omezeni cyklistického provozu jen vyjimecné a odtvodnéné

Obytna zéna >59

e cyklisticky provoz funguje formou sdileni prostoru, nezfizuji se samostatna opatfeni;

e provozné-prostorového usporadani a volby povrch kombinuje vybrané zasady pro
navrhovani pésich zén a zén 30, ma byt zajistén volny prijezd tzemim;

e cykloobousmérky se zfizuji automaticky a pouze pomoci svislého dopravniho znaceni;

e komunikace slepé pro ostatni vozidla se pro cyklisticky provoz vzajemné propojuji;

e preferovat zmensenou velikost znacek (pro bezmotorovy provoz staci 0,7 x 0,5 m);

Zéna 30 >67

ZONA

1Z8a

cyklisticky provoz standardné ve vozovce ve spole¢ném provozu s ostatnimi vozidly;
cyklistickd opatfeni ve sméru jizdy shodném s ostatnimi vozidly se zpravidla nenavrhuiji;
cykloobousmeérky se zfizuji predevsim jen pomoci svislého dopravniho znaceni;
pfipadnd moznost vzajemného mijeni jizdnich kol a zejména osobnich vozidel vhodna
s ohledem na sirsi kontext (intenzita provozu, stoupani, delSim mezikrizovatkovy Usek);
oznaceni zény 30 u vjezdu uréeného pouze pro jizdni kola neni nutné;

e zpravidla se uziva velikost znacky 0,7 x 0,7 m, pfipadné 1,0 x 1,0 m

I1Z5a

g s 7 6.8
Cyklisticka zéna g
CYKLISTICKA CYKLISTICKA
ZONA ZONA
129a

é_\‘r@ 1Z9a 1Z9b
DOPRAVNI
OBSLUHA

pozemni komunikace s preferenci cyklistického provozu pred ostatnimi vozidly;

liniové opatreni, obdoba v zahranici uzivané tzv. ,cyklistické ulice”;

zajisténi zvyseni ochrany a komfortu pro provoz jizdnich kol spole¢né s ostatnimi vozidly;
z davodu provoznich, prostorovych ¢i ekonomickych, pokud neni mozné ¢i ucelné zajistit
samostatny prostor pro prijezd jen pro cyklisty (napt. formou samostatné stezky);
Uprava se vztahuje pouze na cyklisty a ostatni fidice, nikoliv na chodce;

e jind vozidla nez jizdni kola mohou pouzit pouze tehdy, je-li to pfimo uvedeno na znacce,
zpravidla se doplnuje text ,DOPRAVN| OBSLUHA" (velikost znaceni viz ostatni zény)

30

Pt @
67| © s 67| © s
S5 9 aez1 Q S 99 aez1
9 o)
ZonA o Z0NA
1z8a 1z8a
129 129b 3 _
N
5 g
3 X

>
>

KRR
KRR

ka z6na

> cyKlisticka zona

Ministerstvo dopravy CR ~ Tomas Cach ~ 2017-09



D stru¢né predstaveni dokumentu ~ TP 179

7 Extravilan

Kapitola predstavuje zakladni principy zohlednéni cyklistického provozu mimo souvisle zastavéna Gzemi a ve volné krajiné
- duraz je kladen predevsim na konkrétni situace a realny vyznam komunikace pro vsechny uZivatele oproti jejimu formalnimu zatfidéni,
utvareni sité chrdnénych cest, omezeni bariérovosti dalnic apod.

Obecné =7

V extravilanu je vhodné zajistit volnou a bezpe¢nou prostupnost Uzemi provazanou siti silnic,
ucelovych komunikaci, stezek, polnich a lesnich cest:

e volna krajina i rozptylena zastavba slouzi cyklistické dopravé, rekreaci i turistice;

e oproti intravilanu zpravidla vyraznéjsi rozdily mezi jednotlivymi uZivatelskymi pozadavky.

Zakladnim principem vyvazeného pfistupu je:

e vzajemné propojeni obci a atraktivnich cili v krajiné ucelenou siti tras s minimalnim
nebo zadnym kontaktem s motorovou dopravou;

e zachovani cyklistického provozu i v rdmci silni¢ni sité spole¢né s motorovym provozem.

Pozemni komunikace >7.2

Cyklisticky provoz ma byt umoznén na viech silnicich s vyjimkou délnic a silnic pro motorova
vozidla, odpovidajici zpUsob zohlednéni v koridoru silnic ma vychazet z bezmotorového
vyznamu daného propojeni, intenzity a rychlosti motorové dopravy a prostorovych podminek.

/ Délnice a silnice pro motorova vozidla >7.21

Cyklisticky provoz se zohledruje v Sirsich vztazich, ma byt umoznéno dosazeni adekvatnich
vazeb pro jizdni kola a vyuZiti dopravni stavby pro zlepseni bezmotorové prostupnosti tzemi:
e zachovani prostupnosti v pfirozenych historickych stopach pro bezmotorovou dopravu

e mimouroviiové kfizovatky a kfiZeni se zajisténim kontinuity bezmotorového provozu;

e vzadjemné propojovani novych cest a Ucelovych komunikaci (k okolnim pozemkim);

e doplniovani novych bezmotorovych vazeb, zvlasté pro prekonani stavajicich bariér.

/ Silnice I. tridy

e prednostné se navrhuje soubézna bezmotorova komunikace jako nabidka alternativni
trasy, ponechava se moznost cyklistického prajezdu na kraji vozovky ¢i zpevnéné krajnici;

e pokud neni mozné nebo Ucelné zajistit alternativu fyzicky oddéleného soubézného
vedeni bezmotorového provozu, Ize pro jizdu cyklistd vyuzit zpevnénou krajnici = 1,5 m;

e pfi prljezdu koridorem silnice nema dochazet k ¢asté nutnosti prekonavat jeji vozovku;

e v oduvodnénych pripadech Ize vyznadit integracni opatieni (ochranny pruh pro cyklisty);
e usirSich vztahu a vazeb se vychazi ze zasad pro dalnice a silnice pro motorova vozidla
>7.23

>7.2.2

/ Silnice II. tfidy
V pripadé silnic Il. tfidy se cyklisticky provoz fesi obdobné jako v pfipadé silnic I. nebo Ill. tfidy
v zavislosti na SirSim kontextu, zejména prostorovych podminkach a intenzité provozu.

/ Silnice lll. tridy >7.24

e cyklisticky provoz je zpravidla pfednostné ve vozovce spole¢né s ostatnimi vozidly;

e doplnkovou alternativou maze byt moznost soubézného provozu mimo vozovku
(napriklad pro dojizdéni déti do skoly);

e v oduvodnénych pripadech Ize uzit integracni opatrfeni — ochranny pruh pro cyklisty:
obdobné jako u silnic I. tfidy nebo v provedeni bez stfedové ¢ary vozovky

Ucelové komunikace >7.3

/ Stezky >7.3.1
Zpravidla stezky pro chodce a cyklisty spole¢né se zpevnénym povrchem tam, kde je jen pési
a cyklisticky provoz a kfizeni i napojeni ostatnich cest a komunikaci jsou zfetelné vymezena.

/ Vefejné pristupné ucelové komunikace >7.3.2

Ekonomicky i prostorové vyhodné sdileni prostoru s motorovym provozem minimalni ¢i nizké
intenzity oproti soubéznému vedeni dvou ucelovych komunikaci, pokud nelze zfidit stezku
(nutnost pfijezdu k pozemkim, na propojeni volné navazuje sit polnich a lesnich cest atd.).

Kapitola slouzi jako zadkladni prehled, téma bude rfeseno samostatné.

Cyklotrasy jsou vybrané koridory pro liniové vedeni cyklistického provozu tzemim ve vhodné
stopé, resi se na Urovni Uzemniho planovani, resp. smérového orienta¢niho znaceni:

e jedna i vice funkci dle vyuziti — dopravni, rekreacni, cykloturistické, terénni a sportovni;
e vyznam v zavislosti na spadovosti propojovanych Gzemi — mistni, regionalni a dalkové.

Orientacni smérové znaceni zpravidla pouze svislé (dopravni), samostatné nebo v sestave,
obsahuje udaje s cili, oznacenim jejich vzdalenosti a oznacenim cyklotras (Ciselné, logem).
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9 Parkovani jizdnich kol

Kapitola shrnuje zakladni situace a moznosti uzivani, konkrétni technické parametry a naroky a jejich kombinace. DaleZité jsou zasady
umistovani na verejnych prostranstvich, napriklad u prechodu.

Reseni cyklistické dopravy v klidu — bezpec¢né odkladani a uzamykani jizdnich kol - je spolu se

zlepSovanim infrastruktury pro samotnou jizdu na kole nezbytnou soucasti celkové cyklistické

koncepce a zajisténi odpovidajicich podminek pro pouzivani jizdnich kol. RozliSovat lze:

e podle délky ¢asu parkovani na kratkodobé, sttednédobé, dlouhodobé;

e  podle pfistupnosti a zabezpeceni na verejné pristupné nezabezpecené, s castecnym
zabezpecenim a s plnym zabezpecenim, nebo na verejné nepfistupné.

e nejbéznéjsi pripady typl opatfeni jsou stojany, stojanova hnizda, pfistfesky, uzamykaci
boxy, Uschovny a uzaviené prostory v budovach atd.
e pro parkovani Ize uzpUsobit i jiné prvky mobiliare a vybaveni vefejnych prostranstvi

/ Stojany a prostorové naroky Ll
= zéakladni prostor pro uloZeni vzajemna poloha stojanu
S 2 jizdnich kol (spole¢né&) kolmého stani jizdnich kol
| v s " g A A
[ H h :
S ' H IR =}
= ! i i<
] 4 . P
| ~1.80 | : 1o i
zakladni prostor pro uloZeni jizdniho kola (samostatné) & H
T T s 2ékiacni manipuiacniprostor | : : :
H [} ‘o pzk::ki‘xdlannizzn]ihéoLz\a y o H H s
i _ﬁ% 13 1 8 : : i
H ] ] (X} o H . H
I : : ] i
------ Veannaat— vnnnnnleneenet
0.50]0.50 | ) i 0.50 |

1.00
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/ Umistovani na vefejnych prostranstvich >9:2.2

stojanova hnizda pred prechody pro chodce na mistnich komunikacich s parkovanim
/ v rozsifené chodnikové plose: / zvySeny prostor ve vozovce: / ve vozovce:

— stavebné rozsifena chodnikova plocha — zvy$eny prostor zejména nestavebni Upravou — ohrani¢eni vodici ¢arou V 4 (0,25)
— prostorové obdobné jako u stojanti ve vozovce — — ponechani odvodnéni podél obruby — vhodné doplnit pruzné sloupky (napf. balisety)
— u podélného stani Sikmé umisténi stojan — |ze oznatit jako "vyhrazené parkovisté" (IP12)

se symbolem jizdniho kola

— vychozi principy obdobné jako u umistovani stojanovych hnizd v navaznosti na podéiné stani ostatnich vozidel
— s ohledem na hloubku a zplscb stani ostatnich vozidel (kolmé, Uhel Sikmého atd.) mozné rizné kombinace poctu a prostorového usporadani stojanu

stojany a stojanova hnizda v ramci chodnikové plochy (pfidruzeného prostoru)
/v pasu u vozovky / u kraje komunikace (uli¢ni &ary, objektt) / ve stisnénych pomérech:

e e

0.50
nx0.75, o5

0
2 |
51N Ey
= g
g N 5 min. + 0.060
— podélna orietnace stojan( (misto kolmé/Sikmé)
— rozmistovani podél vozovky v ramci pasu pro — zohlednit parter budov, vyhodné kombinovat — pripustné jen pfi zachovani dostatecné volné
stromoradi, mobiliar, parkovaci mista, stozary s predzahradkami, vyklenky a uskoceni zdi atd. Sifky pro chodce s ohledem na intenzitu chuze

— zohlednit pficné vazby, pro osoby se snizenou - nutné fesit prubéh a tpravu pfirozené vodici linie, pfednostné zvysenim plochy min. 0 0.06 m
schopnosti pohybu a orientace bezproblémové
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10 Ostatni opatreni a zasady

Kapitola je vénovana dilcim tématdm, napr. zklidriujicim opatrenim, detaildm reseni technickych prvka zabran ¢i zabradli, pozadavkim na
znaceni, povrchy, odvodnéni, doprovodnou infrastrukturu atd.

/ Zklidriujici opatieni = Ukl
e  zpomalovaci prahy a polstare
e zamezeni pfimého prijezdu
e zUZeni komunikace
e psychologické zklidnéni
> 10.2

/ Hrdla, zamezeni a oddéleni prajezdu vozidel
e  zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel (B 11)
e sloupky, zavory, zatarasy, zabradli, svodidla, lana a fetizky atd.

| 14 / \:/T

>1.30

=

/ Odrazové zrcadlo >10.3
e u kfiZzeni provozu na stezce s vozidly
. v nepfehledném smérovém oblouku a kfizeni na stezce atd.

/ Pozadavky na dopravni znaceni >10.4

e vodorovné dopravni znaceni — material a provedeni pojizdéného vodorovného znaceni
(v barvé, v plastu za studena a za tepla)
e svislé dopravni znaceni

/ Objizdky a docasna omezeni >10.5

e Upravy a zpusob provedeni
e  na trase pro vsechna vozidla nebo na trase pouze pro cyklisty,

/ Vylouéeni provozu jizdnich kol na pozemni komunikaci >10.6
e zakaz vjezdu jizdnich kol (B 8), jiny pfikaz (C 14a)
e cyklistické smérové znaceni pro alternativni trasu k zdkazu vjezdu

/ Zvyraznéni vodorovného cyklistického dopravniho znaceni >10.7
e zvyraznéni car jizdniho pruhu pro cyklisty

e zvyraznéni vodorovného vyznaceni prejezdd pro cyklisty

e  stezky a bezmotorové komunikace

/ Odvodnéni > 108
e Uzlabi a odvodnovaci prouzky, uli¢ni vpusti
e Stérbinové odvodnéni, prikopy, brod

/ Pojizdény povrch >10.9
e materidl a provedeni pojizdéného povrchu komunikace
e asfaltovy, cementobetonovy a dlazdény kryt, kamenna a betonova dlazba
e nestmeleny kryt — mlatovy povrch a mineralbeton
e specidlni povrchy (dfevény a kovovy povrch)
/ Verejné osvétleni a no¢ni provoz >10:10
e  verfejné osvétleni
e ochrana proti osInéni
>10.11

/ Doprovodna infrastruktura

e mapy a infopanely, odpodivky, pitka, toalety

e automatické s¢itace

e liziny a vodici listy,

e samoobsluzna servisni mista, madla a opérky u SSZ, odpadkové kose
e doprovodna zelen

2017-09 ~ Tomas Cach ~ Ministerstvo dopravy CR
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1 UVOd odkaz do TP 179 (&islo strany / kapitoly) > 4
2  Prostorova koncepce > 8
3  Koncepce reseni cyklistickych opatreni >13
4  Useky (intravilan) >24
5 KfFizovatky a kfizeni > 54
6  Dalsi opatieni a tpravy pro zohlednéni cyklistického provozu >3
7  Extravilan > 108
|8 Cyklotrasy a orientacni smérové znaceni > 112
|9 Parkovani jizdnich kol >113
10 Ostatni opatreni a zasady >119
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