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12 |Vynos federalniho ministerstva dopravy ze dne
18. prosince 1977 o pravidlech technického
provozu lanov¢ch drah

CAST NORMATIVN{

Vynos

federdlniho ministerstva dopravy ze dne 18, prosince 1977

¢ pravidlech technického provozu lanovych drah

Federdlni ministerstvo dopravy stanovi po pro-
jednéni se zaGfastnd&nymi dstFfednimi orgdny podle
§ 4 odst. 2 zdkona ¢&. 51/1964 Sh., o drédhéch:

Cast prvni

Obecnd ustanoveni

§ 1

(1) Pravidla technického provozu lanov§ch drah
(déle jen ,Pravidla®) stanovi zdkladni podminky
pro zfizovani, udrZovani a provoz osobnich a né-
kladnich lanovych drah.

(2) Pravidla se nevztahuji na lanové drahy, které
slouZi jen provozni potF¥eb& uvnitf zdvodu, na pfe-
nosné lanové dridhy a na lanové vleky; na tyto
se pouZiji jen ustanoveni upravujici jejich styk
s pozemnimi komunikacemi.

§ 2

(1) Lanovymi drdhami jsou drdhy, na nich¥ vo-
zidlo je vedeno pomoci lana, a to: '

a) visuté lanové drdhy se smérové vazanym po-

hybem vozidel pomoci jediného nebo vice lan,

kterd vykonavaji funkci nosného a taZného
prvku; funkei nosného prvku miiZe mit i ko-
lejnice,

b) pozemni lancvé drdhy, u nichZ vodicim a
nosnym prvkem je kolej a taZnym prvkem
lano.

(2) Lanovou drahu tvoPi krom# vozi téleso dra-
hy, tj. zafizeni k neseni a ta¥eni vozii a k pohonu
lanové drdhy, stavby a za¥izeni slou¥fci provozu
lanové drahy, jeho zabezpedeni, tidrZb& a ochrané.
Lanovéd drdha se ¢ieni na jeden nebo vice pohé-
né&cich tusekd. Stdtnimu odbornému technickému
dozoru*) podléha lanova drdha jako soubor tech-
nicko-technologickych zafizeni a prostfedki, kte-
rymi se provoz uskutefiiuje a kterymi se bezpro-
stfedné zajiStuje jeho bezpednost; jsou to zejména
vozy, zafizeni k neseni a taZeni vozi, k jejich p#i-
pojovdni na lano a odpojovani od n&ho, zabezpe-
tovaci zafizeni, pohdn&ci a ovliddaci za¥izeni a z4-
chranné prost¥edky a zafizeni.

(3) Uzemi urdené k provozu lanové drahy je
vymezeno obvodem lanové drahy. Obved lanové
drahy je prostor vymezeny svislymi plochami, ve-
denymi

*) § 20 odst. 2 zdkona & 51/1964 Sb., o drdhéch,
ve znéni zédkona ¢. 104/1974 Sb.




a) u visuté lanové drahy ve vzdélenosti 3 m od
osy nosného nebo dopravniho lana, nejméné&
viak 1,5 m od staveb draZniho t&lesa*) vdet-
né konstrukce, které slouZi k vedeni nebo
neseni nosného, dopravniho, popfipadg& taZ-
ného lana,

b) u pozemni lanové drahy ve vzdédlenosti 3 m
od osy koleje, nejméné& viak 1,5 m od stavby
draZniho télesa.

(4) U visutych lanovych drah mtZe mit draZni
podnik ve spravé jen pozemky, na kterych je umfs-
téna stanice lanové drdhy. Nadzemni vedeni i ka-
belové vedeni, podpérné body a jind zafizeni je
opravndn drazni podnik ziizovat a provozovat na
cizich nemovitostech**).

(5) Pozemky lanové drdhy, které ma ve spravé
draznf podnik se vyznaduji v evidenci nemovi-
tosti***); pr@b&h visuté lanové drdhy se zobrazl
v mapé evidence nemovitosti znatkou*) podle
podkladii dodanjch draZnim podnikem.

(6) V obvodu lanové drahy se smi vstupovat jen
na uréend mista (veiejny obvod). Do ostatnich
prostorit (vyhrazeny obvod) mohou vstupovat jen
osoby, které maji ke vstupu oprdvnéni nebo povo-
leni. P¥i styku se zaifizenimi lanové drahy je kaZdy
povinen zachovdvat opatrnost pf¥iméfenou povaze
provozu drahy, dbat vlastni bezpeénosti, Fidit se
vyhldskami a pokyny urenymi pro zaji¥tdni bez-
peénosti provozu a zdrZet se vieho, co by mohlo
rusit nebo ohrozit provoz lanové dréhy, bezpeﬁnosﬁ
osob a wéci.

§ 3

(1) Organizace, ktera zfizuje nebo provozuje la-
novou drahu (déle jen ,,drd¥ni podnik“), je povin-
na uspofadat vystavbu a provoz lanové dréhy tak,
aby v rozsahu daném jejim w&elem a poslanim
zabezpedovala uspokojovdni dopravnich potfeb
obyvatelstva a ndrodniho hospodéafstvi za soudas-
ného zachovani bezpenosti osob a vé&ci, hospo-
ddrného a v&asného pln&ni pFepravnich tdkoll a
ndleZité urovné cestovani.

(2) DréZni podnik je povinen zabezpefovat ta-
kovy technicko-technologicky a bezpe&ny stav la-
nové drahy, aby vzhledem na dané povétrnostni
podminky a p¥i dodrZeni stanovenych pfepravnich
podminek nebo podminek vyplyvajicich z povoleni
draZniho sprédvniho organu**) byl zplisobily uspo-
kojovat dopravni pot¥eby za plného vyuZiti kapa-
city lanové dréhy.

(3] Je-li draZnim podnikem jind neZ dopravni
organizace, mfiZe zfizovat a provozovat lanovou
drahu jen pro vlastni dopravni potf¥eby; k obsta-
rdvani vefejné p¥epravy nebo piepravy pro jiné
osoby nebo organizace potfebuje povoleni drédZniho
sprdvniho orgénu.

*] Objekty stanic, néstupi¥ts, vykladaci a odklddact
prostory.

**)] § 14 zakona &. 51/1964 Sh., o drahédch, § 11 vy-
hlasky & 52/1964 Sh., kterou se provddl zdkon
0 dréhéach.
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(4) Provozuje-li lanovou drahu drédZni podnik
jako &innost vedlej¥i nebo pomocnou, je povinen
uréit pracovnika odpovédného za stavbu, Fadny
technicky stav lanové dréahy a jejtho zafizeni, za
f4dné a bezpetné Fizeni provozu lanové drdhy
(déle jen ,vedouci provozu“). :

(5) Odbornou zpiisobilost vedouciho provozu sle-
duje orgdn stdtniho odborného dozoru***).

(6) Dréazni spravni organ pied vyddnim rozhod-
nuti podle odstavce 3 vykond prislusnd Setieni,
jejich# tdelem je zjistit, zda u dotfené organizace
jsou dény vsSechny predpoklady k zajisténi bez-
petného a spolehlivého provozu lanové dréhy.

§ 4

(1) Provoz lanové drahy ¥Fidi nacelnik lanové
drahy, ktery odpovidda za Fadny technicky stav,
organizaci provozu, dodrZovani provozniho pied-
pisu lanové drahy a zpfisobilost pracovniki lanové
dréhy.

(2) Pokud draZni podnik zfizuje nebo ma v pro-
vozu jen jednu lanovou drdhu, mtiZe vykonavat
funkci néaéelnika lanové drdhy vedouci provozu.

§ 5

Provozni predpis lanové drahy, provozni doku-
mentace a doklady lanovych drah musi byt v sou-
ladu s timto vynosem.

Cast druha
Hlava prvni

Zékladni podminky pro stavbu i provoz
lanovych drah

§ 6
Zakladni podminky vystavby lanové drahy

(1) Lanova draha mé uspokojovat dopravni po-
tfeby spoletnosti a narodniho hospodafstvi tam,
kde jiny druh dopravy je z hlediska efektivnosti
investiéni vystavby, provoznich nédkladit nebo z hle-

diska ochrany pi#irody a Zivotniho prostfed{ ne-
vhodny.

***) 74k. & 22/1964 Sb., o evidenci nemovitosti.
*) GSN 73 0417 Kresleni map velkych méfitek.

**] Statni spravu ve vdcech lanovych drah vykondvaji
draZni sprdavni orgény, a to krajské ndrodni v§-
bory a ministerstva vnitra republik. Ministerstva
vnitra republik schvaluji technické podminky pro
konstrukci a vyrobu vozl lanov§ch drah, schvaluji
nové typy téchto vozd, jejich hromadnou vjrobu,
popfipadé dovoz a jejich podstatné zmény; uréuji
odborné organy nebo dstavy oprdvnéné vykonat
pfedb&Znou technickou revizi lanové drdhy a sta-
novi povinnost provést zkudebni provoz lanmovych
drah a jeho podminky, neni-li tato povinnost ulo-
Zena jiZ pravnimi pfedpisy.

***) § 18 odst. 1 pism. c) vyhlasky & 52/1964 Sb,
kterou se provadi zdkon o drahéach. Stdtni odborny
dozor na lanovych drdhdch vykonavaji krajské na-
rodni v§bory. Na vfkon tohoto dozoru doziraji
ministerstva vnitra republik.

(2) P¥i rozhodovéni o vystavb& lanové drahy
s vefejnou piepravou 0sob se musi zasady uvedené
v odstavei 1 konfrontovat se zéjmy stdtu o zabez-
peteni zdravi spolefnosti, rozvoje cestovniho ru-
chu, technické zakladny turistiky, zimniho sporto-
véni a pFistupnosti pFirodnich Kkras.

§ 7
Trasa a systém

(1) Vyb&r trasy lanové drahy mé byt vysledkem
optimélni volby

a) systému lanové drahy,

b) pottu, délky a uspofddani pohéngcich tseki
lanové drahy; pohan&ci dsek lanové drahy
musi byt pFimodary, pokud zalomeni nebo
obloukové Fedeni nevyplyva ze zvlastni kon-
strukce a systému lanové dréhy,

c) poé&tu podpdr, jejich rozmisténi a vysky, jakoZ
i jejich zatiZeni,

d) rozmisténi, rozsahu a vybaveni objektd sta-
nic a objektd tratovych,

e) zdachranného zafizeni,

) systému vystavby a realizace stavebnich a
montdZnich praci,

g) piistupnosti trat& a objektl stanic a redl-
nych moZnosti evakuace cestujicich z traté,
omezeného podtu k¥iZovdni nebo soub&Znosti
traté lanové drahy s pozemnimi, vodnimi,
yzduinymi nebo jinymi komunikacemi a ve-
denimi.

h

—

(2] Systém lanové dréhy a jeji technické pro-

vedeni musi odpovidat

a) klimatickym a meteorologickym podminkém,
které jsou typické pro ohdobi objemové ma-
ximalizace dopravnich néroki, pfedeviim tla-
ku a smdru pfevladajicich vétrd, mnoZstvi
srazek, atmosférickym porucham, maximélni
v§sce sndhové pokryvky, vysce vodni hladiny,
velikosti ndmrazy, nebezpeti lavin, teplotnim
vykyviim apod.,

b) geografickym pomériim terénu v predpoklé-
dané trase,

c) geologické charakteristice pokryvnych tdtva-
rfi, jejich celistvosti a fnosnosti (nebezpeti
lavin, sesuvu piidy, paddni skal apod.],

d) opravnénym zajmfim spoletnosti v oblasti
ochrany krajiny, lesniho a zem&d&lského pii-
dniho fondu, pFirody, kulturnich a historic-
k¢ch hodnot, nerostného bohatstvi a pFirod-
nich zdrojfi i Zivotniho prostfedf.

§ 8
Vztahy mezi lanovou drdhou a okolim

(1] Obytné budovy postavené zcela nebo zi4sti
v obvodu visuté lanové drahy musi byt chrdan&ny
siti, pokud nejde o lanovou dréhu s uzavienymi
VOZY.

(2) Svadst vodu do obvodu drdhy lze jen se

souhlasem dré#¥niho spravniho orgénu.

(3) Sachty kladek pozemnich lanovych drah
musi byt odvodné&ny.

(4) V mistech, kde existuje nebezpedi lavin, vy-
soké snshové pokryvky, padani skal a kameni,
pfivalfi vod, musi byt objekty a provoz lanové dré-
hy zajidtény ochrannymi objekty a zafizenimi*].

§ 9
Stavba

(1) Na lanové drdze musi byt:

a) lana s pifsluSenstvim,

b) vozy,

c) lanové kotoute a kladky,

d) kotvici a napinaci zaFizeni lan,

e) pohony a brzdy,

f) podpéry lan,

g) technologickd funkéni provozni zaFizeni,

h) ochranné a zéchranné prostfedky a zatizeni,

i) energetickd napéjeci zafizeni vietng rozvodi
a nahradnich zdrojd,

j] zabezpe&ovaci a sd&lovaci zafizeni, v€etné ve-
deni,

k) stavby a zafizeni pro provozni oSetfeni a
opravy vozd, lan a zafizeni lanové drahy,

1) stavby a zafFizeni k ochrang Zivotniho pro-
stifedf, '

m) stavby a zafFizeni pro p¥epravu cestujicich a
vici vyhovujici poZadavklim bezpetnosti a né-
leZité wrovni cestovédni a pFepravy,

n) zafizeni pro osvétleni pracoviité a prostort.
pFistupnych cestujicim,

o) prostfedky a zaFizen{ pro zabezpetenl pro-
vozu za mimofddnych podminek.

(2] Vechny stavby a zalizeni vCetng strojii musi

a) vyhovovat t&mto pravidliim, technickym pFed-
pisim a ‘rozhodnutim orgéndl stdtni spréavy
a byt udrfovany v dobrém a hygienicky ne-
zdvadném stavu,

b) zajistovat bezpetny a hospodarny provoz,

c) zajidtovat vhodné pracovni podminky a v od-

povidajici mife byt vybaveny socidlnim a hy-

gienickym zafFizenim,

zajistovat uspokojovdni dopravnich néroki

pFi dodrZeni dovolenych hodnot rychlosti,

zrychleni, zpomaleni, u¥itetné kapacity a ca-

sovych intervalit mezi vozy a pfi dodrZeni

dovolenych hodnot naméhédni konstrukce a

zatizeni lanové drahy nebo nepFekraovéni

jejich meznich stavi,

zajistovat dopravni névaznost alespoil v jedné
stanici na celoro&ng zpfisobilé dopravni cesty.

d

—

]

(3) Vsechny vozy lanové drdhy a zvlastni dréz-
ni mechaniza&ni zafizeni jako jsou pohdngci za-
¥izeni, brzdy, sd&lovaci a zabezpedovaci zafizeni,
musi zaruovat bezpe®nost dopravy. Nové vozy a
zvla§tni dra?ni mechanizadni zaFizeni lanovych

*) § 12 zdkona & 51/1964 Sb., o dréhéch.
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drah musi odpovidat pokrokovému zam&¥eni tech-
niky, poZadavkim bezpecnosti a hygieny préce;
na osobnich lanovych drahdch musi odpovidat také
poZadavkiim Kkultury cestovani:

a) mohou byt konstruovdny a vyrdb&ny jen po-
dle technickych podminek pro konstrukei a
vyrobu lanové drahy schvélenych p¥isludnym
Gstfednim orgdnem statni spravy republiky*),

b] nové typy a jejich podstatné zm&ny musi byt
schvaleny pfislusnym dstfednim orgdnem
statni spravy repubilky*),

c) hromadnd vyroba a dovoz vyZaduji schvéaleni
pIislugného ustfedniho orgénu st&tni Spravy
republiky*].

§ 10
Podélny profil visutych lanov§ch drah

(1) Podélny profil visuté lanové dréhy je urden
vyEkovou polohou nosného, popfipadd dopravniho
lana pfi jejich provoznim zatiZeni ve svislé roving
trasy vzhledem k terénu a obvyklé v§sce snshové
pokryvky.

(2) Sklon lana dany tefnou k prithybové d&aie
nosného nebo dopravniho lana u lanovych drah
ob&Zného systému za nejnepfiznivéjsich podminek
zatiZenf nesmf pFekro&it hodnotu 45° (100 %).

(3) Nejv&tdi vzdalenost vozu od zem§&, popiipads
od minimdlni vyiky vodni hladiny na svislici od
nejnizitho bodu pln& zati¥eného vozu nesmi pfe-
krotZit tyte hodnoty:

a) u otevienych vozfl, jestliZe se zdchrana ces-
tujicich mé uskutediiovat pomoci

1. ZebfFikd, zdchranngch ty&i nebo podobny§ch
zafizeni 6 m,

2. spoustdcich zafizenf, pfifem# se pracov-
nik dostdvd do vozu ze zemd 15 m,

b]) u otevFenych vozli s v§jimkou sedadek, jestli-
Ze se zdchrana cestujfcich mfZe uskute&iio-
vat pomoci spoudtdcich zatizeni, pfiCemZ se
pracovnik dostdvd do vozu po land z podpér
k tomu vybavenych 25 m,

c) u uzavfenych vozi lanovych drah
1. s ob&’nym provozem
plati hodnoty podle pism. b) s tim, Ze
vzdélenost 25 m se miiZe na malych dse-
cich zvysit a% na 45 m, pokud to povede

ke zlepSeni konstruk#niho uspofddani dra-
hy,

2. s kyvadlovym provozem
neni vyska nad zemi (hladinou vody} ome-
zena, je-li drdha vybavena na poskytnuti
pomoci zaFizenim podél nosného lana a
je-li viiz doprovézen priivodcem; v ostat-
nich pfipadech se pFipousti nejvyse 100 m.

*] Zdkon Slovenské narodni rady & 23/1971 Sb.
0 stanoven! itstfedniho orgdnu st4tni SPravy vé
v.écech dopravy v pfisobnosti Slovenské socialis-
tické republiky.

Z&kon Ceské narodni rady & 58/1971 Sb., o urdent
Gstfedniho orgénu stétni spravy ve vécech dopravy.
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(4) Vzdalenost pln& zatiZeného vozu nebo lana
odv terénu, obvyklé vysky snshové pokryvky, nej-
vy351 plavebni hladiny vodni cesty*), prekéaZek
atp. nesmi byt
— nad povrchem neschfidného terénu nebo nad

oplocenymi misty anebo obvyklou vySkou sné-

hové pokryvky men3i ne¥ ... ... ... 2m
— nad schiidnym terénem, nejvy3s{ plavebni hla-
dinou vodni cesty*) mensi ne¥ ... 3 m,

— nad hospodé¥Fsky vyuZivanymi pozemky mensi
nez 5 m.

(5) Nad vodni cestou se sledovanou splavnosti,
pozemni komunikaci a drdhou mus{ byt vyska nej-
nizstho bodu lanové drahy takova, aby provoz na
téchto dopravnich cestdch nebyl znemoZné&n, zti-
Zen, ohroZen nebo omezen.

_[6] Technické normy stanovi podrobné&jsi ddaje,
zejména pokud jde o vliv dynamického uddinku
na nezbytné zvgSeni uvedenych hodnot.

§ 11
Podélny profil pozemnich lanovych drah

PodéIny profil pozemni lanové dréhy je uréen
vyskovou polohou koleje ve svislé rovind trasy
vzhledem k horizont4le: sklon osy koleji nesmi
prekrotit hodnotu 60° (135 %).

§ 12

Prlijezdny priifez lanovych drah

(1), Priijezdny priifez lanové drdhy je obrys
obrazce v roving kolmé k trase, ktery vymezuje
minimalni vzdédlenost staveb, zatizeni a pFedm&td
nachazejicich se vn& tohoto obrysu od vozi lano-
vé drahy, vEetnd jejich ndkladd, zaujfmajicich nej-
neptiznivéj$i provozni polohu tak, ¥e mezi vozy je
bo¢ni viille pro jejich bezpe&ny priijezd. V tomto
piipad® se pod pojmem viiz uvaZuje pouze ta jeho
Cést, jeZ je urfena k p¥epravé osob nebo nékladu
(kabina, sedaka, korba apod.).

(2) Do prfijezdného priifezu lanové drdhy ne-
smi zasahovat ani dofasn# Zadna &4st staveb, za-
Fizeni, ani jiné p¥ekéa?ky.

(3) Ustanoveni odstavce 2 se nevztahuje na vo-
ditka vozQ ve stanicich a na trati, kterd omezuijt
polohu vozft a jsou k tomu uzpiisobena. Voditka
vozii musi byt mimo dosah cestujicich.

’[4] Prijezdny prifez musi byt zachovdn po celé
délce jizdni drahy vozu a téZ ve stanicich.

§ 13

Boé&ni vile

(1) Bo&ni vile &ni minimalng
a) u visutych lanovych drah

1. mezi vozem a pr¥ekd¥kou na vn&j3f stran#
lanové drahy 1,0 m,

*) § 5 odst, 2 zdkona &. 26/1964 Sh., o vnitrozemské
plavbé.

2. mezi dv8ma vozy pFi jejich mijeni 1,0 m,

3. mezi vozem a piekdZkou nach&zejici se
mezi nosnymi (dopravnimi) lany 0,5 m,

b) u pozemnich lanovych drah

1. mezi vozem a prekdZkou na vn&jsi strané
lanové drdahy 1,0 m s vyjimkou mist urde-
nych k néastupu a vystupu cestujicich,

2. mezi vozem a prekdZkou nachédzejici se
mezi kolejemi a mezi dvéma vozy pii vzda-
jemném mijeni 1,0 m.

[2) Za nejnepfiznivéjsi polohu vozu se uvaZuje
- visutych lanovych drah néaklon vozu o 12° a
jeho bo&ni posun vlivem tlaku v#tru pfipustného
p¥i provozu a u pozemnich lanovych drah néklon
vozu tlakem vétru pFipustného pfi provozu a pii-
sobenim dynamickych t&inkli pojezdu a odpruZeni
skFin& vozu.

(3) JestliZe se u visutych lanovych drah zajis-
tuje dodrZeni boéni ville na trati pomoci voditek,
musi tato umoZnit naklon&ni vozu nejmén& o 6°.

(4) Ustanoveni odstavce 3 neplati pro dvoula-
nové ob&Zné drahy s oboustrannymi voditky.

8§ 14
Rozchod lan

(1) Rozchod lan visutych lanovych drah se musi
volit tak, aby byl zachovdn prijezdny prifez a
cestujici a nédklady nemohli byt ohroZeni.

(2) P¥i zm&n# v rozchodu lan nesmi byt thel
odklonu lana od osy trati na jednotlivfch podpé-
rdch nebo na vazniku méFeny v phdoryse vé&tsi
nez 30'.

(3) Pro visuté lanové drahy se zalomenym nebo
s obloukovym pohandcim tsekem stanovi nebo

schvali odchylné podminky pfisludny dstfedni or-
gén statni spravy republiky.

§ 15
Dopravni a revizni rychlost

(1) Maxim&lni dopravni rychlost je

a) pro dvoulanové visuté drdhy s kyvadlovyim
pohybem
1. s priivodcem v kabindch a s au-
tomatickym sniZenim rychlosti
v mist8 podp&ry ... 12 m/s

2. s priivodcem v kabindch .. . 10 m/fs

3. bez privodce s automatickym
sniZenim rychlosti v misté pod-

b) pro jednolanové visuté drahy s ky-
vadlovym pohybem VvOzZ@l ... 6 m/s
¢) pro dvoulanové visuté drahy s pre-

ruSovanym pohybem vozu po uza-
vifeném okruhu

1. vozy bez privodce ... AT 5 m/s
2. vozy s pravodcem ... .. 7 m/s

d) pro dvoulanové drdhy ob&iné, vozy
s odpojitelnym uchycenim .. ... . 4 m/s

e) pro jednolanové drdhy ob&Zné
1. vozy s odpojitelnym uchycenim . 4 m/s
2. vozy s pevnym uchycenim ... 2  m/s
3. vozy s pevnym uchycenim pii

pfepravé lyZafd s lyZemi na no-
T AP SR U A i 2,5 m/s

(2) Pokud to umoZiiuje technicka droveil sys-
tému lanové drahy a jejiho vybaveni podmifiujici
i odpovidajici droveii technologie provozu, a jsou-li
i pln& zabezpetena kritéria bezpetnosti, miZe draz-
ni spravni orgadn povolit vyjimku z ustanoveni
pFedchézejiciho odstavce a stanovit vy33I rychlost,
zejména pro lanové drdhy uvedené pod pism. a)
a pod pism. e) bod 1.

(3) Doprava cestujicich a nékladi na lanové
draze se miZe provadst nejv§de jen rychlosti sta-
novenou v rozhodnuti draZniho sprdvniho organu
o povoleni provozu na lanové drédze a odpovidajici
technické drovni drahy.

(4) Pokud to povdtrnostni podminky, technicky
stav drahy a jiné technicko-technologické pod-
minky vyZaduji miiZe se provddét doprava na la-
nové draze jen sniZenou rychlosti, odpovidajici
témto podminkdm. Podminky dopravy za sniZené
rychlosti uréi draZni podnik v provoznim piedpise
a v mistd obvyklym zplisobem s nim seznami ces-
tujici.

(5] Rychlost pohybu pro kontrolu lana (revizni
rychlost] se stanovi na 0,3 m/fs.
§ 16
Casovy interval mezi vozy lanové drahy

(1) Minimalni &asovy interval mezi vozy osobni
lanové drahy smi &init v sekundéch
a) pro soustavy s pevnym uchycenim vozi

v zAvislosti nejméné S
na rychlosti \
v (m/s)
1. s vozem pro
jednu osobu 3v 5
2. s vozy pro
2 aZ 3 osoby,
mohou-li nastu-
povat soufasné 4 v 8
3. s vozy pro
2 osoby, mohou-1i
nastupovat jen
po jednom 6 v 10

b) pro soustavy s odpojitelnym ubhycenim vozil
plati, Ze dasovy interval mezi vozy musi byt
takovy, aby se zamezilo nahromad#&ni vozl
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ve stanicich p¥i jejich dojezdu a pfFijezdu.
Minimédlng& musi &asovy interval odpovidat
jeden a piil nédsobku délky brzdné drahy pro-
vozni brzdy p¥i nejnepFiznivéj§im zati¥eni
lanové drahy.

(2) Casovy interval mezi vozy na nékladnich la-
novych drdhach stanovi technické normy.

(3) Minimdlni asovy interval mezi vozy stanovi
pro jednotlivou lanovou drahu draZni spravini or-
géan v rozhodnuti o uvedeni lanové drahy do pro-
vOZ1.

(4) PFi dopravé lyZait s lyZemi na nohou, jsou-li
prostory pro ndstup a pro vystup naleZité vyba-
vené, mohou byt intervaly uvedené v odstavci 1
pism. a) bod 1. a 2. zkrdceny na 4 a 7 s bez ohledu
na podminky zdavislé na rychlosti.

(5) Je-li t¥eba na osobni lanové drédze piepra-
vovat pFfedméty, jejichZ rozméry nebo hmotnost
vyZaduji zavéSeni na dva za sebou jdouci vozy,
vzdédlené od sebe méné& neZ odpovidda minimdlni
dovolené vzdalenosti vozii od sebe, miiZe byt ta-
kova doprava uskutedn®na jen p¥i dodrZeni pod-
minek stanovenych draZnim sprdavnim orgidnem na
zékladé vyjadieni dodavatele lanové drahy, organu
statniho odborného technického dozoru a podle
potFeby téZ znalce z oboru lan.

§ 17

Vliv klimatickych podminek na konstrukci
lanové drahy

(1) P¥i vypodtech, zejména pokud jde o Kkon-
strukci lana a o vozy lanovych drah se musi
zohlediiovat hodnoty tlakdi zplsobenych vétrem
vietné piisludnych koeficientli, a to zvlast pro
pfipad, Ze drédha je v pohybu, nebo Ze je v klidu.
Déle se zohledni vliv klimatick§ch podminek jako
snéhu, ndmrazy, teplotnich rozdil apod.

(2) Podrobnosti stanovi technické normy.

§ 18

KfiZeni a soub&h lanové dréhy s jinymi
komunikacemi

(1) KfiZovatky lanové dréhy s jinymi drédhami,
kiiZeni lanové drahy s pozemnimi komunikacemi,
jingmi komunikacemi, vedenimi a vodami a sou-
b&zné tseky komunikaci, vedeni a vod se musi
uspofadat, vybudovat a udrZovat tak, aby byl za-
jistén bezpefny provoz lanové drdhy a nevznikaly
vzajemné poruchy a nebezpeéi jak pfi provozu,
tak p¥i technické obsluze. Ke k¥iZeni je tfeba sou-

hlasu drédZniho sprdvniho orgdnu, ktery téZ sta-
novi podminky tohoto k¥iZeni*).

(2) KfiZeni visuté lanové drdhy s otevienymi
nebo polootevienymi vozy s délnici, silnici, mistni

komunikaci nebo s drahou musi byt vybaveno
ochrannou siti z pozinkovanych dratli p¥istupnou

*) Souhlas nenahrazuje stavebni povoleni.
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z obou stran nosné Kkonstrukce nebo musi byt
ohroZeni provozu na pozemni komunikaci vylou-
Ceno jinym zpiisobem, o kterém rozhodne drazni
spravni organ. Misto sité muiZe byt ochranny most
s plnou pevnou podlahou. Nosnd konstrukce
ochranné sitd i ochranného mostu nesmi pfe-
naset zatizeni nebo jinak nep¥iznivé ovliviiovat
nosné konstrukce lanové drahy (podpéry, lanové
pfechody apod.). Nesmi také znemoZfiovat nebo
omezovat provadé&ni udrZovacich, kontrolnich a
montéZnich praci na lanové draze.

(3) KfiZeni visuté lanové drahy z pozemni ko-
munikaci pro p&si, idelovou pozemni komunikaci,
lyZarskou nebo jinou sportovni drdhou musi byt
oznaCeno tabuli s ndpisem ,,Pozor, lanovd drdha“.
0 z’pﬁsobu oznafeni a umistdni rozhoduje dréazni
spravni orgdan.

-(4) KfiZeni pozemni lanové drdhy s pozemni
komunil_{aci nebo s drdhou v grovni koleje je ne-
pfipustné.

§ 19
Zafizen! pro provoz v noci

(1) Ma-li byt lanova drdha v chodu v noci, musi
mit zafizeni pro osvétleni stanic, vozil, prostor a
pracovidt, které umoZni bezpeény provoz a pfFi-
padné zdchranné préce. .

(2) VZechny provozni prostory obsazené pracov-
niky a prostory urdené pro cestujici musi byt za
chodu lanové drahy F4dn& a po dobu stanovenou
provoznim pfredpisem. osvétleny.

§ 20
Podminky pro dopravu osob v noci

(1) Ma-li byt na lanové drdaze pravidelnd do-
prava osob v noci, musi byt vytvofeny tyto pod-
minky:

a) u lanovych drah s vozy povinng doprovéze-
nymi privodci musi byt vozy vybaveny osvét-
lovacimi vn#jsimi svétlomety a osvétlenim
vnitfniho prostoru kabiny nezavislym na vné&j-
8im zdroji energie; pouZiva-li se pro vngjsi
svétlomety napédjeni z elektrické sitd, musi
byt u nich téZ moZnost nouzového napéajeni
ze zdéloZniho zdroje elektrické energie umis-
t8ného ve voze. Useky tratdé na vjezdech a
vyjezdech stanic musi byt alespoil na vzda-
lenost ujetou vozem za 5 s osvétlené tak,
aby cestujici ani obsluha nebyli osliiovdni a
aby obsluha stanice mé&la dostatedny piehled
0 pohybu vozi,

b

—

u lanovych drah s vozy, které nejsou povinné
doprovéazeny priivodcem, musi byt vozy lano-
vé drdhy vybaveny vpfedu ve sméru jizdy
bilym a vzadu &ervenym odrazovym sklem;
uiseky trat& na vjezdech a na vy§jezdech sta-
nic musi byt osvétleny alespoil na vzdadlenost
ujetou vozem za 10 s tak, aby odrazova skla
umoZnila obsluze stanic pFehled o pohybu
vozll a aby cestujici ve vozech se mohli zra-
kem pfizplisobit osvétleni stanic,

c]) pro moZnost zdchrany cestujicich je nutno
mit na lanové dréaze k dispozici osvétlovaci
zaFizeni nezdvislé na vng&jsim zdroji elektric-
ké energie a umoZiujici provést zdchranu
cestujicich bez djmy bezpecnosti jejich zéa-
chranci v d&asovych limitech, platnych pro
denni provoz lanové drahy,

ndstupisté a vystupistd a ostatni prostory
stanic urené pro cestujici musi byt vyba-
veny nouzovym elektrickym osvétlenim, které
se samocinné uvede do provozu p¥i poruse
dodéavky elektrické energie; totéZ se vztahuje
i na prostory daleZité z hlediska bezpetnosti
obsluhy nebo kontroly a fFizeni provozu.

d

—

(2) V provoznim pfedpise lanové drédhy se uréi
pro jednotlivd ro¢ni obdobi ¢asové hranice do-
pravy v noci. Pfi urfovani téchto hranic se vychézi
z mistnich pomérlt ve vztahu k dobd zdpadu a
vychodu slunce.

Lana
§ 21

Zakladni technické podminky pro volbu a pouZiti
ocelovych lan
™

(1) VSechna technologicky funkéni lana v pro-
vozu visutych a pozemnich lanovych drah musi
hyt vyhdrové jakosti, rozmérové, konstruk&né a
materidlng zhotovend podle déle uvedenych pod-
minek a technickych norem pro ocelovd lana.

(2) Nosnd lana na osobnich lanovych drdhdch
musi byt z jednoho kusu. Spdjené spoje dritl
u nosnych lan se mohou vyskytovat je ve vyrobng&
nezbytném rozsahu. Je nutné zpracovat s dosaZi-
telnou pfesnosti plan spédjenych spojli a pFiloZit
jej k atestu.

(3) Lana se doloZi osvEdfenim o jakosti (&
29)*).

(4) DraZni podnik je povinen v objedndvce lana
pro osobni lanovou drahu kromé& zdkladnich ob-
jednacich tdajii vyslovngd uvést, Ze lano je uréeno
pro osobni lanovou drahu, Ze musi byt vybérové
jakosti a Ze musi mit o tom néleZity doklad. D4le
se v objedndvce uvede, Ze lana, pokud se na né
vztahuje ustanoveni § 27, musi byt podrobena
kontrole podle t&chto ustanoveni.

§ 22
Konstrukce lana

(1) Pro nosnd lana se miiZe pouZit jen jedno-
pramennych lan uzavi'ené konstrukece s ocelovou
dusi. Tato lana musi mit nejmén& jednu a mohou
mit nejvy3e t¥i vrstvy tvarovych dratd. Pokud je
lano vyrobeno ze dvou vrstev dratit kruhového
priifezu, musi byt u t8chto vrstev soub&¥né vinuti.

*) Zdkon & 30/1968 Sb., o statnim zkuZebnictvi a vy-
hldska Ufadu pro normalizaci a méFeni &. 32/1968
Sh., kterou se provadi zakon o statnim zkuSeb-
nictvi,

-

Pfednostn& se maji pouZit lana se stejnou pevno-
sti jak tvarovych drat, tak i kruhovych drati
v mezich 1370 aZ 1570 MPa. Pokud nelze pouZit
dratll stejné pevnosti, miiZe byt rozdil mezi pev-
nosti dratli kruhového priifezu a tvarovych dréati
nejvyse 200 MPa.

(2) Pro lana taZna, pfitaZnad a dopravni se miiZe
pouZit jen lan Sestipramennych s pfirodni nebo
se syntetickou vloZkou, soub&Zné konstrukce, umrt-
vené; u osobnich lanovych drah musi byt vinuti
stejnosmé&rné. :

[3) Napinaci a vyrovndvaci lana musi byt Sesti
nebo osmipramennd, soub&Zné konstrukce s textilni
nebo se syntetickou vloZkou. U napinacich lan
jmenovitého primé&ru od 53 mm vy3e se miZe
v odiivodnénych pFipadech pouZit lano s dratEnou
dudi. Jmenovitd pevnost dratt se voli od 1370 do
1670 MPa.

(4) Lana zdchrannych za¥Fizeni musi byt kon-
strukei klasickych, soubdZnych nebo mnohopra-
mennych., Volba konstrukce lana zédle¥1 na kon-
strukci zdchranného zafizeni.

(5) Tam, kde to mistni poméry vyZaduji, je tfeba
pouZit lana s pozinkovanymi dréty.

§ 23
Vychozi bezpe&nost lan

(1) Novéd lana musi odoldvat za nejnepiiznivéj-
Sich provoznich pomé&rfi na lanové drdze nédsobku
tahu v lang, ktery je urden vychozim soué&initelem
bezpe&nosti lana.

(2) Vychozi soufinitel bezpetnosti lana se ur-
Cuje jako pomé#r jmenovité nosnosti lana a maxi-
malniho prostého tahu v land a musi byt

a) u osobnich lanovych drah vé&tsi nebo roven
hodnotdm pro:

L. “nosnatlanas e o f T e 3,5
2. ta¥na a pi¥ftaZna lana, je-li viiz opatfen
YOZOVOW Drzdon ool v v o Sl s 4,5
3. taind a pfitazna lana, neni-li viiz opa-
tfen vozovou brzdou ... ..o 5
4 cdopravmi lama . J--t oot e T= 4,5
e zdchrannd tang | i D L e 6
6. pozemni lanové drdhy ... . 8
7. napinaci a vyrovndvaci lana . . ... 5,5

b) u nékladnich lanovych drah v&tsi nebo roven
hodnotdm pro:
1. nosnd lana .. .. . .. MR R T e T 3,5
2. taZnd (pfitazn4, dopravni) . .. 5

3. napinaci (pro napinédni ta¥ného, pii-
taZného nebo dopravniho lana)

(3) Podrobna ustanoveni obsahuji technické nor-
my.
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§ 24
DovéaZend lana

(1) Lana vyrobend v zahraniéi a dovdZena do
CSSR musi mit doklad o vlastnostech.

(2) UZit{ lan vyrobenych v zahraniéi, pokud ne-
odpovidaji feskoslovenskym p¥edpistim, zejména
ustanovenim pravidel a technickym normdm pro
ocelovd lana, je podmin&no povolenim v§jimky
z § 21 odst. 1 na zdklads doporudeni piFislugné
statni zkuSebny, popifipads na zdkladé odborného
posudku znalce z oboru ocelovych lan.

§ 25
Jmenovity primér lana a jeho dratd

PF¥i volb& jmenovitého primé&ru lana se vychézi
z poZadavkli vychoziho soudinitele bezpelnosti
v tahu a ze vztahi lan a zvlastnich podminek
urfenych danym systémem dréhy (konstrukce a
vyhotoveni uchyceni zdv&si na lano, spinacich za-
Fizeni u odpojitelnych tGchytd apod.). Technické
normy upravujici projektovani a konstrukei lano-
vych drah stanovi zejména nepFekro&itelné hod-
noty vztaht mezi tlakem na kladku a napnutim
lan, mezi zatiZenim bshounu a minimalnim napnu-
tim lana apod.

§ 26
Splétani lan a zalévani lan do lanovych spojek
a koncovek

(1) Délka zapletu lana musi byt alespoii 1300
krat vt neZ praim#r lana a sviétld vzdalenost
mezi dvEma zdplety nejméng 3000krat vétsi neZ
primé&r lana. P¥i montd# nového lana se pFipou-
8t8ji u nekone&nych lan nejvyse dva zdplety a vy-
jime&¢n& jeden zéplet u kone&nych lan. Po opravd
se mohou tyto poéty zvysit na dvojnédsobek. Vyika
zalitého kuZele nesmi byt men3i ne pétindsobek
priméru lana a jeho kuZelovitost mé& byt 1:5.

(2) Zaplétani lan a zalévani konzovek a spojek
lan, opravy lan vplétdnim pramenfi se mohou pro-
vadét jen zpilisobem, stanovenym technickymi nor-
mami; pfitom je tfeba zajistit, aby se konec lana
mohl kontrolovat bez rozebrani spojii a aby byl
spoj lehce rozebiratelny.

(3) Prdce podle odstavce 2 mohou vykondvat
jen zkudeni pracovnici pod pFfimym vedenim od-
borného pracovnika, ktery obdrZel od pi¥islu§ného
astfedniho orgénu statni spravy republiky*®) os-
véd&eni o zplisobilosti k vykonu t&chto praci;
podrobnosti o rozsahu zdcviku, kvalifika&nich pFed-
pokladech a zkouskdch a podminky pro vydani
osvédeni o zpidsobilosti urduje zvlasni predpis
vydany timto orgénem.

(4) O vykonaném zépletu, zaliti koncovky nebo
spojky lana musi byt vypracovdna technickd zpra-

*) Zékon CNR & 58/1971 Sh.,, o urdeni dstFedniho
orgdnu statni sprdavy ve viécech dopravy.
Zékon SNR & 33/1971 Sh., o stanoveni tst¥edniho
orgdnu stdtni sprdvy ve vécech dopravy v piisob-
nosti SSR.
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va, kterou- pfedklddd oprdvnsny odborny pracov-
nik dréZnimu podniku. Stav zalévaciho kuZele se
u osobni lanové drahy dokumentuje fotograficky
spolu s oznafenim lanové dréhy, lana, datem za-
lévani a jménem oprdvnéného pracovnika.

(5) Doklady podle odstavce 4 musi byt na la-
nové dréze uschovény a¥ do vymé&ny lana.

§ 27

Kontrola surovin urdenych k vyrob& lana
u vyrobcd lan pfed jejich zpracovdnim

(1) U nosnych, taZnych, ptitaZnych, dopravnich,
napinacich a vyrovnavacich lan osobnich lanovych
drah musi pfed vyrobou téchto lan vyrobni zdvod
provést kontrolu kvality dratf.

(2) Orgén statniho odborného technického do-
Zoru je oprdavnén byt p¥i zkoudkéach.

(3) Podrobnd ustanoveni upravujici provadéni
zkouSek chemickych, metalurgickych, mechanic-
kych a geometrickych vlastnosti drat, charakte-
ristiky duSi a mazacich materidald obsahuji tech-
nické normy.

(4) Lano, ®kterého je pFedepsdna kontrola po-
dle odstavce 1, pokud bylo vyrobeno bez pfed-
chozi kontroly, nesmi byt na osobnich lanovych
drdhédch pouZito, leda ¥e by k tomuto pouZiti dala
doporu€eni p¥isluind stdtni zkuSebna.

§ 28
Zkouska lana u vyrobce

(1) Vyrobce je povinen provést zkousky dratd
a lan v rozsahu a zpiisobem pF¥edepsanym technic-
kymi normami pro lana vyb&rové jakosti. Vysledky
zkou3ek uvede vyrobce v hutnim atestu lana.

(2) Termin provadsni zkoudek podle odstavce 1
anusi vyrobce ozndmit drdZnimu podniku nejménd
jeden tyden p¥edem, aby se mohl urdeny odborny

pracovnik dréZniho podniku podle potFeby zddast-
nit zkousek.

§ 29
Zkousky lan ve stdtni zkuSebnd

(1) Na osobnich lanovych drdhdch mtZe byt po-
loZeno jen lano, na které p¥islugna statni zkuSeb-
na vydala rozhodnuti, ¥e se vyrobek schvaluje*).

(2) Statni zku¥ebna oznaéi lano za nevyhovujici,
jestliZe pri zkou3kdach vykonanych v rozsahu a
zplisobem stanovenym pFislunymi piedpisy se pro-
kaZe, Ze vice neZ 6 % z celkového podtu nosngch
dratt v lan& je nevyhovujicich, nebo jestlize se
Pfi trhani nosnych lan vcelku nedosdhne vysledkd
uréenych technickymi normami.

(3) JestliZe bylo lano skladovdano déle ne¥ dva
roky ode dne vystaveni osvéd&eni stétni zkuSebny

*) § 22 zdkon & 30/1988 Sh.

o provedeni zkousky podle odstavce 1, musi se
zkouSka opakovat v&ein& zkou3ky nosnych lan
trhanim vcelku.

§ 30
Ochrana lan p¥i pFepravé

Lana musi byt pfi pFepravé chrdnéna proti po-
vétrnostnim vlivim a proti poskozeni, navinuta
na buben odpovidajiciho praméru*) a oznadena
tak, aby p¥i jejich pouZiti nedo3lo k omylu nebo
k zdméns.

§ 31

Piipady vyluujici dalsi pouZiti lan v provozu

(1) Lana osobnich lanovych drah musi byt vy-
fazena z provozu a jakdkoli doprava osob je na
lanové draze zakdzana, zjisti-li se tyto skuteCrosti:

a) nastalo nep¥ipustné zmen3eni nosného pril-
fezu lana podle ustanoveni § 32,

b) u nosnych lan uzaviené konstrukce pfi zlomu
dvou tvarovych dratd vedle sebe,

c) u Zesti nebo csmipramennych lan, jestliZe je
v jednom mist& lana zlomena vice neZ polo-
vina dritt venkovni vrstvy jednoho pramene
lana (viditelné zlomy]),

d) vysledek defektoskopické zkoudky lana je
nepfiznivy a organizace, kterd provadéla
zkoudku prohlédsila, #e lano je nezpiisobilé
pro dalSi provoz,

e) nédpadné prodluZovidni lana,

f) mistni zaZeni priméru lana,

g] deformace v3eho druhu na lané.

(2) Napinaci a vyrovnavaci lana musi byt odlo-
Zena bez ohledu na jejich stav po uplynuti lhity
stanovené dodavatelem lanové drdhy, stétni zku-
§ebnou nebo znalcem z oboru ocelovych lan, nej-
pozdéji po uplynuti 6 let uZivani v provozu.

§ 32
P¥ipustné zmenseni nosného prifezu lana
(1) Pripustné maximédlni zmenSeni nosného pri-
fezu lana vyvolanéd viditelnymi zlomy dratf, oté-
rem, korozi, uvolnénim pevného svazu dratil v lané
a jejich po3kozenim, €ini v procentech jmenovi-
tého nosného priifezu na pFedepsanych délkach:

nosnd lana podle ust.
uzaviend 10 % 50 §31odst.1
na 200.d*) na 30.d pism.b)

pohybliva lana

— zafizeni s vozovou 25 % 12 % 6 %

brzdou na 500.d na 40.d na 6.d

— zafizeni bez vozo- 25 % 8 % 6 %

vé brzdy na 500.d na 40.d na 6.d

lana pozemnich lano-  — 20 % 10 %

vych drah na 40.d na 6.d
napinaci lana

— protismérna = 12 % 6 %

na 40.d na 6.d

— stejnosmé&rnd —_ 8% 6 %

na 40.d na 6.d

*) Préméry bubnd stanovi nap¥. SN 02 4301.
*) Symbol ,d“ znamend jmenovity primdr lana,

{2) U ndkladnich lanovych drah se piipoustéji
u pohyblivych lan protismé&rného vinuti hodnoty

jeden a ptl ndsobné& vyssi neZ jsou uvedeny v od-
stavcei, 1.

(3) Udaje v odstavei 1 ve sloupci prvém zahr-
nuji vieobecny stav lana, ve sloupci druhém plati
pro mistni poSkozeni v dasledku b&Zného provozu,
ve tfetim  sloupci tdaje plati pro mistni, tzce
ohranifend poZkozeni lana v d@sledku mimofFad-
nych vlivi.

(4) PFi mistnim poSkozeni lana ze zndmych pfi-
¢in je moZné hodnoty ve sloupci druhém a tietim
v odstavei 1 zvydit na 1,3ndscbek, pokud se tim
neovlivni bezpenost provozu. Za mistni po3kozeni
ze zndmych p¥ifin moZno poklddat zlomy v mis-
tech spéjeni dratl, mistni poSkozeni bleskem ane-
bo mechanické poSkozeni.

Zafizeni ve stanicich
§ 33
Stani&ni objekty pro cestujicl

(1) Velikost stanic musi byt pfim&ifend pifedpo-
klddanému poZadavku dopravy. Cekdrny a hygie-
nickd zafizeni se z¥izuji podle mistnich podminek.
S ohledem na charakter lanové drdhy musi mit
stanice vyhovujici osvétleni dennim svétlem a umé-
lym osvétlenim, popfipad& osvétlenim nouzovym.

(2) Konetné stanice lanovych drah s kyvadlo-
vym provozem mus{ byt za krajni provozni polo-
hou vozl vybaveny vhodnymi nédrazniky umistdny-
mi tak, aby se viiz p¥i najeti na ndraznik nest¥etl
se Zadnou prekaZkou.

(3) Mechanickda a elektrickd zafizeni a vozy
nesmeéji vytvdFet nebezpedi pro cestujici a pro
obsluhujici persondl.

(4) Prostor pro néastup a vystup musi mit dosta-
te€nou délku a Sifku odpovidajici podminkdm pro-
vozu a musi byt vybaven nezbytnym zafizenim pro
usmérnéni cestujicich. Prostor, na kterém vystu-
puji cestujici s lyZemi na nohou, musi byt vybaven
tak, aby tito mohli bezpefn& opustit prostor po-
hybu vozi.

(5) Délka prostoru pro néstup a vystup cestu-
jicich na lanovych drdhdch s pevnym uchycenim
vozQt se stanovi v zavislosti na rychlosti jizdy
vozli; tato délka vyjadiend v metrech se musi
rovnat nejméng

a) u lanovych drah s vozy pro jednu osobu dréze
ujeté vozem za 4 s, ;

b) u lanovych drah s vozy pro dvé nebo tfi
0soby nastupujici a vystupujici sou¢asné dra-
Ze ujeté vozem za 5 s,

c] u lanovych drah s vozy pro dvé nebo tFi
osoby nastupujici a vystupujici za sebou dréa-
ze ujeté vozem za 7 s.

(6) U lanovych drah uréenych vyluéng pro do-
pravu cestujicich s lyZemi na nohou miZe byt
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délka prostort pro nédstup a vystup cestujicich
s lyZemi na nohou krat3i neZ je stanoveno v pfed-
chozim odstavei; musi v3ak byt spolehlivé zajis-
téno, aby cestujici s lyZemi na nohou mohli opustit
prostor v@as do p¥ijezdu nédsledného vozu.

(7) Technické normy stanovi podrobng&jsi pod-
minky a stanovi s pfihlédnutim k systému lano-
vych drah téZ ukazatele pro podélny a pfi¢ny sklon
prostoru k nastupovdni a k vystupovéni, prostori
vyhrazenych pro vybaveni technické obsluhy apod.

8 34
" Pohéndc{ za¥izeni lanové drahy

(1) Pohén&ci zafizeni lanové drdhy musi byt
zplisobilé zajistit provoz lanové drédhy nejvy3si do-
pravni rychlosti, a to i pfi nejnepfiznivéjsim za-
tiZeni. Pohéné&ci zafizeni musi déle zajistit, aby
dopravni rychlost se od zvolené neli3ila vice neZ
o 5% pro viechny pripady dovoleného zatiZenf

lanové dréhy.

(2) Pohén&ci zafizeni musi byt konstruovano
tak, aby umoZnilo vyzkouSeni zabezpe&ovaciho za-
Fizeni (§ b54), které sleduje, zda se pFepravni
rychlost nezvy3ila nad stanovenou mez, a samo-
Cinné zastavi chod pohén&ciho dstroji v piripads
prekrofeni stanovené meze rychlosti.

(3) Pohéné&ci zafizeni musi byt samoéinn¥ uve-

deno do klidu, kdyZ

— napéti v pfivodu z napéjeci sitd poklesne pod
dovolenou mez,

— elektricky proud v napéjecich vedenich k po-
hénécimu tstroji vzroste nad dovolenou mez,

— dojde k prudkému zv&tSeni proudu v napéje-
cich vedenich k pohonu v déasledku vzniku
mimoFadnych mechanickych odporfi; pFitom
nemusi konefnd hodnota proudu pfekrodit ma-
ximélni dovolenou hodnotu,

— jizdni rychlost piekrodi maximélni povolenou
rychlost o vice neZ 10 %,

— obsluha nebo kontrolni zafizeni uvede do fun-
kce prisluiné zabezpedovaci zafizeni.

(4) Pohéndci zaFizeni musi umoZiiovat také chod
lanové drahy rychlosti ne vét3i neZ 0,3 m/s a déale
obrdceny pohyb taZného, respektive dopravniho
lana toutéZ rychlosti.

(5) U lanovych drah se samo&innym ovldddnim
pohonu podle zvoleného programu musi byt zii-
zeno téZ rucni ovladéani pohonu.

(6) Osobni visuté lanové drdhy musi mit pohé-
néci zaFizeni uzplsobeno tak, aby v pfipadd po-
ruchy hlavniho pohédné&ciho zaifzeni nebo v piipads
pferudeni doddvky proudu v napéjeci siti bylo
moZné jizdu dokonéit a cestujici ve vozech dopra-
vit do nejbliZ3i vystupni stanice. Je-li rychlost jizdy
sniZena tak, Ze bezpeénost cestujicich a zafizeni
nejsou ohroZeny, nemusi byt jizda p¥i pouZiti nou-
zového pohonu zajist&na zabezpetovacim zafizenim.

(7) Jestlize m& lanovd draha slouZit jako jediny
moZny dopravni prostiedek k obydlenym objektiim
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a stanovi-li tak drédZni spravni orgdn, musi byt
vybavena je3td pomocnym pohéndcim zaFizenim.
PFi pouZiti pomocnédho pohonu musi byt veskera
elektrickd zabezpetovaci zafizeni, predepsdna pro
hlavni pohén&ci tdstroji, v &innosti.

(8) Ridici stanovi§t§ musi byt umistsno tak, aby
strojnik vid&l ndstupi¥td a vystupiitd v pohdnsci
stanici, co nejv&t§1 &ast tratd a zafizeni lanové
dréhy, hnaci za¥izeni a soufasng mohl vykonévat
Fizeni.

(9) K pFenosu v§konu od pohdng&ciho motoru
na pohdné&ci kotoufe se dovoluje pouZivat u me-
chanického p¥Fenosu pouze ozubenych kol nebo
minimélng &ty klinovych Fement; pFitom pFenos
vykonu musi byt spolehlivy i p¥i pFeruleni jedno-
ho ze Ctyf Femendl. Kromé& mechanického p¥enosu
se povoluje i p¥enos hydraulicky.

(10) Ke sniZeni dopravni rychlosti a k provoz-
nimu zastaveni lanové drahy se mé vyuZivat brzd-
ného momentu pohdndciho motoru. 5

(11) Pohénsci zafizeni lanové drahy musi za-
bezpedovat sledovéni rychlosti chodu lanové drahy
a indikaci rychlosti na #idicim stanovisti.

§ 35
Pohonné lanové kotoude

(1) Pohonné lanové kotoufe musi byt z ocelo-
litiny nebo ocelové svafované. Drézky kotoudd
musi byt vyloZeny vhodnym materidlem, vylu€uji-
cim nadmérné opotiebeni lana.

(2) UloZeni h¥idele pohonného lanového kotoute
musi byt ve valivych loZiskdch a musi byt FeSeno
tak, aby v disledku viile v loZisku nedoslo k vét-
$im axidlnim nebo radidlnfm pohybtun lanové
dréZky kotoude, ne? stanovi technické normy.

(3) Tlak lana na pruZné vyloZeni draZky lano-
vého kotoufe nesmi pfekrodit hodnotu uréenou
technickymi normami ve vztahu k pouZitdmu vy-
loZeni, a to ani v piipadech nejnep¥iznivdjiiho
zatiZeni za soufasného ptiscbeni sil p¥i rozb&hu
nebo brzdéni.

(4) Odpor proti prokluzu lana na pohonném la-
novém kotou¢i musi odpovidat podmince, ¥e nesmi
dojit k prokluzu lana v drd¥ce kotoude ani v pii-
pad8, Ze se obvodové sila na lanovém Kkotoufdi
odpovidajici nejnepfiznivéjiim pomé&rim zatiZeni
pfi souasném brzdéni nebo rozbghu zvysi o 25 %.

(5) P¥i vypoltech podle ostavce 4 se mit¥e brat
v tvahu hodnota souéinitele tfeni lana v dréaZce
pohonného kotoude, kterou dodavatel prokazal la-

boratornimi zkouskami pro pouZity materidl vylo-
Zeni dré?ky kotoude.

§ 36
Vratné lanové kotoule

(1) Ustanoven! § 35 odst. 1 a¥% 3 se vztahuji
i na vratné lanové kotoude.

(2) U vratnych lanovych kotoufd letmo zavéSe-
nych na soustavé lan musi byt lana z&v&sné sou-
stavy uspofdddna tak, aby jejich nap#&ti v kaZdé
vétvi bylo stejné bez ohledu na zatiZeni lanové
dréhy i za okolnosti jeho ndhlfch zm&n v disled-
ku pfechodu vozii pF¥es podpéry, brzdéni a rozb&hu
lanové dréhy.

(3) U lanovych kotou&l podle odstavce 2 musi
byt vypoftem prokédzédna takovA prostorové stabi-
lita, e i p¥i nejnep¥iznivéj$ich pFipustnych zati-
Zenich lanové dréhy a jejich nahlych zm&néch
nedojde k takovému odklonu lana od roviny ko-
toude, aby z ného lano vypadlo.

8§ 37
Brzdy pohonu lanové drahy

(1) Pohén&ci tdstroji lanové drahy s vyjimkou
pfipadu v odstavci 3 musi mit dvé navzdjem ne-
zdvislé automatické a sefiditelné brzdy, pfitem¥
jedna z nich musi plisobit pFimo na pohén#ci la-
novy kotoué. Jedna z brzd musi byt navic ovlada-
telnd ruéné a p¥Fitom toto brzdé&ni musi byt regu-
lovatelné. JestliZe to vyZaduje bezpe&nost provozu,
musf byt brzdici G&inek automaticky regulovatelny.

(2) KaZd4 brzda musi byt schopné zastavit chod
zafizeni s dodrZenim p¥imé&fené délky brzdné dr4-
hy. U lanovych drah ob&Zného provozu nesmi byt
délka brzdné drahy vEt3i neZ 2/3 maximdlni pii-
pustné vzdélenosti mezi vozy. U vSech osobnich la-
novych drah nesmi byt zpomalenf v&t3i ne¥ 2 m/s

(3) U lanovych drah, u kterych dochézi k do-
statetnému zpomaleni i p¥i nejnep¥znivéjsich pro-
voznich stavech a teploté plsobenim pasivnich
odporti, a to i v pfipadé poruseni nékterého prvku
pohéndciho tdstroji, se nemusi zFizovat brzda pt-
sobici na lanovy kotoud.

(4) JestliZe je pohon vypnut, musi se jedna
z brzd samo&nn& uvést do brzdici funkce. PFi
zvySeni rychlosti o stanovenou hodnotu nad maxi-
malni provozni rychlost musf samod&inng zaplisobit
brzda ptsobici na pohédnéci lanovy kotoué.

(5) Brzdici tdinek se u samodinnych brzd dosa-
huje tfhou zdvaZi, tladnymi pruZinami nebo brzd-
nym momentem motoru. Prvky brzd se dimenzuji
g8 pétindsobnou bezpefnosti k mezi pevnosti piiso-
benim statického zatiZeni,

(6) Dal3i podrobnosti, zejména okolnosti a p#i-
pady, za kterych musi brzda samod¢inné t&inkovat,
stanovi technické normy se zietelem k systému
a druhu lanové drahy.

§ 38
Napinaci zafizeni visutfch lanovych drah

(1) Napinaci zafizeni visut§ch lanov§ch drah
musi byt konstruk&ng uspo¥adano tak, aby zédklad-
ni napnuti nosnych, dopravnich, ta¥nych nebo p¥i-
taZnych, popfipadé brzdnych lan bylo konstantni
bez ohledu na zatiZeni lanové dréhy.

(2) Napinaci zafifzeni visutych lanovych drah
mus! byt zplsobilé p¥i dodrZeni podminek podle
odstavce 1 kompenzovat viechny prithyby lan vy-
volané nejnepfiznivéjSim p¥ipustnym zatiZenim la-
nové drédhy véetné tlaku vétru, zmé&nou délky lana
vlivem teploty okoli v teplotnim rozpé&ti 60°C a
pFedpoklddanym trvalym prodluZovénim lana.

(3) Nosné lana lze v odlivodn&nych p¥ipadech
kotvit na obou koncich, jestliZe je zarufena samo-
¢innd regulace a kontrola tahu v lanég.

(4) Pro pracovni pohyb napinaciho zdvaZi a na-
pinacich vozi musi byt zajiStén volny prostor a
ddna moZnost sledovat polohu napinaciho zAvaZi
a napinacich vozi podle tdaji ukazateld na stup-
nici.

(5) Napinaci zaFizeni musi byt snadno p¥istupné.

(6) Technické normy stanovi poZadované bez-
be&nosti napinacich zafizeni, podminky upevn&ni
nosnych lan na kotvicich bubnech a zplisob upev-
nénf konchi lan na napinacim zafizeni.

Za¥izeni na trati
g 39
Podpéry a lanové p¥echody

{1) Tratové podpéry a lanové pFechody musi byt
pevnostng dimenzovany na nejnepifzniv&jsi pripa-
dy zatiZeni lanové drdhy za provozu i mimo né&j.

(2) PFi dimenzovani podpér a zéklad je nutno

vychézet

a) z vlastni hmotnosti podpér a zdkladii,

b) ze zatiZeni lany a vozy,

c) z t¥eni lan; koeficient tFeni stanovi technické
normy,

d) ze zatiZeni lan, vozli a zafizeni na trati v&-
trem,

e) ze zatiZeni sn&hem, ndmrazou, dynamickymi
ndinky prejezdu vozli pfes podpéry a pfe-
chody a ze zati¥eni brzdnymi silami b&hounu
vozi na lano.

(3) Soufinitel bezpe&nosti podpsr a lanovgych
pfechoddl proti nadzvednuti, pFevrZeni a posunuti
nesmi byt ani v nejnepfiznivéjsich podminkdch p¥i
provozu i mimo n&j men3i neZ 1,5.

(4) PFi vypoftu zakladi a jejich stability se
nehere v tivahu tlak hornin, pokud neni stély a
v poZadovaném sméru zarufeny.

(5) Podp#ry musi byt dostatelng tuhé. PruZné
deformace p¥i normélnich podminkédch provozu a
pfi plisobeni p¥iéného vétru nesmgji narusit spo-
lehlivé vedeni lan a zpiisobovat nadmé&rné opotie-
bovani lan, kladek a botek. Miry tuhosti podpér
stanovi technické normy.

(6) Tratové podpéry a lanové piechody musi
bt vyrobeny z oceli, Zelezobetonu nebo z pfed-
piatého betonu anebo z jinych materidld se stej-
nou mirou zéruky. Dfevéné konstrukce ani kotvent
lany se nepfFipoust&il.
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(7) Ocelové profily musi mit tlouitku stény mi-
nimalné 5 mm, ocelové trubky minimalng 2,5 mm;
vnitfni povrch rour je tfeba Gdinné zajistit proti
korozi.

(8) Zaklady podpér a lanovych pFechoddi musi
byt Zelezobetonové, popfipadd ve vhodnych geolo-
gickych pomérech jen betonové. Zakladové patky
musi vycnivat nejméné 100 mm nad terénem a
musi byt na povrchu chranény proti povétrnostnim
G¢inklm a proti vodd. Okoli zdkladd podpér a la-
novych pfechodfi musi byt upraveno pro rychly
odtok povrchovych vod.

(9) Ocelové tratové podpéry a lanové pfechody
musi byt chrdn&ny proti korozi.

(10) Pro zachyceni dopravniho lana vypadlého
z Kladky na vn&jsi stranu se instaluji vhodnd za-
chytnd zafrizeni tehdy, jestliZe nejsou pouZita jind
technicka opatfeni k vymezeni vyjeti lana z klad-
ky. Vypadnuti dopravniho, lana z kladky smérem
dovnitf musi byt zamezeno wdelnym zalizenim,
jestliZe to konstrukce uchyceni vozu k lanu umoZ-
fuje.

(11) Na podpéfe musi byt zafizeni k bezpeéné-
mu vystupu na hlavu podpéry, k pFistupu ke klad-
kovym bateriim, dloZnym . botkdm apod. jakoZ
1 k prédci na téchto zafizenich. ZneuZiti za¥izeni
k vystupu na podp&ru nepovolanymi osobami musi
byt GEinn& zabrangno. e

(12) Tratové podpéry musi byt z obou stran
ofislovany zplsobem viditelnym ve sméru podél
traté lanové drédhy.

(13) Lanové pFrechody musi byt vybaveny vy-
stupnym Zebfikem a na jejich vrchni &4sti musi
byt zfizena ldvka se zdbradlim, umoZiiujici bez-
pedny pristup ke kladkdm, tloZnym botkdm a
k mazacim mistiim na obou v&tvich lanové drahy.

(14) Na mistech vystupi musi byt trvale upev-
nény tabulky se zdkazem vystupu nepovolanych
osob na podpé&ru nebo na lanovy most.

§ 40
Ulo¥né hotky lan

(1) UloZné botky nosnych lan se zpravidla upev-
fiuji na podpé&rach pevng; vykyvné botky se pou-
Ziji jen vyjimedng, jsou-i pro to véaZné divody.

(2) Polom#&r zak¥iveni tloZné lanové botky musi
odpovidat jmenovité dopravni rychlosti s ohledem
na mo7né nepfiznivé afinky odstfedivé sily na
b&houn vozu a kromd& toho nesmi bft mend¥i ne¥
' 250nédsobek jmenovitého priim&ru nosného lana.

(3) DrédZka lanové botky musi obepinat nosné
lano nejmén& v dhlu 120°.

(4) Sifka a tvar lanové botky musi odpovidat
profilu b&hounu vozu, a to i v pfipadd, Ze v di-
sledku ptisobeni vétru, za kterého je provoz lanové
drahy- jest8 pripustny, dojde k vyklon&ni b&hounu
ze svislé roviny; provedeni a rozméry lanové hot-
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ky nesmé&ji u lanovych drah s vozovou brzdou
zabranit spravnému a&inku takové brzdy na nosné
lano, a to ani v pFipads, do3lo-li k vyklongni bg-

hounu.

(5) Lanové botky nesm&ji byt z Sedé litiny. Draz-
ka botky musi byt vystldna vhodnym kluznym ma-
teridlem a musi byt uzpiisobena tak, aby lano
neposkozovala a aby se dala mazat ze spodni stra-
ny i bez nadzdvihnuti nosného lana.

(6) Nosné lano musi byt uloZeno v lanové botce
tak, aby se mohlo volng pohybovat v podélné ose
lana. U dvoulanovych soustav musi byt minimaln&
takové podpdrné zati¥eni na podpé&ry, aby nosna
lana byla stabilnd v kontaktu s podp&rnymi Cést-
mi, a to i v p¥ipads, %e pFedpoklidané maximéalni
napnuti lana se zvét$i o 40 %, nebo Ze vliv stou-
pajictho proudu vzduchu piisobi na lano tlakem
500 Pa. Vyslednice minimédlntho podpérného zati-
Yeni a maximdlniho horizontdlniho zatiZeni vétrem
musi prochéazet drazkou botky.

(7) Lanova botka musi vyhovovat podmince, Ze
p¥i pflisobeni tlaku nosného lana, odpovidajiciho
maximélni hodnot8 tlaku pfi nejnep¥iznivéjsim za-
tizeni lanové drahy zvdtSenéd o 10 % nesmi dojit
k po3kozeni botky nebo ke shozeni lana.

§ 41
Kladky a baterie kladek

(1) Lanové kladky a baterie kladek musi byt
konstruk&ng feSeny tak, aby umoZiiovaly jejich
piesné nastaveni do osy lana a rovnomérné zati-
Zenf na celou baterii. Pou#iti jedné kladky na pod-
péfe je nepfipustné.

(2) Tuhost baterii kladek, kladek samotnjch a
jejich obloZeni musi kompenzovat i h&Zné vykyvy
lana pfi provozu lanové drdhy a zabezpetovat jeho
spréavné vedeni,

(3) Tam, kde je to mo¥né a funké&éné& technolo-
gicky zplisobilé, musi se pouZivat kladek s prui-
nou banda#i.

(4) Na rozméry a tvary dré¥ek kladek a tole-
rance jejich vyhotoveni se vztahuji p¥isluiné tech-
nické normy. P¥ipustné hodnoty opotfebeni t&chto
draZek stanovi dodavatel lanové drahy v pokynech
pro provoz, obsluhu, ddrZbu a zkoudky lanové
dréahy,

(5) Technické normy stanovi té% hodnotu mini-
mélnich primé&rtt kladek ve vztahu k priméru a
zplisobu vyhotoveni lana, dovolenjch nejvét§ich
a pripustnych nejmen3ich tlaki lana na draZku
kladky ve vztahu k pou#itému materidlu, obloZeni
a tcelu kladky, jako# i hodnoty dovolenych axiél-
nich a radidlnich vychylek draZky kladky.

(6] U visutych lanovych drah dvojlanovfch musi
byt spolehlivé zajist&no, aby taZné lano po zved-
nuti se z kladek op&t zaujalo spravnou polohu
a aby nedo$lo k jeho ne¥adoucimu zachyceni o ja-
koukoli ¢dst podpéry.

—

(7) U jednolanovych drah se uréuje minimélni
zatiZeni na podpé&ry a na kladku za nejnepfiznivsj-
§ich podminek a p¥i rovnomé&rném pohybu takto:

a) celkové zatiZeni v N na kaZdou podpéru
nesmi byt ni#si neZ &islo rovnajici se deseti-
nédsobku soutu délek prilehlych rozpéti pfi-
slu§né podpéry, vyjadiené v metrech, nejméng
viak 2000 N,

b) zatiZeni pFipadajici na jednu kladku na pod-
pérdch musi byt nejmén& 500 N, a je-li sta-
bilita lana zaji¥téna vhodnou konstrukéni
tpravou, 400 N,

c) musi byt zajiStdna stabilita lana na podpéfe

pii zvySeni jeho pnuti o 40 %,

u tladnych podpd&r nesmi lano vyskakovat

7 kladek, jestliZe viiz naloZeny na dvojnéso-

bek uZitetné hmotnosti pfejiZdi podpé&ru.

j=1

(8) Horni hranici specifického zatiZeni a tGhlu
ohybu lana na kladce cpatifené pruZnym vyloZenim
stanovi s pfihlédnutim zejména k pouZitému ma-
teridlu, prims&rnému zatiZeni, teplot&, plsobeni
dchytu vozli a k rychlosti technické normy.

Vozy lanovych drah

§ 42
U%itetna hmotnost vozl
(1) Vozem se rozumi kaZdy dopravni prostfedek,
kterym se na lanovych drédhdch p¥epravuji osoby
a vicl (kabiny, sedatky, ndkladni, montdzni a sa-
nitni ploginy, korby, nddoby apod.].
(2) Pro urdeni rozmérfi a provedeni vozu osobni
lanové drahy se stanovi tyto zdkladni ukazatele:
a) plocha podlahy v m?

1.na jednoho cestujiciho pii
kapacitd vozu do 5 osob . 0,30

2. pfi kapacit¥ 6 a vice osob

celkovd plocha ? 0,60 +a.n,
kde a = 0,15 aZ 0,25 v zavis-
losti na klimatickych podmin-
kdch a na vystroji cestujicich,
n = podet osob vfetn& pri-
vodce,
b) $ifka sedadla minimalng . . 0,40m
na osobu
¢) primé&rnd hmotnost jednoho
cestujiciho 80 a% 100'kg

v zdvislosti na podtu mist ve
voze, klimatickych podminkéch
a na vystroji cestujicich, pFi-
¢emZ nejnizZsi hodnota se vzta-
huje na vozy nejvy3si uZiteéné
hmotnosti.
(3) Maximélni kapacita voz@ osobni lanové dréa-
hy se stanovi

a) pro vozy oh&Zného systému

1.s pevnym uchycenim 3 osoby,
2.s odpojitelnym uchycenim 6 osob,

b) pro vozy s kyvadlovym pohybem
1. bez priivodce . ; 15 osob,
2.s privodcem . : : . bez omezeni.

(4) Nejvy3§i hodnotu uZiteéné hmotnosti vozil
osobni lanové drahy stanovi s pPihlédnutim ke
kritériim v odstavci 2 drazni spravni organ v roz-
hodnuti o uvedeni lanové drahy do provozu.

[(5) Nejvy3si hodnotu uZiteéné hmotnosti vozi
nékladni lanové drdhy stanovi draZni spravni or-
gdn v rozhodnuti o uvedeni lanové drdahy do pro-
vozu. Je-li lanovd drdha urdena k pfepravé urdi-
tého druhu substrdtu a méa se pouZit k prepravé
jiného substrdtu s vy35i mé&rnou hmotnosti, miZe
se takova pfeprava provadé&t jen za podminky, Ze
drdZni podnik dfelnymi technickymi opatfenimi
zamezi plnému vyuZiti objemu vozu a tim piekro-
¢eni dovolené hodnoty jeho uZite€né hmotnosti.

(6) JestliZe se ma v rdmci oprav, rekonstrukci
nebo v piipadd staveb na dréze tfeba jen jedno-
razové prekrodit dovolend hodnota uZite¢né hmot-
nosti vozli, miiZe se tak stdt jen se souhlasem
drazniho spravniho orgédnu a jim stanovenych pod-
minek na zaklad8 vyjaddfeni znalce z oboru lan
a orgdnu stdtniho dozoru odborného technického
dozoru*).

8 43
Konstrukce vozi

(1) Vozy lanovych drah se musi stavét podle
technickych podminek pro jejich konstrukci a vy-
robu, schvdlenych piislusnym dstfednim orgdnem
stdtni spravy republiky. Technické podminky vy-
pracuje a predkldada ke schvéleni dodavatel lanové
drahy.

(2) Technické podminky pro konstrukci a vy-
robu osobnich vozli musi respektovat tato hlediska:

a) konstrukce vozli musi zarudovat, Ze cestujici
p¥i dodrZeni pFfepravnich pokynii nemohou
z nich vypadnout ani se zachytit odévem nebo
vystroji;

b) na uzavienych vozech musi byt dvefe zajis-
tény proti mimovolnému otev¥eni; ochranna

skla musi byt z netfitivého materidlu; okna
vedle priivodce musi byt oteviratelnd;

c¢) vozy musi byt vétratelné;

o

sedadla v otevienych vozech musi mit sklon
dozadu, opéradla na zada i lokty a piedni
zdbranu anebo jiné ekvivalentni zafizeni;

*) Stéatni odborny technick§ dozor na lanovych drdhédch
a jingch urcenych technickych zafizenich vykonédvaji
federédlni ministerstvo dopravy a v rozsahu povéfeni
spravy celostdatnich drah. Jejich dozoru podléh&:

a) lanovd drdha jako soubor technicko-technologic-
kych zafizeni a prost¥edki, kterymi se provoz
uskutediiuje a kterymi se bezprostfedng zaji¥tuje
jeho bezpecnost; jsou to zejména vozy (§ 42),
zafizeni k neseni a taZeni vozl, k jejich pFipojo-
vani na lano a odpojovdni od n&ho, zabezpecovaci
zafizenl, pohdnéci a ovladaci zafizeni a zachran-
né prostfedky a zafizeni a

b) jind urcend technickd zafizeni jako parni kotle
a tlakové nadoby, plynova zafizeni, zdvihaci zafi-
zenf, vytahy a pohyblivé schody a zafizeni pro
svalovani.




e) vozy, kterymi se pFepravuji stojici cestujici,
musi byt vybaveny ohraZenim do vy3ky 1,1m
od podlahy a vozy se sedicimi cestujicimi
opérkami ve vy3i 0,35 m od sedadla;

f] vozy kyvadlovych lanovych drah musi byt vy-
baveny zaF{zenim, umoZiiujicim kontrolu nos-
nych lan a b&hount vozd;

g) pfi rovnomérném pohybu bghounu vozu musi
byt vSechna kola rovnomé&rng zatiZena; kola
bghounu musi mit pruZnou banda¥;

h) maximéalni vykyvy vozu vieho druhu a maxi-
méalni podélné nebo p¥Fi¢né zrychleni, které
mohou vzniknout pfi provozu, nesmi vyvolat
ani zdvihnuti b&hounu z nosného lana, ani
sjiZdéni kol z lana; b&houny musi byt vyba-
veny voditky proti vy3inuti.

(3) Technické podminky pro konstrukci a vyro-
bu vozil lanov§ych drah musi za zédklad vypodtu
vozli a jejich zav8st brat tato zatiZeni:

a) vlastni hmotnost vozi, jejich uZitenou hmot-
nost a u dvoulanovych drah téZ zatiZeni lany,

b} vedlej§i vlivy jako @&inky v&tru, hmotnost
namrazy a snghu, brzdéni, svislé a podélné
dynamické ufinky, ufinky vozové brzdy, pie-
chodll pFes podp#ry, tratové konstrukce a
jiné.

(4] Vypodet nosnych konstrukci vozid se musi
provést podle technickych norem s ohledem na
vnéjsi sily a vlivy vyvolané okolnostmi uvedenymi
v odstavei 3 za provozu i mimo provoz, jakoZ
i jejich moZnymi kombinacemi, které urtuji stav
jejich napjatosti a pFetvdfeni. Za nevyhovujici sta-
vy se pokladaji ty, pfi nichZ konstrukce vozii pfe-
stdvd vyhovovat poZadavkiim bezpecnosti a spole-
hlivosti lanové dréhy.

(5) Vypotem urfené hmotnosti vozli musi byt
prokéazana dokladem o vaZeni, ktery pfedloZi do-
davatel drdahy. Rozdil hmotnosti vozu ur&ené vy-
podtem a zjistdné vaZenim nesmi ¢init vice neiZ
2,5 %.

(6) Zaviené vozy musi byt vybaveny Fadné& za-
ji§t&nymi otvory k umoZn#ni zdchrany cestujicich.

(7) Ve vozech maji byt uvedeny tudaje o uZi-
te¢né hmotnosti a o povoleném poétu osob.

(8) Vozy musi byt @islovdny tak, aby jejich &I-
selné oznadeni bylo Citelné v obou smérech jizdy.

(9) Ciselné oznadeni vozi u lanovych drah s vo-
zy pevn® uchycenymi na dopravni lano musi byt
Gitelné jen ve sméru jizdy; &iselné oznafeni za
sebou jdoucich vozlt musi byt podle postupné Fady
Cisel.

(10) Kabiny, v nichZ se pFepravuji stojici cestu-
jici, musi byt vybaveny drzadly.

(11) Sedadla otevienych vozli musi byt provede-
na tak, aby v dob& nep¥iznivého pocasi (sné&Zeni,
desté, ndmrazy) je bylo moZno sklopit a nedoché-
zelo k usazovéani vody nebo snghu na sedaci plo3e;
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popf. musi byt upraveny tak, aby obsluha mohla
bez pFeruSeni jizdy upevnit na sedadla suchy rost
nebo jinou suchou sedaci plochu, chranici cestuji-
ciho pfed stykem s mokrym nebo nadmrazou poKry-
tym sedadlem.

§ 44
Zavesy vozl visut§ch lanovych drah

(1) Z&vésy vozti visutych lanovych drah musi
umoZiiovat svislou polohu voztt bez ohledu na
sklon traté nebo p¥isluiného lana, ke kterému jsou
pFipevnény nebo kterym jsou neseny, a to i v moz-
nych obvyklych pripadech soustfed#ni uZitedné
hmotnosti do jediného mista vozu.

(2) Zavésy vozii pro 5 a vice osob musi byt
vybaveny zaFizenim, které tlumi podélné kyvéni
vozu ve sméru jizdy vyvolané rozjezdem, brzd¥nim
nebo pfejezdem vozu pfes podpéry.

(3) Délka z&vds vozfi musi byt volena tak, aby
p¥i nejnepfiznivéj§im naklon&ni vozu v mistech
nejvéts§iho sklonu lana byla zachovdna bezpetné
vzdélenost vozu s cestujicimi od lana, podpé&r s je-
jich p¥isluSenstvim, popfipadé od jakychkoli &asti
tratovych konstrukci. Pii zastaveni chodu lanové
drahy se nesmi viiz vychyleny nejvét§sim zdpornym
zrychlenim pfibliZit k lanim nebo k podpérdm a
jejich vystroji na vzdalenost men$i neZ 0,5 m.

(4) Z&vEsy otevienych vozlt musi mit takovou
délku, aby podp&ry a zejména baterie kladek byly
mimo dosah cestujicich a aby o né& nemohli za-
chytit ani lyZemi.

§ 45
Druhy vozfi osobnich lanovych drah

(1) PFi urdovani druhu vozii osobnich lanovych
drah, kabin, kabinek, sedadek, gondol, ko3l, kapo-
tovanych sedafek apod. se musi vychdzet pfede-
v3im z t8chto kritérii:

— klimatické podminky v rozhodujicich sezonnich
obdobich, kdy se pFepravni ndroky maximali-
zuji (vn&jsi teplota, teplotni vykyvy podle trasy
lanové drahy, vitr, mnoZstvi a druh sréZek, je-
jich doba trvani a srdZkami vyvolané nahlé
teplotni zmény apod.j;

— doba trvani jedné jizdy mezi ddolni a vrcholo-
vou stanici;

— technické, terénni a Sasové moZnosti zdchrany
cestujicich ve vztahu k mo#Znym Klimatickym
a povédtrnostnim podminkam;

— ucelné zamé&feni lanové drahy (konvencni do-
pravni vyuZiti, vyhlidkové jizdy, obsluha lyZa¥-
skych a jinych sportovnich tratf a zafizeni
atd.);

— Tfyzickd vyspélost, vikové rozmezi a vystroj
piedpoklddaného okruhu cestujicich a typické
druhy jejich pfiruénich zavazadel;

— moZnost p¥epravy nemocnych a rangngch lano-
vou dréhou.
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(2) Uvedend hlavni kritéria se musi vzéjemné
porovnévat a posuzovat z hlediska optimélni volby
druhu vozii (oteviené, zaviené, polozaviené) a je-
jich obsazeni ve vztahu k pFepravni kapacité a
k technicko-technologickym systémiim lanové dra-
hy.

(3) Konstruk#ni a vypliiové materidly vozl musi
byt nehoilavé nebo alespoii obti#n& hoflaveé, ne-
tfistivé a odolné proti korozi. PouZiji-li se pro
konstrukci voz uzaviené profily, musi byt zajis-
téno, aby se do nich nemohla dostat voda, srdZet
se v nich vlhkost apod. Casti vozdi, se kterymi
prichéize]i cestujici do styku, musi byt vybaveny
tak, aby nedochéazelo k poSkozovani a zneéiftovdni
odé&vli, k poranéni apod.

§ 46

Ochyty vozil visutfch lanovych drah s ob3Znym
provozem

(1) PoZadavky na bezpenost spojeni vozu s do-
pravnim nebo taZnym lanem stanovi technické
normy.

(2) Vozy pro vice neZ dv& osoby musf{ byt vy-
baveny nejmén# dvé&ma Gchyty, jestli¥e maximélni
sklon lana je v&t¥i ne¥ 22° (40 %).

(3) Uhel odta¥eni lana od osy tchytu p¥i pie-
chodu vozu kolem lanového kotoufe nesmi byt
vétsi ne¥ 9°. Konce tchytu musi byt zaoblené.

§ 47
Brzdy vozl visutych lanovych drah

(1) P¥i dvojlanovém systému se musi vozy o ka-
pacité vice neZ 6 osob opatfit brzdami. Vozova
brzda musi pisobit samod&inng v p¥ipad& roztrZeni
taZného nebo pFitaZného lana anebo pfi podstat-
ném poklesu napnuti lana, a déle v pfipad& poru-
Seni soudstky spojujici lano s b&hounem a musi
viiz zabrzdit. Toto ustanoveni se nevztahuje na la-
nové drahy s dvéma taZnymi lany; kaZdé taZné
lano musi mit v§chozi bezpecnost podle § 23 odst.
2 pfi zanedbé&ni druhého lana.

(2) Ve voze s priivodcem musi konstrukce brz-
dy umoZiiovat jeji rufni ovlddani.

[3) Brzda vozu v zabrzdiné poloze musi umoZ-
flovat, aby viiz naklonény v pFi€ném sméru pfejel
bezpe&né po podpérach a ve stanicich.

(4) Intenzitu brzdéni a materidl obloZeni brzdo-
vych &elisti stanovi technické normy s prihlédnu-
tim k ohfevu brzdovych obloZeni b&hem brzdéni
a k podmince, aby opotfebeni &elisti vylu€ovalo
sniZeni intenzity brzdéni.

§ 48
Brzdy vozfi pozemnich lanov§ych drah

(1) Vozy pozemnich lanovych drah se vybavujl
brzdami plisobicimi bezprostfedn# na kolejnice ne-
bo na brzdnd lana anebo na ozubeny hfeben. Brz-
déni nesmi vyvolavat zdihani vozu. :

(2) Vozy pozemnich lanovych drah musi byt
vybaveny zafizenfm zaruujicim bezpe&né brzdé&ni
vozu i v havarijnich p¥Fipadech.

Elektrickd zafizeni lanovych drah
§ 49

(1) Elektrickd zaFizeni lanovych drah musisvfm
provedenim a konstrukci odpovidat extrémnim kli-
matickym a povétrnostnim podminkédm prost¥edf,
ieZ se vyskytuji v mistech provozu lanovych drah
a musi byt provedena tak, aby bylo moZno vy-
zkouSet mezni stavy zatfizeni, pii nichZ méa byt
uvedeno do €innosti zabezpeCovaci zafizeni.

(2) Extrémnim podminkdm podle odstavce 1
musi vyhovovat té% vyhotoveni pfistrojii a zafizeni
z hlediska moZnosti obsluhy, ddrZby, oprav a
zkouSeni.

§ 50

(1) Rozmisténi ovlddacich piistroji a zafizenf
musi odpovidat technologii dopravni obsluhy tak,
aby tyto pFistroje a zaFizeni byly soustfedé&ny do
mist, kde se hezprostiedné musi zdrZovat obsluha,
jejiZ vykon sluZby navazuje na funk&ni ovladani
t&chto zafizeni.

(2) Elektrické ovladaci, regulacni a Xkontrolni
pfistroje, funk&n& urfené na provozni obsluhu po-
honu lanové drdhy, musi byt soustfedény do pfe-
hlednych celk@t a umistény tak, aby to vyhovovalo
podminkdm stanovenym v § 34 odst. 8.

(3) Uspofaddni a smysl ovlddani jednotlivych
elektrickych piistrojii, které funkénd navazuji na
pohyb (chod) vozu lanové drdhy a jeho variantni
a smérové volby, musi odpovidat uspofadéani cha-
rakteristickych znakfi nédsledujiciho zvoleného po-
hybu (jizdy vozli nebo volby pohybu ovlddacich
prvkd lanové drdahy, které maji byt t8mito zafize-
nimi ovldddny — tak zvany sympaticky systém
ovladani). -

(4) Barevné oznadeni a umist&ni oviddacich prv-
kil elektrickych p¥istrojii a zafizeni, velikost a
umist#ni jejich popisnych Stitkfi musi odpovidat
technickym normém ve vztahu k jejich funk&nimu
urfeni a ke stupni nebezpe&i nasledki vyvolanjych
jejich nespridvnym pouZitim.

§ 51

(1) Konstrukce a vyhotoveni elektrickych pied-
meétll a zafizeni musi vyhovovat podmince, %e je-
jich obsluha mtiZe byt svéfena i osobdm poudenym.

(2) Z hlediska drobnych oprav a vymény drob-
nych soutdsti elektrického za¥izeni a pFistrojt
v prib&hu provozu se musi vychdzet ze stavu
[pFedpokladu), %e rozmist&ni t&chto elektrickych
¢asti po celé délce trasy lanové drahy v riizngch
vy8kdch terénu (od zem&) neddvd moZnost zdsahu

osoby vySSf kvalifikace na mistd a za pomoci ob-
vyklé pristupné mé&fFici, montaZni a tdribafské V-
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bavy. Z téchto dfivodt maji byt elektrické p¥istroje
a zaFfzeni lanovych drah konstruovény, vyhoto-
veny a vybaveny bezpetnostnim blokovdnim tak,
aby mohly byt uskute&nény opravy v krédtkém dase
jednoduchym zpfisobem celych souborii [bloki)
funktn& na sebe napojenych p¥istrojli, které by
byly lehce p¥enosné, jednoduse zapojitelné a ne-
byly nérotné na zplisob vyzkouSeni spravné &in-
nosti a funkce.

(3) Ve vSech stanicich lanové drdhy musi byt
instalovédna blokovaci zafizeni, kterd zabrani neza-
doucimu uvedeni lanové drdhy do chodu.

§ 52

Na lanové drdze musi byt zajiténo blokovani
nedovolenych dkonti obsluhy. Odblokovani je mo%-
né jen v p¥ipadech uvedenych v technické doku-
mentaci lanové drédhy.

§ 53

Sd&lovaci za¥Fizeni lanovych drah

(1) K dorozum&ni mezi stanicemi, misty obsluhy
a u lanovych drah osobnich téZ mezi vozy dopro-
vAzenymi privodci, musi byt na lanové dréze toto
vybaveni: ;

a) provozni telefony mezi viemi stanicemi a po-
héné&ci stanici a mezi vozy s doprovodem
priivodce. Spojeni mezi stanicemi nesmi byt
zdvislé na spojeni mezi stanicemi a vozy,

b) akustické signaliza&ni zafizeni (houkatka,
elektrické zvonce apod.) mezi stanicemi,

c¢) VKV radiotelefonni stanice, stanovi-li tak
drazni spravni orgén, v dohod& s pFisluSnym
povolujicim orgdnem resortu spojf, popf. re-
sortu federdlniho ministerstva dopravy v pog-
tu stanoveném provoznim p¥Fedpisem?®),

d) hlavni Gé&astnickou stanici jednotné teleko-
munikadni sit® alespoii v jedné stanici lanové
drdhy a na pracovisti nacelnika lanové dra-
hy**.].

(2) U osobnich visutych lanovych drah s vozy
nedoprovazenymi priivodcem musi byt sd&lovaci
zaPFizeni uvedend v odstavei 1, kromé& telefonniho
spojeni mezi stanicemi a vozy; musi viak byt jeSté
instalovédny rucni megafony v poftu nejméné& dvou
provozu schopnych p¥Fistrojfi.

*) 1. Kmito&ty pro VKV radiostanice pouZité na lanovych
drahdch CSD se pfid&luji z kmitoStového pédsma
150 MHz vytlen&ného pro pot¥eby CSD; v pohra-
ni¢nich oblastech je moZno kmitofet prid&lit aZ na
zdkladé mezindrodni koordinace;

2.o0statni organizace provozujici lanové drédhy potfe-
buji k provozu VKV radiostanic povoleni a pracov-
nici, ktef! tyto stanice obsluhuji, musi byt drZiteli
piisludného vysvédeni pozemniho radiooperétora
ve smyslu ,Pf¥edpisu o zkouskdch pozemnich radio-
operatorl”, & 145/1971 vMS CSSR.

**] U lanovych drah CSD lze hlavni t&astnickou tele-
fonni stanici nahradit telefonni stanici sluZebni
sitd €SD s mo#nosti vstupu dovefejné telefonnf sité.
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(3) Je-li osobni lanovéa draha vybavena po celé
trati sly3itelnym rozhlasovym zafizenim, nemusi
byt vybavena ru&nimi megafony.

§ 54
Zahezpelovaci zafizeni

(1) Zabezpetovaci zafizent musi vyvolat samo-
ginné zastaveni chodu pohonu lanové dréhy, je-li
dalsi chod z bezpeénostnich davodd nepfipustny,
nastanou-li okolnosti chroZeni Zivota a zdravi o0sob
nebo vzniku Skody na majetku. Zabezpetovaci za-
¥izeni musi té¥ v p¥ipadech uvedenychv pfedchozi
v&ts zabrédnit uvedeni lanové drahy do choduy,
byla-1i jiZ pFed tim v klidu. Zabezpetovaci zafizeni
musi byt ovldddno pF¥imo tou Casti zafizeni lanové
dréhy, jejiZ poloha nebo stav méd pro bezpe&nost
provozu rozhodujici vyznam.

(2) Zabezpefovaci zatizeni musi zajistit samo-
ginné zastaveni chodu lanové drahy téZ kdyZ

vras

a) na visutych drdhédch dojde k prekFiZeni lan,
b) dopravni lano vyb&hne z kladek,

c) taZné lano se po zvednuti z kladek nemiZe
dostat do norm4lni polohy,

d) brzda b&hounu vozu je opot¥ebovand,

e) napinaci zdvaZ{ nebo napinaci vozy dosahly
nedovolené polohy; v takovém pfipadd je
moZné se omezit jen na signalizaci,

f) rychlost jizdy se zvy%i nad maximélni pro-
vozni rychlost.

(3) Ochranny obvod kontrolovany klidovym prou-
dem musi byt spjaty se viemi zafizenimi k zajis-
t&ni bezpetnosti celého zafizeni; jakykoli zkrat,
uzemné&ni nebo pofkozeni vedeni nebo aparatury
musi vyvolat samodinné prerudeni jizdy.

(4) Na visutych lanovych drahdch s kyvadlovym
pohybem vozii nebo s pohybem pfFeruSovanym na
uzavieném okruhu a na pozemnich lanovych dra-
hdch se sleduje a zabezpetuje:

a) poloha voztt na trati,

b) na za¥izenich, kde pohyb vozi probihd podle
stanoveného grafikonu, kontrola tohoto gra-
fikonu (program, diagram],

c) kontrola p¥fjezdu vozll ke stanici za tfm tle-
lem, aby se v urdité vzddlenosti od stanice
zastavily, jestlie se pFiblizuji pfili§ velkou
rychlosti,

d) samo&nné plisobeni zatizeni na Gplné zasta-
veni vozfi na konci drédhy, jestli¥e dosdhly
mezni bod, za kterym se nesmé&ji béhem pro-
vozu pohybovat.

(5) Na visutych lanovych drahédch s kyvadlovym
pohybem s vozy bez priivodce musi byt Glelnym
zatizenim =zajitdna signalizace nadmérného roz-
kolisani vozii a podle mo¥nosti i samo&inné jejich
zastaveni.
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(6) Na visutych lanovych drdhdch vybavenych
vozy s provozné odpojitelnym spinacim zafizenim
je tfeba zajistit:

a) samod&innou kontrolu sprdvné polohy &elisti
a spinaciho mechanismu do pocatku jizdy
vozu,

b) aby se pohon automaticky zastavil v p¥ipadé
nesprdvného pfipojeni nebo odpojeni vozu a
aby se viiz s nespravnym spojenim zachytil
na vyjezdu, i

c) aby v ka¥dém piipad8 za bodem, v kterém pro-
hihd spojeni nebo rozpojeni, byla dostatetna
bezpetnostni vzddlenost vzhledem k brzdné
dréze,

d) aby se vozy po rozpojeni nemohly pohybovat
dozadu (zpét),

e) aby vymény a pifeklddaci zafizeni byly v ta-
kovém stavu, Ze vozy nermohou spadnout,

f) aby se dodrZovala minimélni dovolend vzda-
lenost vozli na trati mezi sebou a aby byla
sledovéna signalizaci,

g) aby se rychlost vozu v mist& zapinadla neli-
gila od rychlosti lana vice ne# o 20 %,

h) aby bylo u¢ingno bezpetnostni opatieni na
odvrédceni nepfedvidané zmény sméru pohybu.

(7) Jednotlivé p¥istroje a za¥izeni zabezpefova-
ciho zaFizeni, které méa funk&n# vyvolat zastaveni
chodu lanové drahy, musi pflisobit na urfenou
brzdu v &asovych limitech stanovenych technic-
kymi normami.

(8) Zabezpefovaci zafizeni musi byt zpfisobilé
funkce i tehdy, jestliZe se provoz lanové drdhy
provadi pomoci nouzového pohonu, revizniho po-
honu, pop¥ipad& je-li pohon lanové drdhy napdjen
z nadhradniho zdroje elektrické energie.

(9) Zabezpedovaci zafizeni musi byt uspofddéno
tak, aby nepovolané osoby nemély moZnost je po-
§kodit, vyfadit z provozu nebo je zneufZit.

(10) Zabezpetovaci zafizeni musi byt vybaveno
samoé&innou indikaci, popfipad& registraci stavu
a poruch, které vyvolaly zastaveni chodu lanoveé
drdhy nebo které znemoZiiuji jeji uvedeni do cho-
du, s rozliSenim mista, kde k poru3e nebo k ne-
Zadoucimu stavu doslo.

{11) Funk&ni a snimaci prvky zabezpetovaciho
za¥izeni, které vyvolaly zastaveni nebo blokovéni
chodu lanové drahy musi ziistat v poloze a ve
stavu, ktery odpovidd p¥ifindm jejich funk&nich
Gdink@t na zabezpetiovaci zafizeni, a nesmé&ji se
samofinnd navratit do piivodni bezporuchové po-
hotovostni polohy. To se nevztahuje na pFipady,
kdy chod lanové drahy byl zastaven v disledku
pfekrofeni dovolené rychlosti chodu nebo vétru
anebo bylo pouZito ovlddacich tladitek.

(12) Tladitka na nouzové zastaveni chodu lano-
vé drahy musi byt oznafena vystraZnou Cervenou
barvou s nédpisem ,,Stfij! Nebezped&il®. Tato tladitka
musi byt na osobnich lanovych drdhdch umist&na
na stanoviiti obsluhy pohonu, na néastupiStich a
na vystupidtich pro cestujici, a to na v3ech sta-
nicich a mezistanicich se stdlou obsluhou a v odfi-

vodnénych pFipadech téZ na lanovych p¥echodech
dvoulanovych obé&inych drah.

(13) Vozy s priivodcem musi byt téZ vybaveny
tlaéitky na nouzova zastaveni. Vozy bez privodce
s kapacitou vice neZ 6 osob se vybavuji zaFizenim
na zastaveni chodu lanové drahy.

(14) U nékladnich lanovych drah se umisti tla-
¢itka na nouzové zastaveni na v3echna mista se
stdlou obsluhou, popiipad® na sloZitych lanovych
piechodech.

§ 55
Zatizeni k méPeni rychlosti vétru

(1) Visuté osobni lanové drdhy musi byt vyba-
veny anemometrem s vysilaci &4sti situovanou na
trati v misté, kde se zpravidla vyskytuji nejne-
pfiznivdjsi vétry. Anemometr musi byt vybaven
zal'izenim, které v pfipad® dosaZeni mezni hodnoty
rychlosti vétru ddvd na stanovisté obsluhovatele
pchonu optickou a akustickou vystrahu po celou
dobu trvani kritického pov&trnostniho stavu aZ do
doby, dokud nedojde k =zastaveni chodu lanové
drahy. Akustickd vystraha se mfiZe zrudit tla&it-
kem umist&nym na stanoviSti obsluhovatele po-
honu. ;

(2) Anemometr musi byt déle zapojen do zabez-
petovaciho zafizeni visuté osobni lanové drdhy
tak, ¥e v pripads prekroteni mezni rychlosti v&tru
o hodnotu a po dobu urfené dodavatelem lanové
drahy dojde k samodinnému zastaveni chodu la-
nové dréhy.

(3) U visutych osobnich lanovych drah se ane-
mometr musi doplnit deblokovacim zafizenim (tla-
¢itkem), pomoci kterého se dd moZnost obsluhova-
teli pohonu lanové dréhy dopravit cestujici z traté
do nejbliZdi stanice, popf¥ipad® vykonat nevyhnu-
telné jizdy z titulu poskytovan{ prvni pomoci apod.,
aviak se snfZenou rychlosti stanovenou provoznim
pfedpisem lanové dréhy.

§ 56

Zatizeni pro identifikaci a kontrolu zédpletu lan
a Cinnosti tratiméru

Pro tu&ely identifikace polohy zépletu pohybuji-
cich se lan, kontroly sprdvné Cinnosti tratiméru
kyvadlovych lanovych drah, samodinného nastavo-
vani sprdvné polohy ukazatelt tratiméru apod.
mii¥e byt na lanové drdze pouZito zafizeni s nebez-
petnym zdFenim (laser, radioaktivni za¥eni apod:).
Podminky pro instalaci a zachédzeni s timto zafi-
zenim vyplyvaji ze zvla§tnich piedpisi nebo je
uréi prislu§ny orgén hygienické sluZby.

§ 57

Zachrannd zaiizeni osobnich lanovych drah

(1) Visutd osobni lanové drdha musi byt vyba-
vena souborem zdchranngch zafizeni a pomicek
v takovém rozsahu, aby se evakuace cestujicich
mohla i v pFipad& mimofadnych obtiZnych podmi-
nek provést v prib&hu nejvyde t¥l hodin.
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(2) Evakuaci cestujicich se podle odstavce 1
rozumi vyloZeni cestujicich z vozu na zem. P¥itom
se vychazl z predpokladu pasivity cestujiciho ve
vztahu k zdchrannym pokynfim a zaFizenfm.

{3) Cas uréeny pro evakuaci cestujicich z trati
podle odstavce 1 se vztahuje na pfipady plného
obsazeni obou v&tvi lanové drahy cestujicimi.

(4) Zachranné zaffzeni a pomticky musi byt vy-
hotoveny z materidld, které z hlediska zachovani
mechanickych vlastnosti odolavaji vliviim vlhkosti,
snghu, mrazu, velkym teplotnim zméném, sluned-
nimu zireni a jinym nepfiznivym okolnostem, vy-
plyvajicim z klimatickych podminek mista osobni
lanové drahy.

(5) Konstrukéni a hmotnostni feSeni komplet-
niho zdchranného za¥izeni musi d4vat moZnost
k tomu, aby nejvyse dva pracovnici je mohli bez
téZkosti prendfet a s nim manipulovat.

(6) Zachrana cestujicich pomoci své&Seni lana
je pPipustna jen u lanovych drah k tomu téelu
zvlasté pFizpiisobenych.

§ 58

Konstrukéni zafizeni, ktera vyZaduji dodrZovéni
zvlastnich podminek p¥i jejich v§rob® a provozu

(1) Za konstrukéni zafizeni lanové drdhy, vyZa-
dujici dodrZovéni zvldStnich podminek pii jejich
vyrob&é a provozu se povaZuji zZejména
— lana, lanové koncovky a spojky,

— pohénéci a vratné lanové kotoude,

— pruZiny brzdovych Gstroji a tchyti vozd,

— Celisti dchytll voz@i ob&%nych lanovych drah,

— nosné konstrukce trati, pohonu, lanovych ko-
touéd, napinacich zafizeni a vozfi,

— elektrické pfistroje a za¥izeni, zejména zabez-
pecovaci a ochranni.

(2) V technické dokumentaci lanové drahy musi
byt urfeno, kterd zafizeni p¥i vyrobd a provozu
vyZaduji z hlediska bezpe&nosti konstrukdéniho do-
drZeni zvldstnich vyrobnfch podminek a zplisob
jejich prokazovdani (atesty, osvaddeni, zkusebni pro-
tokoly, charakteristiky, diagramy apod.). V poky-
nech vyrobce lanové drahy musi byt stanoveny
technologické postupy pro montaZni price, ktera
dalsi konstrukéni za¥izeni pFi provozu vyZaduji
dodrZovédni zvlastnich podminek a maximalni pfi-
pustnou dobu jejich pouZivdni v provozu lanové
dréhy, je-li krat3i ne¥ stanovi tato pravidla.

Hlava druhég
Zvlastni podminky pro vystavbu lanové drihy
§ 59
Projektovani, v§roba a montaz lanovych drah
(1) Pfi projektovani, konstrukci, vyrobé a mon-

tdZi lanovych drah je nutné dodriovat tato usta-
noveni:
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a) v provozu lanovych drah lze pouZivat jen
takovych technickych a technologickych za-
Fizeni, ktera zarufuji bezpenost dopravy a
ocdpovidaji poZadavkiim bezpelnosti a hygieny
prdce a ochrany zdravi pfed nepiiznivymi
Gdinky hluku a vibraci,

b) konstrukce t&chto technicko-technologickych
zalFizeni musi byt v souladu s veobecnymi,
celostdtn® stanovenymi poZadavky typizace,
unifikace a normalizace; musi déle odpovidat
podminkdm hlavy prvé a pfijatym zévazkdm
z mezinarodnich dohod,

¢) u osobnich lanovych drah musi technicko-
technologickd zafizeni zarufovat t&% néleZi-
tou kulturu cestovéni.

(2) Zahraniéni organizace mii¥e byt generdlnim
projektantem nebo dodavatelem lanové drahy, jest-
liZe investor prokéZe, ¥e je opravndna k takové
€innosti podle prdvnich pfedpistt platnych v zemi
jejiho sidla a jestlize se pisemnd zavaZe dodrZovat
tato pravidla, technické normy a jiné na vystavhu
lanovych drah se vztahujici &s. predpisy.

(3) Ustanoveni odstavce 1 se vztahuji i na re-
konstrukce lanovych drah.

§ 60

Povinnosti drdZniho podniku, dodavatele lanovfch
drah ve stadiu pFiprav dodavky

(1) Dodavatel lanové drahy ve stadiu pfipravy
dodavky lanové drahy md povinnost nejpozdéji
pfed zaldtkem vyroby technologického za¥izent
dodat draZnimu podniku konstrukéni a vypocetni
dokumentaci, vgrobnf vykresy hlavnich a z hledis-
ka bezpe&nosti provozu diileZitych za¥izeni lanové
drahy, které drazni podnik p¥edloZi k posouzeni
orgdnu, stdtntho odborného technického dozoru
soutasné& s projektovou dokumentaci stavebnf #dsti
obsahujici urend technicka zaFizeni, podléhajici
dozoru tohoto orgéanu.

(2) Rozsah dokumentace pfedklddany orgénu
statniho odborného technického dozoru k posou-
zenl urCuji technické normy; orgdn statniho od-
borného technického dozoru miZe v jednotlivych
pifpadech uré&it rozsah dokumentace odchylné. Do-
kumentace se p¥edklddd souborng v jednom po-
déni.

(3) Pokud dodavatel lanové drdhy p¥i vyrobs a
pfipravé dodavky kooperuje s jinymi subdodava-
teli, pfedkldada draznimu podniku dokumentaci ur-
genou k posouzeni v jediném souboru i za své
subdodavatele.

(4) Konstruk&ni a vypodetni dokumentace, os-
védfeni a pokyny k obsluze, tdrzb® a zkouSkam,
patfici k lanové drize z dovozu, musi byt u draz-
niho podniku k dispozici a predloZeny orginu
stdtniho odborného technického dozoru k posou-
zeni v eském nebo v slovenském jazyku.

§ 61
VytyCeni a geodetickd kontrola

(1) Pfed =zapodetim stavby a vlastni montdZe
podpér, konstrukeci stanic a tratovych konstrukci
musi investor lanové drahy zajistit geodstické vy-
ty€eni prostorové polohy (hlavnich polohovych &ar,
hlavnich bod{i trasy a hlavnich vyskovych bodil)
z vytyZovaci sitg, kterd musi byt ddna v projektu.
Dodovatel lanové drahy zajisti podrobné geodetic-
ké vytyceni lanové drahy, osazeni kontrolnich smé-
rovych a vySkovych znaek podle projektu a ple-
zkousi polohu a vy3ku patek podpér a lanovych
pfechodil; umisténi a stabilizace kontrolnich zna-
tek (smérovych a vyikovych) musi umoZiovat
geodetickou kontrolu lanové drdhy i po vystavbe,

(2) Po ukondeni montdZe lanové drahy provede
dodavatel kontrolni geodetické zam&¥en{ trati viet-
né stanic s pouZitim kontrolnich znagek.

(3) O provedenych méfenich podle odstave 1
a 2 pfedloZi dodavatel lanové drahy draZnimu pod-
niku technickou zpravu o geodetickém zamé&Feni
lanové drdhy, obsahujici vyhodnoceni vysledki
geodetickych kontrolnich méFeni; toto vyhodno-
ceni zpracované dodavatelem je pFilohou k ¥4dosti
0 prov&feni zplisobilosti lanové drahy k provozu.

§ 62
Pokyny pro provoz, obsluhu, ddrZbu a zkoudky

(1) Dodavatel technologické &asti stavby lanové
drahy musi doddvanou lanovou drdhu vybavit po-
kyny pro provoz, obsluhu, ddribu a zkoudky la-
nové drahy.

(2) JestliZe p¥i doddvce lanové drahy (jejiho
technologického zafizeni) kooperuji s vyrobcem
lanové drahy jini subdodavatelé ucelenych strojfi
a zafizeni, je vyrobce technologické &asti lanové
drahy povinen vydat pokyny podle odstavce 1
v jediném souboru, do kterého zahrne i pokyny
vztahujici se na zafizeni dodané jeho subdodava-
teli.

(3) DréZni podnik zapracuje v nezbytném roz-
sahu pokyny dodavatele lanové dréhy pro provoz,
obsluhu, ddrZbu a zkouSky do provozniho pred-
pisu lanové drahy.

& 63

Vychozi revize elektrického zafizeni a hromosvodi
lanové drahy

(1) Vychozi revizi elektrického zafizeni a hro-
mosvodil dodavatel lanové drahy prokazuje, Ze
dodané a smontované nebo rekonstruované zakize-
ni lanové drdahy je z hlediska elektrotechnického
schopné bezpefného provozu a zpfisobilé k prove-
deni funkénich zkouSek, ndsledujictho komplexniho
vyzkouSeni a uvedeni do provozu.

(2) Vychozi revize miiZe byt provedena a zpra-
va o Jejim proveden! mutZe bft vyhotovena jen

-

reviznim orgédnem, ktery ma k tomu osvéddeni vy-
dané nebo ovéF¥ené orgdnem statnfho odborného
technického dozoru.

(3] Elektrickd zaFizeni lanové drahy nesmé&ji byt
uvedena do provozu a dodavatel lanové drahy
nesmi zapo€it s komplexnimi zkouskami dodéavky
drive, dokud nebyla na elektrickém zafizeni pro-
vedena vychozi revize. Pokud do 3 mé&sicti od vy-
dani zpravy o vychozi revizi nedojde k provéfeni
zplisobilosti lanové drdhy, musi byt tato revize
opakovina.

(4) Objekty a zaFizeni lanové drahy, které podle
pfisludnych ustanoveni technickych norem musi
byt opatfeny hromosvody, musi byt t&mito vyba-
veny ihned, jak to stadium stavebniho rozpraco-
vani umoZiiuje. V priibdhu montdZe hromosvodi
a ohrazenych =zalizeni musi byt diléimi revizemi
ovéfeny pot¥ebné velidiny za¥izeni. pro ochranu
pfed bleskem. Po ukon&eni montéZe lanové dréhy
musi byt provedena vychozi revize hromosvodd a
tim ovéfen vyhovujici stav lanové dréhy pro ochra-
nu pfed bleskem jako ecelku.

§ 64

Komplexni vyzkouseni technologické &asti
lanové dréahy

(1), Komplexnim vyzkou$enim prokazuje dodava-
tel draZnimu podniku, Ze technologicka &ist lanové
drahy je vybudovéna kvalitng, odpovida projektové

dokumentaci a je zplisobild k bezpednému provozu.

(2) O vysledcich komplexniho vyzkouZeni sepiSe
dodavatel lanové drdhy a dra%ni podnik zapis,
kter§ je jednim z podkladti k #Zddosti drdZniho
podniku o prov&Feni zplisobilosti lanové drahy stat-
nim odbornym technickym dozorem a k Zadosti
o0 kolaudacni Fizeni.

§ 65
Provéfeni zpfisobilosti lanové dréhy

(1) Na zdklad& vysledk(i tisp&3n& vykonané vy-
chozi revize elektrickych zafizeni a hromosvodii
lanové drahy, geodetické kontroly smontovanych
zafizeni a komplexniho vyzkouSeni technologické
C4asti lanové drahy poZdda draZni podnik po do-
hod# s dodavatelem lanové drahy orgdn stdtniho
odborného technického dozoru o provéieni zpiiso-
bilosti vybudované lancvé drahy k provozu.

(2) DraZni podnik k Z4dosti o prov&¥eni zpfiiso-

bilosti lanové dréhy zejména pFiloZi:

a) zdpis o komplexnim vyzkouseni technologické
dasti lanové drdhy a prohliSeni o odstrangni
zdvad a nedod8lkd p¥i n&m zjitsnych,

b) zprdvu o vychozi revizi (souhrnnou) elektric-
kych zafizeni a hromosvodi,

c) technickou zprédvu o geodetickém zaméieni

lanové dréahy,
opis stavebnfho povoleni,
e] schvdleny provozni pfedpis lanové dréhy,
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f) mistni pracovni a bezpe&nostni pfedpisy pro .

obsluhu a préci na elektrickych zafizenich
lanové drédhy,

g) seznam pracovniki, jejich funkce, tidaje o je-
jich odborné kvalifikaci a vykonanych zkou-
Skéch,

h) zprdvu o zajit&ni provad&ni pravidelnych re-
vizi elektrickych zafizeni a hromosvod{ la-
nové drdhy a jejich kvalifikované tdrzby a
0 zajisténi revizi a adrZby strojnich zafizeni.

(3) DréZni podnik p¥ipravi lanovou drahu k pro-
hlidkdm a zkou$kdm a poskytne orgdnu statniho
odborného technického dozoru potFebnou spolu-
praci v soulinnosti s dodavatelem lanové dréahy.

(4) Na zdklad& dsp&in& provedeného provéfeni
vybudované lanové driahy vyda orgéan stdtntho od-
borného technického dozoru rozhodnuti o zptisobi-
losti lanové drdhy k provozu.

(5) U mostd lanové drahy zajisti dra?ni podnik
provedeni podrobné (prvni hlavni) prohlidky a za-
t8Zkédvaci zkousky federdlnim ministerstvem do-
pravy nebo jim urdenym orgdnem.

(6) Provedeni podrobné (prvni hlavni) zkousky
mostli nad lanovou drdhou zajisti draZni podnik
u pfislusného nédrodniho vyboru,

§ 66
Pomocny provoz lanové dréhy

(1) Na Zadost stavebnika lanové drahy miZe
drdZni spravni orgdn, pokud je to ddelné a odii-
vodné&né, dat souhlas k pomocnému provozu na
lanové draze ve stavb&. Stavebnik lanové drahy
musi dokumentaci o provedenych opatfenich a
o zajisténi viech néleZitosti pomocného provozu
prokdzat, Ze lanova drédha je pro pomocny provoz
zplisobild a p¥ipravend. K Z4dosti je tfeba pFipojit
doklad o souhlasu dodavatele, Ze jsou pro zave-
deni pomocného provozu splnény viechny podmin-
ky a Ze bezpelCnost provozu je zajiSténa.

(2) Dra¥ni podnik zajisti provedeni p¥isluiné
pfedb&Zné technické revize lanové drahy odbor-
nym orgidnem nebo organizaci urdenym prisludnym
dstfednim orgdnem stdtni sprdvy republiky. Drazni
podnik poskytne pfi revizi a zkou3ce potFebnou
pomoc v soufinnosti s dodavatelem lanové dréhy.

(3) DréaZni spravni orgdn vyda rozhodnuti o po-
voleni pomocného provozu lanové drdhy na zékla-
dé nspdiné provedené predb&Zné technické revize.

(4) Za pomocného provozu lanové dréhy je
u osobnich lanovych drah dovolena doprava osob
z(€astnénych na vystavbd nebo na zkouskédch la-
nové drdhy, popfipadd doprava materidlu a véci
pot¥ebnych k ukondeni vystavby lanové drahy nebo
k jejim funkénim nebo jinym zkouskam.

(5) Na nékladnich lanovych drdhédch je za po-
mocného provozu pFipustné dopravovat jen mate-
ridl a véci, potfebné k ukondeni vystavby nebo
k vykondni funknich a jinych zkousek.
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(6) Podrobnosti o rozsahu a podminkdach zave-

deni pomocného provozu uré{ drani spravni organ-

v rozhodnuti.

(7) Souhlas k zah&jeni pomocného provozu déa
drédZni sprdvni orgdn, shledéa-li, Ze je =zajiiténa
provozni spolehlivost zaFizeni, kterda budou p¥i
provozu pouZivana a Ze jsou vytvofeny i organi-
zatni predpoklady k zahdjeni pomocného provozu.
Souhlas k zah&ajeni provozu mi¥e dasovd vymezit,
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Kolaudaéni ¥izeni

(1) DraZni sprédvni orgén zah&ji kolaudaéni ¥i-
zeni na Zddost stavebnika. K Zadosti musi byt
pFipojeny potiebné doklady*).

(2) P¥i zahéjeni kolaudaéniho Fizeni je draZni
podnik povinen p¥edloZit provozni pfedpis lanové
drahy (8§ 96), prokéazat, e jsou vytvoFeny pod-
minky pro bezpeny a hospodarny provoz, vypra-
covana provozni dokumentace a vytvoieny pro
préaci zidastnénych pracovnikd vyhovujici podmin-
ky z hlediska bezpeénosti, hygieny a kulturnosti
prostifedi.

(3) Bude-li provozovat dré¥ni podnik lanovou
drdhu jako €innost vedlej3i nebo pomocnou, je po-
vinen také prokéazat, Ze je urden vedouci provozu
s ndleZitou odborgou zplsobilosti (§ 3 odst. 5).

(4) Provedeni stavby lanové drdahy musi byt pro-
kézano dokumentaci skutefného provedeni stavby.
Geodetickou €asti dokumentace se rozumi zédkres
viech zmé&n oproti projektu, ke kterym do3lo bé-
hem stavby, v jednom kompletnim paré projektové
dokumentace. U staveb, kde je vykon geodetickych
praci zajiftovdn odpov&dnymi geodety lze nahradit
zékres polohovych a vyS§kovych zmé&n samostatnou
dokumentaci geodetickych praci.

(5) Neshleda-li drazni spravni orgdn zavady,
provede technicko-bezpe&nostni zkousku, jiZ se
zjiStuje, Ze stavba a jeji zafizeni vyhovuji viem
technickym podminkdm a zaruduji bezpe&nost pro-
vozu. K technicko-bezpeénostni zkouSce pfFizve
draZni spravni orgdn draZni podnik a zdstupce
organll, jim# pFisludi zajistovat obecné z&jmy.
K provedeni technicko-bezpetnostni zkoudky je
drdZni podnik povinen poskytnout pracovniky a
potfebné prostiedky.

Hlava tfeti
Provoz langvé drahy a jeji idrZba
§ 68
Zahdajeni provozu

(1) Lanova draha, stavby na lanové draze nebo
jejich ucelené &4sti mohou byt uvedeny do pro-
vozu (uZivani), vydd-li draZnif spravni orgédn na

*) § 26 vyhldsky &. 52/1964 Sh., kterou se provadi za-
kon o dréhéch.
§ 39 vyhlaSky & 85/1976 Sb., o podrobndj¥f dGpravé
tGzemniho fizeni a stavebnim Fddu.

A

zakladg provedené technicko-bezpeénostni zkousky
povoleni k zahdjeni provozu lanové drahy (uZivani
stavby na dréaze].

(2) Draini podnik nebo jiny provozovatel (uZi-
vatel) uvede stavbu lanové drdhy nebo stavbu na
lanové drdze do provozu (zahdji provoz nebo u#i-
vani) v rozsahu a za podminek stanovenych v po-
voleni drdZniho spravniho orgédnu o uvedeni drahy
do provozu (uZivani).

§ 69
ZkuSebni provoz

(1) Dréazni spravni orgdn v povoleni z zahdjeni
provozu osobni lanové drdhy stanovi povinnost
provést zkudebni provoz; podminky zkufebniho
provozu stanovi ve spoluprédci s dotGenymi organy
statni spravy.

(2) Délka doby zkuSebniho provozu je u sedat-
kovych visutych osobnich lanovych drah nejméns
Sest mésici, u ostatnich lanovfch drah osobnich
nejménd dvandct mésici.

(3) O prib&hu zkufebniho provozu je povinen
draZni podnik vést denni zdznam.

(4) Prisludny tstfedni orgdn stdtni spravy re-
publiky v jednotlivych pfipadech stanovi povinnost
provést zkuSebni provoz na ndkladni lanové dréze.

8 70
Trvaly provoz

Bylo-li ve zkuSebnim provozu zjiitsno, ¥e dréha
je pfipravena technicky a organiza&nd k obstara-
vani bezpetné a hospoddrné dopravy, vydd draZni
sprdavni orgén rozhodnuti o udé&leni souhlasu k za-
héjeni trvalého provozu. P¥ed udslenim souhlasu
musi drazni podnik p¥edev3im zajistit provozni
spolehlivost pro jmenovity vykon za normadlnich
podminek, vyhodnotit zkuebni provoz, odstranit
zjiSt&né vady a nedostatky a vytvoFit v3echny pod-
minky pro zahdjeni trvalého provozu.

Chod lanové drahy
§ 71

P¥iprava uvedeni lanové drahy do chodu

(1) Pfed uvedenim lanové dréhy do chodu musi
byt dennd provedeny tyto tkony:

a) kontrola obsazeni pracovi§t lanové drahy
pracovniky z hlediska piedepsaného pottu
4 odbornosti,

b) prohlidka a zkouska technologickych zafi-
zeni,

c) provéfeni, zda jsou spln&ny podminky pro
zapofeti chodu lanové drdhy s ohledem na-
povétrnostni a klimatické podminky.

(2) Pfed obnovenim chodu lanové. drédhy b&hem
dne musi byt provedeny tkony podle odstavce 1
pism. a) a c).

§ 72
Kontrola trati lanové drahy pochiizkou

(1) Pred uvedenim lanové drahy do chodu musi
byt provedena kontrola trati lanové drédhy po-
chiizkou v p¥ipadech, kdy nebyla lanova draha
vice neZ tfi dny v chodu, a déle v p¥ipadech,
kdy predchédzely nepiiznivé povétrnostni podmin-
ky (bourky, vitr silné intenzity, ndmrazy, sn&hové
zdvéje, deStové priitr¥e apod.).

(2) Kontrola trati lanové drdhy pochiizkou se
provadi v celé jeji délce p&sky nebo v zim&, pokud
je to moZné na lyZich, na sn&Zném skdtru apod.

(3) U&elem kontroly je zjistit zpfisobilost trati
k bezpetnému provozu lanové drahy, zejména zjis-
tit, zda nejsou shozena lana, po$kozeny podpéry,
baterie kladek, spadané stromy na trati a jiné.

(4) Pracovnici kontrolujici trat lanové drédhy
pochiizkou musi byt po dobu vykonu této innosti
spojeni mezi sebou a s pohdndci stanici lanové
drdhy pomoci radiotelefonnich stanic neho pife-
nosnych telefont.

(5] U lanové drédhy, jejiZ trat je situovéna ve
zvlastnich terénnich podminkach a je chtzi nebo
na lyZich nepfistupnd musi byt v provoznim pied-
pise lanové drdhy stanoveny kontrolni tkony,
které tdel a bezpednostni v§znam kontroly trati
lanové drdhy pochtizkou dostatednym zpfisobem
nahradi.

§ 73
Uvedeni lanové drahy do chodu

(1) Lanovd draha mfZe byt uvedena do chodu
na zdkladé pFiznivych vysledkd kontrol, prohlidek,
zkou3ek-a provéfeni, pop¥ipadd po pFedchézeijici
kontrole trat® lanové drdahy pochfizkou.

(2) Pokyn k uvedeni lanové drahy do chodu, tj.
k provedeni zku3ebniho chodu lanové drahy a
kontrolni jizdy a k provedeni prohlidek a zkouZek
technologického za¥Fizeni lanové drahy véazanych
na chod lanové dréhy po dobu zkusebniho chodu
a kontrolni jizdy mt%e dat jen néadelnik lanové
drahy nebo pracovnik urfeny provoznim p¥edpi-
sem lanové drahy.

(3] PIi obnoveni chodu lanové drdhy b&hem dne
musi byt provedeny tikony uvedené v odstavei 1
a 2 v plném rozsahu za zvladtnich meteorologic-
kych podminek (ndmraza, velmi silny vitr, boufe,
blesky apod.), pFi nichZ mohou vzniknout $kody
nebo poruchy na zatizeni lanové dréhy.

(4) Lanovad drdha nesmi byt uvedena do chodu
dokud na vsech stanicich neni pfitomen alespoii
jeden obsluhovatel, kter§ méa uréenu povinnost
zabranit pfistupu k lanové draze a povinnost sle-
dovat chod lanové drahy, aby nedo$lo ke §koddm
na zafizeni lanové drdhy a v pFipads ohroZeni
Zivota nebo majetku jej zastavit.
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(5) Nékladni lanovd draha nesmi byt uvedena
do chodu dokud pohdnéci i vratnd stanice ka¥dého
pohonného tseku neni obsazena alespoii jednim
obsluhovatelem s povinnosti sledovat chod lanové
dréhy a v pfipads ohro¥eni Zivota nebo majetku
jej zastavit.

§ 74
Zkudebni chod lanové drahy

(1) Funkce zaFizeni lanové drahy se zjistuje
zkuSebnim chodem v rozsahu nezbytném pro zjis-
téni sprdvnosti chodu lanové drahy, pohonu, pii-
sobeni ovladacich, bezpe¢nostnich a kontrolnich
zafrizeni.

(2) Jakékoli doprava osob je po dobu zku3eb-
niho chodu drdhy zakazana. To se nevztahuje na
privodce vozi visutych kyvadlovjch a pozemnich
lanovych drah.

§ 75
Kontrolni jizda

(1) P¥i kontroln{ jfzd& se sleduje sjizdnost traté
a jeji stav a zb&Znou prohlidkou stav nosnfych a
pohyblivgch lan.

(2) Kontrolni jizdu provad{ pracovnik pi¥imo
z vozu lanové drahy tak, aby celd délka trats
byla prohlédnuta a aby se zjistilo, zda se na trati
nevyskytuji zavady, poskozeni traté nebo prekazky,
které by mohly ohrozit bezpe&nost neho spolehli-
vost dopravy. Spojeni pracovnikfi musi byt zabez-
pefeno prostfedky sdé&lovaciho zafizeni (telefonic-
ky, radiostanicemi apod.) tak, aby obsluhovatel
pohonu lanové drdhy byl s kontrolujicimi pracov-
niky ve stdlém spojeni.

(3) Kontrolni jizdu moZno spojit se sluZebnimi
jlzdami pro vystF¥iddni pracovnikfi na jednotlivich
pracovnich stanovistich lanové drédhy, popfipadé&
na vystrfiddni pracovnikfi pfedtim konajicich po-
hotovost nebo ostrahu lanové drahy. U lanovych
drah obé&?ného systému mohou byt pracovnici b#-
hem kontrolni jizdy dopravovédni pouze ve vozech
nésledujicich za vozem, obsazenym kontrolujicim
pracovnikem,

§ 76
Pravidelnd doprava

Pravidelnd doprava mtZe byt zapodata po doro-
zuméni obsluhovatele pohonu se viemi stanovisti
obsluhy pomoci sd&lovactho zatizeni a po dani
ndvésti stanovené provoznim pFedpisem lanové
drahy, da-li k zahdjeni pravidelné dopravy rozkaz
nacelnik lanové drdhy nebo pracovnik uréeny pro-
voznim pfedpisem lanové drahy. Podle situace uréi
tento pracovnik omezenou dopravni rychlost nebo
sniZeni obsaditelnosti voz@i lanové dréhy apod.
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Gi7d
Ukoné&eni chodu lanové drahy

(1) U lanovych drah ob#&Zného systému s pev-
nym nebo odpojitelnym uchycenim vozd mohou
dét obsluhovatelé stanic navésti na ukon&eni cho-
du lanové drdhy jen v pfipadg je-li nesporn&
zji§téno, Ze na trati nezfistal viiz obsazen§ cestu-
jicim.

(2) V p¥ipadg, kdy nastanou pochybnosti o tom,
zda viz s poslednim cestujicim dojel do stanice,
je povinnosti kteréhokoli obhsluhovatele stanice
nebo strojnika lanové drahy zafFidit, jakmile k ta-
kové pochybnosti dospé&l, aby chod lanové dréhy
nebyl ukonfen do doby, dokud se neprovede nej-
méng jedna polovina obrdtky dopravniho nebo
taZného lana.

(3) Obsluhovatelé pohonu nebo obsluhovatel sta-
nice jsou povinni vést v provozni dokumentaci
piesné zdznamy o tom, které &islo vozu bylo na-
posledy obsazené cestujicim. Podrobnou tpravu
musi drdZni podnik stanovit provoznim p¥edpisem.

g 78
Mimo¥dadné zastaveni chodu lanové dréhy

(1) Jakmile néktery z obsluhovateldi stanic, ob-
sluhovatel pohonu lanové drédhy nebo jini pracov-
nici lanové drahy zpozoruji, #e hrozi nebezpeti
drazu osob, ¥kody na vécech nebo majetku nebo
jinym zptisobem mi¥e byt ohro¥ena dalsi provozni
zplisobilost lanové dréhy, jsou povinni lanovou
drahu zastavit tladitkem ,,Stfij!“.

(2) Jestlie stupeii hroziciho nebezpedi podle
odstavce 1 je tak =zdva¥ny, Ze zastaveni chodu
lanové drdhy zpfisobem upravenym podle odstavce
1 miZe vyvolat nepfiznivé prodleni, jsou povinni
obsluhovatelé nebo kterykoli jiny pracovnik lanové
drahy zastavit jeji chod stisknutim tladitka ,,Stilj
nebezpefi!“, afinkujiciho na hlavni brzdu pohonu.
Tento postup se musi zachovat i v tom p¥Fipadg,
kdy bylo stisknuto tla&itko ,Stfj!“ a ten, kdo toto
tladitko stisknul zpozoruije, %e k zastaveni lanové
drahy nedochézi. TytéZ% povinnosti méd i pracovnik
lanové drahy, ktery takovouto situaci prvy zpo-
zoroval.

(3) V ostatnich p¥ipadech zastaveni chodu la-
nové dréhy, u kterych nehrozi nebezpei podle
odstavce 1 nebo 2, obsluhovatel pomoci nivssti
a sd&lovaciho za¥izeni upozorni obsluhovatele po-
honu o poZadavku zastavit chod lanové dréhy.

(4) Pripady zastaveni chodu lanové drahy podle
odstavce 2, a to bud zésahem obsluhy nebo sou-
ginnym plisobenim zabezpedovaciho za¥izeni lano-
vé dréhy, se musi s oznafenim pFesného &fasu a
diivodu tohoto zastaveni zaznamenat zptisobem,
ktery je stanoven provoznim pFedpisem.

Névisti
§ 79

(1) V néavéstni soustavé lanovych drah znamené
¢ervena barva ,st4t!® a zelena barva znamené
,volno®,

(2) VeSkeré barevné znaky pouZité v navéstni
soustavé musi této zdsad& vyhovovat.

(3) Névésti mohou byt svételné, zvukové nebo
davané rukou.

§ 80

Stanovi se tyto zdkladni navésti:

‘a) Navést ,stijl* se ddva krouZenim ruky nebo
svitidla ve svislé rovin&, nebo kratkymi, ry-
chle za sebou opakovanymi tény (zvukové
signdly).

!“ !“

b} Navést ,hotovol“, ,vpFed!” nebo ,zrychlit!®,
popfipadé ,pokradovat v jizdg!“ se davaji
zdvihnutim ruky do vzpaZeni nebo jednim
kratkym a hned za nim nésledujicim dlouh§m
tonem,

c) Navést ,jizda zp&t!“ se ddvd jednim dlouhym
a hned za nim nésledujicim kratkym ténem.

d) Navést ,zpomalit!“ se ddvd jednim dlouhym
tonem.

§ 81

(1) Névésti pouZivané v provozu lanové drahy
musi byt stanoveny v provoznim pFedpisu. Navést
musi byt upravena tak, aby odpovidala provoznim
a technologicko-dopravnim podminkdam lanové
dréhy.

(2) NAv8st pouZitd v provozu lanové drahy se
musi vyrazné odliSovat od signaldi, zvukfi a zna-
meni, které se mohou vyskytovat v obvodu nebo
okoli dréhy.

Styk s pFepravei a s cestnjicimi

§ 82

(1) DréZni podnik je povinen uspofddat styk
s pfepravei a cestujicimi podle mistnich podminek
a jednoduse a na v3ech stanicich vyvésit vyiiatky
z -pfepravniho fadu lanovych drah*), ceny dovoz-
ného a jizdného a podrohns pfepravni podminky
(tarify). :

(2) DréaZni podnik je povinen vyhlésit pro oso-
bni lanovou drdhu jizdni ¥ad, ve kterém seznami
cestujici, popiipad& pFepravce o dob& pravidel-
nych jizd a o podminkdch mimofadnych jizd na
lanové dréze.

*] Vyhld8ka federdlniho ministerstva dopravy &. 3/1977
Sb., o pfepravnim fadu lanovych drah.

§ 83

(1) Pravidelnou jizdou se rozumi jizda v &ase
urfeném v jizdnim Fadu, p¥l které se pFeprava
cestujicich uskute&iiuje podle piepravniho Fadu la-
novych drah*).

(2) Mimo¥4dnou jizdou se rozumi jizda prové-
dénd v Case nevyhrazeném jizdnim Fadem pro
pravidelnou jizdu, p¥i které se preprava cestuji-
cich uskutetfiuje podle p¥epravniho ¥ddu lanovych
drah.

(3) Do mimoiadnych jizd se zahrnuji také jizdy
za Glelem p¥evozu nemocnych a ran&nych, posky-
tovani prvni pomoci, zdchrany apod.

(4) Za mimofddnou jizdu se nepokldadd chod
lanové drahy za adelem technicko-provoznim (od-
strafiovdni namrazy, pfistaveni vadného vozu, zku-
Sebni chod atd.) a sluZebni jizdy pracovnikf la-
nové dréhy, kontrolnich organt dra?niho podnikn
a dozor€ich orgéan.

Revize a zkousky zafizeni langvé drahy v provozu
§ 84
Kontroly zafizeni lanovych drah v provozu

(1) Dré&#ni podnik je povinen provad&t kontrclu
zalFizeni lanové drdhy pracovniky urfenymi pro-
voznim pfedpisem; pfi tom je povinen soustavng
a pravideln® prov&¥it stav zaffzeni lanové dréhy
z hlediska kvality a diislednosti provadéné udriby
a zkoudek, stav provozniho opotiebeni zafizeni a
jeho pfipustnost ve vztahu k poZadavk@m bezpet-
nosti a spolehlivosti lanové drahy, zjistit zdvady,
nedostatky a po3kozeni zafizeni a provéfit jejich
funkéni zpfisobilost v souladu s podminkami sta-
novenymi pravidly, pF¥edpisy podle nich vydanymi
s pFisludnymi technickymi normami. Ufelem t&chto
tkonti je téZ kontrola Fadného vedeni provoznich
zdznami a dokumentace lanové drihy.

(2) Revize elektrickych zafizeni a revizni zkou-
8ky ‘lanové drdhy**) provadi organ draZniho pod-
niku, ktery je odbornég kvalifikovany a méa k této
¢innosti osv&d&eni o odborné zpfisobilosti vydané
nebho ovéfené orgdnem stdtniho odhorného tech-
nického dozoru.

(3) O vykonané revizi za¥izeni lanové drdhy vy-
stavi revizni orgdn zpravu, v ni¥ uvede zévaznyg
vyrok o zplsobilosti revidovaného zafizeni, pop¥i-
pad& uréi podminky, za kterych je zaFizeni zpi-
sobhilé.

§ 85
Defektoskopické zkouSky lan

(1) DréaZni podnik je povinen provadé&t defekto-
skopické zkousky nosnych a pohyblivych lan.

*) Vyhléska federdiniho ministerstva dopravy ¢.3/1977
Sh., o pfepravnim Faddu lanovych drah.

**) Vynos federdlniho ministerstva dopravy o lhitach
dozordf &innostl stdtniho odborného technickéhe
dozoru reg. v ¢astce 15 Sbirky zdkoni, rocnik 1974,
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(2) Prvni defektoskopickd zkouska lana se musi
vykondvat nejd¥fve jeden mésic a nejpozdéjl Sest
mésicll po uvedeni nového lana do provozu (vy-
chozi snimek).

(3) Pravidelné defektoskopické zkougky lan se
Provadéji v t&chto lhitach:
a) nosnd a brzdna lana po 3 letech od pFedchozi
zkousky,
b) lana dopravni, taZnd a pfitazna do 2 let od
pfedchozi zkousky.

(4) Pfed provedenim defektoskopické zkousky
musi byt nosna lana posunuta a z lan dopravnich
musi byt demontovény vozy.

(5) Defektoskopické kontroly lan a soudastek
mil¥e provadét pracovnik, ktery spliluje kvalifi-
katni piFedpoklady a ma osvéddeni o zplisobilosti
k vykonu této ginnosti*).

(6) Kromé& zkousek uvedenych v piedchozich od-
stavcich drdZni podnik provede mimoFadné defe-
ktoskopické zkoutky lan, jakmile jejich wngjsi
opotiebeni dosdhne 2/5 dovoleného opotfebeni, nebo
v pFipadech zajigténi mimofddnych tkazd na la-
nech ovliviiujicich hezpe&nost provozu, anebo byla-
li zkouska.nafizena orgdnem statniho odborného
technického dozoru,

§ 86
Kontrola lan

(1). DraZni podnik musi pravideln& ve lhiitdch
stanovenych provoznim pfedpisem lanové drahy
kontrolovat vn&jsi stav lan, zejména porudeni pra-
menfd a drétd, korozi, opotiebeni, otér, zmény prii-
méru vinuti a zapleti lan, zvlastd stav lan pri
vystupu z lanovych koncovek a spojek, déle na
podpérédch, kotoudich a bubnech a v mistech pev-
nych vchytlt vozd. JestliZe povétrnostni podminky
neumoZiiuji po delsi dobu prohlidku nosnych lan,
miiZe se jejich kontrola omezit jen na oblast pod-
Pér a stanic a na vyskytujici se zdvady. V tomto
pripadé viak Casovy odstup mezi dvdma prohlid-
kami nosného lana v cels jeho délce nesmi byt
del3i ne¥ 8 tydna.

(2) JestliZe stav lana podle znaleckého posudku
nebo kontroly vnéjstho stavu vyZaduje v zajmu
bezpetnosti a spolehlivosti provozu d&astdjsi kon-
trolu, musi se tato provadst v krat3ich lhitéch,
neZ stanovi provozni piedpis.

(3) O provedené kontrole nebo zkoudce lana
musi byt proveden zapis do knihy lan. Zpfisob
provedeni zdznamil o kontroldch podrobné upra-
vuje provozni pFedpis.

(4) PFi zjisténi zdvady ohroZujici bezpeénost do-
pravy dréaZni podnik bez odkladu zastavi (ukonéi)
chod lanové drahy aZ do provedeni vymény, pop¥i-
padé opravy lana. O p¥ipadném pFeruseni provozu
uv8domi drazni podnik drazni spravni orgén a
orgén stdtnitho odborného technického dozoru.

*) Oprdvnéni vyddva Celostatni defektoskopické stfe-
disko pifi Stdtnim v§zkumném dstavu materidlu.
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§ 87
Geodetické kontroly na lanové drédze

(1) Na lanovfch drahach je nutno provadét geo-
detické kontroly, a to prvou do 2 let po uvedeni
lancvé drahy do provozu, dalSi pak ve lhiitach
nejdéle pétiletych.

(2) Na visutych lanovych drdhéch se p¥i geode-
tické kontrole zjituji:

a) vodorovné vzdalenosti mezi podpé&rami*),

b) pFevyseni zékladit podpér*],

¢) vybodeni zakladd podpér z p¥imé osy tratd
lanové drahy,

d) nhel mezi hlavou podpéry a osou trat¥ lano-
vé drahy,

e) rozchod lan v misté uloZeni uprostfed baterie
kladek, popfipad& botek,

f] dhel mezi svislou rovinou danou uloZenim
lana do pfilehljch krajnich kladek soused-
nich podpér a svislou rovinou proloZenou
stfedem draZek kladek v baterii (odklon la-
naj.

(3) Na pozemnich lanovych drdahach se prova-
déji tyto mé&Fické kontrolni tkony:

a) zjiSténi posundi zna&ek pro zji§téni sméru a
vySky koleje,

b] kontrola geometrické polohy koleje podle
znafek pro zajisténi smé&ru a vysky koleje.

(4) Geodetickéd kontrolni mé&Feni vychéazeji z kon-
trolnich vy§k0v3’zch a smérovych znacek urdenych
projektem. Nezm&n&na poloha t&chto znadek musi
byt pfed méFenim prezkousena.

(5) Kontroly podle predchozich ustanoveni se
povaZuji za geodetické prace, které je tfeba pro-
vadét v souladu s vSeobecnymi pfedpisy pro n#&
platnymi**],

(6) Drézni podnik je povinen geodetickou kon-
trolu lanové drahy vyhodnotit a provést prislusna
opatfeni.

UdrZba a opravy
§ 88
Zakladni povinnosti p¥i adr#bd a opravéch

(1) DréZni podnik je povinen zajiStovat pravi-
delnou tdrZbu a opravy lanové drahy pracovniky
s pfisluSnou kvalifikaci, popfipadd pomoci organi-
zacl, které jsou k této. &innosti opravnény, a to
tak, aby ve3kerd zatizeni byla trvale ve stavu za-
jiStujicim bezpe&nost a spolehlivost provozu.

(2) PFi GdrZb& a opravach smi byt pouZivdny
ndhradni dily a materidly, které svou jakosti a
provedenim odpovidaji technické dokumentaci do-
dané vyrobcem lanové dréhy.

*) Mezni tchylky ocelovfch konstrukei stanovi (SN
7328 11.

"*) Zdakon & 48/1971 Sh., a vyhl. & 10 a 11/1974 Sh.

(3) U pflistroji s nastavitelnymi hodnotami a
pristrojii urfenych podle zvlastnich pfedpist musi
byt doklady o jejich nastaveni a cejchovani [méFi-
ci pfistroje, ochrany apod.). Uvedené doklady musi
dodat vyrobce nebo montédZni podnik.

(4) Po ukongeni opravy zafizeni lanové drahy
musi byt provedeny vSechny nezbytné zkousky a
kontroly v rozsahu nezbytném Kk ovéfeni jakosti
opravy.

§ 89

MontéZni zafizeni a pomicky

(1) Dodavatel lanové drahy je povinen ji vyba-
vit stabilnimi montdZnimi zaFizenimi odpovidajici-
mi funk&n& a tinosnosti technologickym postupfim
urfenym pro montéZ, opravy a vymany rozm&rnych
a teZkych ¢asti technologického zatfizeni lanové
drahy, vymény, posouvdni, zKracovdni a opravy
lan. Tyto technologické postupy jsou soudésti po-
kyni dodavatele lanové drédhy pro provoz, obslu-
hu, ddrZbu a zkouSky lanové dréhy.

(2) Pro provadéni kontrol, zkouSek a mé&feni vy-
plyvajicich z pokynti dodavatele lanové drahy pro
provoz, obsluhu, tdrzbu a zkouSky, musi dodavatel
vybavit lanovou drédhu specidlnimi mé&Ficimi po-
mickami a zaFizenimi umoZiiujfcimi bezpe&nd pro-
vad#t defektoskopické zkousky lan a pFipojit k nim
ndvod k jejich pouZiti.

(3) Dodavatel lanové drdhy méd té¥ povinnost
v pokynech pro provoz, obsluhu, Gdr¥bu a zkousky
lanové drdhy uréit druhy a mno#Zstvi b&#nych mon-
tdZnich pomficek a pfenosnych zafizeni, nutnych
k bezpetnym a technologicky spravnd provadénym
Gkontim ddrZby a zkouZek lanové drahy.

(4) DréaZni podnik je povinen vybavit lanovou
drahu mont4Znimi pomickami a pFenosnymi zafi-
zenimi podle odstavce 3 a zafidit jejich sprédvné
uskladn&ni, ofetfovani a zkoufky podle zvlastnich
pfedpisti a technickych norem.

§ 90
Pokladanf lan

(1) Pokladénim lana se rozumdji v3echny ope-
race od pFemist&ni lana s bubnu aZ do jeho umis-
téni ve funkéni poloze.

(2) Pokladéni lan na lanovych drdhdch provadi
odborny podnik s p#isluSnym oprdvn&nim nebo
zkuSeni pracovnici draZniho podniku zaZkoleni od-
bornym podnikem, pod dozorem né&é&elnika lanové
drédhy podle technologického postupu, ktery sta-
novil dodavatel lanové drdhy.

(3) P¥i pokladdni lana nesmi dojit k uvoln&ni
vyrobnd daného skrutu lana. Lano nesmi byt po-
Skozeno tahdnim a vlefenfm po terénu.

(4) Pokud se uskute&iiuje pokladani nového la-
na tahanim starym lanem, musi se zabezpe&it, aby
v misté spojeni t&chto dvou lan nedo3lo k vyrov-
nédni skrutl mezi novym a starym lanem.

(5) Po poloZeni lana musi byt lano zbaveno
nedistot a mista s narufenym mazanim znovu na-
mazana.

(6) Technologicky postup musi obsahovat nejen
podrobny popis vlastniho pokladédni lana,, nybrZ
i soupis vSech potfebnych materidlti, montdZnich
pomficek, nafadi a jiného pfFislugenstvi, nutného
k poklddani. Technologicky postup musl té% zo-
hledilovat zdkladni poZadavky osobni bezpe&nosti
pracovnikili, ktefi provad#ji pokladaci prace, a ur-
Covat zplsob ovéfeni spolehlivosti vykonangch
praci.

(7) Pokladédni lan se ma provddét jen tehdy,
jestliZe povétrnostni a pracovni podminky umoZ-
fiuji kvalitni provedeni praci.

§ 91
Odstrafiovdni ndmrazy

V provoznim pFedpisu musi byt stanoveno, ja-
kym zplisobem se odstrafiuje ndmraza na lanech,
tratovych, stanidnich a jinych zaFizenich lanové
dréhy.

Pracovnici
§ 92

(1) Potty pracovnikdi lanové dréhy a jejich slo-
Zeni, pfedpoklady pro vykon price a jejich préva
a povinnosti stanovi provozni p¥edpis lanové dra-
hy.

(2) Provozni pF¥edpis lanové dréhy také stanovi
minimdlni poéty pracovnikii lanové drdhy a jejich
sloZeni na jednotliv§ch pracovistich, kdy lze uvést
lanovou drdhu nebo pohdn&ci tfisek do chodu.

(3) Pracovnici mlad3i 18 let nesmé&ji zastdvat
funkce, které maji pfimy vliv na bezpe&nost pro-
vozu lanové drahy.

(4) Pracovnici, - kte¥i vykonavaji zdcvik, sm&ji
udilet pFikazy, obsluhovat zafizeni lanové drahy
a Tidit jeji provoz jen pod dohledem a pod osobni
odpovédnosti pracovnikd, jimZ obsluha zafizent
nebo organizace prace piislusi a ktefi jsou oprav-
néni provadét zédcvik.

(5) DraZni podnik je povinen ¥4dn& obezndmit
pracovniky lanové drahy s provoznim pFedpisem
lanové drahy, provozni dokumentaci a s pFedpisy
a pokyny k zaji¥t&ni bezpe&nosti a ochrany zdravi
pIi préci, jako¥ i se zdsadami bezpetného chovéani
v obvodu lanové drihy, na pracovi§tich a s pra-
covnimi postupy. S provoznim pFedpisem musi byt
prokazateln& obezndmeni nejen vSichni pracovnfcl
lanové drédhy, ale také urdeni pracovnici draZntho
podniku, ktefi maif v obvodu lanové dréhy praco-
vat, zafizeni lanové drdhy udrZovat, opravovat a
skladovat, je prohliZet, revidovat, zkouZ¥et neho
kontrolovat.

91




(6) Drazni podnik je povinen vybavit pracovniky
pracovnimi pomfickami, ochrannymi zafizenimi a
osobnimi ochrannymi pracovnimi prostfedky, or-
ganizovat $koleni a vycvik k zajist&ni bezpednosti
Provozu lanové drahy a v zajmu zvyseni bezped-
nosti a ochrany zdravi p¥i praci zajistit, aby se
pracovnici podrobili lékafskym prohlidkdm. Pra-
ctl)v%ici musi byt vySkoleni a vycviteni Pro pracov-
ni cinnost, pro kterou jsou uréeni*). Pot¥ebné
gnalosti a schopnosti k samostatnému vykonu ur-
cenvé pracovnl ¢&innosti musi prokédzat Gsp&3nym
sloZenim zkousek. Drazni podnik je povinen ové-
Fovat pravideln$ znalosti pracovnik{i, nejméng jed-
nou za dva roky je prezkouSet ze znalosti pi‘edpis-ﬁ
a vést je k zvySovani odbornosti.

[j] S timto vynosem musi byt F4ddné sezndmeni
nacelnik I:dnové drdhy a vedouci pracovnici draz-
niho podniku, popfipadé vedouci provozu.

§ 93

v[l] Pracovnici jsou povinni dodrZovat provozni
Predpisy a pokyny k zajisténi bezpeé&nosti a ochra-
ny zdravi p¥i préci, s kterymi byli ¥4dn& sezna-
mer?iu, jakoZ i zdsady bezpe&ného chovéni na pra-
covisti, Fidit se pfikazy a pokyny vedouciho lanové
drahy [na¢elnika), dodrZovat pracovni postupy
podle provozni a technické dokumentace a pouif—
vat pFi préaci navéstnych a ochrannych pracovnich

%Jroistfedkﬁ. Musi se zucéastiiovat pravidelného $ko-
eni.

(2) Pracovnici jsou povinni se podrobit:

a) preventivnim Vstupnim,\periodick?m, mimoFad-
nym a vystupnim lékafskym prohlidkém**},'

b) z_jis“,ténf, zda nejsou pod vlivem alkoholu nebo
jinych omamnych prostiedkl, pokud vykona-
vaji nebo maji vykondvat &innost, pfi které
by mohli ohrozit #ivot neho zdravi lidi nebo
majcﬂatek. Okruh t&chto &innosti a okruh or-
gana opravnénych dat pracovnikovi pokyn,
apy se vySetfeni podrobil stanovi draZni pod-
nfk v dohodg& se zdvodnim vyhorem v provoz-
nim pfedpisu lanové drdhy.

(3) Pracovnici jsou dale povinni:

a) nepfipustit, aby do zaFizeni lanové drdhy za-
sahovaly nepovolané 0soby,

b) p¥i zjisténi zdvady ohroZujici bezpe&nost do
pravyv provést okam#ité viemi dostupnymi
prostfedky opatfeni k odvraceni nebezpeci
a k likvidaci zdvady,

¢] poskytnout v obvodé lanové drahy prvni po-
moc zranénym a nahle onemocné&lym,

d) nastupovat do sluZby odpodati a st¥izlivi;
vc% 5¥u2bé je zakdzano poZivat alkoholické
rvl.apme a uZivat léky omezujici smyslovou
Cinnost (bd&lost) a je zakdzdna jakakoli &n-
nost, kterd nesouvisi s vykonem sluZby.

*) kterou maji vykonavat jako sjednany druh préce.

2] SglérnitceI €. 49/67 Véstniku MZ CSR o posuzovani
Zdravotni zpiisobilosti k prdci, ve zn¥ni smérni
€. 17/1970 Véstniku MZ SR, e
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(4) Kromé& kvalifikaénich poZadavkil se vyZaduje
sloZeni zkousky p¥ed komisi ustanovenou vedou-

cim draZniho podnikuy, popfipad8 vedoucim pro-
vozu,

(5) Rozsah znalosti, Skoleni a vycvik, podminky
a pfipravu zkouSek podle odstavce 4 pro jednotlivé
pritcovnf ¢innosti, ustanoveni zkufebni komise a
jejiho piedsedy, kvalitikadni piedpoklady ¢&lent
komise a jejiho predsedy a vlastni organizaci od-
I\:{rornich_zkouéek upravuje Vycvikovy a zkufebni
Fad, ktery vydava drazni podnik po vyjédfeni
draZniho spravniho organu a organu stitniho od-
borného technického dozoru.

§ 94

(1) Vedouci provozu, popripadé vedouci draZniho
pm}niku je povinen se presvéddovat o zpiisobilosti
né’celnika lanové dréhy a kontrolovat odbornou
pfipravu a kvalifikaci pracovnikt, jejich $kolent,
vycvik a vyuku pro zachranné préce.

(2) Nagelnik lanové drdhy je povinen dbat
0 zplisobilost, odbornou pfipravu a kvalifikaci
bracovniki lanové drahy, zajistovat jejich Skoleni
a vycvik stejn& jako vyuku pro zdchranné prace.

Hlavni spis, provozni piedpis a provozni
dokumentace lanové dréhy

§ 95
Hlavni spis lanové drédhy

Na kaZdé lanové draze musi byt zaveden hlavni
Spis lanové drahy, obsahujici soubor platnych a
skuteénému vyhotoveni lanové drdhy odpovidaji-
cich vykresovych a vypodetnich podkladd, projek-
tovou a technickou dokumentaci, dale pokyny do-
davatele pro provoz, obsluhu, ddrZbu a zkousky,
doklady o z&kladnich technicko-technologickfch
charakteristikdch zafizeni lanové dréhy, o jejich
schvéleni a dal3i dilezité doklady, tykajici se vy-
stavby lanové drdhy, vyjadieni, potvrzeni a roz-
hodnuti organti statni Spravy.

§ 98
Provozni predpis lanové drahy

(1) K uspoPadani bezpetného provozu lanové
drdahy je povinen drani podnik vydat provoznf
pfedpis lanové drahy zajistujici bezpednost osob
a v8ci a naleZitou droveii pfepravy, ktery zahrne
téZ ustanoveni pro vykon sluZby pracovnikii lanové
drahy. Provozni predpis pfedloZi draZni podnik
d;éfnimu sprdvnimu orgénu k zaujet! stanoviska.

(2) Provozni pFedpis musf obsahovat viechny
nutné technické a technologické adaje nezbytné
pro bezpe&ny provoz, rozpracované pokyny pro
provoz, obsluhu, tdr¥bu a zkouSeni zafizeni, do-
dané dodavatelem lanové dréhy.

(3) Provozni predpis stanovi dale zejména:

a) lhiity a rozsah kontrol zafizeni lanovych drah
“a urdeni pracoviika k jejich provadani,

b) néavésti,

c) postup pracovnikii p¥i dopravnich nehod&ch
a jinych mimoFadnych udéilostech a pfi zé-
chrannych pracich, uloZeni zdravotnickych
zdachrannych pomicek a prostfedki,

d] opatfeni, urCend pro piipad nedekaného za-
staveni chodu zafizeni, pro p¥ipad mimo¥ad-
ného zastaveni vyvolaného ochrannym nebo’
zabezpeCovacim zafizenim, opatfeni k odstra-
néni pri€in zastaveni a k uvedeni zafizeni
do chodu po provedeni kontroly nutnych pod-
minek bezpe&nosti,

e) opatfeni pro p¥ipad poruchy zabezpe&ovacich
zaFizeni; v takovém pfipadé zafizeni musi
zpravidla pFipustit dopravu cestujicich z traté
a cestujicich, kteFi jsou na horni stanici, do
dolni stanice, avSak jen za pFitomnosti nacel-
nika lanové drdahy nebo pracovnika ur&eného
provoznim pfedpisem a za pouZiti spolehli-
vych sdélovacich prostfedki,

f) opatfeni pro pfipad poruchy mechanick§ch
zatizeni, lan, vozfi apod.,

g) podminky, za kterych musi byt zastaven chod
lanové drahy, jestlize tlak (rychlost) vétru
pfevySuje maximdln& pFipustnou hodnotu a
kdyZ atmostérické podminky ohroZuji bezpe&-
nost,

h) opatfeni, kterd jsou nezbytnd v pfipadé&, Ze
se obsluha musi provddét v podminkédch ne-
dostatefné viditelnosti,

i) opatfeni, kterd jsou nezbytnd pro provoz
vV noci,

j) opatfeni nezbytnd na odstranéni sn&hu, na-
mrazy a ledu z lan a z mechanickych zafi-
zeni,

k) podty pracovniki a jejich skladbu a jejich
minim4lni stav pro zabezpefeni chodu dréhy,

1) podminky pfevedeni povinnosti a pravomoci
n4delnika lanové drdhy na jeho zdstupce
v pPfipad& jeho nepfitomnosti nebo pro pfi-
pad, e nemiiZe vykondvat svou funkci,

m) opatfeni ke stfeZeni, popfipadé k jinému za-
jisténi lanové dradhy pfed zneuZitim a poSko-
zenim v dobé& dopravniho klidu,

n) podminky, za kterych mfZe hyt pieruSen
provoz na lanové dréaze,

o) opatfeni predepsané jednotlivymi ustanove-
nimi pravidel.

§ g7
Provozni dokumentace

(1) Drazni podnik musi \-rést na lanové draze
zejména tuto provozni dokumentaci:

a) provozni denik pohonné stanice,

b) provozni deniky stanic,

c¢]) revizni knihu lanové drahy,

d) knihu lan,

e)- knihu ddrZby a oprav elektrickych zgi‘izeni,

f) knihu ddrZby a oprav strojnich zafizeni,

g) knihu dozor(i lanové drahy,

h) kontrolni knihu lanové dréhy,

i) revizni knihy urdenych technickych zafizeni,

jinou dokumentaci, predepsanou zvlastnimi
pfedpisy.

—
—

(2) Podrobnéa specifikace provozni dokumentace
na lanové dréaze, jeji rozsah a zpfisob vedeni, ur-
geni pracovnikili, ktefi provAd&ji zdznamy, musi
byt upraveny v provoznim pfedpisu lanové dréhy.

§ 98
Provozni deniky

(1) Do provozniho deniku pohonné stanice se
zaznamendvaji vSechny rozhodujici tidaje o chodu
lanové dréahy a obsluze zafizeni lanové dréhy,
o dennich prohlidkdch, kontroldch a zkouSkédch
pohonného zafizeni a technologického =zafizeni,
o pochfizkdch trati, zku3ebnich chodech lanové
drahy a o kontrolnich jizddch, o pfepravnich vy-
konech a o jejich dennim Gasovém &lendni a o po-
vétrnostnich podminkdch. Déle sem patii zdznamy
0 poruchadch lanové drahy a jejich odstranéni,
zdznamy o mimoFadnych udalostech na lanové
dréze, o samo&inném zastaveni chodu lanové drahy
zabezpefovacim zafizenim nebo pouZitim tlaéitka
»Stij! Nebezpetil®,

(2) Do provoznich denikil stanic se zaznamené-
vaji ddaje o vysledcich dennich prohlidek, kontrol
a zkou3ek a jejich provedeni, o sluZzbdch obsluho-
vateld stanic, o poruchdch zaFizeni stanic a jejich
odstranéni. Pokud je to z hlediska rozdilu klima-
tickych pomérii mezi stanici a pohonnou stanici
pot¥ebné, uvadsji se sem téX zdznamy o povdtr-
nostnich podminkéach.
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§ 99
Revizni kniha lanové drahy

(1) Do revizni knihy lanové drédhy zaznamené-
vaji revizni orgdny vyroky o provozni zplisobilosti
lanové drdhy a urenych technickych zafizeni na
zakladé vykonangch

a) reviznich zkou$ek strojniho zafizeni lanové
drdhy a urenych technickych zafizeni,

b) revizi elektrického zafizeni lanové dréhy a
hromosvodd na lanové draze.

(2) V zaznamech reviznich organf se vidy uve-
de Cislo zprdvy o revizni zkousce strojniho zafi-
zeni a €islo zpravy o revizi elektrického zafizeni
a hromosvodu lanové drahy. Tyto doklady se chro-
nologicky uklddaji a zavazuji do pfFilohy revizni
knihy.

(3) Nacelnik lanové drahy k zdznamOm podle
odstavce 2 svym podpisem potvrdi, Ze z&znam
(protokol nebo revizni zprdvu) pievzal a zaFadil
do pfilohy revizni knihy a Ze bere na v&domi vy-
rok o provozni zptsobilosti lanové drahy na vé&-
domi.

§ 100
Kniha lan

(1) Kniha lan je souborem vsech rozhodujicich
dokladi o poloZenych i odloZenych ocelovych la-
nech, o jejich provoznich vlastnostech a vyuZiti,
dobé& pouZivdni a o povolenych vyjimkéach a o roz-
hodnutich orgdnii stdtniho odborného technického
dozoru ve vztahu k t8mto lantm. Do knihy lan se
zaznamendvaji vSechny vysledky prohlidek, kon-
trol a méFeni lan uskute&fiovanych néacelnikem la-
nové drahy a vysledky defektoskopickych zkou3ek.
Pro jeden pohéné&ci tisek se vede samostatnd kni-
ha lan, kterd musi byt souhlasné oznatena s p¥i-
sluSsnym pohé&né&cim tsekem.

(2) Kniha lan se dé&li na samostatné &4sti, za-
hrnujici doklady pro jednotlivd lana podle jejich
technologického funkéniho urdeni (dopravni lano,
nosné lano, tazné lano, pFitaZné lano atd.). Ve
spoletné &asti knihy musi byt zahrnuty vypoity
jednotlivych druhti lan, urceni jejich konstrukei
a vyhotoveni v souladu s projektem lanové drahy,
popiipad& s jeho zmé&nami a dopliiky. Ddle ve spo-
le¢né d&asti knihy musi byt zakreslena schémata
vi3ech lan na lanové drédze a musi tam byt urden
systém oznadovani lan.

(3) KaZdd samostatnd $dst musi ohbsahovat tyto
doklady a zdznamy tykajici se poloZenych lan:

a) kmenovy list lana (pasport), popis lana, jeho
konstrukce a zdkladni rozmé#rové a pevnost-
ni parametry v souladu se schvédlenou pro-
jektovou dokumentaci,
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b) hutni atesty poloZenych lan,

c) osvédfeni o zkoudkdch lan pfed jejich polo-
Zenim, provedenych statni zkuSebnou lan,
u nosnych lan jeit& protokol o vysledcich
zkou3ky tahem lana v celku,

d) technické zpravy a doklady o poloZeni lan,
vyhotoveni zdpletii a zaliti koncovek a spo-
jek, véetnd dokladd o tom, Ze tyto dkony byly
provedeny pod vedenim opravné&nych odbor-
nych pracovniki,

e) technické zpravy, nalezy a zdznamy o defe-
ktoskopickych zkouZkach, pravidelnych i mi-
motfadnych prohlidkdch, mé&Fenich, vypotty
zlistatkové bezpetnosti,

f) evidenéni listy provoznich vykonidl lan, do
nichZ se mési¢éné zapisuji u ob&Znych lanovych
drah potty otacek dopravniho nebo taZného
lana a u Kkyvadlovych a pozemnich lanovych
drah poéty jednotlivych jizd a u napinacich,
vyrovnavacich a brzdnych lan doba jejich
pouZivani,

g) diagramy zlomd dratd v land — zdznam poc-
tu zlom@l a mist jejich vyskytu v zdavislosti
na dobg& provozniho uZivani lan.

(4) Doklady uvedené pod pism. f) a g) se vedou
i o odloZenych lanech do zru$eni lanové dréhy.

(5) Pro umoZnéni spravné a presné identifikace
poloZenych i odloZenych lan se kaZdému lanu,
evidovanému v knize lan pFidéluje samostatné evi-
dengni €islo (oznadeni), pod kterym se vSechny
doklady vedou. Eviden&ni oznafeni se skladd ze
znacky, charakterizujici mistni a funkéni urdeni
lana a z pofadového ¢&isla, udévajiciho &asovou
postupnost pokladani lan.

(6) Knihu lan vede nadelnik lanové drahy.

§ 101

Kniha dozordl lanové drahy a kontrolni kniha
lanové drahy

(1) Do knihy dozorii lanové drdhy se znazname-
navaji vykonané dozoréi ukony orgdnil statni spra-
vy a orgdnll spolefenské kontroly ROH nad bez-
pefnosti a ochranou zdravi p¥#i praci a odkazy
na p¥isludnd rozhodnuti.

(2) Do kontrolni knihy lanové drdhy se zazna-
mendvaji vysledky kontrol a Setfeni pracovniki
drdZniho podniku, vedouciho drd¥nfho podniku
nebo vedouciho provozu a draniho podniku nad-
Fizenych hospodéfskych organd.

(3) Kniha dozort lanové drdhy a kontrolni kniha
lanové drdhy musi byt uloZeny u nadelnika lanové
drahy, ktery kaZdy zdznam organil podle odstavce
1 a 2 svym podpisem potvrzuje a bere na v&domi.
TotéZ plati pro p¥isludna rozhodnutl.

§ 102
Kniha tdrZby a oprav elektrickfch zafizeni

(1) Do kuihy adrby a oprav elektrickych zafl-
zeni se musi zaznamendvat viechny tkony tdrZby,
oprav a sefizovani elektrickych zaFizeni kromé
tGkonti uvedenych v odstavci 2.

(2) Vysledky dennich prohlidek a kontrol ele-
ktrickych zafFizeni se do knihy ddrZby a oprava
elektrickych zafizeni nezaznamendvaji; musi se vést
v provoznich denicich p¥isludnych stanic s podrob-
nostmi stanovenymi v provoznim pfedpisu v sou-
ladu s mistnimi pracovnimi a bezpe&nostnimi pfed-
pisy pro obsluhu a préci na elektrick§ch za¥izenich
a s technickymi normami.

§ 103
Kniha udrZby a oprav strojnich zafizeni

Do knihy ddrZby a oprav strojnich zafizeni se
zaznamendavaji viechny tkony tdrZby, oprav a se-
fizovéni strojnich zaFizeni kromé& t&ch, které se
podle ustanoveni provozniho pfedpisu vedou v pro-
voznich denicich stanic nebo ve zvlastni dokumen-
taci.

§ 104
Vedeni zaznami

V provoznim pfedpisu musi byt stanoveno, v ja-
kych &asovych intervalech se zéznamy v provozni
dokumentaci provad&ji, kdo je vyhotovuje, jakym
zplisobem a kym se zapisuji opravy, pravidelné
akony tdr#by a odstrafiovdni zjisténych zévad a
poruch, jakoZ i ustanoveni o tom, v jakych ¢aso-
vjch intervalech a jakym zplsobem se zapisuji
kontroly provdd&né nadelnikem lanové drahy nebo
jingmi osobami. Zaznamy musi byt uspofadany tak,
aby se nemohly zamé&nit.

Hlava &tvrta
§ 105
Dopravni nehody a jiné mimofddné udélosti

(1) Dopravni nehodou na lanové dréze se rozu-
mi udélost, kterd vznikla v souvislosti s provozem
lanové drdhy nebo s jejim stavem, kterd ma za
nasledek smrt nebo Gjmu na zdravi osoby, poSko-
zeni majetku nebo ohroZeni Zivota a zdravi 0sob,
majetku nebo provozu lanové drahy.

(2) N4gelnik lanové drdhy je povinen ohlasit
dopravni nehodu nebo jinou mimo¥ddnou udalost
podle provozniho pFedpisu lanové drdhy a provést
opatfeni nutné k poskytnuti prvni pomoci, k od-
vozu randnych a k odvrdceni dalsich Skod na Zi-
votech, zdravi, majetku a v&ci. Je dédle povinen

uéinit opatieni k zjist¥ni svédkid nehody a podle
okolnosti té% k zaji¥téni dokumenta&niho materidlu
v@etn® ponechéni lanové drdhy v pilivodnim stavu
a¥ do pfichodu p¥isluinika SNB nebo orgénu od-

borného Setfeni pfi¢in dopravnich nehod.

§ 106
Rekonstrukce lanové drahy

(1) K rekonstrukci*) lanové dréhy je tfeba po-
voleni drdzniho sprédvniho orgénu.

(2) Rekonstrukce lanové drdhy se miiZe usku-
te¢nit jen po posouzeni pFislusné dokumentace
orgdnli stdtniho odborného technického dozoru.
Pfesné a spravné provedeni odpovidajici posou-
zené dokumentace musi byt zajisté&no.

(3) Dré¥ni podnik smi zah&jit op&tovné provoz
na lanové dréze aZ po rozhodnuti drd¥niho sprév-
niho orgénu.

Cast tfeti
Ustanoveni p¥echodna a zaviretns
§ 107

Uprava lanovych drah do stavu odpovidajictho
pravidlim

Lanové drahy, které byly uvedeny do provozu
pFed Géinnosti t&chto pravidel nebo jejichZ vystav-
ba byla provedena nebo zapoata pi¥ed platnosti
téchto pravidel, musi byt upraveny do odpovidaji-
ciho stavu p¥i nejblizZ§i rekonstrukci lanové drahy.
V oditvodn&ngych p¥ipadech uréi bliZsi termin dréds-
ni sprdvni orgdn po pFedchozim odborném vyja-

dFfeni stdtniho odborného technického dozoru.

§ 108
V§jimky

(1) Vyjimku z t&chto pravidel povoluje p¥islus-
ny ustfedni orgdn republiky po vyjédfent orgdnu
stdtnfho odborného technického dozoru, neni-li
v pravidlech urden jiny orgén.

(2) Vyjimky z t&chto pravidel lze povolit jen
pro odfivodn&né konkrétni piipady, vécnd a tasovd
omezené. Vyjimku nelze povolit, jestliZe by to bylo
na Gjmu bezpenosti nebo hospoddrnosti provozu
lanové dréhy a bezpednosti osob a vEcl

(3) VSechna povoleni vyjimek musi byt evido-
vana u dré¥niho podniku a u crgénu, ktery je po-
volil.

*) & 7 odst. 4 vyhla¥ky ¢ 152/1975 Sb, o financovanf
reprodukce zdkladnfch prostFedki.




§ 109
Ustanoveni zdvé&recnd
(1) Zruduje se vynos federdlniho ministerstva

dopravy ze dne 4. ¥ijna 1973, kterym orgdn stat-
niho odborného technického dozoru federalniho

(VyFizuje: dr. Stastny, ¢é. j. 25110/77-025)

ministerstva dopravy ur&uje maximélni dobu, po
kterou mohou byt pouZivdna na osobnich lanovych

dréhéch lana, reg. v tastce 2 Shirky zakont, roc-
nik 1974.

(2) Tento vynos nabyvd GEinnosti dnem 1.ledna

1980.

Ministr dopravy CSSR:
Ing. BlaZek v. r.

Oprava

Ve Véstniku dopravy &. 2/1978 opravte si na
strané 15 u Metodickych dohlidek v odstavci b)
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ve tfetf Fadce chybné ,podle § 147" na sprdvné
wpodle § 347",




