


LlJ ú puz.cxuuu  íaííuvt.  uíauy  vt. vz.uaíeuu;íu  a ui  15J uaoornou  ZpúSCí)ilOSt  ve(loucíno  provozu  SlB-

Od OSY kOlmeí  neÍméně VŠak 1i5 m Od StaVb)'  duje  orgán  státního  odborného  dozoru"'].

drážního  tělesa.

lB} Drážní  správní  orgán  před  vydáním  rozhod-

(4) U visutých  lanových  drah  může mít drážní  nutí  podle  odstavce  3 vykoná  příslušná  šetření,

POdník Ve SPráVě ien POZí-mJ na kterÝCn 1e umís- jejichž.  účelem  Je zjistlt,  zda u dotčené  organizace

těna stanice lanOVé dráJ. Nadzemní vedení i ka- jSOu dár1)7 VšeChn7  přeďpOk1a'd7  k Zajíštění  beZ-

ĎelOVé  vedení,  poďpěrné  body a iiná zařÍzenÍ  Íe paěného  a spolehlivého  provozu  lanové  dráhy.

oprávněn  drážní  podnik  zřizovat  a provozovat  na

cizích  nemovitostech"]. g4

(5] POzBmky lano'é dráhy' kferé má ve správě (1]  Provoz  lanové  dráhy  řídí  náČelník  lanoď,

drážní podnik se vyznačují v evidencl nemovi- dráhy,  který  odpOťldá  za  r-ádný  technický  stav,

'osÍí""  průbé"h viSute- lanové dráhy se zobrazí organizact  provozu,  dodrž,ování  provozrúho  před-

v mapě evidence nemovitostí znaěkou'] podle pl.su  lanOv,  dráhy  a zpuasobilost  pracovn-iku-  lanové

podkladů dodaných drážrúm podnikem. dráhy.

[6) V obvodu lanové dráhy Sei smí vstupovat jen [2) Pokud  drážní  podnik  zřizuje  nebo  má v prO

na llrčenaa 'lSía (veře]ný ObV()')-D00SíaŤníCh vozujenjednulanovoudráhu,můževykonávat

r'l'oS'oruo ('lhrazenÝ o"od] mo"ou vskQova' Jen funkci  náčelníka  lanové  dráhy  vedoucí  provozu.

osoby,  které  mají  ke vstupu  oprávnění  nebo  povo-

lení.  Při  styku  se zařízeními  lanové  dráhy  je kaMý

povinen  zachovávat  opatrnost  přiměřenou  povaze  ei 5

provozu  dráhy,  dbát  vlastní  bezpečnosti,  řídit  se

vyhláškami  a pokyny  určenými  pro  zajištění  bez-  Provozni předpÍs lanové dra-hy' provozni doku-
pečnosti  provozu  a zdrz-et  se  všeho,  co by  mohlo  mentace a doklady lanových drah musí být v sou-
rušit  nebo  ohrozit  provoz  lanové  dráhy,  bezpeěnosŤ  ladu s 'ímÍo výnosema
osob  a věcí.

část  druhá

Hlava  první
g3

(1]  Organizace,  která  zřizuje  nebo  provozuje  la-

novou  dráhu  (dále  jeiii  ,,drážní  podnik"  ], je povin-  ZákladnÍ POdmÍnkV  PrO StaVĎll  Í ?ffl70Z

na uspořádat  výstavbu  a provoz  lanové  dráhy  tak,  lanových  drah

aby v rozsahu  daném Jejím účelem  a posláním

zabezpečovala  uspokojování  dopravrúch  potřeb  'š B

obyvatelstva  a národního  hospodářství  za souČas-

ného  zachování  bezpečnosti  osob  a věcí,  hospo-  základní podminky výskavby lano'é dráhy
dárného  a včasného  plnění  přepravních  úkolů  a [1]  Lanová  dráha  i'ná uspokojovat  dopravnÍ  pO-

nález-íte  uro. Vne- cestovaní.  tr-eby  spolec-nosti  a  národního  hospodár-ství  tam,

kde  jiný  druh  dopravy  je  z hlediska  efektivnosti

investiční  výstavby,  provozních  nákladů  nebo  z hle-

diska  ochrany  přírody  a životního  prostředí  ne-

vhodný.

(2] Drážní  podnik  je  povinen  zabezpaěovat  ta-

kový  technicko-technologický  a bezpeČný  stav  la-

nové  ďráhy,  aby  vzhleďem  na  dané  povětrnostnÍ

podmínky  a při  dodržení  stanovených  přepravních

podmínek  nebo podmínek  vyplývaJících  z povolení
drážního  správního  orgánu")  byl  způsobilý  uspo-

kojovat  dopravní  potřeiby  za plného  využití  kapa-

city  lanové  dráhy.

[3) Je-li  drážním  podnikem  jiná  než  dopravní

organizace,  může  zřizovat  a provozovat  lanovou

dráhu  jen  pro  vlastní  dopravní  potřeby;  k obsta-

rávání  veřejné  přepravy  nebo  přepravy  pro  jiné

osoby  nebo  organizace  potřebujei  povolení  drážního

správního  orgánu.

')  Objekty  stanic,  nástupiště,  vykládací  a odkládací

prostory.

"]  fi 14 zákona  č. 51/1984  sb., o dráhách,  @ 1l  vy-

hlášky  č. 52/1964  sb.,  kterou  se  provádí  zákon

o dráhách.

"'3  Zák. Č. 22/1964  sb., o  evidenci  nemovitostí.

')  ČSN 73 0417  Kreslení  map  velkých  měřítek.

"]  Státní  správu  ve věcech  lanových  drah  vykonávají

drážní  správní  orgány,  a to  krajské  národní  vý-

bory  a ministerstva  vnitra  republik.  Ministerstva

vnitra  republik  schvalují  technické  podmínky  pro

konstrukcí  a výrobu  vozů  lanových  drah,  schValujÍ

nové  typy  těchto  vozů,  jejich  hromadnou  výrobu,

popřípadě  dovoz  a jejich  podstatné  změny;  urěují

odborm.  orgány  nebo  ústavy  oprávněné  vykonat

předběžnou  technickou  revizi  lanové  dráhy  a sta-

nOVÍ pOVínnOSt  prOVéSt  Zkušební  prOVOZ  lanových

drah  a jeho  podmínky,  není-li  tato  povinnost  ulo-

zena ]lZ  právními  předpisy.

"')  O 18 odst.  I  písm.  c]  vyhlášky  č. 52/1984  sb.,

kterou  se provádí  zákon  o dráhách.  Státní  odborný

dozor  na lanových  dráhách  vykonávají  krajské  ná-

rodní  výbory.  Na  výkon  tohoto  dozoru  dozírají

minísterstva  vnitra  republik.

68

(3]  šacEty  kladek  pozemních  lanových  drah

musí  být  odvodněny.

(4)  V místech,  kde  existuje  nebezpečí  lavin,  vy-

soké  sněhové  pokrývky,  padání  skal  a kamení,

přívalů  voď,  musí  být  objekty  a provoz  lanové  drá-

hy  zajištěny  ochrannými  objekty  a zařízeními'].

g7

Trasa  a  systém

g9

(1)  Výběr  trasy  lanové  dráhy  má  být výsledkem

optimální  volby

a) systému  lanové  dráhy,

b} počtu,  délky  a uspořádání  poháněcích  úseků

lanové  ďráhy;  poMněcí  úsek  lanové  dráhy

musí  být  pfimočarý,  pokud  zalomení  nebo

obloukové  řešení  nevyplývá  ze zvláštní  kon-

strukce  a systému  lanové  dráhy,

c} počtu  podpěr,  jejích  rozmístění  a výšky,  jakož

i  jejich  zatížení,

deními.

(2)  Systém  lanové  dráhy  a jeií technick5 pro-
vedení  musí  odpovídat

a] klimatíckým  a meteorologickým  podmínkám,
které  Jsou typícké  pro období obJemové ma-
ximalizace  dopravrúch  nároků,  především  tla-
ku  a  směru  převládajících  větrů,  množství
srážek,  atmosférickým  porucMm,  maximální

výšce  sněhové  pokrývky,  výšce  vodní  hladiny,

veIíkostí  námrazy,  nebezpečí  lavin,  teplotním

výkyvům  apod.,

b) geografickým  poměrům  terénu  v předpoklá-

dané  trase,

c]  geologické  charakteristice  pokryvných  útva-

rů, iejich  celistvosti  a ůnosnosti (nebezpečí
lavin,  sesuvu  půdy,  padání  skal apod.),

d]  oprávněným  zájmům  společ'nosti  v oblasti

 ochrany  kraJiny,  lesního  a zemědělského pů-
dního  fondu,  přírody,  kulturních  a historic-

kých  hodnot,  nerostného  bohatství  a přírod-

rúch  zdrojů  i  životního  prostředí,

g8

Vztahy  mezi  lanovou  dráhou  a okolím

[l)  Obytm.  budovy  postavené  zcela  nebo  zČástl

v obvodu  visuté  lanové  dráhy  musí  být  chráněny

sítí,  pokud  nejde  o  lanovou  dráhu  s uzavřenými

VOZ7.

[2]  Svádět  vodu  do  obvodu  dráhy  lze  jen  se

souhlasem  drážního  správního  orgánu.

(1]  Na  lanové  dráze  musí  být:

a]  lana  s příslušenstvím,

b] vozy,

c)  lanové  kotouče  a kladky,

d) kotvicí  a  napínací  zařízení  lan,

e)  pohony  a brzdy,

í)  podpěry  lan,

g)  technologická  funkční  provozní  zařízení,

h)  ochranné  a záchranné  prostředky  a zařízení,

i) energetická  napájecí  zařízení  včetně  rozvoďů

a náhradních  zdrojů,

j.) zabezpečovací  a sďělovací  zařízeiní,  včetně  ve-

dení,

k) stavby  a  zařízení  pro  provozní  ošetření  a

opravy  vozů,  lan  a zařízení  lanové  dráhy,

l) stavby  a  zařízení  k ochraně  životrúho  pro-

středí,

m]  stavby  a zařrzení  pro  přepravu  cestuiících  a

věď  vyhovující  požadavkům  bezpečnosti  a ná-

ležité  úrovni  oestování  a přepravy,

n) zařízení  pro  osvětlení  pracoviště  a prostorů.

přístupných  cestujíďm,

o]  prostředky  a zařízení  pro  zabezpeěení  pro-

vozu  za  mimořádných  podmínek.

(2  ] Všechny  stavby  a zařízení  včetně  strojů  musí

a ) vyhovovat  těmto  pravidlům,  technickým  před-

pisům  a  rozhoďnutím  orgánů  státní  správy

a být  udržovány  v dobrém  a hygíenicky  ne-

závadm.m  stavu,

b ) zajišťovat  bezpečný  a hospoďárný  provoz,

c ) zajišťovat  vhodné  pracovní  podmínky  a v oď-

povídající  míře  být  vybaveny  sociálním  a hy-

gienickým  zařízením,

d ) zajišťovat  uspokojování  dopravních  nároků

pří  dodržení  dovolených  hodnot  rychlosti,

zrychlení,  zpomalení,  užitečné  kapacity  a ča-

sových  intervalů  mezi  vozy  a při  dodržení

dovolených  hodnot  namáMní  konstrukcei  a

zařízení  lanové  dráhy  nebo  nepřekračování

jejich  mezních  stavů,

e ) zajišťovat  dopravní  návaznost  alespoň  v iedné
stanici  na  celoročně  způsobilé  dopravní  cesty.

[3)  Všechny  vozy  lanové  dráhy  a zvláštní  dráž-

ní mechanizační  zařízení  jako Jsou poháněcí  za-
řízeiní,  brzďy,  sdělovací  a zabezpečovací  zařízení,

musí  zaručovat  bezpeěnost  dopravy.  Nové  vozy  a,

zvláštní  drážní  mechanizaění  zařízení  lanových

']  9 12 zákona  č. !M/1964  sb., o dráhách.









délka  prostorů  pro  nástup  a výstup  cestujících

s lyžemi  na nohou  kratší  než Je stanoveno  v před-
chozím  odstavci;  musí  však  být  spolehlivě  zajiš-

těno,  aby  cestující  s lyžemi  na nohou  mohli  opustit

prostor  vČas do  příjezdu  následného  vozu.

[7)  Technické  normy  stanoví  podrobnější  pod-

mínky  a stanoví  s přihlédnutím  k systému  lano-

vých  drali  též  ukazateďe  prC)  podélný  a příčný  sklon

prostoru  k nastupování  a k vystupování,  prostorů

vyhrazených  pro  vybavení  technické  obsluhy  apod.

Poháněcí  zařízení  lanové  dráhy

(1]  Poháněcí  zařízení  lanové  dráhy  musí  být

způsobilé  zajistit  provoz  lanové  dráhy  nejvyšší  do-

pravrú  rychlostí,  a to i  při  nejnepříznivějším  Za-

tížení.  Poháněcí  zařízení  musí  dále  zajistit,  aby

dopravní  rychlost  se od zvolem.  nelišila  více  než

o 5 % pro  všechny  případy  dovoleného  zatížení

lanové  dráhy.

(2) Poháněcí  zařízení  musí  být  konstruováno

tak, aby  umožnilo  vyzkoušení  zabezpečovacího  za-

řízení  [g 54),  které  sleduje,  zda  se  přepravní

rychlost  nezvýšila  nad  stanovenou  mez,  a samo-

činně zastaví  chod  poháněcího  ústrojí  v  případě

překročení  stanovené  meze  ryclilosti.

(3]  Pohárrěcí  zařízení  musí  být  samočinně  uve-

deno  do klidu,  Myž

napětí  v přívodu  z napájecí  síťě  poklesne  pod

dovolenou  mez,

elektrický  proud  v napájecích  vedeních  k po-

háněcímu  ústrojí  vzroste  nad  dovolenou  mez,

dojde  k prudkému  zvětšenr  proudu  v  napáje-

cích  vedeních  k  pohonu  v  důsledku  vzniku

mimořádných  mechanických  odporů;  přitom

nemusí  konečná  hodnota  proudu  překročit  ma-

ximální  dovolenou  hodnotu,

jízdní  rychlost  překročí  maximální  povolenou

rychlost  o více  než  IO %,

obsluha  nebo kontrolní  zaMzení  uvede  do fun-

kce příslušné  zabezpečovací  zařízení.

[4]  Poháněcí  zařízení  musí  umožňovat  také  chod

lanové  .dráhy  rychlostí  ne větší  naž  0,3 m/s  a dále

obrácený  pohyb  tažného,  respektive  dopravníha

lana  toutéž  rychlostí.

(5) U lanových  drah  se samočinným  ovládáním

pohonu  podle  zvoleného  programu  musí  být  zří-

zeno  též  ruční  ovládání  pohonu.

[6]  Osobní  visutá  lanové  dráhy  musí  mít  poliá-

něcí  zařízení  uzpůsobeno  tak,  aby  v  případě  po-

ruchy  hlavního  poháněcího  zařízení  nebo  v pMpadě

přerušení  dodávky  proudu  v  napájecí  síti  bylo

možné  jízdu  dokončit  a cestující  ve vozech  dopra-

vit  do nejbližší  výstupní  stanice.  Je-li rychlost  jízdy
snížena  tak,  že bezpečnost  cestujících  a  zařízení

neijsou ohroženy,  nemusí  být  jízda  při  použití  nou-

zového  pohonu  zajištěna  zabezpečovacím  zařízením.

a stanoví-li  tak  drážní  správní  orgán,  musí  být

vybavena  ještě  pomocným  poháněcím  zařízením.

Při použití  pomocného  pohonu  musí  být  veškerá

elektrická  zabezpečovací  zařízení,  předepsána  pro

hlavní  poháněcí  ústrojí,  v  Činnosti.

(s) Říaicí  stanoviště  musí  být  urnístěno  tak,  aby

strojník  viděl  nástupiště  a výstupiště  v  poháněcí

stanicí,  CO největší  část  tratě  a zařízení  lanové

dráhy,  hnací  zařízerú  a současně  mohl  vykonávat
řízení.

(9] K  přenosu  výkonu  od  poháněcího  motoru

i'ia poháněcí  kotouče  se  dovoluje  používat  u me-

chanického  přenosu  pouze  ozubených  kOl  nebO

minirnálně  ětyř  klínových  řemenů;  přitom  přeinos

výkonu  musí  být  spolehlivý  i při  přerušení  jedno-

ho ze čtyř  řemenů,  Kromě  mechanického  přenosu

se povoluje  i přenos  hydraulický.

(IO) Ke srúžerú  dopravní  rychlostí  a k provoz-

nímu  zastavení  lanové  dráhy  Se má  využívat  brzd-

ného momentu  poháněcího  motoru.

(11]  í%)háněcí  zařízení  lanové  dráhy  musí  za-

bezpeČovat  sledování  rychlosti  chodu  lanové  dráliy

a inaikaci  rychlost'i  na  řídicím  stanovišti.

Pohonné  lanové  kotouče

(1] Pohonné  lanové  kotouče  musí  být  z ocelo-

litiny  nebo  ocelové  svařované.  Drážky  kotouČů

muSí  být  vyloženy  vhodným  materiálem,  vylučují-

cím  nadměrné  opotřebení  lana.

(2 ] Uložení  hřídele  pohonného  lanového  kotouČe

musí  být  ve valivých  ložiskách  a musí  být  řešeno

íak,  aby  v důsledku  vůle  v ložisku  nedošlo  k vět-

ším  axiálním  nebo  radiálním  pohybům  lanové

drážky  kotouče,  než  stanoví  technické  normy.

[3]  Tlak  lana  na pružné  vyložení  drážky  lano-

vého  kotouče  nesmí  překročit  hodnotu  urč:enou

technickými  normami  Ve vztahu  k použitému  vy-

ložení,  a  to  ani  v  případech  nejnepMznívějšího

zatížení  za  současného  působení  sil  při  rozběhu

nebo  brzdění.

[4]  Odpor  proti  prokluzu  lana  na pohonném  la-

novém  kotouči  musí  odpovídat  podmínce,  že nesmí

dojít  k prokluzu  lana  v drážce  kotouče  ani  v pří-

padě,  že  se  obvodová  síla  na  lanovém  kotouči

odpovídající  nejnepříznivějším  poměrům  zatížení

při  současném  brzdění  nebo  rozběhu  zvýší  o 25 %.

(5] Při  výpočtech  podle  ostavce:  4 se může  brát

v úvahu  hodnota  součinitele  tření  lana  v  drážce

pohonného  kotouče,  kterou  dodavatel  prokázal  la-

boratorními  zkouškami  prO  použltý  materiál  vylo-

žení  drážky  kotouČe.

Vratné  lanové  kotouče

(7] Jestliže má lanová dráha sloužit jako jediný [1) Ustanovení  @ 35 odst. I  až 3 se vztahují
možný dopravní  prostředek  k obydleným  objektům  i na vratná  lanové  kotouče.

[2) U vratných  lanových  kotoučů  letmo  zavěše-

ných  na soustavě  lan  musí  být  lana  závěsné  sou-

stavy  uspořádána  tak,  aby  jejich  napětí  v  každé

větvi  bylo  stejné  bez  ohledu  na  zatížení  lanpvé

dráhy  i za okolností  jeho  náhlých  změn  v důsled-

ku  přechodu  vozů  přes  podpěry,  brzdění  a rozběhu

lanové  dráhy.

(3) U lanových  kotoučů  podle  odstavce  2 musí

být  výpočtean  prokázána  taková  prostorová  stabi-

lita,  že  i  při  nejnepříznivějších  přípustných  zatí-

ženích lanové dráhy  a Jejich náhlých  změnách
nedojde  k takovérmi  odklonu  lana  od roviny  kO-

touče,  aby  z něho  lano  vypadlo.

Brzdy  pohonu  lanové  dráhy

(1] Poháněcí  ústrojí  lanové  dráhy  s výjimkou

případu  v odstavci  3 musí  mít  dvě  navzájem  ne-

závíslé  automatické  a  seřiditelné  brzďy,  přičemž

jedna  z nich  musí  působit  přímo  na poháněcí  la-

nový kotouč.  Jedna  z brzd  musí  být  navíc  ovlada-

telná  ručně  a přitom  toto  brzdění  musí  být  regu-

lovatelné.  Jestliže  to vyžaduje  bezpečnost  provozu,

musí  být brzdicí  účlnek  automaticky  regulovatelný.

[2]  Každá  brzda  musí  být  schopná  zastavit  chod

zařízení  s dodržením  přiměřené  délky  brzdné  drá-

hy.  U lanových  drah  oběžného  provozu  nesmí  být

délka  brzdné  ďráhy  větší  nez. 2/3 maximální  pM-

pustné  vzdálei'iosti  mezi  vozy.  U všech  osobních  la-

nových  drah  nesmí  být  zpomalení  větší  než  2 m/s2.

(3] U  lanových  drali,  u kterých  dochází  k do-
stateěm.mu  zpomalení  i při  nejnepříznivějších  pro-
vozních  stavech  a teplotě  působením  pasívních

oďporů,  a to i v případě  porušení  některého  prvku

poháněcího  ústrojí,  se  rbeimusí  zřizovat  brzda  pů-

sobící  na lanový  kotouč.

(4) Jestliže  je  pohon  vypnut,  rmisí  se Jedna
z brzd  samočinně  uvést  do  brzdicí  funkce.  Při

zvýšerú  rychlosti  o stanovenou  hodnotu  nad  maxi-

mální  provozní  rychlost  musí  samoěinně  zapůsobít

brzda  působďcí  na  poháněcí  lanový  kotouč.

(5J Brzdicí  účinek  se u samoČinných  brzd  dosa-
huje  tíhou  závaží,  tlačnými  pružinami  nebo  brzd-

ným  morrbeintem  motoru.  Prvky  brzd  se dimenzují

s pětinásobnou  bezpečností  k mezi  pBvnostl  půso-

bením  statického  zatížení.

(ť)) Další podrobnosti,  zeJména okolnosti  a pří-
pady, za kterých  musí  br»da  samočinně  úěinkovat,

stanoví  tephnické  normy  se zřetelem  k systému
a druhu  lanové  dráhy.

Napínaď  zařízení  visutých  lanových  drah

(1) Napínací  zařízerní  visutých  lanových  drah

musí být konstrukčně  uspořádáno  tak,  aby  základ-

ní napnutí  nosných,  dopravních,  tažnýchrbeibo  pří-

tažných,  popřípadě  brzdných  lan  bylo  konstantní

bez ohledu  na zatížení  lanové  dráhy.

(2)  Napínací  zařízení  visutých  lanových  drah

musí  být  způsobilé  při  dodržení  podmínek  podle

odstavce  I kompenzgvat  všechny  průhyby  lan  vy-

volané  nejnepříznivějším  přípustným  zatížením  la-

nové  dráhy  včetně  tlaku  větru,  změnou  délky  lana

vlivem  teploty  okolí  v  teplotním  rozpětí  60 oC a

předpokládaným  trvalým  prodlužováním  lana.

(3) Nosná  lana  lze  v  odůvodněných  případech

kotvit  na obou  koncích,  jestliže  je zaručena  samo-

činná  regulace  a kontrola  tahu  v Iqně.

(4]  Pro  pracovní  pohyb  napínacího  závaží  a na-

pínacích  vozů  musí  být  zajištěn  volný  prostor  a

dána  možnost  sledovat  polohu  napínacího  závaží

a napínacích  vozů  podle  údajů  ukazatelů  na stup-

nici.

(5)  Napínací  zařízení  musí  být  snadno  přístupné.

[6)  Technické  normy  stanoví  požadované  bez-

bečnostl  napíňacích  zařízeni  podmít'iky  upevrtění
nosných  lan  na kotvících  bubnech  a způsob  upev-

nění  konců  lan  na napínacím  zařízení.

Zařízení  na trati

Podpěry  a lanové  přechody

(1)  Traťové  podpšry  a lanové  přechody  musí  být
pevnostně  dimenzovány  na nejnepříznivější  přípa-
dy  zatížení  lanové  dráhy  za provozu  i mimo  něj.

[2)  Při  dimenzování  podpěr  a základů  je nutno
vycházet

a)  z vlastrú  hmotnosti  podpěr  a základů,

b) ze zatížení  lany  a vozy,

c) z třerú  lan;  koeficient  tření  stanoví  technické
normy,

d) ze  zatížení  lan,  vozů  e zařízení  na trati  vě-
trem,

e) ze  zatížení  sněhem,  námrazou,  dynamickými
účinky  přejezdu  vozů  přes  podpěry  a pre-
chody  a ze zatížení  brzďnými  silami  běhounu
vozťi  na lano.

(3]  Souěinltel  bezpečnosti  podpěr  a lanových
přechodů  proti  nadzvednutí,  převržení  a posunutí
nesmí  být ani v neJnepříznivějších  podmínkách při
provozu  i mimo  něj menší  než 1,5.

(4] Přl  výpočtu  základů  a jeJich  stability  se
nebere  v úvahu  tlak  hornin,  pokud  není stálý  a
v požadovaném  směru  zaruČený.

[5]  Podpěry  musí  být  dostatečně  tuM.  Pružné
deformace  při  normálních  podmínkách  provozu a
při  působení  příčného  větru  nesmějí  narušit spo-
lehlivé  vedení  lan  a způsobovat  nadměrné  opotře-
bování  lan,  kladek  a botek.  Míry  tuhosti  podpěr
stanoví  technické  normy.

(B) Traťové  podpěry  a lanové  přechody  musí
být  vyrobeny  z oceli,  žeťeizobetonu  nebo z přeď-
pjatého  betonu  anebo  z jiných  materiálů  se stej-
nou  mírou  záruky.  Dřevěné  konstrukce  ani kotvení
lany  se nepřipouštějí.











f] místní  pracovní  a bezpečnostní  předpisy  pro

obsluhu  a práci  na  elektrických  zařízeních

lanové  dráhy,

g] seznam  pracovníků,  jejich  funkce,  údaje  o je-

jich  odborné  kvalifikaci  a vykonaných  zkou-

škách,

h) zprávu  o zajištění  provádění  pravidelných  re-

vizí  elektrických  zařízení  a hromosvodů  la-

nové  dráhy  a jejich  kvalifikované  údržby  a

o zajištění  revizí  a údržby  strojních  zařízení.

(3) Drážní  poďnik  pMpraví  lanovou  dráhu  k pro-

hlíďkám  a zkouškárn  a poskytrbe  orgánu  státního

odborného  technického  dozoru  potřebnou  spolu-

práci v součinnosti  s dodavatelem  lanové  dráhy.

(4]  Na základě  úspěšně  proveďeného  prověření

vybudované  lanové  dráhy  vydá  orgán  siátního  od-

borného  technického  dozoru  rozhodnuff  o způsobi-

losti  lanové  dráhy  k provozu.

[5) U mostů  lanové  dráhy  zajistí  drážní  podnik

provederú  podrobné  [první  hlavní]  prohlídky  a za=

těžkávací  zkoušky  federálním  ministerstvem  dO-

pravy  nebo  jím  íirčeným  orgánem.

(f3) Provedení  podrobné  (první  hlavní)  zkoušky

mostů  nad  lanovou  dráhou  zajistí  drážní  podnik

u příslušného  národního  výboru.

Pomocný  provoz  lanové  dráhy

(1)  Na  žádost  stavebníka  lanové  dráhy  může

drážní  správní  orgán,  pokud  j.e to účelné  a odů-

vodněné,  dát  souhlas  k  pomocnému  provozu  na
lanové  dráze  ve  stavbě.  Stavebník  lanové  dráhy

musí  ďokumentací  o  provedených  opatřeních  a
o zajlštění  všech  náležitostí  pomocného  provozu

prokázat,  že lanová  dráha  je pro  pomocný  provoz

způsobilá  a připravená.  K žádosti  Je třeba připojit
doklad  o  souhlasu  dodavatele,  že  jsou  pro  zave-

dení  pomocného  provozu  splněny  všechny  podmín-

ky  a že bezpečnost  provozu  je  zajištěna.

(2) Drážní  podnik  zajistí  provedení  přís,lušné

přeďběžné  technické  revize  lanové  dráhy  odbor-

ným  orgánem  nebo  organizací  určeným  příslušným

ústřednín'i  orgánem  státní  správy  republiky.  Drážní

podnik  poskytne  při  revizi  a  zkoušce  potřebnop

pomoc  v souČinnosti  s dodavatelem  lanové  dráhy.

(3] Drážní  správní  orgán  vydá  rozhodnutí  o po-

volení  pomocného  provozu  lanové  dráhy  na  zákla-

dě úspěšně  proveďené  předběžné  technické  revize.

[4) Za  pomocného  provozu  lanové  dráhy  je

u osobních  lanových  drah  dovolena  doprava  osob

zúčastněných  na výstavbě  nebo  na  zkouškách  la-

nové  dráhy,  popřípadě  doprava  materiálu  a věcí

potřebných  k ukončerú  výstavby  lanové  dráhy  nebo

k jejím funkčním  nebo Jiným zkouškám.

(6] Podrobnosti  o rozsahu  a podmínkách  zave-

dení  pomocného  provozu  určí  drážní  správní  orgán-

v rozhodnutí.

(7] Souhlas  k zahájení  pomocného  provozu  dá

drážní  správní  orgán,  shledá-li,  že  je  zajiŠtěna

provozní  spolehlivost  zařízení,  která  budou  při

provozu  používána  a že  jsou  vytvořeny  i  organi-

zaČní  předpoklady  k zahájení  pomocného  provozu.

Souhlas k zahájení  provozu  můžei  časově  vymezit.

Kolaudační  řízení

(1]  Drážní  správní  orgán  zahájí  kolaudační  ří-

Zení  na  žádost  stavebníka.  K  žádosti  musí  být

připojeny  potřebru5  doklady').

[2)  Při  zahájení  kolaudačního  řízení  je  drážní

podnik  povinen  předložít  provozní  předpis  lanové

dráhy  (0  !%), prokázat,  že jsou  vytvořeny  pod-
mínky  pro  bezpečný  a hospodárný  provoz,  vypra-

cována  provozní  ďokumentace  a vytvořeny  pro

práci  zqČastněných  pracovníků  vyhovující  podmín-

ky z hlediska  bezpečnosti,  hygieny  a kulturnosti

prostředí.

(3] Bude-li  provozovat  drážní  podnik  lanovou

dráhu  jako činnost  vedlejší  nebo pomocnou,  Je po-
vinen také prokázat,  že Je určen VedOuCí prOvOzu
s náležitou  odbornou  způsobilostí  (5  3 CldSt 5)-

[4) Provedení  stavby  lanové  dráhy  musí  být  pro-

kázáno  dokumentací  skutečného  provedení  stavby.

Geodetickou  částí  dokumentace  se  rozumí  zákres

všech  změn  oproti  projektu,  ke kterým  došlo  bě-

hem  stavby,  v jednom  kompletním  paré  projektové

dokumentace.  U staveb,  kde  je výkon  geodetických

prací  zajišťován  odpovědnými  geodety  lze  naňradit

zákneis  polohových  a výškových  změn  samostatnou

dokumentací  geodetických  prací.

(5) Neshffledá-li  drážní  správní  orgán  závady,

provede  technicko-bezpečhostní  zkoušku,  jíž  se

zjiŠťuje,  že  stavba  a  její  zařízení  vyhovují  všem

technickým  podmínkám  a zaručují  bezpečmost  pro-

vozu.  K  technicko-bezpečnostní  zkoušce  přizve

drážní  správní  orgán  drážní  podnik  a zástupce

or,gánů,  jimž  pMsluší  zajišťovat  obecné  zájmy.

K provedení  technicko-bezpečnostní  zkoušky  je

dráz:ní  podnik  povinen  poskytnoŮt  pracovníky  a

potřeÍné  prostředky.
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Zahájení  provozu

[1]  Lanová  dráha,  stavby  na lanové  dráze  nebo

jejich  ucelené  části  mohou  být  uveďeny  do  pro-

vozu  (užívání),  vydá-li  drážní  správní  orgán  na

[5]  Na nákladních  lanových  dráhách  je  za  po-

mocného  provozu  přípustné  dopravovat  jen  mate-  ')  @ 28 VYhláškY  Č- 52/1964  S5-i  kteřOu  Se PrOVádí  Zá-
kon  o dráMch.

ríál a VěCl poíře5ne k ukonČení QSta  n(3b0 g ag vyhlášky  5. 85/1976  5y  0 podrobněJší  úpravě
k výkonání  funkčních  a jiných  zkoušek.  územního  řízení  a stavebním  řádu.

základě  ppovedené  technicko-bezpečnostní  zkoušky

povolení  k zahájení  provozu  lanové  drálíy  (užívání

stavby  na dráze].

[2)  Drážní  podnik  nebo  jiný  provozovatel  (uži-

vatel)  uvede  stavbu  lanové  dráhy  nebo  stavbu  na

lanové dráze  do provozu  [zahájí  provoz  nebo  uží-

vání)  v rozsahu  a za podmínek  qtanovených  v po-

volerú  drážniho  správního  orgánu  o uvedení  dráhy

do provozu  (užívání].

Zkušební  provoz

(1) Drážní  správrú  orgán  v povolení  z zahájení

provozu  osobní  lanové  dráhy  stanoví  povini'iost

provést zkušební provoz; pod.mínky zkušebníh4o
provozu  stanoví  ve spolupráci  s dotčenými  orgány

státní  správy.

(2]  Délka  doby  zkušebního  provozu  je u sedač-

kových  visutých  osobních  lanových  drah  nejméně

šest měsíců,  u ostatriích  lanových  ďrah  osobních

nejméně  dvanáct  měsíců.

(3) 0 průběhu  zkušebního  provozu  je  povinen

drážní  podnik  vést  denní  záznam.

(4] Příslušný  ústřední  orgán  státní  správy  re-

publiky  v jednotlivých  případech  stanoví  povinnost

provést  zkuše.bní provoz  nq ná%ladní  lanové  dráze.

Kontrola  trati  lanové  dráhy  pochůzkou

(1 ) Před  uvedením  lanové  dráhy  do chodu  musí

být provedena  kontrola  trati  lanové  dráhy  po-

chůzkou v případech,  kdy  nebyla  lanová  dráha

více  nez trx dny  v  cliodu,  a  dále  v  případech,

kdy předcházely  nepříznívé  povětrnostní  podmín-

ky (bouřky,  vítr  silné  intenzity,  námrazy,  sněhové

závěje,  dešťové  průtrže  apod.).

(2) Kontrola  trati  lanové  dráliy  pochůzkou  se

provádí  v celé její  ďélce pěšky  nebo  v zimě,  ppkud

je to možné na lyžích,  na sněžném  askútru  apod.

[3) Ůčelem kontroly  je zJistit způsobilost  trati
k bezpečnému  provozu  lanové  dráhy,  zejména  zjis-

tit, zda nejsou shozena lana,  poškozeny  podpěry,

baterie  kladek,  spadané stron'iy na trati  a jiné.

[4] Pracovníci  kontrolující  trať  lanové  dráhy

pochůzkou  musí být po dobu výkonu  této činnosti
spojeni  mezi sebou a s poháněcí  stanicí  lanové

dráhy pomocí radiotelefonních  stanic  nel»o  pře-
nosných  telefonů.

(5] U lanové  dráhy,  jejíž  trať  je  situována  ve

zvláštních  terénních  podmínkách  a je chůzí  nebo

na lyžích  nepřístupná  musí  být  v provozním  před-

pise  lanově-  dráhy  stanoveny  kontrolní  úkony,

které účel a beizpečnostní  význam  kontroly  trati

lanové dráhy pochůzkou  dostatečným  způsobem
Ha5radí.

Trvalý  provoz

Bylo-li  ve zkušebním  provozu  zjištěno,  že ďráha

je přípravena  technicky  a orga,i'iizaČně  k obstará-

vání bezpečné a hospodárné  dopravy,  vydá  drážní

správní  orgán rozhodnutí  o udělení  souhlasu  k za-

hájení  trvalého  provozu.  Před  udělením  souhlasu

musí ďrážní podnik  především  zajistit  provozní

spolehlivost  pro jrnenovitý  výkon  za  normálrúch

podmínek,  vyhodnotit  zkíišebrú  provoz,  odstranit

zjištěné  vady a nedostatky  a vytvořit  všechny  pod-

mfnky  pro zahájení  trvalého  provozu.

Chod  lanové  dráhy

Příprava  uvedení  'lanové  dráhy  do cliodu

Uvedení  lanové  dráhy  ďo chodu

[1] I,anová  dráha  rnůže  být  uvedena  do  choďu

na základě  příznií.rých  výsledků  kontrol,  prohlídek,

zkoušek-a  prověření,  popřípadě  po  předcházející

kontrole  tratě  lanové  dráliy  pochťizkou.

[2) Pokyn  k uveďení  lanové  dráhy  do chodu,  tj.

k provedení  zkušebrúho  chodu  -lanové  dráhy  a

kontrolní  jízdy  a k provedení  prohlídek  a zkoušek

technologického  zařízení  lanové  dráhy  vázaných

na chod  lanové  dráhy  po dobu  zkušebního  chodu

a kontrolní  jízdy  může  dát jen  náčelník  lanové

dráhy nebo  pracovi"iík  určený  provozním  přeďpi-
sen'i  lanoůé  dráhy.

[1) Před uvedením lanové dráhy do chodu musí (3) Při obnovení  chodu  lanové  dráhy  během  dne

být denně provedeny tyto úkony: musi být provedeny  úkony  uvedené  v odstavcí  I

H) kontrola obsazeiní pracovišť  lanové  dráhy  a 2 V plném rozsahu  za zvláštních  meteorologic-

pracovníky z p1B(li5pB předepsanélio  počtu  kých podIl'ínek  [námraza,  velmi  sílný  vítr,  bouře,

@ odbornostii ble=sky  apod.), Př4 nichž  mohou  vzniknÓut  škody

b] prohlídka a zkouška  technologických  zaří-  nebo poruchy na zaří"zení  lanové  ďráhy.
Zenl,

c) prove-r-enÍ, zda ],sOu splnenS,  podmínky  pro  [4) Lanová ďráha nesmí být uvedena do chodu
dCikud na všech stanících  není  přítomen  alespoň

zap':ČeÍi Chodu lallové dráhy s ohledem na- jeden obsluhovatel, který  rná  urCenu  povínnost

Dove'nos'nÍ a klimatické pod.mínky zabránit přístupu k lanové  dráze  a povinnost  slei-

(2 ] Pře.d obnovei'iím chodu lanové. dráhy během  dOVaÍ CnOd lanC)Vé  drállVí  Elb'l  nedOŠlO  ke ŠkCldám

pdnísem.mau)síabCýt, provedeny úkony podlei odstavce í ".a zařÍzenÍ lanOVé 'drábV a V PřÍ,I)adě oh'roženízivota nebo  majetku  jej  zastavit.



(5) Nákladní lanová dráha nesmí být uvedena B, 77 Návěsti 9 83 '
do chodu  dokud  poháněcí  i vratná  stanice  každého  '

pohonného úseku není obsazena alespoň jedním Ukončení  chodu  lanové  dráhy  U 79 (1] Pravidelnou jízdou  se rozumí  jízda v čase
obsluhovatelem s povinností  sledovat  chod lanové  urČeném  v  jízdním  řádu,  při  které  se  přeprava

dráhy a v případě ohrožení života nebo majetku (1] U  lanových  drah  oběžného  systému  S pev-  m V návěs"ní sous'a'ě lanových drah znaínená cestujících uskutečňuje podle přepravnílio řádu la-
,e, zastavit.  čbvená barva ,,stát!" a zelená barva znamená nových  drah').

ným nebo oďpoJitelným ucliycením vozů mohou ,,volno".

aút obsluhovatelé stanic návěsti na ukončení ChO- (2] Mimořádnou  3ízaou se rozumí  jízda  prová-
du  lanové  dráhy  jen  v  případě,  je-li  nesporně, 74  (2) Veškeré. Ď.arevné ZnaJ POužíté V náVěSíní děná  v čase  neivyhrazeném  jízdním  řádem  pro

zjištěnC), že 'na íraíi nezůstal vůz obsazený cestu- soustavě muSi teto zásadě vyhovovat. pravidelnou jízdu, při které 5B přeprava  cestuJí-
Zkušebrú  chod  lanové  dráhy  3íCíma

(3] Návěsti nlOllOu by-t světelnéi zWúkov, nebo Caírcahh.uskutečňuje po'dle přepravního řádu lanových
(2) V případě,  kdy  naStanOu  pochybnosti  o tom,  dávané  rukou.

(1) Funkca zař"enÍ lanové dráhy se z]íŠ"u'a zda vůz s posledním cestujícím dojel do stanice, [3) Do miinořádných  jízd  se zahrnují  také  jízdy

zkušebním ChO(lE.m V rozsaliu nezbYtném prO Zj!- je povinností kteréhokoli o5s1u1,ova1,e,1e stanice za úČelem převozu  nemocIlých  a raněných,  posky-  '

tění správnosti chodu lanové dráhy, pohonu, pu- nebo stroJníka lanové dráhy zařídit, jakmile k ta- ' fi 8o tování  první  pomoci,  záchrany  apod.
sobení ovládacích, bezpeěnostních a kontrolních kové pochybnosti  ďospěl,  aby  chod  lanOv(,  dráhy

zaMzeni. nebyl  ukonČen  do doby, dokuď  se neprovede  nej-  I SÍ'ano'Í se "l'o základl]í návěsu: [4] Za  mimořádnou  jízdri  Sel nepokládá  chod

(2] Jakákoli doprava osob )'e po dobu zkušeb- tmaž"nné"ho"laannaa. polovina obrátky dopravního nebo , a) Návěst ,istůji" se dává kisoužením ruky nebo lanové dráhy za účelem technicko-provozním (od-
l]-lhůChOdudl(a-hyzaka-za-naaTosenevztahu]aena  , svítiďlavesvislérovině,nebokrátkýrrii,ry-  stran-ova'an-xnámrazy,pr-iastaven-ivadne-hovozuizku-

, dlle  za  sebou  opal(Ovanými  tóny  (zvukové  šební chod atd.) a služební jízdy  pracovníků la-
průvodce VOZů ViSutýCh JVadlOVýCh a pozemních [3) Obsluhovatelé pohonu 'nebo obsluhovlatel  sta- i nOVé dráJ, kontrolních orgánů drá2:níh0 podnikjllanovýchdrah.  signály).i

nicejsoupovinnivéstvprovoznídokumentaci l,.'  .,(,  5anúvěst,l1,Otov0a,ií)),vpředa,íinle,bO,,zrychlit,ííÍadozorČíchorgánlaL
přeS" záznamy o 'om' kÍeré číslo vozu bylo na- "  j ' poprípadě ,pokračovat v íízdě"' se dáva3Í Revize  a zkoušky  zařízení  lanové  dráhy  v provozu@ 75 posledy  obsazené  cestujícím.  Podrobnou  úpravu
musí  drážní  podnik  stanovit  provozním  předpisem.  ' zd"hnllÍím ruky do vzpaŽenl nebo Jedním

Kontrolní  J,zda   krátkým a líned za nďm následujícím dlouhým g 84 tčí113In.

(1J Při kontrolní jízdě  se sledu)e  sjízdnost tratě !3 78 c] Návěst  ,,jízda  zpěti"  se dává  jedním  dlouhým  Kon'oly zařÍzenÍ lanov"c"' drah v provozu
a její StaV a žběžnOu prohlídkou stav nosných a a hned Za níIn následujícím  kratkÝm  tonern.  (í)  Dráži'ií  podnik  je povinen  prOVádět  kontrolu
PoJ"Ýc"  lana  Mimořádné  zastavení  chodu  lanové  dráhy . d) Návěst  ,,zpomalit!"  se dává  jedním  dlouhým  zařízení lanové dráhy pracovníky urěenými pro-

tóneim.  vozním předpiseim; při tom je povinen soustavně
(2] Kontrolní jízdu r'rovádí praCovník přímo (1] Jakmile  některý  z obsluhovatelů  stanic,  ob-  a pravidelně  prověřit  stav zařízení  lanové  dráhy

' z hlediska  kvality  a důslednosti  prováděné  úďržbyz vozu lano'é dráhV 'ak' aby C'e'lá délka Ťra'ě sluhovatel  pohonu  lanové  dráhy  nebo  jiní  pracov-  : »
Ibyla prolllédlluÍa a aby se z3isÍ11o' zda se na 'a'í  níci  lanové  dráhy  zpozorují,  že  hrozí  nebezpečí  g 81 a zkoušek,  stav provozního  opotřebei'ií  zařízení  a

nevysky'u'í závady' poŠkozeni Íra'ě nebo překáŽky' úrazu  osob,  škody  na  věcech  nebo  majetku  nebo  jeho přípustnost  ve vztahu  k požadavkům  bezpeČ-

kŤeré by mohly ohrozit bezpečnost nebo spolehli- jiným způsobem může být ohrožena další provozní i, muÍ:i" bNyátvsětsa;li10pvoeunžyívvanpérOvv0pznrolmvozpu.rediapnlosuví N"a:ěhsyt nnoBdstOistaatls(pyoiaehpiiOv-soksotzielni;lnzoav:1z:r:lhay, pzrjoisvtúi!ritzá,veaiidc\,VOSt dopravya Spojení DraCOVllíků muSí být ZabeZ- způsobilost  lanové  ďr.áhy,  jsou  pO,,ni  lanovou

pečeno prostřeďky sdělovacího zařízení [telefonic- ďráhu  zastavit  tlaěítkem  ii81ueja111* musí být ripravena tak, aby odpovídala provozním funkční způsobilost v souladu s podmínkami sta-
ky, radiostanicemi apod.] tak, aby obsluhovatel : a technologicko-dopravním podmínkám  lanové  novenými  pravidly,  předpisy  pOdle  niCh  QdanÝmi

pohonu lanové ďráhy byl s kontrolujícími pracov- (2] Jesul.,e  Stupeň  hrozícího  Ilebezpečí  podle  : dráhy. s příslušnými technickými normami. Účelem těchto
níky Ve stálém spojení. úkonů  5e tú> kontrola  řádného  vedení  provozních

OdStaVCe I je tak ZáVažný, = zastavení ChOdu I (2] NáVěSt pOužitá V provozu lanové dráhy  se záznamů  a dokumentace  lanOVé  dráhy.
(3) Kontrolní  jízdu  možno  spojit  se služebními  lanové dráhy zpuasobem upraveným pod' ods'avCe , > musi výrazně  odlišovat  oď signálů,  zvuků  a zna-

jízdami  pro vystřídání  pracovníků  na jednotlivých  I můz-e vyvola' nepřízn"é pro'dlen' 3Sou povÍnni 7>.  ,' .'b  mení, které se mohou vyskytovat  v obvodii  nebo  (2) Revize el'e'k'ÍckýCll zařÍzenÍ a revizní zkou-
pracovních  stanovištích  lanove-  dráhyi  popřípadě  obsluhovatelé nebo kterýkoli jinýpracovník lanové okolí dráhy, šky lanové dráhy"] provádí orgán dráži'iího pod-

dráhy  ZaStaVit je3í ChOd stisknutím  tlačítka  ,,stů3 ', niku,  který  je OdbOrně  kValifikOVaný  a má  k tétO

na vys'řídáni prar"ovníku" pr-ed'im kona"C"' po- nebezpeěíl':  účinkuJícího  na hlavní  brzdu  pohonu.  činnosti  osvědčení  o odborné  způsobilosti  vydané
hotovost  nebo  ostrahu  lanové  dráhy.  U lanových

drah  oběz-ného  systému  mohou  být  praCOvníCl,  bě  Tento postup se musí zacliovat i v tom případě, i Styk s přepravci a s cestupcínii nebo ověřené orgánem státního odborného tech-
hem kontrolní  JíZdy  dOpravOvánl  pouze ve vozech  kdy bylo stisknuto tlačítko ,,Stůjl" a ten, kdo toto i nického dozoru.
násiedujících  za vozem,  obsazeným  kontrolujícím  'laČí'o  sŤÍsknul zpozon"e' Že k zaS'avení lanové '3 82 (3) O vykonané  revizi  zařízení  lanové  dráhy  vy-

pracovníkem.  dráhy nedochází. Tytéz' povinnosti má i pracovník
lanové  dráhy,  který  takovouto  situaci  prvý  zpo-  (1] Drážlff  POdník 3(- povinen  uspořádat  styk  staví revizní orgán zprávu, v nÍŽ uvede' závazn"
zoroval.  I s přepravci a cestujícími  podlei  místních  podmínek  výrok o zpŮso5HosÍÍ revÍdovaného zařízení,. pop-rí-

E,78 a]aedn()dllSeanaVSeCh5;'tanlaCíChQVěSllVýl1atk7spoa5d1ě15.urC'aaalpod"'ínky'zakkerých]'zařízenízpů'
(3) V  ostatních  případech  zastavení  chodu  la-  z DřeDravního řádu lano'Ýc"  drah'],  Ce")'  dovOZ-

Pravidelná dopravp  nové dráhy, u kterých nehrozí neibezpečí podle ného a ÍÍzdnéĎO a POdrC'l)né PřePraVnÍ  POdmÍnk)'  g 85

odstavce  I nebo 2, obsluhovatel  Homocí  návěsti  (tarify).
prByidBln(l  d0pyBvB  ryH12B I)ýi  zBpo5aiB  p@ d@y0-  a sděIovacího  zařízení  upozorní  obsluhovaŤele  pO-  DefektůSkOpické  zkOušky  lan

zumění  obsluhovatele  pohonu  Se všemi  stanovišti  honu o požadavku  zastavit  chod  lanové  dráhy.  (2!) Drážni podllik Je povinen vyhlásit prO OSO-
obsluhy  pomoc-i  s.dělovaďiho  zař-izení  a po  dán-i  bní lanovou dráhu jízdní řád, ve kterém seznámí [1] Drážní podnik je povinen provádět defekto-
návěsti stanovené provozním  před'pisem  lanové  [4)  Případy  zastavení  chodu  lanové  dráhy  podle  c'B's'uJíCí' popřipadě přepravCe o době pravÍdel- skoplCké zkouŠky nosných a pohyblivy-ch lan.
dráhy, dá-li  k zahájení  pravidelné  dopravy  rozkaz  odstavce  2, a to buď  zásahem  obsluhy  nebo  sou-  ných 3izd a o podmínkách mÍmořádných )Ízd na

lanové  dráze.
náčelník lanové  dráhy  rbeibo pracovník  určený  pro-  činným  působením  zabezpečovacího  zařízení  lano-  ']  Vyhláška federálního minisťers"a dopra'y '  3/1977
vozním předpisem lanové  dráhy.  Podle  situace  určí  vé dráhy,  se míasí  s označením  přesného  času  a Sb' o přepravním řádu lanových drah.
te,nto pracovník  omezenou  dopravní  rychlost  nebo  důvodu  tohoto  zastavení  zaznamenat  způsobem,  ")  Výnos feaerálního minÍsÍerst'a dopravy o lhůtách

']  Vyhláška  federálního  minlsterstva  dopravy  ě. 3/1977  dozorČí  činnosti  státního  odborného  technickéhn
snízaení obsaditelnosti vozů lanové dráhy apod. který je stanoven provozrúm  předpisem.  sb., o přepravním  r,idu lanových  drah,  dozoru  reg.  v částce  15 Stírky  zákonů,  ročník  1974.
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