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WA winisterstvo dopravy TR

Pozice MD kDAC - Digital Automatic Coupler - digitalnimu
automatickému sprahlu

Zavedeni digitalniho automatického sprahla (dale jen DAC) vnimame jako jeden z nastroji pro
zvySeni vykonnosti a efektivity Zelezni¢ni nakladni dopravy v ramci evropského Zelezni¢niho
systému, jehoZz implementace je podminéna dofeSenim fady zdsadnich otazek a nalezenim shody
napfi¢ celym sektorem. MD chdpe, Ze je nutné v souladu se strategickymi dokumenty EU zajistit
podminky pro presun ndkladu ze silnice na Zeleznici. Nicméné je vidy nutné vnimat ekonomickou
narocnost a pridanou hodnotu pro subjekty, které budou odpovédné za zavadéni opatfeni
v dopravnim systému.

Zavadéni DAC musi vést ke zvySeni konkurenceschopnosti a bezpecnosti zelezni¢ni dopravy vuci
ostatnim druhlm dopravy, coZ v soucasné dobé neni zcela zfejmé. Pro pFipadny prechod k DAC je
proto zcela zasadni vyfeseni vSech dosud otevienych bodl a zaroven existence kone¢ného a
funkéniho technického feSeni DAC, které bude dostatecné otestovano v komercnim provozu
zelezni¢ni nakladni dopravy. Bez vyse uvedeného, nelze stanovit terminy pfipadného budouciho
plosného , ndrazového” prechodu — tzv. ,big bang” ¢i jiného typu zavadéni DAC na trhu zelezniéni
nakladni dopravy.

K vyfeSeni nékterych z vySe zminénych oblasti DAC je zcela nezbytné:

1. Technické aspekty

1) Dokoncit technicky vyvoj na strané vozidel vcetné hnacich a souvisejicich prvku
infrastruktury a jasné definovat konecné standardy jedné cilové verze DAC vcetné
dokonceni ndvrhu a vyvoje datovych prenosl a elektropneumatické brzdy pfimocinného
typu. Tyto standardy je nutné a nezbytné reflektovat v pfislusnych Nafizenich o TSI a jejich
technickych pfilohach tak, aby nové vyrabéna vozidla od uréitého data mély pripravu na
DAC a zdroven u starsSich vozidel, nevybavenych DAC, zajistit moznost jejich dodatecného,
nakladové efektivniho vybaveni, které vsak nesmi byt do konce jejich ekonomické
Zivotnosti povinné.

2) Pfi zavadéni DAC zhodnotit technické aspekty s respektovanim napravového tlaku na
hlavnich tratich a navazujicich ¢i objizdnych tratich, nebot soucasna konstrukce vozidel je
v maximalnich hodnotach pfi zatizeni trati na napravu.

3) Ovérit DAC v redalném provozu a identifikovat mozné negativni vlivy ¢astého spojovani a
rozpojovani a dalSich provoznich situaci u prepravnich proudl jak na uzemi EU, tak s
prechodem mimo Uzemi EU. Je potireba zajistit provozni ovéreni DAC typu 5 vcetné
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vyhodnoceni vSech potrebnych funkcionalit, nikoli pouze sprahovani, pro nakladni
Zelezni¢ni dopravu.

Respektovat zavadéni DAC v podobé, vytvarejici pfedpoklady pro plné vyuZiti efektd jeho
funkcionality (elektropneumaticka brzda, dalkové selektivni rozpojovani, diagnostika vozu
a dalsi).

Aplikovat v prvé fadé DAC na nova vozidla v€. vozidel hnacich v ramci jejich vyroby
(engineering, zkousky a schvalovani v kompetenci vyrobce) a retrofit jako nepovinny a
pouze v pfipadech, kdy je jasny a hmatatelny pfinos pro drzitele vozu a dopravce.

V pfipadé zavedeni a provozovani DAC pfipravit na tento krok i infrastrukturu, véetné
technologie praci.

Zajistit pro novou technologii DAC dostatek odbornikd, jak v oblasti vyroby DAC, tak jeho
udrzby. Diky delSimu horizontu se |ze na zavadéni DAC pfipravit.

Efektivné nastavit systém udrzby DAC a technické revize souvisejici s provozovanim DAC
v Zelezni¢nim provozu, vcetné zajisténi technologicky zdatného persondlu k provadéni
udrzby DAC.

Zajistit provoz voz( na DAC ze tfetich zemi a jejich propojenost v ramci Zelezni¢niho
systému EU.

2. Migracni plan

Hlavni teze:

1)

2)

3)
4)

5)

Zakladem je realisticky migracni plan, ktery bude vysledkem konsensu zapojenych
subjektl v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy (ptedevSim dopravci, majitelé vozidel,
spravci infrastruktury).

V pfislusnych Narizenich (TSI) jasné stanovit zplisob migrace ze spfahla UIC na DAC, véetné
uvedeni pravidel pro stanoveni vyjimek a zplsobu schvalovani u retrofitu starSich vozidel,
ktery musi byt u stdvajicich vozidel nepovinny a umoZiujici jejich pouZiti se spfahlem UIC.

Jasné vymezit osazeni DAC u novych vozl a to minimalné s funkcionalitami typu 5.

Big bang jako reSeni je moiné uvadét aZz v pokrocilé fazi migrace pfi shodé vsech
zapojenych dopravcu.

Kromé scénare rychlého plosného prechodu Zeleznic EU na novy jednotny sprahovaci
standard v podobé DAC, je nutné zpracovat i alternativni scénar dlouhodobé koexistence
tfi spfahovacich standardi:

a. DAC

b. DPC (digitalni semipermanentni sprahlo — levné robustni feseni, vhodné pro vnitini
spojeni skupin vozl pro ucelené vlaky, vné skupiny opatfené DAC)

c. UIC sprahlo

Odlvodnéni:

Migracni plan by mél vychazet z koncensu vsech subjektli pfimo zapojenych do procesu Zelezni¢ni
dopravy. Pfestoze co nejvétsi rozsifeni DAC povede k maximalizaci pfinos(, bez dodatecné, resp.
upravené infrastruktury budou jeho efekty velmi omezené a plosné nasazeni hned v Uvodni fazi na
vsechny / vétsinu vozld v EU nemusi prinést pozadovany efekt, tzn. Ze v fadé pripadl pfinosy
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nemusi prevazit souvisejici naklady. To se tyka predevsim stavajiciho vozového parku, nevhodného
pro dodatecné prestrojen na DAC, pfipadné jinych specifickych pfipad(.

Migracni plan by nemél zplsobit znehodnoceni investic vloZzenych do jiz existujiciho vozového
parku. Naopak by mél umoznit vyuzit maximum benefitl DAC po co nejdelsi ¢ast Zivotnosti vozidel.
Proto povaZzujeme za nutné zahajit vlastni migracni fazi az po doreSeni hlavnich technickych
otdzek, tak aby v dobé zahdjeni migraéni faze bylo idealné dostupné DAC typu 5.

Za Ucelné povaZujeme postupné nasazovani vozl s DAC na vybrand provozni ramena, tam kde
bude mozné vyuiit jeho hlavni pfinosy: rychlé spojeni/rozpojeni, automatizovana zkouska brzdy
nebo presné zastaveni vlaku. Idealnim pfipadem mohou byt rychloobratkové pravidelné prepravy
se zménou zatéze v definovanych ndcestnych stanicich mimo hlavni vlakotvorné stanice, tak aby
nedochazelo k ovlivnéni bézné vlakotvorby s vozy s UIC spfahlem.

Rozsifeni do systému jednotlivych vozovych zasilek je vhodné ponechat az na dobu, kdy bude
k dispozici potfebny pocet vozli s DAC, taky aby byla minimalizovana nutnost smiSeného provozu.

3. Zapojeni vefejnych zdroju

1) MD je pfipraveno podpofit zavadéni DAC v jednotlivych projektech v probihajicim
programovém obdobi, a to vsouladu s platnou legislativou a pravidly pro verejnou
podporu a to primarné za Ucelem ovéreni potfebnych funkcionalit.

2) Pro zajisténi plosSného zavadéni DAC je nutné definovat jasné a garantované financovani z
evropské urovné

a. Rozsiteni Narizeni Komise (EU) ¢. 651/2014 ze dne 17.cervna 2014, kterym se
v souladu s élanky 107 a 108 Smlouvy prohlasujici urcité kategorie podpory za
slucitelné s vnitfnim trhem, v platném znéni (,Nafizeni o blokovych vyjimkach“), o
oblast slucitelnosti tykajici se podpory investic do energetické efektivnosti
Zelezni¢ni dopravy, tak aby oblasti stanovené v nafizeni (EU) ¢. 651/2014
zohledniovaly cile Zelené dohody a zajistily nezbytny soulad s cili v oblasti klimatu
stanovenymi pro roky 2030 a 2050;

b. Zajistit maximalni miru podpory v souladu s pravidly vefejné podpory a nastavit
zcela jasna pravidla financovani v souladu s poptavkou na trhu;

c. Pro zachovani alespon wurcité kontroly nad hospodarnosti vynakladanych
prostfedkl je vhodné stanoveni fixni vySe dotace na jeden prestrojeny viz; tak aby
se v souvislosti se zavadénim DAC a jeho provozem nezpuUsobil dalsi ruast
dodatecénych nakladd dopravclm i majiteldm vozidel, jak investi¢nich, tak
provoznich.
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