VYHLASKA
352/2004 Sb.

o provozni a technické propojenosti evrepského-zelezni€ntho-systému drah a draznich vozidel
ve znéni vyhlasky ¢. 377/2006 Sb., vyhlasky ¢. 326 /2011 Sb., vyhlasky ¢. 2/2014 Sb. a

vyhlasky ¢. 19 /2022 Sb.
Vyznaceny zmény podle vyhlasky ¢. 19 /2022 Sb.

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 66 odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
zékona €. 23/2000 Sb. a zakona ¢. 103/2004 Sb., (dale jen "zakon") k provedeni §3a-edst—, §49a

odst—4-a-§49d-edst—1 § 49a odst. 2 a 3, § 490 odst. 9 a § 49p odst. 7 zékona:

CAST PRVNI

UVODNI USTANOVENI

§1

Piredmét tpravy

Tato vyhlaska zapracovava piisluiné predpisy Evropské unie! a stanovi

a) Clenéni a soucasti drah, na néz se vztahuji pozadavky na jejich technickou a provozni
propojenost v Evropské unii,

b) ¢lenéni draznich vozidel, na néz se vztahuji poZzadavky na jejich technickou a provozni
propojenost v Evropské unii,

¢) zakladni poZzadavky na prvky interoperability, subsystémy, drahy a drazni vozidla,

d) postup oznameného subjektu nebo uréeného subjektu pii ES ovéreni a

e) obsah technické dokumentace prikladané k ES prohlaseni o ovéreni.

D Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii.



CAST DRUHA

CLENENI A SOUCASTI DRAH A DRAZNICH VOZIDEL, NA NEZ SE VZTAHUJI
POZADAVKY NA JEJICH TECHNICKOU A PROVOZNI PROPOJENOST V
EVROPSKE UNII




§2

Clenéni a soucasti drah, na néz se vztahuji poZadavky na jejich technickou a provozni
propojenost v Evropské unii

(1) Drahy, na néz se vztahuji pozadavky na jejich technickou a provozni propojenost v
Evropské unii, se ¢leni na drahy
a) vybudované pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti alespon 250 km/h,

b) modernizované pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti alespon 200 km/h,

¢) modernizované pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti alesponn 200 km/h,
na nichz provoz draznich vozidel v nékterych usecich nedosahuje rychlosti 200 km/h z
diivodu terénnich, urbanistickych nebo geografickych omezeni, véetné drah

1. spojujicich drahy podle pismene a) nebo b) s ostatnimi drahami,
2. ve stanicich a zastavkach a
3. zajiStujicich pFristup do terminali nidkladni dopravy,

d) urcené pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti do 200 km/h k osobni
dopravé,

e) urcené pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti do 200 km/h k nakladni
dopravé,

f) urcené pro provoz draznich vozidel dosahujicich rychlosti do 200 km/h k osobni a
nakladni dopravé,

g) ve stanicich a zastavkach a zajiSt'ujici pristup do terminali nakladni dopravy, na
nichZ provoz draznich vozidel nedosahuje rychlosti 200 km/h, a

h) spojujici drahy podle pismene d) az f) navzajem nebo spojujici tyto drahy se stanicemi,
zastavkami osobni dopravy nebo terminaly nakladni dopravy.

(2) Soucéastmi drah, na néz se vztahuji pozadavky na jejich technickou a provozni
propojenost v Evropské unii, jsou Zelezni¢ni stanice a zastavky, terminaly niakladni dopravy
véetné prekladist’ mezi jednotlivymi druhy dopravy, systémy Fizeni drazni dopravy, systémy
sledovani polohy drazniho vozidla na draze a naviga¢ni systémy, technickd zafizeni pro
zpracovani dat a technicka zarizeni pro telekomunikaci urcéena pro dalkovou osobni a
nakladni dopravu.

§3

Clenéni draznich vozidel, na néz se vztahuji poZadavky na jejich technickou a provozni
propojenost v Evropské unii

Drazni vozidla, na néZ se vztahuji poZadavky na jejich technickou a provozni propojenost v
Evropské unii, se ¢leni na
a) elektricka nebo motorova hnaci drazni vozidla,

b) osobni vozy,
¢) nakladni vozy, véetné nizkopodlaZnich a uréenych pro prepravu silni¢nich vozidel, a

d) specidlni vozidla konstruovana pro udrzbu, opravy a rekonstrukce drahy nebo pro
kontrolu stavu drahy a odstrafovani nasledkii mimoradnych udalosti.
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ZAKLADNI POZADAVKY NA PRVKY INTEROPERABILITY, SUBSYSTEMY, DRAHY
A DRAZNI VOZIDLA

HLAVAI

OBECNE POZADAVKY

§8
Bezpecnost

(1) Navrh, konstrukce, montaz, udrzba, jakoz i sledovani soucasti kritickych pro bezpecnost,
predevsim soucasti vztahujicich se k jizd€ vlaku, musi zarucovat bezpe¢nost na tirovni odpovidajici
cildim stanovenym v technickych specifikacich interoperability*> pro subsystém, véetné cilt
stanovenych pro mimotadné situace, pficemz se respektuji pozadavky narodnich systémd.

(2) Parametry souvisejici se stykem kolo/kolejnice musi vyhovovat pozadavkim stability
potfebnym k zaruceni bezpecné jizdy az do nejvyssi dovolené rychlosti, pfedevSim z hlediska
spravné funkce zabezpecCovaciho zafizeni a pfipustnych hodnot vzdjemného ruseni. Parametry
brzdovych zafizeni musi umoZiiovat zastaveni vlaku ve stanovené zabrzdné vzdalenosti'® i pti
nejvyssi povolené rychlosti.

(3) Uzivané soucasti musi odolat kazdému normalnimu nebo vyjimeénému namdhani, které se
predpoklada v pribéhu doby provozu vcetné ¢eleni vliviim veskerych ndhodnych poruch.

(4) Konstrukce soucasti drahy a kelejovyeh draznich vozidel a volba uzitych materidlt musi byt
zaméieny na omezovani vzniku, Sifeni a ucinki ohn¢ a koute v ptipad¢ pozaru.



(5) Veskera zatizeni urcend k manipulaci uzivateli musi byt navrzena tak, aby ani pfi piipadném
pouzivani zptisobem, ktery neni v souladu se zvefejnénymi pokyny, nenaruSovala bezpecny provoz
zatizeni nebo bezpecnost a zdravi uzivatela.

§9
Spolehlivost a dostupnost

Kontrola a udrzba pevnych nebo pohyblivych soucasti souvisejicich s jizdou vlaku musi byt
organizovana, provadéna a zabezpecena takovym zplsobem, aby provoz téchto soucasti stale
probihal za podminek ur¢enych v technické dokumentaci.

§10
Ochrana bezpec¢nosti a zdravi

(1) Materialy, které zptisobem svého pouzivani mohou pifedstavovat ohrozeni bezpecnosti a zdravi
osob, které k nim maji pfistup, se nesmi u konstrukci kelejovreh draznich vozidel a na soucastech
drahy pouzivat.®

(2) Materialy uzivané na kelejoveh draznich vozidlech a v soucastech drahy musi byt vybirany,
rozmistovany a uzivany takovym zplsobem, aby omezily emise Skodlivého a nebezpec¢ného kouie
nebo plynti, zejména v ptipad¢ pozaru.

§11
Ochrana Zivotniho prostredi

(1) V etapé projektovani systému je nutné v souladu se zvlastnimi pravnimi predpisy”’ posoudit vliv

zavadeénia provezevani-evropskéhozelezni€ntho-systému provozovani drah a draznich vozidel

na zivotni prostiedi.

(2) Materialy uzivané na kelejovyeh draznich vozidlech a v soucéastech drahy musi zabranovat
emisi koufe nebo plyntl, které jsou pro Zivotni prostredi skodlivé a nebezpecné.

(3) Vozidlovy park a systémy dodavky energie musi byt konstruovany a vyrobeny takovym
zplisobem, aby spliiovaly pozadavky elektromagnetické kompatibility®) s instalacemi, zafizenim
infrastruktury a vetejnymi ¢i soukromymi sitémi.

(4) P11 prevezu-evropskéhozeleznicntho-systému-provozovani drah a draznich vozidel musi byt

dodrzovany stanovené meze obt&zovani hlukem podle zvlastniho pravniho piedpisu.”

(5) Uniky provoznich kapalin z draznich vozidel do prostoru kolejového svriku a emise ze
spalovacich motorti hnacich kelejevsreh draznich vozidel nesmi piekrocit stanovené limity.

(6) Provozovani evrepského—zelezniéntho—systému drah a draznich vozidel nesmi za Fadného
stavu jejich udrzby resmizatadného-stavutudrzby-infrastruktury-akelejowyeh-vozidel zplisobovat

v obvodu a ochranném pasmu drahy piekroceni dovolenych hodnot vibraci ptisobicich na ¢loveka
na pracovistich, ve stavbach slouZzicich k pobytu osob a celkové vertikdlni vibrace o kmitoctu
niz§im nez 0,5 Hz stanovenych podle zvlastniho pravniho ptedpisu.”



§12
Technicka sluéitelnost

(1) Technické charakteristiky soucasti drahy mu51 byt slu01telne navzajem Jakoz is techmckyml
charakteristikami draZznich vozidel,
ktera jsou urcena k provozovani na této draze. Technické charakteristiky pouzivanych draznich
vozidel je nezbytné prizplsobit technickym charakteristikdim soucasti drahy, pokud se nejednd o
novou stavbu drahy nebo jeji rekonstrukei, jejiz soucéasti umozni provozovani novych vozidel.

(2) Nelze-li z technickych nebo ekonomickych divodi dosdhnout slucitelnost s technickymi
charakteristikami na urcitych secich evropské Zeleznicni sité ihned, je nezbytné provést doCasna
administrativni a technickd opatfeni umoznujici provozovani evrepského—zelezni€ntho—systému
drah a draznich vozidel a zajistit slucitelnost pii nejblizsi rekonstrukci nebo modernizaci, pti¢emz
se respektuji pozadavky systémi na uzemi Ceské republiky.

§ 12a
Pristupnost

(1) Subsystémy infrastruktura, kelejové drazni vozidla, provozovani drdhy a organizovani drazni
dopravy a telematika v osobni dopravé zahrnuji opatfeni k pfedchazeni a odstranovani prekazek v
pfistupu osob se zdravotnim postizenim a osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace k
piepravnim sluzbam pro pfepravu osob a zajist'uji jejich rovny ptistup k témto sluzbam.

(2) Pozadavky podle odstavce 1 musi byt pro subsystémy infrastruktura a kelejova drazni vozidla
splnény v souladu s technickymi specifikacemi interoperability pfi jejich névrhu, konstrukci,
udrzbé, obnove, modernizaci a provozu. V piipad¢ subsystému provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy jsou pozadavky podle odstavce 1 obsazeny ve vnitinich pfedpisech provozovatele
drahy a dopravce.

HLAVAII
KONKRETNI POZADAVKY PRO KAZDY SUBSYSTEM
§13
Infrastruktura
(1) Kazdy pftistupny prvek na dopravni cesté drahy, ureny pro zajisténi bezpecného provozovani
drdhy a drazni dopravy, musi byt zabezpeCen pied nedovolenym piistupem nebo vniknutim
neopravnénych osob.

(2) Ve stanicich a zastavkach urenych pro piepravu osob je nezbytné ucinit opatieni k omezeni
nebezpeci, kterému jsou osoby vystaveny obzvlasté pti pohybu kelejevyeh draznich vozidel.

(3) Stavby a prostory na dopravni cesté drahy, kam ma vetejnost pfistup, musi byt konstruovany a
provedeny tak, aby omezovaly mozné ohrozeni osob z hlediska stability staveb, pozaru, piistupu,
evakuace osob a podobng.'?)



(4) V tunelech a na mostech s délkou del§i nez 500 m musi byt pfijata opatfeni v zajmu
respektovani konkrétnich bezpecnostnich podminek (napt. podminky pro osvétleni, unikové cesty,
zachranné evakuacni plany).

§ 14
Energie

(1) Provoz systémii dodavky energie na draze nesmi narusovat bezpecnost provozovani drdhy a
drazni dopravy, jakoz 1 bezpec¢nost pritomnych cestujicich, pfepravci, jakoZz i zaméstnanct a tetich
osob v ochranném pasmu drahy.

(2) Cinnost systémli dodavky elektrické nebo tepelné energie nebo paliv nesmi zpisobovat
piekraCovani urCenych mezi naruSovani zivotniho prostfedi stanovenych zvla§tnim pravnim
predpisem.'?

(3) Uzivané systémy dodavky elektrické a tepelné energie musi zajistovat technickou slucitelnost a
umoznit kelejovan draznim vozidlim dosahovat ur¢ené urovné vykonu.

(4) Uzivané systémy dodavky elektrické trakéni energie musi byt slucitelné s definovanymi
parametry elektrickych hnacich vozidel vcetné podminek spoluprace jejich sbéracl s trakénim
vedenim.

§15
Rizeni a zabezpeceni

(1) Ridici, komunika¢ni, ovladaci a zabezpetovaci zafizeni a uZivané postupy musi vlakim
umoznovat jizdu na urovni bezpec€nosti, kterd odpovida cilim stanovenym pro evrepsky—zeleznicni
systém{ERTMSYY danou drahu. Systémy fizeni, ovladani, komunikace, navésténi a zabezpedeni
musi déle zajiStovat bezpecnou jizdu vlaki, kterym je povolena jizda za mimoiadnych podminek
nahradniho nebo nouzového fizeni dopravy.

(2) Veskeré nové soucasti drahy a veskera nova kelejovéd drazni vozidla vyrobend nebo sestavena
po schvaleni slucitelnych systému fizeni, komunikace, zabezpecovaciho zatfizeni a navesténi musi
byt prizpiisobena pro vyuziti téchto systémi. Zadné zafizeni nesmi naru$ovat bezpeénou ¢innost
fidicich, ovladacich a zabezpecovacich zatizeni.

(3) Ridici, komunikaéni, ovladaci a zabezpecovaci zafizeni instalované na stanovisti osob fidicich
kelejevé drazni vozidlo musi pti dodrzeni provoznich podminek umoznit normalni provoz veelém

evropském—zelezninim—systému na draze celostatni, drahiach regionilnich a vybranych

drahach jinych ¢lenskych stati, pficemz se respektuji pozadavky narodnich systémd.

§ 16
Provoz
(1) Ptizptisobeni pravidel provozovani drahy, pravidel provozovani drazni dopravy a piizptisobeni

odborné zpusobilosti osob fidicich kelejov€ drazni vozidlo, doprovodu vlaku a zaméstnanct
fidicich drazni dopravu ve vnitinich piedpisech provozovatele drahy a dopravce musi byt takové,



aby bylo zajisténo bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy a byla zajiSténa provozni t¢innost

evropského—zeleznicntho—systému drah a draznich vozidel, pfiCemz se respektuji rozdilné

pozadavky mezinarodni a vnitrostatni dopravy.

(2) Cinnosti a intervaly $koleni a odborna zptisobilost zaméstnancti doprovodu vlaku, zaméstnanct
fidicich drdzni dopravu a zaméstnanct udrzby soucasti drahy a systém zabezpecovani udrzby a
kvality prace stanoveny dotCenymi provozovateli pro fidici a udrzbéiska pracovisté musi spolehlive
zajistovat uroven bezpecnosti systému stanovenou v technickych specifikacich interoperability.
Faze a Cinnosti udrzby, Skoleni a odbornd zpusobilost zaméstnancti doprovodu vlaku, zaméstnanct
fidicich drazni dopravu a zaméstnancii udrzby soucasti drahy a systém zabezpecovani kvality prace
zfizeny piislusnymi provozovateli pro fidici pracovisté a pracovisté udrzby musi zajist'ovat uroven
spolehlivosti a pouzitelnosti systému stanovenou v technickych specifikacich interoperability.

(3) Ptizpisobeni pravidel provozovani drazni dopravy a ptizplisobeni odborné zptlisobilosti
zaméstnancll doprovodu vlaku, zaméstnancii fidicich drazni dopravu a zaméstnancli udrzby a
kontroly kelejovsreh draznich vozidel musi zajiStovat Groven spolehlivosti a pouzitelnosti vozidel
stanovenou v technickych specifikacich interoperability, aby byla dosazena provozni G¢innost

evropského—zelezni€ntho—systému drah a draznich vozidel, pfiCemz se respektuji odlisné

pozadavky mezinarodni a vnitrostatni dopravy.

Koleiovi KkéhoSeleznicail .
Drazni vozidla
§17

(1) kelejova Drazni vozidla pro osobni dopravu vcetné prechodu mezi vozidly musi byt feSena
takovym zplsobem, aby prostory pro cestujici a prostory pro fizeni byly chranény v piipadé
zelezni¢ni nehody.

(2) Zadné zatfizeni nesmi naruSovat bezpecnou cinnost fidicich, ovladacich a zabezpecovacich
zatizeni na kelejevreh draznich vozidlech.

(3) Systémy brzdicich zafizeni, zplsoby brzdéni a vzniklé namahani musi byt slucitelné s
konstrukei koleji, umélymi stavbami Zelezni¢niho spodku a systémem navésteni.

(4) Volny pristup k soucastem napdjenym elektrickym proudem nizkého a vysokého napéti na
kelejevyeh draznich vozidlech musi byt zamezen nebo konstrukéné upraven tak, aby neohrozil
bezpecnost osob.

(5) V pripad¢ nebezpeci musi instalovand zafizeni umoznit cestujicim uvédomit osobu fidici
kelejevé drazni vozidlo o vzniku nebezpeci a ¢lentiim doprovodu vlaku musi tato zatizeni umoznit
navazat spojeni s osobou fidici ketejev€ drazni vozidlo.

(6) Dvete vozidla urcené pro nastup a vystup cestujicich musi mit zabudovany systém otevirani a
zavirani zarucujici bezpecnost cestujicich.

(7) V kelejovém draznim vozidle pro osobni dopravu musi byt k dispozici nouzové vychody, které
musi byt jako takové zfeteln¢ oznaCeny.

(8) U kelejoweh draznich vozidel provozovanych v tunelech s délkou 1000 m a vétsi musi byt

stanovena vhodnd opatieni zohledniujici konkrétni bezpecnostni podminky pii mimofadné udélosti
v tunelu.
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(9) V kelejovreh draznich vozidlech pro osobni dopravu je povinny nouzovy osvétlovaci systém s
dostatecnou intenzitou a dobou provozu.

(10) Vlaky musi byt vybaveny zdznamovym zatizenim. Udaje ziskdvané pomoci tohoto zafizeni a
zpracovani informaci z tohoto zafizeni musi byt vzdjemné harmonizovany podle ustanovenych
ptislusnych technickych specifikaci interoperability

(11) Vlaky pro osobni dopravu musi byt vybaveny komunikacnim systémem zajiStujicim
komunikaci doprovodu vlaku a osoby fidici drazni dopravu s cestujicimi.

(12) Vlaky pro osobni dopravu musi byt vybaveny stanovenymi protipozarnimi prosttedky.
§18

(1) Celni okna na stanovi§ti osob fidicich kelejevé draZni vozidlo musi byt osazena
bezpecnostnimi skly spliiujicimi bezpecnostni pozadavky pro stanovenou konstrukéni rychlost
vozidla.

(2) Konstrukce provozné dilezit¢ho jizdniho, trakéniho a brzdového zafizeni, systému fizeni a
ovladani kelejovsreh draznich vozidel musi byt feSena tak, aby ve specifickych poruchovych
situacich umoziovala kelejovému draznimu vozidlu pokracovat v jizd¢€, aniz by byla neptiznivé
ovliviiovana zafizeni, ktera zistavaji provozuschopna.

(3) Elektrické zatizeni na kelejovém draznim vozidle musi byt slucitelné s ¢innosti fidicich,
ovladacich a zabezpeCovacich zafizeni. Elektrické vytapéni a klimatizace kelejoweh draznich
vozidel pro osobni dopravu s vyjimkou vozidel historickych musi byt uzplisobeny pro napéjeni
elektrickou energii z pribézného vedeni vlaku stanovenym napétim.

(4) Vozidla elektrické trakce musi mit sbérace elektrického proudu konstruovany tak, aby
umoznovaly jizdu pfi vyuzivani dodavky energie v trakénim systému, na kterém budou pouzivany.

(5) Konstrukéni a provozni charakteristiky kelejovyeh drazmich vozidel musi byt takové, aby
umoznovaly jizdu na kazdé¢ trati, na které je provozovani vozidel povoleno.

§19
Udriba

(1) Technické vybaveni a postupy predepsané zaméstnancim provadéjicim udrzbu musi zajistit
bezpecny provoz subsystémil a nesmi zptsobit ohrozeni lidského zdravi a bezpec¢nosti pii praci.

(2) Technické vybaveni a postupy pouzivané na pracovistich drzby nesmi ptrekracovat povolené
urovné naruSovani okolniho zivotniho prostredi.

(3) Vybaveni pro udrzbu kelejovreh draznich vozidel musi byt takové, aby umoznovalo provadéni
Cinnosti, které se tykaji zajiStovani bezporuchového bezpecného provozu vozidla, bezpecnosti
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provozovani drahy a drazni dopravy, zdravi a hygienickych podminek a pohodInych piepravnich
podminek na vSech draznich vozidlech, pfi jejichZ konstrukei se s t€émito funkcemi uvazovalo.

§ 20

Pouziti telematiky v nakladni a osobni dopravé evrepskéheo

(1) Zakladnimi pozadavky na pouZiti telematiky je zaruceni pozadované urovné kvality osobni
piepravy pro cestujici a ndkladni pfepravy pro dopravce a piepravce, zejména s ohledem na
technickou slucitelnost.

(2) Je nutno zajistit, aby

a) databaze, programy a postupy umoziujici predavani dat souvisejicich s dopravou a piepravou
byly vypracovany zpusobem zabezpeCujicim co nejvétsi vyménu dat  mezi uzivateli pro
ruzné zpusoby pouziti, s vyjimkou dat divérnych a obchodnich,

b) pfistup uzivatelti k informacim byl snadny.

(3) Metody pouzivani, fizeni, aktualizovani a udrzby databézi, programil a postupl zabezpecujici
piredavani dat musi zaruCovat spolehlivost téchto systéml a vytvaret podminky k optimalnimu
rozhodovéani o procesech v dopravé a preprave.

(4) Rozhrani mezi témito systémy a uzivateli musi vyhovovat pravidlim ergonomiky a ochrany
zdravi.!?

(5) Pro uchovavani a pienaSeni informaci vztahujicich se k bezpecnosti nebo majicich charakter
obchodniho tajemstvi musi byt zajiStény potiebné urovné integrity a spolehlivosti pfenosu a
archivace téchto informaci.

CAST CTVRTA

§ 21
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(1) Bylo-li vydano prubéZné stanovisko, zohledni je oznameny subjekt pri ES ovéieni
subsystému a pred vydanim ES certifikatu
a) ovéri, zda priabézné stanovisko odpovida technickym specifikacim pro
interoperabilitu,

b) posoudi hlediska, ktera nebyla zohlednéna pii ovéreni predchazejicim vydani

priibéZného stanoviska, a
c) posoudi provedeni zavérecného zkousSeni subsystému jako celku.

(2) ES certifikat vydany oznamenym subjektem musi obsahovat odkaz na technické
specifikace pro interoperabilitu, s nimiz byla posuzoviana shoda, v souladu s primo
pouZitelnym predpisem Evropské unie'®. Nebyla-li posuzovina shoda se viemi pFislu¥nymi
technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, oznameny subjekt v ES certifikatu uvede

r wr

odkaz na technickou specifikaci pro interoperabilitu nebo jeji ¢ast, ktera nebyla pouzita.

3) V pripadé modernizace nebo obnovy subsystému, k némuz byl jiz vydan ES certifikat,
oznameny subjekt posuzuje pouze

a) Casti subsystému modernizaci nebo obnovou dotcené a

b) rozhrani ¢asti podle pismene a) s ¢astmi subsystému modernizaci nebo obnovou
nedotéenymi.

(4) Oznameny subjekt provadi pii ES ovéieni pravidelnou a namatkovou kontrolu na
stavenisSti, v prostorach uréenych pro vyrobu a skladovani nebo v prostorach urcenych pro
zkouSeni. Oznameny subjekt si od vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce vyzada
dokumenty nezbytné k provedeni kontroly.

(5)Vyplyva-li takovy pozadavek z technické specifikace pro interoperabilitu u subsystému
obsahujiciho prvek interoperability, oznameny subjekt zhodnoti jeho vhodnost pro pouziti k
urcenému ucelu. Pii kontrolach provadénych pri ES ovéreni oznameny subjekt posuzuje, zda
jsou dodrZovany pozadavky stanovené v prisluSnych technickych specifikacich pro
interoperabilitu. Oznameny subjekt vypracuje

a) o jim provedené kontrole zpravu, kterou preda vyrobci nebo jeho zplnomocnénému
zastupci, a

b) zaznam dokladajici jim vykonanou ¢innost pri ES ovéreni.

(6) Ovéruje-li oznameny subjekt soulad pouze ¢asti subsystému s technickou specifikaci pro
interoperabilitu, pouZiji se odstavce 1 aZ 5 obdobné.

19 Provadéci natizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. inora 2019 o vzorech ES prohlaseni a
certifikatii pro Zelezni¢ni prvKky interoperability a subsystémy, o vzoru prohliseni o shodé s
povolenym typem Zelezni¢niho vozidla a o postupech ES ovérovani subsystému v souladu se
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a o zruSeni nafizeni Komise (EU) ¢.
201/2011, v platném znéni.
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§21a

Postup urceného subjektu pri ES ovéreni

(1) Vnitrostatni certifikit vydany urcenym subjektem musi obsahovat odkaz na
provadéci pravni predpisy, s nimiz byla posuzovana shoda, v souladu s pfimo pouZitelnym
piedpisem Evropské unie!?.

(2) V pripadé pouziti provadéciho pravniho predpisu pro subsystémy tvorici drazni
vozidlo rozdéli uréeny subjekt vnitrostatni certifikat na

a) Cast obsahujici odkazy na pozadavky stanovené timto predpisem vztahujici se

vyhradné k technické kompatibilité drazniho vozidla s drahou a

b) cast tykajici se ostatnich poZadavki stanovenych timto piredpisem.

§ 21b

Obsah technické dokumentace prikladané k ES prohlaseni o ovéreni

Technicka dokumentace prikladana k ES prohlaseni o ovéFeni musi obsahovat

a) popis technickych vlastnosti navrhu subsystému v rozsahu nezbytném pro doloZeni
provedeného ES ovéreni subsystému, zejména celkové a podrobné vykresy
odpovidajici provedeni subsystému, nakresy elektrickych, hydraulickych, palivovych,
chladicich a tlakovzdu$nych obvodi, niakresy kontrolnich okruhu, popis zpracovani
dat a automatickych systémii, provozni a udrzbarské prirucky,

b) seznam prvkii interoperability zahrnutych do subsystému,

c) kopie ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro pouziti prvkii interoperability a kopie
protokolii o zkouskach a testech provedenych oznamenymi subjekty na zakladé
obecnych evropskych specifikaci voblasti informacénich a komunikaénich
technologii??,

d) ES certifikat vydany oznimenym subjektem, véetné prislusnych vypocti a zpravy o
kontrolach provedenych oznamenymi subjekty,

e) pribézné stanovisko, bylo-li vydano, a vysledky jeho ovéieni provedené oznamenym
subjektem,

f) zpravu o posouzeni bezpe¢nosti podle primo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho spoleénou bezpeénostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik?V,

g) dokumentaci priloZenou k vnitrostitnimu certifikitu vydanému urcenym subjektem,
obsahujici technické wudaje vztahujici se Kk posouzeni shody subsystému
s vnitrostatnimi pozadavky, a

h) dalSi certifikaty vydané podle pravnich piedpisi Evropské unie, pokud byly vydany.

20) C1. 13 a 14 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1025/2012 ze dne 25. ¥ijna
2012 o evropské normalizaci, zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic
Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES,
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2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady
87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES, v platném znéni.

1) Provadéci na¥izeni Komise (EU) & 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spole¢né bezpe&nostni
metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni narizeni (ES) ¢. 352/2009, v platném
znéni.

CAST PATA
ZAVERECNE USTANOVENI
§ 22
zrusen

§23

Utinnost
Tato vyhlaSka nabyva ucinnosti dnem 1. ervence 2004.

Ministr:
Ing. Simonovsky v. r.
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

3) Rozhodnuti Komise ¢. 1999/569/ES o zakladnich parametrech subsystému fizeni
a zabezpeceni pro transevropsky vysokorychlostni Zelezni¢ni systém.

Rozhodnuti Komise ¢. 2001/260/ES o zakladnich parametrech subsystému fizeni
a zabezpeceni pro transevropsky vysokorychlostni zelezni¢ni systém uvadény v piiloze I1(3)
ke smérnici 96/48/ES jako "charakteristika ERTMS".

5) § 4a zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zmén¢ a doplnéni
nékterych zakont, ve znéni zakona ¢. 205/2002 Sb.

6) § 3 zakona €. 102/2001 Sb., o obecné bezpecnosti vyrobkli a o zméné nékterych zakont
(zékon o obecné bezpecnosti vyrobkll), ve znéni zdkona ¢. 146/2002 Sb. a zakona ¢.
277/2003 Sb.

7) Napiiklad zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prosttedi a o zmén¢ nékterych
souvisejicich zakontl (zdkon o posuzovani vlivli na zivotni prostiedi), zdkon ¢. 50/1976 Sb., o
uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zdkon), ve znéni pozd¢jsich predpist, zakon
¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist.

8) Nafizeni vlady ¢. 18/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na vyrobky z hlediska
jejich elektromagnetické kompatibility.

9) Naftizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pied neptiznivymi u¢inky hluku a vibraci, ve
znéni natizeni vlady ¢. 88/2004 Sb.

10) Naptiklad zakon ¢. 50/1976 Sb., ve znéni pozdé&jSich piedpist, vyhlaska ¢. 246/2001 Sb., o
stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhlaska o
pozarni prevenci).

11) Zékon ¢. 86/2002 Sb., o ochran¢ ovzdusi a o zméné nékterych dalsich zakonti (zdkon o
ochran¢ ovzdusi), ve znéni zédkona ¢. 521/2002 Sb. a zakona ¢. 92/2004 Sb.

12) § 11 a 12 nafizeni vlady €. 178/2001 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi
zaméstnancu pii praci, ve znéni nafizeni vlady ¢. 523/2002 Sb.

h 0Q AxzA 1
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16) § 8 a§ 37 odst. 8 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni
vyhlasky €. 242/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 174/2000 Sb

17

19) Provadéci narizeni Komise (EU) 2019/250 ze dne 12. inora 2019 o vzorech ES prohlaseni
a certifikatii pro Zelezni¢ni prvky interoperability a subsystémy, o vzoru prohlaseni o
shodé s povolenym typem Zelezni¢niho vozidla a o postupech ES ovéfovani subsystému v
souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 a o zruSeni nartizeni
Komise (EU) ¢. 201/2011, v platném znéni.

20) C1. 13 a 14 nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1025/2012 ze dne 25. ¥ijna
2012 o evropské normalizaci, zméné smérnic Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smérnic
Evropského parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES,

18



2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES, a kterym se rusi rozhodnuti Rady
87/95/EHS a rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES, v platném znéni.

21) Provadéci narizeni Komise (EU) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spolecné

bezpe¢nostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES) ¢.
352/2009, v platném znéni.
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Ptfiloha
k vyhlasce ¢. 352/2004 Sb.

ZruSena vyhlaskou ¢. 19 /2022 Sb.

Poznamka:

Vyhlaska ¢. 377/2006 Sb., nabyva uc¢innosti dne 1. srpna 2006.
Vyhlaska ¢. 326/2011 Sb., nabyva tc¢innosti dnem 26. listopadu 2011.
Vyhlaska €. 2/2014 Sb., nabyva Gc¢innosti dnem 7. ledna 2014.

Vyhlaska ¢. 19/2022 Sb. nabyva u¢innosti dnem 1. tinora 2022.

Piechodna ustanoveni k vyhlasce ¢. 326/2011 Sbh.
(1) Udaje o kolejovych vozidlech uvedenych do provozu piede dnem nabyti G&innosti této
vyhlasky musi byt v registru vozidel vedeny v rozsahu podle § 21 odst. 3 vyhlasky ¢. 352/2004 Sb.,

ve znéni ucinném ode dne nabyti G¢innosti této vyhlasky, nejpozdeji od 1. ledna 2012.

(2) Schvalovani kolejového vozidla, jez bylo zahdjeno ptfede dnem nabyti ucinnosti této
vyhlasky, se dokon¢i podle dosavadni pravni Gpravy.
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