173/1995 Sb.
VYHLASKA

Ministerstva dopravy

ze dne 22. ¢ervna 1995,

kterou se vydava dopravni fad drah

Zména: 242/1996 Sb.
Zména: 242/1996 Sb. (Cast)
Zména: 174/2000 Sb.
Zména: 174/2000 (¢ast)
Zména: 133/2003 Sb.
Zména: 133/2003 Sb. (¢ast)
Zména: 57/2013 Sb.
Zména: 7/2015 Sb.

Zména: 7/2015 Sb. (¢ast)
Zména: 253/2015 Sb.
Zmeéna: 78/2017 Sb.
Zména: 78/2017 Sb. (Cast)
Zména: 47/2018 Sb.
Zména: 78/2017 Sb. (Cast)
Zména: 229/2022 Sb.

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 22 odst. 5, § 34 odst. 7. 2-, § 35 odst. 4 2, § 42 odst. 3, § 43c 43-odst. 9 1, §
43d odst. 4-a-5, § 44 odst. 1, § 46t odst. 2, § 490 odst. 9 a § 66 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. , o drahach:

CAST PRVNI
§1
Vyklad nékterych pojmi
Pro ucely této vyhlasky se rozumi
a) dopravnou misto na draze, které slouzi k fizeni jizdy vlak(l a posunu mezi dopravnami,

b) trati vymezena &ast drahy, urena pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena na tratové Useky mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach,

c¢) stanici dopravna s kolejovym rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového rozvétveni, a se
stanovenym rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb,

d) zastavkou oznaCené misto na draze, uréené pro nastup a vystup cestujicich do a z drazniho
vozidla, s omezenym rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb,

e) draznim vozidlem dopravni prostfedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soulésti drahy
(koleji, troleji, lanu apod.) nebo v pfipadé drahy trolejbusové i drazni vozidlo, pohybujici se vlastni
silou mimo trakéni vedeni a napajené z nezavislého zdroje, které je primarné uréeno pro jizdu pfi
napajeni z trakéniho vedeni; draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou obsluhu vyroby,
provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich viecky, jakoz i lehky dopravni prostfedek, ktery
neni konstrukéné uzpusoben pro spojovani s draznimi vozidly a pfi svém pohybu je zavisly na lidské
sile,

f) hnacim dréznim vozidlem drazni vozidlo, schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a
brzdéni vlastni a zpravidla i jinych draznich vozidel,

g) fidicim vozem drazni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim k
dalkovému ovladani uréenych typa hnacich draznich vozidel,



vozidlo s—vlastnim-—pohonem-o0 jmenovité hmotnosti vy3si nez 20 t nebe-s vlastnim pohonem, hnaci
drazni vozidlo bez ohledu na jeho hmotnost s vlastnim pohonem umozhujicim draznimu vozidlu
dosahnout rychlosti ryehlest-vy3si nez 10 km/h nebo taZzené drazni vozidlo nebo fidici viz, které jsou
konstruované pro stavbu, udrzbu, opravy nebo rekonstrukce drahy, pro kontrolu stavu drahy nebo pro
odstranovani nasledkd mimoradnych udalosti,
km-h—*-bezohledu-na-hmotrostvozidlajedna

i) vedoucim draznim vozidlem hnaci drazni vozidlo nebo Fidici vz, ze kterého se ovlada jizda vlaku
nebo drazniho vozidla,

j) typem drézniho vozidla vozidlo, ur€ené rozhodujicimi parametry, stanovujicimi jeho vlastnosti a
pouziti; jsou to zejména druh vozidla a zplsob provozovani, nejvyssi rychlost, rozchod a vykon,

k) vlakem sestavena a své&Sena skupina draznich vozidel, tvofena alespon jednim hnacim a jednim
tazenym draznim vozidlem, oznaCena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zplsobilé osoby fFidici drazni dopravu, anebo téz
samostatné hnaci drazni vozidlo nebo specialni vozidlo s vlastnim pohonem, nebo svéSena nejméné
dvé hnaci drazni vozidla, ozna¢ena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle
jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zpusobilé osoby Ffidici drazni dopravu,

I) vlakovou cestou Usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu viaku,

m) jizdou podle rozhledovych pomérl jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici
drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci zastavit viak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym
smeérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici
jeho jizdu v&etné protijedoucich vozidel, pficemz nejvyssi dovolena rychlost nesmi byt prekro€ena,

n) posunem kazda umysIné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku,
0) doprovodem vlaku stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami,

p) odborné zplsobilou osobou osoba uréena provozovatelem drahy nebo dopravcem, zajistujici pfi
provozovani drdhy nebo provozovani drazni dopravy C¢&innosti pfimo ovliviiujici bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné zpulsobila podle pravniho pfedpisu a podle
vnitfniho predpisu provozovatele drahy pro Cinnosti pfi provozovani drahy nebo podle pravniho
predpisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy,

g) mimoradnou udalosti udalost, ktera v oblasti drazni dopravy ohrozuje nebo naruSuje bezpecnost,
provozovani drazni dopravy, bezpe€nost osob a bezpeénou funkci staveb a zafizeni, nebo ohroZuje
zivotni prostredi,

r) tabulkami tratovych pomért pom(icka obsahujici seznamy a oznaceni ¢asti drahy (tratové Useky) a
technickoprovozni udaje, rozhodné pro bezpeéné provozovani drazni dopravy,

s) hlavnim navéstidlem zafizeni, které svymi navéstnimi znaky dovoluje jizdu drazniho vozidla za
navéstidlo a stanovi, jakou nejvyssi rychlosti smi vlak jet, nebo jizdu drazniho vozidla za navéstidlo
zakazuje,

t) obvodem vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu Usek koleji s vyhybkami od hlavniho navéstidla
az za posledni pojizdénou vyhybku pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem v obvodu dopravny s
kolejovym rozvétvenim, nejdale vSak do urovné vjezdového navéstidla dopravny z opaéného sméru,

u) vylou€enou koleji kolej v dopravné nebo v tratovém useku, na které bylo doasné vylouceno
pravidelné provozovani drazni dopravy, pficemz jizdu drazniho vozidla na vylou€ené koleji Ize
uskuteciiovat jen pfi splnéni stanovenych podminek,

v) prostorovym oddilem ¢ast traté mezi dvéma sousednimi dopravnami,



w) snizenou viditelnosti viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zfetelné viditelné
pfedméty a osoby (v dobé& od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté a v uzavienych
neosvétlenych prostorech).

CAST DRUHA

PRAVIDLA PRO PROVOZOVANIi DRAHY
§2

(1) Pravidla pro provozovani drahy stanovuji zpusob a podminky pro

a) zabezpeceni drahy,

b) obsluhu drahy,

c) organizovani drazni dopravy,

d) opatfeni pfi mimofadnych udalostech.

(2) Technické podminky zabezpeceni sou¢asti drahy stanovuje zvlastni predpis.

(3) Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrzovana.
Organizovat udrzovani drahy, zajistovat a kontrolovat stanovené technické parametry soucasti drahy"
mohou jen osoby odborné zpUsobilé.

(4) K zajisténi cinnosti a pro stanoveni odborné zplsobilosti osob® zucastnénych na
zabezpeCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢&innosti

zaméstnanci provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy.

HLAVA PRVNI
DRAHA CELOSTATNI A DRAHA REGIONALNI

Dil prvni
Zabezpeceni drahy
§3

K zabezpecleni drahy slouzi stanoveni zpusobu a podminek pro oznacovani zafizeni drahy,
navésténi, stanoveni podminek viditelnosti navéstidel a podminky pro uréeni zabrzdné vzdalenosti.

§4
Oznacovani zafizeni drahy
(1) Koleje, vyhybky, kolejové kfizovatky, zafizeni pro bo&ni ochranu vlakové cesty a navéstidla
musi byt ozna€eny €islem, popfipadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné dopravné se stejné

oznaceni zafizeni nesmi opakovat.

(2) OznaCeni zafizeni Casti drahy pfisluSné k Zzelezni¢ni stanici se uvadi jednotné ve
schématickém planu, ktery se uklada u osoby Fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici.

(3) Oznacdeni zafizeni drahy musi byt jednotné na celé draze, pro kterou bylo vydano ufedni



povoleni k provozovani.

(4) Seznamy obsahujici oznageni zafizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpeéné provozovani,
Udaje o pfechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun, podminky pro vedeni vlaku podle
stani¢nich a tratovych poméri v€etné Udaju o dovolené délce vlaku a o sklonovych pomérech,
rozhodnych pro bezpecné brzdéni vlaku, se uvadgji pro kazdy tratovy usek v tabulkach tratovych

pomérl. Pouzivat Zpracevavat—a—peouzivat—tabulky tratovych pomérl mohou jen osoby odborné
zpusobilé.

Navéstni soustava

§5

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a zvukovych slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni
soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadieni a vnimani navésti a zajiStovat
bezpe&né provozovani drazni dopravy. Retroreflexni podklad navésti nelze pouzit v kombinaci se
svételnymi navéstmi. Zakladni navésti navéstni soustavy jsou uvedeny v pfiloze €. 1, ¢ast |, ktera je
soucasti této vyhlasky.

(2) Naveésti se davaji navéstni pomUlckou (napf. navéstni praporek, svitilna, navéstni tabule),
pfipadné rukou (ruc¢ni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové navésti), nebo prostfednictvim
navéstnich znakd mechanickych nebo svételnych navéstidel a neproménnych navéstidel (viditelné
navésti), nebo slovnim pokynem.

(3) Navesti, davané doprovodu vlaku hlavnimi navéstidly v tratovych u(secich mezi
dopravnami, musi byt nejméné na zabrzdnou vzdalenost a nejvice na dvojnasobek zabrzdné
vzdalenosti pfedvéstény navéstmi pfedchozich hlavnich navéstidel nebo navéstmi samostatnych
predveésti, pokud nejsou pfenaseny na vedouci drazni vozidlo; na tratich s automatickym blokem musi
byt pfedvéstény nejvySe na vzdalenost 2 dvejrasobekzabrzdné-vzdalenosti-+-000 m. Pred svételnymi
a mechanickymi predvéstmi hlavnich navéstidel v tratovych usecich se umistuji vzdalenostni
upozorfiovadla, pfed svételnymi a mechanickymi hlavnimi navéstidly v tratovych Uusecich se
vzdalenostni upozorfiovadla umistuji podle mistnich podminek pro zajisténi stanovené viditelnosti
navéstidel.

(4) U svételnych hlavnich navéstidel plati zasada navésténi rychlosti pro obvod vyhybek,
pfilehly k pFislusnému hlavnimu navéstidlu. Stani¢ni kolej v pfilehlém obvodu vyhybek smi byt
pojizdéna nejvysSSi rychlosti, ktera vyplyva z navéstniho znaku pfislusného hlavniho navéstidla,
nejvice vSak tratovou rychlosti.

(5) Stozarova hlavni navéstidla, pfedvésti, trpasli¢i hlavni navéstidla platna jen pro vliak a
stoZarova navéstidla pro posun musi byt pro snadnou orientaci rozliSena barevnym oznaenim
jednotného provedeni.

(6) Navésti mechanickych navéstidel, pokud navéstidla nejsou vyrobena z materidlu
odrazejiciho svétlo, se za sniZené viditelnosti davaji svételnou navésti (no¢ni znak). Ru€ni navésti
musi byt za sniZené viditelnosti ddvany svételnou navésti nebo se navéstni tabule ruéni navésti
osvétluje (no¢ni znak).

(7) Zmény stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na draze, které maji vliv na
bezpelnost a plynulost drazni dopravy, musi byt navéstény navéstmi uvedenymi v pfiloze €. 1, ¢ast |,
ktera je soucasti této vyhlasky.

(8) Pfi provozovani drahy mohou byt pouzivany dalSi navésti, které nejsou upraveny touto

vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt na draze, pro kterou bylo vydano ufedni
povoleni, jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.

§6

(1) Naveéstni soustava pouziva pfi navésténi Cervené, zluté, zelené, modré a bilé barvy svétel



nebo navéstnich natérd, a dale navéstni natéry barvy oranzové, ¢erné nebo Sedé; u mechanickych
naveéstidel se pouziva k navésténi i jednotlivych poloh ramen a teréd. K rozliSeni vyznamu navésti
muze byt pouzito preruSovaného svétla. Barevné provedeni (kolorimetrické soufadnice) navéstnich
svétel je uvedeno v pfiloze €. 1, ¢ast lll, ktera je soucasti této vyhlasky.

(2) Na naveéstidle mohou svitit sou€asné nejvice tfi navéstni svétla. Sviti-li sou€asné ftfi
navéstni svétla, jedno musi byt bilé. Tato navéstni svétla mohou byt doplnéna svételnymi symboly
oznacujicimi jednotlivé stupné rychlosti, smér jizdy vlaku, Cislo tratové koleje, oznafenim
spadovistniho navéstidla, popfipadé dalSimi symboly, které nesmi byt zaménitelné s navéstnimi
svétly.

(3) Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho svétla je :

a) Cervena - navest "Stuj",

b) Zluta - navést "Vystraha",

c) zelena - navést "Volno",

d) modra - navést "Posun zakazan",
e) bila - navést "Posun dovolen".

(4) Zhaslé navéstidlo, které neni oznaceno jako neplatné, nebo pochybny ¢&i nezfetelny
pokynem provozovatele drahy stanoveno jinak.

(5) V pripadé prenosnych navéstidel pro elektricky provoz jsou pro zvysSeni bezpecnosti a

stability provozu zejména pfi vylukach a eliminaci pfipadl strzeného trakéniho vedeni pouzivana
pfenosna navéstidla pro elektricky provoz oranzové barvy nebo modré s oranzovym oramovanim.

§7

Viditelnost navéstidel a naveésti

(1) Navésti hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti v _dopravnach a na Siré ftrati a
navésti samostatnych opakovacich pfedvésti na Siré trati musi byt viditeIné ze stojiciho vedouciho
drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvysSi
dovolenou rychlosti alespori po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s v pfipadech

a) jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozorfiovadla,
b) u odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje v dopravné,

C) u navéstidla, pfed nimZ je na vzdalenost kratSi nez zabrzdna vzdalenost umisténo jiné hlavni
naveéstidlo nebo opakovaci predvést,

d) u pfejezdniku a opakovaciho pfejezdniku,
e) je-li navést pfenasena na vedouci drazni vozidlo.

(2) Viditelnost naveésti z jedouciho vedouciho drazniho vozidla podle odstavce 1 mize byt ve
vzdalenosti mezi draznim vozidlem a navéstidlem prerusena pohyblivymi €i pevnymi pfekazkami za
podminky, Ze tim nedojde ke zhorSeni moznosti bezpe&ného zastaveni drazniho vozidla pfed timto
navéstidlem.

(3) Informace o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti musi byt na vedouci drazni vozidlo
prenaseny vzdy, jede-li vlak rychlosti vy$$i nez 100 km.h-', pfi¢emz musi byt navéstény na stanovisti
osoby Fidici drazni vozidlo vZzdy nejméné po dobu 7 s. Toto ustanoveni neplati pro tratovy Usek drahy
mezi statni hranici a prvni pohraniéni stanici na tzemi Ceské republiky, provozovany do rychlosti 160



km/h vcetné, bude-li tratovy Usek vybaven zafizenim zajiStujicim automatickou aktivaci nouzového
brzdéni pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu.

(4) Viditelnost navésti samostatnych opakovacich predvésti v _dopravnach s kolejovym
rozvétvenim a viditelnost ostatnich promé&nnych navéstidel a jejich navésti v dopravnach a na Siré trati
musi byt nejméné na vzdalenost 100 m; brani-li m;peokud-viditelnosti nebranijiné drazni vozidlo, musi
byt viditelnost nejméné vSak—na vzdalenost 50 m. Viditelnost vzdalenostnich upozorfiovadel a
ostatnich neproménnych navéstidel musi byt nejméné na vzdalenost 50 m.

(5) Ruéni navésti davané osobé Fidici drazni vozidlo musi byt davany po dobu, dokud osoba
fidici drazni vozidlo nepotvrdi pfijem navésti nebo nejedna-li v souladu s jejim vyznamem. Je-li posun
fizen ru€nimi navéstmi davanymi osobou, ktera posun doprovazi, musi byt tyto navésti davany po
celou dobu posunu.

§8
Zabrzdna vzdalenost

(1) Zabrzdna vzdalenost je draha, na které musi vlak bezpecné zastavit z rychlosti, kterou smi
v daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle technickych parametru
traté a uvadi se v tabulkach tratovych poméra. Zabrzdné vzdalenosti jsou 400 m, 700 m a 1 000 m.

(2) Zabrzdna vzdalenost se stanovuje v projektové dokumentaci stavby, rekonstrukce nebo
modernizace drahy nebo jeji traté, ktera byla ovéfena ve stavebnim fizeni pfislusné stavby.

§9

(1) Vlakova cesta musi byt chranéna odvratnymi vyhybkami, jinym technickym zafizenim nebo
alespon sefadovacim naveéstidlem proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou uréeny pro jizdu
vlaku.

(2) Traté, na kterych jezdi vlaky rychlosti vy$$i nez 100 km.h-', musi byt vybaveny tratovou
Casti vlakového zabezpefovace. Tratovy Usek drahy mezi statni hranici a prvni pohraniéni stanici na
uzemi Ceské republiky provozovany do rychlosti 160 km/h v&etn& mudZe byt vybaven zafizenim
zajistujicim automatickou aktivaci nouzového brzdéni pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu; v
takovém pfipadé pfijem navésti zakazujici jizdu nemusi byt registrovan.

(3) Tratova &ast vlakového zabezpeCovaCe je soulasti drahy a mobilni &ast vlakového
zabezpecCovade je soucasti drazniho vozidla, na kterém je umisténa. Tratova a mobilni ¢ast vlakového
zabezpecovale musi zajiStovat spolehlivy pfenos informace z drahy na drazni vozidlo.

(4) Mobilni &ast vlakového zabezpefovale musi zajiStovat zastaveni vlaku, nereaguje-li
osoba Fidici drazni vozidlo, v€as na €innost zafizeni reakci vyZadujici. Dale musi zajiStovat registraci
pfijmu navésti zakazujici jizdu.

(5) Pri_jizdé vlaku pod plnym dohledem evropského vlakového zabezpefovaciho systému '4)
se neuplatni ustanoveni Ustaneveni-této vyhlasSky o dobé viditelnosti navésti véetné pfenosu informaci
0 navéstech na vedouci drazni vozidlo, o navésti—zabrzdné vzdalenosti, brzdicich procentech a
platnosti navestidel. Pri_navestidel-se—pfi-jizdé vlaku pod omezenym plrym—dohledem evropského
vlakového zabezpecovaciho systému ') nesmi byt pfekroCena nejvy$si dovolend rychlost 120 km/h,
pfiemz se neuplatni ustanoveni této vyhlaSky o pfenosu informaci o navéstech na vedouci drazni
vozidlo. Podminky c¢innosti evropského vlakového zabezpelovaciho systému stanovené piimo
pouzitelnym predpisem ERTMS/ETCS neuplatni—podminky—stanovuje—predpis—Evropské unie ' a
provozovatel drahy zohledni je-upravi-v technologickych postupech pro provozovani drahy a drazni
dopravy.




Dil druhy
Obsluha drahy
§10

K zajisténi provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zpusob a podminky obsluhy
drahy prostfednictvim dopraven a stanovist’ a pro obsluhu vyhybek a zabezpelovaciho zafizeni.

§ 11
Dopravny a stanovisté

(1) Pro obsluhu drahy jsou uréeny dopravny, které slouzi k fizeni jizdy draznich vozidel na
draze; dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou zelezniéni stanice, vyhybny a odboc¢ky, dopravny bez
kolejového rozvétveni jsou hradla, hlasky, oddilova navéstidla avtematického-bloku—a—-automatického
hradla;-nebo neproménna navéstidla, oznacujici hranice prostorového oddilu.

(2) Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanovisté, ktera slouzi k obsluze mista
odboceni z trati na vlecku, k obsluze pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni nebo k obsluze kolejové
splitky nebo kolejové kfizovatky.

(3) Kazda dopravna nebo stanovisté musi mit nazev nebo ¢&islo.

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zpusobilou
osobou technologické postupy €innosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy podle
Udajl o technickém vybaveni dopravny a zpUsobu jejiho vyuziti.

§12
Obsluha vyhybek a obsluha zabezpecovaciho zafizeni

(1) Vyhybky muize obsluhovat pouze odborné zplsobila osoba. Vyhybku neni dovoleno
prestavovat pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohrozena bezpecnost jejich jizdy, pod
pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se pfestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech

odvraceni nebezpeéi.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skonéené manipulaci pfestaveny do souhlasné
polohy umoZiujici jizdu pfimym nebo vedlejSim smérem.

(3) Zabezpelovaci zafizeni mize obsluhovat pouze odborné zplsobila osoba.
(4) Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny bezpecnostnimi
zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouziti musi byt dokumentovano technickym zafizenim.

Kazdé pouziti ovladacich prvkl pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpe€nostnich zavéra musi byt
zduvodnéno a evidovano.

Dil treti
Organizovani drazni dopravy
§13
K zajisténi organizovani drazni dopravy slouzi stanoveni zpusobu a podminek pro fizeni
drazni dopravy, zjednoduSené fizeni drazni dopravy, sledovani drazniho vozidla, sledovani dopravni
propustnosti drahy a operativni fizeni drazni dopravy.
Rizeni drazni dopravy

§ 14



(1) Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho fadu. Pfi obsluze drahy se pro Fizeni
drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpec&ovaciho zafizeni.

(2) Pi fizeni drazni dopravy se drazni vozidlo mize pohybovat jako vlak nebo jako posun v
obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo jako posun mezi dopravnami nebo jako drazni
vozidlo jedouci na vylou€ené koleji.

(3) Jizdy vlaku jsou Fizeny:
a) v prostorovych oddilech mezi dopravnami,

b) podle vzajemné vzdalenosti
1. je-li zajisténo nepretrzité automatické hlaSeni polohy vlaku a automatické Fizeni jizdy viaku,
2. v pFipadech, jede-li vlak za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd.

(4) Drazni dopravu podle odstavce 2 mohou Fidit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet jen
odborné zpUsobilé osoby.

(5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy. Pfi vydavani pokynl pfi Fizeni dopravy prostfednictvim sdélovaciho
zafizeni musi byt zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej pfijima. Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi.

(6) O pribéhu Fizeni drazni dopravy v kazdé dopravné nebo na stanovisti obsazeném osobou
fidici drazni dopravu nebo podilejici se na Fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo
zdznam pofizeny technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alesporn po dobu
12 hodin. Na zaznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

§ 15

(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd viaku z
dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatieni, jsou-li splnény tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi dréznimi vozidly,

b) zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou uréeny pro jizdy
vlakl, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a
nesmi byt pfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych
vyhybek, pojizdénych po hrotu jazyk(),

€) nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo
ji kfizila.

(2) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich opatieni
povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1. Pro projizdé&jici
vlak je zakazano postavit vlakovou cestu pro vjezd nesniZenou rychlosti a zarovefi pro odjezd,
vyZadujici snizeni rychlosti, které neni navésténo.

(3) Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly lze uskute¢nit pouze v oduvodnénych
pfipadech. Doprovod viaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou draznimi vozidly zpraven a jizda
vlaku se od prvni pojizdéné vyhybky pfed mistem obsazeni koleje fidi podminkami jizdy podle
rozhledovych pomeéra.

(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu osoby Fidici
drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova cesta pro odjezd vlaku v
obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt spravné postavena a volna podle podminek
odstavce 1. Odjezdy vlakl je nutno Fidit tak, aby bylo dodrzeno pofadi dulezitosti jednotlivych viaku.
Vlak pro pfepravu cestujicich smi odjet ze Zelezniéni stanice nebo zastavky jen tehdy, neni-li
ohroZena bezpecénost nastupujicich a vystupujicich cestujicich a bezpeé&nost jizdy viaku.



(5) Je-li jizda vlakd organizovana v prostorovych oddilech, je bez zavedeni dalSich opatfeni
dovolena pouze do volného prostorového oddilu. Mimofadné Ize dovolit jizdu vlaku do prostorového
oddilu, ktery neni volny, jen Ize-li spolehlivé vylougit jizdu draznich vozidel proti sobé a za podminky
jizdy podle rozhledovych pomérd, v pfipadech:

a) za nemozného dorozumeéni se sousedni dopravnou, a to pouze v pfedem stanoveném sméru jizdy,
b) pfi poruse zabezpecéovaciho zafizeni.

(6) Jizdy naslednych vilak({l na jednosmérné pojizdénych tratovych kolejich se zabezpedu;ji
dorozumivanim mezi odborné zpusobilymi osobami Fidicimi drazni dopravu prostfednictvim
sdélovaciho zafizeni nebo dinnosti tratového zabezpelovaciho zafizeni, je-li jim tratova kolej
vybavena. Jizda vlaku opaénym smérem a jizda kazdého nasledného viaku na obousmérné
pojizdénych tratovych kolejich se zabezpecuje kromé toho souhlasem k odjezdu vlaku, a to bud
dorozumivanim prostfednictvim sdélovaciho zafizeni, nebo ¢innosti zabezpelovaciho zafizeni.

(7) Zmény v podminkach pro jizdu vlaku, nejsou-li stanovenym zpusobem jednoznacné
navéstény pfislusnymi navéstidly nebo ruénimi navéstmi, mimofadné udalosti pfi provozovani drahy a
drazni dopravy, které by mohly mit vliv na bezpecénost a pravidelnost jizdy vilaku, a s tim souvisejici
pokyny musi byt oznameny doprovodu vlaku pisemné nebo prostfednictvim technického zafizeni s
prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.

(8) Cinnosti pfi zabezpeé&eni vjezdu, odjezdu a prijezdu vlaku a zpGsob zabezpe&eni jizdy
vlaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

§16
(1) Posun smi fidit pouze osoba odborné zpusobila.

(2) K posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy souhlas odborné zplsobila
osoba, ktera Fidi jizdu vlakd po téchto kolejich.

(3) Pri posunu draznich vozidel tazenim nesmi byt pfekro¢ena rychlost 40 km.h-' a pfi posunu
draznich vozidel sunutim rychlost 30 km.h-'. Pfi najizdéni na drazni vozidla nesmi byt prekro¢ena
rychlost 5 km.h-".

(4) Pfi posunu draznich vozidel sunutim musi na ¢elnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo
uzplsobeno, nejdale vS8ak na druhém vozidle, nebo pfed draznimi vozidly jit uréena odborné
zpusobila osoba tak, aby nebyla ohrozena jeji bezpe€nost a aby mohla pfehlédnout kolej pred
draznimi vozidly a davat potfebné navésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun na spadovisti
nebo na vytazné koleji.

(5) Pfi posunu draznich vozidel sunutim pfes pfejezd, ktery neni vybaven piejezdovym
zabezpefovacim zafizenim, nebo je-li pfejezdové zabezpe€ovaci zafizeni v poruSe anebo mimo
¢innost, musi byt jizda pfes pfejezd zabezpecena odborné zplsobilou osobou.

(6) Pfi posunu draznich vozidel sunutim, popfipadé je-li vedouci drazni vozidlo fizeno z jiného
nez Celniho stanovisté (Celni kabiny), pfes uroviiovy pfechod koleji, ktery neni vybaven vystraznym
zafizenim pro prechod koleji, nebo je-li vystrazné zafizeni pro pfechod koleji v poruSe anebo mimo
¢innost, musi byt jizda pfes Urovnovy pfechod koleji zabezpecena odborné zpusobilou osobou.

(7) Mezi krajni vyhybkou a vjezdovym naveéstidlem se oznali navéstidlem (oznacnikem)
misto, za které je bez dalSich opatfeni zakazano posunovat.

(8) Na spadu vétsim nez 2,5 o/oo a ve vzdalenosti do 50 m pfed timto spadem neni dovoleno
posunovat s draznimi vozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti dréznich vozidel
znemoznéno jinym draznim vozidlem nebo k tomu U&elu konstruovanym zafizenim.

(9) Pfi posunu na spadu vétsim nez 15 o/oo musi byt posunovana skupina draZnich vozidel
vzdy brzdéna tak, aby nebyla ohroZena bezpecénost provozovani drazni dopravy.



(10) Neni dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazena cestujicimi a drazni
vozidla, ktera jsou zakazem odrazeni nebo spousténi oznalena. Je-li ovéfeno, ze drazni vozidla
budou spolehlivé zastavena ru€ni brzdou, je dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazena
osobami, nejde-li o cestujici.

(11) Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drézni vozidla odstavovana
na volné koleji o vétSim sklonu nez 2,5 o/oo se musi zajistit proti ujeti jesté pred odvéSenim od
hnaciho drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti ujeti se provadi zpravidla ru¢ni brzdou.

(12) Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zaji$téni odstavenych draZnich vozidel, pro
posun za oznacénik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici sou¢asné, posun na spadu
vétSim nez 15 promile, posun na elektrizovanych tratovych usecich, posun pro obsluhu nakladist,
posun mezi dopravhami a posun pfi provozovani drazni dopravy na vlecce se fidi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

§17

(1) Specialni hnaci vozidlo mize mezi dopravnami jet jako vlak nebo jako posun mezi
dopravnami.

(2) Rychlost specialniho hnaciho vozidla, které jede jako posun mezi dopravnami, musi byt
takova, aby specialni hnaci vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych poméru.

(3) V dopravnach s kolejovym rozvétvenim mlze bez dalSich opatfeni vjizdét specialni hnaci
vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami i na kolej obsazenou stojicimi draznimi vozidly.

(4) Posun mezi dopravnami se vzdy fidi pisemnym pokynem vydanym osobou fidici drazni
dopravu. Posun mezi dopravnami se posunujicimu specialnimu hnacimu vozidlu umozhuje zpravidla
do tratového Useku neobsazeného draznimi vozidly. Jizda posunu mezi dopravnami za vlakem je
dovolena, neni-li dale stanoveno jinak. Osoba fidici specialni hnaci vozidlo, které jede jako posun
mezi dopravnami, musi byt o jizdé za vlakem nebo za draznim vozidlem prokazatelné zpravena. Neni
dovoleno pfivéSovat specialni hnaci vozidlo, které jede jako posun mezi dopravnami, k vlaku.

(5) Posun mezi dopravnami za vlakem neni dovolen
a) na tratovych Usecich pfi snizené viditelnosti na 100 m a menSsi (napf. mlha, snézeni, husty dést),

b) v tratovych Usecich mezi dopravnami, kde jsou nepiehledné tunely, ma-li byt posun uskuteénén az
za tunel. Tyto Useky se uvedou v tabulce tratovych pomeéra.

(6) Za speciadlnim hnacim vozidlem jedoucim jako posun mezi dopravnami Ize vypravit vlak az
po uvolnéni celého tratového Useku mezi dopravnami posunujicim vozidlem. Neuvolni-li posunujici
vozidlo tratovy usek mezi dopravnami v ¢ase stanoveném pro jeho jizdu, mize se vlak vypravit do
tohoto Useku za podminek jizdy podle rozhledovych pomér a jen ve sméru jizdy za posunujicim
vozidlem nejdfive po 15 minutach od stanoveného €asu. Po uplynuti této doby se speciélni hnaci
vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami nesmi pohybovat proti stanovenému sméru jizdy.

§18

(1) Na vyloucenou kolej nebo jeji vylou¢enou ¢ast mohou jet pouze drazni vozidla, kterymi se
zajistuje

a) provadéni nebo zabezpec&eni praci pfi udrzbé& nebo opravé nebo obnové stavby drahy,
b) zajisténi sjizdnosti koleje,
c) odstranéni prekazky zpusobujici nesjizdnost koleje a

d) pouziti slozek integrovaného zachranného systému.



(2) Drazni dopravu na vylouéené koleji nebo jeji vyloucené ¢asti Fidi odborné zpusobila osoba.

(3) Rychlost drazniho vozidla na vylou€ené koleji nebo jeji vyloucené Casti musi byt upravena
tak, aby drazni vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych pomér(l. Pfi jizdé vice samostatné
jedoucich draznich vozidel na vylou¢enou kolej nebo jeji vylou¢enou ¢ast muze jet drazni vozidlo
rychlosti 30 km.h-', neni-li stanovena rychlost nizsi.

(4) Misto zastaveni drazniho vozidla na pracovnim misté uréi odborné zplsobila osoba
kilometrickou polohou a osoba fidici drazni vozidlo musi byt o mistu zastaveni prokazatelné zpravena.

§19
Zjednodusené fizeni drazni dopravy

(1) Na trati drahy, kde je drazni doprava organizovana tak, Zze ve stanovenych tratovych
Usecich se pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé doprovod viaku ma

drazni dopravy.

(2) Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami Fidicimi drazni dopravu. Vlakova
doprava je v téchto pfipadech fizena z jednoho mista a doprovod viaku se ve stanovenych
dopravnach dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Pfi kfizovani nebo predjizdéni viaki musi byt
pfedem uréena vjezdova kolej, popfipadé se stanovi, ktery vlak viede do dopravny jako prvni.

(3) Na tratovém useku musi byt zajist€éno dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera fidi
drazni dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popfipadé i z vlaku.

(4) Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby Fidici drazni dopravu nebo
bez jiného povoleni provozovatele drahy.

§20
Sledovani drazniho vozidla provozovatelem drahy

(1) Souclésti fizeni drézni dopravy je téZ sledovani jizdy drédZzniho vozidla v drazni dopravé
osobami fidicimi a podilejicimi se na fizeni drazni dopravy.

(2) Zjisti-li se pfi sledovani drazniho vozidla zavada ohrozujici bezpecnost provozovani drahy
nebo drazni dopravy, musi byt neprodlené ucinéna opatfeni k odvraceni tohoto nebezpedi a dopravce
musi byt o této skute€nosti informovan.

§ 21

Sledovani dopravni propustnosti drahy

(1) Provozovatel drahy stanovi kapacitu jednotlivych Usekd drahy pro organizovani drazni
dopravy podle stavebniho usporadani drahy, jejiho technického vybaveni a technologickych postupu

kapacité drahy; provozovatel drahy musi drazni dopravu organizovat tak, aby byla efektivné vyuzita
kapacita drahy.

(2) Prekroci-li pozadavky dopravcl maximalni kapacitu drahy v nékterém z usekl drahy,
oznami provozovatel drahy tuto skute€nost v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

§ 21a
Organizace fizeni drazni dopravy pfi planovaném omezeni provozovani drahy

(1) Provozovatel drahy zpracuje podle schvaleného planu omezeni provozovani drahy nebo



jeji ¢asti podle § 23b a 23c zakona o drahach navrh vylukového jizdniho fadu, ktery predlozi kazdému
ze zUcCastnénych dopravcu nejméné 45 dnll pfed terminem planovaného omezeni provozovani drahy.
Dopravce je opravnén uplatnit ve Ihité 5 pracovnich dni ode dne doruéeni namitky k navrhu
vylukového jizdniho Fadu. Provozovatel drahy ve Ihité 10 dn od doruceni vyjadfeni dopravce namitky
dopravce posoudi. V pfipadé, Ze provozovatel drahy namitkdm dopravce nevyhovi nebo vyhovi pouze
Caste¢né, vyrozumi dopravce o dlvodech, pro které namitkdm nevyhovél nebo vyhovél pouze
Castecné.

(2) Pri sestavovani vylukového jizdniho fadu provozovatel drahy spolupracuje s dopravci, ktefi
maji na dotéeném Useku drahy pfidélenu kapacitu drahy.

(3) Dopravce je pfi sestavovani vylukového jizdniho fadu opravnén v ramci poctu pfidélenych
tras navrhnout vlastni priority pro vedeni jim provozovanych vlakll na useku dotéeném vylukou.
Provozovatel drahy vyhovi poZzadavkim dopravce tykajicim se tras vlak( vefejné sluzby v prepravé
cestujicich, které slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti statu, nasledné pak kraje a obce'), a to
maximalné v rozsahu dohody s jednotlivymi dopravci, byly-li uzavieny. V pfipadé, Zze dohoda s
dopravcem nebyla uzaviena, postupuje provozovatel drahy podle odstavce 1 vét tfeti a Ctvrté.

(4) Pred ukon&enim planovaného omezeni provozovani drahy zajisti provozovatel drahy
provéfeni spravné €innosti zabezpe€ovaciho zafizeni, které bylo béhem omezeni provozovani drahy
dotéeno pfimo, nebo zménou podminek pro jeho €innost; omezeni provozovani drahy Ize ukongit jen
pfi spravné ¢innosti dot¢eného zabezpecfovaciho zafizeni.

(5) V pripadé omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti podle § 23c odst. 3 zakona o
drahach se postupuje podle § 22 obdobné.

§22
Operativni Fizeni drazni dopravy

(1) Pfi organizovani drazni dopravy se postupuje podle jizdniho fadu, ktery je sestaven tak, ze
pfi pravidelnosti dopravy ¢asové kolize vyluCuje.

(2) Operativni Fizeni drazni dopravy uplatfiuje provozovatel drahy pfi mimofadnostech v drazni
dopravé, jimiz jsou zpozdéni, vyluky koleji, odklony vliakl pro nesjizdnost tratovych usekd, zavedeni
mimofadnych vlakl. Pfitom zajiStuje, aby kapacita jednotlivych Usekl drahy pro organizovani drazni
dopravy byla maximalné vyuzita napfiklad pfi pouziti jizd vlak( ve sledu, a zachovava prednost v jizdé
vlaku podle poradi:

a) nutné pomocné,

b) mimofadné v obecném zajmu,

c) expresni vlaky a rychliky (v&etné jizd lokomotiv a souprav pro tyto vlaky) a vlaky vyhradné pro
prepravu postovnich zasilek s dovolenou rychlosti vy3si nez 140 km/h, mezistatni nakladni expresni
vlaky s dovolenou rychlosti vy33i nez 100 km/h v&etné a minimalnim mé&rnym trakénim vykonem 2,1
kW/1 hrt,

d) expresni vlaky a rychliky (v€etné jizd lokomotiv a souprav pro tyto vlaky) s dovolenou rychlosti do
140 km/h vcetné, mezistatni nakladni viaky s dovolenou rychlosti vy$si nez 100 km/h vCetné a
minimalnim mérnym trakénim vykonem 2,1 kW/1 hrt,

e) spésneé,

f) osobni,

g) ostatni nakladni vlaky v poradi:

1. vnitrostatni expresni,
2. ostatni nakladni,



h) lokomotivni,
i) sluzebni a pracovni.

(3) U vlakli stejného poradi o prednosti rozhoduje vyssi technicka rychlost viaku a dale
pfipadné vétsi hodnota zpozdéni. U nakladnich vlakd maji pfednost téz vlaky prepravujici zbozi
podléhajici rychlé zkaze a ziva zvifata.

(4) Pokud je to pro maximalni vyuziti kapacity daného Useku drahy vhodné, musi provozovatel
drahy upfednostnit vlak s niz§im pofadim v pfipadé, Ze ma tento vlak vysSi technickou rychlost nez
vlak s vy88im pofadim, avSak pouze za podminky, Ze vlak s vy§8im poradim bude veden v tésném
sledu za timto vlakem.

§ 22a

Podminky dostupnosti trasy vlakl a provozné technické vlastnosti drah z hlediska
jejich srovnatelnosti

Za dostupnou frasu vlaki mezi dvéma totoznymi misty na draze pfi vyuziti jiné drahy se
srovnatelnymi provozné technickymi vlastnostmi se povaZuje draha nebo jeji ast

drahy,

drahy o vice nez 60 km.

HLAVA DRUHA
VLECKA

§ 23
Zabezpeceni, obsluha drahy a organizovani drazni dopravy

(1) Pro vlec¢ku, ktera je vybudovana pro rychlost vy$si nez 40 km.h-' a pojizdéna draznimi
vozidly rychlosti vy$si nez 40 km.h-" a je-li na ni provozovana pouze nakladni doprava, plati pravidla
pro provozovani drazni dopravy na celostatni a regionalni draze pfimérené.

(2) Je-li na vle€ce provozovana verejna osobni doprava, plati na ¢asti, kde je osobni doprava
provozovana, pravidla pro provozovani celostatni a regionalni drahy.

(3) Kazda dopravna, odbocka nebo stanovisté na vle€ce musi mit nazev nebo &islo.

(4) Soudasti vleCky, zejména koleje, vyhybky, hlavni navéstidla a predvésti, musi byt
oznaleny Cislem nebo pismeny nebo jejich kombinaci. Toto oznadeni se nesmi v jedné dopravné
opakovat.

(5) Navésti pouzivané na vle€ce musi byt shodné s navéstmi pouzivanymi na draze, do které
vlecka zaustuje, neni-li touto vyhlaskou stanoveno jinak. Pfi provozovani vie€Cky mohou byt pouzivany
dal§i naveésti, které nejsou upraveny touto vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt
jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.



(6) Navéstni soustavu pouzivanou na vlecce, ktera byla dana do uzivani podle predchozich
predpisl, je mozné pouzivat do doby nejbliz§i modernizace vle¢ky, neni-li ohrozena bezpecénost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

(7) Drazni dopravu na vile€ce smi fidit jen odborné zpUsobilé osoby.

(8) Je-li na vleCce uvadéno drézni vozidlo do pohybu nekolejovym vozidlem, lanovym
zafizenim nebo ru¢né, musi byt zajisténo, aby drazni vozidlo neujelo na jinou kolej.

(9) U provozovatele drahy musi byt uloZzeny udaje o vleCce, popis tratovych pomeér(,
schematicky plan vle€ky s umisténim a oznacenim soucasti vleCky a popis pouzivané navéstni
soustavy.

(10) P¥i provozovani vleCky musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) organizovani drazni dopravy, zabezpecovani jizd draznich vozidel a vedeni zaznamu o priibéhu
drazni dopravy na vlecce,

b) pouzivani navéstni soustavy,

c) zajistovani bezpecnosti posunu na vleéce a jizdy draznich vozidel pfes kFizeni koleji vlecky s
pozemnimi komunikacemi v uzavieném prostoru provozovny,

d) pouzivani zafizeni pro radiovy pfenos informaci a povell pfi fizeni drazni dopravy, pro dalkové
ovladani hnacich draznich vozidel a draznich zafizeni.

§24
Zjednodusené fizeni drazni dopravy

Pro vle€ku, na které je provozovana pouze nakladni doprava a smi byt pojizdéna draznimi
vozidly rychlosti do 40 km.h", Ize

a) pohyb draznich vozidel uskute&riovat jako posun (pfitom plati pfimé&fené ustanoveni § 16),

b) bez dalSich dopravnich opatfeni na vle€ce uvadét do pohybu souasné pouze jedno drazni vozidlo
nebo soupravu draznich vozidel; je-li potfebny souasny pohyb vice draznich vozidel, vymezi se
vnitfnim pFedpisem vleCky obvody jejich pohybu a stanovi opatfeni pro posun vozidel tak, aby bylo
vylou€eno jejich vzajemné stietnuti.

HLAVA TRETI

DRAHA SPECIALNI (METRO)

Zabezpeceni a obsluha drahy
§ 25

(1) Koleje, vyhybky, zafizeni pro bo¢ni ochranu koleje a navéstidla musi byt oznacena Cislem,
popfipadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné stanici se stejné oznaceni zafizeni nesmi
opakovat.

(2) Pravidelna jizda vlaka na dvojkolejnych tratich je pravostranna a jednosmérna. Pokud
koleje trati jsou vybaveny zabezpelovacim zafizenim umoZiujicim jizdu v obou smérech, mohou byt
pojizdény v obou smérech. Jizda vlaku pro pfepravu cestujicich musi byt vzdy zabezpecena.

(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny mobilni ¢asti zabezpefovaciho zafizeni,
ktera zaruC€uje soucinnost s tratovou &asti zabezpe€ovaciho zafizeni a kontrolu rychlosti jizdy vlaku.
Tato soucinnost nemusi byt zaru€ena po dobu rekonstrukce nebo modernizace zafizeni, draznich



vozidel nebo staveb nezbytnych pro zabezpeceni provozovani drahy, je-li jednotnymi technologickymi
postupy pro fizeni vlakl zajisténo bezpetné provozovani drazni dopravy v jednotlivych rezimech
zabezpeceni jizdy vlak( podle § 27 odst. 8 7-.

(4) Tratova i mobilni &ast vlakového zabezpelovaCe musi zajiStovat spolehlivy prenos
informace do mobilni &asti.

(5) Mobilni ¢ast vlakového zabezpecovate musi zajiStovat zastaveni vlaku v pfipadé, kdy
osoba Fidici drazni vozidlo nezareaguje v€as na Cinnosti zafizeni, jez jeji reakci vyZaduje.

§ 26

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a slysSitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednoznaéné vyjadieni a vnimani navésti a bezpe&né provozovani drazni
dopravy.

(2) U svételnych navéstidel musi navéstni soustava navic zajistit navésténi rychlosti jizdy a
v€asné upozornéni na naveést nafizujici snizeni rychlosti nebo zastaveni viaku.

(3) Navéstni soustava pouziva pfi navésténi cervené, Zluté, zelené, bilé, popfipadé modré
barvy svétel nebo navéstnich natérl a dale navéstni natéry barvy ¢erné a Sedé. Navéstni svétlo barvy
Cervené znamena vzdy navést "Stuj", navéstni svétlo barvy zelené znamena navést dovolujici jizdu.
Pfed navéstidlem s navésti "Stlj" musi drazni vozidlo vzdy zastavit, neni-li jeho dal$i jizda
prokazatelné povolena jinym zpusobem.

(4) Na naveéstidle nesmi svitit vice nez dvé svétla. Pouze jedno z nich smi svitit pferuSované.

(5) Kazdé zhaslé navéstidlo, pokud neni ozna¢eno za neplatné, nebo neni zhaslé vlivem

toto navéstidlo navéstit. Pri automatickém provozu bez pFitomnosti osoby Fidici drazni vozidlo mohou
byt pro jizdu draZniho vozidla navéstidla zhasld a nemusi byt oznaena za neplatna.

§ 27
Organizovani drazni dopravy

(1) Drazni doprava pro prepravu cestujicich se organizuje podle jizdniho fadu.

(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpusobilé osoby.

(3) Jizda vlakl pro pfepravu cestujicich musi smi-byt Fizena
a) vlakovym zabezpe€ovacim zafizenim prostfednictvim navésti nebo informaci infermack;
prfenadenych na stanovidté osoby Ffidici drézni vozidlo,

il DS ického-Fizeniviaku,

b) navéstmi svételnych navéstidel,

¢) technickym systémem pro automaticky provoz,

leembinoelfizonlieedloslomeon oo b

d) telefonickym dorozumivanim,

e) kyvadlovym provozem v ureném useku trati, ktery je zajiStovan jedinym osobnim vlakem jezdicim
obé&ma sméry po téze koleii,

f) pokynem odborné zpusobilé osoby Fidici drazni dopravu, pkipadé—peruchy—vakovéhe
zabezpecovaciho-zafizeni-nebo




g) jizdou podle rozhledu.

(4) V_dobé rekonstrukce drahy musi byt vylukovy provoz na obousmérné pojizdéné tratové
koleji se zfizenym jednosmérnym automatickym blokem zabezpecéen tak, aby na ni mohlo vjet pouze
jediné drazni vozidlo. Drazni vozidlo musi mit po celou dobu jizdy na takové koleji aktivovan vlakovy
zabezpecovaé a musi z takové koleje do pravidelného pravostranného jednosmérného provozu
vyjizdét ve stanoveném smeéru.

(5) Jizda sluzebniho vlaku na trat smi byt zahajena za poslednim vlakem pro pfepravu
cestujicich jedoucim v daném sméru podle jizdniho Fadu jen se souhlasem odborné zpusobilé osoby
fidici drazni dopravu na trati.

(6) {6)-K odstranéni nasledkd mimoradné udalosti pfi provozovani drazni dopravy smi jet
sluzebni vlak na tratovy Usek obsazeny vlakem pro prepravu cestujicich podle technologického
postupu stanoveného provozovatelem drahy.

(7) {6)-O prubéhu fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo zaznam pofizeny
technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespon po dobu 12 hodin. Na
zaznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

(8) {#)-P¥i provozovani drahy specialni musi byt stanoveny jednotné technologické postupy
pro

a) fizeni jizdy vlakl v riznych rezimech zabezpeceni jizdy,
b) pouzivani naveésti, jejich vyznam, provedeni a umisténi,
¢) obsluhu, udrzbu, zkousky a €innost zabezpec€ovaciho zafizeni,

d) fizeni drazni dopravy pfi mimofadnych udalostech

HLAVA CTVRTA

DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA

Dil prvni
Zabezpeceni a obsluha drahy
§ 28

(1) Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové na dvojkolejnych tratovych usecich je
jednosmérnd a zpravidla pravostranna. Na jednokolejnych tratovych Usecich je jizda drédzniho vozidla
obousmérna; v takovém pfipadé musi byt technicky a organiza&né zajisténo, aby v jednom tratovém
useku mezi krajnimi vyhybkami jednokolejného Useku nejela drazni vozidla proti sobé.

(2) Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se Fidi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomérd nebo se Fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se zabezpeCenym
prenosem dat. Neni-li draha vedena po pozemni komunikaci, ma na kfizovatce drahy nebo pfi
soubéhu drah prednost jizdy drazni vozidlo jedouci zprava a drazni vozidlo odbocujici vlevo dava
prfednost protijedoucimu draznimu vozidlu, neni-li navéstmi nebo dopravnim znafenim podle
zvlastniho pfedpisu upraveno jinak.4)

(3) Pfed tratovymi Useky drahy tramvajové se spadem 70 o/oo a vétSim a tam, kde je to nutné
s prihlédnutim k mistnim podminkam, zfizuje se bezpeénostni zastavovaci misto. V bezpe&nostnim



zastavovacim misté se ovéruje funkce brzd vSech draznich vozidel drahy tramvajové zastavenim.
(4) Bezpelnostni zastavovaci misto se oznacuje navésti "Bezpe€nostni zastaveni”.

(5) Provozovatel drahy zfizuje oznaceni zastavky® a umozni pouzivani zastavky jinym
dopravcum véetné vyvéseni jizdnich fadd.

(6) DocCasné preruseni provozu linky v zastavce se oznamuje sdélenim umisténym na
zastavce. Ve sdéleni se uvede oznaceni linky, u které dochazi k pferuSeni provozu, a ¢asovy udaj o
pferuseni provozu.

(7) DoCasné zru$eni zastavky se oznamuje sdélenim umisténym na vhodném misté zastavky.
Sdéleni musi obsahovat zejména Casové Udaje o zruSeni zastavky, Uudaje o sméru a vzdalenosti k
nejbliz8i provozované zastavce a informace o nahradni dopravé.

(8) U trvale zruSené zastavky se odstrani oznageni zastavky a jizdni rady.

§ 29

(1) Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacéné vyjadieni a vnimani

naveésti a bezpecné fizeni drazni dopravy. Navéstni soustava je tvofena viditelnymi navéstmi ve

stanoveném provedeni, tvaru a barvé a slySitelnymi navéstmi ve stanoveném provedeni.

(2) Viditelné navésti se vyjadfuji nepfenosnymi nebo pfenosnymi navéstidly nebo pohybem
ruky.

(3) Navéstidla a navésti nesmi uvadét v omyl ucastniky silni€niho provozu ani byt pfekazkou
silni€énimu provozu.

(4) Dochazi-li pfi provozovani drazni dopravy k vzajemnému styku drahy tramvajové s drahou
trolejbusovou, musi byt zajiSténa jednotnost navésti na obou drahach.

(5) Navésti a jejich vyznam jsou uvedeny v pfiloze €. 1, €ast Il, ktera je soucasti této vyhlasky.
(6) PFi provozovani drahy mohou byt pouzivany dalSi navésti, které nejsou upraveny touto
vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouZiti musi byt jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi

podle této vyhlasky.

(7) PFi pouziti navésti podle odstavce 6 musi byt dodrzena zasada, ze Cervena barva
vyjadfuje navést "Stlj" s vyjimkou navésti vyhybkovych navéstidel a zelena barva navést "Volno".

Dil druhy
Organizovani drazni dopravy
§ 30
(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpusobilé osoby.
(3) O prubéhu fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo zaznam pofizeny
technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespori po dobu 12 hodin. Na

zaznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

(4) Zpusob vedeni zaznamu o provozu vozidla a organizovani drazni dopravy pfi
mimoradnych udalostech se fidi jednotnymi technologickymi postupy.



HLAVA PATA

DRAHA LANOVA
§ 31
Zabezpeceni a obsluha drahy

(1) PFi provozovani drahy nesmi byt prfekro¢ena nejvyssi povolena rychlost drazniho vozidla.
Rychlost jizdy drazniho vozidla musi vzdy odpovidat mistnim podminkam, zejména povétrnostnim
vliviim.

(2) Navéstni soustava musi umoznit snadne, rychlé a jednoznalné vyjadfeni a vnimani
navésti a bezpecné fizeni drdzniho provozu. Navéstni soustava je tvofena slySitelnymi navéstmi,
které mohou byt dopInény viditeInymi navéstmi ve stanoveném provedeni, tvaru a barvé.

§ 32
Organizovani drazni dopravy
(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho fadu, jde-li o pfepravu osob.

(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpusobilé osoby.

(3) O prlibéhu Fizeni drazni dopravy se vede zaznam, ktery musi byt uchovan alespon po
dobu ffi let.

(4) Provozovatel drahy zaijisti vypracovani evakuac¢niho planu pro pfipad, kdy musi cestujici
drazni vozidla opustit. Evakuacni plan musi stanovit opatfeni pro provedeni obnoveni provozu a
evakuace osob v souladu s poZadavky harmonizované technické normy CSN EN 1909 Bezpecnostni
pozadavky na osobni lanové drahy - Obnoveni provozu a evakuace. Celkové trvani &innosti pro
provedeni evakuace cestujicich nesmi pfesahnout dvé hodiny; vyjimku z doby evakuace maze povolit
drazni spravni ufad schvalenim evakuacniho planu v rdmci schvalovani provozni zpUsobilosti zafizeni
lanové drahy na zakladé rozboru bezpecnosti a slozitosti evakuacniho zafizeni.

(5) P¥i provozovani drahy lanové musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro
a) regulaci rychlosti drazniho vozidla,
b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedeni, umisténi a zpusob jejich pouziti,
c) €innosti pfi mimoradné udalosti.

CAST TRETI
PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY
§33

(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah &innosti dopravce pfi
a) pouZiti drazniho vozidla,
b) fizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdéni vliaku,

d) doprovodu vlaku,



e) oznaCovani draznich vozidel navéstmi.

(2) K zajisténi cinnosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpuUsobilosti osob®
zUc&astnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci dopravce, slouzi
jednotné technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech dopravce.

(3) Pro likvidaci nasledkd nehod musi byt k dispozici v zavislosti na druzich drah pomocné
nehodové prostfedky (napf. pomocné vlaky, nehodové jeraby).

§ 34
Pouziti drazniho vozidla
(1) K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které

a) ma prekro€eny pfipustné meze opotfebeni, nebo nepfipustné poskozeni nebo trhliny na provozné
ddlezitych ¢astech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla pfepravovaného do mista opravy, pokud neni
bezprostfedné ohrozena bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,

b) ma zavadu na brzdovém systému, ktera mlze zpUsobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla nebo
vlaku,

c) ma nefunkéni navéstni zafizeni nebo zabezpecfovaci zafizeni v rozsahu bezprostfedné ohrozujicim
bezpelnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,

d) nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou drazniho vozidla
pfepravovaného do mista opravy a lozeného nakladniho vozu, pfepravovaného do mista vykladky,
pokud svym technickym stavem bezprostfedné neohrozuje bezpeénost provozovani drahy nebo
drazni dopravy,

e) svym technickym stavem ohrozuje zivotni prostredi,

f) ma poSkozeni, pfipadné deformace vozové skiiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady
bezprostfedné ohroZujici bezpe&nost provozovani drdhy nebo provozovani drazni dopravy,

g) je zjevné nerovnomérné nalozeno nebo jeho naklad neni fadné uloZen a zajistén, nebo preprava
nakladu neni dovolena,

h) nékterou svou soucasti prekracuje obrys drazniho vozidla nebo jakakoliv soucast nakladu na
draznim vozidle tazeném nebo vozidle specidlnim presahuje stanoveny prijezdny prifez, nejedna-li
se o dopravu zvlast povolenou,

i) nezaru€uje soucinnosti s kolejovymi obvody spravnou ¢innost zabezpe&ovaciho zafizeni, nejedna-li
se o jizdu zvlast povolenou, nebo

j) je vyhodnoceno diagnostikou z indikatoru horkobé&znosti loZisek, z indikatoru horkych obruci nebo z
indikatoru nekorektnosti jizdy v urovni pfekracujici uroven STOP, je-li zavada potvrzena neprodlené
provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se o opakované vyhodnoceni stejné zavady u totozného
vozidla.

(2) Drazni vozidlo, u kterého za jizdy doSlo k zavadam uvedenym v odstavci 1, smi dojet na
misto, je-li to nezbytné, kde je mozno zavadu odstranit, avSak jen pokud tim neni ohrozeno bezpecné
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

(3) Na draze v tratovych Usecich s vyhradnim provozem viaku pod dohledem evropského
vlakového zabezpecovaciho systému '*) nebo provozovanych tratovou rychlosti vy$si nez 160 km/h
smi byt pouZito pro jizdu vlaku pouze vedouci drazni vozidlo vybavené aktivni mobilni &asti
evropského vlakového zabezpecovaciho systému '4) . ERTMS/ETCS,—ktera je kompatibilni s jeho

tratovou Casti systému-ERTMS/ETCS-pouzitou na dané draze; to neplati pro jizdu drazniho vozidla na




vylouéené koleji. draze-

(4) Na draéze vybudované pro rychlost vy88i nez 250 km/h se smi pouzivat drazni vozidlo s
nejvySSi dovolenou rychlosti alespon 200 km/h; to neplati pro jizdu drazniho vozidla za ucelem stavby,
udrzby, opravy nebo rekonstrukce drahy, kontroly stavu drahy nebo odstrafovani nasledkl
mimoradné udalosti.

(5) Pripustné meze opotfebeni na provozné dulezitych ¢astech drazniho vozidla a meze jeho
funkénosti v zavislosti na vybaveni drazniho vozidla, na zpuUsobu pouziti a na technickych
pozadavcich drahy, na které je drazni vozidlo provozovano, nesmi pfekraCovat hodnoty meznich
technickych stavd, stanovené v technickych podminkach schvaleného typu drazniho vozidla; mezni
hodnoty poskozeni na provozné dulezitych ¢astech drazniho vozidla stanovuji technické podminky
schvaleného typu drazniho vozidla. U vozidel, jejichz technické podminky byly schvaleny pied
ucinnosti této vyhlasky, urCuje pfipustné meze opotfebeni dopravce podle dokumentace vyrobce tak,
aby bylo zajisténo bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy. U drazniho vozidla, k némuz bylo
vydano povoleni k uvedeni na trh, uruje pfipustné meze opotfebeni technicka specifikace pro
interoperabilitu '9) a dokumentace nezbytna pro tdrzbu drazniho vozidla.

HLAVA PRVNI

DRAHA CELOSTATNI, DRAHA REGIONALNI A VLECKA
§ 35
Rizeni drazniho vozidla
(1) Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajidténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo

a) byla prokazatelné seznamena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde fidi drazni
vozidlo,

b) posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o
zpusobilosti drazniho vozidla k dalSi jizdé, neni-li k tomu ur€ena jina odborné zpusobila osoba,

c) svéSovala a odvéSovala hnaci drazni vozidlo, neni-li k tomu uréena jina odborné zpusobila osoba,

d) pfi vzdaleni se z hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho vozidla zajistila toto vozidlo proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym u€inkem a proti neopravnénému vstupu do vozidla,

e) fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovité, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z &elni kabiny ve
sméru jizdy,

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych skuteénosti,

g) pfi posunu pfizplUsobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomérl tak, aby byla zajisténa
bezpelnost posunu, sledovala ru¢ni nebo jiné navésti davané osobou, ktera posun doprovazi, a
neprodlené zastavila drazni vozidlo, nejsou-li navésti viditelné nebo trvale i opakované predavany
nebo nejsou-li nahrazeny jinym zpusobem navésténi,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné povoleni stanovené
provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze
zpusob a cil jizdy zna,

i) za jizdy nepfekro€ila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost,

j) Fidila jizdu vlaku podle jizdniho Fadu,

k) nepouzivala osvétleni dalkovym reflektorem pfi setkavani se s vedoucim draznim vozidlem



protijedouciho vlaku nebo s protijedoucimi silniénimi vozidly na komunikaci podél trati,

I) najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrn&, aby nebyla ohrozena bezpeénost osob nebo
nevznikla $koda na majetku,

m) zastavila vlak bezpeéné pfed navésténym mistem,

n) pfi jizdé udrzovala brzdové zafizeni vzdy v pohotovosti a pfed sklonové obtiznym mistem trati je
béhem jizdy vyzkousSela,

o) sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pfipadé ohrozeni bezpecnosti toto drazni
vozidlo zastavila, u€inila nezbytna opatfeni, podle moznosti zjistila zavadu a odstranila ji,

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, Fidila hnaci drazni vozidlo
za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd; pfi jizdé v obsazeném oddilu automatického bloku
nesmi byt prekro¢ena rychlost 40 km/h, pemeérd;

q) pfi zjisténi vypadku napéti v trak&nim vedeni pfi jizdé elektrického hnaciho drazniho vozidla vozidlo
zastavila, a neni-li na misté zjevna pfricina vypadku, spojila se s osobou fidici drazni dopravu,

r) pfi zjisténi zavady na hnacim draznim vozidle oznamila tuto skute¢nost osobé fidici drazni dopravu,
s uvedenim pfiblizné doby nutné k odstranéni zavady; neni-li mozné zavadu odstranit na mistg,
provedla opatfeni k zajisténi nahradniho hnaciho drazniho vozidla,

s) odpovidajicim zplsobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo pfikazy predavané
radiovym zafizenim, nebo

t) v pfipadé zjisténi zavady na zafizeni provozovatele drahy neprodlené informovala osobu Fidici
drazni dopravu.

(2) Osoba fidici drazni vozidlo, které jede jako vlak, musi byt pfi fizeni drazniho vozidla
vybavena tabulkami tratovych poméru tratovych usek(, na kterych vlak jede, a jizdnim fadem, ktery
obsahuje

a) oznaceni vlaku, seznam nazv(i dopraven s kolejistém, popfipadé zastavek, ¢as odjezdu, pfijezdu
nebo prujezdu vlaku ve vSech dopravnach s kolejistém, €as pFijezdu vlaku na zastavku a ¢as odjezdu
vlaku ze zastavky, pokud vlak na zastavce zastavuje; €as se uvadi v hodinach, minutach, popfipadé i
v pulminutach v intervalu od 0 do 24 hodin,

b) dobu jizdy vlaku mezi jednotlivymi dopravnami s kolejistétm a mezi dalSimi misty pravidelného
zastavovani vlaku,

c) dobu pobytu vlaku v dopravné nebo na zastavce,

d) stanovenou rychlost viaku,

e) podminky pro spolehlivé zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost,
f) dllezité dopravni pokyny pro Fizeni viaku.

(3) Pres prejezd vybaveny prejezdovym zabezpelovacim zafizenim, které nedava vystrahu
uzivatellm pozemni komunikace, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni vozidlo rychlosti nejvyse 10
km.h-' a musi opakované davat akustickou vystrahu. O této skute¢nosti musi byt osoba Fidici drazni
vozidlo pfedem zpravena, neni-li tato skute¢nost navésténa. Nejede-li pfes prejezd jako prvé vedouci
drazni vozidlo, musi byt jizda draznich vozidel pfes pfejezd zajiSténa odborné zpusobilou osobou.

(4) Pres urovnovy prechod koleji vybaveny vystraznym zafizenim pro pfechod koleji, které
nedava vystrahu uzivatelilm pFistupové cesty na nastupisté, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni
vozidlo rychlosti nejvySe 10 km/h a musi opakované davat akustickou vystrahu. O této skuteCnosti
musi byt osoba fidici drazni vozidlo pfedem zpravena osobou fidici drazni dopravu, neni-li tato



skuteCnost navésténa. Nejede-li pfes uroviovy pfechod koleji jako prvni vedouci drazni vozidlo, musi
byt jizda draznich vozidel pfes Uroviiovy pfechod koleji zajisténa odborné zpulsobilou osobou.

§ 36
Sestaveni viaku

(1) Do vlaku mohou byt zafazena drazni vozidla pouze na zakladé vykonané prohlidky.
Prohlidku vykonava odborné zpusobila osoba dopravce.

(2) Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohrozovala bezpecnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, zejména musi byt zajistén stanoveny brzdovy ucinek a nesmi byt prekroceny
dovolené dynamické sily ve spfahlovém a narazecim ustroji draznich vozidel a ve vlaku v zavislosti na
druhu a hmotnosti jednotlivych draznich vozidel.

(3) Drazni vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro pfechodnost vyhovovat stanovené
tratové tridé zatizeni® traté, na kterou pojede.

(4) Délka vlaku nesmi prekroCit stanovenou hodnotu pro dané tratové Useky, kterou
provozovatel drahy stanovi v tabulkach tratovych pomérd nebo provoznim opatfenim. peméri—Délka
vlaku se zjiStuje a uvadi v metrech. NejvétSi dovoleny pocet naprav viaku vzhledem ke zplsobu
brzdéni a zabrzdnym vzdalenostem na jednotlivych tratich se uvede v tabulkach tratovych pomér(.

(5) PFi sestavovani vlaku mohou pfislusné ukony s draznimi vozidly provadét pouze odborné
zpUsobilé osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro Ustfedni zasobovani vozu elektrickou
energii nebo topnymi spojkami mohou odborné zpusobilé osoby za podminky odpojeni napajeni.

§ 37
Brzdéni a rychlost jizdy viaku

(1) Vlak, jehoz stanovena rychlost je vy$sSi nez 40 km.h-', musi byt brzdén prabéznou brzdou
samodinnou.

(2) Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici ucinek zajistil bezpené zastaveni vlaku na
zébrzdnou vzdalenost.

(3) Brzdici ucinek vlaku je uréen brzdicimi procenty. Tabulky brzdicich procent pro drahu
celostatni a drahu regionalni stanovi pozadovany brzdici u€inek vlaku, vyjadifeny brzdicim procentem
vlaku, v zavislosti na dovolené rychlosti vlaku, jeho druhu a délce, na rozhodném spadu traté a
zabrzdné vzdalenosti na této trati. Tabulky brzdicich procent jsou uvedeny v pfiloze €. 2, ktera je
soucasti této vyhlasky.

(4) Skute€na brzdici procenta kazdého viaku se zjisti vypo¢tem podle vzorce:
celkova brzdici vaha vlaku

Skute¢na brzdici procenta = kappa . . 100
celkova hmotnost viaku

Pokud jsou ve vilaku brzdéném pribéznou brzdou zafazena téz vozidla brzdéna ruéni brzdou,
vynasobi se jejich brzdici vaha pfi vypoltu celkové brzdici vahy vlaku koeficientem 0,75. Celkova
brzdici vaha vlaku brzdéného prabéznou brzdou se rovna souctu vSech brzdicich vah jednotlivych
draznich vozidel vlaku s u€inkujici samocinnou prabéznou (tlakovou) brzdou zapnutou do prabézné
brzdy vlaku a u vlaku s ruéné brzdénymi vozidly souétem brzdicich vah jednotlivych vozidel s
obsluhovanou ruéni brzdou. Celkova hmotnost vlaku se rovna souctu hmotnosti jednotlivych draznich
vozidel vlaku, hmotnosti nakladu na vozidlech a u vozidel s pfepravou cestujicich souctu prameérné
hmotnosti cestujicich (80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti vozidla. Hodnoty koeficientu k
jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

(5) Skute€na brzdici procenta vlaku musi byt vy38i nebo alespori rovna poZadovanym
brzdicim procentliim, ktera vychazeji z tabulek pfilohy €. 2 této vyhlasky a pro konkrétni tratové Useky



a pro konkrétni vlaky se uvadéji v jizdnim fadu.

(6) Pro traté se spadem vétSim nez 40 o/oo, pro vleCku a drahu Uzkého rozchodu stanovi
pozadovany brzdici u€inek vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté provozovatel drahy
svym pokynem.

a) tratové rychlosti na daném tratovém useku,
b) nejvyssi provozni rychlosti draznich vozidel, z nichz je vlak sestaven,

c) dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu a délce vlaku, na
rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati,

d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem danym
telekomunikaénim zafizenim.

Pfi jizdé¢ pod plnym dohledem evropského vlakového zabezpelovaciho systému
ERTMS/ETCS podle—pfedpisu—Evropské—unie 1 je nejvys$si dovolena rychlost stanovena cinnosti

systému.

(8) Na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 1 000 m muze byt nejvy$si dovolena rychlost vétsi
nez 120 km.h - , a to az do rychlosti 160 km.h ! véetné, za podminky, ze navést "Vystraha" nebo
naveésti, které predvésti snizenou rychlost, budou pfredvéstény na vedoucim draznim vozidle
prostfednictvim vlakového zabezpecovade jiz od pfedchoziho navéstidla tak, aby informace o navésti
umoznila osobé fidici drazni vozidlo snizit rychlost vlaku na stanovenou rychlost pro dany vlak a
tratovy Usek nejpozdéji u navéstidla s navésti "Vystraha" nebo u navéstidla navésticiho snizenou
rychlost. Vlakovy zabezpeloval musi zajiStovat registraci pfijmu navésti nafizujicich snizovani
rychlosti. NejvySSi dovolena rychlost smi byt vy8Si nez 160 km/h pouze pfi jizdé pod plnym dohledem

evropskeho vlakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCSpediepredpisu-Evropské-unie™ . V
tratovém useku drahy mezi statni hranici a prvni pohraniéni stanici na Gzemi Ceské republiky maze
byt dovolena rychlost vy$§i nez 100 km/h, nejvySe vSak 160 km/h, také za podminky, Ze vlak pfi
pfedepsaném brzdéni viaku spolehlivé zastavi z dovolené rychlosti na vzdalenost mezi hlavnim
navéstidlem a navéstidlem, které je pfedvésti hlavniho navéstidla.

(9) Cinnost priib&zné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provad&nou osobou odborné
zpusobilou. ZkouSka brzdy se provadi pfed odjezdem vlaku z vychozi dopravny. Zkouska brzdy se
vykona téz i v jiné dopravné

a) dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak Fidi, s vyjimkou vlak( provozovanych jako ucelena
samostatna jednotka,

b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéSeni vozidel na konci vlaku, hebo
c) bylo-li na vlak pfivéSeno dal$i drazni vozidlo s propojenym pribéznym potrubim.

(10) O provedené zkousce brzdy u vlakGl pro osobni pfepravu, mimoradnych v obecném
zajmu, nakladnich viakdl a u soupravovych vlaka se provede zapis, ktery se nasledné pfeda osobé
fidici drazni vozidlo. Zapis obsahuje
a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni zkousky,

b) rezim brzdéni,
¢) hmotnost, brzdici vahu a po&et naprav nebo délku vlaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku,

e) poZadovana brzdici procenta,



f) skuteCna brzdici procenta,
g) u ruéné zpracovaného zapisu podpisy odborné zpUsobilych osob, které zkousku provedly.

(11) Zpusoby a postupy pro zajisténi vlaku v pfipadé poruchy priibézné brzdy tak, aby mohl
byt vlak spolehlivé zajistén proti ujeti na nejnepfiznivéjSim spadu pojizdéného tratového useku,
stanovi dopravce vnitfnim predpisem.

§ 38
Doprovod vlaku

(1) Obsazeni vlaku osobami odborné zplsobilymi uréenymi pro doprovod vlaku pfi
provozovani drazni dopravy a vybaveni hnaciho drazniho vozidla a fidiciho vozu navéstnimi a
technickymi pom(ickami, potfebnymi pro provozovani drazni dopravy na dané trati, se fidi pokynem

dopravce s pfihlédnutim k druhu vlaku a k mistnim podminkam.

(2) Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, musi byt stanovena odborné zplsobila osoba,
ktera Fidi ostatni osoby doprovodu vlaku.

§ 39

Oznacovani draznich vozidel navéstmi

(1) Kazdy vlak musi byt oznacen i-navésti
"Zacatek vlaku" (reéniznak)-a dale-navésti "Konec vlaku"; &asti-daku“—jede-li vlak po Castech, musi

byt odvazené Casti vlaku oznaCeny navésti "Konec Casti vlaku" a posledni €ast vlaku navésti "Konec
viaku". éastech-

(2) Hnaci drazni vozidlo pfi posunu musi byt za-snizené-viditelnesti-oznaceno bilym svétlem
umisténym na obou €elech vozidla.

(3) Drazni vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami na draze celostatni a draze regionalni
musi byt oznageno jako vlak.

HLAVA DRUHA

DRAHA SPECIALNi (METRO)
§40
(1) Do vlaku pro pfepravu cestujicich nesmi byt zafazena vozidla uréena pro jiné Gcely .
(2) Délka vlaku pro prepravu cestujicich nesmi byt vétsi nez délka hrany nejkratSiho
nastupisté pro cestujici na pfislusné trati. Pfitom musi byt zohlednény i mozné nepfesnosti pfi

zastaveni vlaku.

(3) Zpétny pohyb vlaku pfi pfepravé cestujicich je dovolen pouze se souhlasem osoby
odborné zpUsobilé Fidici drazni dopravu na trati.

(4) Pri provozovani drazni dopravy na draze specialni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) sestavu vlak(l a zafazovani vozidel do vlaku,
b) zplsob jizdy vlaku pfi riznych provoznich rezimech,

c) ukony pro zahajeni a ukonéeni jizd vlak,



d) oznacovani vlakl navéstmi,
e) vybaveni provoznimi doklady a pomuckami,

f) zplsob informovani cestujicich ve vlaku a

g) automaticky provoz bez pritomnosti osoby fidici drazni vozidlo. vaku-

§ 41
Rizeni drazniho vozidla
(1) P¥i Fizeni drazniho vozidla musi osoba Fidici drazni vozidlo

a) dodrzovat jizdni fad,
b) pfedat fizeni pouze opravnéné osobé,
c¢) opustit vozidlo az po jeho zajiSténi proti samovolnému pohybu nebo zasahu nepovolané osoby,
d) ponechat vozidlo na trati jen za dozoru odborné zpusobilé osoby,
e) pfesvédcit se, Ze cestujici nebudou odjezdem vlaku ohrozeni,

f) uzavfit dvefe vozidel vlaku az po pfedchozim upozornéni cestujicich.

(2) Pro Cinnosti pfi fizeni drazniho vozidla plati jednotné technologické postupy dopravce.

automatického fizeni a dohled nad bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy osoba fFidici
drazni dopravu prostifednictvim audiovizualnich a jinych technickych zafizeni a v rozsahu stanoveném
technologickymi postupy. Cinnost té&chto zafizeni musi byt zaznamenavana zaznamovym zafizenim
nejméné po dobu 24 hodin a zaznam dat musi poskytovat informace o sledu udalosti vedoucich k
mimoradné udalosti umoZiujici jejich naslednou analyzu.

§42
Brzdéni viaku

(1) Vlaky musi byt dostateéné a spolehlivé brzdény. Uginek brzd a druh brzdéni musi
odpovidat tratovym pomériim, druhu a sestavé vlaku, jeho zatiZeni a stanovené tratové rychlosti.

(2) Uginek brzd musi byt takovy, aby zabrzdna drdha byla nejvySe rovna zabrzdné
vzdalenosti.

(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny samocinnou priibéZnou brzdou.

(4) Pro ¢innosti pfi sestavovani a zpusobu brzdéni vlak( plati jednotné technologické postupy
dopravce.

§ 43
Rychlost jizdy viaku

(1) Rychlost jizdy vlaku musi byt stanovena tak, aby bylo zajisténo bezpecné a plynulé
zastaveni nebo zpomaleni jizdy vlaku ve stanici nebo v misté, kde je to z provoznich davodu nutné.

(2) Pro stanoveni rychlosti a zplUsobu jizdy vlaku v jednotlivych tratovych usecich pfi rliznych
reZzimech jizdy plati jednotné technologické postupy dopravce.



§44
Mimoradné zastaveni vlaku na trati

(1) Pfi mimofadném zastaveni vlaku na trati z ddvodu zavady na draznim vozidle nebo na
technickém systému pro automaticky provoz, pfi které vezidle,—nemize-li-vlak nemlze dojet do
nejbliz8i stanice nebo na odstavnou nebo spravkovou kolej depa, stanice,—musi byt osobou fidici
drazni vozidlo nebo technickym systémem pro automaticky provoz tato skuteCnost neprodlené

signalizovana ohlaSena—osobé Fidici drazni dopravu, ktera zajiStuje dalSi opatfeni podle
technolomckvch oostuou Pri automatlckem provozu bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo musi
; A i-az-do doby pfijezdu pomocného vlaku nebo
pfichodu osoby opravnéné masn—zustat—vlak—nezpusebﬁy—k fizeni drazniho vozidla {zdé-na misté
zastaveni zajistén proti pohybu a pod kontrolou osoby Fidici draZzni dopravu a nesmi byt manipulovano
s jeho fizenim.

(2) V pfipadé nutnosti opusténi vlaku cestujicimi musi byt zajiSténo jejich vystoupeni na trat’ a
odchod na uréené misto.

(3) Pfi provozovani drazni dopravy na draze specialni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) pfipad mimofadného zastaveni vlaku na trati,
b) odsun vlaku nezpUsobilého k jizdé z trati,
c) zajisténi bezpelnosti cestujicich pfi nutnosti opusténi viaku na trati.
§45
Jizda sluzebniho viaku

Pro zabezpeceni jizdy sluzebnich vlakii nebo pomocnych viakii musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy obsahuijici

a) podminky pro navrhovani jizd sluzebnich vlakd a pro jejich Fizeni,
b) podminky pro sestavovani sluzebnich vlak(, zplsobu jejich brzdéni a rychlosti jizdy,

¢) postup pfi nehodach a poruchach.

HLAVA TRETI

DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA
§ 46
Kontrola drazniho vozidla pfred jizdou
(1) Kazdé drazni vozidlo musi mit pfed jizdou na trat ovéfenou funkéni zpusobilost brzd. U
draznich vozidel drahy tramvajové musi byt dale zajiStén fadny a funkéni stav piskovacd. U draznich

vozidel drahy trolejbusové musi byt ovéfen celkovy izolaéni stav.

(2) PFi provozovani drazni dopravy na draze tramvajové a na draze trolejpbusové musi byt
stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) zpusob kontroly drazniho vozidla pred jizdou,

b) zpusob ohlasovani a evidenci poruch,



c) pfedavani draznich vozidel na zastavce mezi osobami fidicimi drazni vozidlo.
§ 47
Rychlost jizdy drazniho vozidla

(1) Pro kazdou tramvajovou a trolejpusovou trat musi byt stanovena nejvy3Si dovolena
rychlost jizdy drazniho vozidla.

(2) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$si nez 5 km.h-" pfi
a) manipulaci draznich vozidel pro jejich spojeni,

b) jizdé nad pracovni jamou.

(3) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$si nez 10 km.h-! pfi

b)jizdé v halach a garazich,
b) couvani
C) couvani;
d)-sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,
d) e}jizdé v tratovych Usecich, na nichz se pracuje.
(4) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$s$i nez 15 km.h-! pfi
a) jizdé proti hrotu kolejové vyhybky, whybky-pestavené-do-pfimého-sméru,-pokud neni zajisténa proti

nezadoucimu pfestaveni, pficemzZ rychlost jizdy pfi jizdé do odbocky musi soucasné odpovidat
geometrii oblouku,

b) jizdé v oblouku o poloméru mensim nez 25 m.

(5) Pro jizdu draznich vozidel drahy tramvajové a drahy trolejbusové, pokud je draha vedena
po pozemni komunikaci, plati téz ustanoveni zvlastniho pfedpisu.4)

§48
Oznacovani drazniho vozidla

(1) Za sniZené viditelnosti musi byt zaCatek tramvajového vlaku osvétlen dvéma svétlomety s
bilym svétlem. Konec tramvajového vlaku musi byt za sniZzené viditelnosti oznaden na zadi €ervenymi
koncovymi svétly. Pro zvySeni bezpelnosti provozu mohou byt na draznim vozidle samostatné
rozsvicena jen potkavaci svétla i za nesnizené viditelnosti. Vné&jsSi osvétleni drazniho vozidla musi
odpovidat téz ustanovenim zvlastniho pfedpisu.7)

(2) Misto urcené pro nastup s détskym kocarkem nebo osoby na voziku pro invalidy musi byt
na vngjSi strané skfiné drazniho vozidla zfetelné oznaceno mezinarodnim symbolem pfistupnosti.

(3) V dréaznim vozidle musi byt oznagena pfislusnym symbolem sedadla uréena pro cestujici s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a misto uréené pro ko€arek nebo vozik pro invalidy.

(4) V8echny prvky, které jsou urCeny pro ovladani cestujicimi, musi byt zfetelné a
srozumitelné oznaceny.



(5) Na vnéjsich stranach skfiné drazniho vozidla musi byt uvedeno obchodni jméno nebo
znak dopravce.

HLAVA CTVRTA

DRAHA LANOVA
§49
Rizeni drazni dopravy
(1) V ptipadech po nepfiznivych klimatickych podminkach, nebo nebyla-li na draze lanové
drazni doprava provozovana déle nez tfi dny, musi byt provedena kontrola trati drahy lanové

pochlzkou pfed zahajenim jizdy.

(2) Kontrolni jizdou’@ bez cestujicich musi byt ovéfeno, zda se na trati nevyskytuji zavady
nebo prekazky, které by mohly ohrozit spolehlivost nebo bezpe€nost.

(3) Drazni vozidlo kyvadlové drahy lanové uréené vozidlakyvadlovych-drah-lanovyeh-uréend
pro prepravu vice nez 20 osob musi byt

které zajisti zejména sledovani grostoru pro cestujici, doprovazena-privodcem-a
b) vybaveno musi-byt-wybavena-zafizenim pro spojeni s osobou fidici lanovou drahu.

(4) PFi provozovani drazni dopravy na draze lanové musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) uvedeni drahy lanové do chodu,

b) minimalni obsazeni stanic osobami odborné zpasobilymi,

c¢) zastaveni chodu drahy lanové pfed dosazenim nejvySsi pripustné hodnoty rychlosti vétru,
d) ukon&eni chodu drahy lanové,

e) postup pfi nehodach a mimofradnych udalostech,

f) pfepravu osob s lyZemi na nohou,

g) pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



CAST CTVRTA

ZPUSOB ZPRACOVANI, OBSAH A ZVEREJNOVANI JiZDNIHO RADU
A JEHO ZMEN

HLAVA PRVNI

JiZDNi RAD VEREJNE DRAZNi OSOBNi DOPRAVY NA DRAZE
CELOSTATNI A DRAZE REGIONALNI

Zpusob zpracovani
§ 50

(1) Pozadavky jednotlivych dopravcl se zpracovavaji podle ¢asového harmonogramu
stanoveného provozovatelem drahy nebo pfidélcem v souladu s terminy podle § 34a zakona o
drahach. Prednostné se zpracovavaji pozadavky na trasy vlak(l mezinarodni dopravy projednané
koordinaénim organem ve smyslu § 32 odst. 4 zakona o drahach a trasy nakladnich viak( s délkou
740 m, umozniuji-li to provozni a technické podminky drahy. Harmonogram se zvefejni v elektronické
podobé zplisobem umozniujicim dalkovy pfistup.

(2) Kazdému vlaku pfidéli provozovatel drahy Cislo vlaku a podle pozadavku dopravce na
prepravni kategorii vlaku oznaceni druhu vlaku. Cislo vlaku se na draze v prabéhu od 0 do 24 hodin
nesmi opakovat. Postup pro pfidélovani oznaceni druhud a ¢isel vlakl ve vnitrostatni dopravé stanovi
technologické postupy provozovatele drahy. Pfi oznaéeni vlak(l pro mezinarodni dopravu se postupuje
podle dohody z mezinarodnich konferenci o jizdnich Fadech.

(3) Pri sestavé jizdniho Fadu nesmi stanovena rychlost viaku pfekracovat nejvyssi tratovou
rychlost a konstrukéni rychlost draznich vozidel viaku a musi odpovidat uréenému fazeni a zplsobu
brzdéni vlaku pro jednotlivé druhy viakl podle tabulek tratovych pomér{i pro pfislusny tratovy usek.

(4) Dopravcem navrzené jizdni doby v jednotlivych tratovych usecich musi vychazet z
dynamickych vlastnosti pouzivanych hnacich draznich vozidel, které umoznuji jizdu vlaku se
stanovenou hmotnosti pfi danych sklonovych a smérovych tratovych pomérech.

(5) Jizdni fad vypracovavaji odborné zpusobilé osoby uréené provozovatelem drahy.

§ 51

zrusen

§ 52

zrusSen

§ 53
Zmény jizdniho fadu
Zmeény jizdniho fadu se vypracovavaji jen v provozné odlvodnénych pfipadech nebo podle
oduvodnénych navrhG dopravct v terminech podle harmonogramu stanoveného provozovatelem

drahy.

§ 54



Zverejiiovani jizdniho fadu a jeho zmén

(1) Pro potfebu cestujicich vydava provozovatel drahy, pro kterou bylo vydano ufedni
povoleni, vyvésny jizdni fad pro kazdou trat, jizdni fad drahy a pro kazdou stanici a zastavku seznam
"Ptijezdy a odjezdy vlak(".

(2) Vyvésny jizdni fad a seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakd" v&etné jejich oprav se zvefejiuji
nejméné 24 hodin pfed jejich platnosti, jizdni fad drahy a jeho zmény musi byt zvefejnény nejméné 7
dnu pred pocatkem jejich platnosti.

(3) Vyvésny jizdni fad traté, na které se stanice nachazi, a navazujicich trati, seznam
"Pfijezdy a odjezdy vlakd", musi byt ve stanicich vefejné pfistupné, platné a v pouzitelném stavu. Ve
stanicich a zastavkach, kde nejsou cestujici odbavovani, postaci na verejné pFistupném misté umistit
pouze platny seznam "Pfijezdy a odjezdy vlak(d". V pfipadé vlaku vefejné osobni dopravy zavedeného
podle ustanoveni § 34b zakona o drahach s Cetnosti jizdy 3 a méné po sobé jdouci kalendaini dny se
Udaje o jeho jizdé ve vyvésném jizdnim fadu traté a v seznamu "Pfijezdy a odjezdy vlakd" neuvadéji a
Udaje o jizdnim fadu takového vlaku se predaji pouze ke zvefejnéni do Celostatniho informacéniho
systému o jizdnich fadech v rozsahu Gdaju podle odstavce 4 pism. a).

(4) Provozovatel drahy preda projednany jizdni fad vefejné drazni osobni dopravy na draze a

jeho zmény nejpozdéji 7 dnli pfed jeho platnosti do Celostatniho informaéniho systému o jizdnich
fadech

a) v rozsahu Udajl podle § 55 odst. 1 pism. a), b), e), h), i) a k) v elektronické podobé v datové
struktufe umozniujici automatizované zpracovani ve formatu XML (rozsifitelny znackovaci jazyk), a

b) v elektronické graficky pfehledné podobé pro potfeby cestujicich v rozsahu Gdaju podle § 55 odst.
1.

(5) V pripadé vlaku vefejné osobni dopravy zavedeného podle ustanoveni § 34b zakona o
drahach pfeda provozovatel drahy jizdni fad tohoto vlaku do Celostatniho informaéniho systému o
jizdnich Ffadech v rozsahu udaju podle odstavce 4 pism. a), a to bez zbyteéného prodleni po pfidéleni
kapacity drahy.

§ 55
Obsabh jizdniho Ffadu

(1) Jizdni fad drahy obsahuje tyto nalezitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol provozovatele drahy,

b) dobu platnosti,

c) obsah,

d) navod k pouZiti,

e) vysvétleni pouzitych znacek,

f) mapu zelezni¢ni sité s oznacenim trati,

g) abecedni seznam zelezni¢nich stanic a zastavek,

h) misto, kde jsou smluvni pfepravni podminky a tarif dopravcu zvefejnény,

i) ve sloupci vlaku udaje o sluzbach souvisejicich s pfepravou (napf. rezervace mist ve vlacich, v

Iizkovych a lehatkovych vozech, v autovlacich, pfi pfepravé osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, zafazeni vlak( do integrovaného dopravniho systému),



j) terminy vydavani planovanych zmén jizdniho fadu,

k) udaje jizdniho Fadu pro jednotlivé traté drahy a navazujici traté jiné drahy, obsahujici

1. oznaleni traté Cislem a nazvem pocatecni a koncové Zelezniéni stanice,

2. obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté provozovatele drahy,

3. druh vlaku, jeho &islo a symbol dopravce,

4. udaje o vozoveé tfidé, o pfimych vozech a vozech bezbariérové pfistupnych cestujicim na vozicich
pro invalidy s oznacenim mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

5. podminky pro pouZiti vlaku cestujicim,

6. udaje o poskytovanych prepravnich sluzbach,

7. nazvy zelezniénich stanic na trati s oznaCenim stanic bezbariérové pfistupnych osobam s
omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

8. kilometry vzdalenosti Zelezni¢nich stanic,

9. Casové Udaje o odjezdu vlaku ze Zelezni¢ni stanice v hodinach a minutach, uspofadanych v
intervalu od 0 do 24 hodin, u ¢asového Udaje se uvede Udaj, zda zde vlak zastavuje na znameni,
popfipadé je zastaveni vlaku jinak omezeno,

10. Casové omezeni jizdy vlaku,

11. vychozi a cilovou Zelezni¢ni stanici vlaku, jede-li vlak po vice tratich,

12. dalSi potfebné udaje pro informovani cestujicich.

(2) Vyvésny jizdni fad obsahuje tyto nalezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol provozovatele drahy,
b) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, pfipadné symboly dopravca,
¢) dobu platnosti,
d) vysvétleni pouzitych znacek,
e) udaje podle odstavce 1 pism. k).
(3) Seznam "Pfijezdy a odjezdy vlak(" obsahuje tyto nalezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlidté, pfipadné symbol provozovatele drahy,
b) nazev Zelezni¢ni stanice nebo zastavky,
¢) dobu platnosti,
d) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, pfipadné symboly dopravcu,
e) vysvétleni pouzitych znacek,
f) podminky pro pouziti vlaku cestujicimi,
g) Casové udaje o prijezdu a o odjezdu vlaku ze Zelezni€ni stanice v hodinach a minutach rozdélené
podle jednotlivych smérl, uspofadané vzestupné v intervalu od 0 do 24 hodin, v rozsahu:
1. druh vlaku, jeho &islo, symbol dopravce,
2. Udaje o pfimych vozech a sluzbach souvisejicich s pfepravou ve vlaku v€éetné oznaceni zafazenych
vozl bezbariérové pfistupnych cestujicim na vozicich pro invalidy mezinarodnim symbolem
pfistupnosti,
3. podminky pouziti vlaku cestujicimi,
4. udaj, zda vlak zastavuje pouze na znameni, popfipadé je zastaveni vlaku jinak omezeno,
5. nadzev vychozi a cilové stanice vlaku, u expresniho vlaku a rychliku i nazvy smérové dulezitych
nacestnych stanic, kde vlak zastavuje, oznageni stanic bezbariérové pfistupnych osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti, pfijizdi-li vlak z vychozi stanice
po rdznych tratich, nebo odjizdi-li vlak do cilové stanice na rizné traté, uvede se pro rozliSeni smér(

nazev alespon jedné nacestné stanice,
6. Casove omezeni jizdy vlaku,



7. dalSi potfebné udaje pro informovani cestujicich.

(4) Razeni jednotlivych vlaki v jizdnim fadu musi byt usporadano tak, aby casové udaje byly
podle ¢asové posloupnosti v intervalu od 0 do 24 hodin. Uprava a vyznam pouzivanych zkratek a
znacek v jizdnim Fadu musi odpovidat apravé a vyznamu zkratek a znacek, pouzivané v mezinarodni
zelezni¢ni pfepraveé.

HLAVA DRUHA

JiZDNi RAD NA DRAZE SPECIALNIi, DRAZE TRAMVAJOVE, DRAZE
TROLEJBUSOVE A DRAZE LANOVE

§ 56
Zpusob zpracovani

(1) Dopravce zpracovava navrh jizdniho fadu vefejné drazni osobni dopravy nebo jeho zmén
a predlozi jej ke schvaleni pfislusnému draznimu spravnimu ufadu v terminu stanoveném timto
uradem.

(2) Navrh jizdniho fadu predkladaného ke schvaleni podle odstavce 1 musi obsahovat:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol dopravce,
b) oznaceni nebo nazev linky nebo trate,
¢) platnost jizdniho fadu v kalendafnim tydnu,
d) nazvy stanic drahy specialni nebo nazvy vSech zastavek jednotlivych linek drahy tramvajové nebo
drahy trolejbusové s oznaCenim vSech bezbariérové pfistupnych stanic drahy specialni a zastavek na
draze tramvajové a trolejbusove,
e) Casové udaje o jizdach jednotlivych vlakd (spoju) na lince v hodinach a minutach, uspofadané v
intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v ur&itém &asovém obdobi 10 minut a kratsi,
postadi u jizdniho fadu drahy tramvajové, drahy trolejpusové a drahy lanové uvést Casové udaje
prvého spoje v daném Casovém obdobi a interval jizdy nasledujicich spojd, u jizdniho fadu drahy
specialni ¢asovy udaj jizdy prvniho spoje na zacatku provozni doby a interval jizdy nasledujicich
spoju,
f) kapacitu draznich vozidel, kterymi bude pfeprava zajistovana,
g) ¢asovou platnost jizdniho fadu.

(3) Dopravce predklada navrh jizdniho fadu podle odstavce 2
a) v elektronické podobé v datové struktufe umoZzniujici automatizované zpracovani ve formatu CSV
(comma separated values), s vyjimkou jizdniho Ffadu na draze lanové nezajiStujici dopravni
obsluznost, a
b) v graficky pfehledné podobé pro potfeby cestujicich.

§ 57
Obsah a zverejiovani jizdniho fadu a jeho zmén

(1) Jizdni fad, ktery se zvefejfiuje, musi obsahovat tyto naleZitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol dopravce,



b) oznaceni nebo nazev linky nebo trate,

c) platnost jizdniho fadu v kalendafnim tydnu,

d) nazvy stanic drahy specialni nebo nazvy vSech zastavek jednotlivych linek drahy tramvajové nebo
drahy trolejbusové se zvyraznénim nazvu zastavky, ve které je jizdni fad umistén, a oznaceni vSech
zastavek na lince bezbariérové pfistupnych osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

e) ¢asovou platnost jizdniho fadu,

f) Casové udaje o jizdach jednotlivych viakd (spojil) v hodinach a minutach na lince, uspofadané v
intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v ur€itém obdobi 10 minut a kratSi, postaci
uvést v jizdnim Fadu drahy tramvajové, trolejbusové a lanové Casové udaje prvého spoje v daném
C¢asovém obdobi a interval jizdy nasledujicich spoju, u jizdniho fadu drahy specialni asovy Udaj jizdy
prvniho spoje na zacatku provozni doby a interval jizdy nasledujicich spoji. U bezbariérové
pristupného spoje cestujicim s omezenou schopnosti pohybu a orientace na draze tramvajové a
trolejbusové musi byt Casovy udaj uveden vzdy a doplnén mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

g) Casovy Udaj o primérné cestovni dobé vlaku (spoje) mezi zastavkami, zavisi-li vySe jizdného na
dobé jizdy.

(2) Jizdni fady se zvefejiuji na vSech stanicich a zastavkach a udrzuji se v ¢itelném stavu do
doby nahrady podle odstavce 3.

(3) Jizdni fad nebo jeho zmény nebo dotasné omezeni pravidelného provozu se zverejhuji
nejpozdéji 24 hodin pred pocatkem jejich platnosti vhodnym zpUsobem a v mistech k tomu obvyklych.

(4) Znacky nebo pouzité zkratky musi byt v jizdnim fadu srozumitelné vysvétleny.

(5) Drazni spravni Ufad postoupi schvaleny jizdni fad nejpozdéji 24 hodin pfed nabytim jeho
platnosti do Celostatniho informaéniho systému o jizdnich fadech v podobé podle § 56 odst. 3 pism.
a) a v rozsahu udajua podle § 56 odst. 2.

§ 58

Jizdni rad na draze lanové

(1) Drazni spravni ufad postoupi schvaleny jizdni fad na draze lanové nejpozdéji 24 hodin
pfed nabytim jeho platnosti do Celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech v podobé

a) podle § 56 odst. 3 pism. a), jde-li o drahu lanovou, ktera zajiStuje dopravni obsluznost, a
b) podle § 56 odst. 3 pism. b), jde-li o drahu lanovou, kterd nezajistuje dopravni obsluZnost.

(2) Pro jizdni fad drahy lanové plati ustanoveni &asti &tvrté hlavy druhé s vyjimkou § 56 odst. 2
pism. f) a § 57 odst. 5.

(3) Ve stanici drahy lanové musi byt dale zvefejnény podminky mimofadnych jizd.".

HLAVA IlI

CELOSTATNI INFORMACNI SYSTEM O JiZDNiCH RADECH
§ 58a
(1) Jizdni Ffady vefejné drazni osobni dopravy pfedavané a postupované do Celostatniho

informacniho systému o jizdnich fadech jsou neprodlené zvefejfiovany zplsobem umoziujicim
dalkovy pfistup vefejnosti v€etné pfistupu osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace v



elektronické podobé

a) v pfipadé jizdniho fadu a jeho zmé&n ve vefejné drazni osobni dopravé na draze celostatni a draze
regionalni v rozsahu a podobé podle § 54 odst. 4,

b) v pfipadé jizdniho fadu ve vefejné drazni osobni dopravé na draze specialni, draze tramvajove,
draze trolejbusové a draze lanoveé

1. v podobé podle § 56 odst. 3 pism. b), a

2. v podobé podle § 56 odst. 3 pism. a) s vyjimkou jizdniho fadu na draze lanové nezajistujici
dopravni obsluznost.

(2) Popis datového formatu a datové struktury elektronické podoby umoznujici

automatizované zpracovani jizdnich fada dle odstavce 1 zvefejni ministerstvo zplisobem umozriujicim
dalkovy pfistup.".

CAST PATA

DRAZNI VOZIDLA

2)-DBrazni-vozidla
regionalni-a provozuschopnosti jeho jednotlivych ¢asti

2 ES Heaitl i drazm ograv;g depraw—
ebsluhaﬁereh—eseb—a chranu zivotniho grostredl p#ep%a*tevanyeh—eseb—a ovéreni technické
dokumentace drazniho véei—Pro—tato—drazni—vozidla se—prokazani—shody—se—schvalenym—typem
nevyzaduje—a provozuschopnosti jeho jednotlivych &asti prakaz—zphsebilesti-se provadi v _ramci
technickobezpelnostni nrevydava-

§ 60

Technickobezpeénostni zkouska
(1) Pro technickobezpe&nostni zkouSku se stanovuji tyto podminky:
a) provedeni zkousky v klidové poloze drazniho vozidla,
b) provedeni zkou3ky pfi jizdé dréZniho vozidla,

¢) zkousky podle pismen a) a b) provadi pravnicka osoba ur¢ena Ministerstvem dopravy.



(2) Technickobezpelnostni zkousSka podle odstavce 1 pism. a) se provadi na draze
tramvajové a na draze trolejbusové tak, aby byl umoznén pfipadny pohyb drazniho vozidla, a na
ostatnich drahach tak, aby byl umoznén pohyb drazniho vozidla nejméné 100 m.

(3) P¥i technickobezpeénostni zkouSce drazniho vozidla v klidové poloze se zjistuje

a) uplnost a spravnost dokladl drazniho vozidla véetné dokladu o potvrzeni shody se schvalenym
typem, vydaného vyrobcem,

b) soulad technické dokumentace s provedenim drazniho vozidla a schvalenym typem,
c) ovéreni funkce jednotlivych ¢asti drazniho vozidla.

(4) Technickobezpec&nostni zkouska podle odstavce 1 pism. b) se provadi na tratovém useku
s pfiznivymi smérovymi a sklonovymi poméry, kde tratova rychlost umozniuje jizdu alesporn zkuSebni
rychlosti. U ucelenych souprav se tato zkouska provadi s celou soupravou, u fidicich voz( ve spojeni
tohoto vozu s pfislusnym hnacim vozidlem, u tazenych draznich vozidel ve spojeni s vhodnym hnacim
vozidlem. Drazni vozidla se k provedeni jizdni zkou$ky vybavuji plnymi zdsobami provoznich hmot.

(5) P¥i technickobezpecénostni zkousce za jizdy drazniho vozidla se ovéfuji

a) udaje rychloméru,

b) brzdové vlastnosti drazniho vozidla, zabrzdné drahy a soucinnost vSech brzdovych systému na
vozidle,

) jizdni a provozni vlastnosti drazniho vozidla pfi jmenovité konstrukéni rychlosti a pfi rychlosti
zku$ebni v kazdém sméru jizdy; u Fidicich vozl se ovéfovani provadi pouze ve sméru sunuti,

d) funkce naklapéni vozovych skfini,

e) funkce vlakového zabezpecovace, automatizovaného fizeni drazniho vozidla a zakladnich jisticich
a ochrannych obvodu.

(6) Po ukon&eni zkouSky podle odstavce 5 se provede prohlidka zaméfend na kontrolu
technického stavu drazniho vozidla.

(7) Rozsah, zpusob a podminky provedeni technickobezpecnostni zkouSky obsahuje
technicka norma.

(8) Ustanoveni odstavce 5 pism. c) a d) se nevztahuje na drazni vozidla uréena pro drahu
specialni, drahu tramvajovou, drahu trolejpusovou a drahu lanovou a ustanoveni odstavce 7 se
nevztahuje na drazni vozidla ur€ena pro drahu lanovou.

(9) O provedeni technickobezpelnostni zkousky se vyhotovuje zkuSebni protokol. zapis-

§ 61
Technické pozadavky na bezpeénost provozovani drazni dopravy a ochranu zivotniho
rostiedi, které j minkou pedminky-pro schvaleni typu drazniho-vozidla

(1) Pro drdhy—2zelezniéni—drahu mistni, specialni, tramvajovou nebo a-drahu-trolejbusovou
anebo vlecku se schvaluji typy

a) draznich vozidel hnacich a taZenych,

b) specialné konstruovanych kolejovych vozidel ur€enych pro vystavbu, opravy a udrzbu drah véetné
pojezdu nekolejovych vozidel umozriujicich jizdu nekolejovych vozidel téz po kolejich.



(2) Pro kazdy typ drazniho vozidla musi byt vypracovany technické podminky, které obsahuiji
souhrnny vyCet parametrd a technickoprovoznich vlastnosti vozidla a jeho rozhodujicich
konstrukénich celk(l a ¢asti véetné stanoveni hodnot jejich meznich technickych stavil. Provedeni
draznich vozidel musi

a) zaruCovat bezpec€nost provozovani drahy a bezpec€nost osob,

b) odpovidat stanovenym technickym podminkam,

c) odpovidat zvlastnim predpistim,9)

d) odpovidat prostorové priichodnosti a parametrim drahy, pro kterou je uréeno,
e) odpovidat ucelu, pro ktery je uréeno,

f) splfiovat pozadavky na drazni vozidlo (konstrukéni provedeni a technickoprovozni vlastnosti)
uvedené v pfiloze €. 3, kterd je souclasti této vyhlasky. Pro drazni vozidla uréena vyhradné pro
provozovani na vleCkach plati ustanoveni €asti Il pfilohy €. 3 pfiméfené.

(3) Obsah technickych podminek je uveden v pfiloze €. 4, ktera je soucasti této vyhlasky. Pro
fidici vozy plati rozsah technickych podminek pro vozy osobni a hnaci drazni vozidla pfiméfené.

Obsah technickych podminek motorovych lokomotiv uvedenych v pfiloze €. 4, ¢asti | plati i pro
motorové lokomotivy na draze specialni.

(4) U jednotlivych typl draznich vozidel se naplnéni obsahu technickych podminek podle
odstavce 3 ovéfuje zkouSkami a zkuSebnim provozem.

(5) Na draznim vozidle Ize pouzit konstrukéni ¢asti z jinych vozidel schvaleného typu; to plati

rovnéz pro pouziti konstrukénich Casti silni€niho vozidla schvaleného typu na draznim vozidle

provozovaném na draze trolejbusové. typu—V takovém pfipadé se zkouSky omezi na ovéfeni
vlastnosti, které mlze pouzita ¢ast ovlivnit.

(6) Schvaleny typ drazniho vozidla nebo jeho konstrukéni €asti je ur€en technickymi
podminkami, technickou dokumentaci a zpravou o rozsahu a vysledcich zkou$ek vozidla, které
schvalil drazni spravni Urad.

§ 61a

Do prikazu zpUsobilosti drazniho vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla provozovaného na
draze zkuSebni nebo draze lanové, se zapisuji

jde-li_ o pravnickou osobu, nebo obchodni firma nebo jméno, popfipadé jména, a pfijmeni a
identifikacni islo osoby, bylo-li pfidéleno, jde-li o fyzickou osobu,

d) eviden¢ni €islo drazniho vozidla,
e) technické udaje o draznim vozidle,

f) &islo jednaci a datum vydani rozhodnuti o schvaleni typu vozidla

obchodni firma nebo nazev, identifikaéni Cislo, bylo-li

provedla technickobezpe&nostni zkouSku, datum provedeni technickobezpeénostni zkouSky a
evidencCni Cislo zkuSebniho protokolu,




h) datum uvedeni drazniho vozidla do provozu a rok zmény jeho konstrukce, byla-li provedena,

Technické pozadavky na drazni vozidla provozovana na draze celostatni nebo regionalni
zajiStujici bezpe€né provozovani drahy a drazni dopravy stanovi pro pfipad, ze se nepouzije
technicka specifikace pro interoperabilitu, asti | a |l pfilohy &. 3 k této vyhlaSce a €ast | pfilohy €. 4 k
této vyhlasce.

(1) Splnéni technickych pozadavku
Podminky pro-schvalovanizmény-na bezpecnost provozovani drazni dopravy a ochranu zivotniho
prostfedi draznim vozidlem, jehoz vozidle,jejiz podstatoujezasah-do-konstrukce byla zménéna
zpusobem predstavujicim podstatnou vezidla;,znamenajici-odchylku od schvaleného typu vozidla

se oveéfuje technickobezpelnostni zkouskou, pro jejiz provedeni

H-Podminkami—pedie-nichZ-se pouzije § 60 codonn s sehvalijezmeéna-na-draznim-vozidle:
jsou

a)ovéfeni se provede rozsahu-a-druhu-odchylek-od-schvaleného-typy;

b)-oveéfenizmény—zkouskou—v rozsahu odpovidajicim nezbytrém—k—provedené zméné konstrukce

drazniho vozidla.

(2) Zménou, ktera predstavuje podstatnou odchylku od schvaleného typu vozidla, Odehytkou
podle-odstavece-1-pism-—a)je zména

a) uréeni drazniho vozidla,

b) druhu a typu hnaciho motoru nebo pfenosu vykonu,
c) pfevodu na napravy,

d) zvySeni vykonu hnaciho motoru o vice nez 15 %,
€) normalizovaného obrysu,

f) brzdového zafizeni,



g) elektrického trakéniho obvodu,

h) elektrického zapojeni pomocnych pohont a zména jejich regulace,

i) elektrického ovladani a zména regulace funkce brzdy,

j) systému vlakového zabezpecovace,

k) souvisejici s vybavenim palubni diagnostikou s pfenosem dat,

I) rozchodu, rozvoru, vzdalenosti otoénych ¢epu a usporadani dvojkoli,

m) nejvy3Si rychlosti (zvySeni),

n) nosnych &asti ovliviiujicich jejich pevnost a funkénost,

0) provedeni pojezdu,

p) typu stabilniho hasiciho zafizeni,

r) obvodul vicenasobného Fizeni,

s) vytapécich a klimatiza¢nich systému s vyjimkou klimatizaci kabin fidi¢e (osoby Fidici drazni vozidlo)
drazniho, tramvajového a trolejpusového vozidla s chladicim vykonem do 2000 W napdjenych z
obvodu bezpec&ného napéti 24 V DC; provozovatel drazni dopravy ma v pfipadé instalace takového
systému povinnost oznamit zménu Draznimu ufadu,

t) souvisejici s tlakotésnym provedenim drazniho vozidla,

u) zdrojovych energetickych soustav,

v) zabudovanych uréenych technickych zafizeni; to neplati pro vyménu za—zménu-se-nepovazuje
wyména-Casti urCenych technickych zafizeni, ktera nejsou sou€éasti ostatnich zafizeni uvedenych v

tomto odstavci, a—pfi kieré niz-se neméni funkéni vliastnosti ani parametry uréeného technického

zafizeni, nebo pro vyménu E&sti ur€enych technickych zafizeni, ktera jsou soucasti konstrukce
silni¢niho vozidla, které je draznim vozidlem provozovanym na draze trolejbusove,

w) konstrukéni ¢asti, ktera zajistuje soucinnost vozidla se zabezpeCovacim zarizenim nebo

§ 63

(1) Pro schvaleni zmény na draznim vozidle plati technické podminky a technicka
dokumentace pro schvalovéani typu nebo jeho konstrukéni &asti, doplnéné o dokumentaci uréujici
provedenou zménu.

(2) U drazniho vozidla, u kterého doslo ke zméné podle § 62, se shoda se schvalenym typem
prokazuje podle schvaleného typu a schvalené zmény.

(3) Schvaleni zmény musi byt zapsano v prikazu zpuUsobilosti drazniho vozidla nebo v
technické dokumentaci, nema-Ili drazni vozidlo prikaz zpUsobilosti.



Drazni vozidla v provozu, ktera podléhaji pravidelnym technickym kontrolam, zpiisob a
podminky provadéni téchto kontrol

§ 64

(1) Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéfuje technicky stav draznich vozidel
zafazenych do provozu, podléhaji

a) hnaci drazni vozidla,
b) tazena drazni vozidla,
c) specialni vozidla.

(2) Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly podle
odstavce 1 jsou uvedeny v pfiloze €. 5, ktera je soucasti této vyhlasky.

(3) Technické kontrole mimo €asovy nebo kilometricky interval stanoveny v pfiloze &. 5, ktera
je soucasti této vyhlasky, podléhaji drazni vozidla uvedena v odstavci 1 po nehodé nebo mimofadné
udalosti s vlivem na jejich technickou zpuUsobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé
konstrukénich &asti, jejichz funkénost ma vliv na bezpecénost provozovani drahy nebo drazni dopravy.

(4) Drazni hnaci vozidla podléhaji technické kontrole mimo ¢asovy nebo kilometricky interval
stanoveny v pfiloze €. 5, ktera je soucasti této vyhlasky, nebyla-li vice nez Sest mésicll uzivana pfi
provozovani.

(5) Dopravce zajistuje, aby provedeni provozovaného na draze jiné nez celostatni a regionalni
a historického technické kontroly-drazniho vozidla zajistovala jen osoba odborné zplsobila, ktera ma k

dispozici platnou dokumentaci shodného typu drazniho vozidla v€etné vSech zmén, a dohlizi, zda
odborné zplsobilda osoba pouziva technické vybaveni a potfebna meéfidla pro ovéfeni hodnot
technickych stavl vozidla.

(6) Pravidelnou technickou kontrolu draZniho vozidla provozovaného na draze celostatni nebo
regionalni, které neni historickym draznim vozidlem, provadi osoba zabezpecujici udrzbu dréaZniho
vozidla jako sou&ast systému udrzby.

7) Zapis o technické kontrole provedené podle odstavce 5 zaznamena do prukazu
zpusobilosti odborné zplsobila osoba, ktera kontrolu organizovala nebo provadéla. U drazniho
vozidla, které nema prikaz zpUsobilosti a k némuz nebylo vydano povoleni k uvedeni na trh, zajisti

dopravce vyznaceni provedeni technické kontroly datem a znackou mista kontroly pfimo na uréené
misto na draznim vozidle.

§ 65

(1) Pravidelnou technickou kontrolou drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu regionalni
drahu mistni regionalnri-a vieCku, ke kterému nebylo vydano povoleni k uvedeni na trh, vleéku-se
oveéfuje, odpovida-li vozidlo schvalenému typu, typu—a zaruluje-li jeho technicky stav pfi fadném
pouzivani vozidla jeho bezpecné a spolehlivé provozovani az do nasledujici pravidelné technické
kontroly. Rozsah kontroly je uveden v pfiloze €. 6 k ;-kierdje-soucasti-této vyhlasce. whilasky:

(2) Pravidelna technicka kontrola drazniho vozidla pro drahu specialni (metro) se provadi v
rozsahu stanoveném v pfiloze €. 6, ktera je soucasti této vyhlasky, pro drahu tramvajovou a drahu
trolejbusovou se provadi podle rozsahu stanoveného pro technickobezpecénostni zkousky podle § 60.

(3) Mezni hodnoty rozmér(i dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové se posuzuji podle
prilohy €. 7, kterd je soucasti této vyhlasky. U drazniho vozidla, které je pfechodné na traté
zahrani¢nich Zelezni¢nich sprav, musi dovolené hodnoty rozmért dvojkoli odpovidat podminkam pro
mezinarodni zelezni¢ni pfepravu.




§ 66

Drazni vozidla drah lanovych

(1) Pro drazni vozidla drah lanovych plati ustanoveni &asti paté s vyjimkou § 60 odst. 2, § 62
odst. 2 a § 64 odst. 1.

(2) Odchylkou podle § 62 odst. 2 je na draznim vozidle drahy lanové kazda zména vcetné
zmeény na zavésu a jeho &asti.

(3) P¥i technickobezpecénostni zkouSce se za jizdy drazniho vozidla lanové drahy podle § 60
odst. 5 ovéfuje

a) soucinnost vozidla s technickym zafizenim lanové drahy,
b) brzdové vlastnosti brzdového systému pohonu lanové drahy a brzdy vozidla.

(4) Vozy pouzité a vozy premisténych lanovych drah musi byt podrobeny nedestruktivni
kontrole Uchytl, zavésl a veskerych svarovych spojli. Musi byt doloZzeno plvodni schvaleni,
pevnostni vypocet, vykresova a technicka dokumentace. Musi byt proveden vypocet na unavu a
stanoveni zbytkové Zivotnosti.

CAST SESTA
SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

§ 67

(1) Osoba, ktera pfi vykonu pracovni €innosti se smi pohybovat na trati, musi znat navést
nafizujici okamzité zastaveni drazniho vozidla a podminky jejiho pouziti.

(2) Osoba, ktera pfi své pracovni Cinnosti ddva navésti nebo se jimi fidi, musi byt odborné
zpusobila.

(3) Osoba, ktera se pfi své pracovni €innosti fidi navéstmi, musi se pfi pfijmu pochybné nebo

§ 68

(1) Provozovatel drahy oznamuje dopravci v Casovém predstihu, nejméné 21 dni pied
uvedenim do uzivani, pfedvidané zmény stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, které maiji pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, zejména pokud se jedna o
zmény prostorové priichodnosti a pfechodnosti draznich vozidel, zmény v navésténi, zmény
zabezpecfovaciho zafizeni, zafizeni vlakového zabezpelovale, zafizeni elektrické trakce a zmény
sdélovaciho zafizeni ureného pro prenos informaci ze zafizeni trati na drazni vozidlo a opacné.

(2) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt prokazatelné zpravena o zménach stavebné
technickych parametrl staveb drah a staveb na draze podle odstavce 1, které maji pfimy vliv na
bezpecnost a plynulost provozovani drazni dopravy, a to nejpozdéji pfed prvni jizdou v dotéeném
useku drahy.



(3) Osoba Fidici drazni vozidlo musi byt pfed jizdou prokazatelné zpravena o okamzitych
zménach stavebné technickych parametr(i staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpelnost a plynulost drazni dopravy, pokud jsou osobé fFidici drazni dopravu znamy, vcetné
potfebnych opatfeni.

§ 69
Rizeni podle jednotného éasu

(1) Pohyb draznich vozidel se Fidi jednotnym ¢asem s ¢asovym rozdélenim od 0 do 24 hodin.
Zakladni Cas je stfedoevropsky, v dobé stanovené nafizenim vilady je letni ¢as.

(2) Hodiny na draze musi ukazovat jednotny ¢as. Dojde-li k poruSe hodin na draze, urCuje
jednotny ¢as provozovatel drahy.

§70
Styk vzajemné zausténych drah
Pfi styku drah musi provozovatelé drah vzajemné zausténych zajistit :

a) jednotnou organizaci a fizeni drazni dopravy a zplsob zabezpeceni jizdy vlakd a posunu v misté
styku drah,

b) vymezeni mista styku drah a mista uréeného pro vzajemnou pfedavku draznich vozidel nebo vlakd,

c) koordinaci jizdnich fadu podle pozadavkl jednotlivych dopravcli véetné zajistovani pfipojli a
Cekacich dob,

d) vzajemnou informovanost o jizdach vlakl a draznich vozidel pfechazejicich mezi drahami a udaja s
tim souvisejicich véetné informaci, které souvisi se zajisténim bezpecénosti a plynulosti drazni dopravy,
bezpec€nosti osob a s ochranou zivotniho prostiedi,

e) vzajemnou soucinnost pfi provozovani drahy,

f) vzajemnou soucinnost pfi draznich nehodach a mimofadnych udalostech v&etné pouzivani
nehodovych pomocnych prostfedka.

§71
Vlakové radiové zarizeni

(1) Vlakové radiové zafizeni se zfizuje pro radiotelefonni spojeni doprovodu vlaku s osobou
fidici drazni dopravu, s doprovodem jinych vlakl a s pracovisti, ktera organizuji drazni dopravu. Dale
jej Ize pouzit pro pfenos signalt z vedouciho drazniho vozidla na pevna zafizeni drahy a naopak a po
dohodé s organizaci telekomunikaci pro vefejné telekomunikaéni uéely.10)

(2) Prenasi-li vlakové radiové zafizeni signaly pro fizeni jizdy vedouciho drazniho vozidla
nebo Ize-li jeho prostfednictvim fidit zafizeni na draze, musi byt takovy provoz registrovan
zdznamovym zafizenim nejméné po dobu 24 hodin. Jednim z pfenasenych signal( na vedouci drazni
vozidlo musi byt povel k samoc¢innému zastaveni jizdy drazniho vozidla.

(3) Vyuziva-li se vlakové radiové zafizeni i pro vefejné telekomunikaéni ucely podle odstavce
1, musi mit provoz zajistujici fizeni drazniho vozidla nebo fizeni zafizeni na draze pfednost pfed
provozem vefejnym.

(4) Mobilni &ast vlakového radiového zafizeni je souc&asti draZzniho vozidla, tratova Cast
radiového zafizeni {zékladnovaradiostanice}je sou€asti zafizeni drahy. Pfenosné radiové zafizeni,
které neni pfipojeno k elektrickym obvodim drazniho vozidla nebo k anténé pevné instalované na




draznim vozidle, neni soucasti drazniho vozidla. Pfenosné radiové zafizeni Ize pouzit pouze v rezimu
nouzového radiového spojeni.

(5) Dopravce je povinen pouzit pro provoz:

a) na tratich nebo &asti traté s provozovanou tratovou Casti systému vlakového radiového zafizeni
slouziciho k zajisténi Fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos povelll, signald, hlaseni ¢i datovy pfenos
drazni vozidlo vybavené kompatibilni funk&ni mobilni ¢asti radiového zafizeni; umoziuje-li tratova
Cast vlakového radiového zafizeni vyslat povel k samo€innému zastaveni drazniho vozidla, musi byt
drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci,

b) na tratich nebo ¢asti traté vybavené viakovym radiovym zafizenim systému GSM-R, zajistujicim
komunikac¢ni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro evropsky vliakovy zabezpecovaci systém
14), v-systému-ETCS-drazni vozidlo vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R14).

§72
Zajistovani bezpecnosti cestujicich

(1) Pravidelny nastup a vystup cestujicich do draznich vozidel se uskute¢huje pouze na
mistech, ktera jsou k tomu urcena.

(2) Ve stanicich bez mimourovihového pfistupu k vlaku musi byt zajistén bezpecény pfistup
cestujicich k vlaku s ohledem na pohyb draznich vozidel.

(3) Dopravce vytvafi odpovidajici podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,'" aby jejich preprava byla bezpec¢na a pfimérené pohodina.

§73
Informaéni systémy pro verejnost

(1) Na verejné pfistupnych mistech ve stanicich a zastavkach musi byt umistény informace o
predvidanych mimofadnostech v dréazni dopravé a ve stanicich zabezpecujicich prodej jizdenek také
smluvni pfepravni podminky a tarif. Na draze celostatni a draze regionalni v Zelezninich stanicich,
kde zastavuji expresni vlaky a rychliky osobni dopravy, se umistuje pfehled fazeni draznich vozidel v
téchto vlacich.

(2) Ve stanicich, kde se fidi doprava vlakd, musi byt pro vefejnost zajisténa informace o
jednotném Case pouzivaném pfi organizovani drazni dopravy.

(3) Ve stanicich, kde je mozno nastupovat souasné do dvou a vice vlakl rdznych smér(,
musi byt cestujici na pFistupové cesté na nastupidt€ a na nastupidti informovani o sméru jizdy
konkrétniho vlaku a o dobé odjezdu vlaku, jde-li o drahu celostatni nebo o drahu regionaini.

(4) Cestujici musi byt ve stanicich a na zastavkach informovani o pfedvidanych zménach v
osobni dopravé, které nejsou uvedeny v jizdnim Fadu; ve stanicich a zastdvkach vybavenych
obsluhovanym zvukovym nebo obrazovym informacénim zafizenim na draze celostatni a draze
regionalni musi byt cestujici informovani o zpozdéni vlaku, je-li zpozdéni 10 minut a vétsi, a to
nejpozdéji v dobé pfijezdu nebo odjezdu vlaku uvedeného v jizdnim fadu. Pfedvidané omezeni drazni
dopravy se oznamuje vyvéskami umisténymi ve stanicich na pfistupném misté nebo jinym vhodnym
zpusobem.

(5) Podavani informaci o jizdé vlak(li se pro cestujici vefejnost zajiStuje prostfednictvim
zvukovych a obrazovych informaénich zafizeni. Zakladni informace v grafickém provedeni museji byt
kontrastni a viditelné ze vzdalenosti, ze které maji byt ¢teny. Tyto informace se na hlavnich
komunikaénich cestach ve stanicich doplfiuji akustickymi, taktilnimi a viditelnymi prvky slouZzicimi
osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.

(6) Informace o jizdé mezinarodniho vlaku a vnitrostatniho expresniho vlaku jsou stani¢nim



rozhlasem podavany téz v anglickém nebo némeckém jazyce.

(7) V obci obyvané pfislusniky narodnostnich mensin se informace o druhu vlaku, nastupisti,
smeéru jizdy a dobé odjezdu, zpozdéni a pfedvidanych zménach v osobni dopravé podavaji téz v
jazyce narodnostni mensiny, jestlize se podle poslednich dvou s€itani lidu hlasilo k této narodnosti
vzdy alespon 10 % obc&anu obce, a jestlize o to pfislusného provozovatele drahy pozadaji zastupci
pfislusné narodnostni mensiny prostfednictvim vyboru pro narodnostni menSiny, ktery svym
usnesenim navrh doporuci, anebo pokud o to pozada spolek'?, ktery podle stanov zastupuje zajmy
narodnostni mensiny, a ktery ke dni podani zadosti pusobi alespori 5 let na Uzemi obce.

(8) Informace podle odstavcl 1 az 7 mohou byt zpfistupnény také v elektronické podobé, na
zakladé datové vymény v datové struktufe, umoziujici automatizované zpracovani v rozsifitelném
znackovacim jazyce (XML).

§74
Opatieni pfi nehodach a mimofradnych udalostech

(1) Pro pfipad mimoradné udalosti musi byt vypracovana zachranna opatfeni pro zachranu
zdravi a Zivota postizenych osob, zajisténi nezbytné |ékarské pomoci, zabranéni vzniku dalSich $kod a
zajisténi obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

(2) Dokumentaci stavu v dobé& mimoradné udalosti, vedeni evidence mimoradnych udalosti a
jejich pfi¢in mohou zajistovat jen osoby odborné zpusobilé.

(3) V pfipadé mimofadné udalosti na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém useku
smi byt povolena jizda po sousedni koleji az po spolehlivém zjisténi, Ze mimofadnou udalosti
nevznikla pfekazka pro jizdu po sousedni koleji.

§75
Prvni pomoc

(1) Pro zajistovani prvni pomoci'? vytvareji provozovatelé drahy a dopravci odpovidajici
podminky, zejména pofizuji a doplfiuji zdravotnické brasny nebo autolékarni¢ky, zajistuji spojeni s
Iékafskou zachrannou sluzbou a uréuji osoby, které pfi provozovani drdhy a provozovani drazni
dopravy musi mit znalost z poskytovani prvni pomoci.

(2) Na draze celostatni a na draze regionalni se vlak pfepravujici cestujici a pomocny vlak
vybavuje zdravotnickou brasnou. Na draze specialni se vlak pfepravujici cestujici vybavuje
autolékarniCkou. Zdravotnicka brasna a autolékarniCka jsou uloZzeny u doprovodu vlaku. Na draze
tramvajové a na draze trolejbusové se drazni vozidla pfepravujici cestujici vybavuji autolékarni¢kou.

(3) Obsah zdravotnické brasny odpovida obsahu autolékarnicky velikosti €. I117@ a obsah
autolékarni¢ky obsahu autolékarnicky velikosti €. 11.72 Zdravotnicka brasna a autolékarnicka musi byt
uloZena v samostatném pouzdfe s charakteristickym oznagenim a v takovém prostoru ve vozidle, aby
na ni nemohlo dopadat pfimé sluneéni svétlo (zafeni). Ulozny prostor pro lékarnicku musi byt suchy a
Cisty a musi byt snadno pfistupny. U draznich vozidel drahy tramvajové a drahy trolejbusové musi byt
IékarniCka umisténa na oznaeném a pfistupném misté ve vozidle v prostoru pro cestujici. Dopravce
je povinen zdravotnickou brasnu a autolékarni¢ku udrzovat v fadném a uplném stavu, pfiCemz doba
pouzitelnosti jednotlivych druhd zdravotnickych potfeb je omezena

a) u dezinfek&niho roztoku a sterilnich obvazovych materialt dobou jejich expirace (Zivotnosti),

b) u ostatnich obvazovych materialt nejdéle pét let od data jejich expirace, pokud nemaji poruseny
obal.



{2)-Pro hnaci drazni vozidlo na drahach Zelezni¢nich, draze tramvajové a draze trolejbusove,
provozované pred ucinnosti této vyhlasky, pozada dopravce Drazni ufad o vydani prakazu
zpusobilosti drazniho vozidla, a to nejpozdéji do jednoho roku od ucinnosti této vyhlasky. Nepozada-li
dopravce v této lh(té o vydani prikazu zpUsobilosti, povazuje se po uplynuti této Ihaty drazni vozidlo
za vozidlo bez prukazu zpUsobilosti. Do doby vydani prikazu zpUsobilosti Ize pfedmétné drazni
vozidlo na draze provozovat, pokud svoji konstrukci a technickym stavem zajiStuje bezpecnost drazni
dopravy, obsluhujicich osob a bezpeénost pfepravovanych osob a véci.

{4)-Technicka zplsobilost drazniho vozidla schvalena pred ucinnosti této vyhlasky se
posuzuje podle pfedpisu platnych do G€innosti této vyhlasky.

(3) {5-U datovanych odkaz( plati pouze uvedené vydani. U nedatovanych odkazu plati
posledni platné vydani normy nebo technického pfedpisu v€etné veskerych oprav a zmén.

(4) {6)-Pro provozovani drahy mistni plati pravidla pro provozovani drahy regionalni a pro
provozovani drazni dopravy na draze mistni plati pravidla pro provozovani drazni dopravy na draze
regionalni.

§ 76a
Vzor licence pro provozovani drazni dopravy

Vzor licence pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a regionalni stanovi pfimo
pouzitelny predpis Evropské unie'®. Vzor licence pro provozovani drazni dopravy na draze mistni,
specialni, tramvajové, trolejbusové nebo vie€ce je uveden v pfiloze &. 8 k této vyhlasce.

§ 76b

Obory vzdélani souvisejici s drazni dopravou

Obory vzdélani souvisejici s drazni dopravou pro posouzeni zpUsobilosti k provozovani drazni
dopravy jsou:

a) Doprava,

b) Dopravni provoz,

¢) Management dopravy,

d) Mezinarodni obchod, pfeprava, zasilatelstvi,

e) Management zelezni¢ni dopravy,

f) Provoz a ekonomika dopravy,

g) Strojirenské a elektrotechnicka zafizeni,

h) Zabezpeclovaci a sdélovaci technika v dopravé, nebo

i) Zelezniéni stavitelstvi.



§77
Tato vyhladka nabyva uc€innosti dnem 1. prosince 1995.
Ministr:

PhDr. Strasky v.r.



Pril.1
ZAKLADNI NAVESTI
CASTI.
Zakladni naveésti na draze celostatni, draze regionalni a na vleéce

Pro zajisténi jednotnosti navéstni soustavy na draze celostatni, draze regionalni a na vlecce
se pouZzivaji:
1. Naveéstni barvy, jejichz vyznam a provedeni je uvedeno v § 6 vyhlasky, pficemz

1.1. pfed naveésti "StUj" musi kazdy vlak zastavit,

1.2. navést "Stdj" musi byt mimo obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim nejméné na
zabrzdnou vzdalenost predvésténa navésti "Vystraha" s vyjimkou vlecky, ktera smi byt pojizdéna
draznimi vozidly rychlosti do 40 km.h-,

1.3. na jednotné oznacenych navéstidlech, platnych pro jizdu viaku i pro posun, ma navést
"Stdj" také vyznam naveésti "Posun zakazan",

1.4. pfi pouzivani rychlostni navéstni soustavy podle ¢asti |, bodu 14 této pfilohy navésti
navést v dolni ¢asti navéstidla rychlost v obvodu vyhybek, pfilehlych k navéstidlu a navést v horni
Casti navéstidla navésti pfedvést navésti nasledujiciho navéstidla,

1.5. na "Pfivolavaci navést" podle €asti |, bodu 14 této pfilohy smi viak jet za navéstidlo v
dopravné s kolejovym rozvétvenim za podminek jizdy podle rozhledovych pomér(.

2. Navést "Stuj, zastavte vS8emi prostfedky”, davana krouzenim navéstnim praporkem,
jakymkoliv pfedmétem, nebo i jen rukou, za snizené viditelnosti krouzenim svétlem jakékoliv barvy
kromé& zelené, nebo zvukovou navésti, tvofenou tfemi kratkymi zvuky piStaly, trubky, houkacky,
nékolikrat opakovanou. Osoba, davajici tuto navést, béZi podle potieby co nejdale vstfic draznimu
vozidlu, které je nutno zastavit; po jeho zastaveni oznami osobé Fidici drazni vozidlo divod davani
navésti. Na navést "Stllj, zastavte vSemi prostfedky"”, musi byt drazni vozidlo co nejdfive vSemi
dostupnymi prostfedky zastaveno.

Denni smak Nodni znak TFi kpditki nékolirdt opakovand svuky
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3. Navést "St(j", davana svétlem, praporkem, teréem, obdélnikovou navéstni deskou Cervené barvy,
ter¢ i obdéInikova deska mohou byt vyhotoveny z reflexniho materialu; navést oznacuje misto, kde
musi Celo drazniho vozidla zastavit. Je-li navést "Stlj" davana v pfipadé mimofadného zastaveni,
musi byt pfedvésténa tak, aby drazni vozidlo mohlo na stanoveném misté bezpecné zastavit.
Podminky pouziti navéstidel z reflexniho materialu upravi provozovatel drahy ve vnitfnim predpisu.

Denri znak Nocri znak

Dermi znak Noéni zak

4. Naveést "Vystraha", davana svétlem, praporkem, teréem nebo v omezenych prostorovych
podminkach trojuhelnikovou navéstni deskou zluté barvy; navést upozorfiuje, ze nasleduje navést
llSthll.
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5. Zvukova navést "Pozor", dadvana dlouhym zvukem pisStaly nebo houkacky vedouciho
drazniho vozidla; navést dava osoba, fidici drézni vozidlo vZdy, aby varovala pfed jedoucim draznim
vozidlem a upozornila osoby pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu drazniho vozidla. Pro
potvrzeni pfijmu davané navésti se pouzije zvuk pistaly nebo houkacky, pfednostné s tonem nizsi
intenzity.

Jeden dlouhy vuk D



6. Navésti pro vypravu vilaku:

6.1. "Vyzva k pohotovosti", davana vypravkou ve vodorovné poloze kolmo ke koleji a
navéstnim znakem k zemi, za sniZzené viditelnosti zelenym svétlem, vodorovné pohybovanym ve vysi
ramen, nebo navéstni pidtalkou jednim kratkym a jednim dlouhym zvukem; tuto navést dava osoba,
fidici drazni dopravu smérem k doprovodu vlaku. Vypravuje-li vlak osoba, tvofici doprovod vlaku,
pouziva se jen zvukova navést, kterou dava jako prvni osoba, Fidici ostatni osoby doprovodu viaku
témto osobam, které mohou navést opakovat,

Jeden krdtiy’ a jeden dloufyt zvik
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6.2. "Pohotovi k odjezdu", davana kratSimi vodorovnymi pohyby pfedloktim vzpazené ruky, za
snizené viditelnosti kratkymi vodorovnymi pohyby ruéni svitilny s bilym svétlem pfedloktim vzpazené
ruky. Navést davaji osoby vlakového doprovodu od konce viaku postupné az k osobé, fidici vlakovy
doprovod, popf. k prvé osobé vlakového doprovodu na Cele viaku,

Dennl znak IS Nodal znak ey \”_;r’
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6.3. "Souhlas k odjezdu", davana opakovanym opisovanim pismene "T" rukou, za snizené
viditelnosti opakovanym opisovanim pismene "T" svitilnou s bilym svétlem; navést dava osoba, fidici
vlakovy doprovod nebo prvni osoba vlakového doprovodu na Cele vlaku osobé, fidici drazni dopravu
popfipadé osobé, fidici drazni vozidlo, jakmile obdrzi navést "Pohotovi k odjezdu" a u vlaku s
pfepravou cestujicich je spolehlivé ukon¢en vystup a nastup cestujicich,

——
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6.4. "Odjezd", davana:

6.4.1. osobou fidici v dopravné drazni dopravu vypravkou (zeleny ter€ik s bilym okrajem a
bilym kfiZem), drZzenou ve vzpaZené ruce teréikem smérem k vedoucimu draznimu vozidlu, popfipadé
doplnéné kratkym vodorovnym kyvavym pohybem vypravky, za sniZzené viditelnosti svisle
pohybovanym zelenym svétlem, sviticim k vedoucimu draznimu vozidlu,
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6.4.2. Ustnim rozkazem "Odjezd", danym osobou fFidici drézni dopravu osobé, fidici drazni
vozidlo, osobng,

6.4.3. rozkazem "Odjezd", danou staniénim rozhlasem, nebo pomoci jiného



telekomunikaéniho zafizeni; rozkaz musi byt doplnén gislem vlaku a ¢islem koleje, ze které se odjezd
uskutec€nuje,

6.4.4. povolujici navésti hlavniho navéstidla.

Uvedené navésti mohou byt davany slovnim pfikazem prostifednictvim telekomunikaéniho
zafizeni nebo navéstmi jiného navéstniho zafizeni vzdy tak, aby bylo naprosto zfejmé, pro jaky viak
jsou navésti davany. Osoba fidici drazni vozidlo uposlechne navésti "Odjezd" bez prodleni, ale jen
tehdy, je-li si naprosto jista, Ze navést plati pro jeho viak.

7. Vystrazna navéstidla:

———7.1. Navéstidlo s navésti "Piskeijte" je sloupek nebo navéstni deska, na kterych je pas stfidavé
Cervenych a bilych pruhd stejné délky z materidlu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami v
Cervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje gred prejezdy zabezgecen;gmi pouze vystraznym kfizem

a vzdalenost stanovenou technlckou normou CSN 73 6380 "Zelezmcnl pre ezd¥ a grechod¥ a muze

aj
manipulaéni prostor pro zajiSténi bezpe€nosti zaméstnancl pohybujicich se na trati. Podminky pouziti

navésti "Piskejte" se upravi ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy. Osoba fidici drazni vozidlo
mu3| davat za jizdy od navestldla az Kk prejezdu nebo k mistu, kde neni zausten schudnv a

fidici drazni vozidlo ma bezpetné zjist€no, Ze se k piejezdu neblizi uZivatel pozemni komunikace
nebo Ze se v tratovém useku nenachazi zadny zaméstnanec.



7.2. Navéstidlo s navésti "Pracovni misto, piskejte" je vystrazny terc€ lichobéznikového tvaru s
dolni krat$i hranou a horni hranou, tvofenou pulkruznici, na kterém je &erny obraz kopace nad
zelenym lichobé&znikem; ter¢ se umistuje na sloupku, oznaeném vodorovnymi Cervenymi a bilymi
pruhy. Navéstidlo v€etné sloupku je z materialu odrazejiciho svétlo nebo jsou na sloupku umistény
bilé odrazky v Cervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pfed pracovni misto na tratovém Useku, je-li
tfeba varovat pracujici osoby pfed jizdou drazniho vozidla, a to na vzdalenost nejméné 400 m, na
vle€ce nejméné 100 m, pfed pracovnim mistem, nebrani-li tomu rozvétveni kolejisté, ke vSem kolejim,
odkud Ize o¢ekavat jizdu drazniho vozidla. V Useku mezi stanicemi mize byt oznaceno pouze jedno
pracovni misto. Osoba, fidici drazni vozidlo dava za jizdy od navéstidla az k pracovnimu mistu navést
"Pozor" opakované s kratkymi pfestavkami. Navéstidlo je mozno na trat umistit a odstranit jen po
zpraveni v8ech zucastnénych osob, fidicich drazni dopravu v dotéenych tratovych usecich, které
zabezpecuji vyrozuméni osoby, fidici drazni vozidlo, o umisténi navésti pisemnym rozkazem,
prostfednictvim telekomunikacnich zafizeni nebo ruéni navésti "Ocekavejte vystrazny terc", ktery je

tvofen horni ¢asti navésti "Pracovni misto, piskejte".
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8. Navéstidla pro trvalé a pfechodné omezeni tratové rychlosti:

8.1. "Rychlostnik", tvofeny navéstni deskou bilé barvy, na které je Cernymi Cislicemi
vyznacena tratova rychlost v km.h-'; tvarem navéstni desky se mulze odliSovat dovolena rychlost pro
rdzné skupiny pfechodnosti draznich vozidel, pfednostné se pouziva tvar obdélnikovy a kruhovy.
Nafizuje-li rychlostnik snizeni rychlosti, nutno sniZenou rychlosti jet ihned za rychlostnikem, nafizuje-li
rychlostnik v dal$im tratovém Useku vysSi rychlost, rychlost mize byt zvySena az po projeti konce
vlaku za rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (Eerny obraz lokomotivy v bilém poli)
povoleno zvysovat rychlost ihned, jakmile €elo vlaku mine takto oznadeny rychlostnik.
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8.2. "Pfedvéstnik", tvofeny navéstni deskou Zluté barvy mize byt i v provedeni s bilym
okrajem, na kterém je Cernou ¢islici vyznacena desetina hodnoty dovolené rychlosti na pfedvésténém
rychlostniku. Predvéstnik se umistuje na vzdalenost nejméné 300 m pro rychlost do 60 km.h,
nejméné 700 m pro rychlost do 100 km.h-" a nejméné 1000 m pro rychlost do 160 km.h' pfed
rychlostnik. Neumistuje se, jde-li o zménu tratové rychlosti 10 km.h-' a mensi a pfi zvySeni rychlosti.
Pfednostné se pouziva trojuhelnikovy na vrcholu umistény (pfed obdélnikovou deskou rychlostniku) a
kruhovy tvar navéstni desky. Navéstni desky navéstidel "Rychlostnik" a "Pfedvéstnik" se zhotovuji z
materidlu odrazZejiciho svétlo nebo se €islice u rychlostniku doplni bilymi odrazkami a u pfedvéstniku
Zlutymi odrazkami.
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8.3. "Predvéstni §tit" je zluta trojuhelnikova deska z materialu odrazejiciho svétlo, mize byti s
bilym okrajem, na které je ¢ernou dislici oznacena v desitkach km.h-!' hodnota prfechodné snizené
tratové rychlosti. Deska se stavi na zakladnu. Sloupek navéstidla se ozna¢i dvéma odrazkami
kruhového tvaru Zluté barvy, umisténymi v nestejné vysi, pfi€emz prava odrazka je nize. Navéstidlo se
umistuje nejméné na zabrzdnou vzdalenost pfed navést "Zalatek pomalé jizdy", u navazujicich
pomalych jizd na vzdalenost stanovenou provozovatelem drahy.

9. Dal8i navéstidla pro jizdu drazniho vozidla:

9.1. "Nameznik" je bily vodorovny tramec s €ernymi pruhy na obou koncich pfed Sikmym
ukonéenim a oznacuje u sbihajicich se nebo kfizicich koleji hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat
drazni vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda po sbihajici se nebo kfizujici se koleji,

9.2. "Oznadnik" je sloupek nebo navéstni deska v bilé barvé s modrym pasem na vrcholu
oznacujici ve stanici misto mezi krajni viezdovou vyhybkou a viezdovym navéstidlem, za které je bez
zvlastnich opatfeni zakazano posunovat. Oznaénik Ize nahradit svételnym sefadovacim navéstidlem.
Na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy se oznacnik nezfizuje,

9.3. LichobézZnikova tabulka je deska tvaru rovhoramenného lichobé&Zniku, postavena na delsi
zakladné, s &ernym oramovanim, v rozich jsou umistény bilé odrazky nebo je deska vyrobena z
materidlu odrazejiciho svétlo; deska je umisténa na sloupku oznaleném oznalovacim pasem se
Sikmymi Eernymi a bilymi pruhy. Na tratich se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy se umistuje na
misto, kde maji uréené vlaky zastavit dfive, nez se jim povoli vjezd do dopravny.

|

9.4. "Vzdalit" je navést, davana svislymi pohyby navéstnim praporkem, za snizené viditelnosti
svislymi pohyby ruéni svitiiny s bilym svétlem; podle potfeby doplnéna jednim dlouhym zvukem



navéstni pistalky. Navést "Vzdalit" nafizuje pohyb drazniho vozidla smérem od osoby, ktera ji dava,

Denni zmak: Noéni mak Jeden dlowhy rvuk
.

9.5. "P¥iblizit" je navést, davana vodorovnymi dlouhymi pohyby navéstnim praporkem, za
snizené viditelnosti vodorovnymi dlouhymi pohyby ruéni svitiiny s bilym svétlem; podle potfeby
dopInéna dvéma dlouhymi zvuky navéstni pistalky. Navést nafizuje pohyb drazniho vozidla smérem k
osobé, ktera ji dava,

Derni znak Nocni anak Dva dlauhé zvuky
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9.6. "Stlacit" je navést, davana kratkymi vodorovnymi pohyby rukama k sobé a od sebe; v
jedné ruce drzi osoba praporek, za snizené viditelnosti misto praporku svitilnu s bilym svétlem, nebo
dvéma kratkymi zvuky navéstni pistalky rychle za sebou. Viditelna navést nesmi byt davana osobou,
stojici mezi draznimi vozidly. Navést nafizuje stladit vozidla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésena,

Denni znak Nocni znak Dva krdtké ovuky
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9.7. "Popotéhnout" je navést, ddvana kratkymi svislymi pohyby rukama zdviZzenyma Sikmo
vzhuru; v jedné ruce drzi osoba praporek, za snizené viditelnosti svitilnu s bilym svétlem. Navést se
vzdy doplfiuje slySitelnou navésti "Vzdalit" nebo "PFibliZzit" podle poZadovaného sméru pohybu.
Pouziva se pro kratky pohyb draznich vozidel,

Denni mnak Nodni mak Jeden diouiy mvuk
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9.8. "Odraz" je navést, davana volnym pohybem ruky, drzici praporek, shora doll a pak rychle
vpravo Sikmo vzhdru, za snizené viditelnosti je praporek nahrazen svitilnou s bilym svétlem. Navést se
podle potfeby doplni jednim dlouhym a jednim kratkym zvukem navéstni pistalky, pfi¢emz slySitelna
navést je platna jen tehdy, jestlize je sou€asné davana i navést viditelna. Navést nafizuje upravit jizdu
posunujiciho hnaciho drazniho vozidla tak, aby byla odrazena posunovana vozidla,

Denni znak Noéni snak Jeden dlouhy a jeden krdsky zvuk
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9.9. "Pomalu", je navést, davana rukou, drzici praporek Sikmo vzhlru, za sniZzené viditelnosti
misto praporku svitilnou s bilym svétlem; podle potfeby doplnéna nékolika dlouhymi zvuky naveéstni
pistalky. Navést nafizuje osobé Fidici drazni vozidlo zmenSovat rychlost pfi posunu a oCekavat navést
llStl‘:Ijll,

Denni zrak Nacni znak Nékolik diounyeh zvuki:
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9.10. "Stlj", je navést, davana kruhovymi pohyby praporkem v natazené ruce, popf.
jakymkoliv pfedmétem nebo jen rukou, za snizené viditelnosti misto praporku svitiinou s bilym
svétlem, nebo slySitelna navést, davana tfemi kratkymi zvuky navéstni pistalky rychle za sebou. Na
viditelnou nebo slysSitelnou navést "Stuj" musi byt vozidlo co nejdfive zastaveno.

Denni mak Nodni snak T#i krcitkd zvuky rchle za sebou
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9.11. "Posun zakazan" je navéstni tabule &tvercového tvaru modré barvy s bilym okrajem,
postavena na vrcholu, ktera se umistuje na zarazedlo na konci kusé koleje nebo na vrata uzaviena na
koleji. Podle pokynu provozovatele drahy se umistuje u vykolejky uzaviené v poloze na koleji. Navést
muZe byt nahrazena svételnym navéstidlem.

10. Navésti prejezdniku

Prejezdnik (kmenovy a opakovaci prejezdnik) je navéstidlo, které informuje osobu Fidici
drazni vozidlo o stavu pFejezdového zabezpelovaciho zafizeni anebo vystrazného zafizeni pro
pfechod koleji. Kmenovy pfejezdnik se umistuje nejméné na zabrzdnou vzdalenost od pfejezdu nebo
uroviového pfechodu koleji a je oznaten ozna€ovacim pasem s ¢ernymi a bilymi pruhy stejné Sirky,
doplnénymi bilymi odrazkami v &ernych pruzich, pokud neni oznaCovaci pas vyroben z materialu
odrazejiciho svétlo. Opakovaci pFejezdnik se umistuje na vzdalenost kratsi, nez je zabrzdna
vzdalenost, pfipadné az v bezprostiedni blizkosti pfejezdu nebo uroviiového pfechodu koleji, a neni
oznaCen oznaCovacim pasem. Pokud pfejezdnik informuje o stavu pfejezdového zabezpelovaciho
zafizeni nebo vystrazného zafizeni pro pfechod koleji vice nez jednoho pfejezdu nebo prechodu, je
soucet poCtu prejezdu s prfejezdovym zabezpelovacim zafizenim a poétu pfechodld s vystraznym
zafizenim pro prechod koleji vyjadifen Cernou Cislici na oznaCovacim pasu nebo na samostatné bilé
tabulce na stozaru prejezdniku.



10.1. "Otevieny pfejezd" je navést, pfi které na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim
prejezdniku sviti pouze dvé Zluta svétla, nejsou-li nahrazena odrazkami. Na navést "Otevieny prejezd"
musi jet drazni vozidlo k pfejezdu anebo k uroviiovému pfechodu koleji za podminky jizdy, kdy
prejezdové zabezpecfovaci zafizeni anebo vystrazné zafizeni pro pfechod koleji nedava vystrahu
uzivatelllm pozemni komunikace anebo uZivatelim uroviiového pfechodu koleji, Ze se k pfejezdu
anebo k uroviiovému piechodu koleji blizi vlak nebo jiné drazni vozidlo (§ 35 odst. 3 a 4 vyhlasky).
Nesviti-li na kmenovém pfejezdniku nebo opakovacim prejezdniku zadné svétlo, znamena to vzdy

navést "Otevieny prejezd".
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Otevieny prejezd Otevieny prejezd
na kmenovém prejezdniku na epakovacim prejezdniku

10.2. "Uzavfeny prejezd" je navést, pfi které na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim
prejezdniku sviti vzdy horni bilé svétlo a spodni dvé Zluta svétla, pokud nejsou nahrazena odrazkami.
Na navést "Uzavfeny pfejezd" smi jet vlak nebo drazni vozidlo k pfejezdu anebo k uroviiovému
pfechodu koleji nejvétsi dovolenou rychlosti. Provozovatel drahy mlize svym predpisem stanovit
odchylna pravidla pro jizdu nizkou rychlosti, pfip. pro jizdu po zastaveni za pfejezdnikem.
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Iizavkenf pfajezd [lzav¥en) pFejezd
na kmenovém pFejezdniku na opakovacim prejezdniku’

11. Navésti na vlacich:

11.1. "Zacatek viaku" i-je navest to
na¥est—tvorena 2 d¥ema—bllym| svetly m|sten¥m| ve stejne urovni nad narazmkx nebo spfahlem a
tfetim hornim wy , , , fim-bilym svétlem

umisténym tak ab svétla tvorlla rovnhoramenny trojuhelnik; navest se umistuje na predni strané
prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy,
ista roflel 5 svitiiny.

11.2. "Konec vlaku" se za—dne—i—za—sniéené—viéi%e#nesﬁ—oznaéuje u_osobnich a ndkladnich
vlaki 2 dvéma-Cervenymi svétly. U nakladnich vlaki a u vSech viakd oruSe Cervenych svétel
mohou byt Cervend svétla nahrazena 2 svéily—nebo—dvémi—koncovymi navestmml obdélnikovymi
deskami deskami-tvofenymi ervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materidlu odrazejiciho svétlo.
Navést se umistuje svétlo,—umisténymi—na konci posledniho vozidla vlaku ve stejné urovni nad
narazniky nebo spfahlem, wysi:




11.3. "Konec c&asti vlaku" se oznaCuje za dne i za sniZené viditelnosti na zadni strané
posledniho vozidla jednotlivych &asti vlaku vpravo obdélnikovou deskou Zluté barvy z materialu,
odrazejiciho svétlo nebo za snizené viditelnosti Zzlutym svétlem na zadni strané posledniho vozidla
jednotlivych €asti vlaku vpravo. Na posledni ¢asti odvazeného vlaku musi byt navést "Konec viaku".
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12. Navéstidla pro elektricky provoz:

Naveéstidla pro elektricky provoz podle odst. 12.1. az 12.9. jsou modré Ctvercové desky
postavené na vrcholu, s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou tvofeny bilymi odrazkami kruhového
tvaru, pokud neni cela deska vyrobena z materialu, odrazejiciho svétlo. Navéstidlo maze byt svételné,
navéstni znak je pak vyjadfen pfislusnym sviticim symbolem; jestlize navéstidlo nesviti, zadnou
navést nevyjadfuje. Pfenosna navéstidla pro elektricky provoz, pouzivana zejména pfi vylukach, jsou
pro odliSeni v provedeni oranzové barvy s bilym okrajem nebo modré barvy s oranzovym okrajem.
Navéstidla se umistuji pfimo v trakénim vedeni nebo na stojanu.

12.1. Navést "Vypnéte proud" ma navéstni znak v podobé pismene "U" s pferuSenymi
svislymi ¢arami. Oznacuje zacatek useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét bez
odbéru proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym
zasobovanim vozidel elektrickou energii,

12.2. Navést "Zapnéte proud"” ma navéstni znak v podobé pismene "U". Oznaluje konec
useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na
neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii,

12.3. Navést "Kolej bez trakéniho vedeni" ma variantni navéstni znak v zavislosti na sméru
koleji bez trak&niho vedeni. Jizda na kolej bez trakéniho vedeni se zdvizenym sbéraem neni
dovolena.

12.3.1. Pokracuji-li dale vS8echny koleje bez trakéniho vedeni, tvofi navéstni znak &tverec,
postaveny na vrcholu s bilym stfedem,

12.3.2. PokraCuje dale kolej bez trakéniho vedeni v pfimém sméru, tvofi navéstni znak dvé
strany ¢tverce s vrcholem, smérfujicim vzharu a s bilym stfedem,

12.3.3. Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vpravo, tvofi navéstni znak dvé strany
Ctverce s vrcholem, sméfujicim vpravo a s bilym stfedem,

12.3.4. Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vlevo, tvofi navéstni znak dvé strany
Ctverce s vrcholem, sméfujicim vlevo a s bilym stfedem,

12.4. Navést "Pfipravte se ke staZeni sbérae" ma navéstni znak, tvofeny dvéma kratkymi
vodorovnymi pruhy, umistény symetricky, levy ve spodni ¢asti a pravy v horni ¢asti navéstni desky.
Navést se umistuje pfed navést "Stahni sbérac" na vzdalenost nejméné 400 m pro rychlost do 60
km.h, na vzdalenost 600 m pro rychlost do 100 km.h-* a 800 m pro rychlost do 160 km.h-".

12.5. Navést "Stahnéte sbérac" ma navéstni znak, tvofen vodorovnym pruhem v Uhlopfi¢ce
navéstni desky. Oznacuje zaCatek useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym sbéracem. V Urovni
navéstidla musi byt jiz sbérac stazen.

12.6. Navést "Zdvihnéte sbéra¢" ma navéstni znak, tvofeny svislym pruhem v uUhlopfi¢ce
navéstni desky. Oznaluje konec useku, ktery se smi pojizdét jen se staZzenym sbéracem. Osoba,
fidici drazni vozidlo, smi sbéra¢ zdvihnout aZ posledni ze stanovisté ovladany sbérac vlaku (soupravy
vozidel) mine navéstidlo.



12.7. Navést "Zacatek stejnosmérné trakéni proudové soustavy" ma navéstni znak, tvofeny
dvéma vodorovnymi bilymi pruhy, symetricky umisténymi k thlopfi¢ce navéstni desky. Navést navésti
zacCatek stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV, jde-li o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni ¢asti
naveéstni desky Cislo, znacici napajeci napéti ve stovkach voltu.

12.8. Navést "Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy" ma navéstni znak, tvofeny
bilou sinusovkou, symetricky umisténé na vodorovné uhlopfi€ce navéstni desky. Navést znadi
zacCatek jednofazové trakéni proudové soustavy 25 kV, 50 Hz. Jde-li o soustavu s napétim 15 kV, 16
2/3 Hz, uvede se v horni ¢asti navéstni desky c&islo 15.

Navésti podle odst. 12.7 a 12.8 se umistuji na styku dvou trakénich proudovych soustav.
Jednosystémové hnaci drazni vozidlo nesmi se zdvizenym sbéraem pojizdét v Usecich s
neodpovidajici trakéni soustavou, vicesystémové hnaci vozidlo musi byt na pfislusnou trakéni
soustavu prepnuto. Uvedené navésti se doplfiuji navéstmi podle odst. 12.4. az 12.6.

12.9. Navést "Vozidla pfipojena k elektrickému pfedtapécimu stojanu" ma navéstni znak
tvofeny bilym bleskem sméfujicim doll, symetricky umisténym ke svislé Uhlopfi¢ce navéstni desky.
Naveéstidlo se umistuje na zacatek a konec prvniho a posledniho drazniho vozidla soupravy nebo na
stojanu v drovni prvniho a posledniho vozidla soupravy, ktera je pfipojena na elektrické pfedtapéni, a
to jeSté pfed zapojenim predtapéni a odstrani se po odpojeni pfedtapéni nebo pred odjezdem vlaku.
U takto oznaCené soupravy draznich vozidel je zakazana jakakoliv manipulace s topnymi spojkami a
pfi najizdéni na vozidla nutno opatrné posunovat pro zabranéni poSkozeni kabelu predtapéni,

12.10. Navést "Zacatek snizené vysky trolejového dratu" je oranzova &tvercova deska s bilym
okrajem, postavena na vrcholu, na ni je ¢erny blesk sméfujici doll, symetricky umistény k svislé
Uhlopfi¢ce desky, nad bleskem je umisténa bila odrazka. Pod deskou se umistuje obdélnikova

zacCatek mista, kde vySka trolejového dratu nad temenem kolejnice je nizsi, nez vySka normaini,

12.11. Navést "Konec snizené vysky trolejového dratu" je bila &tvercova deska cerné
oramovana, postavena na vrcholu. Oznacuje konec useku se snizenou vySkou trolejového dratu.
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ad 12.1. ad 12.2. ad 123.1. ad 12.3.2. ad 12.3.3.
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ad 12.3.4. ad 124. ad 12.5. ad 12.6. ad 12.7.
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ad 12.48. ad 12.9. ad 12.10. ad 12.11.




13. Neplatnost navéstidel:

13.1. Neplatnost navéstidel s promé&nnymi znaky se oznaci kfizem neplatnosti ve svételném
provedeni, nebo dvéma zkiizenymi bile natfenymi lat&mi Sirokymi 50 mm a dlouhymi 750 mm, nebo
se navéstni svétla zakryji napf. vhodnou neprusvitnou folii,
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13.2. Neplatnost navéstidel s neproménnymi znaky, vzdalenostnich upozorfiovadel a
tratovych znacek se oznaci jejich zakrytim vhodnym neprlsvitnym materialem a pokud je to ucelné,
odstrani se.

14. Rychlostni navéstni soustava - pfehled navéstnich znaku

Tabulky navésténi
Tab. 1. Pfehled navéstnich znaku a jejich oznaceni
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*) Pozn. ASPI: Tabulka byla zménéna vyhlaskou ¢. 78/2017 Sb. Ve druhém sloupci v rddcich u oznadeni
4/4N, 4/6N, 4/8N a 4/IN
se pozndmka ¢. 2) nahrazuje pozndmkou ¢. 7)

Vysvétlivky k tabulce 1

1) Cislice na indikatoru a v oznaéeni znamena rychlost v desitkach km.h".

2) Naveésti se mohou vyskytovat jen jako disledek poruchy navéstnich obvoda.

3) Navést se pouziva na samostatné opakovaci predveésti.

4) Kéd "¢k" se vysila jen v dopravnach, do nichz zaustuje ¢tyfznakovy autoblok a jen v pfipadé, ze vzdalenost k
nasledujicimu navéstidlu neni mensi nez 500 m. Pfi pfijmu kodu "¢k" je navéstnim znakem vlakového zabezpelovale
prerusované cervené svétlo.

5) Jestlize v oblasti trojznakového autobloku nasleduje za navéstidlem dalsi navéstidlo na nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost nebo v oblasti se &tyfznakovym autoblokem nasleduje dalSi navéstidlo na vzdalenost mensi nez je polovina

zabrzdné vzdalenosti, vysila se pfed navéstidlem navést VZ odpovidajici navéstnimu znaku dalSiho navéstidla.

6) V navéstnich znacich skupinového oznaceni 6/X, 8/X a 1/X je dovoleno nahradit Zluté a zelené pruhy bilou ¢islici
indikatoru, vyjadfujici rychlost v desitkach km.h-".

7) Navésti se mohou vyskytovat jen na odjezdovych navéstidlech; na ostatnich hlavnich navéstidlech jen jako
dasledek poruchy navéstnich obvoda.

Pro zjednodus$eni signalizace pfi postupném snizovani rychlosti se nepouzivaji navéstni znaky 6/ON, 6/4N, 8/ON,
8/4N, 8/6N, 1/ON, 1/4N, 1/6N a 1/8N. Namisto navéstnich znak( 6/ON, 8/ON, 1/ON se pouzije navéstni znak 4/ON, misto
znakd 6/4N, 8/4N, 1/4N znak 4/4, misto znak( 8/6N, 1/6N znak 6/6 a misto znaku 1/8N znak 8/8. Tim se soucasné odstrani
nezadouci zmény navéstnich znakl pfi postupném stavéni prujezdu.

Vysvétlivky oznaceni:

"3" - rychlost 30 km.h-1

"4" - oGekavej rychlost 40 km.h™" / rychlost 40 km.h-1

"6" - oekavej rychlost 60 km.h™" / rychlost 60 km.h-1

"8" - otekavej rychlost 80 km.h™" / rychlost 80 km.h-1

"1" - o&ekavej rychlost 100 km.h™" / rychlost 100 km.h-1

"T" - rychlost tratova

"O" - ocekavej "Stuj"

"N" - navéstidlo navésti nedostate€nou zabrzdnou vzdalenost

"PN" - pfivolavaci navést

15. Navésti evropského vlakového zabezpefovaciho systému:
systéemu-ETCS—

——Navésti evropského vlakového zabezpecovaciho systému EFCS-plati jen pro osobu eseby
fidici vedeuei—drazni vozidlo vybavené veozidla—wbavenad—mobilni ¢&asti tohoto wiakevéhe
zabezpecovade-systéemu ERTMS/ETCS-v Cinnosti. Navést evropského vlakového zabezpedovaciho
systému "Stop znacka ETCS" plati pro osoby Fidici jakékoliv drazni vozidlo bez ohledu na ginnost
evropského viakového zabezpedovaciho systému.




15.1. Navést evropského vlakoveho zabezpecovaciho systému "Pfedvést zmény urovné
ETCS" je Zluta Ctvercova tabule s Eernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné &erny napis "LT", ve
spodni poloving "ETCS". Informuje osobu fidici drazni vozidlo o tom, Zze nejméné na zabrzdnou
vzdalenost bude nasledovat navéstidlo s navésti "Zména urovné ETCS".

LT
ETCS

15.2. Naveést evropského vlakového zabezpecovaciho systému "Zména Urovné ETCS" je bila
Ctvercova tabule s ¢ernym oramovanim, uvniti v horni poloviné ¢erny napis "LT", ve spodni poloviné
"ETCS". Oznacuje misto na trati, kde zacina oblast, ve které se zajiStuje jizda draznich vozidel pod
dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETFCSjiné urovné, a informuje o
tom, ze pfepnuti zapnuté mobilni ¢asti tohoto systému ERTMS/ETCS-do jiné urovné ETCS-je fizeno
tratovou &asti tohoto systému.

LT
ETCS

15.3. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho systému "Vstup do oblasti ETCS urovné 2" je
bila ¢tvercova tabule s ¢ernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis "ETCS", ve spodni
poloviné "L2". Oznacuje misto na trati, kde zagina oblast, ve které se zajistuje jizda draznich vozidel
pod dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému EFCS-Urovné 2 2-a kde pfitom neni
prepnuti fizeno tratovou &asti tohoto systému. systému-ERTMS/ETCS-Navést pfikazuje osobé Fidici
drazni vozidlo po zastaveni pfepnout mobilni ¢ast evropského vlakového zabezpecovaciho systému

zabezpecovate-ERTMS/ETCS-do Urovné 2, pokud bude vedouci drazni vozidlo jedouci jako vlak
nebo posunovy dil dale pokracovat v jizdé pod dohledem tohoto systému.

ETCS
L2

__15.4. Navest evropského viakového zabezpecovaciho systému "Stop znacka ETCS" je modra
Ctvercova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okraJem smerUJ|C| ke koleji, pro kterou navéstidlo platl

Oznaduje misto, které drazni vozidlo :

zabezpeemfaee—systemu—EPéFMS#EFGS—nesml prOJet v prlpadech stanovenych vnltrmm predplsem
provozovatele drahy. drahy-proprovez ERTMS/ETCS-

Navést "Stop znatka ETCS" mize byt doplnéna jednou nebo vice svitiinami pro vyjadfeni

navésti stanovenych vnitinim pfedpisem provozovatele drahy.

15.5. Navést evropského vilakového zabezpecovaciho systému "Lokalizaéni znacka ETCS" je
bila &tvercova tabule, na ni ¢erna Sipka sméfujici ke koleji, pro kterou navéstidlo plati. Oznaduje
misto, pfed kterym musi osoba fidici drazni vozidlo potvrdit, Ze kolej mezi Celem vlaku a timto




navéstidlem je volna, je-li k tomu zafizenim evropského viakového zabezpecovaciho systému ETCS
vyzvan. Podrobnosti stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy.

15.6. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho systému "Vystupni hranice oblasti
ETCS" je bila ¢tvercova tabule s ¢ernym oramovanim, uvnitf ¢erny napis "ETCS" a ¢erveny pruh z
levého dolniho do pravého horniho rohu. Oznacuje misto na trati, kde konéi oblast, ve které se
zajiStuje jizda pod dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému, zabezpedovade
ERTMS/ETCS,—a informuje o samoc&inném piepnuti mobilni &asti tohoto systému wviakevéhe
zabezpecovate—ERTMS/ETCS—-do Urovné narodniho vlakového zabezpecovale, je-li jim vozidlo

vybaveno, nebo do urovné 0.




CASTIL
Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah
A.
Navésti pro drazni dopravu

1. Navést "Stlj" znamend, Ze drazni vozidlo musi svym Celem zastavit pfed touto navésti.
Navést se dava svétlem, navéstnim praporkem nebo navéstnim teréem C&ervené barvy, nebo
vzty€enim paze vstfic pfijizdéjicimu draznimu vozidlu.

Naveéstni ter¢ s naveésti "Stllj" je obdélnikova tabulka o rozmérech nejméné 200 x 300 mm s
gervenym podkladem, bile oramovana. Sitka oramovani je 30 mm.

2. Navést "Nebezpeli - zastavte viemi prostfedky" znamena, Ze Fidi€ musi okamzit& ucinit
opatfeni k zastaveni drazniho vozidla vSemi prostfedky uréenymi k brzdéni. Navést se dava po celou
dobu trvani nebezpedi.

Navést se dava smérem k fidici:
2.1. krouzenim nataZenou pazi, praporkem, svitilnou nebo jakymkoliv pfedmétem,

2.2. rychle za sebou jdoucimi kratkymi zvuky mechanickym zvoncem, pistalkou nebo vnitfnim
dorozumivacim zafizenim,

2.3. nepretrzitym zvukem elektrického zvonce.

3. Navést "Pomalu" znamena, Ze drazni vozidlo musi jet za touto navésti opatrné rychlosti
nejvySe 10 km.h-" az k navésti "Ukonceni omezené rychlosti" nebo navésti "Omezeni rychlosti" nebo
po celou dobu pokud je navést davana ruéné.

Navést "Pomalu" se dava navéstni tabulkou obdélnikového tvaru o rozmérech nejméné 200 x
300 mm se Zlutym podkladem, bile oramovana. Sitka oramovani je 30 mm.

Osoba dava navést "Pomalu":

3.1. drzenim Zlutého praporku Sikmo doll vstfic draznimu vozidlu nebo drzenim pfenosného
navéstidla,

3.2. kyvanim napfazenou pazi nahoru a dold,
3.3. za snizené viditelnosti navéstni svitilnou se Zlutym svétlem vstfic draznimu vozidlu.

4. Navést "Vlak se pretrhl" znamena, Zze osoba Fidici drazni vozidlo a doprovod vlaku musi
¢init vS8echna opatfeni k zastaveni pfipadné zachyceni utrzeného dilu vlaku. Navést "Vlak se pfetrhl"
se dava dlouhym a kratkym zvukem pistalkou, zvoncem nebo vnitfnim dorozumivacim zafizenim

5. Navést "K brzdé" znamena, Ze osoba urena k zajiSténi bezpecnosti vlaku s
dvounapravovymi vozy (s ru¢né brzdénymi vozy), musi uvést v ¢innost ruéni brzdu, k jejiz obsluze je
uren. Navést "K brzdé" se dava kratkym zvukem mechanického zvonce (.).

6. Navést "Zastav" znamena, Ze osoba fFidici drazni vozidlo musi toto vozidlo zastavit v
nasledujici zastavce. Navést "Zastav" se dava jednim dlouhym zvukem vnitfniho dorozumivaciho
zafizeni (-).

7. Navést "Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace" znamena
upozornéni osobé fidici drazni vozidlo na vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, nebo cestujiciho s koCarkem na pfisti zastavce. Navést "Vystup cestujiciho s omezenou
schopnosti pohybu a orientace se dava dvéma kratkymi zvuky vnitfnim dorozumivacim zafizenim ve
vozidle (..).



8. Navést "Pozor" znamend, Ze osoba fidici drazni vozidlo upozorfiuje okoli na uvadéni
drazniho vozidla do pohybu nebo na jedouci drazni vozidlo. Navést "Pozor" se dava dvéma kratkymi
zvuky mechanickym zvoncem (..) nebo jednim zvukem elektrickym zvoncem s dobou trvani do 2 s (-).

9. Vyzva "Nevystupujte - nenastupujte" davana pred uzaviranim dvefi pro ukonceni vystupu a
nastupu cestujicich musi byt souasné zvukova a opticka a musi trvat nejméné 3 sekundy, musi byt
zfetelné slySitelna a viditelna uvnitf i vné vozu.

B.
Navéstidla a navésti na trati

1. Navéstidla musi byt umisténa v zorném Uhlu osoby Fidici drazni vozidlo a jejich viditelnost a
viditelnost vyhybkovych navéstidel musi byt nejméné na zdbrzdnou drdhu z dovolené rychlosti v
predchazejicim useku. Naveéstidla se umistuji tak, aby nebyla pfekazkou drazni dopravy nebo provozu
na pozemni komunikaci.

2. Pri vyrobé, pouziti barevnych odstinli, typli a velikosti pismen i &islic se postupuje
pfiméfené jako pfi provedeni a vyrobé silni¢nich dopravnich znacek.

3. Porucha navéstidel musi byt neprodlené odstranéna. Do doby odstranéni poruchy
navéstidla musi dopravce zajistit bezpecnost provozu jinym vhodnym zplsobem.

4. Naveést "Stahni sbéra¢" oznacuje prfekazku na trolejovém vedeni. Do takto oznaceného
useku nesmi vjet zadné elektrické vozidlo se sbéraCem proudu v €inné poloze.

Navést "Stahni sbéral" je tabulka o rozmérech minimalné 300 x 300 mm se zelenym
podkladem, bile a &erné ordmovana (sled barev z vnéj§i strany navéstidla). Sitka kazdého pruhu
oramovani je 30 mm. Vnitini ¢ast navéstidla je doplnéna odrazovymi skly bilé nebo Zluté barvy,
kruhového tvaru o prdméru 60 az 80 mm, umisténymi do tvaru pismene "V" umisténého symetricky k
Uhlopficce tabulky. Tabulka se umistuje nakoso tak, aby pismeno "V" bylo Citelné.

5. Navést "Zvedni sbéra¢", oznacuje misto, kde Fidi¢ mize zvednout sbéra¢ proudu a odebirat
proud z trolejového vedeni.

Navést "Zvedni sbéra" je shodného provedeni jako navést "Stahni sbéra¢" s vyjimkou
umisténi pismene "V", které se situuje obracené (s vrcholem vzharu).

6. Navést "Bezpecnostni zastaveni" znamena, ze pred touto navésti musi kazdy vlak zastavit.

Navést "Bezpecnostni zastaveni" je tabulka obdélnikového tvaru, umisténa na vysku, o
rozmérech nejméné 200 x 300 mm s bilym podkladem, zelené ordmovana a s uhlopfi¢nym zelenym
pruhem, vedenym z levého horniho do pravého spodniho rohu. Sitka oramovani i pruhu je 30 mm.

7. Navést "Pfednost v jizdé pfed protijedouci tramvaji" oznaCuje zacatek useku v némz neni
povolena soudasna jizda tramvaji v obou jizdnich smérech. Ridi¢, pro kterého navést plati, ma
prednost v jizdé. Na navésti mohou byt vyznaéeny typy tramvaji, pro které zédkaz mijeni plati nebo
navést mize byt doplnéna dodatkovou tabulkou s vyznacenim typu tramvaji pro které plati zakaz
mijeni a oznaCenim sméru zakazu mijeni. Dodatkov4 tabulka se umistuje pod navést "Pfednost v
jizdé pfed protijedouci tramvaji".

Naveést "Prednost v jizdé pfed protijedouci tramvaji" je tabulka obdélnikového tvaru, umisténa
na vysku, o rozmérech 200 x 300 mm, barevné rozdélena na dvé stejné poloviny 100 x 300 mm. Leva
¢ast ma barvu Cervenou, ¢ast prava barvu zelenou.

Dodatkova tabulka je obdélnikového tvaru 300 x 150 mm a umistuje se na Sitku. Tabulka je
bila, Sipka oznadujici smér a symbol tramvaje je €erna a text je proveden Cernymi pismeny nebo &isly
0 vysce nejméné 60 mm.

8. Navést "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznaCuje zaCatek Useku ve kterém se
nesmi mijet protijedouci tramvaje a ve kterém musi fidi€ pro kterého navést plati dat pfednost v jizdé
protijedouci tramvaiji. Na navésti mohou byt vyznadeny typy tramvaiji, pro které zdkaz mijeni plati nebo
navést muze byt doplnéna dodatkovou tabulkou s uréenim sméru jizdy nebo typu tramvaji pro ktery
plati zakaz mijeni.



Navést "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x
300 mm, umisténa na vysku, barevné rozdélena na dveé stejné poloviny 100 x 300 mm. Leva polovina
ma barvu zelenou, prava polovina ma barvu ¢ervenou.

Dodatkova tabulka ma stejné provedeni jako u navésti "Pfednost v jizdé pfed protijedouci
tramvaji".

9. Navést "Konec useku prednosti v jizdé pfed protijedouci tramvaji" oznaduje misto, kde
kon¢i zakaz soucasné jizdy tramvaiji v obou jizdnich smérech.

Navést ma shodné provedeni jako navést "Pfednost v jizdé pFed protijedouci tramvaji" a je
navic doplnéna pfi€nym pruhem &erné barvy se §ifi 30 mm, vedenym z levého spodniho rohu do
pravého horniho rohu.

10. Navést "Konec useku dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznacuje misto, kde kon¢i
z&kaz mijeni protijedouci tramvaji.

Naveést ma shodné provedeni jako navést "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" a je
navic doplnéna pfi€énym pruhem €erné barvy se Sifi 30 mm, vedenym z levého spodniho do pravého
horniho rohu.

11. Navést "Usekovy délit" oznaduje misto, kterym musi drazni vozidlo projet véemi sbéradi v
pracovni poloze bez odbéru trakéniho proudu a s vypnutou rekuperaci, je-li vybaveno jejim
vypina¢em.

Navést je shodného provedeni jako navést "Stahni sbérac" s vyjimkou usporadani odrazovych
skel, ktera jsou uspofadana do pfimky na uhlopfi¢ce tabulky. Tabulka s navésti se umistuje na vrchol
tak, aby uhlopfi¢ka navésti s odrazovymi skly byla rovnobézna s povrchem dopravni cesty drahy.

12. Naveést "Zazeny prljezdny priafez" oznacuje misto zdzeni prdjezdného prifezu.
Zuzeny prujezdny prifez se vyznacuje Sikmym Srafovanim se sklonem 45 stupni stfidavé
Zlutymi a €ernymi pruhy o Sifce 100 az 200 mm.

13. Naveést "Vypinaci bod" oznacuje misto, od kterého fidi¢ mize vyuzivat setrvaénosti vlaku k
jizdé v tratovém useku.

Navést "Vypinaci bod" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténa na
vySku, bilé barvy, na které je pismeno "V" erné barvy o Sifce pisma 30 mm.

14. Navést "Pfejezd zabezpeleny svételnym signalizaénim zafizenim" upozorfiuje fidi€e, Ze
na zabrzdnou vzdalenost je pfejezd tramvajové drahy vybaveny svételnym signalizaénim zafizenim.

Navést "Prejezd zabezpedeny svételnym signalizacnim zafizenim" je trojuhelnikova tabule,
umisténa na zakladné, s bilym podkladem a ¢ervenym ordamovanim. Na bilém podkladé na svislici od
vrcholu jsou umistény kruhy barvy Cervené, Zluté a zelené. Navést se umistuje na sloupek, oznaceny
shora stfidavé dvéma Cervenymi a dvéma bilymi pruhy, kazdy o Sifce 300 mm.

15. Navést "Pfejezd nezabezpeleny" upozorfiuje, Z2e na zabrzdnou vzdalenost je
nezabezpedeny pfejezd.

Navést tvofi sloupek, oznaleny shora stfidavé dvéma &ervenymi a dvéma bilymi pruhy, z
nichZ kazdy ma Sifku 300 mm.

16. Navést "Prejezd s pfednosti v jizdé tramvaje" upozorfiuje, Ze na zdbrzdnou vzdalenost je
prejezd, na kterém ma tramvaj dopravnimi znac¢kami vyznacenou pfednost v jizdé.

Navést je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténa na vysSku, zelené barvy s
bilym okrajem Sirokym 30 mm.

17. Navést "Nameznik" vyznaCuje misto, kam az muze bezpecné zajet ¢elo vozu, aniz by byl
ohrozen prujezd vlaku po vyhybce.
Navést "Nameznik" je bily tramec nebo bily pas Sife 150 mm, délky 1000 mm.

18. Navést "Ocekavej stuj" je navést pro Fizeni provozu tramvaje pfed kfizovatkou, Fizenou
svételnym signalizacnim zafizenim. Upozorfiuje osobu, fidici drazni vozidlo, Ze na kfizovatce musi
ocekavat navést "Stlj". Umistuje se po pravé strané prijezdného prafezu tramvajové trati ve sméru
jizdy, nejméné 1,0 m od Zivych ¢asti nebo 0,5 m od nezivych &asti trakéniho vedeni.

Navést "OcCekavej stlj" je tvofena Ctyfmi bilymi kruhovymi svétly, umisténymi ve dvou fadach



pod sebou na jedné navéstni desce. V horni fadé jsou tfi kruhova svétla a ve spodni fadé jedno
svétlo, umisténé pod prostfednim hornim svétlem. Pod navéstni deskou tohoto navéstidla je na vySku
umist&na obdélnikova tabulka se Zlutym podkladem o rozmérech 170 x 270 mm, umisténa na vy3ku.
Tabulka ma bily okraj Siroky 30 mm a na Zlutém podkladu je pismeno "P" ¢erné barvy o vysce 120
mm. Sife pisma je 30 mm. Pfi navésténi navésti "O&ekavej stdj" sviti bile dvé krajni svétla na navéstni
desce v horni fadé.

19. Navést "Ocekavej volno" je navést pro fizeni provozu tramvaje pred kfizovatkou, fizenou
svételnym signalizacnim zafizenim. Upozorfiuje osobu fidici drazni vozidlo, Zze na kfizovatce mize
ocCekavat navést "Volno". Umistuje se stejné jako navést "Ocekavej stuj".

Navést "Ocekavej volno" je shodného provedeni jako navést "Ocekavej stdj" s tim rozdilem,
Ze pfi naveésti "Oc¢ekavej volno" sviti na navéstni desce bile svétla v horni a spodni fadé uprostfed
umisténa pod sebou.

20. Navést "Omezeni rychlosti" znamena, Ze vlak mizZe pokracovat za touto navésti nejvyse
rychlosti navésténou na naveésti.

Navést "Omezeni rychlosti" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténa na
vysku se Zlutym podkladem a s bilym ordmovanim o Sifce pruhu 30 mm. Na zlutém podkladu je Cislo
&erné barvy, udavajici rychlost v km.h-'. Cislo je vysoké 120 mm o tloustce &ary 10 mm.

21. Navést "Ukonceni omezené rychlosti" oznacuje konec useku s omezenou rychlosti.
Navést ma rozmérové i barevné stejné provedeni jako navést "Omezeni rychlosti" s vyjimkou
C¢erného Ccisla rychlosti, na misto kterého je na zlutém podkladé Cerny pruh Sife 30 mm, vedeny

Uhlopfiéné z levého spodniho do pravého horniho rohu.

®
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CAST I

Chromaticnost barev navéstnich svétel

1. Barva navéstnich svétel, vyjadfena chromatic¢nosti, se specifikuje vymezenim tolerancnich
oblasti hraniénimi pfimkami v kolorimetrickém trojuhelniku CIE-xy, v kolorimetrické soustavé

Mezinarodni komise pro osvétlovani (CIE) 1931.

2. Chromati¢nost navéstnich svétel musi byt v tolerancni oblasti kolorimetrického trojuhelniku,
vymezené trichromatickymi soufadnicemi roh( oblasti pro jednotlivé barvy a pro pouziti navéstnich

svétel podle nasledujicich tabulek.
Tabulka 1

Trichromatické soutradnice rohtu tolerancénich oblasti
chromatic¢nosti pro navéstni svétla na drdhédch Zelezniénich

Barva svétla 1 2 3 4
6

X % X y X % X y
X Yy
CERVENA I 0,720 0,280 0,705 0,280 0,685 0,300 0,700 0,300
CERVENA II 0,735 0,265 0,721 0,259 0,645 0,335 0,665 0,335
CERVENA III 0,700 0,300 0,680 0,300 0,660 0,320 0,680 0,320
ZLUTA 0,618 0,382 0,612 0,382 0,546 0,426 0,560 0,440
ZELENA I 0,027 0,790 0,300 0,490 0,206 0,376 0,022 0,420
ZELENA II 0,305 0,689 0,321 0,493 0,229 0,352 0,028 0,385
MODRA I 0,090 0,136 0,174 0,204 0,204 0,119 0,148 0,025
MODRA II 0,090 0,136 0,186 0,214 0,233 0,167 0,148 0,025
BILA I 0,430 0,372 0,310 0,306 0,310 0,336 0,430 0,425
BILA 1T 0,443 0,382 0,310 0,283 0,310 0,348 0,453 0,440

0,525 0,382

Poznéamka:

1. Barvy oznacCené I Jsou urceny pouze pro navéstni svétla

hlavnich néavéstidel, predvésti, spadovistnich néavést
sefadovacich navéstidel a pfrejezdniku.

idel,

2. Barvy oznacCené II Jsou urceny pro navéstni svétla vsech

ostatnich navéstidel.

3. Pro svételnd prejezdovad zabezpelovaci zatrizeni plati barva

CERVENA III a BILA TI. Rozdil odpovidajicich sou¥
Cervenych svétel na Jjednom vystrazniku nesmi byt véts
0,010.

Tabulka 2

adnic
i nez

Trichromatické soufadnice roht toleranénich oblasti chromatidnosti

pro navéstni svétla na draze tramvajové
drdze trolejbusové a draze lanové

0,660
0,547
0,004

0,320
0,425
0,621

0,525

0,440

Barva svétla 1 2 3
6 7

X Yy x y X Yy
X y X Yy
CERVENA 0,680 0,300 0,700 0,300 0,680 0,320
ZLUTA 0,612 0,382 0,618 0,382 0,575 0,425
ZELENA 0,021 0,429 0,222 0,420 0,278 0,510
BILA 0,310 0,283 0,443 0,382 0,542 0,382

0,453 0,440 0,310 0,348

0,565

0,413

0,525

0,440



Tabulka 3

Trichromatické soufadnice roht toleranénich oblasti

pro navéstni svétla dréZnich vozidel
na dréze tramvajové a draze trolejbusové

Barva svétla

CERVENA
ORANZOVA
SELEKTIVNI
ZLUTA

MODRA

BILA

0,310 0,348

0,729
0,595
0,524

0,148
0,310

0,263
0,398
0,442

0,025
0,283

0,735
0,602
0,541

0,233
0,443

0,265
0,398
0,451

0,167
0,382

0,665
0,571
0,477

0,186
0,500

chromatic¢nosti
3

y X
0,335 0,657
0,429 0,564
0,515 0,465
0,214 0,090
0,382 0,500

0,335
0,429
0,501

0,136
0,440

0,453

0,440
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A. TABULKY BRZDICICH PROCENT

zpusob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 400 m

I.

o
Tabulka I.4

Brzdici procenta p¥i povolené rychlosti az do

Rozhodny |

80

75

70

65

60

55

50

45

40

35

30

25

20

15

kilometrti za hodinu
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I. zpusob brzdéni
zadbrzdnéd vzdalenost 700 m

o
_________________ +

| Tabulka I.7
\

Fomm -
_________________ +

|Rozhodny | Brzdici procenta pt¥i povolené rychlosti az do
\

| spad
+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +-—=
——t———— +

| | 20 | 25 | 30 35 40 45 | 50 | 55 60 65 70 75 80 85 90
| 95 | 100 |

|promile

+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +-—=
—— - +

\ \ kilometrd za hodinu
\

Fom - B B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +
————— Fom -4

| 0 |7 1 8 | 9 10 11 13 | 16 | 20 |24 | 28 33 40 48 | 56 | 64
|74 | 85 |

| 1 I8 | 9 |10 11 12 14 |17 |21 |25 | 29 35 42 50 | 58 | 66
|76 | 87 |

| 2 |9 110 | 11 12 | 13 15 18 | 22 | 26 30 37 44 51 | 59 | 67
|77 | 88 |

| 3 |9 |10 | 11 12 | 14 16 19 | 23 | 27 31 38 45 53 | 61 | 69
|79 | 90 |

| 4 [ 10 | 11 | 12 13 | 15 17 20 | 24 | 28 32 39 46 54 | 62 | 70
|80 | 91 |

| 5 | 11 12 13 14 16 18 21 | 25 | 29 34 40 47 55 |63 | 71
|81 | 92 |

| 6 [ 12 | 13 | 14 15 | 17 19 22 | 26 | 30 35 42 49 57 | 65 | 73
| 83 | 94 |

| 7 | 13 | 14 | 15 16 | 18 20 23 | 27 | 31 36 43 50 58 | 66 | 75
| 85 | 96 |

| 8 | 14 | 15 | 16 17 | 19 21 24 | 28 | 32 37 44 52 60 | 68 | 77
| 87 | 98 |

| 9 |15 | 16 | 17 19 | 20 22 25 | 29 | 33 38 45 53 61 | 69 | 78
| 88 | 99 |

| 10 | 16 | 17 | 18 20 | 21 23 26 | 30 | 35 40 47 55 62 | 70 | 79
| 89 | 101 |

| 11 | 17 | 18 | 19 21 | 22 24 27 | 31 | 36 41 48 56 64 | 72 | 81
|91 | 103 |

|12 | 18 | 19 | 20 22 | 23 25 28 | 32 | 37 43 50 57 65 | 73 | 82
| 92 | 104 |

|13 |19 |20 | 21 23 | 24 26 29 | 33 | 38 44 51 58 66 | 74 | 83
|93 | 106

| 14 | 20 | 21 | 22 24 | 25 27 30 | 34 | 40 46 53 60 68 | 76 | 85
|94 | 107 |

| 15 | 21 | 22 | 23 25 | 26 28 31 | 35 | 41 47 54 61 69 |77 | 86
| 96 108

| 16 | 22 | 23 | 24 26 | 27 29 32 | 36 | 42 48 55 62 70 | 78 | 88
|98 | 110 |

|17 | 23 | 24 | 25 27 | 29 31 34 | 38 | 44 50 57 64 72 1 80 | 90
| 100 | 112 |

| 18 | 24 | 25 | 26 28 | 30 32 35 | 39 | 45 51 58 66 74 | 82 | 92
| 102 | 114 |

|19 | 25 | 26 | 27 29 | 31 33 36 | 40 | 46 52 59 67 75 |1 83 | 93
| 103 |

| 20 | 26 | 27 | 28 30 | 32 34 37 | 41 | 47 53 60 68 76 | 84 | 94
| 104 |

|21 | 27 | 28 | 29 31 | 33 36 39 | 43 | 49 55 62 70 78 | 86 | 96
| 106 | |

| 22 | 28 129 | 30 32 | 34 37 40 | 44 | 50 56 63 71 79 | 87 | 97
| 108 |

|23 | 29 |30 | 31 33 | 35 38 41 | 46 | 52 58 65 73 81 | 89 | 99
| 110 | |

| 24 | 30 | 31 | 32 34 | 36 39 | 42 | 48 | 54 | 60 67 75 83 91 101
| 112 |

| 25 | 31 | 32 | 33 35 | 38 40 | 43 | 49 | 55 | 61 68 76 84 92 102
| 114 |

Fom - +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +



I. zpusob brzdéni
zadbrzdna vzdalenost 1000 m

|Rozhodny | Brzdici procento p¥i povolené rychlosti az do
TS o - Te B R e e e e T e e e e e bt e e e e
| [50155/60165]170175180185190195]100/105(110(115(1120|1251130(1135(140|1451150(155|160|

|promile +——4——d——d— oo e b e
| | kilometrd za hodinu

Bt S e st S s M T L e
| 0 [10112115119123127131136143]150157 |65 |73 |82 |90 |101]112(123|134|146/158]171|185]|
|1 [10113116121125129133138|45|52159 67 |75 |84 |92 [103]11141125|1361148]160]1173|187]
| 2 [10113117122126130134139|46|53160 |68 |77 |86 |94 [105]1115|126|13711491162]175|188]
| 3 [11114118123127131135140147154161 |69 |78 87 |96 |106]1171128]13911511163[1771190]
| 4 [11114119124128132|37142149]156163 |71 |80 |88 |98 |108]119|130]14111531165[11781192]
| 5 [12115]120125129133138143|50(157164 |72 |81 90 [1001110]1211132]14311551167]11801194]
| 6 [12116121126|130134(139]144|51|59]66 |74 183 |92 |101111111221133114411561169]1182|195]|
|7 [13117122127131135]140145|52160]167 |75 184 |93 |103111311241135|1461158]17011841197]|
| 8 [13]118123128|32(36141146|53161169 |76 185 |95 |105[115(126113711481160(172|186]199]|
| 9 [14119124129133137142148|54162170 |78 |87 197 [1071117]1271139]1501162117411871201]
|10 [15120125130134138[43149|55163171 |79 189 |99 |109]11911291140115111631176]11891203]
|11 116121126131 135140145151|57165173 181 191 |101|11111211131114211531165]117711911204]
|12 117122127132 |136141146]152|58|66|74 182 92 |102|11211221133|144|1155]11671179]1193|206]
[13 [18123128133138143148154|60]68|76 84 |94 10411141124 11341145]11561169118111941208]
|14 [120125]130135140145(50156162|70178 186 |96 |106|115]1125]11361147115811701183]1196210]
|15 121126131136141146]151157|164172180 88 198 [108|1171127]1138|149|160117211841198(|212]
|16 [22127132137142147152158|65]73181 |90 [100]1110(1191129]139|151|162]| | | |

|17 123128133138143148[53159|66]74182 |91 [10111121211131]1141|152]163| | | |

|18 124129133139144149|55]161|67|76185 94 104|116/ | | | | | | | |

|19 125]130135140145150156162|69|78|87 196 |106| | | | | | | | | |

|20 |26]131136141146151157163170179189 99 |110| | | | | | | | | |

|21 127132137142 148153159]165|72181191 1102|114 | | | | | | | | |

|22 |28133138144150155161167173(183193 104 | | | | | | | | | |

|23 [29134139145|51156162]168|75|85|95 1106 | | | | | | | | | |

|24 3013514014652 157163]169|76|86|96 [107] | | | | | | | | | |

|25 |31136141147]153158|64171178(88[98 [108| | | | | | | | | | |

B T L st s S s ST Tl et B



zpusob brzdéni
zadbrzdnd vzdalenost 400 m

IT.

Tabulka II.4
e e et et T e

o

\
+

Brzdici procenta pf¥i povolené rychlosti az do
Bt e e

Rozhodny |

spad

60

55

50

45

40

35

30

25

20

15

kilometrd za hodinu
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II. zpUsob brzdéni
zadbrzdnéd vzdalenost 700 m

+
————— +
Tabulka II.7
\
Fomm -
————— +
|Rozhodny | Brzdici procenta pt¥i povolené rychlosti az do
\
| spad
+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +
| |20 |25 |30 |35 |40 |45 | 50 |55 |60 |65 |70 | 75 |80 |85 | 90
\
|promile
+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +
| | kilometrd =za hodinu
\
Fomm Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— Fo——— +o——— Fo——— +o———= +o———= +
————— +
| 0 | 6 | 66 | 6 | 6 | 8 |11 |15 |20 |26 |33 |41 |51 |62 |76 | 93
\
\ 1 /6 | 6 | 6 | 7 | 9 |12 |16 |21 |27 |34 |42 |53 |64 |78 |95
\
| 2 | 6 | 6 | 6 | 8 |10 |13 |18 |23 |29 |36 |44 |55 |66 |80 | 97
\
| 3 |6 | 6 | 7 | 9 |11 | 14 |19 |24 |30 |37 |46 |57 |67 |82 | 99
\
| 4 | 6 | 6 | 8 |10 |12 |15 |20 |26 |32 |39 |48 |59 |70 |85 | 101
\
| 5 7 0 7 1 9 |11 | 13 | 16 | 21 | 27 | 33 | 41 | 50 | 60 | 72 | 87
\
| 6 |7 | 8 |10 |12 |15 |18 |23 |29 |35 |43 |52 162 |74 |89 | |
| 7 | 8 | 9 |11 |13 |16 |20 |24 |30 |36 44 | 53 64 | 76 | 91 | |
| 8 |9 110 12 |14 |17 |21 |26 |32 138 |46 |55 |66 |78 |93 | |
| 9 [ 10 | 11 13 |16 |19 |23 |28 |34 |40 48 57 68 |81 | 96 | |
| 10 11 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |35 |41 |49 |59 |70 |83 |98 | |
| 11 |12 |13 |15 |18 |22 |26 |31 |37 |43 |51 |61 |72 |85 | | |
| 12 |13 |14 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |45 |53 |63 |74 |87 | | |
| 13 |14 |16 |18 |21 |25 |29 |34 |40 |47 |55 |65 |76 189 | | |
\ 14 |15 |17 119 |22 |26 |30 |35 |41 |48 |56 |66 |78 |91 | | |
| 15 |16 |18 |20 |23 |27 |31 |37 |43 |50 |58 |68 |80 |93 | |
| 16 |17 |19 121 |24 |28 |32 |38 |44 |52 |60 |70 |82 |95 | | |
| 17 |18 |20 |23 |26 |30 |34 |40 |46 |54 |62 |72 |84 |97 | |
| 18 |19 |21 |24 |27 |31 |35 |41 |47 |55 |64 |74 |86 |99 | | |
| 19 |20 |22 |25 |29 [33 |37 |43 |49 |57 |66 |76 |88 | | |
| 20 |21 123 |26 |30 [34 |38 |44 |51 |59 |68 |78 |90 | | | |
| 21 |22 |24 |27 |31 |35 |40 |46 |53 |61 |70 |80 |92 | | | |
| 22 | 23 | 25 | 28 | 32 | 36 | 41 | 47 | 54 | 62 | 71 | 82 | 94 | | |
| 23 |24 127 |30 |34 |38 |43 |49 |56 |64 |73 |84 |96 | | |
| 24 |25 128 |31 |35 [39 |45 |51 |58 |66 |75 |86 |99 | | |
| 25 | 26 | 29 | 32 | 36 | 40 | 46 | 52 | 59 | 67 76 | 87 | |
\
Fom - +o———= +o———= +o———= Fo———= Fo———= Fo———= Fo———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +



II. zpUsob brzdéni
zadbrzdnd vzdalenost 1000 m

o
_________________ +
Tabulka II.10

\
Fomm -
_________________ +

|Rozhodny | Brzdici procenta p¥i povolené rychlosti az do
\

| spad
+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +-—=
——t———— +

\ [ 20 |25 |30 |35 |40 |45 | 50 |55 |60 |65 |70 | 75 |80 | 85 | 90
| 95 | 100 |

|promile

+o———= +————= B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +-—=
—— - +

\ I kilometrd za hodinu
\

Fom - B B B +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= - - +
————— Fom -4

| 0 | 6 | 66 | 6 | 6 | 6 | 8 |11 |14 |18 |22 |27 |33 |39 |46 | 54
| 63 | 74 |

\ 1 | 6 | 6 | 6 | 6 | 7 1 9 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 | 47 | 55
| 65 | 76 |

| 2 | 6 | 66 | 6 | 6 | 8 |10 |13 |16 |20 |25 |30 | 36 | 42 |49 | 57
| 67 | 78 |

| 3 6 6 6 7 9 |11 |14 |17 |21 |26 |31 |37 |43 |51 | 59
| 69 | 80 |

| 4 | 6 | 66 | 6 | 8 |10 |12 |15 |18 | 23 |28 |33 |39 |45 |53 | 61
71 | 82 |

| 5 |6 | 6 | 7 | 9 |11 |13 |16 |19 | 24 |29 | 34 |40 | 46 | 54 | 63
| 73 84 |

| 6 |6 | 7 | 8 |10 |12 | 15 |18 | 22 |26 |31 | 36 | 42 | 48 | 56 | 65
| 75 | 86 |

\ 7 7 1 8 1 9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |50 |58 | 67
| 77 | 88 |

| 8 8 9 10 12 14 17 200 | 24 |29 |34 |39 |45 |52 |60 | 69
[ 79 | 90 |

| 9 | 9 | 10 | 12 | 14 | 16 | 19 | 22 | 26 | 31 | 36 | 41 | 47 | 54 | 62 | 71
| 81 | 92 |

| 10 |10 |11 | 13 |15 | 17 | 20 |23 |27 |32 |37 |42 | 48 |55 | 63 | 72
| 82 94 |

| 11 | 11 | 12 | 14 | 16 | 18 | 21 | 25 | 29 | 34 | 39 | 44 | 50 | 57 | 65 | 74
| 84 | 97 |

|12 |12 |13 |15 |17 |19 |22 |26 |30 |35 |40 | 45 | 52 |59 | 67 | 76
| 86 99 |

| 13 13 | 14 16 18 | 21 24 | 28 | 32 | 37 | 42 | 47 | 54 | 61 | 69 | 78
| 88

| 14 |14 |15 | 17 |19 |22 |25 |29 |33 |38 | 43 |48 | 55 |62 | 71 | 80
I 90

| 15 |15 |16 | 18 | 20 |23 |26 |30 |34 |39 |45 |50 | 57 | 64 | 73 | 82
| 93

| 16 |16 |17 | 19 | 21 | 24 |27 |31 |35 |40 | 46 |52 |59 |66 | 75 | 84
I 95

| 17 | 17 | 19 | 21 | 23 | 26 | 29 | 33 | 37 | 42 | 48 | 54 | 61 | 68 | 77 | 86
|97

| 18 | 18 | 20 |22 |24 |27 |30 |34 |38 |43 |49 |55 |62 |70 |79 | 89
I 99

| 19 | 19 | 21 | 23 | 25 | 28 | 31 | 35 | 40 | 45 | 51 | 57 | 64 | 72 | 81 | 92
\ \

| 20 | 20 |22 |24 |26 |29 |32 |36 |41 | 46 |52 |58 |66 | 74 | 83 | 95
\ \

|21 |21 |23 |25 128 |31 | 34 38 | 43 48 | 54 60 | 68 | 76 | 85 | |
\

| 22 |22 |24 |26 |29 |32 |35 39 | 44 49 | 55 62 | 70 | 78 | 87 | |
\

|23 |23 |25 |28 |31 |34 |37 41 | 46 51 | 57 64 | 72 | 80 | 89 | |
\

| 24 |24 126 |29 |32 |35 |39 43 | 48 53 | 59 66 | 74 | 82 | 91 | |
\

| 25 25 |27 |30 |33 |36 |40 44 | 49 54 | 60 67 | 75 |84 |93 | |
\

Fom - +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +o———= +



B. HODNOTY KOREKCNIHO SOUCINITELE k (kappa)

I.
Koeficient k (kappa)
pro vlaky osobni dopravy do délky vlaku 700 m
brzdéné I. zpusobem brzdéni

Obrazek 7-2015af.jpg

P1lnd velikost obréazku

fomm e o m +
| délka vlaku | koeficient k |
\ [m] \ (kappa) \
o o +
| do 400 | 1,000 |
| 401 az 420 | 0,984

| 421 azZz 440 | 0,968

| 441 azZz 460 | 0,952

| 461 az 480 | 0,936

| 481 az 500 | 0,920 |
| 501 aZz 520 | 0,902

| 521 aZz 540 | 0,884

| 541 az 560 | 0,866

| 561 az 580 | 0,848

| 581 az 600 | 0,830

| 601 az 620 | 0,808

| 621 azZz 640 | 0,786

| 641 az 660 | 0,764

| 661 az 680 | 0,742 |
| 681 az 700 | 0,720

B it o +
IT.

Koeficient k (kappa)
pro vlaky nadkladni dopravy do délky vlaku 700 m
brzdéné I. zpusobem brzdéni

Obrazek 7-2015ag.jpg

Plnad velikost obrazku

Fom o +
| délka vlaku | koeficient k |
\ [m] \ (kappa) \
o Fom e +
| do 500 | 1,00 |
| 501 az 520 | 0,99

| 521 az 540 | 0,98 |
| 541 az 560 | 0,97

| 561 az 580 | 0,96

| 581 az 600 | 0,95 |
| 601 az 620 | 0,94 |
| 621 az 640 | 0,93 |
| 641 az 660 | 0,92 |
| 661 az 680 | 0,91 |
| 681 az 700 | 0,90 |
o —— Fom - +



ITI.
Koeficient k (kappa)
pro vlaky nédkladni dopravy do délky vlaku 1000 m
brzdéné II. zpusobem brzdéni

Obréazek 7-2015ah.jpg

P1lnd velikost obrazku

o o +
| délka vlaku | koeficient k |
\ [m] \ (kappa) \
o o +
| do 700 | 1,000 |
| 701 az 720 | 0,992
| 721 az 740 | 0,984
| 741 az 760 | 0,976
| 761 az 780 | 0,968
| 781 az 800 | 0,960
| 801 az 820 | 0,952
| 821 aZ 840 | 0,944
| 841 aZ 860 | 0,936
| 861 aZ 880 | 0,928
| 881 az 900 | 0,920 |
| 901 az 920 | 0,900 |
| 921 aZz 940 | 0,880
| 941 aZz 960 | 0,860
| 961 az 980 | 0,840 |
| 981 az 1000 | 0,820 |
B it o +



Pril.3
POZADAVKY NA DRAZNI VOZIDLA

Cast |

Drazni vozidla drahy celostatni, regionalni, mistni regionatni-a vlecky

1. Drézni vozidla, vyjma nékterych vozidel specialnich, musi byt vybavena brzdovym
zafizenim.

2. Brzda draznich vozidel musi zajistit takovy brzdici U€inek, aby drazni vozidla s nejvy3ssi
hmotnosti zastavila z dovolené rychlosti na zabrzdnou vzdalenost traté, na které jsou drazni vozidla
provozovana. Ovladani jednoho systému brzdy nesmi byt vazano na ovladani ostatnich systému
brzdy.

2.1. Hnaci vozidla museji byt vybavena pribéznou brzdou samocinnou, pfidavnou a ruéni
(zajistovaci). Elektrické nebo motorové jednotky, konstruované pro rychlost vy$si nez 160 km.h",
musi byt vybaveny pribéznou brzdou samocinnou a ruéni (zajiStovaci) a doplikovou brzdovou
vystroji, kterou je elektropneumaticka brzda, magneticka kolejnicova brzda, protismykové zafizeni a
bezpelnostni systém pro neutralizaci GU€inku zachranné brzdy.

2.2. Osobni vozy museji byt vybaveny prabéznou brzdou samocinnou, véetné zachranné
brzdy, a brzdou ru¢ni. Osobni vozy, konstruované pro rychlost vyssi nez 160 km.h-' musi byt
vybaveny doplfikovou brzdovou vystroji, kterou je elektropneumaticka brzda, magneticka kolejnicova
brzda, protismykové zafizeni a bezpecnostni systém pro neutralizaci u€inku zachranné brzdy.

2.3. Nakladni vozy museji byt vybaveny pribéznou brzdou samocinnou a pro zamezeni
blokovani kol pfestavnym zafizenim na pfizpUsobeni sily na brzdové zdrze nebo na Celisti kotoucové
brzdy podle celkové hmotnosti vozu. Nakladni vozy uréené pro piepravu nebezpeénych véci museji
byt vybaveny dale brzdou ruéni obsluhovanou z ploSiny a ostatni nakladni vozy dale brzdou ruéni
vCetné jejiho pfislusenstvi podle pozadavku dopravce.

3. Pribézna brzda musi byt samocinna, aby se dala ovladat ze stanovisté osoby fidici drazni
vozidlo a uvést v &innost jako zachranna brzda, a to:

a) pfi preruSeni jejiho vedeni (tlakova pfi ztraté tlaku v potrubi, podtlakova pfi ztraté podtlaku,
elektricka pfi ztraté napéti, neni-li automaticky plnohodnotné nahrazena jinou brzdou),

b) vlakovym zabezpelovalem, je-li jim hnaci drazni vozidlo vybaveno,
¢) z jednotlivych oddild nebo z chodby draznich vozidel ur€enych pro prepravu cestujicich,

d) z postovnich vozl, ze sluzebnich vozu, ze sluzebniho oddilu doprovodu vlaku a ze stanovisté
osoby fidici drazni vozidlo,

e) ze stanovi$té pro brzdafe u nakladnich vozu opatfenych kohoutem zachranné brzdy.

4. Zafizeni k pouZiti zachranné brzdy u vSech draznich vozidel pro pfepravu cestujicich musi
byt opatfena plombou.

5. Drézni vozidla hnaci a tazen4, ktera jsou ur&ena k provozu na draze regionalni a na vle€ce
jako samostatna jednotka, mohou byt vybavena jinou provozni brzdou, neZ je samocinna tlakova
brzda. Je-li uvazovano s provozovanim téchto vozidel i na draze celostatni, drahach regionalnich a na
vle¢kach s prepravou osob, musi pouzity brzdovy systém drazniho vozidla umoznit soucinnost se
samocinnou tlakovou brzdou a zaruCovat, Ze pfi pouziti samocinné tlakové brzdy bude samocinné
ucCinkovat i brzda na draznim vozidle, na jehoz stanovisti je osoba fidici drazni vozidlo.

6. VSechny pohybujici se dily brzdového zafizeni musi byt zajistény ochrannymi zachytkami,



aby nemohlo dojit k jejich samovolnému uvolnéni a odpadnuti z drazniho vozidla nebo k vysunuti
mimo jeho obrys. Vznika-li pfi Cinnosti brzdy nebezpeéi pozaru, musi byt drazni vozidlo vybaveno
odpovidajicim ochrannym zafizenim.

7. Na obou Celech draznich vozidel (s vyjimkou draznich vozidel vybavenych automatickymi
spfahly a draznich vozidel drahy uzkého rozchodu) musi byt pro osoby vykonavajici posun a
spfahovani vozidel zachovany volné prostory mezi tahlovymi ustrojimi a jinymi pevnymi &astmi
vyCnivajicimi vné ¢elniku drazniho vozidla. Rozméry téchto prostord musi byt nejméné:

a) hloubka, mérena od Cela stlacenych ploch naraznikd, 300 mm,
b) Sitka 400 mm,
c) vySka nad temenem kolejnice, pfi nejmensi dovolené vySce naraznik(, 2000 mm.

8. Kazdé hnaci drazni vozidlo, Fidici vz a specialni hnaci vozidlo musi byt vybaveno
zvukovym vystraznym zafizenim a vnéjSim osvétlenim, ovlddanymi ze stanovisté osoby fidici toto
vozidlo. Kazdé hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vy$si nez 40 km.h-' musi byt
vybaveno registraénim rychlomérem.

9. Oznaceni a napisy na draznich vozidlech celostatni drahy, regionalni drahy a viecky

9.1. symbol vlastnika,1)

9.2. eviden¢ni ¢islo" (fada a inventarni ¢islo),

9.3. oznaleni drazniho vozidla podle podminek pro mezinarodni zelezni¢ni pfepravu,

9.4. oznaceni domovské stanice nebo domovského depa,

9.5. obchodni jméno, sidlo nebo adresa a telekomunikaéni spojeni vlastnika vozu, pokud neni
totozny s dopravcem,

9.6. typoveé oznaceni dréZniho vozidla - rok vyroby, vyrobni &islo, jméno a sidlo vyrobce,
9.7. hmotnost drazniho vozidla,

9.8. druh brzdy, u tazenych draznich vozidel oznaceni soustavy tlakové brzdy s vyznacenim
poloh rukojeti pfestavovaci,

9.9. umisténi rukojeti zachranné brzdy,

9.10. druh stavéce odlehlosti zdrzi,

9.11. brzdici vahy pro jednotlivé reZzimy brzdéni,

9.12. nejvysSi rychlost,

9.13. rozvor drazniho vozidla nebo vzdalenost oto¢nych ¢epd,
9.14. rozvor podvozku,

9.15. délka drazniho vozidla pfes narazeci zafizeni,

9.16. minimalni polomér projizdéného oblouku,

9.17. elektricka zarizeni,

9.18. umisténi hasicich pfistroju,



9.19. misto pro pfipojeni napajeciho kabelu,
9.20. zasuvka kabelu dalkového ovladani,

9.21. objem palivové nadrze,

9.22. plnici otvory,

9.23. mista a zplUsob zvedani drazniho vozidla,
9.24. pramova pfeprava drazniho vozidla,

9.25. uhel najezdu na pram nebo posuvnu,

9.26. typ napravového loziska,

9.27. unifikované dily,

9.28. pfipustna hmotnost nakladu,

9.29. rozméry nebo objem loZného prostoru,
9.30. zplsob rozmisténi nakladu na lozné plose,
9.31. druh zbozi, je-li uziti nakladniho vozu omezeno,

9.32. navod k obsluze mechaniza¢niho zafizeni (napf. otevirani stfechy, vysypnych otvor(

atd.),

9.33. zplisobilost pro kombinovanou dopravu,

9.34. druh a pocet oddélitelnych soucasti (napf. klanice),

9.35. datum posledni nebo pfisti technické kontroly, oznaceni lhuty a znacka opravujiciho
mista,

9.36. udaj o misté a dni vazeni,
9.37. mazaci Ihity,
9.38. datum revize uréenych technickych zafizeni,

9.39. zpusob zachazeni s draznim vozidlem (napf. posun, odraz, specialni vozidlo zajistuje
soucinnost s kolejovymi obvody),

9.40. informace pro cestujici (napf. oznageni vozovych tfid, smérové tabule, oznaceni pro
cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti a dal$i
napisy a piktogramy),

9.41. dalSi oznaceni nutna pro mezinarodni provoz.

1) Symbol vlastnika a evidenc¢ni ¢islo musi Dbyt vyznacleny alespoil
na Jjednom misté drdZniho vozidla v nesmazatelném provedeni
(nap¥. vyrazenim, navarenim, odlitkem).

Poznamka:

1. VySe uvedené jednotlivé druhy oznacéeni a napisu se provadéji podle uréeni a pouziti drazniho vozidla.

2. Oznaceni a napisy na draznich vozidlech uréenych pro provozovani na drahach s Gzkym rozchodem, na vle¢kach,
bez moznosti pfechodu na drahy celostatni nebo regionalni a pro historicka drazni vozidla nebo jejich repliky, ktera nejsou
pouzivana v pravidelném provozu, stanovi dopravce technologickym postupem s ohledem na zajiSténi bezpecnosti provozovani
drazniho vozidla.



10. Hmotnosti na napravu a kolo draznich vozidel na draze celostatni, draze regionalni a vleéce
10.1. Hnaci drazni vozidla

10.1.1. Za hmotnost drazniho vozidla se povazuje "hmotnost hnaciho vozidla ve sluzb&". Vazenim
zjistény udaj o hmotnosti hnaciho vozidla podle originalu dokladu o vazeni se nesmi lidit od udaje
vyznageného na vozidle o - 1 % az + 3 %.

10.1.2. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych lokomotiv a dvounapravovych elektrickych a
motorovych vozl je podilem celkové hmotnosti drazniho vozidla a poctu dvojkoli, tj. hmotnost
drazniho vozidla je rovnomérné rozdélena na vSechna dvojkoli (neplati pro asymetricky uspofadané
pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy jednotlivy pfipad).

10.1.3. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych voz( s podvozky je podilem hmotnosti
pfipadajici na pfislusny podvozek a poctu dvojkoli (neplati pro asymetricky uspofadané pojezdy, pro
které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy jednotlivy pfipad).

10.1.4. Dovolené tolerance

10.1.4.1. U jedno a dvounapravovych podvozk( smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku
dosahovat nejvySe +/- 2 % primérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno dvojkoli musi byt
alespon 98 %, hmotnost na druhé dvojkoli mize byt nejvySe 102 % priimérné hmotnosti na napravu
(neplati pro asymetricky usporfadané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu uréit pro kazdy
jednotlivy pfipad).

10.1.4.2. U tfinapravovych podvozkd smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku dosahovat nejvyse
+/-2,5 % primérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na kazdé dvojkoli nesmi klesnout pod 97,5 % a
presahnout 102,5 % priimérné hmotnosti na napravu.

10.1.5. Rozdil hmotnosti na kolo u téhoz dvojkoli hnacich draznich vozidel vSech trakci smi dosahovat
nejvyse 4 % prislusné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno kolo musi byt alespori 48 % a
hmotnost na druhé kolo muze byt nejvy$e 52 % pfislu§né hmotnosti na celé dvojkoli.

10.2. Tazena drazni vozidla

10.2.1. Za hmotnost drazniho vozidla se povaZuje hmotnost prazdného vozidla. Udaj o hmotnosti
prazdného vozidla vyznaceny na vozidle se musi shodovat s hmotnosti prdzdného vozidla podle
originalu dokladu o vazZeni s pfipustnou toleranci +/- 1 %.

10.2.2. Hmotnosti na napravu u bezpodvozkovych draznich vozidel jsou podilem celkové hmotnosti
drazniho vozidla a poctu dvojkoli. U dvounapravovych podvozku jsou podilem hmotnosti pfipadajici na
podvozek a poctu dvojkoli. Pro vicenapravové podvozky plati odchylny vztah vyplyvajici z jejich
konstrukce.

10.2.3. Dovolené tolerance:

10.2.3.1. Pro bezpodvozkova drazni vozidla a drazni vozidla s jednonapravovymi podvozky smi byt
rozdil zvazenych hmotnosti na napravy nejvice +/- 10 % pramérné hmotnosti na napravu, tj. zvazena
hmotnost na napravu jednoho dvojkoli musi byt alespofi 40 % a zvazend hmotnost na napravu
druhého dvojkoli mize byt nejvice 60 % hmotnosti prazdného drazniho vozidla.

10.2.3.2. Pro dvounapravové podvozky smi byt rozdil zvazenych hmotnosti na napravy nejvice +/- 2
% primérné hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na jedno dvojkoli musi byt alespon 98 %,
zvazena hmotnost na druhé dvojkoli maze byt nejvice 102 % pramérné hmotnosti na napravu.
10.2.3.3. Pro vicenapravové podvozky smi byt rozdil zvazenych hmotnosti na napravy u podvozku
nejvice +/- 2,5 % stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na kazdé dvojkoli nesmi
klesnout pod 97,5 % a pfesahnout 102,5 % stanovené hmotnosti na napravu.

10.2.4. Rozdil zvadZzenych hmotnosti na kolo u téhoZ dvojkoli prazdnych draznich vozidel smi
dosahnout nejvice:

10.2.4.1. U osobnich vozl 8 % ze stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na jedno
kolo musi byt alespon 46 % a zvazena hmotnost na druhé kolo mize byt nejvice 54 % pfislusné
hmotnosti na celé dvojkoli.

10.2.4.2. U nakladnich vozi a nehodovych jefabl 10 % ze stanovené hmotnosti na napravu, ftj.



zvazena hmotnost na jedno kolo musi byt alespon 45 % a zvazena hmotnost na druhé kolo mize byt
nejvice 55 % pfislusné hmotnosti na celé dvojkoli.

10.3. Pfi nastavovani hmotnosti na napravu, popf. hmotnosti na kolo u draznich hnacich a tazenych
vozidel je bezpodmine&né nutné dodrzet vykresové tolerance vuli pro svisly pohyb loZiskové skfiné
smérem dolU.

10.4. Specialni hnaci vozidla

10.4.1. Na specialnim hnacim vozidle se nesmi vyznaceny udaj o vlastni hmotnosti vozidla liSit od
skute€né hmotnosti o vice nez-1% az+3 % .

10.4.2. Dovolené tolerance

10.4.2.1. U dvounapravovych specidlnich hnacich vozidel musi byt rozdil hmotnosti na napravy mensi
nez 20 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.2. U specialnich hnacich vozidel s podvozky musi byt rozdil hmotnosti na podvozky mensi nez
50 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.3. Rozdil hmotnosti na kola téhoz dvojkoli smi byt v pfepravni poloze nejvice 8 % pfislusné
hmotnosti na napravu.

10.5. P¥i stavbé drazniho vozidla se musi vzit v Uvahu také hmotnost drazniho vozidla vztazena na 1
m délky, s ohledem na jeho pfechodnost a tfidy trati.

11. Specialni hnaci drazni vozidlo s provozni rychlosti 10 km.h-' az 40 km.h-" véetné musi byt
osazeno alespon rychlomérem bez registrace a specialni hnaci drazni vozidlo s provozni rychlosti
mensi nez 10 km.h' véetné o hmotnosti vy$$i nez 20 t musi mit brzdové zarizeni, které zajistuje
zastaveni drazniho vozidla na vodorovné a suché koleji z rychlosti 5 km.h-! na draze 4 m a z rychlosti
10 km.h' na draze 8 m.

12. Specialni hnaci nebo fidici vozidlo soupravy specialnich vozidel, které je uréeno vyhradné
k provozovani na uzemi Ceské republiky a je nové schvalovano do provozu po 1. 1. 2020, musi byt
vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpelovale evropského vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS podle-predpisu-Evropské-unie ' v pfipadé, Ze bude provozovano na tratich, které jsou

vybaveny provozovanou tratovou ¢&asti vlakového zabezpelovate evropského viakového
zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS-podle—piedpisu—Evropské—unie ' | Tento pozadavek se
nevztahuje na specialni vozidlo, které smi byt samostatné provozovano v dopravnach nebo v
tratovych usecich jen na vylou€enych kolejich.

Castll
Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky

1. Hnaci drazni vozidla a specidlni hnaci vozidla s rychlosti vy$$i nez 40 km.h-! musi byt
vybavena provozni brzdou pro brzdéni vlaku v systému samocinné tlakové brzdy, brzdou pro brzdéni
drazniho vozidla (pfidavnou brzdou) a brzdou mechanickou zajistovaci (napf. ruéni brzdou). Mohou
byt vybavena dal§imi systémy provozni brzdy (napf. dynamickou brzdou a elektromagnetickou
kolejnicovou brzdou).

2. Osobni vozy musi byt vybaveny pridbéznou samocinnou brzdou a ruéni brzdou. Osobni
vozy konstruované pro rychlost vy$si nez 160 km.h-' musi byt vybaveny odpovidajici brzdovou vystroji
(elektropneumaticka brzda, kolejnicova elektromagnetickd brzda, protismykové zafizeni a
bezpelnostni systém zachranné brzdy).

3. Nakladni vozy musi byt vybaveny pribéZnou samocinnou brzdou a musi mit zafizeni na
zménu pfitlaku brzdovych zdrzi nebo Celisti kotou€ovych brzd v zavislosti na hmotnosti nakladu.

4. Drazni vozidla, kromé specialnich draznich vozidel s rychlosti nejvySe 40 km.h-!, musi mit
vypruzené narazeci a tahlové ustroji typového provedeni. Pro drazni vozidla, ktera jsou v provozu
mezi sebou trvale spojena a povazuji se za jedno drazni vozidlo nebo jsou provozovana jako
samostatna jednotka, tato podminka neplati. Vozidla v8ak musi byt vybavena zafizenim pro nouzové



zaveéSeni Sroubovky. Vypruzené narazeci a tahlové ustroji typoveého provedeni i zafizeni pro nouzoveé
zavéseni Sroubovky musi zajistit bezpe&né spojeni draznich vozidel.

5. Hnaci drazni vozidlo a fidici viiz musi mit registracni rychlomér. Registraéni rychlomér musi
registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy, €as, obsluhu tladitka bdélosti
vlakového zabezpelovate nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby Fidici drazni vozidlo (pokud je
drazni vozidlo timto zafizenim vybaveno) a dopliikové veli€iny podle typu rychloméru. Hnaci drazni
vozidlo pro rychlost vys$si nez 100 km.h -' musi byt vybaveno presnym kalibrovanym digitalnim
rychlomérem s korekci priméru kol.

Kazdé nové schvalované vedouci drazni vozidlo, pfi jehoz fizeni je pfitomna pouze jedna
osoba, musi byt s vyjimkou hnacich draznich vozidel urCenych vyhradné pro posun vybaveno
funk&nim zafizenim pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo schvaleného typu, které miize byt
soucasti Fidicich obvodu vozidla a zajistuje pfi vyhodnoceni necinnosti osoby Fidici drazni vozidlo
zvukovou vystrahu a nasledné zastaveni vlaku. Vedouci drazni vozidlo s konstruk&ni rychlosti vétsi
nez 100 km.h ' uréené pro provoz na tratich vybavenych tratovou ¢asti vlakového zabezpecovace
musi byt vybaveno wybavena-kompatibilni funk&ni mobilni ¢asti vlakového zabezpelovale podle § 9
této vyhlasky. Ma-li byt drazni vozidlo provozovano na tratich s fizenim drazniho provozu pomoci
souboru technickych zafizeni a administrativnich opatfeni pro fizeni dopravy na tratich s
jednoduchymi dopravnimi poméry, musi byt vybaveno kompatibilnim technickym zafizenim
(terminalem) pro zaji$téni soucinnosti. Pokud jsou hnaci drazni vozidla a fidici vozy vybaveny mobilni
¢asti vlakového zabezpecovace evropského vliakového zabezpecovaciho systému 4 | ERTMS/ETCS;
mohou byt na uvedenych tratich provozovany jako vedouci drazni vozidlo jen s prokazanou
kompatibilitou mezi mobilni a tratovou d¢asti evrogskeho vlakového zabezpeéovaciho systému

ERTMS/ETCS podle pfedpisu-Evropské unie 14

Hnaci drazni vozidla a fidici vozy, které jsou nové schvalovany do provozu, musi byt
vybaveny mobilni asti viakoveého zabezpeCovace evropského viakoveho zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS podle predpisu-Evropské-unie ™ v pFipadé, Ze jsou tyto uréeny k provozu na Gzemi CR

a zaroven (spole¢né) i na Uzemi dalSich ¢lenskych statd EU na tratich zafazenych do transevropské
dopravni sité.

Hnaci drazni vozidla a Fidici vozy, které jsou uréeny vyhradné k provozovani na uzemi CR a
jsou nové schvalovany do provozu po 1. 1. 2017, musi byt vybaveny mobilni &asti vlakového

zabezpelovale evropského vilakového zabezpelovaciho systému ERTMS/ETCSpodle—pfedpisu
Evropské-unie ' v pfipadé, Ze maji byt provozovany na tratich, které jsou vybaveny schvalenou

tratovou c&asti vlakového zabezpelovale evropského vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS podlepfedpisu-Evropské-unie ) |

6. Stanovisté, z néhoz se Fidi hnaci drazni vozidlo elektrické a motorové trakce, musi byt
vybaveno témito ovladacimi prvky, kontrolnimi a méficimi pfistroji:

a) k fizeni jizdy,

b) k ovladani vSech instalovanych druh( brzd, mimo brzd zajistovacich, na jednotlivych draznich
vozidlech,

c¢) tlakomeéry hlavniho vzduchojemu, hlavniho potrubi a brzdovych valcq,
d) k ovladani akustickych a svételnych navésti na draznim vozidle,
e) k nouzovému zastaveni,

f) signalizaci poruch (je-li hnaci drazni vozidlo vybaveno mnoho¢lennym Ffizenim, pak i pro drazni
vozidla fizena),

g) rychlomérem,

h) hlavnim ovlada¢em pro napajeni osobnich vozu elektrickou energii se signalizaci zapnutého stavu,



i) ovladatem a signalizaci otevirani a zavirani dvefi vlaku u draznich vozidel uréenych pro vliaky s
pfepravou osob.

7. Na stanovisti, z néhoz se fidi hnaci drazni vozidlo elektrické trakce, musi byt dale tyto
kontrolni a méfici pfistroje (pokud neni drazni vozidlo vybaveno alfanumerickym sdélovaéem nebo
displejem):

a) pro signalizaci polohy hlavniho vypinace (a to i pro drazni vozidla fizena, je-li hnaci drazni vozidlo
vybaveno mnoho¢lennym Fizenim),

b) voltmetr pro méfeni napéti v trakénim vedeni,

c) ampérmetr trakéniho proudu,

d) ampérmetr brzdného proudu, je-li drazni vozidlo vybaveno elektrodynamickou brzdou,
e) ukazatel nastaveni jizdniho stupné nebo ukazatel pomérného tahu.

8. Na stanovisti, z néhoz se fidi hnaci drazni vozidlo motorové trakce, musi byt dale tyto
kontrolni a méfici pfistroje (pokud neni drazni vozidlo vybaveno alfanumerickym sdélovaéem nebo
displejem):

a) otackomér spalovaciho motoru,
b) ampérmetr trakéniho proudu (u hnacich draznich vozidel s elektrickym pfenosem vykonu),
¢) ampérmetr brzdného proudu, ma-li drazni vozidlo elektrodynamickou brzdu,

d) ukazatel tlaku oleje v mazacim okruhu spalovaciho motoru,

e) ukazatel teploty chladici kapaliny a ukazatel teploty oleje v hydraulické pfevodovce u draznich
vozidel s hydraulickym pfenosem vykonu,

f) signalizace o €innosti parniho generatoru, je-li jim drazni vozidlo vybaveno,

g) signalizace protipoZarniho zafizeni (a to i pro drazni vozidla fizena, je-li drézni vozidlo vybaveno
mnohoclennym fizenim),

h) ukazatel nastaveni jizdniho stupné&, ma-li drazni vozidlo stupfiovou regulaci,

i) pfi pouziti vicenasobného fizeni hnacich draznich vozidel motorové trakce a fizeni z vedouciho
drézniho vozidla je nutno zabezpeclit signalizaci pfekroCeni meznich povolenych hodnot véetné
hodnot zajistujicich bezpe€né provozovani ovladanych hnacich draznich vozidel.

9. Kazdé motorové hnaci drazni vozidlo musi byt opatfeno tlumiCem vyfuku spalovaciho
motoru, a pracuje-li v prostfedi, kde je nebezpedi poZaru, musi byt vybaveno pfisluSnhou ochranou.

10. V8echna drazni vozidla musi mit navéstni drzaky.

11. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréena pro pfepravu cestujicich musi mit zafizeni pro
elektrické osvétleni, vytapéni a vétrani a musi byt vybaveny hygienickym zafizenim; osobni vozy pro
mezinarodni osobni pfepravu musi mit zafizeni viakového rozhlasu.

12. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréena pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny
ustfedni obsluhou otevirani a zavirani dvefi.

13. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla ur€ena pro pfepravu cestujicich, konstruovana pro
rychlost vy$s$i nez 160 km.h-', musi byt vybaveny uzavienym nucenym systémem vytapéni a vétrani a
hygienickym zafizenim s uzavienym odpadem a pro rychlost vy$$i nez 200 km.h-' musi byt navic
vybaveny tlakotésnymi skfinémi.



14. V draznich vozidlech bezbariérové pfistupnych musi byt umoznén bezpeény prijezd
voziku na uréené misto s moznosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti
nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vné&jSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 800 mm a $itka prdjezdnych mist minimalné 800 mm. Bezbariérové pfistupna drazni
vozidla musi mit vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi
informaénimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni
vSech ovladacich prvk( uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréena osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace musi byt oznatena mezinarodnim symbolem. Bezbariérové pfistupna
drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro
ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybové postizenymi. Tato drazni vozidla musi mit alespon
jedno hygienické zafizeni upravené pro pouziti cestujicimi na voziku pro invalidy.

15. Drazni vozidla, v nichZ jsou pFepravovany osoby nebo cestujici, musi byt vybavena
odpovidajicimi protipozarnimi prostredky.

16. Nezivé vodivé Casti skfini a krytd zafizeni draznich vozidel musi byt spolehlivé vodivé
spojeny se skfini drazniho vozidla, ktera musi byt u rdmovych vozidel spolehlivé vodivé spojena s
jejich ramem. Zaroven musi existovat viditelné vodivé spojeni s konstrukci podvozkud. Celkovy priifez
spojovacich vodi¢id musi byt dimenzovan tak, aby byla zajiSténa dostateéna pevnost a proudova
zatizitelnost, minimalné alesport 140 mmz2. Technické podminky pevnosti a proudové zatizenosti se
povazuiji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®),
ktera obsahuje podrobné;jsi technické pozadavky.

17. Drazni vozidla musi byt, s vyjimkou tazenych specidlnich vozidel, kompatibilni s
prostfedky pro detekci vlaku pouzitymi v konkrétnim tratovém useku nebo jeho &asti, kterou vozidlo
pojizdi, aby byla zajisténa spravna Cinnost zabezpefovacich zafizeni. V pfipadé pouziti kolejovych
obvodd musi byt zajisténa téz odpovidajici Suntovaci schopnost. Elektricky odpor Zelezniéniho
dvojkoli méfeny mezi obru¢emi nebo celistvymi koly nesmi byt vétsi nez 0,01 Ohm. Technické
podminky pro uréeni kompatibility s prostfedky pro detekci vlaku a zplsob prokazani kompatibility se
povazuiji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®),
ktera obsahuje podrobné;jsi technické pozadavky.

18. Pokud se pro zlepSeni brzdnych a trakénich parametr(i pouzije piskovaci zafizeni na
hnacim vozidle, stanovuje se maximalni povolené mnoZstvi sypaného pisku na jeden piseénik po
dobu 30 sekund:

a) pro rychlost nizsi nez 140 km/h 400 g, nejvySe vSak 500 g, a
b) pro rychlost 140 km/h a vy$si 650 g, nejvySe vSak 800 g.

Pocet aktivnich pise¢nikd nesmi pfesahnout:

a) pro jednotky s vice pise€niky po jednom na prvnim a poslednim voze a na mezilehlych vozech,
pficemz mezi dvéma cinnymi piseCniky musi byt nejméné 7 naprav, které nejsou piskovany; je
pfipustné tyto jednotky spojovat a provozovat vSechny aktivni pise€niky na spojenych jednotkach a

b) pro lokomotivou tazené vlaky nejvySe 4 pisecniky na jedné kolejnici, nejde-li o nouzové brzdéni k
odvraceni hroziciho nebezpeli nebo brzdéni spojené s blokovanim kol, kdy lze pouzit vSechny

pisecniky na vozidle.

Mimo pfipady, kdy je pouzito nouzové brzdéni pro odvraceni hroziciho nebezpedi, je
zakazano pouzivat piskovaci zafizeni:

a) v prostoru vyhybek a kolejového kfiZeni,
b) v prostoru spadovisté od vrcholu svazného pahrbku po posledni rozfadovaci vyhybku,

c) v misté, které nebude dale pojizdéno dalSimi vozidly téZe soupravy, nebo



d) béhem brzdéni pfi rychlosti nizsi nez 20 km/h.

19. Drézni vozidla nesmi byt zdrojem ruSivych sloZek napéti a proudu mezi kolejovymi pasy.
Hodnoty rusSivych napéti, proudu, frekvenénich pasem a dovolené mezni doby vyskytu impulzi
ruSicich napéti a proudu v kolejovych pasech obsahuje technicka norma.2)

2) CSN 34 2613 Zelezni&ni zabezpe&ovaci zafizeni - Kolejové obvody
a vnéjsi podminky pro jejich c¢innost.

20. Rozvor, tj. vzdalenost naprav bezpodvozkovych taZzenych draznich vozidel, musi byt
nejméné 4500 mm a pomér vzdalenosti naprav k celkové délce méfené pfi nestlaenych naraznicich
musi byt alespon 45 : 100. Toto se nevztahuje na vozy zavazoveé a etalonové, specialni drazni vozidla
s asymetrickym uspofadanim dvojkoli a vozy drahy uzkého rozchodu.

21. Vzdalenost mezi sousednimi napravami drazniho vozidla smi byt nejvySe 20 000 47506
mm a vzdalenost svislé roviny plochy narazniku vozidla od osy krajni napravy smi byt nejvySe 4 200

22. Na drazni vozidla provozovana na draze mistni, nebo vezidia;,—ktera nejsou pouzivana v

pravidelné dopravé (napf. historicka drazni vozidla a jejich repliky), se daldi pozadavky uvedené v
Casti Il této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym
technickym stavem bezprostifedné ohrozZuji bezpednost provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy.
Cast Nl
Drazni vozidla drahy specialni

1. SkFifi drazniho vozidla musi umoznit nouzovy vystup cestujicich a moznost priichodu
soupravou draznich vozidel.

2. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
3. Na skiini drazniho vozidla musi byt oznaCena zvedaci mista.
4. Kazdé hnaci drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno

a) nejméné dvéma na sobé nezavislymi brzdami s brzdnym uc¢inkem plsobicim na kola drazniho
vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou mlze byt jedna z brzd uvedenych v pismenu a).

5. Brzdy uvedené v bodé 4 musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpedit
brzdéni

a) provozni,
b) nouzové,
c) zajistovaci.

6. Provozni brzda (elektrodynamicka) musi umoznit zastaveni draZniho vozidla zatiZeného
nejvice 0,5 t se stfednim zpozdénim nejméné 0,9 m.s2.

7. Pii zavadé provozni brzdy musi byt uvedena automaticky do Cinnosti brzda druha podle
bodu 4 pism. a). UCinnost této brzdy nesmi byt zavisla na trakénim napéti. Brzdici uCinek musi byt
stejny jako u provozni brzdy.



8. Nouzova brzda (pneumaticka, prabézna) musi umoznit zastaveni drazniho vozidla
zatizeného nejvice 0,5 t se stfednim zpozdénim nejméné 1,1 m.s2. Brzdici u¢inek nesmi byt zavisly
na dodavce elektrického proudu z trakéniho vedeni.

9. Zajistovaci brzda (mechanicka - stfadaCova) musi udrzet v klidu plné zatizené drazni
vozidlo na nejvétsim sklonu trati.

10. Nouzova brzda musi byt provedena tak, aby pfi roztrzeni vlaku byla uvedena do €innosti
samocginné.

11. Pfi pouziti provozni nebo nouzové brzdy musi dojit k rozpojeni jizdnich obvodu.

12. Ostatni hnaci drazni vozidla musi byt vybavena brzdami dle bodu 4. Na tyto brzdy se
nevztahuji ustanoveni bodd 6, 7, 8 a 11, a pokud vlak neni vybaven pro prabézné brzdéni, ani
ustanoveni bodu 10.

13. Vnitfni prostor drazniho vozidla musi byt proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla
co nejmendi moznost poranéni cestujicich o vyCnivajici €asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany
vy€nivajicich &asti ve vnitfnim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5
mm.

14. Podlaha drazniho vozidla musi byt v neklouzavém provedeni.

15. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku
vnitfniho osvétleni se samocinné uvede do Cinnosti. Toto osvétleni musi svitit nejméné po dobu jedné
hodiny.

16. Svétla Sifka otevienych dvefi pro cestujici musi byt nejméné 1300 mm. Minimalni vyska
dvefi musi byt 1950 mm.

17. Drazni vozidla bezbariérové pfistupna, ur€ena pro pfepravu cestujicich na vozicich pro
invalidy, musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupi$té vyzaduje, zdvihaci mechanismus
nebo ploSinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto drédZznich vozidlech musi byt umoznén bezpelny
prijezd voziku na ur¢ené misto s moznosti oto€eni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty
proti neZzadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pristup musi byt 850 mm a Sifka prijezdnych mist minimalné 900 mm. Bezbariérové pfistupna drazni
vozidla musi mit vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi
informacnimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni
vSech ovladacich prvkd uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréena osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace musi byt oznatena mezinarodnim symbolem. Bezbariérové pfistupna
drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové
ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybové postiZzenymi.

18. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajistény a zajistény—Dvefe-musi je byt mozno z

prostoru pro cestujici v pfipadé nouze otevfit ruéné. Alespon polovina Neuzeve-otevieni-dvefi na

kazdé strané draZniho vozidla zkonstruovaného pro automaticky provoz musi byt vybavena zafizenim
moznu icim nouzove otevfeni dvefi z vnéjSku vozidla.

19. Dvefe musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v
pohybu musi byt mozno zastavit silou 147 N.

20. V8echny dvefe drazniho vozidla i soupravy draznich vozidel uréené pro nastup a vystup
cestujicich musi byt ovladatelné eviadané—ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo; v pfipadé
automatického provozu vlakd musi byt ovladatelné rovnéz z Fidiciho stfediska pro fizeni drazni
dopravy. vezidie—Uzaviena poloha vSech dvefi uréenych pro nastup a vystup cestujicich musi byt
aktivné signalizovana na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo. V pfipadé automatického fizeni
provozu vlakt musi byt uzaviena poloha dvefi a poruchové stavy dvefi ur€enych pro nastup a vystup
cestujicich aktivné signalizovany do fidiciho stfediska pro fizeni drazni dopravy.




21. P¥i otevienych dvefich nesmi byt umozZnén rozjezd drazniho vozidla.

22. Sbhéra¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z pfivodni kolejnice az do
maximalni konstruk&ni rychlosti drazniho vozidla.

23. Stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici a
usporadano tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni vozidlo vSemi potfebnymi sméry za vSech
provoznich podminek.

24. Zafizeni ur€ena k fizeni drazniho vozidla musi byt umisténa v operacnim dosahu osoby
fidici drazni vozidlo. V pfipadé automatického provozu viaki mUze byt zafizeni pro manualni fizeni
drazniho vozidla umisténo v prostoru pro cestujici na takovém misté, aby byl zaji§tén vyhled osoby
fidici drazni vozidlo v8emi potfebnymi sméry za vS8ech provoznich podminek. Na stanovidti osoby
fidici drazni vozidlo musi byt signalizace zejména

a) funkce signalnich a navéstnich svétel,
b) polohy dvefi pro cestujici,

c) ¢innosti brzd,

d) ¢innosti vlakového zabezpecovace,

e) pouziti signalizaCniho zafizeni z prostoru pro cestujici.
Signalizace musi byt umisténa v zorném poli osoby Fidici drazni vozidlo.

25. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno
registraénim rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v
km.h', ¢as a pocet ujetych km.

26. Registraéni Cast rychloméru musi byt umisténa tak, aby nemohla byt poSkozena pfi
nehodé&, a musi registrovat nejméné poslednich 1000 m ujeté drahy se zaznamem

a) drahy a rychlosti,
b) ¢asu,
¢) druhu pouzité brzdy,

d) zapnuti (rezim) zabezpelovaciho zafizeni nebo technického systému pro automaticky provoz
Hizeni.

e) povolovacich kodu zabezpe€ovaciho zafizeni,
f) zakazujiciho kédu zabezpe€ovaciho zafizeni,
g) sméru pohybu drazniho vozidla.

27. Specialni vozidlo hnaci musi byt vybaveno rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné
okamzitou rychlost v km.h-! a pocet ujetych km.

28. Kazdeé hnaci drazni vozidlo v Cele soupravy musi byt vybaveno zvukovym vystraznym
zafizenim ovladanym ze stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo.

29. Na drazni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historickd drazni
vozidla a jejich repliky), se daldi poZzadavky uvedené v €asti Il této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato
drazni vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné& ohrozuji
bezpelnost provozovani drahy nebo provozovani drézni dopravy.



30. Drazni vozidlo fizené automaticky bez pritomnosti osoby Fidici drazni vozidlo musi byt
vybaveno

a) zarizenim pro manualni fizeni vozidla zajiSténym proti zneuziti,

b) zafizenim pro obousmérnou komunikaci mezi cestujicim a provoznim fidicim stfediskem, které je
pristupné osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, a

c) systémem umoziujicim vizualni monitorovani prostoru pro cestujici a pfenos obrazu na provozni
ridici stredisko.

31. Pri automatickém Ffizeni drazniho vozidla bez pritomnosti osoby fidici drazni vozidlo musi
byt na provozni fidici stfedisko prenasen provozni stav vlaku a signalizace poruchovych stavd.

32. Na drazni vozidla fizena automaticky bez pritomnosti osoby fidici drazni vozidlo se
pozadavky uvedené v této ¢asti vztahuji pfimérené k jejich technickému rfeSeni a ovladani.

Cast IV
Drazni vozidla drahy tramvajové
1. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
2. Na skfini drazniho vozidla musi byt ozna¢ena zvedaci mista.
3. Vnéjsi povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo Spicaté vy&nélky sméfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v pfipadé
jejich pfimého stfetu s vozidlem. Hrany musi mit zaobleni o poloméru nejméné 10 mm.

4. Kazdé hnaci drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno

a) nejméné dvéma na sobé nezavislymi brzdami s brzdnym G&inkem puUsobicim na kola drazniho
vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou mlze byt jedna z brzd uvedenych v pismenu a),
c) jednou brzdou nezavislou na styku kola s kolejnici.

5. Kazdy vle¢ny vaz pro pfepravu cestujicich musi byt vybaven nejméné brzdami dle bodu 4
pism. a) a b).

6. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpedit brzdéni
a) provozni,
b) zajistovaci (parkovaci),
C) nouzove,

d) zachranné.
Ucinnost brzd se zkou$i na suché a Cisté koleji s maximalnim sklonem 10 o/oo.

7. Provozni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se
stfednim zpozdénim nejméné 1,12 m.s=2.

8.V pfipadé zavady na provozni brzdé musi byt uvedena automaticky do Cinnosti brzda druha
podle bodu 4 pism. a). U&innost této brzdy nesmi byt zavisla na trak&nim napéti. Brzdny u€inek musi
byt stejny jako u provozni brzdy.

9. ZajiStovaci brzda musi udrzet v klidu plné zatiZzené drazni vozidlo na maximalnim sklonu



trati, pro kterou je drazni vozidlo konstruovano.

10. Nouzova brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného nejvice 0,5 t se
stfednim zpozdénim nejméné 2,3 m.s2. Nouzova brzda musi byt uvadéna do c&innosti stejnym
ovladacim prvkem fidi¢e jako provozni brzda.

11. Zachranna brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t
se stfednim zpozdénim nejméné 2,3 m.s2. Musi byt ovladatelna ze stanovisté fidice a nejméné z
jednoho mista v prostoru pro cestujici. Ovladace v prostoru pro cestujici musi byt chranény proti
neumysinému dotyku.

12. Pouziti zachranné brzdy musi uvést do ¢innosti vystrazny zvonec.

13. U souprav draznich vozidel musi byt vSechny brzdy soupravy draznich vozidel ovladatelné
ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo. Zachranna brzda musi byt ovladatelnd z kteréhokoliv
drazniho vozidla vliaku.

14. PFi pouziti kterékoliv brzdy musi vzdy dojit k rozpojeni jizdnich obvodu.

15. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi mit sypace pisku, které Ize obsluhovat ze stanovisté
osoby fidici drazni vozidlo. Pisek musi byt sypan na obé kolejnice. Sypace musi byt umistény pred
pfedni napravou ve sméru jizdy.

16. Na kazdém draznim vozidle musi byt ve sméru pravidelné jizdy umisténo co nejbliz pfed
prednim podvozkem v celé Sifce drazniho vozidla ochranné zafizeni.

17. Pfimo na podvozcich musi byt pfed obéma koly pfedni napravy ve sméru jizdy umistény
chranice.

18. Spodni hrana ochranného zafizeni podle bodu 16 smi byt nejvyse 120 mm nad temenem
kolejnic.

19. Vnitfni prostor drazniho vozidla musi byt proveden a uspofadan tak, aby pfi provozu byla
co nejmenSi moznost poranéni cestujicich o vy€nivajici Casti uvnitf drazniho vozidla. Hrany
vy&nivajicich ¢asti ve vnitinim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5
mm.

20. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzavé.

21. Drazni vozidla bezbariérové pfistupna, uréena pro pfepravu cestujicich na vozicich pro
invalidy, musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus
nebo ploSinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto draZnich vozidlech musi byt umoznén bezpeény
prijezd voziku na ur¢ené misto s moznosti oto€eni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty
proti nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sifka vnéjSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 850 mm a §iftka prdjezdnych mist minimalné 900 mm. Drazni vozidla musi mit
vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informa&nimi prvky pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich prvki
uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréena osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjSich
dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybové
postizenymi.

22. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku
vnitfniho osvétleni dostatecné osviti prostory dvefi a nouzovych vystupu.

23. Minimalni Sifka otevienych dvefi pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden
proud 650 mm. Minimalini vySka dvefi musi byt 2000 mm.

24. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze
otevfit ru¢né. Nouzové otevieni dvefi musi byt zajisténo proti zneuziti. Pfedni dvefe drazniho vozidla



musi byt mozZno ovladat a nouzové otevfit i vné drazniho vozidla.

25. Dvefe musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v
pohybu musi byt mozno zastavit silou 147 N.

26. Drazni vozidlo i souprava draznich vozidel musi mit vS8echny dvefe ovladatelné ze
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo. Uzaviena poloha v8ech dvefi drazniho vozidla nebo soupravy
musi byt aktivné signalizovana na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo.

27. Drazni vozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro blokovani rozjezdu pfi otevienych
dvefich.

28. Sbérac¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém
pracovnim zdvihu az do nejvysSi konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

29. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt oddéleno od
prostoru pro cestujici.

30. Zafizeni na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo bezprostfedné slouzici k fizeni drazniho
vozidla musi byt umisténa v dosahu osoby Fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefi,
brzd, svétel, smérovych svétel a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby Fidici drazni
vozidlo.

31. Kazdé drazni vozidlo musi mit zafizeni pro zpétnou jizdu. U jednosmérnych draznich
vozidel se v zadni ¢asti drézniho vozidla zfizuje pomocné stanovisté pro fizeni drazniho vozidla.

32. Drazni vozidlo musi byt provedeno tak, aby byl zaji$tén vyhled osoby Fidici drazni vozidlo
vSemi potfebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek.

33. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi byt vybaveno registraCnim rychlomérem, ktery musi na
fidicim panelu zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km.h"" a pocet ujetych km.

34. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby nemohlo byt poSkozeno pfi nehodé, a
musi registrovat nejméné poslednich 500 m ujeté drahy se zaznamem

a) drahy a rychlosti,

b) po¢atku a konce brzdéni,

¢) druhu pouzité brzdy,

d) pouZiti smérovek,

e) pouZiti vystrazného signélu (zvonec, houkacka).

35. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi byt vybaveno svételnym a zvukovym vystraznym
zafizenim.

36. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zajiSténa proti neopravnénému otevieni zvenku.

37. Pro brzdy specidlnich vozidel a draznich vozidel, ktera nejsou uréena k pravidelnému
provozovani, s konstrukéni rychlosti vy$si nez 40 km.h-! plati pfiméfené podminky pro drazni vozidla
uréena pro prepravu osob.

38. Specialni vozidlo a drazni vozidlo, které neni uréeno k pravidelnému provozovani, s
nejvyssi dovolenou rychlosti do 40 km.h-' musi mit alespor brzdu provozni a brzdu zajistovaci. Tyto
brzdy musi byt na sobé& nezavislé.

39. Provozni brzda musi zastavit drézni vozidlo zatizené nejvice 0,5 t na pfimé vodorovné
trati z rychlosti 25 km.h-" na vzdalenost nejdéale 26 m.



40. Pro drazni vozidla, ktera se pfi jizdé fidi téz pravidly silniéniho provozu,? plati jesté
technické podminky stanovené zvlastnim predpisem.3)

41. Na drazni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historicka drazni
vozidla a jejich repliky), se dal$i pozadavky uvedené v ¢asti IV této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato
drazni vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedn& ohroZuji
bezpec€nost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

42. Drazni vozidla drahy tramvajové musi byt vybavena vnéjSimi a vnitfnimi informacnimi

systémy pro cestujici, v€etné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou

informace o trase jizdy a provozni informace.

2) Zzékon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

a o zménach nékterych zdkonu (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist.

3) Vyhléaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické

zpusobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist.

CastV
Drazni vozidla drahy trolejbusové

1. Prostory ur€ené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.

2. Na skfini drazniho vozidla musi byt oznaCena zvedaci mista.

3. Vnéjsi povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo $picaté vycnélky sméfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v pfipadé
jejich pfimého stfetu s vozidlem nebo pfi sunuti osob po karoserii pfi jejich vzajemné kolizi. Hrany
musi mit zaobleni o polomé&ru nejméné 10 mm.

4. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno
a) dvéma na sobé nezavislymi brzdami, z nichZ jedna je brzda provozni a druha je havarijni,

b) brzdou zajistovaci.

5. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpedit brzdéni
a) provozni (elektrodynamicka) s dobrzdénim vzduchovou nebo hydraulickou soustavou,

b) havarijni (dvouokruhova, vzduchova nebo hydraulicka soustava),
¢) nouzoveé (jeden okruh havarijni brzdy),
d) zajistovaci (parkovaci).

6. Provozni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se
stfednim zpozdénim nejméné 1,12 m.s=2.

7. Havarijni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se
stfednim zpozdénim nejméné 3,4 m.s2.

8. Nouzové brzdéni musi umoznit zastaveni drazniho vozidla pfi poruSe havarijni brzdy se
stfednim zpozdénim nejméné 2 m.s2.

9. Zajistovaci brzda musi udrzet pIné obsazené drazni vozidlo v klidu na spadu 12 %.
10. Vnitfni prostor drazniho vozidla musi byt proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla

co nejmensi moznost poranéni cestujicich o vyCnivajici ¢€asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany
vyCnivajicich ¢asti ve vnitfnim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5



mm.
11. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzavé.

12. Dréazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku
vnitfniho osvétleni dostatecné osviti prostory dvefi a nouzovych vystupu.

13. Minimalni Sitka otevienych dvefi pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden
proud 650 mm. Minimalni vySka dvefi musi byt 2000 mm.

14. Drazni vozidla bezbariérové pfistupna, urCena pro prepravu cestujicich na vozicich pro
invalidy, musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus
nebo ploSinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpecny
préjezd voziku na uréené misto s moznosti oto¢eni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty
proti nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vné&jSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 850 mm a §ifka prdjezdnych mist minimalné 900 mm. Drazni vozidla musi mit
vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informacnimi prvky pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni v§ech ovladacich prvk
uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla urena osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace
musi byt oznagena mezinarodnim symbolem. Drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnéjsich
dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybové
postizenymi.

15. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajistény. Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze
otevfit ru¢né. Nouzové otevfeni dvefi musi byt zajisténo proti zneuziti. Pfedni dvefe drazniho vozidla
musi byt mozno ovladat a nouzové otevfit i vné drazniho vozidla.

16. Dvefe musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevfeni. Dvefe v
pohybu musi byt mozno zastavit silou 147 N.

17. Sbéra¢ proudu musi zabezpecéit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém
pracovnim zdvihu az do nejvy$Si konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

18. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici.

19. Zafizeni na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo bezprostfedné slouzici k Fizeni drazniho
vozidla musi byt umisténa v dosahu osoby Fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefi,
brzd, svétel a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo.

20. Kazdé drazni vozidlo musi mit zafizeni pro zpétnou jizdu.

21. Drazni vozidlo musi byt provedeno a vybaveno tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici
drazni vozidlo v8emi potfebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek.

22. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno registracnim rychlomé&rem, ktery musi na fidicim
panelu zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km.h-' a pocet ujetych km.

23. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby bylo chranéno pfed posSkozenim pfi
nehodé, a registrovalo nejméné poslednich 500 m ujeté drahy se zaznamem

a) drahy a rychlosti,

b) po¢atku a konce brzdéni,
¢) druhu pouzité brzdy,

d) pouZiti smérovek,

e) pouZiti vystrazného signalu.



24. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno vnitfnim svételnym a zvukovym vystraznym
zafizenim.

25. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zaji$t€na proti neopravnénému otevieni zvenku.

26. Pro drazni vozidla, ktera se pfi jizdé fidi téz pravidly silni¢niho provozu,? plati jesté
technické podminky stanovené zvlastnim predpisem.3)

27. Kazdé drazni vozidlo drahy trolejpusové musi byt vybaveno hlidaCem izola¢niho stavu,
ktery signalizuje zhorseni izolacniho odporu mezi trakénimi obvody a kostrou vozidla pod normové
hodnoty.

28. Na drazni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historicka drazni
vozidla a jejich repliky), se dalSi pozadavky uvedené v €asti V této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato
drazni vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedn& ohrozuji
bezpelnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

29. Drazni vozidla drahy trolejpusové musi byt vybavena vnéjSimi a vnitinimi informacnimi
systémy pro cestujici, v€etné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou
informace o trase jizdy a provozni informace.

Cast VI
Drazni vozidla drahy lanové

1. Nosné ¢asti draznich vozidel visutych lanovych drah musi byt dimenzovany pro statické
zatizeni s pétinasobnou bezpeénosti k mezi pevnosti.

2. Drazni vozidla musi byt provedena tak, aby byla umoznéna zachrana cestujicich.

3. Na obou Celech drazniho vozidla pozemni lanové drahy uréené pro piepravu vice nez 20
osob musi byt stanovisté pravodce. Toto stanovisté musi byt oddéleno od prostoru cestujicich.

4. Dvefe oddilu pro cestujici drazniho vozidla pozemni lanové drahy musi byt posuvné a
dostate¢né mechanicky pevné. Pokud jsou ovladany zafizenim, nesmi rychlost zavirani dvefi pfekrocit
0,3 m.s™! a sila pfi sevieni dvefmi nesmi prekrocit 147 N. Dvefe v uzaviené poloze musi byt zajistény.
Otvirani dvefi v prostoru cestujicich se nezfizuje. Drazni vozidla musi byt vybavena nouzovym
otviranim dvefi zvenku.

5. Drazni vozidlo pozemni lanové drdhy musi byt vybaveno zafizenim pro nouzové a
bezpecné vystoupeni cestujicich na trat. Z oddilu priivodce musi byt umoznéno bezpecné vystoupit
na trat bez pouziti pfidavnych zafizeni.

6. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy musi byt vybaveno nejméné jednou brzdou pusobici
na vodici kolejnici nebo brzdné lano, ktera zastavi drazni vozidlo se zpozdénim nejvy$e 2 m.s=2.

7. Brzda musi automaticky zapusobit pfi nahlém uvolnéni tazného lana nebo i pfitazného
lana, pokud je pouzito. ZapUsobeni brzdy musi byt zapojeno do zabezpeCovacich obvodl lanové
drahy. Brzda musi mit i zafizeni pro ovladani prdvodcem.

8. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy s pevnym uchycenim na obé&Zné lano nemusi byt
brzdou dle bodu 6 vybaveno.

9. Kola na jedné strané draZniho vozidla pozemni lanové drahy musi mit oboustranny okolek,
ktery zajistuje bezpeéné vedeni drazniho vozidla po kolejnici.

10. Podvozek drazniho vozidla pozemni lanové drahy opatfeny pneumatikami musi byt
usporadan tak, aby zajisStoval smérové i stranové vedeni drazniho vozidla.

11. Stanovisté privodce musi byt vybaveno ovladanim pro Fizeni drazniho vozidla v



soucinnosti se systémem lanové drahy.
12. Otvirani oken musi byt upraveno tak, aby byla vzdy zaru€ena bezpec€nost cestujicich.

13. SkFin drazniho vozidla musi byt kryta od podlahy nejméné do vySe loketni opéry. SkFifi pro
stojici cestujici musi byt kryta nejméné do vySe 1,1 m od podlahy. Re$eni prostoru skfiné alespori
jednoho uzavieného drazniho vozidla na draze lanové a Sitka jeho dvefi musi umoznit pfepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu. Takovéto drazni vozidlo musi byt oznateno mezinarodnim
symbolem pfistupnosti.

14. Zaviraci mechanismus dvefi musi zabezpedit, aby i pfi nedovienych dvefich byly tyto
dvefe zajistény tak, aby bylo vylouc¢eno ohrozZeni cestujicich. Opétné otevreni dvefi musi umoznit
teprve manipulace s otviracim mechanismem.

15. Dvefe drazniho vozidla, které nedoprovazi privodce, se nesmi dat zevnitf otevfit. Dvefe v
zavieném stavu musi byt mechanicky zajistény.

16. Zavés drazniho vozidla musi zajistit jeho svislou polohu bez ohledu na sklon traté nebo
lana, a to i v moznych, obvyklych pfipadech soustfedéni hmotnosti do jednoho mista.

17. Délka zavésu musi byt volena tak, aby pfi nejnepfiznivéjSim naklonéni drazniho vozidla v
mistech nejvétSiho sklonu lana byla zachovana bezpe¢na vzdalenost drazniho vozidla od lana,
podpér a jejich pfisluSenstvi, popf. jakychkoliv &asti tratovych konstrukci. Pfi zastaveni drazniho
vozidla se nesmi drazni vozidlo, vychylené nejvétSim zpozdénim, pfiblizit k jakékoliv pevné €asti na
vzdalenost mensi nez 0,5 m.

18. Zaveés drazniho vozidla dvoulanové kyvadlové lanové drahy musi byt opatfen béhounem,
ktery zajisti bezpecné vedeni drazniho vozidla po nosném lané.

19. Béhoun musi byt vybaven zafizenim pro spojeni vozu s taznym a pfitaznym lanem a
opatfen brzdou plsobici pfimo na nosné nebo brzdné lano. Zapusobeni brzdy musi byt zapojeno do
zabezpecCovaciho obvodu lanové drahy.

20. Brzda na béhounu musi zapUsobit automaticky pfi poklesu tahu v tazném nebo pfitazném
lané.

21. Oteviené drazni vozidlo lanové drahy musi byt vybaveno zabranou proti padu osob.
Vyklopny ram zabrany musi byt vyvazeny pro lehkou manipulaci a stabilizovan v obou krajnich
polohach. Musi byt vybaven stupatky pro nohy cestujicich.

22. Celni hrana sedaku musi byt zaoblena nebo obloZena tak, aby se sniZila moznost
nebezpe&ného narazu na nohy cestujiciho.

23. Kryt otevieného drézniho vozidla (sedacky) musi byt snadno otviratelny a zaviratelny. V
otevieném stavu nesmi zasahovat ¢asti krytu mimo prijezdny prifez. Kryty musi byt vybaveny
zafizenim, které zajisti, Ze sedacka s otevienym krytem nevyjede na trat.

24. Oteviena drazni vozidla lanovych drah (gondoly, koSe) musi byt vybavena pevnou skfini a
zabradlim ve vysi nejméné 1,1 m nad podlahou.

25. Pro zavésy otevienych draznich vozidel plati pfimérené ustanoveni bodu 16 a 17.

26. Montazni drazni vozidlo musi byt vybaveno ploSinou pro pfistup k zafizeni lanové drahy,
Uloznym prostorem na nafadi a material a kotevnimi Uchyty pro pfipevnéni bezpeénostnich pasi
zaméstnancu.

27. Sanitni drazni vozidlo musi byt uzplsobeno pro pfepravu zranénych vleze.

28. Celkova hmotnost montazniho, nakladniho nebo sanitniho drazniho vozidla nesmi
prekrogit stanovenou hmotnost drazniho vozidla pro prepravu osob. Kazdé drazni vozidlo musi byt



oznaceno nejvysSim dovolenym zatizenim.



Pril.4
OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK
Cast|
Drazni vozidla drahy celostatni, drahy regionalni, drahy mistni regionalni-a
vle€ky
Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)
E Elektrické lokomotivy
J Elektrické jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)
M Motorové lokomotivy
MV Motorové vozy a motorové jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)
EV Elektrické vozy
RV Samostatné fidici vozy
O Osobni vozy
N Nakladni vozy

S Specialni vozidla



OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

1. Souhlas vyrobce a Drazniho Gradu s obsahem technickych podminek EJ MMV EV RV O N S
2. Prehled udaju EJMMV EVRVONS

3. Druh a néazev dréazniho vozidla, pro které technické podminky plati EJ MMV EV RV O N S

4. Nazvoslovné normy a definice zvlastnich pojma E JM MV EV RV O N S
5. VSeobecné tudaje EJMMV EVRVONS
5. 1. struény popis koncepce E JM MV EV RV O N S
5. 2. provozni urceni drazniho vozidla EJ MMV EV RV ON S
5. 3. klimatické a geografické podminky, v nichZ lze drédZni vozidlo
provozovat EJMMV EVRVONS
6. zakladni technické tdaje EJMMV EVRVONS
6. 1. rozchod EJMMV EV RV ON S
6. 2. nejvyssi provozni rychlost EJ MMV EV RV ON S
6. 3. hmotnost drazniho vozidla (jednotky) EJMMV EVRVONS
6. 4. hmotnost podvozku EJMMV EVRVONS
6. 5. hmotnost na napravu EJMMV EVRVONS
6. 6. hmotnost drdzniho vozidla p¥ipadajici na podvozek EJ MMV EV RV ON S
6. 7. parametry rozhodné pro stanoveni pfechodnosti dr&Zniho
vozidla (véetné pracovnich za¥izeni a nédstaveb u specidlnich
vozidel) EJMMV EV RV ON S
6. 8. obrys pro drazni vozidlo (staticky nebo kinematicky) E J MMV EV RV O N S
6. 9. maximdlni $itrka (u specidlnich vozidel pt¥i pracovni i
dopravni poloze) EJMMV EVRVONS
6. 10. maximdlni vySka (u specidlnich vozidel p¥i pracovni i
dopravni poloze, u lokomotiv, elektrickych jednotek a
elektrickych vozl se spudténymi sbéraci) EJ MMV EV RV ON S
6. 11. délka pfes néarazniky nebo sprdhla (u jednotek délka
jednotlivych vozh) EJMMV EVRVONS
6. 12. délka pres &elniky E MMV EVRVONS
6. 13. celkovéad délka jednotky pres narazniky nebo sprahla J MV1)
6. 14. rozvor dréazniho vozidla (u jednotek rozvor jednotlivych
dréznich vozidel) EJMMV EV RV ON S
6. 15. rozvor podvozku (u jednotek rozvor podvozku jednotlivych
dra¥nich vozidel) EJMMV EV RV ON S
6. 16. vzdalenost stfedd otaleni podvozkl (u jednotek vzdalenost
stfedd otaceni podvozkd jednotlivych draznich vozidel
jednotky) EJMMV EVRVONS
6. 17. délka previslého konce drazniho vozidla (u jednotek délka
pfevislych koncl jednotlivych dréaznich vozidel jednotky) E J MMV EV RV O N S
6. 18. jmenovity prumé&r kola EJMMV EVRVONS
6. 19. jizdni obrys kola EJMMV EVRVONS
6. 20. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prujezdu
tratovou rychlosti (u jednotky s vykyvnymi skfinémi téz
pro stav pfri vypnutém a zapnutém zatizeni pro naklapéni) E J MMV EV RV O N S

6. 21. nejmendi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prujezdu



omezenou rychlosti a p¥i pfipadnych dal$ich omezenich,
kterd musi byt vyjmenovana (prijezd vozidla obloukem

minimédlniho poloméru) E J MMV EV RV O N S
6. 22. jmenovity polomé&r oblouku vydutého a vypouklého koleje

v podélné orientované vertikalni roviné, po niZ dréazni

vozidlo miZe jeSté bezpecéné projet (prejezd svazného

pahrbku), jmenovity polomér oblouku koleje a jmenovity

thel né&jezdu na trajekt, pfi kterém drdZni vozidlo muZe

jedté bezpecné projet (ndjezd vozidla na trajekt) EJ MMV EV RV O N S
6. 23. bezpecnost vozidla za kvazistatickych podminek na mezni

nerovnosti koleje EJMMV EV RV ON S
6. 24. pevnostni parametry drdzZniho vozidla E JM MV EV RV O N S
6. 25. odpor podvozku proti nataceni EJ MMV EV RV ON S
6. 26. rozloZeni kolovych sil na zdkladé hystereznich k¥ivek E J MMV EV RV O N S
6. 27. G¢inky plUsobeni vozidla na trat za Jjizdy EJ MMV EV RV ON S
6. 28. bezpecnost vozidla proti vykolejeni za jizdy EJMMV EVRVONS
6. 29. nejvyss$i hodnota nedostatku prevySeni EJ MMV EV RV ON S
6. 30. druh téhlového ustroji (hak, Sroubovka, téhlo,

centralni spfahlo apod.) EJMMV EVRVONS
6. 31. druh nardZeciho ustroji (ndrazniky, centrdlni

spréhlo apod.) EJMMV EVRVONS
6. 32. spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na

¢ele dréazniho vozidla (spojky hlavniho potrubi brzdy,

spojky napdjeciho vzduchového potrubi, kohouty

brzdového potrubi, kohouty napdjeciho potrubi apod.) EJ MMV EV RV ON S
6. 33. spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé na cCele

drdzniho vozidla (elektrické topné spojky, propojky

sdélovaci, ovladani dvetri, dvojc¢lenného ¥izeni apod.) EJ MMV EV RV ON S
6. 34. usporadani dvojkoli (u jednotek usporadani dvojkoli

celé jednotky) E J MMV EV S
6. 35. jmenovité trolejové napéti EJ EV S
6. 36 vykon na haku trvaly E M MV EV
6. 37. vykon trvaly, vyuZitelny k prekondni jizdnich odporu J MV1)
6. 38. rychlost pfi trvalém vykonu E J MMV EV
6. 39. taznd sila na héaku p¥i trvalém vykonu E M MV2) EV
6. 40. maximdlni rozjezdovy proud EJ EV
6. 41. maximdlni taznd sila na héaku E M MV2) EV
6. 42. maximdlni rychlost hnaciho drazZniho vozidla pfi

pfrepravé ve vlaku EJ MMV EV S
6. 43. vykon dynamické brzdy E J MMV EV
6. 44. maximdlni brzdnd sila vyvozend dynamickou brzdou E M MV EV
6. 45. napéti a vykon urcené pro elektrické vytdpéni a pro

centralni napajeni vlaku EJ MMV EV S

6. 46. dosazitelny soucinitel adheze dréZniho vozidla jako celku

s uvedenim podminek pro jeho dosaZeni EJ MMV EV
6. 47. soucinitel vyuziti adheze (pfi definované hodnoté

souc¢initele adheze) E J MMV EV

6. 48. velikost prevodu v ndpravové prevodovce prenosu vykonu



motoru na hnaci dvojkoli

druh pouzitého pfenosu vykonu mezi spal. motorem
a hnacimi dvojkolimi

poCet mist k sezeni a k stani (u jednotky pocet mist
v jednotlivych vozech a v jednotce celkem)

osob

napéti a vykon urcené pro elektrické vytapéni, vétrani,
klimatizaci a centralni zasobovani energii

mechanicky pfenos vykonu

1. maximdlni vykon na haku

maximédlni taznd sila na héaku

pocet prevodovych stupiild

pouzity zpusob reverzace (v pfevodovce, na hnacich
népravéach)

5. jmenovity vykon retardéru

6. maximdlni brzdnéd sila retardéru

DSw N

hydraulické pfenosy vykonu

1. maximdlni vykon na haku

2. maximdlni taZné sila na haku

3. hodinova rychlost dréazniho vozidla pfi maximalnim
vykonu motoru

4. usporadani prevodovky (druh a pocet pouzitych hydr.
stroju)

5. pouzity zpusob reverzace (v prevodovce, na hnacich
dvojkolich)

6. jmenovity vykon retardéru

7. maximélni brzdnd sila retardéru

8. maximalni rychlost pf¥i pouZziti redukovaného rychlostniho
rezimu

elektricky pfenos vykonu

1. vykon na héaku trvaly

2. rychlost pfi trvalém vykonu

3. taZnéd sila na héku pf¥i trvalém vykonu

4. maximélni rozjezdovy proud

5. maximdlni taZnd sila na héku

6. vykon elektrodynamické brzdy

7. maximdlni brzdnd sila vyvozend elektrodynamickou brzdou

S

i
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bérac¢ trakéniho proudu, napravovy sbéracl

typ a vyrobce

jmenovité napéti

jmenovity proud

maximdlni proud pf¥i stojicim drdZnim vozidle (protékajici
jednim sbéracem)

hmotnost

pocet kusl@ na draZnim vozidle

druh obloZeni smykadla

EJ MMV
M MV
J MV
J MV1)
J MV1)
J MV1)
J MV1)
J MV1)
MV2)
J MV1)
M MV
M MV
M MV
EJ MMV
EJ



7. 1. 8. pritlak k troleji a jeho tolerance
Hlavni vypinac EJ EV
proudova soustava

typ a vyrobce

jmenovité napéti

jmenovity proud

maximalni vypinaci proud

strmost néartstu zkratového proudu
minimédlni vypinaci proud

ovladani

svorkové napéti ovladaciho okruhu
0. hmotnost
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Trakéni transformdtor EJ EV

typ a vyrobce

druh, provedeni a pocet vinuti

celkovy trvaly vystupni vykon

jmenovity vykon pro trakci

jmenovity proud trakéniho vinuti

jmenovité napéti trakéniho vinuti

jmenovity vykon pro stroje pomocnych zatrizeni

jmenovity vykon vinuti pro vlakové topeni a centralni

napajeni vlaku

7. 3. 9. zpusob chlazeni (druh né&plné z hlediska ekologického)

7. 3. 10. hmotnost

7. 3. 11. pocet kust na dréZnim vozidle

7. 4. Trakéni ménic E J M MV EV S
7. 4. 1. typ a vyrobce

7. 4. 2. druh, provedeni a poclet fazi

7. 4. 3. jmenovité napéti
7. 4. 4
7. 4.5
7. 4. 6
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jmenovity proud
zpusob chlazeni

hmotnost
7. 5. Trakéni motor E J MMV EV S
7. 5. 1. typ a vyrobce
7. 5. 2. druh stroje (buzeni)
7. 5. 3. zpusob zavéSeni
7. 5. 4. jmenovity vykon
7. 5. 5. jmenovité napéti pfi jmenovitém vykonu
7. 5. 6. jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motoru
7. 5. 7. jmenovité otacky
7. 5. 8. zpusob chlazeni
7. 5. 9. hmotnost
7. 5. 10. pocet kust na dré&Znim vozidle
7. 5. 11. zpusob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli
7. 5. 12. izolac¢ni napéti proti kostrte
7. 5. 13. zpusob jisténi

7. 6. Stroje pro pohon pomocnych zatrizeni

(uvést pro kazdy stroj zv1last) EJ MMV EV S
1. typ

2. druh stroje, celkovy odpor, pocet odbocek a jejich odpor
3. jmenovity vykon

4. jmenovité napéti

5. jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motoru

6. jmenovité otacky

7. zpusob chlazeni

8. hmotnost

9. polet kusu na draZnim vozidle

10. zplUsob jisténi

Brzdovy (rozjezdovy) odpornik E J MMV EV S
typ a vyrobce

druh

jmenovity vykon

jmenovité napéti

zpusob chlazeni

hmotnost

pocet kusl na dréZnim vozidle

pocet odbocek

O ~J oy Ul WN

7. 8. Ménice pro napédjeni motorl pomocnych za¥izeni EJ MMV EV S
7. 8. 1. typ a pocCet féazi
7. 8. 2. trvaly proud



8. 3. kratkodoby proud
8. 4. hmotnost
8. 5. pocet kust na dré&Znim vozidle
8. 6. zpusob jisténi
Akumulédtorové baterie EJMMV EV RV O S
1. typ
2. druh
3. kapacita
4. jmenovité napéti
5. hmotnost
6. poCet kusu na draZnim vozidle
7. polet &lanku
7. 10. Brzda EJMMV EV RV ON S
7. 10. 1. druh a typ
7. 10. 2. hlavni tdaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu
brzdy (vcetné ekologickych vlastnosti)
7. 10. 3. udaje o brzdicim G¢&inku jednotlivych brzd

7. 11. Vzduchojemy EJMMV EVRVONS
7. 11. 1. objem

7. 11. 2. jmenovity tlak

7. 11. 3. pocet

7. 11. 4. pocCet a typ pojistnych ventill a mnoZstvi vzduchu,

které jsou schopny vypustit
7. 11. 5. ttida pfesnosti tlakoméru
7. 11. 6. pruméry vzduchového potrubi

7. 11. 7. zpusob odstranovani kondenzatu

7. 12. Kompresor EJ MMV EV S
7. 12. 1. druh a typ

7. 12. 2. prikon na htideli jmenovity

7. 12. 3. mnozstvi vzduchu nasatého za jednotku cCasu

7. 12. 4. jmenovity pretlak dodavaného vzduchu

7. 12. 5. zpusob chlazeni kompresoru

7. 12. 6. dalsi dulezité technické udaje

7. 12. 7. hmotnost

7. 12. 8. pocet kusl na vozidle

7. 12. 9. vysou8eC vzduchu (typ, Jjmenovity tlak, prutoc¢né mnozZstvi)

7. 13. Provozni hmoty EJMMV EV RV O S
7. 13. 1. mnoZstvi a druh oleje v kompresoru EJ MMV EV S
7. 13. 2. mnozstvi a druh oleje ve vSech prevodovkach EJ MMV EV S
7. 13. 3. zéasoba vody EJMMV EV RV O

7. 13. 4. zéasoba a druh pisku EJ MMV EV S
7. 13. 5. druh nédplné klimatizac¢nich a chladicich za¥izeni EJ MMV EV RV O

7. 13. 6. druh a zasoba paliva M MV S
7. 13. 7. mnozstvi a druh oleje v motoru M MV S
7. 13. 8. mnozstvi a druh kapaliny v chladicim okruhu motoru M MV S
7. 13. 9. mnoZstvi a druh oleje v systému hydrostatickych pohonu M MV S
7. 13. 10. zasoba topné nafty nebo oleje RV 0O S

7. 14. Mérici, kontrolni a signalizacni pfistroje (typ a urceni
pfistroje, pocet kusl a umisténi na vozidle) E J M MV EV RV O N S

7. 15. Natéry (pouzity natérovy systém respektujici

zdravotnickad a ekologicka hlediska) EJMMV EVRVONS
7. 16. Spalovaci motor M MV S
7. 16. 1. typ, vyrobce a polet kusu na vozidle
7. 16. 2. jmenovity vykon
7. 16. 3. jmenovité otacky
7. 16. 4. volnobéZné otacky
7. 16. 5. maximdlni a pf¥ebéhové otacky
7. 16. 6. pracovni cyklus
7. 16. 7. zplUsob dopravy paliva do valctl



16. 8. polet a usporadani valcu

16. 9. vrtani valce

16. 10. zdvih pistu

16. 11. objem valce

16. 12. kompresni pomér

16. 13. palivo

16. 14. max. mérnd spotfeba paliva pfi plném vykonu

15. spotfeba paliva pfi volnobéznych otackach

16. 16. tlak oleje provozni

16. 17. spotteba oleje

16. 18. zpusob chlazeni motoru

16. 19. emise Skodlivin

16. 20. zpusob spoudténi motoru

16. 21. hmotnost "suchého" motoru

16. 22. teplota pracovnich médii ve spalovacim motoru
zaruc¢ujici startovatelnost
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7. 17. Hydrodynamickéd prevodovka M MV S
7. 17. 1. typ, vyrobce a polet kust na draznim vozidle

7. 17. 2. maximdlni pfrenadsSeny vykon

7. 17. 3. maximdlni pfipustnd provozni teplota hydraulického oleje

7. 17. 4. minimdlni ucinnost jednotlivych hydrodynamickych stroju

7. 17. 5. maximdlni soucinitel zn&sobeni momentu (pro jednotlivé

hydrodynamické ménice)

7 6. maximalni vstupni otacky a moment

7. 7. maximalni vystupni otacky a moment

7. 17. 8. zpusob chlazeni hydraulického oleje

7 9. hmotnost "suché" prevodovky

7 10. vykon retardéru

7. 18. Mechanickd prevodovka M MV S

7. 18. 1. typ a pocet kusl na drédZnim vozidle

7. 18. 2. maximdlni pfendsSeny vykon

7. 18. 3. pocet prevodovych stupiii vEetné& velikosti p¥isludného
prevodu

7. 18. 4. maximdlni vstupni otacky a moment
7. 18. 5. maximdlni vystupni otacky a moment
7. 18. 6. zpusob ovladani pfevodovky

7. 18. 7. mazadni a chlazeni

7. 18. 8. hmotnost "suché" prevodovky

7. 18. 9. vykon retardéru

7. 19. Trakéni generdtor (dynamo nebo alternator, je-1li pouZito
elektrického pfenosu vykonu) M MV S

7. 19. 1. typ a vyrobce

7. 19. 2. druh stroje

7. 19. 3. jmenovity vykon

7. 19. 4. maximdlni napéti p¥i jmenovitém vykonu
7. 19. 5. jmenovity proud

7. 19. 6. jmenovité otacky

7. 19. 7. hodinovy vykon

7. 19. 8. hodinovy proud

7. 19. 9. hodinové otacky

7. 19. 10. zptsob chlazeni

7. 19. 11. hmotnost

7. 19. 12. pocCet kusu na draznim vozidle

7
7 1. typ

7 2. jmenovity vykon

7. 3. jmenovité napéti

7. 20. 4. jmenovity proud

7 5. jmenovité otacky

7 6. zplUsob chlazeni

7 7. hmotnost

7 8. pocCet kusu na vozidle

7. 21. Zatrizeni pro naklapéni vozové skfiné J MV EV RV O
7. 21. 1. systém naklapéni skfiné (samoc¢inné, nucené)

7. 21. 2. zpusob nuceného naklédpéni (zménou vydky vzduchového

vypruzeni, hydraulické naklédpéni apod.)

7. 21. 3. maxima&lni thel naklopeni skfiné

7. 21. 4. druh ¢idel uvadéjicich do ¢innosti nakléapéci zarizeni
7. 21. 5. umisténi c¢idel

7. 21. 6. reakéni doba systému naklapéni

7. 21. 7. vzdalenost téZisté sk¥iné od jejiho stfediska vypruzeni
7. 21. 8. zplUsob stabilizace polohy sbéracl proudu vaci trakénimu



vedeni ptri vykyvnuti sk¥iné
7. 21. 9. rychlost, pfi které je naklapéni uvadéno v ¢innost
7. 22. Pomocna zatrizeni
(nabijeci dynamo, alterndtor apod.) - uvést pro kazdé

za¥izeni zv1ast EJMMV EV RV O S
7. 22. 1. typ
7. 22. 2. druh
7. 22. 3. jmenovity vykon
7. 22. 4. jmenovité napéti
7. 22. 5. jmenovity proud
7. 22. 6. jmenovité otacky
7. 22. 7. zpusob chlazeni
7. 22. 8. hmotnost
7. 22. 9. polCet kusu na vozidle
7. 1

0. zpusob jisténi
7. 23. Elektrické napdjeci ménice pouzité na vozidle
(mimo mé&niclh dle bodd 7. 4. a 7. 8.) EJMMV EV RV O S
7. 23. 1. typ
7 2. druh
7. 3. jmenovity wvykon
7. 23. 4. jmenovité napéti
7 5. hmotnost
7 6. pocCet kusu na vozidle
7 10. zpusob jisténi
7. 24. Pulzni ménice
neptripustnd kmitocltova pasma vys$Sich harmonickych EJ MMV EV RV O N S
7. 25. Typ vlakového zabezpeclovaciho zatizeni
nebo zarizeni pro kontrolu bdélosti osoby ¥idici drézni

vozidlo E J M MV EV RV S
8. Popis dréazniho vozidla EJMMV EVRVONS
8. 1. struény popis konstrukce drdZniho vozidla a jeho c¢asti E J MMV EV RV O N S

8. 2. technické udaje, které nejsou uvedeny v poloZkach bodu
6. a 7. EJMMV EV RV ON S

8. 3. popis funkce zadkladnich ¢a&sti dréazniho vozidla doplnény

prilohami EJMMV EVRVONS
§. 4. popis funkce specialnich Gasti vozidla EJMM/ EVEVONS
5. Bezpednost, hygiena a ovlivnéni vméjsiho prostfedi EIMM  EVEVON S
5. 1. urcena technickd zafizeni pouZita na dréznim vozidle EJMM/ EVEVONS

9. 2. rusSeni radiového a televizniho p¥ijmu,
zabezpecovaciho za¥izeni a telefonniho provozu EJ MMV EV RV O N S
9. 3. 1. pouZity zpusob ochrany pred nebezpelim dotyku s horkymi
nebo pohybujicimi se Castmi, c¢astmi pod napétim a nezivymi
Castmi elektrickych stroju a pfistroju (dvefe do strojovny,
kryty, vika, zédbrany, zadbradli), pouzité bezpecénostni népisy,
znacky a tabulky, bezpecnostni natéry EJ MMV EV RV O N S
9. 3. 2. vystrazné barevné nebo reflexni oznaceni ¢el draznich
vozidel pro jejich viditelnost p¥i provozovéani drézni
dopravy E J MMV EV RV S
9. 3. 3. pouzité zatrizeni pro signalizaci poruchovych
stavl draZniho vozidla a ochrany pt¥i té&chto poruchéach EJ MMV EV RV O S
9. 3. 4. maximdlni elektricky odpor dvojkoli, méfeny mezi
obrucemi nebo celistvymi koly E J M MV EV RV O N S
9. 4. pouzité protipozdrni zatizeni, hasici pristroje a stabilni
hasici zarizeni E J MMV EV RV O N S

9. 6. velikost ptrechodového elektrického odporu
vSech vodivych ¢asti dréazniho vozidla navzajem a vic¢i koleji EJ MMV EV RV O N S



O
~J
<
3
D¢
)
(o8

i hluk emitovany drazZnim vozidlem E J MMV EV RV O N S

9. 9. opatteni proti uniku Skodlivych latek mimo dré&Zni vozidlo
a limity Skodlivin ve vyfukovych plynech spalovaciho motoru
a topného agregatu EJ MMV EV RV O N S
9. 10. zplUsob zabezpeceni stanovidté osoby ¥idici drazZni vozidlo (u
specialnich vozidel také prostoru pro obsluhu) z hlediska
pasivni bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym
nezadoucimi vnéjsimi silami EJ MMV EV RV S
9. 11. zpusob zabezpeceni prostoru pro cestujici z hlediska pasivni
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezddoucimi
vnéjsimi silami, zpuUsob zabezpeleni stédni pro voziky pro

invalidy J MV EV RV O
9. 12. drun pouzitych oken a skel EJMW EVEVO S
5. 13. druh pouzitych dvers EsMM EVEVO S
9. 14. tnikové cesty pro pfipad mebezpedi EJMM EVEVO S
9. 15. vybavenost vozidlovou radiostanici EJMW EVEV S
5. 16. pouzity systém osvétleni (vnéjsi a vmiteni) EJMMy EVEVO S

9. 17. intenzita osvétleni prostoru a p¥istrojl na stanovidti osoby
tidici dréazni vozidlo (u specidlnich vozidel také
v prostorech obsluhy), nouzové osvétleni E J M MV EV RV S

9. 19. pouZity zplUsob vytdpéni stanovisté osoby ¥idici dréazni vozidlo

(prostoru pro obsluhu) véetné potfebného ptrikonu EJ MMV EV RV S
9. 20. pouZity zpusob regulace vytdpéci soustavy

stanovisté osoby tidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu) EJ MMV EV RV S
9. 21. pouzity zplsob vétrani nebo klimatizace

stanovisté osoby tidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu)

- vletné potfebného prikonu EJ MMV EV RV S
9. 22. pouzity zplsob regulace vétraci soustavy stanovisté

osoby tidici drazni vozidlo EJ MMV EV RV S
9. 23. teploty vzduchu v urcenych mistech stanovisté osoby fidici

drédzni vozidlo p¥i dané vnéjsi teploté a rychlosti proudéni

vzduchu (u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJ MMV EV RV S
9. 24. mnoZstvi venkovniho ¢isténého vzduchu privedeného na jednu

osobu obsluhy, za jednotku casu E J MMV EV RV S
9. 25. vnit¥ni hluk a infrazvuk na stanovisti osoby tidici dréazni

vozidlo (u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJ MMV EV RV S
9. 26. intenzita magnetického pole na stanovisti osoby tidici dréazni

vozidlo

(u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJ EV S
9. 27. vibrace na stanovi$ti osoby ¥idici drdzni vozidlo

(u speciadlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJ MMV EV RV S
9. 28. zplUsob zabezpeceni stanovidté osoby ¥idici draZni vozidlo,

a to proti vnikéni prachu; u motorovych lokomotiv a motorovych

vozl
(u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) proti
vnikani vyfukovych plynt a vypart z hnaciho agregatu EJ MMV EV RV S

9. 29. usporadani stanovisté osoby tidici drazni vozidlo
(u speciadlnich vozidel uspotadani prostoru pro obsluhu) EJ MMV EV RV S

9. 31. za¥izeni odstrafiujici vliv necéistot jizdni plochy dvojkoli
vEetné registrace jeho &innosti E JM MV EV RV S



9. 32. pouZity typ zarizeni pro mazani okolkl vletné druhu pouzitého

maziva E J M MV EV RV S
9. 33. fyziologické podminky, pouzité materidly, opatfeni proti

oslnéni, mira uniku toxickych latek z pouzitych materialua

na stanovidti osoby fidici drézni vozidlo (v prostoru pro

obsluhu) E J MMV EV RV S
9. 34. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici, nouzové

osvétleni J MV EV RV O
9. 35. zplUsob a rozsah podavéani informaci cestujicim ve vozidle,

vybavenost sdé&lovacim za¥izenim pro pot¥ebu cestujicich J MV EV RV O
9. 36. pouZity zpusob vytdpéni prostoru pro cestujici

v&etné& pot¥ebného p¥ikonu J MV EV RV O
9. 37. pouZity zplUsob regulace vytadpéci soustavy prostoru pro

cestujici J MV EV RV O
9. 38. pouZity zpusob vétrani prostoru pro cestujici vcéetné

pottebného prikonu J MV EV RV O
9. 39. pouZity zplUsob regulace vétraci soustavy prostoru pro

cestujici J MV EV RV O
9. 40. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici p¥i dané

vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni J MV EV RV O
9. 41. teploty vzduchu v pfedstavcich a rychlost jeho proudéni J MV EV RV O
9. 42. velikost soucinitele prostupu tepla sk¥iné J MV EV RV O S
9. 43. vykon vétraci soustavy (mnoZstvi vzduchu

privedeného na Jjednoho cestujiciho, za jednotku casu) J MV EV RV O
9. 44. vnit¥ni hluk v prostorech pro cestujici J MV EV RV O
9. 45. vibrace v prostoru pro cestujici J MV EV RV O
9. 46. pou?ity systém klimatizace EJMMV EV RV O S
9. 47. pouZity systém odstranovani exkrementl na WC J MV EV RV O
9. 48. prostor pro cestujici (rozméry, typ sedadel, roztel sedadel) J MV EV RV O
9. 49. ergonomie a pouzité materidly, mira uniku

toxickych latek z nich aj. EJMMV EV RV O S
9. 50. zplUsob zabezpeceni prostoru pro cestujici proti vnika&ni prachu

a nedistot J MV EV RV O
9. 51. prostor pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(rozmé&r a rozted vyhrazenych sedadel a mista vozikd pro invalidy

&i dé&tského ko&arku) J MV EV RV O
9. 52. zarizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu J MV EV RV O
10. Prilohy EJMMV EVRVONS
10. 1. typovy vykres vozidla v méfritku 1 50 E J MMV EV RV ON S
10. 2. schéma vSech tlakovzdusnych (vzduchovych) okruht EJ MMV EV RV O N S
10. 3. schéma a vypocet brzdy EJMMV EVRVONS
10. 4. trakéni, brzdové, proudové a oteplovaci charakteristiky E J MMV EV
10. 5. Koreffuv zaté&Zovy diagram E M MV EV
10. 6. schéma elektrické vyzbroje EJMMV EV RV O S
10. 7. schéma chladiciho systému EJ MMV EV N S

10. 8. rozmérové schéma a stanovisté osoby ¥idici dréaZni vozidlo
(prostoru pro obsluhu) v méfitku 1 : 10 E J MMV EV RV S



10. 9. diagram zavislosti vykonl, momentd a uc¢innosti hydrodynamické
prevodovky na jizdni rychlosti drazniho vozidla M MV S

10. 10. diagram zavislosti vykont, momentd a G¢innosti mechanické

prevodovky na jizdni rychlosti draZniho vozidla M MV S
10. 11. schéma palivového systéma ww 5
10. 12. schéma vn&jsiho olejového systému naftového motorn ww s
10. 13. schéma hydrostatického systému ww s
10. 14. typovy vikres pouZitého pojezau EJMM EVEVONS

10. 15. specialni zatrizeni dle druhu dréazniho vozidla (schéma,

vypocet apod.) EJ MMV EV RV O N S

10. 16. schéma vodniho hospodafstvi EJMMY EVEVO S
11. 1. Udrzovaci fad a navod k obsluze draZniho vozidla EJMMW EVEVONS
11. 2. Hodnoty meznich technickych stavi konstrukénich Gasti vozidla
pro zajisténi bezpe&ného provozovani EJMMV EVRVONS

11. 3. Seznam souvisejicich norem a technickych predpisa EJMMW EVEVONS

Poznamka:
1) Jen pro motorové jednotky
2) Jen pro motorové vozy



Castll
Drazni vozidla drahy specialni, drahy tramvajové, drahy trolejbusové a drahy

lanové

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

EVM Elektricka vozidla metra

Tram Tramvajova vozidla

Tr Trolejbusova vozidla

S Specialni vozidla

LD Vozidla drahy lanové

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNTHO VOZIDLA
1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych podminek EVM Tram Tr
S LD
2 Prehled udaju EVM Tram
Tr S LD
3. Druh, typ a nazev draZniho vozidla, pro néjz technické podminky

plati EVM Tram

5.3. klimatické a geografické podminky (nadmorskd vyska, teplota
a relativni vlhkost EVM Tram Tr

okolniho vzduchu, za niz je dréazni vozidlo schopno provozu)

6 Zadkladni technické udaje

6.1 rozchod koleje EVM Tram
S

6.2. rozchod kol (vpredu, vzadu) Tr
6.3 hmotnost prazdného dréazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD

6.4. hmotnost podvozku (naprav) EVM Tram Tr

S LD



6.6 hmotnost na podvozek EVM Tram
S LD
6.7 hmotnost pripadajici na jednotlivé néapravy Tr
6.8. pocet mist k sezeni a k stéani v drédZnim vozidle, polet stéani

pro voziky pro invalidy EVM Tram Tr
S LD
6.9 hmotnost plné obsazeného drazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.10 maximdlni hmotnost taZeného drdZniho vozidla EVM Tram Tr
S
6.11 maximédlni Sifka sk¥iné dréaZniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.12 maximdlni vy$ka drazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.13 vySka podlahy vozidla od temene kolejnice nebo vozovky EVM Tram Tr
6.14 svétla vyska vozidla nad temenem kolejnice nebo nad vozovkou EVM Tram Tr
S LD
6.15 vyska drézniho vozidla se spusSténymi a zajisténymi sbéraci Tram Tr
S
6.16 délka drazniho vozidla pfes narazniky nebo spféhla EVM Tram Tr
S LD
6.17 délka skfiné dréazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.18 rozvor naprav drazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.19 rozvor podvozku EVM Tram
S LD
6.20 vzdadlenost otolnych cepl EVM Tram
S LD
6.21 délka pfevisu dréZniho vozidla nebo pfedstavku EVM Tram Tr
S
6.22 thly pfedniho a zadniho previsu sk¥iné dréZniho vozidla Tr
6.23 obrysovy prumér zataceni draZniho vozidla Tr

[0

6.24. nejmensi polomér oblouku koleje pro prljezd drazniho



vozidla se zatézi EVM Tram

S
6.25. nejmensi polomér oblouku koleje p¥i prljezdu dréazniho vozidla

bez zatéze EVM Tram
S
6.26. polomér kf¥ivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orientované

vertikalni EVM Tram
S LD

roviné&, po niZ drdzni vozidlo miZe jedté bezpelné projizdét
6.27. polomér kfivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné

orientované vertikalni EVM Tram
S LD

roviné, po niz draZni vozidlo mlZe jesSté bezpelné& projizdét
6.28. obrys pro drazni vozidla, kterému drazni vozidlo wvyhovuje EVM Tram
S LD
6.29 nejvéts$i dovoleny sklon koleje nebo vozovky EVM Tram Tr
S
6.30 nejvyssi provozni rychlost EVM Tram Tr
S LD
6.31 jakostni ¢islo chodu Wz ve svislém a pricéném sméru EVM Tram Tr
S
6.32 minimédlni hodnota kolové sily pf¥i mezni nerovnosti koleje EVM Tram
S
6.33 nejvéts$i vodici nebo ramova sila vznikajici ptri jizdé dréaZniho

vozidla EVM Tram
S
6.34 pevnostni parametry drazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
6.35 jmenovity prumér kola EVM Tram
S LD
6.36 jizdni obrys kola EVM Tram
S LD
6.37. nejvétsi elektricky odpor dvojkoli, mé¥eny mezi obruclemi EVM

nebo celistvymi koly
6.38 kola a pneumatiky (druh a typ, hus$téni) Tr
LD
6.39 druh sptéhla EVM Tram
S
6.40 narazniky Tram
Tr S LD
6.41. spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na cele dréazniho

vozidla EVM Tram



6.43 napéti ovléadacich obvoda EVM Tram Tr
S LD

6.44 maximéalni rozjezdovy proud EVM Tram Tr
S

6.45 napéti a vykon urceny pro elektrické vytdpéni EVM Tram Tr
S LD

6.46. velikost pfevodu v napravové prevodovce prenosu vykonu motoru Tr

na hnaci kola

6.47 maximdlni zrychleni EVM Tram
Tr S

6.48 minimdlni zrychleni EVM Tram
Tr S

6.49 st¥edni zpozdéni provozni brzdy EVM Tram Tr
S

6.50 st¥fedni zpoZdéni nouzové brzdy EVM Tram Tr
S LD

6.51 uhly vyhledu ze stanovis$té osoby tidici dréazni vozidlo EVM Tram Tr
S

7 Technické Gdaje hlavnich uzlt a komponentt drazniho vozidla

7.1 Elektricka vyzbroj, druh a typ EVM Tram Tr
S

7.2 Sbérac EVM Tram
Tr S

7.2.1 typ a vyrobce

7.2.2. jmenovité napéti

7.2.3 jmenovity proud

7.2.4 maximalni proud pf¥i stojicim drédZnim vozidle (protékajici

jednim sbéracem)
5. maximadlni proud
.6. hmotnost
7 pocet kust na dréaZnim vozidle
8 druh obloZeni smykadla
.9. vySka ve slozeném stavu
.10. pracovni zdvih
11, druh stahovéku
.12, pritlak
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.3. Hlavni vypinac EVM Tram
r S LD

proudova soustava

typ a vyrobce

jmenovité napéti

jmenovity proud

maximadlni vypinaci proud

strmost néartstu zkratového proudu
minimdlni vypinaci proud

ovladani

svorkové napéti ovladaciho okruhu
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hmotnost

Trakéni ménic

typ a vyrobce
druh a provedeni
jmenovité napéti
jmenovity proud
zpusob chlazeni
hmotnost

Trakéni motor

typ a vyrobce

druh stroje (buzeni)

zpusob zavéSeni

jmenovity wvykon

jmenovité napéti

jmenovity proud

jmenovité otacky

zplUsob chlazeni

hmotnost

pocet kust na dréaZnim vozidle
zplsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli

LD

Motory pro pohon pomocnych zatizeni

typ a vyrobce

druh stroje (buzeni)
jmenovity vykon

jmenovité napéti

jmenovity proud

jmenovité otacky

zplusob chlazeni

hmotnost

pocet kust na drédZnim vozidle

Brzdovy (rozjezdovy) odpornik

typ a vyrobce

druh

jmenovity wvykon

jmenovité napéti

zpusob chlazeni

hmotnost

pocet kust na dréaZnim vozidle
pocet odbocek

LD

Ménic¢e pro pomocnd zarizeni

typ

trvaly proud

kratkodoby proud

hmotnost

pocet kust na dréaZnim vozidle

Akumulatorové baterie
LD
typ
druh
kapacita
jmenovité napéti
hmotnost
pocet kusl na dréznim vozidle
pocet &lanku

Pomocnd zatizeni (uvést pro kazZdé zarizeni zvlast)

typ (vyrobce)
druh



7.10.3 jmenovity vykon

7.10.4 jmenovité napéti

7.10.5. jmenovity proud

7.10.6. jmenovité otacky

7.10.7 zpusob chlazeni

7.10.8 hmotnost

7.10.9 pocet kusl na drdZnim vozidle

7.11 vedeni vodict a kabeld EVM Tram Tr
S LD

7.12 sk¥in drazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD

7.13 provedeni podlahy EVM Tram
Tr S LD

7.14 provedeni schodu Tram
Tr S LD

7.15 zatizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu Tram Tr
LD

7.16 ochrana proti prejeti osob Tram
S

7.17 ovladani, trizeni vozu EVM Tram Tr
S LD

7.18. vnéjsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdova svétla, odrazky EVM Tram Tr
S LD

7.19 predni naprava
Tr

7.20 zadni naprava
Tr

7.21 vypruzZzeni EVM Tram
Tr S LD

7.22 tizeni
Tr

7.23 zavés drézniho vozidla
LD

7.25. spojeni draZniho vozidla s dopravnim, taZnym, pfipadné

s pritaZznym lanem
LD
7.26 ochrana proti korozi EVM Tram Tr
S LD



Tr S LD

7.27.1. typ a druh

7.27.2. hlavni tdaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (vcéetné
ekologickych vlastnosti brzdového oblozZeni)

7.28 Vzduchojemy EVM
Tr S LD

7.28.1. objem

7.28.2. jmenovity pfretlak (maximalni)

7.28.3. pocet

7.29. Kompresor EVM
Tr S LD

7.29 druh a typ

1
7 2 jmenovity prikon na htideli
7 3 mnozstvi vzduchu nasdtého za jednotku cCasu
7 4. mnozstvi dodadvaného vzduchu pt¥i jmenovitych otackéach
7.29.5. jmenovity pretlak dodadvaného vzduchu
7 6 zpusob chlazeni kompresoru
7 7 dalsi dualezité technické udaje
7 8 hmotnost
7 9 pocet kust na dréaZnim vozidle

7.30. Prevodovka EVM
Tr S

7.30.1 typ

7.30.2 maximalni prenadseny vykon

7.30.3 poclet prevodovych stupiit véetné velikosti pf¥isludného prevodu

7.30.4. maximdlni vstupni otacdky a moment

7.30.5 maximalni vystupni otacky a moment

7.30.6 zplusob ovladani prevodovky

7.30.7 mazani a chlazeni

7.30.8 hmotnost "suché" prevodovky

7.32. Mérici, kontrolni a signalizacni p¥istroje (typ a
urceni pristroje, poclet kusu EVM Tram

a umisténi na dréaznim vozidle)

7.33. Natéry (pouzité natéry respektujici zdravotnicka a

ekologickd hlediska) EVM
Tr S LD
7.34. Ridici systém vozidla (typ, urceni, popis funkce a

jeho umisténi na drdzZnim vozidle) EVM




8.2. popis funkce zadkladnich ¢asti dréazniho vozidla doplnény
prilohami EVM Tram
Tr S LD

technickych podminek (viz ¢ast "Prilohy", bod 10)

8.3 popis funkce specidlnich ¢asti dréazniho vozidla EVM Tram Tr
S LD
9. Bezpeclnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostredi
9.1 urcend technickéd zaf¥izeni pouZitd na drédZnim vozidle EVM Tram Tr
S LD
9.2 ruSeni radiového a televizniho p¥fijmu EVM Tram Tr
S
9.3. pulzni ménice, nepfripustnd kmitoltova pasma vy3Sich

harmonickych EVM
S
9.4. pouZité protipoZarni zatfizeni a hasici pfistroje (druh a pocet

pristrojn) EVM Tram
Tr S LD
9.5. pouZity zplsob ochrany pfed nebezpelim dotyku s horkymi EVM Tram Tr
S LD

nebo pohybujicimi se Castmi, c¢astmi pod napétim a nezivymi
¢astmi elektrickych strojl a pristrojt, kryty, vika, zabrany,
pouzité bezpedénostni ndpisy, znacky a tabulky, bezpecénostni
natéry, barevnad oznaceni

9.6 nehotlavost pouZitych materidlu EVM Tram Tr
S LD
9.7. velikost prechodového elektrického odporu vsSech vodivych &éasti

drazniho EVM Tram
S

vozidla vG&i koleji

9.8 izolac¢ni odpor drazniho vozidla Tr
9.9 vnéjsi hluk emitovany draznim vozidlem EVM Tram Tr
S LD
9.10 podminky pro mechanizované myti a ¢isténi EVM Tram Tr
S LD
9.11 opatfeni proti uniku Skodlivych latek mimo drézni vozidlo EVM Tram Tr
S LD
9.12. zpusob zabezpecleni stanovi§té osoby ¥idici draZni vozidlo a u

specidlnich EVM Tram
Tr S LD

vozidel také prostorl pro obsluhu z hlediska pasivni
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym neziddoucimi
vnéjsimi silami



9.13. zpusob zabezpeleni prostord pro cestujici z hlediska pasivni EVM Tram Tr

bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi
vnéjdimi silami, zpusob zabezpeceni sténi pro voziky pro invalidy

9.14 druh pouzitych oken a skel EVM Tram Tr
S LD
9.15. druh pouzitych dvefri EVM Tram Tr
S LD

ovladani dvefri
zajisténi proti sevreni
sila p¥i zavirani dveri

9.16 unikové cesty pro pripad nebezpeci EVM Tram Tr
S LD
9.17 systém osvétleni EVM Tram
Tr S LD
9.18. intenzita osvétleni prostoru a pristrojl na stanovisti

osoby ¥idici dréazni EVM Tram Tr
S LD

vozidlo a u specidlnich vozidel také v prostorech obsluhy
(nouzové osvétleni)

9.19 tepelnd a hlukova izolace EVM Tram Tr
S LD
9.20. zplUsob vytdpéni stanovisté osoby fidici drédZni vozidlo véetné& EVM Tram Tr
S LD

potfebného prikonu

stanovisté osoby tidici drazni vozidlo

9.22. zpusob vétrani stanovidté& osoby tridici drazni vozidlo EVM Tram Tr

vCetné pottrebného prikonu

9.23. zpusob regulace vétraci soustavy stanovidté osoby #idici

drédzni vozidlo EVM Tram
Tr S LD
9.24. teploty vzduchu v urcenych mistech stanovisté osoby tidici

dradzni vozidlo EVM Tram
Tr S LD

p¥i dané vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni;
u specidlnich vozidel také v prostorech pro obsluhu

9.25. vnit¥ni hluk na stanovisti osoby ¥idici dréazni vozidlo;
u specialnich EVM Tram
Tr S LD

vozidel také v prostorech pro obsluhu

9.26. vibrace na stanovisti osoby fidici dréazni vozidlo a
u specidlnich vozidel EVM Tram Tr

také obsluhy



9.27. zpusob zabezpeleni stanovidté osoby tidici drazni vozidlo

proti vnikani prachu EVM Tram Tr
S LD
9.28 usporaddani stanovisté osoby tidici dréaZni vozidlo EVM Tram Tr
S LD
9.29 typ a rozméry sedadla osoby ¥idici drazni vozidlo EVM Tram Tr
S LD
9.30 typ zatrizeni pro mazadni okolkt vcetné druhu pouzitého maziva EVM Tram
S LD
9.31. stanovidté osoby tidici drézZni vozidlo, fyziologické podminky, EVM Tram Tr
S LD

pouzité materidly, opatfeni proti oslnéni
9.32 druh a typ zpétnych zrcatek a jejich ovladani EVM Tram Tr
S LD
9.33. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici

(nouzové osvétleni) EVM Tram
Tr LD
9.34 zplUsob vytdpéni prostoru pro cestujici vcetné& potfebného

prikonu EVM Tram
Tr LD
9.35 zplusob regulace vytdpéci soustavy prostoru pro cestujici EVM Tram Tr
LD
9.36 zpusob vétrani prostoru pro cestujici vc&etné& potfebného

prikonu EVM Tram
Tr LD
9.37 zpusob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici EVM Tram Tr
LD
9.38. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici p¥i dané vnéjsi

teploté EVM Tram
Tr LD

a rychlost jeho proudéni
9.39. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu privedeného

na jednoho EVM Tram
Tr LD

cestujiciho, za jednotku casu)
9.40 vnit¥ni hluk v prostorech pro cestujici EVM Tram Tr
LD
9.41 vibrace v prostoru pro cestujici EVM Tram Tr
LD
9.42 systém klimatizace EVM Tram
Tr S LD
9.43. prostor pro cestujici vcéetné prostoru pro cestujici s omezenou

schopnosti EVM Tram
Tr LD



pohybu a orientace (rozméry, typ sedadel, roztec sedadel
vCetné vyhrazenych sedadel a mista voziku pro invalidy
a détského kocarku)

9.44 zpusob a rozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle EMV Tram Tr
LD
9.45. pozadavky na vyrobu, svarovani, kontrolu a zkousSky EVM Tram Tr
S LD
10 Pr¥ilohy
10.1 typovy vykres drazniho vozidla v méritku 1 50 EVM Tram Tr
S LD
10.2 schéma vSech tlakovzdudnych (vzduchovych) okruhu EVM Tram Tr
S LD
10.3 schéma vSech hydraulickych okruht EVM Tram Tr
S LD
10.4 schéma a vypocCet brzdy EVM Tram Tr
S LD
10.5 pevnostni vypocet (sktin, z4veés)
LD
10.6 trakéni a brzdové charakteristiky EVM Tram Tr
S LD
10.7 schéma elektrické vyzbroje EVM Tram Tr
S LD
10.8 schéma chladiciho systému EVM Tram Tr
S LD
10.9. rozmérové schéma stanovisté osoby ¥idici dréaZni vozidlo

v méritku 1 : 10 EVM Tram Tr
S LD
10.10 typovy vykres pouzitého pojezdu EVM Tram Tr
S LD
10.11. specidlni zatrizeni u vozidel specidlni konstrukce dle druhu EVM Tram Tr
S LD

vozidla (schéma, vypocet, popis)

10.12. schéma specidlniho vybaveni dréZniho vozidla v mé¥itku 1 : 10 EVM Tram Tr
S LD
10.13 charakteristika sbérace EVM Tram
Tr S
10.14 geometrie podvozku EVM Tram

Tr S LD



10.15. mezni stavy opott¥ebeni jednotlivych dild a uzla EVM Tram Tr

11 Seznam souvisejicich norem a technickych pfedpist EVM Tram Tr
S LD
12. Seznam souvisejicich mezindrodnich norem, predpist a doporuceni EVM Tram Tr

S LD



Pril.5

Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické
kontroly

Kontrola technického stavu draznich vozidel musi byt depraveem-zajiSténa vzdy nejdéle v
nasledujicich intervalech (kilometrické intervaly prohlidek se pouzivaji u vozidel, u nichz je sledovani
kilometrického probéhu prokazatelné):

1. Pro drdhu celostatni, drdhu regiondlni, drahu specialni, drahu mistnispeeiatni a vleclku

Pol. Druh vozidla Casovy interval
kontroly

1.1.1. Hnaci dréazni vozidla na dréze celostatni, drédze regionadlni,regiondini

draze mistni a vlecce s vyjimkou bodu 1. 1. 2.
6 mésicu
1.1.2. Hnaci dréazni vozidla na draze mistni a na vleclce s rolnim—proveznaim

provoznim vykonem 2 000 motorovych hodin a méné
2 rokyl)
1.2. TaZzenad drazni vozidla
1.2.1. Ridici vozy 1 rok
1.2.2. Osobni vozy pro mezindrodni pfepravu s rychlosti nad 120 km.h-1

a v8echny vozy lGZkové a restauracni 1 rok

1.2.3. Osobni vozy pro mezindrodni pfepravu s rychlosti do 120 km.h-1

véetné a vSechny Ctyfnadpravové vozy pro vnitrostatni dopravu

véetné vozu vyclené&nych pro vojenské prepravy 18 mésicu
1.2.4. Osobni vozy dvoundpravové, vSechny osobni vozy na dréaze

s Uzkym rozchodem a osobni vozy s normdlnim rozchodem, které

nejsou pouzivany v pravidelném provozu (historickad tazZena

drazni vozidla a jejich repliky) 2 roky2)
1.2.5. PoStovni a sluZebni vozy pro mezindrodni pfepravu 1 rok
1.2.6. PoStovni a sluZebni vozy pro vnitrostdtni prepravu 2 roky
1.2.7. Kmenové vozy sanitarniho vlaku 4 roky
1.3.1. Sluzebni vozy pro nakladni vlaky 3 roky
1.3.2. Nédkladni vozy - pro rychlost od 100 km.h-1 do 120 km.h-1

a nédkladni vozy urcené pro vlaky osobni prepravy 2 roky3)
1.3.3. Nakladni vozy - pro rychlost v loZeném stavu do 100 km.h-1

véetné 6 roku
1.3.4. Nakladni vozy s kratkymi zavésy pruZnic 4 roky
1.3.5. Nakladni vozy a sluZebni vozy slouzici jako brzdici na draze

s Uzkym rozchodem 6 rokl
1.3.6. Podvalniky na draze s uzkym rozchodem 5 roku
1.4.1. Specidlni hnaci vozidla s provozni rychlosti nad 40 km.h-1 1 rok
1.4.2. Specialni hnaci vozidla s provozni rychlosti do 40 km.h-1

véetné 2 roky
1.4.3. Vozy métrici a téarovaci 2 roky
1.4.4. Vozy métrici s provozni rychlosti nad 120 km.h-1 1 rok
1.4.5. Specialni taZend vozidla vcéetné specidlnich vozidel s

vlastnim pohonem a s provozni rychlosti do 10 km.h-1 vcetné

o hmotnosti 20 t a mensi; 3 roky

specialni vozidla, kterd nejsou pouZivéana v pravidelném

provozu

(historickd specidlni vozidla a jejich repliky)
1.4.6. Pojezdy nekolejovych vozidel pfizpusobenych pro jizdu po

kolejich bez ohledu na rychlost pojezdu 1 rok
2. Pro drdhu specidlni (metro)
2.1. Drazni vozidla pro pfepravu cestujicich 2 roky
2.2. Specidlni vozidla 3 roky
3. Pro drdhu tramvajovou a drahu trolejbusovou
3.1 Drazni vozidla pro pfepravu cestujicich 2 roky
3.2. Specidlni vozidla 5 roku
4. Pro drihu lanovou
4.1. Drazni vozidla pro pfepravu cestujicich 3 roky
4.2. Specidlni vozidla 3 roky

1) Provozni vykon hnaciho dréZniho vozidla musi byt sledovéan.

2) Osobni vozy na draze s uzkym rozchodem a osobni vozy
s normalnim rozchodem, které nejsou pouzivany v pravidelném
provozu (historickd drazni wvozidla a Jjejich repliky), které
maji ro¢ni probéh mensi nez 40 000 km, maji technickou kontrolu
po 3 letech.

3) U ro¢niho probéhu vice nez 80 000 km, jinak 4 roky.



Pril.6
ROZSAH TECHNICKE KONTROLY
Cast |
Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu_
regionalni, drahu mistni regionalni-a vle€ku

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)
E Elektrické lokomotivy
J Elektrické jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)
M Motorové lokomotivy
MV Motorové vozy a motorové jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)
EV Elektrické vozy
RV Samostatné fidici vozy
O Osobni vozy
N Nakladni vozy

S Specialni vozidla
Zkontrolovat se musi:

Po¥. Rozsah Druh dré&Zniho vozidla

1. spravnost a uplnost jeho oznaceni a nadpist uvedenych

na draZznim vozidle podle bodu 9 ptrilohy ¢&. 3 EJ MMV EV RV ON S
2 = St 2 (+ =) | 1 hl \ BT M M = R O N-_C
. rara 7 oGstrojl (typ, ka rad rovirou temenre koleje) T MM TV R N 3
+ah A1 A PEW-E SN ERETIZN 75, Ao EIRW-S T SN 2=t = 1 1 = \ i T M MY AN Y O N
takadl Gstrodio (typ, ka nad rovinou temene koleje) B—g—MM B+ N
2. nardzeci Ustroji (typ, vySka nad rovinou temene koleje

bez prevyseni ) EJMMV EVRVONS

3. tahadlové uUstroji (typ, vySka nad rovinou temene koleje
bez prevySeni) E J M MV EV RV O N S

4. dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola, elektricky odpor
dvojkoli mezi obrucemi nebo celistvymi koly) EJ MMV EV RV O N S

5. Uplnost a funkénost brzdové vystroje vcetné staciondrni zkousky

tésnosti, funkce odbrzdovace a zajistovaci brzdy E J MMV EV RV O N S
6. adlerité rozmérové parametry vietns kontroly obrysu

pri uvedeni do provozovani a po opravé E J MMV EV RV O N S
7. skuteena hmotnost draZniho vozidlal) - EJMMW EVEVON S
8. hmotnost na jednotliva kelal) - EJMMW EVEVON S
9. promérn skutetna hmotnost na napravu kaZdého dvojkolily | EJMMY EVEVON S
10. vztah mezi hmotmostmi ma kolo téhoz dvoskolil) - EJMMW EVEVON S



12. tésnost proti Uniku mazadel, popfipadé paliv, Jjsou-1li ve vozidle EJ MMV EVRVON S
13. stav dualeZitych dilt vozidla (dchyty dild proti padu na trat,
vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruht brzdy a

napéajeciho potrubi) EJ MMV EV RV O N S
14. Uplnost vybaveni drdZzniho vozidla E J MMV EV RV O N S
15. Uplnost doklada dré&Zniho vozidla (napf. zapisy o kontrole

hlavnich agregatu, tlakovych nédob, revizi elektrického zatrizeni,

doklady o nedestruktivnich zkou$kadch na provozné dualezitych

¢astech vozidla) EJMMV EV RV ON S
16. predepsané vybaveni (navéstni svitilny, za¥izeni pro zvukovou

navést, vnit¥ni osvétleni pracovnich prostorli, hasici pristroje

aj.) EJMMV EV RV O S
17. funk&nost vn&jsiho osvétleni EJMMV EV RV O S
18. funkénost klimatizacéniho zafizeni E J M MV EV RV O S
19. funkcénost vytadpéni a vétrani stanovisté osoby tridici dréazni

vozidlo a u specidlnich vozidel stanovisté obsluhy E J M MV EV RV S
20. funk&nost ovladacich prvku drézniho vozidla na stanovidti osoby

¥idici dréa#ni vozidlo E JMMV EV RV S
21. funkénost piskovaciho zafizeni E J M MV EV S
22. funkénost vozidlové radiostanice, vlakového zabezpecovace nebo

za¥izeni pro kontrolu bdé&losti EJ MMV EV RV S
23. funk&nost rychlomé&ru E JM MV EV RV S
24. funkénost pomocnych stroju E J M MV EV S
25. funkénost zatizeni odstrafiujiciho vliv neéistot jizdni plochy

dvojkoli vcCetné registrace jeho ¢innosti u vozidel s hmotnosti

mensi neZ 38 t E J MMV EV RV S
26. funkénost ménicu EJMMV EVRVO S
27. funk&nost zafizenl pro mazani okolkl EJ MMV EV RV S
28. funkCnost vysokonapétovych uzemilovacta, odpojovacdu, sbéract,

hlavniho vypinace, trakéniho transformatoru aj. EJ MMV EV S
29. funkénost vnitfniho osvétleni prostoru pro cestujici J MV EV RV O
30. funkcnost vytédpéni a vétrani prostoru pro cestujici J MV EV RV O
31. ovladatelnost dveti, oken a za¥izeni, jeZ jsou urcena k ovladani EJ MMV EV RV O S
32. kontrola madel, stupacek, pripadné nakl&dacich plosSin

pro voziky pro invalidy EJMMV EVRVONS
33. funkénost spoustéciho zarizeni spalovaciho motoru M MV S
34. funkénost ptristroju podavajicich tdaje o ¢innosti spalovaciho

motoru M MV RV S
35. funk&nost regulac¢niho za¥izeni okruht chlazeni spalovaciho motoru M MV S
36. funkénost pozarni signalizace a protipozarniho systému E J MMV EV RV O S
37. funkénost vicenasobného tizeni EJMMV EV RV S
38. funkénost ovladacich mechanizmi E J MMV EV RV O N S
39. stav podlah, boénic a strechy EJ MMV EV RV ON S
40. stav uchytek pro umisténi plomb N
41. funk&nost WC J MV EVRVO S



43. funkénost mé¥icich, kontrolnich a signalizacnich pfistrojua a

ochran EJMMV EVRVO S
44 . funkcnost elektrické vystroje EJ MMV EV RV O S
45. stav prechodového zatrizeni pro prechod mezi drédzZnimi vozidly E J MMV EV RV O S
46. funkCénost pracovni Casti stroje S
47. soucinnost samostatného ¥idiciho vozu s hnacim vozidlem RV
48. stav vodivého spojeni mezi kostrou vozidlové sk¥inég,
podvozky a napravami EJ MMV EV RV ON S
Poznéamka:
1) Kontrola vaZenim se provadi u nové vyrobeného vozidla a vozidla
po opravé nebo Upravé, majici vl1iv na zménu nebo rozloZeni
hmotnosti. P¥i technické kontrole se zkontroluje original
dokladu z vazeni (pfiloha ¢. 3 Cast I bod 10 této vyhlasky).
Castll
Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu specialni
Vyznam pouzitych zkratek (druh drdzZniho vozidla)
EVM Elektrickd vozidla metra
S Motorové lokomotivy, specid&lné konstruovana
kolejova vozidla urcend pro vystavbu, opravy
a udrzbu dréhy
Poft. Rozsah Druh
drédzniho vozidla
1. ZkuSebni Jjizda, p¥i které se ovéri jednotlivé funkce drézniho vozidla EVM
S
2 Zkontrolovat se musi:
2.1. spravnost a Uplnost oznaceni dréaZniho vozidla vcetné orientaci
a napisu EVM
S
2.2. nardzeci ustroji (typ, vysSka nad rovinou temene koleje bez prevyseni)
koleie) S
2.3. spradhlo (typ, vysSka nad temenem kolejnice) EVM
S
2.4. podvozek, dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola) EVM
S
2.5. uplnost a funkénost brzdové vystroje (véetné zkousky tésnosti) EVM
S
2.6 funkénost zajistovaci brzdy EVM
S
2.7 tésnost proti Gniku mazadel EVM



2.8. stav daleZitych dild drdzZniho vozidla (uchyty dild proti padu na

trat, EVM
S

vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruhl brzdy

a napajeciho potrubi)
2.9 uplnost vybaveni drazniho vozidla EVM
S
2.10. uplnost dokladd drdZniho vozidla (zapisy o kontrole hlavnich agregéatu, EVM
S

tlakovych nédob, revizi el. zatr. aj.)
2.11 funkénost vnéjsiho osvétleni EVM
S
2.12 funkénost vytadpéni a vétrani EVM
S
2.13. funkénost ovladacich prvkl vozidla na stanovidti osoby ¥idici EVM
S
drédzni vozidlo

2.14 funkénost vlakového zabezpelovacle nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti EVM
2.15 funk&nost rychloméru EVM
S
2.16 funk&nost pomocnych stroju EVM
S
2.17 funkénost ménicd EVM
S
2.18. funkénost uzemiiovadl, odpojovaclt, sbéracli, hlavniho vypinace aj. EVM
S
2.19. stav interieru (sedadla, madla, podlahy, obloZeni stén a stropu) EVM
2.20 funkénost wvnit¥niho osvétleni prostoru pro cestujici EVM
S
2.21. ovladatelnost dveri, funk&nost obvodd blokovadni a signalizace dvefi EVM
2.22. funkénost mé&f¥icich, kontrolnich a signalizacnich pf¥istrojl a ochran EVM
S
2.23. funkénost pfistroja podavajicich Gdaje o ¢innosti spalovaciho motoru
S
2.24 funkénost spoustéciho zatizeni spalovaciho motoru
S
2.25. funkénost  regulac¢niho za¥izeni  okruhu chlazeni spalovaciho motoru
S
2.26. funkénost pozZzarni signalizace a protipozarniho systému EVM



2.28 stav podlah, bocénic a st¥echy
S
2.29 funkénost elektrické vyzbroje EVM
S
2.30 funkénost pracovni Casti stroje
S

1) Provadi se pouze po pravidelné technické kontrole ¢i po Upravé
na vozidle, majici vliv na rozloZeni hmotnosti (bod 10 pf¥ilohy
¢. 3 ¢ast I této vyhlasky).



Pril.7
Mezni hodnoty rozmérua dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové

1. Nejmensi pfipustné rozméry okolku jsou u kol s profilem:

vyska Sitka
(mm)
1.1. schvalenym (tramvajovym)
1.1.1. pfi provozu na trati se 10 8
zlabkovymi kolejnicemi
1.1.2. pri provozu na trati se 16 8
Sirokopatnimi kolejnicemi
1.2. ktivkovym (zeleznicnim) 18 12

2. Vyska okolku se méfi od bodu "X" na obézné ploSe vénce (obruce) kola. Tento bod je
vzdalen od vnitfni strany vénce (obruce) neopotfebovaného kola 35 mm u kol s profilem valcovym a
45 mm u kol s profilem kfivkovym.

3. Sitka okolku se méfi ve vzdalenosti 9 mm smérem k obvodu kola od bodu "X".

4. Nejmensi pfipustna tlousStka obru€e tramvajového kola je 18 mm pokud neni vyrobcem
nebo dovozcem stanoveno jinak (mezni technicky stav). TlouStka obru¢e se méfi v radialni roviné kola
ve vzdalenosti 750 mm od podélné osy vozidla (koleje v pfimé) u vozidel normalniho rozchodu a 525
mm od podélné osy vozidla (koleje v pfimé) u vozidel o rozchodu 1 000 mm.

5. U celistvého kola (monobloku) je nejmensi pfipustna tloustka vénce na jeho okraji 10 mm.

6. Rozchod dvojkoli nesmi byt vétsi nez 1 430 mm u vozidel normalniho rozchodu a 996 mm
u vozidel o rozchodu 1 000 mm. Rozchod dvojkoli se méfi ve vzdalenosti 9 mm nad bodem "X".

7. Vzdalenost mezi vnitfnimi plochami obruci nebo véncu kol vozidel musi odpovidat rozdilu
stanovenych mér rozchodu dvojkoli u kol v neopotfebeném stavu a dvojnasobné Sifky okolk novych
kol. Pfipustna odchylka maze byt + 3 mm nebo - 3 mm.

8. Hodnoty rozkoli naméfené na jednom dvojkoli ve tfech rovinach prochazejicich osou
dvojkoli a svirajicich navzajem uhel 120 stupil + 5 stupnd nebo - 5 stupnd se nesmi od sebe liSit o
vice nez 0,5 mm.



I __________________________________________________
1. Ufrad vydavajici licenci
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P¥il.8

Vzor licence k provozovani drazni dopravy na draze mistni, specialni,

Vnitrostatni licence ¢.

roku)

2.4. Adresa pro doruc¢ovani pisemnosti, je-1i
odlisnéd od adresy sidla:

Fyzickéa osoba (zapsanad v Obchodnim rejst¥iku)l)

2.6. Adresa sidla podnikani zapsand v obchodnim

rejstriku:

2.8. Adresa pro doruc¢ovani pisemnosti, je-1i
odlisnéd od adresy zapsané v obchodnim rejstfiku:

3. Platnost

Platnost od (nabyti pravni moci)

4. Druh a kategorie dréhy:
[1 drdha mistni [] vlecka [] drdha specidlni

[1 drédha tramvajova

6. Zmény
Zménéna dne

tramvajové, trolejbusové nebo viecce

Licence k provozovani drazni dopravy

[] Nova licence []

(potadové od zacatku

HoH H HHH

Cislo telefonu

[1 drdha trolejbusova

HHHHHHHHHHHHHHHHHHHAHA B HHHHHHHHHH HHHHH-HHHKHHH

Zména licence

Licence na dobu urc¢itou []
Pokud ano, platnost do

5. Druh dréaZni dopravy:
[1 vefejnd [] neverejna
[] nédkladni [] osobni

Identifikator datové schranky

7.2. Rozsah dréazni dopravy vcéetné rozsahu bezbariérové prepravy cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu a orientacel)

______________________________________ I

o

—

HH A



7.4. Vlastnik dréahy, provozovatel drdhy, neni-1i totoZny s dopravcem

7.5. OznacCeni dréahy, nebo trati drédhy, na které bude drdZni doprava provozovana

7.7. Trasy linek, na kterych bude drdZni doprava provozovana, vletné zastédvek pro
nastup a vystup a urleni vychozi a cilové zastavky, mé-1i byt doprava provozovana na
draze specialni, tramvajové nebo trolejbusové (jsou uvedeny v priloze)

Datum: Razitko, podpis:

H o H A

HHHH



Vybrana ustanoveni novel

CL vyhlasky €. 7/2015 Sb.
Prechodné ustanoveni
Drazni vozidla provozovana na tratich nebo €asti traté s provozovanou tratovou &asti systému vlakového radiového
zafizeni podle § 72 odst. 5, ktera ke dni nabyti ucinnosti této vyhlasky nejsou vybavena kompatibilni funkéni mobilni casti
radiového zafizeni, musi byt takto vybavena nejpozdéji do 5 let od nabyti G€innosti této vyhlasky.
Cl. Il vyhlasky &. 78/2017 Sb.
Prechodna ustanoveni
Zmény jizdniho fadu vefejné drazni osobni dopravy na draze celostatni, drahach regionalnich a drahach mistnich pro
obdobi platnosti do 9. prosince 2017 pfeda provozovatel drahy nejpozdé&ji 7 dnl pred jejich platnosti do Celostatniho

informacniho systému o jizdnich fadech

a) v rozsahu udaji podle § 55 odst. 1 pism. a), b), e), h), i) a k) v elektronické podobé v datové struktufe umozniujici
automatizované zpracovani v zaznamoveé orientovaném formatu dat s oddélovaci | (svisla ¢ara), a

b) v elektronické graficky prehledné podobé pro potieby cestujicich v rozsahu udaju podle § 55 odst. 1.

1) § 55 zakona €. 50/1976 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon).
3) § 22 odst. 1 pism. b) zékona €. 266/1994 Sb.

4) Vyhlaska Federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla silniéniho provozu), ve
znéni vyhlasky ¢. 24/1990 Sb., vyhlasky ¢. 533/1992 Sb., vyhlasky €. 619/1992 Sb. a vyhlasky ¢. 123/1993 Sb.

5) § 18 pism. f) a § 20 zakona €. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé.
6) § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.
6a) § 12 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

7) Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a technickych podminkach provozu silni¢nich vozidel na
pozemnich komunikacich.

7a) PFiloha 1 bod 6 pol. 4 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1995 Sb.

7a) Priloha ¢. 6 vyhlasky ¢. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zplsobilosti a technickych podminkach provozu silniénich vozidel na
pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 299/1996 Sb., vyhlasky ¢. 4/1998 Sb. a vyhlasky ¢. 244/1999 Sb.

9) Napf. zakon & 20/1966 Sb., o pégi o zdravi lidu, ve znéni zakona CNR &. 210/1990 Sb., zakona CNR &. 425/1990 Sb., zakona CNR &.
548/1991 Sb., zakona CNR &. 550/1991 Sb., zdkona CNR &. 590/1992 Sb., zékona CNR &. 15/1993 Sb., zékona &. 161/1993 Sb. a zékona &.
307/1993 Sb., zakon CNR &. 133/1985 Sb., o poZarni ochrané, ve znéni zakona CNR &. 425/1990 Sb., zakona &. 40/1994 Sb. a zakona &.
203/1994 Sb., zakon &. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostfedi, zakon CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni zakonného opatteni
PFedsednictva CNR &. 347/1992 Sb., zéakon €. 309/1991 Sb., o ochrané ovzdusi pred zneéiét‘ujl’cimi latkami (zakon o ovzdusi), ve znéni zakona ¢.
218/1992 Sb. a zakona &. 158/1994 Sb., vyhlaska Ministerstva lesniho a vodniho hospodafstvi CSR &. 6/1977 Sb., o ochrané jakosti povrchovych
a podzemnich vod.

10) § 6 odst. 2 zakona €. 110/1964 Sb., o telekomunikacich.

11) § 2 vyhlasky Ministerstva hospodafstvi €. 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické pozadavky zabezpecujici uzivani staveb osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

12) § 41 zakona ¢. 20/1966 Sb.

13) § 6 vyhlasky Ministerstva dopravy €.100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych zafizeni
a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni).

14) Nafizeni Rezhednuti-Komise (EU) 2016/919 2042/88/EU-ze dne 27. kvétna 2016 25tednra-2012-0 technické specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystém( "Rizeni pro-Fizeni-a zabezpedeni" zabezpe&eni-transevropskéhe-zelezniéniho systému v Evropské unii.

Provadéci nafizeni systému-

Rozhodnuti-Komise (EU) 2019/776 2042/696/EU-ze dne 16. kvétna 2019, 6-listopadu-2042,-kterym se méni nafizeni Komise (EU) €. 321/2013 ,
(EV) €. 1299/2014 , (EU) €. 1301/2014 , (EU) €. 1302/2014 , (EU) &, 1303/2014 a (EU) 2016/919 a provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU ,

pokud jde 2042/88/EU-o0 soulad teehmeke—Spee&fHeaeu—pFe—NerepeFabMa—t—ykaﬁei—se smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797
subsystémb-pro-fizeni-a provadéni konkrétnich cild stanovenych v rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1474 .

Provadéci nafizeni zabezpeéeni-transevropského-zeleznicniho-systému-

Rezhednu&Komlse (EU) 202 (2138 2945#1¢Lze dneQ b fezna 292() 5—4edna%kterym se men| nafizeni (EU) ¢. 321/2013 , (EU) &. 1302/2014
echn eni-a zabezpeleni-transevropského-Zelezniénihe

Natizeni-Kemise-(EU) 2016/919 , pokud jde ze-dne-27—kveétna-2046-0 rozsireni oblasti pouZiti technické-spesifikaci-pro-interoperabilitu-tykajici-se



subsystémi"Rizeni-a prodlouZeni pfechodnych fazi.
s oy . E S i

15) Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu.
16) § 4a zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a dopInéni nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu.
17) § 5 zakona €. 273/2001 Sb., o pravech pfislusniki narodnostnich mensin a o zméné nékterych zakonu.

§ 214 obc¢anského zakoniku.

18) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/171 ze dne 4. Unora 2015 o nékterych aspektech postupu vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim.




