173/1995 Sb.
VYHLASKA

Ministerstva dopravy
ze dne 22. ¢ervna 1995,

kterou se vydava dopravni fad drah
Zména: 242/1996 Sb.
Zmeéna: 242/1996 Sb. (East)
Zmena: 174/2000 Sb.
Zmena: 174/2000 (¢ast)
Zmeéna: 133/2003 Sh.
Zmeéna: 133/2003 Sb. (¢ast)
Zmeéna: 57/2013 Sh.
Zmeéna: 7/2015 Sb.
Zmeéna: 7/2015 Sb. (¢ast)
Zmeéna: 253/2015 Sb.
Zmeéna: 78/2017 Sb.
Zmeéna: 78/2017 Sb. (Cast)
Zména: 47/2018 Sb.
Zména: 78/2017 Sb. (¢ast)
Zmeéna: 229/2022 Sb.
Zména: 229/2022 Sb. (¢ast)

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 22 odst. 5, § 34 odst. 7, § 35 odst. 4, § 42 odst. 3, § 43c odst. 9,
§43d odst. 5, § 44 odst. 1, § 46t odst. 2, § 490 odst. 9 a § 66 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach:

CAST PRVNI
§1
Vyklad nékterych pojmd
Pro ucely této vyhlasky se rozumi

a) dopravnou misto na draze, které slouZi k fizeni jizdy vlakd a posunu mezi dopravnami,

b) trati vymezena ¢ast drahy, uréena pro jizdu vlaku, zpravidla rozdélena na tratové Useky mezi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje v dopravnach,

c) stanici dopravna s kolejovym rozvétvenim, u drahy specialni i bez kolejového rozvétveni, a
se stanovenym rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb,

d) zastavkou oznacené misto na dréze, urené pro nastup a vystup cestujicich do a z drazniho
vozidla, s omezenym rozsahem poskytovanych pfepravnich sluzeb,

e)draznimvozidlem dopravni prostfedek, zavisly pfi svém pohybu na stanovené soucasti drahy
(koleji, troleji, lanu apod.) nebo v pfipadé drahy trolejbusové i drazni vozidlo, pohybujici se
vlastni silou mimo trakéni vedeni a napajené z nezavislého zdroje, které je primarné uréeno
pro jizdu pfi napajeni z trakéniho vedeni; draznim vozidlem neni vozidlo pro technologickou
obsluhu vyroby, provozované na zvlast k tomu vyhrazenych kolejich vlecky, jakoz i lehky
dopravni prostfedek, ktery neni konstrukéné uzplisoben pro spojovani s draznimi vozidly a
pfi svém pohybu je zavisly na lidské sile,
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f) hnacim draznim vozidlem drazni vozidlo, schopné vyvijet taznou, pfipadné brzdici silu pro
pohyb a brzdéni vlastni a zpravidla i jinych draznich vozidel,

g) fidicim vozem drazni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dalkovému ovladani uréenych typl hnacich draznich vozidel,

h) specialnim vozidlem hnaci drazni vozidlo o jmenovité hmotnosti vy$si nez 20 t s vlastnim
pohonem, hnaci drazni vozidlo bez ohledu na jeho hmotnost s vlastnim pohonem
umoznujicim draznimu vozidlu dosahnout rychlosti vy$Si nez 10 km/h nebo tazené drazni
vozidlo nebo fidici vlz, které jsou konstruované pro stavbu, udrzbu, opravy nebo
rekonstrukce drahy, pro kontrolu stavu drdhy nebo pro odstrafiovani néasledkd
mimoradnych udalosti,

i) vedoucim draznim vozidlem hnaci drézni vozidlo nebo fidici vliz, ze kterého se ovlada jizda
vlaku nebo drazniho vozidla,

j) typem drazniho vozidla vozidlo, uréené rozhodujicimi parametry, stanovujicimi jeho
vlastnosti a pouZiti; jsou to zejména druh vozidla a zplsob provozovani, nejvy$si rychlost,
rozchod a vykon,

k) vlakem sestavend a svéSena skupina draznich vozidel, tvofena alespon jednim hnacim a
jednim tazenym draznim vozidlem, oznac¢ena stanovenymi navéstmi, s doprovodem vlaku a
jedouci podle jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné zplsobilé osoby fidici drazni
dopravu, anebo téz samostatné hnaci drazni vozidlo nebo specialni vozidlo s vlastnim
pohonem, nebo svéSena nejméné dvé hnaci drazni vozidla, oznacena stanovenymi
navéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci podle jizdniho fadu nebo podle pokynu odborné
zpUsobilé osoby fidici drazni dopravu,

1) vlakovou cestou usek koleje v dopravné s kolejovym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu
vlaku,

m) jizdou podle rozhledovych pomért jizda drazniho vozidla fizend pouze rozhledem osoby
fidici drazni vozidlo, pfi které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed
stojiciminebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu v€etné protijedoucich vozidel, pficemz nejvyssi
dovolena rychlost nesmi byt prekroCena,

n) posunem kazda umyslné a organizované provadéna jizda drazniho vozidla, nejde-li o jizdu
vlaku,

0) doprovodem vlaku stanovené obsazeni vlaku uréenymi osobami,

p) odborné zplsobilou osobou osoba uréenad provozovatelem drahy nebo dopravcem,
zajistujici pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ¢innosti pfimo ovliviujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, ktera je odborné zplsobila podle pravniho
pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy pro ¢innosti pfi provozovani drahy
nebo podle pravniho pfedpisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro &innosti pfi
provozovani drazni dopravy,

q) mimofadnou udalosti udalost, ktera v oblasti drazni dopravy ohrozuje nebo naruSuje
bezpecnost, provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a
zafizeni, nebo ohroZuje Zivotni prostiedi,

r) tabulkami tratovych pomér pomdcka obsahujici seznamy a oznaceni ¢éasti drahy (tratové
Useky) a technickoprovozni Udaje, rozhodné pro bezpecné provozovani drazni dopravy,



s) hlavnim navéstidlem zafizeni, které svymi navéstnimi znaky dovoluje jizdu drazniho vozidla
za naveéstidlo a stanovi, jakou nejvySsi rychlosti smi vlak jet, nebo jizdu drazniho vozidla za
navéstidlo zakazuje,

t) obvodem vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu usek koleji s vyhybkami od hlavniho
navestidla az za posledni pojizdénou vyhybku pfed nasledujicim hlavnim navéstidlem v
obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, nejdale vSak do Urovneé vjezdového navestidla
dopravny z opacného smeéru,

u) vylouc€enou koleji kolej v dopravné nebo v tratovém useku, na které bylo do¢asné vylouceno
pravidelné provozovani drazni dopravy, pficemz jizdu drazniho vozidla na vylou¢ené koleji
ze uskutecnovat jen pfi splnéni stanovenych podminek,

v) prostorovym oddilem ¢ast traté mezi dvéma sousednimi dopravnami,

w) snizenou viditelnosti viditelnost, pfi niz nejsou nejméné na vzdalenost 100 m zfetelné
viditelné pfedméty a osoby (v dobé od soumraku do svitani, za mlhy, snézeni, silného desté
a v uzavienych neosvétlenych prostorech).

CAST DRUHA
PRAVIDLA PRO PROVOZOVANI DRAHY

§2
(1) Pravidla pro provozovani drahy stanovuji zplisob a podminky pro
a) zabezpeceni drahy,
b) obsluhu drahy,
c) organizovani drazni dopravy,
d) opatfeni pfi mimoradnych udalostech.
(2) Technické podminky zabezpeceni soucasti drahy stanovuje zvlastni predpis.
(3) Draha musi byt pro zajiSténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrZovana.

Organizovat udrzovani drahy, zajiStovat a kontrolovat stanovené technické parametry soucasti
drahy" mohou jen osoby odborné zpUsobilé.

(4) K zajisténi ¢innosti a pro stanoveni odborné zpGsobilosti osob® zucastnénych na zabezpedéeni
drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto €innosti zaméstnanci
provozovatele drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele
drahy.

HLAVA PRVNI
DRAHA CELOSTATNI A DRAHA REGIONALNI
Dil prvni
Zabezpeceni drahy
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K zabezpecéeni drahy slouzi stanoveni zplsobu a podminek pro oznaCovani zafizeni drahy, navésténi,
stanoveni podminek viditelnosti navéstidel a podminky pro uréeni zabrzdné vzdalenosti.



§4

Oznacovani zafizeni drahy
(1) Koleje, vyhybky, kolejové kfizovatky, zafizeni pro bo¢ni ochranu vlakové cesty a navéstidla musi
byt oznaceny Cislem, popfipadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné dopravné se stejné
oznaceni zafizeni nesmi opakovat.
(2) Oznaceni zafizeni Casti drahy pfislusné k Zelezni¢ni stanici se uvadi jednotné ve schématickém
planu, ktery se uklada u osoby fidici drazni dopravu v Zelezni¢ni stanici.
(3) Oznaceni zafizeni drahy musi byt jednotné na celé draze, pro kterou bylo vydano uredni povoleni
k provozovani.
(4) Seznamy obsahujici oznaceni zafizeni drahy, rozhodné pro jeji bezpecné provozovani, udaje o
prechodnosti draznich vozidel, podminky pro posun, podminky pro vedeni vlaku podle stani¢nich a
tratovych pomérl véetné Udaji o dovolené délce vlaku a o sklonovych pomérech, rozhodnych pro
bezpeéné brzdéni vlaku, se uvadéji pro kazdy tratovy Usek v tabulkach tratovych pomérd. PouZivat
tabulky tratovych pomérd mohou jen osoby odborné zptsobilé.

(5) Tabulky tratovych pomérd vypracuje provozovatel drahy a aktualizuje je tak, aby odpovidaly
skuteCnému stavu drahy. Aktualizované tabulky pfedava provozovatel drahy dopravci, ktery
provozuje na draze drazni dopravu, nejméné 21 dni pfede dnem jejich platnosti, a to v elektronické
podobé ve formatu PDF a s datovou strukturou umoZziujici automatizované zpracovani ve formatu
XML.

Navéstni soustava
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(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném provedeni,
tvaru a barvé a zvukovych slysSitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi
umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadieni avnimani naveésti a zajiStovat bezpe&né provozovani
drazni dopravy. Retroreflexni podklad navésti nelze pouzit v kombinaci se svételnymi naveéstmi.
Zakladni navésti naveéstni soustavy jsou uvedeny v pfiloze €. 1, ¢ast |, ktera je soucasti této vyhlasky.
(2) Naveésti se davaji navéstni pomUckou (napf. navéstni praporek, svitilna, navéstni tabule), pfipadné
rukou (ruéni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové navésti), nebo prostfednictvim ndvéstnich
znakd mechanickych nebo svételnych navéstidel a neproménnych navéstidel (viditelné navésti),
nebo slovnim pokynem.

(3) Naveésti, davané doprovodu vlaku hlavnimi navéstidly v tratovych usecich mezi dopravnami, musi
byt nejméné na zadbrzdnou vzdalenost a nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti predvéstény
navéstmi pfedchozich hlavnich navéstidel nebo navéstmi samostatnych predveésti, pokud nejsou
pfenaseny na vedouci drazni vozidlo; na tratich s automatickym blokem musi byt prfedvéstény
nejvySe na vzdalenost 2 000 m. Pfed svételnymi a mechanickymi pfedvéstmi hlavnich navéstidel v
tratovych Usecich se umistuji vzdalenostni upozornovadla, pfed svételnymi a mechanickymi
hlavnimi navéstidly v tratovych Usecich se vzdalenostni upozorfiovadla umistuji podle mistnich
podminek pro zajiSténi stanovené viditelnosti navéstidel.

(4) U svételnych hlavnich naveéstidel plati zasada navésténi rychlosti pro obvod vyhybek, pfilehly k
pfisluSnému hlavnimu néavéstidlu. Stani¢ni kolej v pfilehlém obvodu vyhybek smi byt pojizdéna
nejvysSi rychlosti, kterad vyplyva z navéstniho znaku pfislusSného hlavniho navéstidla, nejvice vSak
tratovou rychlosti.
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(5) Stozarova hlavni navestidla, predvésti, trpasliCi hlavni navéstidla platna jen pro vlak a stoZzarova
naveéstidla pro posun musi byt pro snadnou orientaci rozliSena barevnym oznacenim jednotného
provedeni.

(6) Navésti mechanickych navéstidel, pokud navéstidla nejsou vyrobena z materialu odrazejiciho
svétlo, se za snizené viditelnosti davaji svételnou navésti (nocni znak). Ru¢ni navésti musi byt za
snizené viditelnosti davany sveételnou navéesti nebo se navéstni tabule ru¢ni naveésti osvétluje (nocni
znak).

(7) Zmény stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na draze, které maji vliv na
bezpecnost a plynulost drazni dopravy, musi byt navéstény navéstmi uvedenymiv pfiloze €. 1, Cast |,
ktera je soucasti této vyhlasky.

(8) PFi provozovani drahy mohou byt pouzivany dalSi navesti, které nejsou upraveny touto vyhlaskou.
Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt na draze, pro kterou bylo vydano ufedni povoleni,
jednotné a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.

§6

(1) Navestni soustava pouziva pfi navésténi Cervené, zZluté, zelené, modré a bilé barvy svétel nebo
navéstnich natérd, a dale navéstni natéry barvy oranzové, ¢erné nebo Sedé; u mechanickych
navéstidel se pouziva k navésténi i jednotlivych poloh ramen a terc(. K rozliSeni vyznamu navésti
mUZe byt pouzito pferuSovaného svétla. Barevné provedeni (kolorimetrické soufadnice) navéstnich
svétel je uvedeno v pfiloze €. 1, ¢ast I, ktera je soucasti této vyhlasky.
(2) Na navéstidle mohou svitit soucasné nejvice tfi navéstni svétla. Sviti-li souc¢asné tfi navéstni
svétla, jedno musi byt bilé. Tato névéstni svétla mohou byt doplnéna svételnymi symboly
oznacujicimi jednotlivé stupné rychlosti, smér jizdy vlaku, &islo tratové koleje, oznacenim
spadovistniho navéstidla, popfipadé dal§imi symboly, které nesmi byt zaménitelné s navéstnimi
svétly.
(3) Sviti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho svétla je :

a) ¢ervena - navést "Std;j",

b) zluta - navést "Vystraha",

c) zelena - navést "Volno",

d) modra - navést "Posun zakazan",

e) bila - navést "Posun dovolen".
(4) Zhaslé navéstidlo, které neni oznaceno jako neplatné, nebo pochybny i nezfetelny navéstni znak
znamena vzdy navést zavazngéjSiho charakteru nebo navést zakazujici, pokud neni pokynem
provozovatele drahy stanoveno jinak.
(5) V pripadé prenosnych navéstidel pro elektricky provoz jsou pro zvySeni bezpecnosti a stability
provozu zejména pfi vylukach a eliminaci pfipad( strzeného trakéniho vedeni pouzivana pfenosna
navéstidla pro elektricky provoz oranzové barvy nebo modré s oranzovym oramovanim.

§7

Viditelnost navéstidel a navésti

(1) Navésti hlavnich navéstidel a samostatnych pfedvésti v dopravnach a na Siré trati a navésti
samostatnych opakovacich pfedvésti na Siré trati musi byt viditelné ze stojiciho vedouciho drédzniho
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vozidla nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvy$Si dovolenou
rychlosti alespor po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s v pfipadech

a) jsou-li pfed takovymto navéstidlem umisténa vzdalenostni upozornovadla,
b) u odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje v dopravné,

c) u navéstidla, pred nimz je na vzdalenost kratSi nez zabrzdna vzdalenost umisténo jiné hlavni
navéstidlo nebo opakovaci predveést,

d) u pfejezdniku a opakovaciho pfejezdniku,
e) je-li navést prfenasena na vedouci drazni vozidlo.

(2) Viditelnost navésti z jedouciho vedouciho drazniho vozidla podle odstavce 1 mizZe byt ve
vzdalenosti mezi draznim vozidlem a navéstidlem prerusena pohyblivymi Ci pevnymi pfekazkami za
podminky, Ze tim nedojde ke zhorSeni moznosti bezpecného zastaveni drazniho vozidla pfed timto
navestidlem.

(3) Informace o navéstech hlavnich névéstidel a predvésti musi byt na vedouci drazni vozidlo
pfenaseny vzdy, jede-li vlak rychlosti vy§8i nez 100 km.h™', pfiemz musi byt navéstény na stanovisti
osoby fidici drazni vozidlo vzdy nejméné po dobu 7 s. Toto ustanoveni neplati pro tratovy Usek drahy
mezi statni hranici a prvni pohraniéni stanici na izemi Ceské republiky, provozovany do rychlosti 160
km/h vCetné, bude-li tratovy Usek vybaven zafizenim zajiStujicim automatickou aktivaci nouzového
brzdéni pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu.

(4) Viditelnost navésti samostatnych opakovacich predvésti v dopravnach s kolejovym rozvétvenim
a viditelnost ostatnich proménnych navéstidel a jejich navésti v dopravnach a na Siré trati musi byt
nejméné na vzdalenost 100 m; brani-li viditelnosti jiné drazni vozidlo, musi byt viditelnost nejméné
navzdalenost 50 m. Viditelnost vzdalenostnich upozorfiovadel a ostatnich neproménnych navéstidel
musi byt nejméné na vzdalenost 50 m.

(5) Ru¢ni navésti davané osobé fidici drazni vozidlo musi byt davany po dobu, dokud osoba fidici
draznivozidlo nepotvrdi pfijem navésti nebo nejedna-Lli v souladu s jejim vyznamem. Je-li posun fizen
ruénimi navéstmi davanymi osobou, kterd posun doprovazi, musi byt tyto navésti davany po celou
dobu posunu.

88

Zabrzdna vzdalenost

(1) Zabrzdna vzdalenost je draha, na které musi vlak bezpe&né zastavit z rychlosti, kterou smi v
daném Useku traté jet. Zabrzdna vzdalenost se stanovuje jednotné podle technickych parametrt
traté a uvadi se v tabulkach tratovych pomérd. Zabrzdné vzdalenosti jsou 400 m, 700ma 1 000 m.

(2) Zabrzdna vzdalenost se stanovuje v projektové dokumentaci stavby, rekonstrukce nebo
modernizace drahy nebo jeji traté, ktera byla ovéfena ve stavebnim fizeni pfislusné stavby.

89

(1) Vlakova cesta musi byt chranéna odvratnymi vyhybkami, jinym technickym zafizenim nebo
alespon sefadovacim navéstidlem proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou uréeny pro jizdu
vlakd.

(2) Traté, na kterych jezdi vlaky rychlosti vy8si nez 100 km.h”', musi byt vybaveny tratovou &asti
vlakového zabezpecovace. Tratovy Usek drahy mezi statni hranici a prvni pohranic¢ni stanici na uzemi
Ceské republiky provozovany do rychlosti 160 km/h véetné mdze byt vybaven zafizenim zajistujicim



automatickou aktivaci nouzového brzdéni pfi nerespektovani navésti zakazujici jizdu; v takovém
pfipadé pfijem naveésti zakazujici jizdu nemusi byt registrovan.

(3) Tratova cast vlakového zabezpecovace je soucasti drahy a mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace
je soucastidraznihovozidla, na kterém je umisténa. Tratova a mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace
musi zajiStovat spolehlivy pfenos informace z drahy na drazni vozidlo.

(4) Mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovacCe musi zajiStovat zastaveni vlaku, nereaguje-li osoba Fidici
drazni vozidlo, v€as na &innost zafizeni reakci vyzadujici. Dale musi zajiStovat registraci pfijmu
navesti zakazujici jizdu.

(5) Pfi jizdé vlaku pod plnym dohledem evropského vlakového zabezpeéovaciho systému™ se
neuplatni ustanoveni této vyhlasky o dobé viditelnosti navésti v€etné pfenosu informaci o navéstech
na vedouci drazni vozidlo, o zabrzdné vzdalenosti, brzdicich procentech a platnosti navéstidel. PFi
jizdé vlaku pod omezenym dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému' nesmi byt
prekroCena nejvySsi dovolena rychlost 120 km/h, pficemzZ se neuplatni ustanoveni této vyhlasky o
prenosu informaci o navéstech na vedouci drézni vozidlo. Podminky ¢innosti evropského vlakového
zabezpecovaciho systému stanovené pfimo pouzitelnym pfedpisem Evropské unie' provozovatel
drahy zohledni v technologickych postupech pro provozovani drahy a drazni dopravy.

Dildruhy
Obsluha drahy

8§10

K zajisténi provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zplsob a podminky obsluhy drahy
prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu vyhybek a zabezpecovaciho zafizeni.

8§11

Dopravny a stanovisté

(1) Pro obsluhu drahy jsou uréeny dopravny, které slouzi k fizeni jizdy draznich vozidel na draze;
dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou Zelezni€ni stanice, vyhybny a odbocky, dopravny bez
kolejového rozvétveni jsou hradla, hlasky, oddilovd navéstidla nebo neproménna navéstidla,
oznacujici hranice prostorového oddilu.

(2) Pro obsluhu drahy mohou byt zfizena téz stanovisté, ktera slouzi k obsluze mista odboceni z trati
na vleCku, k obsluze prejezdového zabezpecovaciho zafizeni nebo k obsluze kolejové splitky nebo
kolejoveé kfizovatky.

(3) Kazda dopravna nebo stanovis§té musi mit nazev nebo &islo.

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné zpUsobilou osobou
technologické postupy ¢innosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy podle Udajd o
technickém vybaveni dopravny a zpUsobu jejiho vyuziti.

8§12

Obsluha vyhybek a obsluha zabezpec&ovaciho zafizeni

(1) Vyhybky m(ze obsluhovat pouze odborné zplsobilad osoba. Vyhybku neni dovoleno pFestavovat
pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod



pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech
odvraceni nebezpedi.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po skonéené manipulaci prestaveny do souhlasné polohy
umoznujici jizdu pfimym nebo vedlejSim smérem.

(3) Zabezpecovaci zafizeni mlzZe obsluhovat pouze odborné zplsobila osoba.

(4) Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny bezpeCnostnimi zavéry
nebo poditadly obsluhy nebo jejich pouziti musi byt dokumentovano technickym zafizenim. Kazdé
pouZiti ovladacich prvkd pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpeénostnich zavérl musi byt
zdlvodnéno a evidovano.

Dil treti
Organizovani drazni dopravy
§13
K zajisténi organizovani drazni dopravy slouZzi stanoveni zplsobu a podminek pro fizeni drazni

dopravy, zjednoduSené fizeni drazni dopravy, sledovani drazniho vozidla, sledovani dopravni
propustnosti drahy a operativni fizeni drazni dopravy.

Rizeni drazni dopravy
§14
(1) Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho fadu. Pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni
dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.

(2) P¥i fizeni drazni dopravy se drazni vozidlo mlze pohybovat jako vlak nebo jako posun v obvodu
dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo jako posun mezi dopravnami nebo jako drazni vozidlo
jedouci na vyloucené koleji.
(3) Jizdy vlakU jsou fizeny:
a) v prostorovych oddilech mezi dopravnami,
b) podle vzajemné vzdalenosti
1. je-li zajiSténo nepretrzité automatické hlaSeni polohy vlaku a automatické fizeni jizdy
vlaku,
2. v pfipadech, jede-li vlak za podminek jizdy podle rozhledovych poméra.
(4) Drazni dopravu podle odstavce 2 mohou fidit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet jen odborné
zpUsobilé osoby.
(5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpeénost
drazni dopravy. P¥i vydavani pokyn( pfi Fizeni dopravy prostfednictvim sdélovaciho zafizeni musi byt
zfejmé, kdo pokyn vydava a kdo jej pfijima. Pokyn nelze spojovat s jinymi sdélenimi.
(86) O prlibéhu fizeni drazni dopravy v kazdé dopravné nebo na stanovisti obsazeném osobou fidici
drazni dopravu nebo podilejici se na fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo zdznam
pofizeny technickym zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespon po dobu 12 hodin.
Na zaznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.



§15

(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozveétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd vlaku z dopravny
ze dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly,

b) zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou urceny pro
jizdy vlakt, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze pro danou
vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolni
(s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po hrotu jazykd),

c) nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou cestou
stykala nebo ji kfizila.

(2) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich opatfeni povolit, jen
je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1. Pro projizdéjici vlak je
zakazano postavit vlakovou cestu pro vjezd nesnizenou rychlosti a zaroven pro odjezd, vyZadujici
snizeni rychlosti, které neni navésténo.

(3) Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly lze uskutecnit pouze v odlvodnénych pfipadech.
Doprovod vlaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou draznimi vozidly zpraven a jizda vlaku se od
prvni pojizdéné vyhybky pfed mistem obsazeni koleje fidi podminkami jizdy podle rozhledovych
pomeérdq.
(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez naveésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu osoby fidici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova cesta pro odjezd vlaku v obvodu
dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.
Odjezdy vlakt je nutno fidit tak, aby bylo dodrZzeno pofadi dilezitosti jednotlivych vlaku. Vlak pro
prepravu cestujicich smi odjet ze zelezni¢ni stanice nebo zastavky jen tehdy, neni-li ohrozena
bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich a bezpecnost jizdy vlaku.
(5) Je-li jizda vlakl organizovana v prostorovych oddilech, je bez zavedeni dal$ich opatfeni dovolena
pouze do volného prostorového oddilu. Mimofadné lze dovolit jizdu vlaku do prostorového oddilu,
ktery neni volny, jen lze-li spolehlivé vyloucit jizdu draznich vozidel proti sobé a za podminky jizdy
podle rozhledovych pomeér(, v pfipadech:

a) zanemozného dorozuméni se sousedni dopravnou, ato pouze v pfedem stanoveném sméru

jizdy,

b) pfi poruSe zabezpecovaciho zafizeni.
(6) Jizdy naslednych vlakd na jednosmérné pojizdénych tratovych kolejich se zabezpeduji
dorozumivanim mezi odborné zpUlsobilymi osobami fidicimi drazni dopravu prostfednictvim
sdélovaciho zafizeni nebo ¢innosti tratového zabezpeCovaciho zafizeni, je-li jim tratova kolej
vybavena. Jizda vlaku opaénym smérem a jizda kazdého nasledného vlaku na obousmérné
pojizdénych tratovych kolejich se zabezpecuje kromé toho souhlasem k odjezdu vlaku, a to bud
dorozumivanim prostfednictvim sdélovaciho zafizeni, nebo ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.
(7) Zmény v podminkach pro jizdu vlaku, nejsou-li stanovenym zplsobem jednoznacné navéstény
pfislusnymi navéstidly nebo ru¢nimi navéstmi, mimoradné udalosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, které by mohly mit vliv na bezpecnost a pravidelnost jizdy vlaku, a s tim souvisejici pokyny
musi byt oznameny doprovodu vlaku pisemné nebo prostfednictvim technického zafizeni s
prokazatelnym zaznamem komunikace obou stran.
(8) Cinnosti pfi zabezpec&enivjezdu, odjezdu a priijezdu vlaku a zplsob zabezped&eni jizdy vlak( se Fidi
technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.



8§16
(1) Posun smi fidit pouze osoba odborné zpUsobila.

(2) K posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy souhlas odborné zpUsobild osoba,
ktera fidi jizdu vlak( po téchto kolejich.

(3) Pfi posunu draznich vozidel tazenim nesmi byt pfekrocena rychlost 40 km.h™ a pfi posunu
draznich vozidel sunutim rychlost 30 km.h™'. Pfi najizdéni na drazni vozidla nesmi byt pfekrocena
rychlost 5 km.h™.

(4) Pfi posunu draznich vozidel sunutim musi na Celnim vozidle jet, je-li k tomu drazni vozidlo
uzplsobeno, nejdale v8ak na druhém vozidle, nebo pfed draznimi vozidly jit uréend odborné
zpUsobild osoba tak, aby nebyla ohroZena jeji bezpe¢nost a aby mohla pfehlédnout kolej pred
draznimi vozidly a davat potfebné naveésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun na spadovisti
nebo na vytazné koleji.

(5) Pfi posunu draznich vozidel sunutim prfes prejezd, ktery neni vybaven prejezdovym
zabezpectovacim zafizenim, nebo je-li pfejezdové zabezpecéovaci zafizeni v poruse anebo mimo
¢innost, musi byt jizda pfes pfejezd zabezpecena odborné zplsobilou osobou.

(6) PFi posunu draznich vozidel sunutim, popfipadé je-li vedouci drazni vozidlo fizeno z jiného nez
celniho stanovisté (Celni kabiny), pfes urovinovy pfechod koleji, ktery neni vybaven vystraznym
zafizenim pro prechod koleji, nebo je-li vystrazné zafizeni pro prfechod koleji v poruse anebo mimo
éinnost, musi byt jizda pfes Urovriovy pfechod koleji zabezpetena odborné zplisobilou osobou.

(7) Mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem se oznaci navéstidlem (oznac¢nikem) misto, za
které je bez dalSich opatfeni zakazano posunovat.

(8) Na spadu vétSim nez 2,5 o/oo a ve vzdalenosti do 50 m pred timto spadem neni dovoleno
posunovat s draznimivozidly, ktera nejsou pfivéSena k hnacimu vozidlu, neni-li ujeti draznich vozidel
znemoznéno jinym draznim vozidlem nebo k tomu Uéelu konstruovanym zafizenim.

(9) PFi posunu na spadu vétSim nez 15 o/oo musi byt posunovana skupina draznich vozidel vzdy
brzdéna tak, aby nebyla ohrozena bezpecénost provozovani drazni dopravy.

(10) Neni dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazena cestujicimi a drazni vozidla, ktera
jsou zakazem odrazeni nebo spousténi oznacena. Je-li ovéfeno, Ze drazni vozidla budou spolehlivé
zastavena rucni brzdou, je dovoleno odrazet nebo spoustét drazni vozidla obsazena osobami, nejde-
li o cestuijici.

(11) Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drazni vozidla odstavovana na volné
koleji o vétSim sklonu nez 2,5 o/oo0 se musi zajistit proti ujeti jesSté pfed odvésenim od hnaciho
drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti ujeti se provadi zpravidla ru¢ni brzdou.

(12) Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich vozidel, pro posun
za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici sou¢asné, posun na spadu vét§im nez
15 promile, posun na elektrizovanych tratovych Usecich, posun pro obsluhu nakladist, posun mezi
dopravnami a posun pfi provozovani drazni dopravy na vle¢ce se fidi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.

§17
(1) Specialni hnaci vozidlo mize mezi dopravnami jet jako vlak nebo jako posun mezi dopravnami.

(2) Rychlost specialniho hnaciho vozidla, které jede jako posun mezi dopravnami, musi byt takova,
aby specialni hnacivozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych pomeér(.



(3) V dopravnach s kolejovym rozvétvenim muize bez dalSich opatteni vjizdét specialni hnaci vozidlo
jedouci jako posun mezi dopravnami i na kolej obsazenou stojicimi draznimi vozidly.

(4) Posun mezi dopravnami se vzdy fidi pisemnym pokynem vydanym osobou fidici drazni dopravu.
Posun mezi dopravnami se posunujicimu specialnimu hnacimu vozidlu umoznuje zpravidla do
tratového useku neobsazeného draznimi vozidly. Jizda posunu mezi dopravnami za vlakem je
dovolena, neni-li dale stanoveno jinak. Osoba fidici specialni hnaci vozidlo, které jede jako posun
mezi dopravnami, musi byt o jizdé za vlakem nebo za draznim vozidlem prokazatelné zpravena. Neni
dovoleno pfivéSovat specialni hnaci vozidlo, které jede jako posun mezi dopravnami, k vliaku.

(5) Posun mezi dopravnami za vlakem neni dovolen
a) na tratovych usecich pfi snizené viditelnosti na 100 m a mensi (napf. mlha, snézeni, husty
dést),
b) v tratovych uUsecich mezi dopravnami, kde jsou neprehledné tunely, ma-li byt posun
uskuteénén az za tunel. Tyto Useky se uvedou v tabulce tratovych pomérda.

(6) Za specialnim hnacim vozidlem jedoucim jako posun mezi dopravnami lze vypravit vlak az po
uvolnéni celého tratového useku mezi dopravnami posunujicim vozidlem. Neuvolni-li posunujici
vozidlo tratovy Usek mezi dopravnami v ¢ase stanoveném pro jeho jizdu, mlze se vlak vypravit do
tohoto Useku za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd a jen ve sméru jizdy za posunujicim
vozidlem nejdfive po 15 minutach od stanoveného ¢asu. Po uplynuti této doby se specialni hnaci
vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami nesmi pohybovat proti stanovenému smeéru jizdy.

§18
(1) Navyloucenou kolej nebo jeji vylou€¢enou ¢ast mohou jet pouze draznivozidla, kterymi se zajiStuje
a) provadéni nebo zabezpeceni praci pfi Udrzbé nebo opravé nebo obnové stavby drahy,
b) zajisténi sjizdnosti koleje,
c) odstranéni pfekazky zplsobujici nesjizdnost koleje a
d) pouziti sloZzek integrovaného zdchranného systému.
(2) Drazni dopravu na vyloucené koleji nebo jeji vyloucené ¢asti fidi odborné zplsobila osoba.

(3) Rychlost drazniho vozidla na vyloucené koleji nebo jeji vyloucené ¢asti musi byt upravena tak, aby
drézni vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych pomérd. Pfi jizdé vice samostatné
jedoucich draznich vozidel na vylou¢enou kolej nebo jeji vylouc¢enou ¢ast milze jet drazni vozidlo
rychlosti 30 km.h", neni-li stanovena rychlost nizsi.

(4) Misto zastaveni drazniho vozidla na pracovnim misté uréi odborné zpUsobilé osoba kilometrickou
polohou a osoba fidici drazni vozidlo musi byt o mistu zastaveni prokazatelné zpravena.

§19
ZjednodusSené fizeni drazni dopravy

(1) Na trati drahy, kde je drazni doprava organizovana tak, Ze ve stanovenych tratovych Usecich se
pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drazni vozidlo, popfipadé doprovod vlaku ma predem
stanoveny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo predjizdéji, lze pouzit zjednoduseného Ffizeni drézni
dopravy.

(2) Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je
v téchto pfipadech fizena z jednoho mista a doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach



dorozumiva s osobou fidici drazni dopravu. Pfi kfizovani nebo predjizdéni vlakli musi byt pfedem
uréena vjezdova kolej, popfipadé se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny jako prvni.

(3) Na tratovém useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu vlaku s osobou, ktera fidi drazni
dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven, popfipadé i z vlaku.

(4) Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného
povoleni provozovatele drahy.

§20

Sledovani drazniho vozidla provozovatelem drahy
(1) Soucasti fizeni drazni dopravy je téz sledovani jizdy drazniho vozidla v drazni dopravé osobami
fidicimi a podilejicimi se na fizeni drazni dopravy.
(2) Zjisti-li se pfi sledovani drazniho vozidla zdvada ohroZujici bezpe€nost provozovani drahy nebo
draznidopravy, musi byt neprodlené u¢inéna opatieni k odvracenitohoto nebezpecia dopravce musi
byt o této skute¢nosti informovan.

§21

Sledovani dopravni propustnosti drahy

(1) Provozovatel drahy stanovi kapacitu jednotlivych Usek( drahy pro organizovani drazni dopravy
podle stavebniho uspofadani drahy, jejiho technického vybaveni a technologickych postupt fizeni
kapacité drahy; provozovatel drahy musi drazni dopravu organizovat tak, aby byla efektivné vyuzita
kapacita drahy.

(2) Prekroci-li pozadavky dopravcll maximalni kapacitu drahy v nékterém z Usekd drahy, oznami
provozovatel drahy tuto skute¢nost v Pfepravnim a tarifnim véstniku.

§21a

Organizace fizeni drazni dopravy pfi planovaném omezeni provozovani drahy

(1) Provozovatel drahy zpracuje podle schvaleného planu omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti
podle § 23b a 23c zdkona o drahach navrh vylukového jizdniho fadu, ktery predlozi kazdému ze
zucéastnénych dopravcl nejméné 45 dnid pred terminem pléanovaného omezeni provozovani drahy.
Dopravce je opravnén uplatnit ve Lh(té 5 pracovnich dnd ode dne doru¢eni namitky k navrhu
vylukového jizdniho fadu. Provozovatel drahy ve Lh(ité 10 dnd od doruéeni vyjadieni dopravce namitky
dopravce posoudi. V pfipadé, Ze provozovatel drahy namitkam dopravce nevyhovi nebo vyhovi pouze
¢astecné, vyrozumi dopravce o davodech, pro které namitkdm nevyhovél nebo vyhovél pouze
castecné.

(2) PFi sestavovani vylukového jizdniho fadu provozovatel drahy spolupracuje s dopravci, ktefi maji
na dotéeném Useku drahy pfidélenu kapacitu drahy.

(3) Dopravce je pfi sestavovani vylukového jizdniho fadu opravnén v ramci poctu pfidélenych tras
navrhnout vlastni priority pro vedeni jim provozovanych vlak(l na Useku dotéeném vylukou.
Provozovatel drahy vyhovi poZzadavkiim dopravce tykajicim se tras vlak( vefejné sluzby v prepravé
cestujicich, které slouzi k zabezped&eni dopravni obsluznosti statu, nasledné pak kraje a obce™, a to
maximalné v rozsahu dohody s jednotlivymi dopravci, byly-li uzavieny. V pfipadé, ze dohoda s
dopravcem nebyla uzaviena, postupuje provozovatel drahy podle odstavce 1 vét tfeti a Ctvrté.
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(4) Pfed ukonenim planovaného omezeni provozovani drahy zajisti provozovatel drahy provéreni
spravné c¢innosti zabezpecovaciho zafizeni, které bylo béhem omezeni provozovani drahy dotteno
pfimo, nebo zménou podminek pro jeho Cinnost; omezeni provozovani drahy lze ukondit jen pfi
spravné ¢innosti dot¢eného zabezpecovaciho zafizeni.

(5) V pripadé omezeni provozovani drahy nebo jeji ¢asti podle 8 23c odst. 3 zakona o drahach se
postupuje podle § 22 obdobné.

§22

Operativni fizeni drazni dopravy

(1) Pfi organizovani drazni dopravy se postupuje podle jizdniho fadu, ktery je sestaven tak, ze pfi
pravidelnosti dopravy ¢asové kolize vylucuje.
(2) Operativni fizeni drazni dopravy uplatfiuje provozovatel drahy pfi mimoradnostech v drazni
dopravé, jimiZ jsou zpozdéni, vyluky koleji, odklony vlak(d pro nesjizdnost tratovych Usekd, zavedeni
mimofadnych vlakl. Pfitom zajituje, aby kapacita jednotlivych Usekd drahy pro organizovani drazni
dopravy byla maximalné vyuzita naptiklad pfi pouziti jizd vlak(i ve sledu, a zachovava prednost v jizdé
vlak( podle pofadi:

a) nutné pomocné,

b) mimoradné v obecném zajmu,

c) expresni vlaky a rychliky (v€etné jizd lokomotiv a souprav pro tyto vlaky) a vlaky vyhradné pro

pfepravu postovnich zasilek s dovolenou rychlosti vy$Si nez 140 km/h, mezistatni nakladni

expresni vlaky s dovolenou rychlosti vy$Si nez 100 km/h véetné a minimalnim meérnym
trakénim vykonem 2,1 kW/1 hrt,

d) expresnivlaky a rychliky (véetné jizd lokomotiv a souprav pro tyto vlaky) s dovolenou rychlosti
do 140 km/h v&etné, mezistatni nakladni vlaky s dovolenou rychlosti vy$Si nez 100 km/h
véetné a minimalnim mérnym trakénim vykonem 2,1 kW/1 hrt,

e) spesne,
f) osobni,
g) ostatni nakladni vlaky v poradi:
1. vnitrostatni expresni,
2. ostatni nakladni,
h) lokomotivni,
i) sluzebni a pracovni.
(3) U vlakl stejného pofadi o pfednosti rozhoduje vy$sitechnicka rychlost vlaku a déle pFipadné vétsi
hodnota zpozdéni. U nakladnich vlak( maji pfednost téz vlaky pfepravujici zbozi podléhajici rychlé
zkaze a ziva zvirata.
(4) Pokud je to pro maximalni vyuziti kapacity daného useku drahy vhodné, musi provozovatel drahy
upfednostnit vlak s niz§im pofadim v pfipadé, Ze ma tento vlak vysSi technickou rychlost nez vlak s
vyS$Sim pofadim, avS§ak pouze za podminky, Ze vlak s vyS§Sim pofadim bude veden v tésném sledu za
timto vlakem.
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§22a
Podminky dostupnosti trasy vlak( a provozné technické vlastnosti drah z hlediska jejich
srovhatelnosti

Za dostupnou trasu vlakd mezi dvéma totoZnymi misty na draze pfivyuZziti jiné drahy se srovnatelnymi
provozné technickymi vlastnostmi se povazuje draha nebo jeji Cast

a) s prijezdnym prafezem, tratovou tfidou zatizeni a pfipustnou délkou vlaku se shodnymi
nebo vySSimi meznimi hodnotami jako draha nebo jeji ¢ast urCena k prednostnimu
pfidélovani kapacity drahy,

b) vybavena elektrickou trakci, je-li draha nebo jeji ¢ast ur€ena k prfednostnimu pfidélovani
kapacity drahy vybavena elektrickou trakci, a

c) jejiz délka nepresahne délku drahy nebo jeji ¢asti urCené k prednostnimu pridélovani
kapacity drahy o vice nez 60 km.

HLAVA DRUHA
VLECKA
§23

Zabezpeceni, obsluha drahy a organizovani drazni dopravy
(1) Pro vle¢ku, ktera je vybudovéna pro rychlost vy$si nez 40 km.h™ a pojizdéna draznimi vozidly
rychlosti vy88i nez 40 km.h™" a je-li na ni provozovéna pouze nakladni doprava, plati pravidla pro
provozovani drazni dopravy na celostatni a regionalni draze pfimérens.

(2) Je-li na vleCce provozovana verejna osobni doprava, plati na casti, kde je osobni doprava
provozovana, pravidla pro provozovani celostatni a regionalni drahy.

(3) Kazda dopravna, odbocka nebo stanovisté na vlie¢ce musi mit ndzev nebo &islo.
(4) Soucastivle€ky, zejména koleje, vyhybky, hlavni navéstidla a pfedveésti, musi byt oznaceny Cislem
nebo pismeny nebo jejich kombinaci. Toto oznaceni se nesmi v jedné dopravné opakovat.

(5) Navésti pouzivané na vle¢ce musi byt shodné s navéstmi pouzivanymi na draze, do které vlecka
zaustuje, neni-li touto vyhlaSkou stanoveno jinak. Pfi provozovani vle¢ky mohou byt pouzivany dalsi
naveésti, které nejsou upraveny touto vyhlaskou. Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt jednotné
a nesmi byt zaménitelné s navéstmi podle této vyhlasky.
(6) Navéstni soustavu pouzivanou na vlecéce, ktera byla dana do uzivani podle pfedchozich predpisd,
je mozné pouzivat do doby nejblizs§i modernizace vlec¢ky, neni-li ohroZzena bezpecnost provozovani
drahy nebo provozovani drazni dopravy.
(7) Drazni dopravu na vleéce smi fidit jen odborné zpUsobilé osoby.
(8) Je-li na vle¢ce uvadéno drazni vozidlo do pohybu nekolejovym vozidlem, lanovym zafizenim nebo
ruéné, musi byt zajiSténo, aby drazni vozidlo neujelo na jinou kole;j.
(9) U provozovatele drahy musi byt uloZzeny Gidaje o vlecce, popis tratovych pomérd, schematicky
plan vle€ky s umisténim a oznacenim soucasti vlecky a popis pouzivané navéstni soustavy.
(10) Pfi provozovani vle¢ky musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) organizovani drazni dopravy, zabezpecovani jizd draznich vozidel a vedeni zdznamu o

pribéhu drazni dopravy na vleéce,
b) pouzivani navéstni soustavy,



c) zajiStovani bezpelnosti posunu na vleCce a jizdy draznich vozidel pfes kfizeni koleji vleCky s
pozemnimi komunikacemi v uzavieném prostoru provozovny,

d) pouzivani zafizeni pro radiovy pfenos informaci a povell pfi fizeni drézni dopravy, pro
dalkové ovladani hnacich draznich vozidel a draznich zafizeni.

§24

Zjednodus$ené fizeni drazni dopravy

Pro vleCku, na které je provozovana pouze nakladni doprava a smi byt pojizdéna draznimi vozidly
rychlosti do 40 km.h™, lze

a) pohyb draznich vozidel uskutecnovat jako posun (pfitom plati pfimérené ustanoveni § 16),

b) bez dalSich dopravnich opatfeni na vleCce uvadét do pohybu soucasné pouze jedno drazni
vozidlo nebo soupravu draznich vozidel; je-li potfebny souCasny pohyb vice draznich
vozidel, vymezi se vnitinim pfedpisem vlecky obvody jejich pohybu a stanovi opatfeni pro
posun vozidel tak, aby bylo vylou¢eno jejich vzajemné stretnuti.

HLAVA TRETI
DRAHA SPECIALNI (METRO)

Zabezpeceni a obsluha drahy
§25

(1) Koleje, vyhybky, zafizeni pro bocni ochranu koleje a névéstidla musi byt oznacena ¢islem,
popfipadé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné stanici se stejné oznacdeni zafizeni nesmi
opakovat.

(2) Pravidelna jizda vlak( na dvojkolejnych tratich je pravostranna a jednosmérna. Pokud koleje trati
jsou vybaveny zabezpecovacim zafizenim umoznujicim jizdu v obou smérech, mohou byt pojizdény
v obou smérech. Jizda vlakl pro pfepravu cestujicich musi byt vzdy zabezpedena.

(3) Vlaky pro prepravu cestujicich musi byt vybaveny mobilni ¢asti zabezpecéovaciho zafizeni, ktera
zarucCuje soucinnost s tratovou ¢asti zabezpecovaciho zafizeni a kontrolu rychlosti jizdy vlaku. Tato
souc¢innost nemusi byt zaru¢ena po dobu rekonstrukce nebo modernizace zafizeni, draznich vozidel
nebo staveb nezbytnych pro zabezpecCeni provozovani drahy, je-li jednotnymi technologickymi
postupy pro fizeni vlak( zajisténo bezpecéné provozovani drazni dopravy v jednotlivych reZimech
zabezpeceni jizdy vlakd podle § 27 odst. 8.

(4) Tratova i mobilni ¢ast vlakového zabezpecovace musi zajiStovat spolehlivy pfenos informace do
mobilni ¢asti.

(5) Mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovace musi zajiStovat zastaveni vlaku v pfipadé, kdy osoba fidici
draznivozidlo nezareaguje v€as na ¢innosti zafizeni, jez jeji reakci vyzaduje.

826

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systémem viditelnych navésti ve stanoveném provedeni,
tvaru a barvé a slySitelnych navésti ve stanoveném provedeni. Navéstni soustava musi umoznit
snadné, rychlé a jednoznac¢né vyjadfeni a vnimani navésti a bezpecné provozovani drazni dopravy.
(2) U svételnych navéstidel musi navéstni soustava navic zajistit navésténi rychlosti jizdy a v€asné
upozornéni na naveést nafizujici snizeni rychlosti nebo zastaveni vliaku.
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(3) Navestni soustava pouziva pfi navésténi Cervené, zluté, zelené, bilé, popfipadé modré barvy
svétel nebo navéstnich natérl a dale navéstni natéry barvy cerné a Sedé. Navéstni svétlo barvy
¢ervené znamena vzdy navést "Stlj", navéstni svétlo barvy zelené znamena navést dovolujici jizdu.
Pred navéstidlem s navésti "Stdj" musi drazni vozidlo vzdy zastavit, neni-li jeho dalsi jizda
prokazatelné povolena jinym zplsobem.

(4) Na naveéstidle nesmi svitit vice nez dve svétla. Pouze jedno z nich smi svitit pferuSované.

(5) Kazdé zhaslé naveéstidlo, pokud neni oznac¢eno za neplatné, nebo neni zhaslé vlivem ¢innosti
zabezpecovaciho zafizeni, ma vyznam nejzavaznéjsi navésti, kterou mlZe toto navéstidlo navéstit.
PFi automatickém provozu bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo mohou byt pro jizdu drazniho
vozidla navéstidla zhasla a nemusi byt oznacena za neplatna.

§27

Organizovani drazni dopravy
(1) Drazni doprava pro prepravu cestujicich se organizuje podle jizdniho fadu.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpUsobilé osoby.
(3) Jizda vlak( pro pFepravu cestujicich musi byt fizena
a) vlakovym zabezpedovacim zafizenim prostfednictvim navésti nebo informaci pfenaSenych
na stanovisté osoby fidici drazni vozidlo,
b) navéstmi svételnych navestidel,
c) technickym systémem pro automaticky provoz,
d) telefonickym dorozumivanim,
e) kyvadlovym provozem v ureném useku trati, ktery je zajisStovan jedinym osobnim vlakem
jezdicim obéma sméry po téze koleji,
f) pokynem odborné zpUsobilé osoby fidici drazni dopravu, nebo
g) jizdou podle rozhledu.

(4) V dobé rekonstrukce drahy musi byt vylukovy provoz na obousmérné pojizdéné tratové koleji se
zfizenym jednosmérnym automatickym blokem zabezpecéen tak, aby na ni mohlo vjet pouze jediné
drazni vozidlo. Drazni vozidlo musi mit po celou dobu jizdy na takové koleji aktivovan vlakovy
zabezpecCovaC a musi z takové koleje do pravidelného pravostranného jednosmeérného provozu
vyjizdét ve stanoveném smeéru.

(5) Jizda sluzebniho vlaku na trat smi byt zahdjena za poslednim vlakem pro pfepravu cestujicich
jedoucim v daném sméru podle jizdniho fadu jen se souhlasem odborné zptsobilé osoby fidici drazni
dopravu na trati.
(6) K odstranéni nasledk( mimofadné udalosti pfi provozovani dréazni dopravy smi jet sluzebni vlak
na tratovy usek obsazeny vlakem pro pfepravu cestujicich podle technologického postupu
stanoveného provozovatelem drahy.
(7) O prlbéhu Fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo zédznam pofizeny technickym
zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovéan alespor po dobu 12 hodin. Na zdznamu musi
byt registrovdano datum a ¢as zaznamendvanych informaci.
(8) PFi provozovani drahy specialni musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro

a) fizeni jizdy vlakd v riznych reZimech zabezpeceni jizdy,

b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedeni a umisténi,



c) obsluhu, udrzbu, zkousky a Cinnost zabezpecovaciho zafizeni,
d) fizeni drazni dopravy pfi mimoradnych udalostech,
e) automaticky provoz bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo.

HLAVA CTVRTA
DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA
Dil prvni
Zabezpeceni a obsluha drahy

§28

(1) Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové na dvojkolejnych tratovych usecich je jednosmeérna a
zpravidla pravostranna. Na jednokolejnych tratovych Usecich je jizda drazniho vozidla obousmérna;
v takovém pfipadé musi byt technicky a organizac¢né zajiSténo, aby v jednom tratovém uUseku mezi
krajnimi vyhybkami jednokolejného useku nejela drazni vozidla proti sobé.

(2) Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych
pomeérl nebo se fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se zabezpecenym pfenosem dat. Neni-li
draha vedena po pozemni komunikaci, ma na kfizovatce drahy nebo pfi soubéhu drah pfednost jizdy
drazni vozidlo jedouci zprava a drazni vozidlo odbocujici vlevo dava prednost protijedoucimu
draznimu vozidlu, neni-li navéstmi nebo dopravnim znacenim podle zvlaStniho pfedpisu upraveno
jinak.

(3) Pred tratovymi Useky drahy tramvajové se spadem 70 o/oo a vétSim a tam, kde je to nutné s
pfihlédnutim k mistnim podminkam, zfizuje se bezpecnostni zastavovaci misto. V bezpeCnostnim
zastavovacim misté se ovéfuje funkce brzd vSech draznich vozidel drahy tramvajové zastavenim.

(4) Bezpecnostni zastavovaci misto se oznacuje navésti "Bezpecnostni zastaveni".

(5) Provozovatel drahy zfizuje oznaceni zastavky® a umozni pouzivani zastavky jinym dopravcim
vcetné vyvésenijizdnich Fadd.

(6) Docasné preruseni provozu linky v zastavce se oznamuje sdélenim umisténym na zastavce. Ve
sdéleni se uvede oznaceni linky, u které dochazi k pferuseni provozu, a ¢asovy udaj o preruseni
provozu.

(7) DoCasné zruseni zastavky se oznamuje sdélenim umisténym na vhodném misté zastavky. Sdéleni
musi obsahovat zejména ¢asové udaje o zruSeni zastavky, udaje o sméru a vzdalenosti k nejblizsi
provozované zastavce a informace o nahradni doprave.

(8) U trvale zruSené zastavky se odstrani oznaceni zastavky a jizdni Fady.

§29

(1) Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti a
bezpecné fizeni drazni dopravy. Navéstni soustava je tvofena viditelnymi navéstmi ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé a slySitelnymi navéstmi ve stanoveném provedeni.

(2) Viditelné naveésti se vyjadfuji nepfenosnymi nebo pfenosnymi navéstidly nebo pohybem ruky.

(38) Navéstidla a navésti nesmi uvadét v omyl ucastniky silni¢éniho provozu ani byt pfekazkou
silniénimu provozu.

(4) Dochazi-li pfi provozovani drazni dopravy k vzdjemnému styku drahy tramvajové s drahou
trolejbusovou, musi byt zajiSténa jednotnost navésti na obou drahach.



(5) Navésti a jejich vyznam jsou uvedeny v pfiloze &. 1, ¢ast lI, ktera je soucasti této vyhlasky.

(6) Pri provozovani drahy mohou byt pouzivany dalsi naveésti, které nejsou upraveny touto vyhlaskou.
Jejich provedeni, vyznam a pouziti musi byt jednotné a nesmi byt zameénitelné s navéstmi podle této
vyhlasky.

(7) PFi pouziti navésti podle odstavce 6 musi byt dodrZzena zasada, Ze Cervena barva vyjadfuje navést
"Stlj" s vyjimkou navésti vyhybkovych navéstidel a zelena barva navést "Volno".

Dil druhy
Organizovani drazni dopravy
§30
(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho Fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpUsobilé osoby.
(3

) O prlbéhu fizeni drézni dopravy se vede pisemny zdznam nebo zaznam pofizeny technickym
zafizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespon po dobu 12 hodin. Na zaznamu musi
byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.

(4) Zplsob vedeni zaznamu o provozu vozidla a organizovani drézni dopravy pfi mimofadnych
udalostech se fidi jednotnymi technologickymi postupy.

HLAVA PATA
DRAHA LANOVA
§ 31

Zabezpeceni a obsluha drahy

(1) Pfi provozovani drahy nesmi byt pfekro¢ena nejvyssi povolena rychlost drazniho vozidla. Rychlost
jizdy drazniho vozidla musi vzdy odpovidat mistnim podminkam, zejména povétrnostnim vliviim.

(2) Navéstni soustava musi umoznit snadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti a
bezpedné fizeni drazniho provozu. Navéstni soustava je tvofena slySitelnymi navéstmi, které mohou
byt doplnény viditelnymi navéstmi ve stanoveném provedeni, tvaru a barvé.

§32

Organizovani drazni dopravy
(1) Drazni doprava se organizuje podle jizdniho fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zpUsobilé osoby.
(3) O pribéhu fizeni drazni dopravy se vede zaznam, ktery musi byt uchovan alespon po dobu tfi let.
(4) Provozovatel drahy zajisti vypracovani evakuacniho planu pro pfipad, kdy musi cestujici drazni
vozidla opustit. Evakuacni pldn musi stanovit opatfeni pro provedeni obnoveni provozu a evakuace
osob v souladu s pozadavky harmonizované technické normy CSN EN 1909 Bezpe&nostni pozadavky
na osobni lanové drahy - Obnoveni provozu a evakuace. Celkové trvani Cinnosti pro provedeni
evakuace cestujicich nesmi pfesahnout dvé hodiny; vyjimku z doby evakuace muze povolit drazni
spravni urad schvalenim evakuacéniho planu v ramci schvalovani provozni zpUsobilosti zafizeni
lanové drahy na zakladé rozboru bezpec€nosti a slozitosti evakuacniho zafizeni.
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(5) PFi provozovani drahy lanové musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro
a) regulaci rychlosti drazniho vozidla,
b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedeni, umisténi a zplsob jejich pouZiti,
¢) ¢innosti pfi mimoradné udalosti.

CAST TRETI
PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY
§33
(1) Pravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah Cinnosti dopravce pfi
a) pouziti drazniho vozidla,
b) fizeni drazniho vozidla,
c) sestaveni a brzdéni vliaku,
d) doprovodu vlaku,
e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.

(2) K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zplsobilosti osob® zii¢astnénych
na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci dopravce, slouZi jednotné
technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech dopravce.

(3) Pro likvidaci nasledkd nehod musi byt k dispozici v zavislosti na druzich drah pomocné nehodové
prostredky (napf. pomocné vlaky, nehodové jefaby).

8§34

Pouziti drazniho vozidla
(1) K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které

a) ma prekroceny pfipustné meze opotiebeni, nebo nepfipustné poskozeni nebo trhliny na
provozné dllezitych ¢astech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla pfepravovaného do mista
opravy, pokud neni bezprostfedné ohrozena bezpeCnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy,

b) méa zavadu na brzdovém systému, kterd mize zpUsobit nespolehlivé brzdéni drazniho
vozidla nebo vlaku,

c¢) ma nefunkéni navéstni zafizeni nebo zabezpecovaci zafizeni v rozsahu bezprostfedné
ohrozujicim bezpecnost provozovani drahy nebo drazni dopravy,

d) nema provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou drazniho vozidla
pfepravovaného do mista opravy a lozeného nakladniho vozu, pfepravovaného do mista
vykladky, pokud svym technickym stavem bezprostiedné neohrozuje bezpeénost
provozovani drahy nebo drazni dopravy,

e) svym technickym stavem ohroZuje Zivotni prostfedi,

f) ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady
bezprostfedné ohroZujici bezpe€nost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy,

g) je zjevné nerovnhomeérné nalozeno nebo jeho ndklad neni fadné ulozen a zajistén, nebo
pfeprava nakladu neni dovolena,



h) nékterou svou soucasti pfekracuje obrys drazniho vozidla nebo jakakoliv soucast nakladu
na draznimvozidle taZzeném nebo vozidle specialnim pfesahuje stanoveny prijezdny prirez,
nejedna-li se o dopravu zvlast povolenou,

i) nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody spravnou ¢innost zabezpecovaciho zafizeni,
nejedna-li se o jizdu zvlast povolenou, nebo

j) je vyhodnoceno diagnostikou z indikatoru horkobéznosti loZisek, z indikatoru horkych obruci
nebo z indikatoru nekorektnosti jizdy v drovni prekracujici uroven STOP, je-li zavada
potvrzena neprodlené provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se o opakované
vyhodnoceni stejné zavady u totoZzného vozidla.

(2) Drazni vozidlo, u kterého za jizdy doSlo k zavadam uvedenym v odstavci 1, smi dojet na misto, je-
li to nezbytné, kde je mozno zavadu odstranit, avSak jen pokud tim neni ohroZzeno bezpecné
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

(3) Na draze v tratovych Usecich s vyhradnim provozem vlakd pod dohledem evropského vlakového
zabezpecovaciho systému' nebo provozovanych tratovou rychlosti vy$8i nez 160 km/h smi byt
pouzito pro jizdu vlaku pouze vedouci drazni vozidlo vybavené aktivni mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpe&ovaciho systému'?, ktera je kompatibilni s jeho tratovou ¢éasti pouzitou na dané
draze; to neplati pro jizdu drazniho vozidla na vyloucené koleji.

(4) Na draze vybudované pro rychlost vy$Si nez 250 km/h se smi pouzivat drazni vozidlo s nejvyssi
dovolenou rychlosti alespor 200 km/h; to neplati pro jizdu drazniho vozidla za u¢elem stavby, udrzby,
opravy nebo rekonstrukce drahy, kontroly stavu drahy nebo odstrarfiovani nasledkd mimoradné
udalosti.

(5) Pfipustné meze opotiebeni na provozné dlleZitych ¢astech drazniho vozidla a meze jeho
funkénosti v zavislosti na vybaveni drazniho vozidla, na zplsobu pouziti a na technickych
pozadavcich drahy, na které je drazni vozidlo provozovano, nesmi pfekracovat hodnoty meznich
technickych stav(, stanovené v technickych podminkach schvaleného typu drazniho vozidla; mezni
hodnoty poskozeni na provozné dilezitych ¢astech drazniho vozidla stanovuji technické podminky
schvaleného typu drdzniho vozidla. U vozidel, jejichz technické podminky byly schvaleny pred
ucinnosti této vyhlasky, uréuje pfipustné meze opotiebeni dopravce podle dokumentace vyrobce
tak, aby bylo zajiSténo bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy. U drazniho vozidla, k némuz
bylo vydano povoleni k uvedeni na trh, uréuje pfipustné meze opotfebeni technicka specifikace pro
interoperabilitu' a dokumentace nezbytna pro Gdrzbu drazniho vozidla.

HLAVA PRVNI
DRAHA CELOSTATNI, DRAHA REGIONALNI A VLECKA
§35
Rizeni drazniho vozidla
(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo

a) byla prokazatelné sezndmena s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde fidi drazni
vozidlo,

b) posuzovala zjevné technické zavady vzniklé na draznich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o
zpUsobilosti drazniho vozidla k dalsi jizdé, neni-li k tomu uréena jina odborné zpUsobila
osoba,

c) svésovala a odvésovala hnaci drazni vozidlo, neni-li k tomu uréena jind odborné zpUsobila
osoba,



d) pfivzdaleni se z hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho vozidla zajistila toto vozidlo proti
samovolnému pohybu prostfedkem s trvalym UcCinkem a proti neopravnénému vstupu do
vozidla,

e) fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny ve sméru jizdy,

f) zvedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjiSténych skutecnosti,

g) pfi posunu pfizplsobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomér( tak, aby byla
zajisSténa bezpectnost posunu, sledovala ruc¢ni nebo jiné navesti davané osobou, ktera
posun doprovazi, a neprodlené zastavila drazni vozidlo, nejsou-li navésti viditelné nebo
trvale Ci opakované predavany nebo nejsou-li nahrazeny jinym zplsobem navésténi,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést "Odjezd" nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfisluSnou navést pro posun ve stanoveném
sméru za podminky, Ze zpUlsob a cil jizdy zna,

i) za jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim Fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost,

j) fidila jizdu vlaku podle jizdniho Fadu,
k) nepouzivala osvétleni dalkovym reflektorem pfi setkavani se s vedoucim draznim vozidlem
protijedouciho vlaku nebo s protijedoucimi silni¢nimi vozidly na komunikaci podél trati,

l) najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena bezpecnost osob
nebo nevznikla Skoda na majetku,

m) zastavila vlak bezpecné pfed navésténym mistem,

n) pfijizdé udrzovala brzdové zafizeni vzdy v pohotovosti a pfed sklonové obtiznym mistem trati
je béhem jizdy vyzkouSela,

o) sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pfipadé ohrozeni bezpecnosti toto drazni
vozidlo zastavila, ucinila nezbytna opatfeni, podle moznosti zjistila zavadu a odstranila ji,

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila hnaci drazni
vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomeérl; pfi jizdé v obsazeném oddilu
automatického bloku nesmi byt pfekro¢ena rychlost 40 km/h,

q) pfi zjiSténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi jizdé elektrického hnaciho drazniho vozidla
vozidlo zastavila, a neni-li na misté zjevna pfi¢ina vypadku, spojila se s osobou fidici drazni
dopravu,

r) pfi zjiSténi zavady na hnacim draznim vozidle oznamila tuto skute¢nost osobé fidici drazni
dopravu, s uvedenim pfiblizné doby nutné k odstranéni zavady; neni-li mozné zavadu
odstranit na misté, provedla opatfeni k zajisténi ndhradniho hnaciho drazniho vozidla,

s) odpovidajicim zplsobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo pfikazy
predavané radiovym zafizenim, nebo
t) v pfipadé zjiSténi zavady na zafizeni provozovatele drahy neprodlené informovala osobu fidici
drazni dopravu.
(2) Osoba fidici drazni vozidlo, které jede jako vlak, musi byt pfi fizeni drazniho vozidla vybavena
tabulkami tratovych pomérd tratovych Usek, na kterych vlak jede, a jizdnim fadem, ktery obsahuje
a) oznaceni vlaku, seznam nézv( dopraven s kolejistém, popfipadé zastavek, ¢as odjezdu,
pfijezdu nebo prljezdu vlaku ve vSech dopravnach s kolejistém, Cas pfijezdu vlaku na
zastavku a ¢as odjezdu vlaku ze zastavky, pokud vlak na zastavce zastavuje; ¢as se uvadiv
hodinach, minutach, popfipadé i v pllminutach vintervalu od 0 do 24 hodin,



b) dobu jizdy vlaku mezi jednotlivymi dopravnami s kolejistétm a mezi dalSimi misty
pravidelného zastavovani vliaku,

c) dobu pobytu vlaku v dopravné nebo na zastavce,

d) stanovenou rychlost vlaku,

e) podminky pro spolehlivé zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost,

f) dllezité dopravni pokyny pro fizeni vlaku.
(3) Pfes prejezd vybaveny piejezdovym zabezpedovacim zafizenim, které nedéava vystrahu uZivateldm
pozemni komunikace, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni vozidlo rychlosti nejvySe 10 km.h™ a
musi opakované davat akustickou vystrahu. O této skuteCnosti musi byt osoba Fidici drazni vozidlo
pfedem zpravena, neni-li tato skute¢nost naveésténa. Nejede-Lli pfes prejezd jako prvé vedouci drazni
vozidlo, musi byt jizda draznich vozidel pfes prejezd zajiSténa odborné zplisobilou osobou.
(4) Pres urovnovy prechod koleji vybaveny vystraznym zafizenim pro prfechod koleji, které nedava
vystrahu uZivateldim pfistupové cesty na nastupisté, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni vozidlo
rychlosti nejvyse 10 km/h a musi opakované davat akustickou vystrahu. O této skute¢nosti musi byt
osoba fidici drazni vozidlo pfedem zpravena osobou Fidici drazni dopravu, neni-li tato skute¢nost
navésténa. Nejede-li prfes urovnovy prechod koleji jako prvni vedouci drazni vozidlo, musi byt jizda
draznich vozidel pfes Uroviiovy pfechod koleji zajisténa odborné zplsobilou osobou.

8§36

Sestaveni vlaku

(1) Do vlaku mohou byt zafazena drazni vozidla pouze na zakladé vykonané prohlidky. Prohlidku
vykonava odborné zplsobild osoba dopravce.

(2) Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohrozovala bezpecnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, zejména musi byt zajiStén stanoveny brzdovy ucinek a nesmi byt prfekroCeny dovolené
dynamickeé sily ve spfahlovém a narazecim ustroji draznich vozidel a ve vlaku v zavislosti na druhu a
hmotnosti jednotlivych draznich vozidel.

(3) Drazni vozidlo musi svymi parametry rozhodnymi pro pfechodnost vyhovovat stanovené tratové
tfidé zatizeni® traté, na kterou pojede.

(4) Délka vlaku nesmi prekrocit stanovenou hodnotu pro dané tratové useky, kterou provozovatel
dréhy stanovi v tabulkach tratovych pomér nebo provoznim opatfenim. Délka vlaku se zjiStuje a
uvadi v metrech. Nejvétsi dovoleny pocet naprav vlaku vzhledem ke zplsobu brzdéni a zabrzdnym
vzdalenostem na jednotlivych tratich se uvede v tabulkach tratovych poméra.

(5) Pri sestavovani vlaku mohou pfislusné ukony s draznimi vozidly provadét pouze odborné
zpUsobilé osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro Ustfedni zdsobovani voz( elektrickou
energii nebo topnymi spojkami mohou odborné zptsobilé osoby za podminky odpojeni napajeni.

§ 37

Brzdéni a rychlost jizdy vlaku

(1) Vlak, jehoz stanovena rychlost je vys$si nez 40 km.h™, musi byt brzdén pribéznou brzdou
samocinnou.

(2) Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici U¢inek zajistil bezpeéné zastaveni vlaku na zdbrzdnou
vzdalenost.



(3) Brzdici ucinek vlaku je ur€en brzdicimi procenty. Tabulky brzdicich procent pro drahu celostatni a
drahu regionalni stanovi poZzadovany brzdici ucinek vlaku, vyjadfeny brzdicim procentem vlaku, v
zavislosti na dovolené rychlosti vlaku, jeho druhu a délce, na rozhodném spadu traté a zabrzdné
vzdalenosti na této trati. Tabulky brzdicich procent jsou uvedeny v pfiloze €. 2, ktera je soucasti této
vyhlasky.

(4) Skutecna brzdici procenta kazdého vlaku se zjisti vypoctem podle vzorce:

celkova brzdici vaha vlaku
Skutecna brzdici procenta = kappa . ---------------- .100
celkova hmotnost viaku

Pokud jsou ve vlaku brzdéném pribéZznou brzdou zafazena téZ vozidla brzdéna ruéni brzdou,
vynasobi se jejich brzdici vaha pfi vypocCtu celkové brzdici vahy vlaku koeficientem 0,75. Celkova
brzdici vaha vlaku brzdéného pribéZznou brzdou se rovna souétu v8ech brzdicich vah jednotlivych
draznich vozidel vlaku s Ucinkujici samocinnou pribéZznou (tlakovou) brzdou zapnutou do prabézné
brzdy vlaku a u vlaku s rué¢né brzdénymi vozidly souétem brzdicich vah jednotlivych vozidel s
obsluhovanou ruéni brzdou. Celkovd hmotnost vlaku se rovna souctu hmotnosti jednotlivych
draznich vozidel vlaku, hmotnosti nakladu na vozidlech a u vozidel s pfepravou cestujicich souctu
pramérné hmotnosti cestujicich (80 kg na osobu) podle stanovené obsaditelnosti vozidla. Hodnoty
koeficientu k jsou uvedeny v pfiloze €. 2.

(5) Skutecna brzdici procenta vlaku musi byt vySSi nebo alespon rovna pozadovanym brzdicim
procentlim, kterd vychazeji z tabulek pfilohy ¢. 2 této vyhlasky a pro konkrétni tratové Useky a pro
konkrétni vlaky se uvadéji v jizdnim fadu.

(6) Pro traté se spadem vétsSim nez 40 o/00, pro vle¢ku a drahu Uzkého rozchodu stanovi pozadovany
brzdici ucinek vlaku v zavislosti na dovolené rychlosti a spadu traté provozovatel drahy svym
pokynem.

a) tratové rychlosti na daném tratovém uUseku,
b) nejvys$Si provozni rychlosti draznich vozidel, z nichz je vlak sestaven,

c) dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu a délce vlaku, na
rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati,

d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem danym
telekomunikac¢nim zafizenim.
Pfi jizdé pod plnym dohledem evropského vlakového zabezpelovaciho systému'™ je nejvySsi
dovolena rychlost stanovena ¢innosti systému.

(8) Na tratich se zabrzdnou vzdalenosti 1 000 m mUzZe byt nejvy$si dovolena rychlost vétsi nez 120
km.h™, a to aZ do rychlosti 160 km.h™ véetné, za podminky, Ze navést "Vystraha" nebo navésti, které
predvésti snizenou rychlost, budou pfedvéstény na vedoucim draznim vozidle prostfednictvim
vlakového zabezpecovacde jiz od pfedchoziho navéstidla tak, aby informace o navésti umoznila osobé
fidici drazni vozidlo snizit rychlost vlaku na stanovenou rychlost pro dany vlak a tratovy Usek
nejpozdéji u navéstidla s navésti "Vystraha" nebo u navéstidla navésticiho snizenou rychlost. Vlakovy
zabezpecovaC musi zajiStovat registraci pfijmu navésti nafizujicich snizovani rychlosti. Nejvyssi
dovolena rychlost smi byt vy$Si nez 160 km/h pouze pfi jizdé pod plnym dohledem evropského
vlakového zabezpecovaciho systému'. V tratovém useku drahy mezi statni hranici a prvni
pohraniéni stanici na izemi Ceské republiky m@Ze byt dovolena rychlost vy$si nez 100 km/h, nejvyse
v8ak 160 km/h, také za podminky, Ze vlak pfi pfedepsaném brzdéni vlaku spolehlivé zastavi z
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dovolené rychlosti na vzdalenost mezi hlavnim navéstidlem a navéstidlem, které je predvésti
hlavniho navéstidla.

(9) Cinnost priibé&zné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provadénou osobou odborné
zpUsobilou. Zkouska brzdy se provadi pfed odjezdem vlaku z vychozi dopravny. Zkouska brzdy se
vykona téziv jiné dopravné

a) dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak fidi, s vyjimkou vlakd provozovanych jako

ucelena samostatna jednotka,

b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéseni vozidel na konci vlaku, nebo

c) bylo-li na vlak pfivéSeno dalsi drazni vozidlo s propojenym prlibéznym potrubim.
(10) O provedené zkousce brzdy u vlakl pro osobni pfepravu, mimoradnych v obecném zajmu,
nakladnich vlak( a u soupravovych vlak(l se provede zapis, ktery se nasledné preda osobé fidici
drazni vozidlo. Zapis obsahuje

a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni zkousky,

b) rezim brzdéni,

¢) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku vlaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku,

e) pozadovana brzdici procenta,

f) skute€na brzdici procenta,

g) u rucné zpracovaného zapisu podpisy odborné zplsobilych osob, které zkousku provedly.
(11) Zplsoby a postupy pro zajisténi vliaku v pfipadé poruchy priibézné brzdy tak, aby mohl byt vlak

spolehlivé zajistén proti ujeti na nejnepfiznivéjSim spadu pojizdéného tratového useku, stanovi
dopravce vnitfnim pfedpisem.

§38

Doprovod vlaku

(1) Obsazeni vlaku osobami odborné zplsobilymi uréenymi pro doprovod vlaku pfi provozovani
drazni dopravy a vybaveni hnaciho drazniho vozidla a fidiciho vozu navéstnimi a technickymi
pomutckami, potfebnymi pro provozovani dréazni dopravy na dané trati, se fidi pokynem dopravce s
pfihlédnutim k druhu vlaku a k mistnim podminkam.

(2) Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami, musi byt stanovena odborné zplsobilé osoba, ktera fidi
ostatni osoby doprovodu vlaku.

8§39

Oznacovani draznich vozidel navéstmi

(1) Kazdy vlak musi byt oznacen navésti "Zacatek vlaku" a navésti "Konec vlaku"; jede-li vlak po
¢astech, musi byt odvazené ¢asti vlaku oznaceny navésti "Konec ¢asti vlaku" a posledni ¢ast viaku
navesti "Konec vlaku".

(2) Hnaci drazni vozidlo pfi posunu musi byt oznac¢eno bilym svétlem umisténym na obou ¢elech
vozidla.

(3) Drazni vozidlo jedouci jako posun mezi dopravnami na draze celostatni a draze regionalni musi
byt oznaceno jako vlak.



HLAVA DRUHA
DRAHA SPECIALNI (METRO)

§40

(1) Do vlaku pro pfepravu cestujicich nesmi byt zafazena vozidla uréena pro jiné ucely .
(2) Délka vlaku pro pfepravu cestujicich nesmi byt vétSi nez délka hrany nejkratSiho nastupisté pro
cestujici na pfislusné trati. Pfitom musi byt zohlednény i moZné nepresnosti pfi zastaveni vlaku.
(3) Zpétny pohyb vlaku pfi pfepravé cestujicich je dovolen pouze se souhlasem osoby odborné
zpUsobilé fidici drazni dopravu na trati.
(4) Pfi provozovani drazni dopravy na draze specialni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) sestavu vlakl a zafazovani vozidel do vlakd,

b) zpUsob jizdy vlaku pfi réiznych provoznich rezimech,

c) ukony pro zahajeni a ukonceni jizd vlakd,

d) oznacovani vlak( navéstmi,

e) vybaveni provoznimi doklady a pomdckami,

f) zpUsob informovani cestujicich ve vlaku a

g) automaticky provoz bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo.

§41
Rizeni drézniho vozidla
(1) P¥i fizeni drazniho vozidla musi osoba fidici drazni vozidlo
a) dodrzovat jizdni Fad,
b) pfedat fizeni pouze opravnéné osobé,

c) opustit vozidlo az po jeho zajiSténi proti samovolnému pohybu nebo zasahu nepovolané
osoby,

d) ponechat vozidlo na trati jen za dozoru odborné zplsobilé osoby,
e) presvédcit se, Ze cestujici nebudou odjezdem vlaku ohrozeni,
f) uzavfit dvefe vozidel vlaku az po pfedchozim upozornéni cestujicich.
(2) Pro ¢innosti pfi fizeni drazniho vozidla plati jednotné technologické postupy dopravce.

(3) Pfi automatickém provozu bez pfitomnosti osoby Fidici drazni vozidlo provadi kontrolu
automatického fizeni a dohled nad bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy osoba fidici
drazni dopravu prostfednictvim audiovizualnich a jinych technickych zafizeni a v rozsahu
stanoveném technologickymi postupy. Cinnost téchto zafizeni musi byt zaznamenavana
zdznamovym zafizenim nejméné po dobu 24 hodin a zaznam dat musi poskytovat informace o sledu
udalosti vedoucich k mimofadné udalosti umoznujici jejich naslednou analyzu.

§42

Brzdéni vlaku

(1) Vlaky musi byt dostateéné a spolehlivé brzdény. Uginek brzd a druh brzdéni musi odpovidat
tratovym pomériim, druhu a sestaveé vlaku, jeho zatiZzeni a stanovené tratové rychlosti.



(2) Uginek brzd musi byt takovy, aby zabrzdna dréha byla nejvy$e rovna zabrzdné vzdalenosti.
(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny samocinnou pribéznou brzdou.

(4) Pro Cinnosti pfi sestavovani a zplsobu brzdéni vlakd plati jednotné technologické postupy
dopravce.

8§43

Rychlost jizdy vlaku

(1) Rychlost jizdy vlaku musi byt stanovena tak, aby bylo zajiSténo bezpecné a plynulé zastaveni nebo
zpomaleni jizdy vlaku ve stanici nebo v misté, kde je to z provoznich dlivodd nutné.

(2) Pro stanoveni rychlosti a zpUsobu jizdy vlaku v jednotlivych tratovych usecich pfi rlznych
rezimech jizdy plati jednotné technologické postupy dopravce.

8§44

Mimoradné zastaveni vlaku na trati

(1) Pfi mimofadném zastaveni vlaku na trati z dlivodu zavady na draznim vozidle nebo na technickém
systému pro automaticky provoz, pfi které vlak nemUze dojet do nejblizsi stanice nebo na odstavnou
nebo spravkovou kolej depa, musi byt osobou fidici drazni vozidlo nebo technickym systémem pro
automaticky provoz tato skutecnost neprodlené signalizovana osobé fidici drazni dopravu, ktera
zajistuje dalsi opatifeni podle technologickych postup(. Pfi automatickém provozu bez pfitomnosti
osoby fidici drazni vozidlo musi byt vlak do doby pfijezdu pomocného vlaku nebo pfichodu osoby
opravnéneé k fizeni drazniho vozidla na misté zastaveni zajiStén proti pohybu a pod kontrolou osoby
fidici drazni dopravu a nesmi byt manipulovano s jeho fizenim.

(2) V pfipadé nutnosti opusténi vlaku cestujicimi musi byt zajiSténo jejich vystoupeni natrat a odchod
na uréené misto.

(38) PFi provozovani drazni dopravy na draze specialni (metro) musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy pro

a) pripad mimoradného zastaveni vlaku na trati,
b) odsun vlaku nezplsobilého k jizdé z trati,
c) zajisténi bezpecnosti cestujicich pfi nutnosti opusténi vlaku na trati.

8§45

Jizda sluzebniho vlaku

Pro zabezpeceni jizdy sluzebnich vlaki nebo pomocnych vlakil musi byt stanoveny jednotné
technologické postupy obsahuijici

a) podminky pro navrhovani jizd sluzebnich vlakd a pro jejich fizeni,
b) podminky pro sestavovani sluzebnich vlak(, zplsobu jejich brzdéni a rychlosti jizdy,

c) postup pfi nehodach a poruchach.



HLAVA TRETI
DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA TROLEJBUSOVA
§46

Kontrola drazniho vozidla pfed jizdou

(1) Kazdé drézni vozidlo musi mit pfed jizdou na trat ovéfenou funkéni zpUsobilost brzd. U draznich
vozidel drahy tramvajové musi byt déle zajistén fadny a funkéni stav piskovaca. U draznich vozidel
drahy trolejbusové musi byt ovéfen celkovy izolacni stav.

(2) PFi provozovani drazni dopravy na draze tramvajové a na draze trolejbusové musi byt stanoveny
jednotné technologické postupy pro

a) zpusob kontroly drazniho vozidla pfed jizdou,
b) zplsob ohlasovani a evidenci poruch,

c) pfedavani draznich vozidel na zastavce mezi osobami fidicimi drazni vozidlo.

8§47

Rychlost jizdy drazniho vozidla

(1) Pro kazdou tramvajovou a trolejbusovou trat musi byt stanovena nejvysSi dovolena rychlost jizdy
drazniho vozidla.

(2) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$8i nez 5 km.h™ pfi
a) manipulaci dréznich vozidel pro jejich spojeni,
b) jizdé nad pracovni jamou.
(3) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$8i nez 10 km.h™" pfi
a) jizdé v halach a garazich,
b) couvani,
¢) sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,
d) jizdé v tratovych Usecich, na nichz se pracuje.
(4) Rychlost jizdy drazniho vozidla nesmi byt vy$8i nez 15 km.h™" pfi
a) jizdé proti hrotu kolejové vyhybky, pokud neni zajiSténa proti nezadoucimu prestaveni,
pficemz rychlost jizdy pfi jizdé do odbocky musi sou¢asné odpovidat geometrii oblouku,
b) jizdé v oblouku o poloméru mensim nez 25 m.

(5) Pro jizdu draznich vozidel drahy tramvajové a drahy trolejbusové, pokud je draha vedena po
pozemni komunikaci, plati téZ ustanoveni zvlastniho pfedpisu.”

§48

Oznacdovani drazniho vozidla

(1) Za snizené viditelnosti musi byt zacatek tramvajového vlaku osvétlen dvéma svétlomety s bilym
sveétlem. Konec tramvajového vlaku musi byt za snizené viditelnosti oznacen na zadi ¢ervenymi
koncovymi svétly. Pro zvySeni bezpecnosti provozu mohou byt na draznim vozidle samostatné
rozsvicena jen potkavaci svétla i za nesnizené viditelnosti. Vnéjsi osvétleni drazniho vozidla musi
odpovidat téZ ustanovenim zvlastniho predpisu.”



(2) Misto urcené pro nastup s détskym kocarkem nebo osoby na voziku pro invalidy musi byt na vnéjsi
strané skiiné drazniho vozidla zfetelné oznaceno mezinarodnim symbolem pfistupnosti.

(3) V draznim vozidle musi byt oznacena pfislusSnym symbolem sedadla urcena pro cestujici s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a misto ur¢ené pro ko¢arek nebo vozik pro invalidy.

(4) VSechny prvky, které jsou uréeny pro ovladani cestujicimi, musi byt zfetelné a srozumitelné
oznaceny.

(5) Na vnéjsSich stranach skfiné drazniho vozidla musi byt uvedeno obchodni jméno nebo znak
dopravce.

HLAVA CTVRTA
DRAHA LANOVA
§49
Rizeni drazni dopravy

(1) V pfipadech po nepfiznivych klimatickych podminkach, nebo nebyla-li na draze lanové drazni
doprava provozovana déle nez tfi dny, musi byt provedena kontrola trati drahy lanové pochtizkou
pfed zahdjenim jizdy.
(2) Kontrolni jizdou” bez cestujicich musi byt ovéfeno, zda se na trati nevyskytuji zavady nebo
prekazky, které by mohly ohrozit spolehlivost nebo bezpecnost.
(3) Drazni vozidlo kyvadlové drahy lanové uréené pro prepravu vice nez 20 osob musi byt

a) doprovéazeno prlivodcem; to neplati, je-li vybaveno technickym zafizenim, které privodce
nahradi a které zajisti zejména sledovani prostoru pro cestuijici, a

b) vybaveno zafizenim pro spojeni s osobou fidici lanovou drahu.

(4) Pfi provozovani drazni dopravy na draze lanové musi byt stanoveny jednotné technologické
postupy pro

a) uvedeni drahy lanové do chodu,

b) minimalni obsazeni stanic osobami odborné zplsobilymi,

c) zastaveni chodu drahy lanové pred dosazenim nejvySsi pfipustné hodnoty rychlosti vétru,
d) ukonéeni chodu drahy lanové,

e) postup pfi nehodach a mimofadnych udalostech,

f) pfepravu osob s lyzemi na nohou,

g) pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



CAST CTVRTA
ZPUSOB ZPRACOVANI, OBSAH A ZVEREJNOVANI JiZDNIHO RADU A JEHO ZMEN
HLAVA PRVNI
JiZDNI RAD VEREJNE DRAZNI OSOBNI DOPRAVY NA DRAZE CELOSTATNI A DRAZE REGIONALNI
ZpUsob zpracovani

8§50

(1) Pozadavky jednotlivych dopravc( se zpracovavaji podle ¢asového harmonogramu stanoveného
provozovatelem drahy nebo pfidélcem v souladu s terminy podle § 34a zakona o drahach.
Prednostneé se zpracovavaji pozadavky na trasy vlakll mezinarodni dopravy projednané koordinac¢nim
organem ve smyslu § 32 odst. 4 zdkona o dradhach a trasy nakladnich vlaktd s délkou 740 m, umoznuiji-
li to provozni a technické podminky drahy. Harmonogram se zvefejni v elektronické podobé
zplsobem umoznujicim dalkovy pfistup.

(2) Kazdému vlaku pridéli provozovatel drahy Cislo vlaku a podle pozadavku dopravce na prepravni
kategorii vlaku oznadeni druhu vlaku. Cislo vlaku se na dréze v priibéhu od 0 do 24 hodin nesmi
opakovat. Postup pro pfidélovani oznaceni druh( a ¢&isel vlak( ve vnitrostatni dopravé stanovi
technologické postupy provozovatele drahy. PFi oznaceni vlakd pro mezinadrodni dopravu se
postupuje podle dohody z mezinarodnich konferenci o jizdnich fadech.

(3) Pri sestavé jizdniho fadu nesmi stanovena rychlost vliaku pfekracovat nejvyssi tratovou rychlost a
konstrukéni rychlost draznich vozidel vlaku a musi odpovidat uréenému fazeni a zpQsobu brzdéni
vlaku pro jednotlivé druhy vlak( podle tabulek tratovych pomérd pro pfislusny tratovy Usek.

(4) Dopravcem navrzené jizdni doby v jednotlivych tratovych Usecich musi vychazet z dynamickych
vlastnosti pouzivanych hnacich draznich vozidel, které umoznuji jizdu vlaku se stanovenou
hmotnosti pfi danych sklonovych a smérovych tratovych pomérech.

(5) Jizdni Fad vypracovavaji odborné zpUsobilé osoby uréené provozovatelem drahy.

§51

zruSen

§52

zruSen

§53
Zmeény jizdniho fadu
Zmény jizdniho fadu se vypracovavaji jen v provozné odlvodnénych pfipadech nebo podle

odtvodnénych névrhl dopravct v terminech podle harmonogramu stanoveného provozovatelem
drahy.
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§54
Zvertejiovanijizdniho fadu a jeho zmén
(1) Pro potfebu cestujicich vydava provozovatel drahy, pro kterou bylo vydano uredni povoleni,

vyveésny jizdni rad pro kazdou trat, jizdni fad drahy a pro kazdou stanici a zastavku seznam "Pfijezdy a
odjezdy vlak{".

(2) Vyvésny jizdni fad a seznam "Pfijezdy a odjezdy vlak(" véetné jejich oprav se zvefejnuji nejméné
24 hodin pred jejich platnosti, jizdni fad drahy a jeho zmény musi byt zvefejnény nejméneé 7 dn( pred
pocatkem jejich platnosti.

(3) Vyvésny jizdni fad traté, na které se stanice nachazi, a navazujicich trati, seznam "Pfijezdy a
odjezdy vlak(l", musi byt ve stanicich vefejné pfistupné, platné a v pouzitelném stavu. Ve stanicich a
zastavkach, kde nejsou cestujici odbavovani, postaci na vefejné pfistupném misté umistit pouze
platny seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakd". V pfipadé vlaku vefejné osobni dopravy zavedeného podle
ustanoveni § 34b zakona o drahéach s ¢etnosti jizdy 3 a méné po sobé jdouci kalendarni dny se Udaje
o jeho jizdé ve vyvésném jizdnim fadu traté a v seznamu "Pfijezdy a odjezdy vlak(" neuvadéji a idaje
o jizdnim fadu takového vlaku se predaji pouze ke zverejnéni do Celostatniho informacniho systému
o0 jizdnich Fadech v rozsahu Udajt podle odstavce 4 pism. a).

(4) Provozovatel drahy pfeda projednany jizdni fad vefejné drazni osobni dopravy na draze a jeho
zmény nejpozdéji 7 dnt pred jeho platnosti do Celostatniho informacéniho systému o jizdnich fadech

a) v rozsahu Udajd podle § 55 odst. 1 pism. a), b), e), h), i) a k) v elektronické podobé v datové
strukture umoznujici automatizované zpracovani ve formatu XML (rozSifitelny znacCkovaci
jazyk), a

b) v elektronické graficky prehledné podobé pro potifeby cestujicich v rozsahu udajt podle § 55
odst. 1.

(5) V pripadé vlaku verfejné osobni dopravy zavedeného podle ustanoveni § 34b zdkona o drahach
preda provozovatel drahy jizdni fad tohoto vlaku do Celostatniho informacniho systému o jizdnich
fadech v rozsahu Gidajl podle odstavce 4 pism. a), a to bez zbyteéného prodleni po pfidéleni kapacity
drahy.

§55
Obsabh jizdniho Fadu
(1) Jizdni fad drahy obsahuje tyto nalezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol provozovatele drahy,
b) dobu platnosti,
c) obsah,
d) navod k pouziti,
e) vysvétleni pouzitych znacek,
f) mapu Zelezni¢ni sité s ozna¢enim trati,
g) abecedni seznam Zelezni¢nich stanic a zastavek,
h) misto, kde jsou smluvni pfepravni podminky a tarif dopravct zvefejnény,

i) ve sloupci vlaku udaje o sluzbach souvisejicich s pfepravou (napf. rezervace mist ve vlacich,
v lzkovych a lehatkovych vozech, v autovlacich, pfi pfepravé osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, zafazeni vlak(l do integrovaného dopravniho systému),
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j) terminy vydavani planovanych zmén jizdniho fadu,
k) udaje jizdniho fadu pro jednotlivé traté drahy a navazujici traté jiné drahy, obsahuijici
1. oznaceni traté Cislem a ndzvem pocatecni a koncové Zeleznicni stanice,
2. obchodnijméno, sidlo nebo bydliSté provozovatele drahy,
3. druh vlaku, jeho &islo a symbol dopravce,
4

. Udaje o vozové tfideé, o pfimych vozech a vozech bezbariérové pfistupnych cestujicim na
vozicich pro invalidy s oznac¢enim mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

5. podminky pro pouZziti vlaku cestujicim,

(o)

. Udaje o poskytovanych pfepravnich sluzbach,

7. nazvy zeleznicnich stanic na trati s oznacenim stanic bezbariérove pfistupnych osobam
s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

8. kilometry vzdalenosti Zelezni¢nich stanic,

9. Casové Udaje o odjezdu vlaku ze zelezni¢ni stanice v hodinach a minutach, usporadanych
v intervalu od 0 do 24 hodin, u ¢asového udaje se uvede Udaj, zda zde vlak zastavuje na
znameni, popfipadé je zastaveni vlaku jinak omezeno,

10. ¢asové omezeni jizdy vlaku,
11. vychozi a cilovou zelezni¢ni stanici vlaku, jede-li vlak po vice tratich,
12. dalSi potfebné udaje pro informovani cestujicich.
(2) Vyvésny jizdni fad obsahuje tyto nalezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadneé symbol provozovatele drahy,
b) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, pfipadné symboly dopravcd,
c) dobu platnosti,
d) vysvétleni pouzitych znacek,
e) udaje podle odstavce 1 pism. k).
(3) Seznam "Pfijezdy a odjezdy vlakd" obsahuje tyto néaleZitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol provozovatele drahy,
b) nazev Zelezni¢ni stanice nebo zastavky,
c) dobu platnosti,
d) obchodnijména, sidla nebo bydlisté, pfipadné symboly dopravc,
e) vysvétleni pouzitych znacek,
f) podminky pro pouziti vlaku cestujicimi,

g) Casové udaje o pfijezdu a o odjezdu vlaku ze Zelezni¢ni stanice v hodinach a minutach

rozdélené podle jednotlivych smérd, uspofaddané vzestupné v intervalu od 0 do 24 hodin, v
rozsahu:

1. druh vlaku, jeho ¢islo, symbol dopravce,

2. udaje o pfimych vozech a sluzbach souvisejicich s pfepravou ve vlaku véetné oznaceni
zarazenych voz( bezbariérové pfistupnych cestujicim na vozicich pro invalidy
mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

3. podminky pouziti vlaku cestujicimi,

4. udaj, zda vlak zastavuje pouze na znameni, popfipadé je zastaveni vlaku jinak omezeno,



5. nazev vychozi a cilové stanice vlaku, u expresniho vlaku a rychliku i nazvy smérove
dilezitych nacestnych stanic, kde vlak zastavuje, oznaceni stanic bezbariérové
pfistupnych osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim
symbolem pfistupnosti, pfijizdi-li vlak z vychozi stanice po riznych tratich, nebo odjizdi-
livlak do cilové stanice na rGizné traté, uvede se pro rozliSeni smér( nazev alespon jedné
nacestné stanice,

6. Casové omezeni jizdy vlaku,

7. dalSi potfebné udaje pro informovani cestujicich.
(4) Razeni jednotlivych vlakd v jizdnim fadu musi b}'/t usporadano tak, aby Casové udaje byly podle
Casové posloupnosti vintervalu od 0 do 24 hodin. Uprava a vyznam pouzivanych zkratek a znacek v

jizdnim Fadu musi odpovidat Upravé a vyznamu zkratek a znaCek, pouzivané v mezinarodni Zeleznic¢ni
preprave.

HLAVA DRUHA
JiZDNIi RAD NA DRAZE SPECIALNI, DRAZE TRAMVAJOVE, DRAZE TROLEJBUSOVE A DRAZE LANOVE
§56

ZpUsob zpracovani

(1) Dopravce zpracovava navrh jizdniho fadu vefejné drazni osobni dopravy nebo jeho zmén a predlozi
jej ke schvaleni pfislusnému draznimu spravnimu uradu v terminu stanoveném timto uradem.
(2) Navrh jizdniho fadu predkladaného ke schvaleni podle odstavce 1 musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol dopravce,

b) oznageni nebo nazev linky nebo trate,

c) platnost jizdniho fadu v kalendarnim tydnu,

)

d) nazvy stanic drahy specialni nebo nazvy vSech zastavek jednotlivych linek drahy tramvajové
nebo drahy trolejbusové s oznacenim vSech bezbariérové pfistupnych stanic drahy
specialni a zastavek na draze tramvajové a trolejbusové,

e) Casové Udaje o jizdach jednotlivych vlak( (spojd) na lince v hodindch a minutach,
usporadané v intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v uritém ¢asovém
obdobi 10 minut a kratSi, postaci u jizdniho fadu drahy tramvajové, drahy trolejbusové a
drahy lanové uvést ¢asové Udaje prvého spoje v daném casovém obdobi a interval jizdy
nasledujicich spojd, u jizdniho fadu drahy specialni ¢asovy Udaj jizdy prvniho spoje na
zacatku provozni doby a interval jizdy nasledujicich spojd,

f) kapacitu draznich vozidel, kterymi bude pfeprava zajiStovana,

g) Casovou platnost jizdniho fadu.

(3) Dopravce predklada navrh jizdniho fadu podle odstavce 2

a) v elektronické podobé v datoveé struktufe umoznujici automatizované zpracovani ve formatu
CSV (comma separated values), s vyjimkou jizdniho fadu na draze lanové nezajistujici
dopravni obsluznost, a

b) v graficky pfehledné podobé pro potfeby cestujicich.



§57
Obsah a zvefejnovani jizdniho fadu a jeho zmén
(1) Jizdni fad, ktery se zverejfiiuje, musi obsahovat tyto nalezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné symbol dopravce,
b) oznaceni nebo nazev linky nebo trate,
c) platnost jizdniho fadu v kalendarnim tydnu,
)

d) nazvy stanic drahy specialni nebo nazvy vSech zastavek jednotlivych linek drahy tramvajové
nebo drahy trolejbusové se zvyraznénim nazvu zastavky, ve které je jizdni fad umistén, a
oznacCeni v8ech zastavek na lince bezbariérové pfistupnych osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

e) Casovou platnost jizdniho Fadu,

f) Casové Udaje o jizdach jednotlivych vlakd (spoji) v hodindch a minutach na lince,
usporadané v intervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky (spoji) v urcitém obdobi 10
minut a kratSi, postaci uvést v jizdnim fadu drahy tramvajové, trolejbusové a lanové ¢asové
Udaje prvého spoje v daném ¢asovém obdobi a interval jizdy nasledujicich spojl, u jizdniho
fadu drahy specialni ¢asovy Udaj jizdy prvniho spoje na za¢atku provozni doby a interval jizdy
nasledujicich spojl. U bezbariérové pfistupného spoje cestujicim s omezenou schopnosti
pohybu a orientace na draze tramvajové a trolejbusové musi byt ¢asovy Udaj uveden vzdy a
doplnén mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

g) Casovy Udaj o primérné cestovni dobé vlaku (spoje) mezi zastavkami, zavisi-li vysSe jizdného
na dobé jizdy.

(2) Jizdni Fady se zverejnuji na vSech stanicich a zastavkach a udrzuji se v ¢itelném stavu do doby
nahrady podle odstavce 3.

(3) Jizdni fad nebo jeho zmény nebo doCasné omezeni pravidelného provozu se zvefejiuji nejpozdéji
24 hodin pfed pocatkem jejich platnosti vhodnym zplisobem a v mistech k tomu obvyklych.

(4) Znacky nebo pouzité zkratky musi byt v jizdnim fadu srozumitelné vysvétleny.

(5) Drazni spravni ufad postoupi schvaleny jizdni fad nejpozdéji 24 hodin pfed nabytim jeho platnosti
do Celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech v podobé podle § 56 odst. 3 pism. a) av
rozsahu Udajl podle § 56 odst. 2.

§58

Jizdni Fad na draze lanové
(1) Drazni spravni ufad postoupi schvaleny jizdni fad na draze lanové nejpozdéji 24 hodin pred
nabytim jeho platnosti do Celostatniho informacniho systému o jizdnich fddech v podobé

a) podle § 56 odst. 3 pism. a), jde-li o drahu lanovou, ktera zajiStuje dopravni obsluznost, a
b) podle § 56 odst. 3 pism. b), jde-li o drahu lanovou, ktera nezajistuje dopravni obsluznost.

(2) Pro jizdni fad drahy lanové plati ustanoveni ¢asti ¢tvrté hlavy druhé s vyjimkou § 56 odst. 2 pism.
f) a § 57 odst. 5.

(3) Ve stanici drahy lanové musi byt dale zvefejnény podminky mimofadnych jizd.".
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HLAVA Il
CELOSTATNI INFORMACNI SYSTEM O JizDNiCH RADECH

§ 58a

(1) Jizdni Fady verejné drazni osobni dopravy predavané a postupované do Celostatniho informacniho
systému o jizdnich fadech jsou neprodlené zvefejiiovany zplisobem umoznujicim dalkovy pfistup
verejnosti véetné pfistupu osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace v elektronické
podobé
a) v pfipadé jizdniho Fadu a jeho zmén ve vefejné drazni osobni dopravé na draze celostatni a
draze regionalniv rozsahu a podobé podle § 54 odst. 4,
b) v pfipadé jizdniho fadu ve vefejné drazni osobni dopravé na draze specialni, draze
tramvajové, draze trolejbusové a draze lanové
1. v podobé podle § 56 odst. 3 pism. b), a

2.v podobé podle § 56 odst. 3 pism. a) s vyjimkou jizdniho fadu na draze lanové nezajistujici
dopravni obsluznost.

(2) Popis datového formatu a datové struktury elektronické podoby umoznujici automatizované
zpracovani jizdnich fadld dle odstavce 1 zvefejni ministerstvo zplsobem umoziujicim dalkovy
pristup.".

CAST PATA
DRAZNIi VOZIDLA
§59

Ovéreni splnéni technickych poZzadavk( na bezpecénost provozovani drazni dopravy a ochranu
Zivotniho prostfedi a ovéreni technické dokumentace drazniho vozidla a provozuschopnosti jeho
jednotlivych ¢asti
Ovéreni splnéni technickych pozadavk( na bezpeénost provozovani drazni dopravy a ochranu
Zivotniho prostfedi a ovéfeni technické dokumentace drazniho vozidla a provozuschopnosti jeho

jednotlivych ¢asti se provadi v ramci technickobezpedénostni zkousky drazniho vozidla.

8§60

Technickobezpecénostni zkouska
(1) Pro technickobezpeénostni zkousku se stanovuji tyto podminky:
a) provedeni zkousky v klidové poloze drazniho vozidla,
b) provedeni zkousSky pfi jizdé drazniho vozidla,
c) zkousky podle pismen a) a b) provadi pravnicka osoba ur¢ena Ministerstvem dopravy.

(2) Technickobezpecénostni zkouska podle odstavce 1 pism. a) se provadi na draze tramvajové a na
draze trolejbusové tak, aby byl umoznén pfipadny pohyb drazniho vozidla, a na ostatnich drahach
tak, aby bylumoznén pohyb drazniho vozidla nejméné 100 m.

(3) Pri technickobezpecnostni zkouSce drazniho vozidla v klidové poloze se zjiStuje

a) Uplnost a spravnost dokladd drazniho vozidla véetné dokladu o potvrzeni shody se
schvalenym typem, vydaného vyrobcem,

b) soulad technické dokumentace s provedenim drazniho vozidla a schvalenym typem,
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c) ovéreni funkce jednotlivych ¢asti drazniho vozidla.

(4) Technickobezpecnostni zkouSka podle odstavce 1 pism. b) se provadi na tratovém uUseku s
pfiznivymi smeérovymi a sklonovymi poméry, kde tratova rychlost umoznuje jizdu alespon zkuSebni
rychlosti. U ucelenych souprav se tato zkouska provadi s celou soupravou, u fidicich vozl ve spojeni
tohoto vozu s pfislusnym hnacim vozidlem, u tazenych draznich vozidel ve spojeni s vhodnym hnacim
vozidlem. Drazni vozidla se k provedeni jizdni zkousky vybavuji plnymi zdsobami provoznich hmot.

(5) Pri technickobezpecnostni zkouSce za jizdy drazniho vozidla se ovéfuiji
a) udaje rychlomeéru,
b) brzdové vlastnosti drazniho vozidla, zabrzdné drahy a soucéinnost véech brzdovych systému
na vozidle,

c¢) jizdni a provozni vlastnosti drazniho vozidla pfi jmenovité konstrukéni rychlosti a pfi rychlosti
zkusebniv kazdém sméru jizdy; u fidicich vozU se ovéfovani provadi pouze ve sméru sunuti,

d) funkce naklapéni vozovych skfini,

e) funkce vlakového zabezpedovace, automatizovaného fizeni drazniho vozidla a zakladnich
jisticich a ochrannych obvod0.

(6) Po ukonceni zkousky podle odstavce 5 se provede prohlidka zamérena na kontrolu technického
stavu drazniho vozidla.

(7) Rozsah, zplsob a podminky provedeni technickobezpecnostni zkousky obsahuje technicka
norma.

(8) Ustanoveni odstavce 5 pism. c) a d) se nevztahuje na drazni vozidla uréend pro drahu specialni,
drahu tramvajovou, drahu trolejbusovou a drahu lanovou a ustanoveni odstavce 7 se nevztahuje na
draznivozidla uréena pro drahu lanovou.

(9) O provedeni technickobezpecnostni zkousky se vyhotovuje zkuSebni protokol.

8§61
Technické pozadavky na bezpecénost provozovani drazni dopravy a ochranu zivotniho prostredi,
které jsou podminkou pro schvaleni typu vozidla
(1) Pro drahu mistni, specialni, tramvajovou nebo trolejbusovou anebo vlecku se schvaluji typy
a) draznich vozidel hnacich a tazenych,

b) specialné konstruovanych kolejovych vozidel uréenych pro vystavbu, opravy a udrzbu drah
véetné pojezdl nekolejovych vozidel umoziujicich jizdu nekolejovych vozidel téZz po
kolejich.

(2) Pro kazdy typ drazniho vozidla musi byt vypracovany technické podminky, které obsahuji
souhrnny vycéet parametrll a technickoprovoznich vlastnosti vozidla a jeho rozhodujicich
konstrukénich celkd a ¢asti véetné stanoveni hodnot jejich meznich technickych stavl. Provedeni
draznich vozidel musi

a) zaruCovat bezpecnost provozovani drahy a bezpeénost osob,

b) odpovidat stanovenym technickym podminkam,

c) odpovidat zvlastnim predpistim,?

d) odpovidat prostorové prlichodnosti a parametriim drahy, pro kterou je uréeno,

e) odpovidat ucelu, pro ktery je uréeno,



f) spliiovat pozadavky na drazni vozidlo (konstrukéni provedeni a technickoprovozni vliastnosti)
uvedené v pfiloze €. 3, ktera je soucasti této vyhlasky. Pro drazni vozidla urCena vyhradné
pro provozovani na vlec¢kach plati ustanoveni ¢asti Il pfilohy ¢. 3 pfiméfené.

(3) Obsah technickych podminek je uveden v pfiloze €. 4, ktera je soucasti této vyhlasky. Pro fidici
vozy plati rozsah technickych podminek pro vozy osobni a hnaci drazni vozidla pfimérené. Obsah
technickych podminek motorovych lokomotiv uvedenych v pfiloze €. 4, ¢asti | plati i pro motorovée
lokomotivy na draze specialni.

(4) U jednotlivych typt draznich vozidel se naplnéni obsahu technickych podminek podle odstavce 3
ovéfuje zkousSkami a zkusebnim provozem.

(5) Na draznim vozidle lze pouzit konstruk¢ni ¢asti z jinych vozidel schvaleného typu; to plati rovnéz
pro pouziti konstrukénich ¢asti silnicniho vozidla schvaleného typu na draznim vozidle
provozovaném na draze trolejbusové. V takovém pfipadé se zkousky omezi na ovéfeni vlastnosti,
které muze pouzita ¢ast ovlivnit.

(6) Schvaleny typ drazniho vozidla nebo jeho konstrukéni ¢asti je uréen technickymi podminkami,
technickou dokumentaci a zpravou o rozsahu a vysledcich zkousek vozidla, které schvalil drazni
spravni urad.

§61a

Udaje zapisované do priikazu zptsobilosti drazniho vozidla

Do prikazu zpuUsobilosti drazniho vozidla, s vyjimkou draZniho vozidla provozovaného na draze
zkuSebni nebo draze lanové, se zapisuji
a) evidendni &islo prliikazu, oznaéeni drazniho spravniho Ufadu, ktery jej vydal, a datum jeho
vydani,
b) druh, typ, vyrobni ¢islo, ndzev a rok vyroby drazniho vozidla a jeho modernizace, byla-li
provedena,

c) udaje o vyrobci, kterymi jsou obchodni firma nebo néazev, sidlo a identifika¢ni Cislo, bylo-li
pfidéleno, jde-li o pravnickou osobu, nebo obchodni firma nebo jméno, popfipadé jména, a
pfijmeni a identifika¢ni &islo osoby, bylo-li pfidéleno, jde-li o fyzickou osobu,

d) evidenéni ¢islo drazniho vozidla,

e) technické udaje o dréaznim vozidle,

f) ¢islo jednaci a datum vydani rozhodnuti o schvaleni typu vozidla,

g) obchodni firma nebo nazev, identifika¢ni Cislo, bylo-li pfidéleno, a sidlo pravnické osoby,
ktera provedla technickobezpeénostni zkousku, datum provedeni technickobezpecénostni
zkousky a evidencni ¢islo zkuSebniho protokolu,

h) datum uvedeni drazniho vozidla do provozu a rok zmény jeho konstrukce, byla-li provedena,

i) Cislo jednaci a datum vydani rozhodnuti, jimz byla schvalena zména konstrukce drazniho
vozidla pfedstavujici podstatnou odchylku od schvaleného typu vozidla, byla-li schvalena,
a

j) vysledky provedenych pravidelnych technickych kontrol drazniho vozidla a datum jejich
provedeni.
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§61b
Technické pozadavky na drazni vozidla provozovana na draze celostatni nebo regionalni pro pfipad
nepouziti technické specifikace pro interoperabilitu

Technické pozadavky na drazni vozidla provozovana na draze celostatni nebo regionalni zajistujici
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy stanovi pro pfipad, Zze se nepouzije technicka
specifikace pro interoperabilitu, ¢asti | a Il pfilohy €. 3 k této vyhlasce a ¢ast | pfilohy ¢. 4 k této
vyhlasce.

§62

Podstatné odchylky od schvaleného typu vozidla a rozsah a zplsob ovéfeni splnéni technickych
pozadavk( na bezpecénost provozovani drazni dopravy a ochranu zZivotniho prostiedi dréaznim
vozidlem, jehoz konstrukce byla zménéna

(1) Splnéni technickych pozadavk( na bezpecénost provozovani drazni dopravy a ochranu Zivotniho
prostredi draznim vozidlem, jehoZ konstrukce byla zménéna zplsobem predstavujicim podstatnou
odchylku od schvaleného typu vozidla, se ovéfuje technickobezpecénostni zkouSkou, pro jejiz
provedeni se pouzije § 60 obdobné; ovéfeni se provede v rozsahu odpovidajicim provedené zméné
konstrukce drazniho vozidla.

(2) Zmeénou, ktera predstavuje podstatnou odchylku od schvaleného typu vozidla, je zména

a) uréeni drazniho vozidla,

b) druhu a typu hnaciho motoru nebo pfenosu vykonu,

c) pfevodu na napravy,

d) zvySeni vykonu hnaciho motoru o vice nez 15 %,

€) normalizovaného obrysu,

f) brzdového zafizeni,

g) elektrického trakéniho obvodu,

h) elektrického zapojeni pomocnych pohonl a zména jejich regulace,

i) elektrického ovladani a zména regulace funkce brzdy,

j) systému vlakového zabezpecovace,

k) souvisejici s vybavenim palubni diagnostikou s pfenosem dat,

l) rozchodu, rozvoru, vzdalenosti oto¢nych ¢epl a usporadani dvojkoli,

m) nejvysSi rychlosti (zvySeni),

n) nosnych ¢asti ovliviiujicich jejich pevnost a funkénost,

0) provedeni pojezdu,

p) typu stabilniho hasiciho zafizeni,

r) obvodU vicenasobného fizeni,

s) vytapécich a klimatizacnich systému s vyjimkou klimatizaci kabin fidi¢e (osoby fidici drazni
vozidlo) drazniho, tramvajového a trolejbusového vozidla s chladicim vykonem do 2000 W
napajenych z obvod( bezpecného napéti24V DC; provozovatel drazni dopravy mav pfipadé
instalace takového systému povinnost oznamit zménu Draznimu ufadu,

t) souvisejici s tlakotésnym provedenim drazniho vozidla,

u) zdrojovych energetickych soustav,
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v) zabudovanych urCenych technickych zafizeni; to neplati pro vyménu ¢asti urCenych
technickych zafizeni, ktera nejsou soucasti ostatnich zafizeni uvedenych v tomto odstavci,
pfi které se neméni funkeni vlastnosti ani parametry ur¢eného technického zafizeni, nebo
pro vymeénu casti urCenych technickych zafizeni, ktera jsou soucasti konstrukce silni¢niho
vozidla, které je draznim vozidlem provozovanym na draze trolejbusové,

w) konstrukeni ¢asti, ktera zajistuje soucinnost vozidla se zabezpeCovacim zafizenim nebo

X) pouzitého typu dvefi vCetné jejich ovladani u draznich vozidel uréenych pro pfepravu
cestujicich.

§63

(1) Pro schvaleni zmeény na draznim vozidle plati technické podminky a technicka dokumentace pro
schvalovani typu nebo jeho konstrukeni ¢asti, doplnéné o dokumentaci urcujici provedenou zménu.

(2) U drazniho vozidla, u kterého doSlo ke zméné podle § 62, se shoda se schvalenym typem
prokazuje podle schvaleného typu a schvalené zmény.

(3) Schvaleni zmény musi byt zapséano v prlikazu zpUsobilosti drézniho vozidla nebo v technické
dokumentaci, nema-Li drazni vozidlo priikaz zpUsobilosti.

Draznivozidla v provozu, ktera podléhaji pravidelnym technickym kontroldm, zplsob a podminky
provadéni téchto kontrol

§64

(1) Pravidelné technické kontrole, kterou se ovéfuje technicky stav draznich vozidel zafazenych do
provozu, podléhaji

a) hnaci draznivozidla,

b) tazena drazni vozidla,

c) specialnivozidla.
(2) Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly podle odstavce
1 jsou uvedeny v pfiloze ¢. 5, kterd je soucéasti této vyhlasky.
(3) Technické kontrole mimo ¢asovy nebo kilometricky interval stanoveny v pfiloze €. 5, ktera je
soucasti této vyhlasky, podléhaji drazni vozidla uvedend v odstavci 1 po nehodé nebo mimoradné

udalosti s vlivem na jejich technickou zpUsobilost nebo v rozsahu odpovidajicimu opravé
konstrukénich ¢asti, jejichz funkénost mavlivna bezpeénost provozovani drahy nebo drazni dopravy.

(4) Drazni hnaci vozidla podléhaji technické kontrole mimo ¢asovy nebo kilometricky interval
stanoveny v pfiloze ¢. 5, ktera je soudasti této vyhlasky, nebyla-li vice nez Sest mésicl uzivana pfi
provozovani.

(5) Dopravce zajistuje, aby provedeni provozovaného na draze jiné nez celostatni a regionalni a
historického drazniho vozidla zajiStovala jen osoba odborné zplsobila, kterd ma k dispozici platnou
dokumentaci shodného typu drazniho vozidla véetné vSech zmén, a dohliZi, zda odborné zpUlsobila
osoba pouZziva technické vybaveni a potfebna méfidla pro ovéreni hodnot technickych stav( vozidla.
(6) Pravidelnou technickou kontrolu dréazniho vozidla provozovaného na dréaze celostatni nebo
regionalni, které neni historickym draznim vozidlem, provadi osoba zabezpecujici udrzbu drazniho
vozidla jako souc¢ast systému udrzby.

(7) Zapis o technické kontrole provedené podle odstavce 5 zaznamena do prikazu zpUsobilosti
odborné zpUsobild osoba, ktera kontrolu organizovala nebo provadéla. U drazniho vozidla, které
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nema prlkaz zpUsobilosti a k némuz nebylo vydano povoleni k uvedeni na trh, zajisti dopravce
vyznaceni provedeni technické kontroly datem a znackou mista kontroly pfimo na urené misto na
draznim vozidle.

8§65

(1) Pravidelnou technickou kontrolou drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu regionalni, drahu
mistni a vlecku, ke kterému nebylo vydano povoleni k uvedeni na trh, se ovéfuje, odpovida-li vozidlo
schvalenému typu, a zarucuje-li jeho technicky stav pfi fadném pouzivani vozidla jeho bezpecné a
spolehlivé provozovani az do nasledujici pravidelné technické kontroly. Rozsah kontroly je uveden v
priloze €. 6 k této vyhlasce.

(2) Pravidelna technicka kontrola drazniho vozidla pro drahu specialni (metro) se provadi v rozsahu
stanoveném v pfiloze €. 6, ktera je soucasti této vyhlasky, pro drahu tramvajovou a drahu
trolejbusovou se provadi podle rozsahu stanoveného pro technickobezped&nostni zkousky podle § 60.

(3) Mezni hodnoty rozmért dvojkoli dréazniho vozidla drahy tramvajové se posuzuji podle pfilohy ¢. 7,
ktera je soucasti této vyhlasky. U drazniho vozidla, které je pfechodné na traté zahrani¢nich
Zelezni¢nich sprav, musi dovolené hodnoty rozmérd dvojkoli odpovidat podminkam pro mezinarodni
zelezni¢ni pfepravu.

8§66

Draznivozidla drah lanovych

(1) Pro drazni vozidla drah lanovych plati ustanoveni ¢asti paté s vyjimkou § 60 odst. 2, § 62 odst. 2 a
§ 64 odst. 1.

(2) Odchylkou podle § 62 odst. 2 je na draznim vozidle drahy lanové kazda zména véetné zmeény na
zavésu a jeho Casti.
(3) Pfi technickobezpecnostni zkousSce se za jizdy drazniho vozidla lanové drahy podle § 60 odst. 5
ovéfuje

a) soucinnost vozidla s technickym zafizenim lanové drahy,

b) brzdové vlastnosti brzdového systému pohonu lanové drahy a brzdy vozidla.

(4) Vozy pouzité a vozy premisténych lanovych drah musi byt podrobeny nedestruktivni kontrole
Uchytll, zavésl a veskerych svarovych spojl. Musi byt doloZzeno plvodni schvaleni, pevnostni
vypocet, vykresova a technickd dokumentace. Musi byt proveden vypocet na Unavu a stanoveni
zbytkové Zivotnosti.

CAST SESTA
SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

§67
(1) Osoba, ktera pfi vykonu pracovni ¢innosti se smi pohybovat na trati, musi znat navést nafizujici
okamzité zastaveni drazniho vozidla a podminky jejiho pouZiti.
(2) Osoba, ktera pfi své pracovni ¢innosti dava navésti nebo se jimi fidi, musi byt odborné zpUsobila.
(3) Osoba, ktera se pfi své pracovni Cinnosti fidi navéstmi, musi se pfi pfijmu pochybné nebo
neziretelné navésti chovat tak, jako by navést byla zavaznéjSiho charakteru nebo zakazujici.
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8§68

(1) Provozovatel drahy oznamuje dopravci v ¢asovém predstihu, nejméné 21 dni pfed uvedenim do
uzivani, pfedvidané zmeény stavebné technickych parametr(l staveb drah a staveb na draze, které
maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, zejména pokud se jedna o zmeény
prostorové prlchodnosti a pFfechodnosti draznich vozidel, zmény v néavésténi, zmény
zabezpecovaciho zafizeni, zafizeni vlakového zabezpecCovace, zafizeni elektrické trakce a zmeény
sdélovaciho zafizeni uréeného pro pfenos informaci ze zafizeni trati na drazni vozidlo a opacné.

(2) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt prokazatelné zpravena o zménach stavebné technickych
parametr( staveb drah a staveb na draze podle odstavce 1, které maiji pfimy vliv na bezpecénost a
plynulost provozovani drazni dopravy, a to nejpozdéji pred prvni jizdou v dot€eném Useku drahy.

(3) Osoba fidici drazni vozidlo musi byt pfed jizdou prokazatelné zpravena o okamzitych zménach
stavebné technickych parametr(l staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpeénost
a plynulost drazni dopravy, pokud jsou osobé fidici drazni dopravu znamy, v€etné potiebnych
opatreni.

8§69

Rizeni podle jednotného &asu

) Pohyb draZznich vozidel se fidi jednotnym ¢asem s ¢asovym rozdélenim od 0 do 24 hodin. Zakladni
as je stfedoevropsky, v dobé stanovené nafizenim vlady je letni ¢as.

(1

¢

(2) Hodiny na draze musi ukazovat jednotny ¢as. Dojde-li k poruse hodin na draze, uréuje jednotny
Cas provozovatel drahy.

8§70

Styk vzajemné zausténych drah
Pfi styku drah musi provozovatelé drah vzajemné zausténych zajistit :

a) jednotnou organizaci a fizeni drazni dopravy a zplisob zabezpedeni jizdy vlakd a posunu v
misté styku drah,

b) vymezeni mista styku drah a mista ur¢eného pro vzajemnou pfedavku draznich vozidel nebo
vlakd,

c¢) koordinaci jizdnich fadd podle pozadavkl jednotlivych dopravcl véetné zajistovani pfipojd
a ¢ekacich dob,

d) vzajemnou informovanost o jizdach vlak( a draznich vozidel pfechéazejicich mezi drahami a
udaja s tim souvisejicich véetné informaci, které souvisi se zajisténim bezpecnosti a
plynulosti drazni dopravy, bezpecnosti osob a s ochranou zivotniho prostredi,

e) vzajemnou soucinnost pfi provozovani drahy,

f) vzajemnou soucdinnost pfi draznich nehodach a mimoradnych udalostech véetné pouzivani
nehodovych pomocnych prostiedka.

8§71

Vlakové radioveé zafizeni

(1) Vlakové radiové zafizeni se zfizuje pro radiotelefonni spojeni doprovodu vlaku s osobou fidici
drazni dopravu, s doprovodem jinych vlak( a s pracovisti, ktera organizuji drazni dopravu. Dale jej lze



pouzit pro pfenos signall z vedouciho drazniho vozidla na pevna zafizeni drahy a naopak a po dohodé
s organizaci telekomunikaci pro vefejné telekomunikaéni tcely."”

(2) Prenasi-li vlakové radiové zafizeni signaly pro fizeni jizdy vedouciho drazniho vozidla nebo lze-li
jeho prostrednictvim fidit zafizeni na draze, musi byt takovy provoz registrovan zaznamovym
zafizenim nejméné po dobu 24 hodin. Jednim z pfenasenych signald na vedouci drazni vozidlo musi
byt povel k samoc¢innému zastaveni jizdy drazniho vozidla.

(3) Vyuziva-li se vlakové radiové zafizeni i pro verejné telekomunikacni uc¢ely podle odstavce 1, musi
mit provoz zajiStujici fizeni drazniho vozidla nebo Fizeni zafizeni na draze prednost pfed provozem
vefejnym.

(4) Mobilni ¢ast vlakového radiového zafizeni je souc¢asti drazniho vozidla, tratova ¢ast radiového
zafizeni je soucasti zafizeni drahy. Pfenosné radiové zafizeni, které neni pfipojeno k elektrickym
obvodiim drazniho vozidla nebo k anténé pevné instalované na draznim vozidle, neni soucasti
drazniho vozidla. Pfenosné radiové zafizeni lze pouzit pouze v rezimu nouzového radiového spojeni.
(5) Dopravce je povinen pouzit pro provoz:

a) na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému vlakového radiového
zarizeni slouZziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos poveld, signald, hlaseni
¢i datovy pfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového
zafizeni; umoznuje-li tratova ¢ast vlakového radiového zafizeni vyslat povel k samodinnému
zastaveni drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro
jeho realizaci,

b) na tratich nebo casti traté vybavené vlakovym radiovym zafizenim systému GSM-R,
zajistujicim komunikaéni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro evropsky vlakovy
zabezpedovaci systém'¥, drazni vozidlo vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-
R14).

8§72

Zajistovani bezpecnosti cestujicich
(1) Pravidelny néstup a vystup cestujicich do draznich vozidel se uskutecnuje pouze na mistech,
ktera jsou k tomu urcena.
(2) Ve stanicich bez mimourovriového pfistupu k vlaku musi byt zajiStén bezpecny pfistup cestujicich
k vlaku s ohledem na pohyb draznich vozidel.

(3) Dopravce vytvafii odpovidajici podminky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,™
aby jejich pfeprava byla bezpecnd a pfiméfené pohodlna.

8§73

Informacéni systémy pro vefejnost

(1) Na vefejné pfistupnych mistech ve stanicich a zastavkach musi byt umistény informace o
predvidanych mimoradnostech v drazni dopravé a ve stanicich zabezpecujicich prodej jizdenek také
smluvni pfepravni podminky a tarif. Na draze celostatni a draze regionalni v Zelezni¢nich stanicich,
kde zastavuji expresni vlaky a rychliky osobni dopravy, se umistuje prehled fazeni draznich vozidel v
téchto vlacich.

(2) Ve stanicich, kde se fidi doprava vlakl, musi byt pro vefejnost zajiSténa informace o jednotném
¢ase pouzivaném pfi organizovani drazni dopravy.



(3) Ve stanicich, kde je mozno nastupovat sou¢asné do dvou a vice vlak( rlznych smérd, musi byt
cestujici na pfistupové cesté na nastupisté a na nastupisti informovani o smeéru jizdy konkrétniho
vlaku a o dobé odjezdu vlaku, jde-li o drahu celostatni nebo o drahu regionalni.

(4) Cestujici musi byt ve stanicich a na zastavkach informovani o pfedvidanych zménach v osobni
doprave, které nejsou uvedeny v jizdnim fadu; ve stanicich a zastavkach vybavenych obsluhovanym
zvukovym nebo obrazovym informacnim zafizenim na draze celostatni a draze regionalni musi byt
cestujiciinformovani o zpozdéni vlaku, je-li zpozdéni 10 minut a vétsi, a to nejpozdéji v dobé pfijezdu
nebo odjezdu vlaku uvedeného v jizdnim fadu. Pfedvidané omezeni drazni dopravy se oznamuje
vyvéskami umisténymi ve stanicich na pfistupném misté nebo jinym vhodnym zplsobem.

(5) Podavani informaci o jizdé vlak( se pro cestujici vefejnost zajistuje prostfednictvim zvukovych a
obrazovych informacnich zafizeni. Zakladni informace v grafickém provedeni museji byt kontrastni a
viditelné ze vzdalenosti, ze které maiji byt Cteny. Tyto informace se na hlavnich komunikac¢nich
cestach ve stanicich dopliuji akustickymi, taktilnimi a viditelnymi prvky slouzicimi osobam se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

(6) Informace o jizdé mezinarodniho vlaku a vnitrostatniho expresniho vlaku jsou stani¢nim
rozhlasem poddavany téz v anglickém nebo némeckém jazyce.

(7) V obci obyvané pfislusniky narodnostnich mensin se informace o druhu vlaku, nastupisti, smeéru
jizdy a dobé odjezdu, zpozdéni a pfedvidanych zménach v osobni dopravé podavaji téz v jazyce
narodnostni menSiny, jestlize se podle poslednich dvou scitani lidu hlasilo k této narodnosti vzdy
alespon 10 % obcan( obce, a jestlize o to pfisluSného provozovatele drahy pozadaji zastupci
pfisluSné narodnostni mensiny prostfednictvim vyboru pro narodnostni menSiny, ktery svym
usnesenim navrh doporudi, anebo pokud o to poZzada spolek', ktery podle stanov zastupuje zajmy
narodnostni mensiny, a ktery ke dni podani Zzadosti plisobi alespori 5 let na Gzemi obce.

(8) Informace podle odstavct 1 az 7 mohou byt zpfistupnény také v elektronické podobé, na zakladé

datové vymeény v datové struktufe, umoznujici automatizované zpracovani v rozsifitelném
znackovacim jazyce (XML).

8§74

Opatfeni pfi nehodach a mimoradnych udéalostech

(1) Pro pfipad mimoradné udalosti musi byt vypracovana zachranna opatfeni pro zachranu zdravi a
Zivota postizenych osob, zajisténi nezbytné lékafské pomoci, zabranéni vzniku dalSich Skod a
zajiSténi obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy.

(2) Dokumentaci stavu v dobé mimoradné udalosti, vedeni evidence mimofadnych udalosti a jejich
pficin mohou zajistovat jen osoby odborné zpUsobilé.

(3) V pfipadé mimoradné udalosti na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém useku smi byt
povolena jizda po sousedni koleji az po spolehlivém zjisténi, Zze mimofadnou udalosti nevznikla
pfekazka pro jizdu po sousedni koleji.

875

Prvni pomoc
(1) Pro zajistovani prvni pomoci'® vytvareji provozovatelé drahy a dopravci odpovidajici podminky,
zejména pofrizuji a dopliuji zdravotnické brasny nebo autolékarnicky, zajistuji spojeni s lékarfskou
zachrannou sluzbou a uréuji osoby, které pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy musi
mit znalost z poskytovani prvni pomoci.



(2) Na draze celostatni a na draze regionalni se vlak pfepravujici cestujici a pomocny vlak vybavuje
zdravotnickou brasnou. Na draze specialni se vlak pfepravujici cestujici vybavuje autolékarniCkou.
Zdravotnicka brasna a autolékarniCka jsou ulozeny u doprovodu vlaku. Na draze tramvajové a na
draze trolejbusové se drazni vozidla pfepravujici cestujici vybavuji autolékarnickou.

(3) Obsah zdravotnické brasny odpovidd obsahu autolékarnicky velikosti &. 1lI’® a obsah
autolékarnicky obsahu autolékarnicky velikosti &. 11.72 Zdravotnicka brasna a autolékarni¢ka musi byt
uloZzena v samostatném pouzdre s charakteristickym oznacenim a vtakovém prostoru ve vozidle, aby
na ni nemohlo dopadat pfimé sluneé&ni svétlo (zareni). Ulozny prostor pro lékarniéku musi byt suchy
a Cisty a musi byt snadno pfistupny. U draznich vozidel drahy tramvajové a drahy trolejbusové musi
byt lékarniCka umisténa na oznaCeném a pfistupném misté ve vozidle v prostoru pro cestujici.
Dopravce je povinen zdravotnickou braSnu a autolékarniCku udrzovat v fadném a Uplném stavu,
pficemz doba pouzitelnosti jednotlivych druht zdravotnickych potfeb je omezena

a) u dezinfekéniho roztoku a sterilnich obvazovych materiald dobou jejich expirace (Zivotnosti),

b) u ostatnich obvazovych materialll nejdéle pét let od data jejich expirace, pokud nemaji
poruseny obal.

8§76

(1) Pro hnaci drazni vozidlo na drahach Zelezni¢nich, draze tramvajové a draze trolejbusové,
provozované pfed ucinnosti této vyhlasky, pozada dopravce Drazni Gfad o vydani prikazu
zpUsobilosti drazniho vozidla, a to nejpozdéji do jednoho roku od Uéinnosti této vyhlasky. Nepozada-
li dopravce v této lh(té o vydani prakazu zpUsobilosti, povazuje se po uplynuti této lhity drazni
vozidlo za vozidlo bez prikazu zplsobilosti. Do doby vydani prikazu zpUsobilosti lze pfedmétné
draznivozidlo na draze provozovat, pokud svoji konstrukci a technickym stavem zajiStuje bezpecnost
drazni dopravy, obsluhujicich osob a bezpe&nost pfepravovanych osob a véci.

(2) Technicka zpusobilost drazniho vozidla schvélena pred uéinnosti této vyhlasky se posuzuje podle
predpist platnych do Uéinnosti této vyhlasky.

(3) U datovanych odkazl plati pouze uvedené vydani. U nedatovanych odkaz( plati posledni platné
vydani normy nebo technického predpisu véetné veskerych oprav a zmén.

(4) Pro provozovani drahy mistni plati pravidla pro provozovani drahy regionalni a pro provozovani
drazni dopravy na draze mistni plati pravidla pro provozovani drazni dopravy na draze regionalni.

§ 76a

Vzor licence pro provozovani drazni dopravy

Vzor licence pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a regionalni stanovi pfimo pouzitelny
predpis Evropské unie'®. Vzor licence pro provozovani drazni dopravy na draze mistni, specialni,
tramvajové, trolejbusové nebo vle¢ce je uveden v pfiloze €. 8 k této vyhlasce.

§76b
Obory vzdélani souvisejici s drazni dopravou
Obory vzdélani souvisejici s drazni dopravou pro posouzeni zpUsobilosti k provozovani dréazni
dopravy jsou:
a) Doprava,
b) Dopravni provoz,


https://www.aspi.cz/products/lawText/1/43119/1/ASPI%253A/173/1995%20Sb.%2523

c) Management dopravy,

d) Mezinarodni obchod, preprava, zasilatelstvi,

e) Management ZelezniCni dopravy,

f) Provoz a ekonomika dopravy,

g) Strojirenska a elektrotechnicka zafizeni,

h) Zabezpecovaci a sdélovaci technika v doprave, nebo
i) Zelezniéni stavitelstvi.

§77
Tato vyhlaska nabyva ucinnosti dnem 1. prosince 1995.

Ministr:
PhDr. Straskyv.r.



Pril. 1
ZAKLADNI NAVESTI
CASTI.
Zakladni naveésti na draze celostatni, draze regionalni a na vlecce

Pro zajiSténi jednotnosti naveéstni soustavy na draze celostatni, draze regionalnich a na vle€ce se
pouzivaji:

1. Navéstni barvy, jejichZ vyznam a provedeni je uvedeno v § 6 vyhlasky, pficemz

o

1.1. pfed navesti "StUj" musi kazdy vlak zastavit,

1.2. navést "Stdj" musi byt mimo obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim nejméné na zabrzdnou
vzdalenost pfedvésténa navesti "Vystraha" s vyjimkou vlecky, ktera smi byt pojizdéna draznimi
vozidly rychlostido 40 km.h”,

1.3. na jednotné oznacenych navéstidlech, platnych pro jizdu vlaku i pro posun, ma navést "Stj"
také vyznam navésti "Posun zakazan",

1.4. pfi pouzivani rychlostni navéstni soustavy podle ¢astil, bodu 14 této pfilohy navésti navést v
dolni ¢asti navéstidla rychlost v obvodu vyhybek, pfilehlych k navéstidlu a navést v horni ¢asti
naveéstidla navésti pfedvést navésti nasledujiciho navéstidla,

1.5. na "Pfivolavaci navést" podle ¢astil, bodu 14 této pfilohy smivlak jet za navéstidlo vdopravné s
kolejovym rozvétvenim za podminek jizdy podle rozhledovych poméru.

2. Navést "Stlj, zastavte vSemi prostfedky", davana krouzenim navéstnim praporkem, jakymkoliv
pfedmétem, nebo i jen rukou, za snizené viditelnosti krouzenim svétlem jakékoliv barvy kromé
zelené, nebo zvukovou navesti, tvofenou tfemi kratkymi zvuky pistaly, trubky, houkacky, nékolikrat
opakovanou. Osoba, davajici tuto navést, bézi podle potfeby co nejdale vstfic draznimu vozidlu,
které je nutno zastavit; po jeho zastaveni oznami osobé fidici drazni vozidlo dlivod davani navésti.
Na navést "Stlj, zastavte vdemi prostfedky", musi byt drazni vozidlo co nejdfive v8emi dostupnymi
prostfedky zastaveno.

Denni znak
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-

Nocéni znak
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TFi kratké nékolikrat opakované zvuky
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3. Navést ,,Stlj“, davana svétlem, praporkem, teréem, obdélnikovou navéstni deskou ¢ervené barvy,
ter¢ i obdélnikova deska mohou byt vyhotoveny z reflexniho materialu; navést oznacuje misto, kde
musi ¢elo drazniho vozidla zastavit. Je-li navést ,,Stlj“ davana v pfipadé mimofadného zastaveni,
musi byt pfedvésténa tak, aby drazni vozidlo mohlo na stanoveném misté bezpecné zastavit.
Podminky pouziti navéstidel z reflexniho materialu upravi provozovatel drahy ve vnitfnim predpisu.

Denni znak

Nocni znak

Denni znak

Nocni znak
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4. Navést "Vystraha", ddvana svétlem, praporkem, teréem nebo v omezenych prostorovych
podminkach trojuhelnikovou navéstni deskou zluté barvy; navést upozornuje, Zze nasleduje navést
"Stﬁj".

Denni znak

Nocéni znak

Denni znak
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Nocni znak
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5. Zvukova navést "Pozor", davana dlouhym zvukem pistaly nebo houkacky vedouciho drazniho
vozidla; naveést dava osoba, fidici drazni vozidlo vzdy, aby varovala pred jedoucim draznim vozidlem
a upozornila osoby pfi provozovani drahy a drazni dopravy na jizdu drazniho vozidla. Pro potvrzeni
pfijmu davané navésti se pouzije zvuk pisStaly nebo houkacky, pfednostné s tdnem nizsi intenzity.

Jeden dlouhy zvuk

6. Navésti pro vypravu vlaku:

6.1. "Vyzva k pohotovosti", davana vypravkou ve vodorovné poloze kolmo ke koleji a navéstnim
znakem k zemi, za snizené viditelnosti zelenym svétlem, vodorovné pohybovanym ve vysi ramen,
nebo navéstni pistalkou jednim kratkym a jednim dlouhym zvukem; tuto navést dava osoba, fidici
drazni dopravu smérem k doprovodu vlaku. Vypravuje-li vlak osoba, tvofici doprovod vlaku, pouziva
se jen zvukova navest, kterou dava jako prvni osoba, fidici ostatni osoby doprovodu vlaku témto
osobam, které mohou navést opakovat,

Denni znak

Nocéni znak

Jeden kratky a jeden dlouhy zvuk

6.2. "Pohotovi k odjezdu", davana kratSimi vodorovnymi pohyby pfedloktim vzpazené ruky, za
snizené viditelnosti kratkymi vodorovnymi pohyby ruéni svitilny s bilym svétlem predloktim vzpazené
ruky. Navést davaji osoby vlakového doprovodu od konce vlaku postupné az k osobé, Fidici vliakovy
doprovod, popf. k prvé osobé vlakového doprovodu na ¢ele vlaku,

Denni znak

Nocni znak
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6.3. "Souhlas k odjezdu", davana opakovanym opisovanim pismene "T" rukou, za snizené

viditelnosti opakovanym opisovanim pismene "T" svitilnou s bilym svétlem; navést dava osoba,

fidici vlakovy doprovod nebo prvni osoba vlakového doprovodu na Cele vlaku osobg, fidici drazni

dopravu popfipadé osobé, fidici drazni vozidlo, jakmile obdrzi navést "Pohotovi k odjezdu" a u vlaku

s pfepravou cestujicich je spolehlivé ukoncen vystup a nastup cestujicich,

Denni znak
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6.4. "Odjezd", davana:

6.4.1. osobou fidici v dopravné drazni dopravu vypravkou (zeleny ter¢ik s bilym okrajem a bilym
kfizem), drzenou ve vzpazené ruce ter¢ikem smérem k vedoucimu draznimu vozidlu, popfipadé
doplnéné kratkym vodorovnym kyvavym pohybem vypravky, za snizené viditelnosti svisle
pohybovanym zelenym svétlem, sviticim k vedoucimu draznimu vozidlu,

Denni znak
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6.4.2. ustnim rozkazem "Odjezd", danym osobou fidici drazni dopravu osobég, fidici drazni vozidlo,
osobné,

6.4.3. rozkazem "Odjezd", danou stani¢nim rozhlasem, nebo pomoci jiného telekomunikaéniho
zafizeni; rozkaz musi byt doplnén &islem vlaku a ¢islem koleje, ze které se odjezd uskutecnuje,

6.4.4. povolujici navésti hlavniho navéstidla.

Uvedené navésti mohou byt davany slovnim pfikazem prostfednictvim telekomunikacéniho zafizeni
nebo navéstmi jiného navéstniho zafizeni vzdy tak, aby bylo naprosto ziejmé, pro jaky vlak jsou
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navésti davany. Osoba fidici drazni vozidlo uposlechne navésti "Odjezd" bez prodleni, ale jen tehdy,
je-li si naprosto jista, ze navést plati pro jeho vlak.

7. Vystrazna navestidla:

7.1. Navéstidlo s naveésti "Piskejte" je sloupek nebo navéstni deska, na kterych je pas stfidavé
Cervenych a bilych pruh( stejné délky z materialu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami v
¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pred prejezdy zabezpelenymi pouze vystraznym kiizem
na vzdalenost stanovenou technickou normou CSN 73 6380 "Zelezniéni prejezdy a prechody" a
mUZe byt umisténo pfed mista na tratovych Usecich (tunely, mosty, zafezy), kde neni zajistén
schlidny a manipulacni prostor pro zajisténi bezpecnosti zameéstnanc( pohybujicich se na trati.
Podminky pouziti navésti "Piskejte" se upravi ve vnitinim predpisu provozovatele drahy. Osoba fidici
draznivozidlo musi davat za jizdy od navestidla az k pfejezdu nebo k mistu, kde neni zajistén
schldny a manipulacéni prostor, opakované navést "Pozor"; navést "Pozor" nemusi byt opakovana,
jestlize osoba fidici drazni vozidlo ma bezpecné zjiSténo, Ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni

A
komunikace nebo Ze se v tratovém useku nenachazi zadny zaméstnanec. |
7.2. Navéstidlo s naveésti "Pracovni misto, piskejte" je vystrazny ter¢ lichobéznikového tvaru s dolni
krat$i hranou a horni hranou, tvofenou pulkruznici, na kterém je ¢erny obraz kopace nad zelenym
lichobéznikem; ter¢ se umistuje na sloupku, oznaceném vodorovnymi ¢ervenymi a bilymi pruhy.
Navéstidlo v€etné sloupku je z materialu odrazejiciho svétlo nebo jsou na sloupku umistény bilé
odrazky v ¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pfed pracovni misto na tratovém uUseku, je-li
tfeba varovat pracujici osoby pfed jizdou drazniho vozidla, a to na vzdalenost nejméné 400 m, na
vlec¢ce nejméné 100 m, pfed pracovnim mistem, nebrani-li tomu rozvétveni kolejisté, ke vSem
kolejim, odkud lze o&ekavat jizdu drazniho vozidla. V Gseku mezi stanicemi mUze byt ozna¢eno
pouze jedno pracovni misto. Osoba, Fidici drazni vozidlo dava za jizdy od navéstidla az k pracovnimu
mistu navést "Pozor" opakované s kratkymi pfestavkami. Navéstidlo je mozno na trat umistit a
odstranit jen po zpraveni vSech zu¢astnénych osob, fidicich drazni dopravu v dotCenych tratovych
Usecich, které zabezpeduji vyrozumeéni osoby, fidici drazni vozidlo, a umisténi navésti pisemnym
rozkazem, prostfednictvim telekomunikaénich zafizeni nebo ru¢ni navésti "Ocekavejte vystrazny

¢ ¢

terc¢", ktery je tvofen horni ¢asti navésti "Pracovni misto, piskejte". j‘\

8. Naveéstidla pro trvalé a pfechodné omezeni tratové rychlosti:

8.1. ,Rychlostnik”, tvofeny navéstni deskou bilé barvy, na které je Cernymi Cislicemi vyznacena
tratova rychlost v km.h™; tvarem navéstni desky se mlze odliSovat dovolena rychlost pro rizné
skupiny pfechodnosti draznich vozidel, pfednostné se pouziva tvar obdélnikovy a kruhovy. Nafizuje-
li rychlostnik snizeni rychlosti, nutno snizenou rychlosti jet ihned za rychlostnikem, nafizuje-Lli
rychlostnik v dalsim tratovém Useku vy$si rychlost, rychlost mlzZe byt zvySena az po projeti konce
vlaku za rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (€erny obraz lokomotivy v bilém
poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile ¢elo vlaku mine takto oznaceny rychlostnik.
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8.2. ,Predveéstnik®, tvofeny navéstni deskou Zluté barvy mize byt i v provedeni s bilym okrajem, na
kterém je ¢ernou Cislici vyznacena desetina hodnoty dovolené rychlosti na predvésténém
rychlostniku. PFedvéstnik se umistuje na vzdalenost nejméné 300 m pro rychlost do 60 km.h”,
nejméné 700 m pro rychlost do 100 km.h™ a nejméné 1000 m pro rychlost do 160 km.h™ pFed
rychlostnik. Neumistuje se, jde-li o zménu tratové rychlosti 10 km.h™ a mensi a pfi zvySeni rychlosti.
Pfednostné se pouziva trojuhelnikovy na vrcholu umistény (pfed obdélnikovou deskou rychlostniku)
a kruhovy tvar navéstni desky. Navéstni desky navéstidel ,,Rychlostnik® a ,,Pfedvéstnik” se zhotovuji
z materialu odrazejiciho svétlo nebo se Cislice u rychlostniku doplni bilymi odrazkami a u
predvéstniku zlutymi odrazkami.

& (7
]

8.3. ,,Predvéstni stit“ je zluta trojuhelnikova deska z materialu odrazejiciho svétlo, mize byt i s bilym
okrajem, na které je ¢ernou ¢islici oznacena v desitkdch km.h” hodnota pfechodné snizené tratové
rychlosti. Deska se stavi na zakladnu. Sloupek navéstidla se oznaci dvéma odrazkami kruhového
tvaru Zluté barvy, umisténymi v nestejné vysi, pficemz prava odrazka je nize. Navéstidlo se umistuje
nejméné na zabrzdnou vzdalenost pfed naveést ,,Zacatek pomalé jizdy“, u navazujicich pomalych jizd
na vzdalenost stanovenou provozovatelem drahy.

3 &
Pl

9. DalSi navéstidla pro jizdu drézniho vozidla:

9.1. "Nameznik" je bily vodorovny tramec s ¢ernymi pruhy na obou koncich pfed Sikmym ukonéenim
a oznacuje u sbihajicich se nebo kfizicich koleji hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat drazni
vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda po sbihajici se nebo kfizujici se koleji,

S

9.2. "Oznacnik" je sloupek nebo navéstni deska v bilé barvé s modrym pasem na vrcholu, oznacujici
ve stanici misto mezi krajni vjezdovou vyhybkou a vijezdovym navéstidlem, za které je bez zvlastnich
opatfeni zakazano posunovat. Oznacnik lze nahradit svételnym sefadovacim navéstidlem. Na
tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy se oznacnik nezfizuje,
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9.3. Lichobéznikova tabulka je deska tvaru rovnoramenného lichobézniku, postavena na delsi
zédkladng, s Cernym oramovanim, v rozich jsou umistény bilé odrazky nebo je deska vyrobena z
materialu odrazejiciho svétlo; deska je umisténa na sloupku oznaceném oznacCovacim pasem se
Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy. Na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy se umistuje na
misto, kde maji ur¢ené vlaky zastavit dfive, nez se jim povoli vjezd do dopravny.

9.4. "Vzdalit" je navést, davana svislymi pohyby navéstnim praporkem, za snizené viditelnosti
svislymi pohyby ruc¢ni svitilny s bilym svétlem; podle potfeby doplnéna jednim dlouhym zvukem
navéestni pistalky. Naveést "Vzdalit" nafizuje pohyb drazniho vozidla smérem od osoby, ktera ji dava,

Denni znak

Jeden dlouhy zvuk

9.5. "Priblizit" je navést, davana vodorovnymi dlouhymi pohyby navéstnim praporkem, za snizené
viditelnosti vodorovnymi dlouhymi pohyby ruéni svitilny s bilym svétlem; podle potieby doplnéna
dvéma dlouhymi zvuky navéstni piStalky. Navést nafizuje pohyb drazniho vozidla smérem k osobé,
ktera ji dava,

Denni znak
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Nocéni znak
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Dva dlouhé zvuky
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9.6. "Stlacit" je navést, davana kratkymi vodorovnymi pohyby rukama k sobé a od sebe; v jedné ruce
drzi osoba praporek, za snizené viditelnosti misto praporku svitilnu s bilym svétlem, nebo dvéma
kratkymi zvuky navéstni pistalky rychle za sebou. Viditelna navést nesmi byt ddvana osobou, stojici
mezi draznimi vozidly. Navést nafizuje stlacit vozidla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésena,

Denni znak

4

Nocni znak

Dva kratké zvuky

9.7. "Popotahnout" je navést, davana kratkymi svislymi pohyby rukama zdvizenyma sikmo vzh(ru; v
jedné ruce drzi osoba praporek, za snizené viditelnosti svitilnu s bilym svétlem. Navést se vzdy
doplnuje slySitelnou navésti "Vzdalit" nebo "Priblizit" podle pozadovaného sméru pohybu. Pouziva
se pro kratky pohyb draznich vozidel,

Denni znak
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Jeden dlouhy zvuk

Dva dlouhé zvuky

9.8. "Odraz" je navést, davana volnym pohybem ruky, drzici praporek, shora dold a pak rychle vpravo
Sikmo vzh(ru, za sniZené viditelnosti je praporek nahrazen svitilnou s bilym svétlem. Navést se
podle potfeby doplni jednim dlouhym a jednim kratkym zvukem navéstni pistalky, pficemz slysitelna
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navést je platna jen tehdy, jestlize je souc¢asné davana i navést viditelna. Navést nafizuje upravit
jizdu posunujiciho hnaciho drazniho vozidla tak, aby byla odrazena posunovana vozidla,

Denni znak
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Nocni znak

Jeden dlouhy a jeden kratky zvuk

9.9. "Pomalu", je navést, davana rukou, drzici praporek Sikmo vzh(ru, za snizené viditelnosti misto
praporku svitilnou s bilym svétlem; podle potfeby doplnéna nékolika dlouhymi zvuky navéstni
piStalky. Navést nafizuje osobé fidici drazni vozidlo zmenSovat rychlost pfi posunu a o¢ekavat
navést "Stdj",

Denni znak

L 4

Nocni znak

o A
L
PR
FRFIE O
S rs

Nékolik dlouhych zvuki

9.10. "StU;j", je navést, davana kruhovymi pohyby praporkem v natazené ruce, popf. jakymkoliv
pfedmétem nebo jen rukou, za sniZzené viditelnosti misto praporku svitilnou s bilym svétlem, nebo
slySitelna navést, davana tfemi kratkymi zvuky navéstni pistalky rychle za sebou. Na viditelnou nebo

LI

slySitelnou navést "Stlj" musi byt vozidlo co nejdfive zastaveno.

Denni znak

Nocni znak
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TFi kratké zvuky rychle za sebou

9. 11. "Posun zakazan" je navestni tabule ¢tvercového tvaru modré barvy s bilym okrajem,
postavena na vrcholu, kterd se umistuje na zarazedlo na konci kusé koleje nebo na vrata uzaviena
na koleji. Podle pokynu provozovatele drahy se umistuje u vykolejky uzaviené v poloze na koleji.
Navést mlze byt nahrazena svételnym navéstidlem.

10. Naveésti prejezdnikd

Prejezdnik (kmenovy a opakovaci prejezdnik) je navéstidlo, které informuje osobu fidici drazni
vozidlo o stavu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni anebo vystrazného zafizeni pro pfechod
koleji. Kmenovy prejezdnik se umistuje nejméné na zabrzdnou vzdalenost od pfejezdu nebo
urovniového prechodu koleji a je oznacen oznacovacim pasem s Cernymi a bilymi pruhy stejné Sirky,
doplnénymi bilymi odrazkami v ¢ernych pruzich, pokud neni ozna¢ovaci pas vyroben z materialu
odrazejiciho svétlo. Opakovaci prejezdnik se umistuje na vzdalenost kratsi, nez je zabrzdna
vzdalenost, pfipadné az v bezprostredni blizkosti pfejezdu nebo Urovriového prfechodu koleji, a neni
oznacen oznacovacim pasem. Pokud pfejezdnik informuje o stavu prejezdového zabezpedovaciho
zafizeni nebo vystrazného zafizeni pro pfechod koleji vice nez jednoho prejezdu nebo prfechodu, je
soucet poétu prejezdd s prejezdovym zabezpedovacim zafizenim a poétu pfechod( s vystraznym
zafizenim pro pfechod koleji vyjadien ernou &islici na oznacovacim pasu nebo na samostatné bilé
tabulce na stozaru prejezdniku.

10.1. ,Otevieny prejezd” je navést, pfi které na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim
prejezdniku sviti pouze dveé Zluta svétla, nejsou-li nahrazena odrazkami. Na navést ,,Otevieny
pfejezd” musi jet drazni vozidlo k pfejezdu anebo k Uroviiovému pfechodu koleji za podminky jizdy,
kdy prejezdové zabezpecovaci zafizeni anebo vystrazné zafizeni pro pfechod koleji nedava vystrahu
uzivateldm pozemni komunikace anebo uzivateldm uroviiového pfechodu koleji, Ze se k pfejezdu
anebo k Urovhovému prechodu koleji blizi vlak nebo jiné drazni vozidlo (8 35 odst. 3 a 4 vyhlasky).
Nesviti-li na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim prejezdniku zadné svétlo, znamena to vzdy
navést ,,Otevieny prejezd®.

Otevreny prejezd na kmenovém prejezdniku

-

Otevreny prejezd na opakovacim prejezdniku
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10.2. ,Uzavrieny pfejezd” je navést, pfi které na kmenovém piejezdniku nebo opakovacim
prejezdniku sviti vzdy horni bilé svétlo a spodni dvé zluta svétla, pokud nejsou nahrazena odrazkami.
Na naveést ,Uzavieny prejezd“ smi jet vlak nebo drazni vozidlo k pfejezdu anebo k Uroviiovému
prechodu koleji nejvétsi dovolenou rychlosti. Provozovatel drahy mize svym pfedpisem stanovit
odchylna pravidla pro jizdu nizkou rychlosti, pfip. pro jizdu po zastaveni za prejezdnikem.

Uzavieny prejezd na kmenovém prejezdniku

)

1
-

Uzavieny prejezd na opakovacim prejezdniku

11. Navésti na vlacich:

11.1. ,,Zacatek vlaku“ je navést tvofena 2 bilymi svétly umisténymi ve stejné urovni nad narazniky
nebo spfahlem a tfetim hornim bilym svétlem umisténym tak, aby svétla tvofila rovnoramenny
trojuhelnik; navést se umistuje na pfedni strané prvniho vozidla vlaku ve sméru jizdy,
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11.2. ,Konec vlaku“ se oznacuje u osobnich a nakladnich vlakd 2 ¢ervenymi svétly. U nakladnich
vlak( a u vSech vlakt pfi poruse ¢ervenych svétel mohou byt ¢ervena svétla nahrazena 2 koncovymi
navéstnimi obdélnikovymi deskami tvofenymi ¢ervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu
odrazejiciho svétlo. Navést se umistuje na konci posledniho vozidla vlaku ve stejné Urovni nad
narazniky nebo sprahlem,

11.3. "Konec &asti vlaku" se oznacuje za dne i za snizené viditelnosti na zadni strané posledniho
vozidla jednotlivych ¢asti vlaku vpravo obdélnikovou deskou zluté barvy z materialu, odrazejiciho
svétlo nebo za snizené viditelnosti zlutym svétlem na zadni strané posledniho vozidla jednotlivych
¢astivlaku vpravo. Na posledni ¢asti odvazeného viaku musi byt navést "Konec vlaku".

12. Navéstidla pro elektricky provoz:

Naveéstidla pro elektricky provoz podle odst. 12.1. az 12.9. jsou modré ¢tvercové desky postavené na
vrcholu, s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou tvofeny bilymi odrazkami kruhového tvaru, pokud neni
cela deska vyrobena z materialu, odrazejiciho svétlo. Navéstidlo mize byt svételné, navéstni znak je
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pak vyjadren pfisluSsnym sviticim symbolem; jestlize navéstidlo nesviti, Zddnou navést nevyjadfuje.
Pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz, pouzivana zejména pfi vylukach, jsou pro odliSeniv
provedeni oranzové barvy s bilym okrajem nebo modré barvy s oranzovym okrajem. Navéstidla se
umistuji pfimo v trakénim vedeni nebo na stojanu.

12.1. Navést "Vypnéte proud” ma navéstni znak v podobé pismene "U" s pferusenymi svislymi
c¢arami. Oznacuje zacatek useku, ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét bez odbéru
proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym zasobovanim
vozidel elektrickou energii,

®

12.2. Navést "Zapnéte proud" ma navéstni znak v podobé pismene "U". Oznacuje konec useku, ktery
se na elektrizovanych tratich musi projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni a na
neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym zasobovanim vozidel elektrickou energii,

®

12.3. Navest "Kolej bez trakéniho vedeni" ma variantni navéstni znak v zavislosti na smeéru koleji bez
trakéniho vedeni. Jizda na kolej bez trakéniho vedeni se zdvizenym sbéracem neni dovolena.

12.3.1. Pokracuiji-li dale vSechny koleje bez trakéniho vedeni, tvofi navéstni znak &tverec, postaveny
na vrcholu s bilym stfedem,

@

12.3.2. Pokracuje dale kolej bez trakéniho vedeni v pfimém sméru, tvofi navéstni znak dveé strany
Gtverce s vrcholem, sméfujicim vzhlru a s bilym stfedem,

€

12.3.3. Odbocduje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vpravo, tvofi naveéstni znak dveé strany ¢tverce s
vrcholem, sméfujicim vpravo a s bilym stfedem,

@

12.3.4. Odbocuje-li dale kolej bez trakéniho vedeni vlevo, tvofi navéstni znak dvé strany ¢tverce s
vrcholem, sméfujicim vlevo a s bilym stfedem,

7N
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12.4. Navest "Pripravte se ke stazeni sbérace" ma navéstni znak, tvofeny dvéma kratkymi
vodorovnymi pruhy, umistény symetricky, levy ve spodni ¢asti a pravy v horni ¢asti navéstni desky.
Navést se umistuje pfed navést "Stahni sbéra¢" na vzdalenost nejméné 400 m pro rychlost do 60
km.h", na vzdalenost 600 m pro rychlost do 100 km.h™ a 800 m pro rychlost do 160 km.h™.

12.5. Navést "Stahnéte sbéra¢" ma navéstni znak, tvofen vodorovnym pruhem v uhlopfi¢ce navestni
desky. Oznacuje zacatek useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym sbéracem. V drovni
naveéstidla musi byt jiz sbérac stazen.

12.6. Navest "Zdvihnéte sbérac" ma navéstni znak, tvofeny svislym pruhem v Uhlopfi¢ce navéstni
desky. Oznacuje konec useku, ktery se smi pojizdét jen se stazenym sbhératem. Osoba, fidici drazni
vozidlo, smi sbéra¢ zdvihnout aZz posledni ze stanovisté ovladany sbérac vlaku (soupravy vozidel)

mine navéstidlo.

12.7. Navést "Zacatek stejnosmeérné trakéni proudové soustavy" ma navéstni znak, tvofeny dvéma
vodorovnymi bilymi pruhy, symetricky umisténymi k dhlopfi¢ce navéstni desky. Navést navésti
zacCatek stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV, jde-li o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni
Casti navéstni desky ¢islo, znacici napédjeci napéti ve stovkach voltd.

12.8. Navést "Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy" ma navéstni znak, tvofeny bilou
sinusovkou, symetricky umisténé na vodorovné uhlopfi¢ce navéstni desky. Navést znaci zacatek
jednofazové trakéni proudové soustavy 25 kV, 50 Hz. Jde-li o soustavu s napétim 15 kV, 16 2/3 Hz,
uvede se v horni ¢asti navéstni desky &islo 15.

Navésti podle odst. 12.7 a 12.8 se umistuji na styku dvou trakénich proudovych soustav.
Jednosystémoveé hnaci drazni vozidlo nesmi se zdvizenym sbéracem pojizdét v isecich s
neodpovidajici trakéni soustavou, vicesystémové hnaci vozidlo musi byt na pfislusnou trakéni
soustavu prepnuto. Uvedené naveésti se dopliuji navéstmi podle odst. 12.4. az 12.6.
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12.9. Navest "Vozidla pfipojena k elektrickému pfedtapécimu stojanu" ma navéstni znak tvofeny
bilym bleskem smérfujicim dold, symetricky umisténym ke svislé GhlopfiGce navéstni desky.
Navéstidlo se umistuje na zacatek a konec prvniho a posledniho drazniho vozidla soupravy nebo na
stojanu v urovni prvniho a posledniho vozidla soupravy, ktera je pfipojena na elektrické predtapéni,
a to jesté pred zapojenim predtapéni a odstrani se po odpojeni pfedtapéni nebo pred odjezdem
vlaku. U takto oznacené soupravy draznich vozidel je zakazana jakakoliv manipulace s topnymi
spojkami a pfi najizdéni na vozidla nutno opatrné posunovat pro zabranéni poskozeni kabelu
predtapéni,

12.10. Navést "Zacatek snizené vysky trolejového dratu” je oranzova Ctvercova deska s bilym
okrajem, postavena na vrcholu, na ni je ¢erny blesk sméfujici dold, symetricky umistény k svislé
Uhlopfricce desky, nad bleskem je umisténa bila odrazka. Pod deskou se umistuje obdélnikova

normalni,

12.11. Navést "Konec snizené vysky trolejového dratu" je bila Ctvercova deska ¢erné oramovana,
postavena na vrcholu. Oznacuje konec Useku se snizenou vysSkou trolejového dratu.

13. Neplatnost navéstidel:

13.1. Neplatnost navéstidel s proménnymi znaky se oznaci kfizem neplatnosti ve svételném
provedeni, nebo dvéma zkfizenymi bile natfenymi latémi Sirokymi 50 mm a dlouhymi 750 mm, nebo
se navéstni svétla zakryji napt. vhodnou neprlsvitnou folii,

1 r

13.2. Neplatnost navéstidel s neproménnymi znaky, vzdalenostnich upozoriovadel a tratovych
znacek se oznacijejich zakrytim vhodnym neprlsvitnym materidlem a pokud je to uc¢elné, odstrani
se.

14. Rychlostni navéstni soustava - prfehled navéstnich znakt

Tabulky navésténi
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Tab. 1. Pfehled navéstnich znak( a jejich oznaceni

Vysvétlivky k tabulce 1

1) Cislice na indikatoru a v ozna&eni znamena rychlost v desitkach km.h™.

2) Naveésti se mohou vyskytovat jen jako dlsledek poruchy navéstnich obvodu.
3) Navést se pouziva na samostatné opakovaci predvesti.

4) Kéd "¢k" se vysila jen v dopravnach, do nichz zaustuje ¢tyifznakovy autoblok a jen v pfipadg, ze
vzdalenost k nasledujicimu navéstidlu neni mensi nez 500 m. P¥i pfijmu kédu "€k" je navéstnim
znakem vlakového zabezpecovace preruSované cervené svétlo.

5) Jestlize v oblasti trojznakového autobloku nasleduje za navéstidlem dalsSi navéstidlo na
nedostatecnou zabrzdnou vzdalenost nebo v oblasti se ¢tyfrznakovym autoblokem nasleduje dalsi
navéstidlo na vzdalenost mensi nez je polovina zabrzdné vzdalenosti, vysila se pfed navéstidlem
naveést VZ odpovidajici navéstnimu znaku dalSiho navéstidla.

6) V navéstnich znacich skupinového oznaceni 6/X, 8/X a 1/X je dovoleno nahradit zluté a zelené
pruhy bilou ¢islici indikatoru, vyjadtujici rychlost v desitkach km/h.

7) Naveésti se mohou vyskytovat jen na odjezdovych névéstidlech; na ostatnich hlavnich
navéstidlech jen jako disledek poruchy navéstnich obvodd.

Pro zjednoduSeni signalizace pfi postupném snizovani rychlosti se nepouzivaji navéstni znaky 6/0ON,
6/4N, 8/0ON, 8/4N, 8/6N, 1/0ON, 1/4N, 1/6N a 1/8N. Namisto navéstnich znak( 6/ON, 8/ON, 1/ON se
pouZije navéstni znak 4/0ON, misto znakt 6/4N, 8/4N, 1/4N znak 4/4, misto znak( 8/6N, 1/6N znak
6/6 a misto znaku 1/8N znak 8/8. Tim se soucasné odstrani nezadouci zmény navéstnich znak( pfi
postupném stavéni prijezdd.

Vysveétlivky oznaceni:

"3" - rychlost 30 km.h”

"4" - oekavej rychlost 40 km.h" / rychlost 40 km.h”
"6" - oekavej rychlost 60 km.h" / rychlost 60 km.h”

"8" - ocekavej rychlost 80 km.h" / rychlost 80 km.h”
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"1" - o¢ekavej rychlost 100 km.h" / rychlost 100 km.h”

"T" - rychlost tratova

"O" - ocekavej "Stlj"

"N" - navéstidlo navésti nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost
"PN" - pfivolavaci navést

Vysvétlivky znacek:
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15. Navésti evropskeho vlakového zabezpecovaciho systemu:

Navésti evropského vlakového zabezpeCovaciho systému plati jen pro osobu fidici drazni vozidlo
vybavené mobilni ¢asti tohoto systému v Cinnosti. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho
systému ,,Stop znacka ETCS* plati pro osoby fidici jakékoliv drazni vozidlo bez ohledu na ¢innost
evropského vlakového zabezpecovaciho systému.

15.1. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho systému ,,Pfedvést zmény Urovné ETCS“ je
zluta Ctvercova tabule s Cernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,,LT*, ve spodni
poloviné ,,ETCS“ Informuje osobu Fidici drazni vozidlo o tom, Ze nejméné na zabrzdnou vzdalenost
bude nasledovat navéstidlo s navésti ,,Zména drovné ETCS*.

LT
ETCS

15.2. Navést evropského vlakového zabezpedovaciho systému ,,Zmeéna Grovné ETCS* je bila
Ctvercova tabule s Cernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,,LT“, ve spodni poloviné
,ETCS*. Oznacduje misto na trati, kde za¢ina oblast, ve které se zajistuje jizda draznich vozidel pod
dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému jiné urovné, a informuje o tom, ze
prepnuti zapnuté mobilni ¢asti tohoto systému do jiné Urovneé je fizeno tratovou ¢asti tohoto
systému.
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LT
ETCS

15.3. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho systému ,Vstup do oblasti ETCS udrovné 2“ je
bila ¢tvercova tabule s cernym oramovanim, uvnitf v horni poloviné ¢erny napis ,,ETCS®, ve spodni
poloviné ,,L2“ Oznacuje misto na trati, kde za¢ina oblast, ve které se zajiStuje jizda draznich vozidel
pod dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému urovné 2 a kde pfitom neni
prepnuti fizeno tratovou ¢asti tohoto systému. Naveést prikazuje osobé fidici drazni vozidlo po
zastaveni pfepnout mobilni ¢ast evropského vlakového zabezpecovaciho systému do urovné 2,
pokud bude vedouci drazni vozidlo jedouci jako vlak nebo posunovy dil dale pokracovat v jizdé pod
dohledem tohoto systému.

ETCS
L2

15.4. Navést evropského vlakového zabezpecovaciho systému ,,Stop znacka ETCS” je modra
Gtvercova tabule, na ni Zluta Sipka s bilym okrajem, sméfujici ke koleji, pro kterou navéstidlo plati.
Oznacuje misto, které drazni vozidlo nesmi projet v pfipadech stanovenych vnitfnim pfedpisem
provozovatele drahy.

Naveést ,,Stop znacka ETCS“ mlze byt doplnéna jednou nebo vice svitilnami pro vyjadfeni navésti
stanovenych vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy.



Sis e

15.5. Navest evropského vlakového zabezpecovaciho systému ,,Lokalizacni znacka ETCS* je bila
Ctvercova tabule, na ni Cerna Sipka sméfujici ke koleji, pro kterou navéstidlo plati. Oznacuje misto,
pred kterym musi osoba Fidici drazni vozidlo potvrdit, Ze kolej mezi Celem vlaku a timto navéstidlem
jevolna, je-li k tomu zafizenim evropského vlakového zabezpecovaciho systému vyzvan.
Podrobnosti stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy.

> ¥t

15.6. Navést evropského vlakového zabezpedovaciho systému ,Vystupni hranice ETCS* je bila
Ctvercova tabule s Cernym oramovanim, uvnitf Cerny napis ,,ETCS“ a ¢erveny pruh z levého dolniho
do pravého horniho rohu. Oznacuje misto na trati, kde konc&i oblast, ve které se zajiStuje jizda pod
dohledem evropského vlakového zabezpe€ovaciho systému, a informuje o samocinném pfepnuti
mobilni ¢asti tohoto systému do urovné narodniho vlakového zabezpecovace, je-li jim vozidlo
vybaveno, nebo do urovné 0.

CAsSTII
Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah

A. Navésti pro drazni dopravu
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1. Naveést "Stlj" znamen3, Ze drazni vozidlo musi svym ¢elem zastavit pfed touto navésti. Navést se
dava sveétlem, navéstnim praporkem nebo naveéstnim teréem Cervené barvy, nebo vztyCenim paze
vstfic pfijizdéjicimu draznimu vozidlu.

Navéstni ter¢ s navésti "Stlj" je obdélnikova tabulka o rozmérech nejméné 200x300 mm s ¢ervenym
podkladem, bile ordmovana. Sitka oramovani je 30 mm.

Navést: St(j

2. Navést "Nebezpedi - zastavte vSemi prostiedky" znamena, Ze fidi¢ musi okamzité ucinit opatfeni
k zastaveni drazniho vozidla vSemi prostfedky ur¢enymi k brzdéni. Navést se dava po celou dobu
trvani nebezpedi.

Navést se dava smérem k fidici:
2.1. krouzenim natazenou pazi, praporkem, svitilnou nebo jakymkoliv pfedmétem,

2.2. rychle za sebou jdoucimi kratkymi zvuky mechanickym zvoncem, pistalkou nebo vnitfnim
dorozumivacim zafizenim,

2.3. nepretrzitym zvukem elektrického zvonce.

3. Navést "Pomalu” znamena, Ze drazni vozidlo musi jet za touto navésti opatrné rychlosti nejvyse
10 km.h™ azZ k navésti "Ukon¢eni omezené rychlosti" nebo navésti "Omezeni rychlosti" nebo po
celou dobu pokud je ndvést davana rucné.

Navest "Pomalu” se dava navestni tabulkou obdélnikového tvaru o rozmeérech nejméné 200x300
mm se zlutym podkladem, bile ordmovan4. Sitka oramovani je 30 mm.

Navést: Pomalu

Osoba dava navést "Pomalu":

3.1. drzenim Zlutého praporku Sikmo dolt vsttic draznimu vozidlu nebo drZzenim pfenosného
navéstidla,

3.2. kyvanim napfazenou paZzi nahoru a dold,
3.3. za snizené viditelnosti navéstni svitilnou se Zlutym svétlem vstfic draznimu vozidlu.

4. Naveést "Vlak se pretrhl" znamena, ze osoba fidici drazni vozidlo a doprovod vlaku musi €init
vSechna opatfeni k zastaveni pfipadné zachyceni utrzeného dilu vlaku. Navést "Vlak se pretrhl" se
dava dlouhym a kratkym zvukem piStalkou, zvoncem nebo vnitfnim dorozumivacim zafizenim

).

opakovanym do doby zastaveni nebo zachyceni vlaku (-'
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5. Navest "K brzdé" znamena, Ze osoba urcena k zajisténi bezpecnosti vlaku s dvounapravovymi
vozy (s ru¢né brzdénymi vozy), musi uvést v ¢innost rucni brzdu, k jejiz obsluze je uréen. Navést "K

brzdé" se dava kratkym zvukem mechanického zvonce ( . ).

6. Navest "Zastav" znamena, Ze osoba fidici drazni vozidlo musi toto vozidlo zastavit v nasledujici
zastavce. Navést "Zastav" se dava jednim dlouhym zvukem vnitiniho dorozumivaciho zatizeni (™

).

7. Navést "Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace" znamena upozornéni
osobé fidici drazni vozidlo na vystup cestujiciho s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nebo
cestujiciho s ko¢arkem na pfisti zastavce. Navest "Vystup cestujiciho s omezenou schopnosti
pohybu a orientace se dava dvéma kratkymi zvuky vnitfnim dorozumivacim zafizenim ve vozidle (
» .)'

8. Naveést "Pozor" znamena, ze osoba fidici drazni vozidlo upozorfiuje okoli na uvadéni drazniho
vozidla do pohybu nebo na jedouci drazni vozidlo. Navést "Pozor" se dava dvéma kratkymi zvuky

mechanickym zvoncem ( o ") nebo jednim zvukem elektrickym zvoncem s dobou trvanido 2 s (
bt

9. Vyzva "Nevystupujte - nenastupujte" davana pred uzaviranim dvefi pro ukonceni vystupu a
nastupu cestujicich musi byt soutasné zvukova a opticka a musi trvat nejméné 3 sekundy, musi byt
zietelné slySitelna a viditelna uvnitf i vné vozu.

B. Navéstidla a navésti na trati

1. Navéstidla musi byt umisténa v zorném uhlu osoby fidici drazni vozidlo a jejich viditelnost a
viditelnost vyhybkovych navéstidel musi byt nejméné na zabrzdnou drahu z dovolené rychlosti v
pfedchazejicim Useku. Navéstidla se umistuji tak, aby nebyla prfekazkou drazni dopravy nebo
provozu na pozemni komunikaci.

2. Privyrobé, pouziti barevnych odstind, typU a velikosti pismen i &islic se postupuje pfiméfené jako
pfi provedeni a vyrobé silniénich dopravnich znacek.

3. Porucha navéstidel musi byt neprodlené odstranéna. Do doby odstranéni poruchy naveéstidla
musi dopravce zajistit bezpecénost provozu jinym vhodnym zptisobem.

4. Naveést "Stahni sbérac" oznacuje prekazku na trolejovém vedeni. Do takto oznaceného useku
nesmivjet zadné elektrické vozidlo se sbéraem proudu v ¢inné poloze.

Navest "Stahni sbérac" je tabulka o rozmérech minimalné 300x300 mm se zelenym podkladem, bile
a éern& ordamovana (sled barev z vné&j$i strany navéstidla). Sitka kazdého pruhu ordmovani je 30 mm.
Vnitfni ¢ast navéstidla je doplnéna odrazovymi skly bilé nebo zluté barvy, kruhového tvaru o
prdméru 60 az 80 mm, umisténymi do tvaru pismene "V" umisténého symetricky k uhlopfi¢ce
tabulky. Tabulka se umistuje nakoso tak, aby pismeno "V" bylo Citelné.

Naveést: Stahni sbérac¢
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5. Navést "Zvedni sbérac", oznacuje misto, kde fidi¢ mize zvednout sbéraé proudu a odebirat proud
z trolejového vedeni.

Navest "Zvedni sbérac" je shodného provedeni jako navést "Stahni sbérac" s vyjimkou umisténi
pismene "V", které se situuje obracené (s vrcholem vzhru).

Naveést: Zvedni sbérac

4

6. Navest "BezpeCnostni zastaveni" znamena, Ze pred touto navésti musi kazdy vlak zastavit.

Navést "Bezpecnostni zastaveni” je tabulka obdélnikového tvaru, umisténa na vysku, o rozmérech
nejméné 200 x 300 mm s bilym podkladem, zelené ordmovana a s uhlopfic¢nym zelenym pruhem,
vedenym z levého horniho do pravého spodniho rohu. Sitka ordmovani i pruhu je 30 mm.

Navest: Bezpecnostni zastaveni

7. Navést "Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji" oznacuje zacatek tseku v némz neni
povolena soudasnd jizda tramvaji v obou jizdnich smérech. Ridi&, pro kterého navést plati, ma
pfednostv jizdé. Na navésti mohou byt vyznaceny typy tramvaiji, pro které zakaz mijeni plati nebo
navést mlze byt doplnéna dodatkovou tabulkou s vyznacenim typu tramvaiji pro které plati zakaz
mijeni a oznacenim smeéru zakazu mijeni. Dodatkova tabulka se umistuje pod navést "Pfednost v
jizdé pred protijedouci tramvaji".

Navest "Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji" je tabulka obdélnikového tvaru, umisténa na
vysku, o rozmérech 200 x 300 mm, barevné rozdélena na dveé stejné poloviny 100 x 300 mm. Leva
¢ast ma barvu ¢ervenou, ¢ast prava barvu zelenou.

Navést: Pfednost v jizdé pfed protijedouci tramvaji

Dodatkova tabulka je obdélnikového tvaru 300 x 150 mm a umistuje se na Sitku. Tabulka je bila,
Sipka oznacujici smér a symbol tramvaje je Cernd a text je proveden ¢ernymi pismeny nebo Cisly o
vysSce nejméné 60 mm.

8. Navést "Dej prednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznacuje zaCatek useku ve kterém se nesmi
mijet protijedouci tramvaje a ve kterém musi fidi¢ pro kterého navést plati dat pfednostv jizdé
protijedouci tramvaji. Na navésti mohou byt vyznaceny typy tramvaji, pro které zakaz mijeni plati
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nebo navést mlze byt doplnéna dodatkovou tabulkou s uréenim sméru jizdy nebo typu tramvaji pro
ktery plati zakaz mijeni.

Navest "Dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200x300
mm, umisténa na vysku, barevné rozdélena na dveé stejné poloviny 100300 mm. Leva polovina ma
barvu zelenou, prava polovina ma barvu ¢ervenou.

Navést: Dej prednost v jizdé protijedouci tramvaiji

Dodatkova tabulka ma stejné provedeni jako u navésti "Pfednost v jizdé pred protijedouci tramvaji".

9. Navést "Konec useku prednostiv jizdé pred protijedouci tramvaji" oznacuje misto, kde kon¢&i
zakaz soucasné jizdy tramvaji v obou jizdnich smérech.

Navest ma shodné provedeni jako navest "Prednost v jizdé pred protijedouci tramvaji" a je navic
doplnéna pficnym pruhem ¢erné barvy se Sifi 30 mm, vedenym z levého spodniho rohu do pravého
horniho rohu.

Navést: Konec Useku prednosti v jizdé pfed protijedouci tramvaji

10. Navést "Konec Useku dej prednost v jizdé protijedouci tramvaji" oznacuje misto, kde konci zakaz
mijeni protijedouci tramvaji.

Naveést ma shodné provedeni jako naveést "Dej pfednost v jizdeé protijedouci tramvaji" a je navic
doplnéna pficnym pruhem &erné barvy se §ifi 30 mm, vedenym z levého spodniho do pravého
horniho rohu.

Navést: konec Useku dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji

11. Navést "Usekovy déli¢" oznaduje misto, kterym musi drézni vozidlo projet véemi sbéradiv
pracovni poloze bez odbéru trakéniho proudu a s vypnutou rekuperaci, je-li vybaveno jejim
vypinacem.

Naveést je shodného provedeni jako navést "Stahni sbérac" s vyjimkou uspofadani odrazovych skel,

ktera jsou usporadana do pfimky na Uhlopfi¢ce tabulky. Tabulka s navésti se umistuje na vrchol tak,
aby Uhlopfi¢ka navésti s odrazovymi skly byla rovnobézna s povrchem dopravni cesty drahy.

Navést: Usekovy déli¢
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12. Naveést "Zuzeny prajezdny prlfez" oznacuje misto zUzeni prijezdného prlfezu.

Zuzeny prajezdny prlfez se vyznacuje Sikmym Srafovanim se sklonem 45° stfidavé Zlutymi a cernymi
pruhy o Sifce 100 az 200 mm.

Navést: Zuzeny prljezdovy prifez
o
P

13. Navést "Vypinaci bod" oznacuje misto, od kterého fidi¢ mlzZe vyuZivat setrvacnosti vlaku k jizdé v
tratovém uUseku.

Navést "Vypinaci bod" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténa na vysku, bilé

barvy, na které je pismeno "V" ¢erné barvy o Sifce pisma 30 mm.

Navést: Vypinaci bod

V

14. Navést "Prejezd zabezpeceny svételnym signalizacnim zafizenim" upozornuje fidiCe, Ze na
zabrzdnou vzdalenost je prejezd tramvajové drahy vybaveny svételnym signalizacnim zafizenim.

Navést "Prejezd zabezpeceny svételnym signalizacnim zafizenim" je trojuhelnikova tabule, umisténa
na zakladné, s bilym podkladem a ¢ervenym oramovanim. Na bilém podkladé na svislici od vrcholu
jsou umistény kruhy barvy ¢ervené, zluté a zelené. Navést se umistuje na sloupek, oznaceny shora
stfidaveé dvéma ¢ervenymi a dvéma bilymi pruhy, kazdy o Sifce 300 mm.

Navést: Pfejezd zabezpeceny svételnym signalizacnim zafizenim

15. Navést "Prejezd nezabezpeceny" upozoriuje, Zze na zabrzdnou vzdalenost je nezabezpeéeny
pfejezd.

Navést tvofi sloupek, oznaceny shora stfidavé dvéma ¢ervenymi a dvéma bilymi pruhy, z nichz kazdy
ma Sifku 300 mm.

Navést: Pfejezd nezabezpeceny
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16. Navést "Prejezd s prednosti v jizdé tramvaje" upozornuje, Ze na zabrzdnou vzdalenost je prejezd,
na kterém ma tramvaj dopravnimi znackami vyznacenou prednostv jizde.

Navest je obdélnikova tabulka o rozmeérech 200 x 300 mm, umisténa na vysku, zelené barvy s bilym
okrajem Sirokym 30 mm.

Navest: Prejezd s pfednostiv jizdé tramvaje

17. Navést "Nameznik" vyznacuje misto, kam az mUze bezpecné zajet ¢elo vozu, aniz by byl ohrozen
prdjezd vlaku po vyhybce.

Navést "Nameznik" je bily tramec nebo bily pas §ife 150 mm, délky 1000 mm.
Navést: Nameznik
| |

18. Navést "Ocekavej stlj" je navést pro Fizeni provozu tramvaje pfed kfiZzovatkou, fizenou svételnym
signalizacnim zafizenim. Upozorfiuje osobu, fidici drazni vozidlo, Ze na kfizovatce musi oCekavat
navést "Stlj". Umistuje se po pravé strané prlijezdného prifezu tramvajové trati ve sméru jizdy,
nejméné 1,0 m od zivych ¢asti nebo 0,5 m od nezivych ¢asti trakéniho vedeni.

0 .qy

Navest "Ocekavej stUj" je tvofena ctyrmi bilymi kruhovymi svétly, umisténymi ve dvou fadach pod
sebou na jedné navéstni desce. V horni fadé jsou tfi kruhova svétla a ve spodni fadé jedno svétlo,
umisténé pod prostfednim hornim svétlem. Pod navéstni deskou tohoto néveéstidla je na vysSku
umisténa obdélnikova tabulka se Zlutym podkladem o rozmérech 170 x 270 mm, umisténa na

vysku. Tabulka ma bily okraj Siroky 30 mm a na Zlutém podkladu je pismeno "P" ¢erné barvy o vySce

120 mm. Site pisma je 30 mm. Pfi navésténi navésti "Ocekavej stdj" sviti bile dvé krajni svétla na
naveéstni desce v horni fadé.

Navést: Ocekavej stlj

ok X&)
[ ]

P

19. Navést "Ocekavej volno" je navést pro fizeni provozu tramvaje pred kfizovatkou, fizenou
svételnym signalizaénim zafizenim. Upozorfiuje osobu Fidici drazni vozidlo, Ze na kfiZzovatce mlze
ocekavat navést "Volno". Umistuje se stejné jako navést "Ocekavej stdj".

LI

Naveést "Ocekavej volno" je shodného provedeni jako navést "Ocekavej stlj" s tim rozdilem, ze pfi
naveésti "Ocekavej volno“ sviti na navéstni desce bile svétla v horni a spodni fadé uprostied
umisténa pod sebou.

Navést: Ocekavej volno
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20. Navést "Omezeni rychlosti" znamen3, Ze vlak mlze pokracovat za touto navésti nejvyse rychlosti
naveésténou na navesti.

Navest "Omezenirychlosti" je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténa na vysku
se zlutym podkladem a s bilym oramovanim o Sifce pruhu 30 mm. Na Zlutém podkladu je ¢islo
&erné barvy, uddavajici rychlost vkm.h™. Cislo je vysoké 120 mm o tloustce ¢ary 10 mm.

Navést: Omezeni rychlosti

10

21. Naveést "Ukonceni omezené rychlosti" oznaCuje konec useku s omezenou rychlosti.

Navést ma rozméroveé i barevné stejné provedeni jako navést "Omezeni rychlosti" s vyjimkou
¢erného Cisla rychlosti, na misto kterého je na zlutém podkladé ¢erny pruh Sife 30 mm, vedeny
Uhlopfiéné z levého spodniho do pravého horniho rohu.

Navest: Ukonceni omezené rychlosti

/

CASTII
Chromati¢nost barev navéstnich svétel
1. Barva navéstnich svétel, vyjadiena chromatic¢nosti, se specifikuje vymezenim toleranc¢nich

oblasti hrani¢nimi pfimkami v kolorimetrickém trojuhelniku CIE-xy, v kolorimetrické soustave
Mezinarodni komise pro osvétlovani (CIE) 1931.

2. Chromati¢nost navéstnich svétel musi byt v toleran¢ni oblasti kolorimetrického trojuhelniku,
vymezené trichromatickymi soufadnicemi roh( oblasti pro jednotlivé barvy a pro pouZziti ndvéstnich
svétel podle nasledujicich tabulek.
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Tabulka 1

Trichromatické souradnice roh( toleran¢nich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla na drahach
ZelezniCnich

1 2 3 4 5 6
Barva svétla

x y x y x y x y x y x y
CERVENAI 0,720 0,280 0,705 0,280 0,685 0,300 0,700 0,300
CERVENAIl 0,735 0,265 0,721 0,259 0,645 0,335 0,665 0,335
CERVENA Il 0,700 0,300 0,680 0,300 0,660 0,320 0,680 0,320
ZLUTA 0,618 0,382 0,612 0,382 0,546 0,426 0,560 0,440
ZELENAI 0,027 0,790 0,300 0,490 0,206 0,376 0,022 0,420
ZELENAIl 0,305 0,689 0,321 0,493 0,229 0,352 0,028 0,385
MODRA | 0,090 0,136 0,174 0,204 0,204 0,119 0,148 0,025

MODRA II 0,090 0,136 0,186 0,214 0,233 0,167 0,148 0,025

BiLA | 0,430 0,372 0,310 0,306 0,310 0,336 0,430 0,425
BiLAII 0,443 0,382 0,310 0,283 0,310 0,348 0,453 0,440 0,525 0,440 0,525 0,382
Poznamka:

1. Barvy oznacené | jsou uréeny pouze pro navestni svétla hlavnich navéstidel, predvésti,
spadovistnich navéstidel, sefadovacich navéstidel a prejezdnikd.

2. Barvy oznacené Il jsou uréeny pro navéstni svétla vSech ostatnich navéstidel.

3. Pro svételna prejezdova zabezped&ovaci zafizeni plati barva CERVENA Il a BiLA I. Rozdil
odpovidajicich soufadnic ¢ervenych svétel na jednom vystrazniku nesmi byt vétsi nez 0,010.

Tabulka 2

Trichromatické soufadnice roh( toleranénich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla na draze
tramvajové draze trolejbusové a draze lanové

Barva 1 2 3 4 5 6 7

svetla .y« y  x oy x oy x oy x oy x .y
CERVEN 0,68 0,30 0,70 0,30 0,68 0,32 0,66 0,32

A 0 0 0 0 0 0 0 0



JLUTA 0,61 0,38 0,61 0,38 0,57 0,42 0,54 0,42
2 2 8 2 5 5 7 5
0,02 0,42 0,22 0,42 0,27 0,51 0,00 0,62
1 9 2 0 8 0 4 1

ZELENA

BILA 0 3 3 2 2 2 5 3 5

Tabulka 3

0

3

0

0,31 0,28 0,44 0,38 0,54 0,38 0,56 0,41 0,52 0,44 0,45 0,44 0,31

0

0,34
8

Trichromatické souradnice roh( toleran¢nich oblasti chromati¢nosti pro navéstni svétla draznich

vozidel na draze tramvajové a draze trolejbusové

Barva 1 2 3 4 d

svétla

CERVEN 0,68 0,30 0,70 0,30 0,68 0,32 0,66 0,32
A 0 0 0 0 0 0 0 0

0,61 0,38 0,61 0,38 0,57 0,42 0,54 0,42

ZLUTA
2 8 2 5 5 7 5

0,02 0,42 0,22 042 0,27 0,51 0,00 0,62

ZELENA
9 2 0 8 0 4 1

BILA 0 3 3 2 2 2 5 3 5
Priloha €. 2 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

A. TABULKY BRZDICICH PROCENT

I. zplGsob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 400 m

Tabulka 1.4
brzdici procenta pri povolené rychlosti az do
h .
rozhodny . 55 25 30 35 40 45 50 55
spad %o
kilometru za hodinu
0 6 6 8 11 14 18 22 27 34

1 6 6 8 11 14 18 22 28 35

0

60

43

45

0,31 0,28 0,44 0,38 0,54 0,38 0,56 0,41 0,52 0,44 0,45

3

65

54

55

0,44

70

67

68

0,31

75

80

82

0,34

80

93

96
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11

12

13

14

15
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17
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19
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21

22

23

24

25

26

10
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11
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12

12

13

14

15

15

16

16

17

17
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10

11

12
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13

14

14

15

16

17

17

18

18

19
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10

10

11

12

12

13

14
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15

16

17

18

19

20

20

21
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22
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23

11

11

11

11

12

13

13

14

15

16

16

17

18

19

20

21

22

23

24

24

25

25

26

26

27

15

15

15

15

15

16

17

18

19

20

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

30

31

32

33

19

19

19

20

20

21

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

23

23

23

24

25

26

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

40

41

42

43

44

45

29

29

30

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

46

49

51

52

54

55

56

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

52

54

56

58

60

62

63

65

67

69

46

47

48

49

51

52

54

55

56

58

59

60

62

64

66

69

72

75

77

79

81

82

84

86

88

57

59

61

62

64

65

67

69

71

74

76

78

80

83

86

89

93

97

102

70

72

74

75

77

79

81

84

86

91

94

97

100

104

108

112

116

120

84

85

87

89

91

93

96

99

102

108

114

119

98

100

102

104

106

109

112

115

118



27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

l. zpGsob brzdéni
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20

20

21

21

22

23

23

24
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25

25

26

20

21

22

22

23

23

24

25

25

26

26

27

27

28

23

24

25

26

27

27

28

29

29

30

30

31

31

32

zabrzdna vzdalenost 700 m

Tabulkal.7

rozhodny
spad %o

28

29

30

30

31

32

33

34

35

36

36

37

37

38

34

35

36

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

40

41

42

43

44

46

47

48

49

50

51

52

54

55

47

49

50

51

53

55

56

57

59

60

62

63

65

66

58

60

61

62

64

66

67

69

71

72

74

75

77

78

brzdici procenta pri povolené rychlosti az do

20 25 30 35 40 45 50 55 60 65

kilometru za hodinu

7

10
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9

10

10

9

10
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12
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13
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12

13

14

15

13

14

15

16
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17

18

19
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20

21

22

23

24

24

25

26

27

28

28

29
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31

32

71

73

74

75

77

79

81

83

85

87

89

91

93

95

70

33

35

37

38

39

90

93

95

96

100

75

40

42

44

45

46

80

48

50

51

53

54

85

56

58

59

61

62

20

64

66

67

69

70

95

74

76

77

79

80

100

85

87

88

90

91



5 11 12 13 14 16 18 21 25 29

6 12 13 14 15 17 19 22 26 30
7 13 14 15 16 18 20 23 27 31
8 14 15 16 17 19 21 24 28 32
9 15 16 17 19 20 22 25 29 33
10 16 17 18 20 21 23 26 30 35
11 17 18 19 21 22 24 27 31 36
12 18 19 20 22 23 25 28 32 37
13 19 20 21 23 24 26 29 33 38
14 20 21 22 24 25 27 30 34 40
15 21 22 23 25 26 28 31 35 41
16 22 23 24 26 27 29 32 36 42
17 23 24 25 27 29 31 34 38 44
18 24 25 26 28 30 32 35 39 45
19 25 26 27 29 31 33 36 40 46
20 26 27 28 30 32 34 37 41 47
21 27 28 29 31 33 36 39 43 49
22 28 29 30 32 34 37 40 44 50
23 29 30 31 33 35 38 41 46 52
24 30 31 32 34 36 39 42 48 54
25 31 32 33 35 38 40 43 49 55

l. zpGsob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 1000 m

Tabulka l.10

brzdici procenta pfi povolené rychlosti az do
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65
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56

57
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66
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57
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65
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68

69
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72

73
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76
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82

83

84

86

87

89

91
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71 81
73 83
75 85
77 87
78 88
79 89
81 91
82 92
83 93
85 94
86 96
88 98
90 100
92 102
93 103
94 104
96 106
97 108
99 110
101 112
102 114

92

94

96

98

99

101

103

104

106

107

108

110

112

114



rozhodn
y spad
%o0

10
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12

13

5
0

5
5

6
0

6
5

7
0

7
5

8
0

kilometru za hodinu

1
0

1
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1
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1
9

2
3

2
7

3
1
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61

63
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66

67

69
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71
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76

65
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68
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71
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74
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76

78

79

81

82

84

73
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77
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80
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83

84

85

87

89

91

92

94

82

84

86

87

88
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92

93

95

97

99

12 12

90

92

94

96

98

13

14

14

15

15

16

20

20

20

20



14
050506506 20
15 2 2 3 3 445567
16 16161742
16 2 2 3 3 44556 7
27 27 27 2 85 3
17 2 2 3 3 445567
3 83 83 8 3 9 6 4
18 2 2 3 3 4456 6 7
4 9 3 9495176
19 2 3344556 6 7
5 05 0506 2 9 8
20 2 33 445586 77
6 16 16 17 3029
21 2 3344556 78
7 2 7 28 3 95 21
29 2 33 45566 7 8
8 3840517 3 3
23 2 3 3 4556 6 78
9 49516 28525
o4 3 3 445566 7 8
0506 27 3 9 6 6
3 344556 778
25

16 17 3 8 418 8

Il. zptsob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 400 m

Tabulka ll.4
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brzdici procenta pri povolené rychlosti az do

rozhodny

15 20 25 30
spad %o

kilometra za hodinu

35

40

45

50

17 18 19 21

0

3
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17 18 19 21

2
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4

8

60

2
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25 26 29 33 39

26 27 31 35 41
27 28 32 37 43
28 29 33 38 44
29 30 34 39 45
30 31 35 40 46
31 33 37 42 48
32 34 38 43 50
33 35 39 44 51
34 36 40 45 52
35 37 41 46 53
36 39 43 48 55
37 40 44 50 57
38 41 45 51 58
39 42 46 52 59
40 43 47 53 60

Il. zptsob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 700 m
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Tabulka 1.7

brzdici procenta pri povolené rychlosti az do
rozhodny 20 25 30 35 40 45 50 55 60
spad %o

kilometrt za hodinu
0 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 6 6 6 7 9 12 16 21 27
2 6 6 6 8 10 13 18 23 29
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Il. zptsob brzdéni
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zabrzdna vzdalenost 1000 m
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Tabulka 11.10

rozhodny
spad %o
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brzdici procenta pfi povolené rychlosti az do
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21 21 23 25 28 31 34 38 43 48 54 60 68 76 85

22 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 70 78 87
23 23 25 28 31 34 37 41 46 51 57 64 72 80 89
24 24 26 29 32 35 39 43 48 53 59 66 74 82 91
25 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60 67 75 84 93

B. HODNOTY KOREKCNIHO SOUCINITELE k (kappa)
I

Koeficient k (kappa) pro vlaky osobni dopravy do délky viaku 700 m brzdéné I. zpiisobem
brzdéni

ddddddd

délka vlaku [m] koeficient k (kappa)
do 400 1,000
401 az 420 0,984
421 az 440 0,968
441 az 460 0,952
461 az 480 0,936
481 az 500 0,920
501 az 520 0,902
521 az 540 0,884
541 az 560 0,866
561 az 580 0,848
581 az 600 0,830
601 az 620 0,808

621 az 640 0,786


https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/1995/1995c046z0173_2015c005z0007p002o001.png

641 az 660 0,764
661 az 680 0,742

681 az 700 0,720

Koeficient k (kappa) pro vlaky nakladni dopravy do délky vlaku 700 m brzdéné I. zptisobem
brzdéni

o 5 S e T

délka vlaku [m] koeficient k (kappa)
do 500 1,00
501 az 520 0,99
521 az 540 0,98
541 a7 560 0,97
561 az 580 0,96
581 a7 600 0,95
601 az620 0,94
621 az 640 0,93
641 az 660 0,92
661 az 680 0,91
681 az 700 0,90

Koeficient k (kappa) pro vlaky nakladni dopravy do délky vlaku 1000 m brzdéné Il. zptisobem
brzdéni


https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/1995/1995c046z0173_2015c005z0007p002o002.png
https://www.zakonyprolidi.cz/disk/cs/file/1995/1995c046z0173_2015c005z0007p002o003.png

délka vlaku [m] koeficient k (kappa)

do 700 1,000
701 az2720 0,992
721 az2740 0,984
741 az 760 0,976
761 az780 0,968
781 az 800 0,960
801 az 820 0,952
821 az 840 0,944
841 az 860 0,936
861 az 880 0,928
881 az 900 0,920
901 az 920 0,900
921 az 940 0,880
941 aZ 960 0,860
961 az 980 0,840
981 az 1000 0,820

Pril.3

POZADAVKY NA DRAZNI VOZIDLA
Cast|
Draznivozidla drahy celostatni, regionalni, mistni a vleCky

1. Dréznivozidla, vyjma nékterych vozidel specialnich, musi byt vybavena brzdovym zafizenim.

2. Brzda draznich vozidel musi zajistit takovy brzdici u¢inek, aby drazni vozidla s nejvy$Si hmotnosti
zastavila z dovolené rychlosti na zabrzdnou vzdalenost traté, na které jsou drazni vozidla



provozovana. Ovladani jednoho systému brzdy nesmi byt vdzano na ovladani ostatnich systém
brzdy.

2.1. Hnaci vozidla museji byt vybavena pribéZznou brzdou samocinnou, pfidavhou a ruéni
(zajistovaci). Elektrické nebo motorové jednotky, konstruované pro rychlost vy$si nez 160 km.h™,
musi byt vybaveny pribéZznou brzdou samodinnou a ruéni (zajistovaci) a dopliikovou brzdovou
vystroji, kterou je elektropneumaticka brzda, magneticka kolejnicova brzda, protismykové zafizeni a
bezpecnostni systém pro neutralizaci u¢inku zachranné brzdy.

2.2. Osobni vozy museji byt vybaveny prlbéznou brzdou samocinnou, véetné zachranné brzdy, a
brzdou ruéni. Osobni vozy, konstruované pro rychlost vy$si nez 160 km.h™" musi byt vybaveny
doplikovou brzdovou vystroji, kterou je elektropneumaticka brzda, magneticka kolejnicova brzda,
protismykoveé zafizeni a bezpecnostni systém pro neutralizaci u€inku zachranné brzdy.

2.3. Nakladni vozy museji byt vybaveny pribéznou brzdou samocinnou a pro zamezeni blokovani kol
prestavnym zafizenim na pfizpUsobeni sily na brzdové zdrze nebo na celisti kotoucové brzdy podle
celkové hmotnosti vozu. Nakladni vozy uréené pro pfepravu nebezpecnych véci museji byt vybaveny
dale brzdou ruéni obsluhovanou z ploSiny a ostatni nakladni vozy déale brzdou rucni vCetné jejiho
prislusenstvi podle poZadavk( dopravce.

3. PribézZna brzda musi byt samocinna, aby se dala ovladat ze stanovi$té osoby fidici drazni vozidlo
a uvést v ¢innost jako zachranna brzda, a to:

a) pfi preruseni jejiho vedeni (tlakova pfi ztraté tlaku v potrubi, podtlakova pfi ztraté podtlaku,
elektricka pfi ztraté napéti, neni-li automaticky plnohodnotné nahrazena jinou brzdou),

b) vlakovym zabezpecovacem, je-li jim hnaci drazni vozidlo vybaveno,

c) z jednotlivych oddilll nebo z chodby draznich vozidel uréenych pro pfepravu cestujicich,

d) z postovnich voz(, ze sluZzebnich voz(, ze sluzebniho oddilu doprovodu vlaku a ze stanovisté
osoby fidici drazni vozidlo,

e) ze stanovisté pro brzdafe u nakladnich vozl opatfenych kohoutem zachranné brzdy.

4. Zafizeni k pouziti zachranné brzdy u vSech draznich vozidel pro pfepravu cestujicich musi byt
opatifena plombou.

5. Drazni vozidla hnaci a tazend, ktera jsou uréena k provozu na draze regionalni a na vle¢ce jako
samostatna jednotka, mohou byt vybavena jinou provozni brzdou, nez je samocinna tlakova brzda.
Je-li uvazovano s provozovanim téchto vozidel i na draze celostatni, drahach regionélnich a na
vle€kach s pfepravou osob, musi pouzity brzdovy systém drazniho vozidla umoznit sou¢innost se
samocinnou tlakovou brzdou a zarucovat, Ze pfi pouziti samocinné tlakové brzdy bude samodginné
ucinkovat i brzda na draznim vozidle, na jehoz stanovisti je osoba Fidici drazni vozidlo.
6. VSechny pohybujici se dily brzdového zafizeni musi byt zajistény ochrannymi zachytkami, aby
nemohlo dojit k jejich samovolnému uvolnéni a odpadnuti z drazniho vozidla nebo k vysunuti mimo
jeho obrys. Vznika-li pfi ¢innosti brzdy nebezpeéi pozaru, musi byt drazni vozidlo vybaveno
odpovidajicim ochrannym zafizenim.
7. Na obou ¢elech dréznich vozidel (s vyjimkou draznich vozidel vybavenych automatickymi sprahly
a draznich vozidel drahy uzkého rozchodu) musi byt pro osoby vykonavajici posun a spfahovani
vozidel zachovany volné prostory mezi tahlovymi Ustrojimi a jinymi pevnymi ¢astmi vyCnivajicimi vné
¢elniku drazniho vozidla. Rozméry téchto prostor(i musi byt nejméné:

a) hloubka, méfena od ¢ela stlacenych ploch naraznikd, 300 mm,

b) Sitka 400 mm,

c) vySka nad temenem kolejnice, pfi nejmensi dovolené vySce naraznikd, 2000 mm.



8. Kazdé hnaci drazni vozidlo, fidici vz a specialni hnaci vozidlo musi byt vybaveno zvukovym
vystraznym zafizenim a vnéjSim osvétlenim, ovladanymi ze stanovi$té osoby fidici toto vozidlo. Kazdé
hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vy§$i nez 40 km.h™" musi byt vybaveno
registracnim rychlomérem.

9. Oznaceni a napisy na draznich vozidlech celostatni drahy, regionalni drahy a vleCky

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.
9.5.

symbol vlastnika,"

eviden¢ni &islo" (fada a inventarni &islo),

oznaceni drazniho vozidla podle podminek pro mezinarodni Zzelezni¢ni pfepravu,

oznaceni domovské stanice nebo domovského depa,

obchodni jméno, sidlo nebo adresa a telekomunikacni spojeni vlastnika vozu, pokud neni

totozny s dopravcem,

9.6. typové oznaceni drazniho vozidla - rok vyroby, vyrobni Cislo, jméno a sidlo vyrobce,

9.7.
9.8.

hmotnost drazniho vozidla,
druh brzdy, u tazenych draznich vozidel oznaceni soustavy tlakové brzdy s vyznacenim poloh

rukojeti pfestavovacu,

9.9.

9.10
9.11
9.12
9.13
9.14
9.15
9.16
9.17
9.18
9.19

9.20.
9.21.
9.22.
9.23.
9.24.
9.25.
9.26.
9.27.
9.28.
9.29.
9.30.
9.31.
9.32.
9.33.

umisténi rukojeti zachranné brzdy,

. druh stavéce odlehlosti zdrzi,

. brzdici vahy pro jednotlivé rezimy brzdéni,

. nejvySsi rychlost,

. rozvor drézniho vozidla nebo vzdalenost otoénych ¢epd,
. rozvor podvozku,

. délka drazniho vozidla pfes narazeci zafizeni,

. minimalni polomér projizdéného oblouku,

. elektricka zafizeni,

. umisténi hasicich pfistroj,

. misto pro pfipojeni napajeciho kabelu,
zasuvka kabelu dalkového ovladani,

objem palivové nadrze,

plnici otvory,

mista a zpGsob zvedani drazniho vozidla,
pramova preprava drazniho vozidla,

Uhel ndjezdu na pram nebo posuvnu,

typ napravového loZiska,

unifikované dily,

pfipustna hmotnost nakladu,

rozmeéry nebo objem lozného prostoru,

zplsob rozmisténi nakladu na lozné plose,
druh zbozi, je-li uziti nakladniho vozu omezeno,
navod k obsluze mechanizaéniho zafizeni (napf. otevirani stfechy, vysypnych otvor( atd.),
zpUsobilost pro kombinovanou dopravu,



9.34. druh a pocet oddélitelnych soucasti (napf. klanice),

9.35. datum posledni nebo p¥isti technické kontroly, oznaceni lhity a znacka opravujiciho mista,
9.36. udaj o misté a dni vazeni,

9.37. mazaci lhity,

9.38. datum revize urCenych technickych zafizeni,

9.39. zplsob zachéazeni s draznim vozidlem (napf. posun, odraz, specialni vozidlo zajistuje
soucinnost s kolejovymi obvody),

9.40. informace pro cestujici (napf. oznacCeni vozovych tfid, smeérové tabule, oznaceni pro
cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti a
dalSi napisy a piktogramy),

9.41. dalSi oznaceni nutna pro mezinarodni provoz.

1) Symbolvlastnika a eviden¢ni ¢islo musi byt vyznaceny alespon
na jednom misté drazniho vozidla v nesmazatelném provedeni
(napf. vyrazenim, navarenim, odlitkem).

Poznamka:
1. Vy8e uvedené jednotlivé druhy oznaceni a napisl se provadéji podle uréeni a pouZiti drazniho
vozidla.
2. OznacCeni a napisy na draznich vozidlech uréenych pro provozovani na drahach s Uzkym
rozchodem, na vlecCkach, bez moznosti pfechodu na drahy celostatni nebo regionalni a pro
historicka drazni vozidla nebo jejich repliky, kterd nejsou pouzivana v pravidelném provozu,
stanovi dopravce technologickym postupem s ohledem na zajiSténi bezpec€nosti provozovani
drazniho vozidla.

10. Hmotnosti na napravu a kolo draznich vozidel na draze celostatni, draze regionalni a vle¢ce
10.1. Hnaci drazni vozidla

10.1.1. Za hmotnost drazniho vozidla se povazuje "hmotnost hnaciho vozidla ve sluzbé".
Vazenim zjistény udaj o hmotnosti hnaciho vozidla podle originalu dokladu o vazeni se nesmi
liSit od udaje vyznaceného navozidle o - 1 % az + 3 %.

10.1.2. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych lokomotiv a dvounapravovych
elektrickych a motorovych vozl je podilem celkové hmotnosti drazniho vozidla a poctu
dvojkoli, tj. hmotnost drazniho vozidla je rovhomérné rozdélena na vS§echna dvojkoli (neplati
pro asymetricky usporfadané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy
jednotlivy pfipad).

10.1.3. Hmotnost na napravu u elektrickych a motorovych voz( s podvozky je podilem
hmotnosti pfipadajici na pfisluSny podvozek a podtu dvojkoli (neplati pro asymetricky
usporadané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu urcit pro kazdy jednotlivy pfipad).
10.1.4. Dovolené tolerance

10.1.4.1. U jedno a dvounapravovych podvozk( smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku
dosahovat nejvyse +/- 2 % priimérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno dvojkoli musi
byt alespor 98 %, hmotnost na druhé dvojkoli mUZze byt nejvySe 102 % priimérné hmotnosti na
napravu (neplati pro asymetricky uspofadané pojezdy, pro které je nutno hmotnost na napravu
urcit pro kazdy jednotlivy pfipad).



10.1.4.2. U tfinapravovych podvozkd smi rozdil hmotnosti na napravy v podvozku dosahovat
nejvysSe +/-2,5 % prlimérné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na kazdé dvojkoli nesmi
klesnout pod 97,5 % a presahnout 102,5 % prlimérné hmotnosti na napravu.

10.1.5. Rozdil hmotnosti na kolo u téhoz dvojkoli hnacich draznich vozidel vSech trakci smi
dosahovat nejvyse 4 % prislusné hmotnosti na napravu, tj. hmotnost na jedno kolo musi byt
alespor 48 % a hmotnost na druhé kolo mlzZe byt nejvySe 52 % pfisluSné hmotnosti na celé
dvojkoli.

10.2. Tazena drazni vozidla

10.2.1. Za hmotnost drézniho vozidla se povaZuje hmotnost prazdného vozidla. Udaj o
hmotnosti prazdného vozidla vyznaceny na vozidle se musi shodovat s hmotnosti prazdného
vozidla podle originalu dokladu o vazeni s pfipustnou toleranci +/- 1 %.

10.2.2. Hmotnosti na napravu u bezpodvozkovych draznich vozidel jsou podilem celkové
hmotnosti drazniho vozidla a poctu dvojkoli. U dvoundpravovych podvozk( jsou podilem
hmotnosti pfipadajicina podvozek a poctu dvojkoli. Pro vicenapravové podvozky plati odchylny
vztah vyplyvajici z jejich konstrukce.

10.2.3. Dovolené tolerance:

10.2.3.1. Pro bezpodvozkova drazni vozidla a drazni vozidla s jednonapravovymi podvozky smi
byt rozdil zvdZenych hmotnosti na napravy nejvice +/- 10 % priimérné hmotnosti na napravu, tj.
zvazena hmotnost na napravu jednoho dvojkoli musi byt alespon 40 % a zvaZzena hmotnost na
napravu druhého dvojkoli mlzZe byt nejvice 60 % hmotnosti prazdného drazniho vozidla.

10.2.3.2. Pro dvounapravové podvozky smi byt rozdil zvazenych hmotnosti na napravy nejvice
+/- 2 % prdmérné hmotnosti na napravu, tj. zvazend hmotnost na jedno dvojkoli musi byt
alespofl 98 %, zvazena hmotnost na druhé dvojkoli mlzZe byt nejvice 102 % primérné
hmotnosti na napravu.
10.2.3.3. Pro vicenapravové podvozky smi byt rozdil zvdzenych hmotnosti na napravy u
podvozku nejvice +/- 2,5 % stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvazena hmotnost na kazdé
dvojkoli nesmi klesnout pod 97,5 % a pfesahnout 102,5 % stanovené hmotnosti na napravu.
10.2.4. Rozdil zvazenych hmotnosti na kolo u téhoz dvojkoli prazdnych draznich vozidel smi
dosahnout nejvice:
10.2.4.1. U osobnich vozl 8 % ze stanovené hmotnosti na napravu, tj. zvdZzena hmotnost na
jedno kolo musi byt alespoi 46 % a zvazena hmotnost na druhé kolo mizZe byt nejvice 54 %
pfislusné hmotnosti na celé dvojkoli.
10.2.4.2. U nakladnich voz( a nehodovych jefab( 10 % ze stanovené hmotnosti ha napravu, tj.
zvazena hmotnost na jedno kolo musi byt alespon 45 % a zvaZzena hmotnost na druhé kolo
mUzZe byt nejvice 55 % pfislusné hmotnosti na celé dvojkoli.
10.3. Pfi nastavovani hmotnosti na napravu, popf. hmotnosti na kolo u draznich hnacich a
taZzenych vozidel je bezpodminecné nutné dodrzet vykresové tolerance vili pro svisly pohyb
loZziskové skfiné smérem dold.
10.4. Specialni hnaci vozidla
10.4.1. Na specialnim hnacim vozidle se nesmivyznaceny udaj o vlastni hmotnosti vozidla liSit
od skute¢né hmotnostiovicenez-1%az+3%.
10.4.2. Dovolené tolerance
10.4.2.1. U dvounapravovych specialnich hnacich vozidel musi byt rozdilhmotnosti na napravy
mensi nez 20 % celkové hmotnosti vozidla.



10.4.2.2. U specidlnich hnacich vozidel s podvozky musi byt rozdil hmotnosti na podvozky
mensi nez 50 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.3. Rozdil hmotnosti na kola téhoz dvojkoli smi byt v pfepravni poloze nejvice 8 %
prislusné hmotnosti na napravu.

10.5. Pfi stavbé drazniho vozidla se musi vzit v Uvahu také hmotnost drazniho vozidla vztazena na
1 m délky, s ohledem na jeho pfechodnost a tfidy trati.

11. Specialni hnaci draznivozidlo s provozni rychlosti 10 km.h™" az 40 km.h™" véetné musi byt osazeno
alespon rychlomérem bez registrace a specialni hnaci drazni vozidlo s provozni rychlosti mensi nez
10 km.h™" véetné o hmotnosti vy8$i neZ 20 t musi mit brzdové zafizeni, které zajituje zastaveni
drazniho vozidla na vodorovné a suché koleji z rychlosti 5 km.h™ na drédze 4 m a z rychlosti 10 km.h™
na draze 8 m.

12. Specialni hnaci nebo fidici vozidlo soupravy specialnich vozidel, které je uré¢eno vyhradné k
provozovani na Uzemi Ceské republiky a je nové schvalovédno do provozu po 1. 1. 2020, musi byt
vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace evropského vlakového zabezpecCovaciho
systému' v pfipadé, Ze bude provozovano na tratich, které jsou vybaveny provozovanou tratovou
Gasti vlakového zabezpetovate evropského vlakového zabezpedovaciho systému'. Tento
pozadavek se nevztahuje na specialni vozidlo, které smi byt samostatné provozovano v dopravnach
nebo v tratovych Usecich jen na vylou¢enych kolejich.

Castll
Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni Dal$i pozadavky
1. Hnaci drézni vozidla a specialni hnaci vozidla s rychlosti vy§$i nez 40 km.h™ musi byt vybavena
provozni brzdou pro brzdéni vlaku v systému samocinné tlakové brzdy, brzdou pro brzdéni drazniho
vozidla (pfidavnou brzdou) a brzdou mechanickou zajistovaci (napf. ru¢ni brzdou). Mohou byt

vybavena dalSimi systémy provozni brzdy (napf. dynamickou brzdou a elektromagnetickou
kolejnicovou brzdou).

2. Osobni vozy musi byt vybaveny prlibéZznou samodinnou brzdou a ruéni brzdou. Osobni vozy
konstruované pro rychlost vy$§si nez 160 km.h™" musi byt vybaveny odpovidajici brzdovou vystroji
(elektropneumatickd brzda, kolejnicova elektromagneticka brzda, protismykové zafizeni a
bezpednostni systém zachranné brzdy).

3. Nakladni vozy musi byt vybaveny priibéZznou samodinnou brzdou a musi mit zafizeni na zménu
pfitlaku brzdovych zdrzi nebo Celisti kotouc¢ovych brzd v zavislosti na hmotnosti nakladu.

4. Drazni vozidla, kromé specialnich draznich vozidel s rychlosti nejvySe 40 km.h™', musi mit
vypruzené narazeci a tahlové ustroji typového provedeni. Pro draznivozidla, ktera jsou v provozu mezi
sebou trvale spojena a povazuji se za jedno drazni vozidlo nebo jsou provozovana jako samostatna
jednotka, tato podminka neplati. Vozidla vS§ak musi byt vybavena zafizenim pro nouzové zavéSeni
Sroubovky. Vypruzené narazeci a tahlové ustroji typového provedeni i zafizeni pro nouzové zavéseni
Sroubovky musi zajistit bezpecné spojeni draznich vozidel.

5. Hnaci drazni vozidlo a fidici viiz musi mit registracni rychlomér. Registracni rychlomér musi
registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy, ¢as, obsluhu tlac¢itka bdélosti
vlakového zabezpectovace nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo (pokud je
drazni vozidlo timto zafizenim vybaveno) a doplfikové veli¢iny podle typu rychloméru. Hnaci drazni
vozidlo pro rychlost vyssi nez 100 km.h" musi byt vybaveno pfesnym kalibrovanym digitalnim
rychlomérem s korekci priiméru kol.

Kazdé nové schvalované vedouci drazni vozidlo, pfi jehoz fizeni je pfitomna pouze jedna osoba, musi
byt s vyjimkou hnacich draznich vozidel uréenych vyhradné pro posun vybaveno funkénim zafizenim



pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni vozidlo schvaleného typu, které mize byt soucasti fidicich
obvod( vozidla a zajistuje pfi vyhodnoceni necinnosti osoby fidici drazni vozidlo zvukovou vystrahu a
nasledné zastavenivlaku. Vedouci drazni vozidlo s konstrukéni rychlosti vétsi nez 100 km.h™ uréené
pro provoz na tratich vybavenych tratovou Casti vlakového zabezpeCovale musi byt vybaveno
kompatibilni funk&ni mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace podle § 9 této vyhlasky. Ma-li byt drazni
vozidlo provozovano na tratich s fizenim drazniho provozu pomoci souboru technickych zafizeni a
administrativnich opatfeni pro fizeni dopravy na tratich s jednoduchymi dopravnimi poméry, musi byt
vybaveno kompatibilnim technickym zafizenim (terminalem) pro zajiSténi soucinnosti. Pokud jsou
hnaci drazni vozidla a fidici vozy vybaveny mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace evropského
vlakového zabezpecovaciho systému', mohou byt na uvedenych tratich provozovany jako vedouci
drazni vozidlo jen s prokazanou kompatibilitou mezi mobilni a tratovou ¢asti evropského vlakového
zabezpedovaciho systému™,

Hnaci draznivozidla a fidici vozy, které jsou nové schvalovany do provozu, musi byt vybaveny mobilni
Gasti vlakového zabezpedovacte evropského vlakového zabezpecdovaciho systému' v pfipadé, Ze
jsou tyto uréeny k provozu na tzemi CR a zérover (spoledné) i na tzemi dalsich &lenskych statd EU
na tratich zafazenych do transevropské dopravni sité.

Hnaci drazni vozidla a Fidici vozy, které jsou uréeny vyhradné k provozovani na Gzemi CR a jsou nové
schvalovany do provozu po 1. 1. 2017, musi byt vybaveny mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
evropského vlakového zabezpe&ovaciho systému' v pfipadé, Ze maji byt provozovany na tratich,
které jsou vybaveny schvalenou tratovou ¢asti vlakového zabezpecovace evropského vlakového
zabezpecovaciho systému™,

6. Stanovisté, z néhoz se fidi hnaci drazni vozidlo elektrické a motorové trakce, musi byt vybaveno
témito ovladacimi prvky, kontrolnimi a méficimi pfistroji:

a) k fizeni jizdy,

b) k ovladani vSech instalovanych druhl brzd, mimo brzd zajiStovacich, na jednotlivych
draznich vozidlech,

c) tlakoméry hlavniho vzduchojemu, hlavniho potrubi a brzdovych valc(,

d) k ovladani akustickych a svételnych navésti na draznim vozidle,

e) k nouzovému zastaveni,

f) signalizaci poruch (je-li hnaci drazni vozidlo vybaveno mnohoc¢lennym fizenim, pak i pro
draznivozidla fizena),

g) rychlomérem,

h) hlavnim ovlada¢em pro napajeni osobnich voz( elektrickou energii se signalizaci zapnutého
stavu,

i) ovladacem a signalizaci otevirani a zavirani dvefi vlaku u draznich vozidel uréenych pro vlaky
s pfepravou osob.

7. Na stanovisti, z néhoz se fidi hnaci drazni vozidlo elektrické trakce, musi byt dale tyto kontrolni a
mefici pfistroje (pokud neni drazni vozidlo vybaveno alfanumerickym sdélovaéem nebo displejem):

a) pro signalizaci polohy hlavniho vypinace (a to i pro drazni vozidla fizena, je-li hnaci drazni
vozidlo vybaveno mnohoélennym fizenim),

b) voltmetr pro méfeni napéti v trakénim vedeni,
c
d
e) ukazatel nastaveni jizdniho stupné nebo ukazatel pomérného tahu.

ampérmetr trakéniho proudu,
ampérmetr brzdného proudu, je-li drazni vozidlo vybaveno elektrodynamickou brzdou,

)
)
)
)
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8. Na stanovisti, z néhoz se fidi hnaci drazni vozidlo motorové trakce, musi byt dale tyto kontrolni a
mefici pfistroje (pokud neni drazni vozidlo vybaveno alfanumerickym sdélovacem nebo displejem):

a) otackomeér spalovaciho motoru,

b) ampérmetr trakéniho proudu (u hnacich draznich vozidel s elektrickym pfenosem vykonu),
c
d
e

ampérmetr brzdného proudu, ma-li drazni vozidlo elektrodynamickou brzdu,
ukazatel tlaku oleje v mazacim okruhu spalovaciho motoru,

)
)
)
) ukazatel teploty chladici kapaliny a ukazatel teploty oleje v hydraulické prevodovce u
draznich vozidel s hydraulickym pfenosem vykonu,

f) signalizace o Cinnosti parniho generatoru, je-li jim drazni vozidlo vybaveno,

g) signalizace protipozarniho zafizeni (a to i pro drazni vozidla fizena, je-li drazni vozidlo
vybaveno mnohoc&lennym fizenim),

h) ukazatel nastaveni jizdniho stupné, ma-li drazni vozidlo stupriovou regulaci,

i) pfi pouziti vicenasobného fizeni hnacich draznich vozidel motorové trakce a fizeni z
vedouciho drazniho vozidla je nutno zabezpecit signalizaci pfekro¢eni meznich povolenych
hodnot véetné hodnot zajiStujicich bezpe€né provozovani ovladanych hnacich draznich
vozidel.

9. Kazdé motorové hnaci drazni vozidlo musi byt opatfeno tlumi¢em vyfuku spalovaciho motoru, a
pracuje-li v prostiedi, kde je nebezpeci pozaru, musi byt vybaveno pfislusnou ochranou.

10. VS8echna drézni vozidla musi mit navéstni drzaky.

11. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréena pro prepravu cestujicich musi mit zafizeni pro
elektrické osveétleni, vytapéni a vétrani a musi byt vybaveny hygienickym zafizenim; osobni vozy pro
mezinarodni osobni pfepravu musi mit zafizeni vlakového rozhlasu.

12. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréena pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveny ustfedni
obsluhou otevirani a zavirani dvefi.

13. Osobni vozy a hnaci drazni vozidla uréenda pro pfepravu cestujicich, konstruovana pro rychlost
vy§§i nez 160 km.h', musi byt vybaveny uzavienym nucenym systémem vytdpéni a vétrani a
hygienickym zafizenim s uzavienym odpadem a pro rychlost vy$§8i nez 200 km.h™" musi byt navic
vybaveny tlakotésnymi skfinémi.

14. V dréznich vozidlech bezbariérové pfistupnych musi byt umoznén bezpecny prijezd voziku na
uréené misto s moznosti otoCeni, misto pro stanivoziku musi bytvybaveno Uchyty proti nezadoucimu
pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitfnich dvefivozidla pro bezbariérovy pfistup musi byt 800
mm a $ifka prdjezdnych mist minimalné 800 mm. Bezbariérové pfistupna drézni vozidla musi mit
vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informa¢nimi prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznacéeni vS§ech ovladacich
prvkl ur¢enych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréena osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Bezbariérové pfistupna drazni vozidla se
samoobsluznym ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro ovladani dvefi osobami
nevidomymi a pohybové postizenymi. Tato drazni vozidla musi mit alespon jedno hygienické zafizeni
upravené pro pouziti cestujicimi na voziku pro invalidy.

15. Dréznivozidla, v nichZ jsou pfepravovany osoby nebo cestujici, musi byt vybavena odpovidajicimi
protipozarnimi prostfedky.

16. Nezivé vodivé ¢asti skiini a krytll zafizeni draznich vozidel musi byt spolehlivé vodivé spojeny se
skfini drazniho vozidla, ktera musi byt u ramovych vozidel spolehlivé vodivé spojena s jejich ramem.
Zaroven musi existovat viditelné vodivé spojeni s konstrukci podvozkt. Celkovy prlifez spojovacich



vodi¢l musi byt dimenzovan tak, aby byla zajiSténa dostate¢na pevnost a proudova zatizitelnost,
minimalné alespori 140 mm?2. Technické podminky pevnosti a proudové zatiZzenosti se povazuji za
splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®, ktera
obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.

17. Drazni vozidla musi byt, s vyjimkou tazenych specialnich vozidel, kompatibilni s prostfedky pro
detekci vlaku pouzitymiv konkrétnim tratovém useku nebo jeho ¢asti, kterou vozidlo pojizdi, aby byla
zajisténa spravna ¢innost zabezpedovacich zafizeni. V pfipadé pouziti kolejovych obvod( musi byt
zajisténa téz odpovidajici Suntovaci schopnost. Elektricky odpor zelezni¢niho dvojkoli méfeny mezi
obrucemi nebo celistvymi koly nesmi byt vétsi nez 0,01 Ohm. Technické podminky pro urceni
kompatibility s prostfedky pro detekcivlaku a zpUlsob prokazani kompatibility se povazuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou nebo jeji ¢asti'®, ktera obsahuje
podrobnéjsi technické pozadavky.

18. Pokud se pro zlepSeni brzdnych a trakénich parametr(l pouZije piskovaci zafizeni na hnacim
vozidle, stanovuje se maximalni povolené mnozstvi sypaného pisku na jeden pisecnik po dobu 30
sekund:

a) pro rychlost niz8i nez 140 km/h 400 g, nejvySe vSak 500 g, a
b) pro rychlost 140 km/h a vy$8i 650 g, nejvySe vSak 800 g.
Pocet aktivnich pise¢nikd nesmi pfesahnout:

a) pro jednotky s vice pise¢niky po jednom na prvnim a poslednim voze a na mezilehlych
vozech, pficemzZ mezi dvéma ¢innymi pise€niky musi byt nejméné 7 naprav, které nejsou
piskovany; je pfipustné tyto jednotky spojovat a provozovat vSechny aktivni piseCniky na
spojenych jednotkach a

b) pro lokomotivou tazené vlaky nejvySe 4 piseCniky na jedné kolejnici, nejde-li o nouzové
brzdéni k odvraceni hroziciho nebezpeci nebo brzdéni spojené s blokovanim kol, kdy lze
pouzit vSechny pisecniky na vozidle.

Mimo pfipady, kdy je pouzito nouzové brzdéni pro odvraceni hroziciho nebezpedi, je zakdzano
pouzivat piskovaci zafizeni:

a) v prostoru vyhybek a kolejového kfizeni,

b) v prostoru spadovisté od vrcholu svazného pahrbku po posledni roziadovaci vyhybku,

c) v misté, které nebude dale pojizdéno dalSimi vozidly téZe soupravy, nebo

d) béhem brzdéni pfi rychlosti niz§i nez 20 km/h.
19. Dréznivozidla nesmi byt zdrojem ruSivych sloZzek napéti a proudu mezi kolejovymi pasy. Hodnoty

rusivych napéti, proudu, frekvencénich pasem a dovolené mezni doby vyskytu impulz( rusicich napéti
a proudt v kolejovych pasech obsahuje technicka norma.?

2) CSN 34 2613 Zelezni¢ni zabezped&ovaci zafizeni - Kolejové obvody
a vnejsi podminky pro jejich ¢innost.

20. Rozvor, tj. vzdalenost naprav bezpodvozkovych tazenych draznich vozidel, musi byt nejméné
4500 mm a pomér vzdalenosti naprav k celkové délce mérené pfi nestlacenych naraznicich musi byt
alespon 45 : 100. Toto se nevztahuje na vozy zdvazové a etalonové, specidlni dradzni vozidla s
asymetrickym uspofadanim dvojkoli a vozy drahy uzkého rozchodu.

21.Vzdalenost mezi sousednimi ndpravami drazniho vozidla smi byt nejvyse 20 000 mm a vzdalenost
svislé roviny plochy narazniku vozidla od osy krajni napravy smi byt nejvySe 4 200 mm.



22.Nadraznivozidla provozovana na draze mistni, nebo ktera nejsou pouzivanav pravidelné doprave
(napf. historicka drazni vozidla a jejich repliky), se dalSi pozadavky uvedené v Casti Il této pfilohy
vztahuji pfiméfené. Tato drazni vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem
bezprostfedné ohrozuji bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.
Cast Il
Drazni vozidla drahy specialni

1. Skfift drazniho vozidla musi umoZnit nouzovy vystup cestujicich a moznost prichodu soupravou
draznich vozidel.

2. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
3. Na skfini drazniho vozidla musi byt ozna¢ena zvedaci mista.
4. Kazdé hnaci drazni vozidlo pro prepravu cestujicich musi byt vybaveno

a) nejméné dvéma na sobé nezavislymi brzdami s brzdnym ucéinkem plsobicim na kola
drazniho vozidla, z nichzZ jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou mdze byt jedna z brzd uvedenych v pismenu
a).

5. Brzdy uvedené v bodé 4 musi samostatné nebo ve vzadjemné soucinnosti zabezpedit brzdéni

a) provozni,

b) nouzové,

c) zajisStovaci.
6. Provozni brzda (elektrodynamicka) musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného nejvice 0,5
t se stfednim zpozdénim nejméné 0,9 m.s™.
7. PFi zévgdé provozni brzdy musi byt uvedena automaticky do ¢innosti brzda druha podle bodu 4
pism. a). U¢innost této brzdy nesmi byt zavisla na trakénim napéti. Brzdici ué¢inek musi byt stejny jako
u provozni brzdy.
8. Nouzovéa brzda (pneumaticka, pribézna) musi umoznit zastaveni drézniho vozidla zatizeného
nejvice 0,5 t se stfednim zpoZzdénim nejméné 1,1 m.s™2. Brzdici iéinek nesmi byt zavisly na dodavce
elektrického proudu z trakéniho vedeni.

9. Zajistovaci brzda (mechanicka - stfadacova) musi udrzet v klidu plné zatizené drazni vozidlo na
nejvétsim sklonu trati.

10. Nouzova brzda musi byt provedena tak, aby pfi roztrzeni vlaku byla uvedena do ¢innosti
samocginng.
11. Pfi pouZiti provozni nebo nouzové brzdy musi dojit k rozpojeni jizdnich obvodd.

12. Ostatni hnaci drazni vozidla musi byt vybavena brzdami dle bodu 4. Na tyto brzdy se nevztahuiji
ustanoveni bod( 6, 7, 8 a 11, a pokud vlak neni vybaven pro priibézné brzdéni, ani ustanoveni bodu
10.

13. Vnitini prostor drazniho vozidla musi byt proveden a uspofadan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moznost poranéni cestujicich o vy&nivajici ¢asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany vy&nivajicich
¢astive vnitfnim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

14. Podlaha drazniho vozidla musi byt v neklouzavém provedeni.

15. Drézni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitiniho
osvétleni se samocinné uvede do Cinnosti. Toto osvétleni musi svitit nejméné po dobu jedné hodiny.



16. Svétla Sitka otevienych dvefi pro cestujici musi byt nejméné 1300 mm. Minimalnivyska dvefi musi
byt 1950 mm.

17. Drazni vozidla bezbariérové pristupna, urcena pro prepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo
plosinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpedény prijezd
voziku na uréené misto s moznosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno uchyty proti
nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjsich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 850 mm a $itka prdjezdnych mist minimalné 900 mm. Bezbariérové pfistupna drazni
vozidla musi mit vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi
informacnimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni
vSech ovladacich prvk( uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréend osobam se snizenou
schopnosti pohybu a orientace musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Bezbariéroveé pfistupna
drazni vozidla se samoobsluznym ovladanim vnejsich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové
ovladani dvefi osobami nevidomymi a pohybové postizenymi.

18. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajiStény a musi je byt mozno z prostoru pro cestujici v pfipadé
nouze otevrit ru¢né. Alespon polovina dvefi na kazdé strané drazniho vozidla zkonstruovaného pro
automaticky provoz musi byt vybavena zafizenim umoznujicim nouzové otevieni dvefi z vnéjsku
vozidla.

19. Dvere musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

20. VSechny dvefe drazniho vozidla i soupravy draznich vozidel uréené pro nastup a vystup
cestujicich musi byt ovladatelné ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo; v pfipadé automatického
provozu vlakll musi byt ovladatelné rovnéz z fidiciho stfediska pro fizeni drazni dopravy. Uzaviena
poloha vSech dvefi ur€enych pro nastup a vystup cestujicich musi byt aktivné signalizovana na
stanovisti osoby fidici drazni vozidlo. V pfipadé automatického fizeni provozu vlakl musi byt
uzaviena poloha dvefi a poruchové stavy dvefi uréenych pro nastup a vystup cestujicich aktivné
signalizovany do fidiciho stfediska pro fizeni drazni dopravy.

21. P¥i otevienych dvefich nesmi byt umoznén rozjezd drazniho vozidla.

22. Sbérac¢ proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z pfivodni kolejnice az do maximalni
konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

23. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici a usporfadano
tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni vozidlo vSemi potfebnymi sméry za vS§ech provoznich
podminek.
24. Zatizeni uréena k Fizeni drazniho vozidla musi byt umisténa v operacnim dosahu osoby fidici
drazni vozidlo. V pfipadé automatického provozu vlakl mulzZe byt zafizeni pro manualni Fizeni
drazniho vozidla umisténo v prostoru pro cestujici na takovém misté, aby byl zajistén vyhled osoby
fidici drazni vozidlo vSemi potfebnymi sméry za vSech provoznich podminek. Na stanovisti osoby
fidici drazni vozidlo musi byt signalizace zejména

a) funkce signalnich a navéstnich svétel,

b) polohy dvefi pro cestujici,

c) ¢innosti brzd,

d) ¢innosti vlakového zabezpecovace,

e) pouziti signaliza&niho zafizeni z prostoru pro cestujici.

Signalizace musi byt umisténa v zorném poli osoby Fidici drazni vozidlo.



25. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno registracnim
rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km.h”, ¢as a
pocet ujetych km.

26. Registracni ¢ast rychloméru musi byt umisténa tak, aby nemohla byt poSkozena pfi nehodé, a
musi registrovat nejméné poslednich 1000 m ujeté drahy se zaznamem

a) drahy a rychlosti,

b) Casu,

c) druhu pouzité brzdy,

d)

zapnuti (rezim) zabezpecovaciho zafizeni nebo technického systému pro automaticky
provoz,

e) povolovacich kédd zabezpecéovaciho zafizeni,
f) zakazujiciho kédu zabezpeovaciho zafizeni,
g) sméru pohybu drazniho vozidla.

27. Specialni vozidlo hnaci musi byt vybaveno rychlomérem, ktery musi zobrazovat nejméné
okamzitou rychlost v km.h™ a pocet ujetych km.

28. Kazdé hnaci drazni vozidlo v ¢ele soupravy musi byt vybaveno zvukovym vystraznym zatizenim
ovladanym ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo.

29. Na drézni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v casti lll této prilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni
vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

30. Drazni vozidlo fizené automaticky bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo musi byt vybaveno
a) zafizenim pro manualni fizeni vozidla zajisSténym proti zneuziti,

b) zafizenim pro obousmérnou komunikaci mezi cestujicim a provoznim fidicim stfediskem,
které je pfistupné osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, a

c) systémem umoznujicim vizualni monitorovani prostoru pro cestujici a pfenos obrazu na
provozni fidici stfedisko.

31. Pfi automatickém fizeni drazniho vozidla bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo musi byt na
provozni fidici stfedisko pfenasen provozni stav vlaku a signalizace poruchovych stav(.

32. Na dréazni vozidla fizena automaticky bez pfitomnosti osoby fidici drazni vozidlo se pozadavky
uvedené v této Casti vztahuji pfiméfené k jejich technickému FeSeni a ovladani.
Cast IV

Drazni vozidla drahy tramvajové
1. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
2. Na skfini drazniho vozidla musi byt ozna¢ena zvedaci mista.
3. Vnéjsi povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo Spi¢até vyénélky sméfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v pfipadé
jejich pfimého stfetu s vozidlem. Hrany musi mit zaobleni o poloméru nejméné 10 mm.
4. Kazdé hnaci drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt vybaveno

a) nejméné dvéma na sobé& nezavislymi brzdami s brzdnym ucinkem plsobicim na kola
drazniho vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,



b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou mize byt jedna z brzd uvedenych v pismenu
a),

c) jednou brzdou nezavislou na styku kola s kolejnici.
5. Kazdy vlec¢ny vz pro pfepravu cestujicich musi byt vybaven nejméné brzdami dle bodu 4 pism. a)
ab).
6. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpedit brzdéni

a) provozni,

b) zajiStovaci (parkovaci),

C) nouzove,

d) zachranné.
Uginnost brzd se zkou$i na suché a &isté koleji s maximalnim sklonem 10 o/oo0.
7. Provozni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se stfrednim
zpozdénim nejméné 1,12 m.s™2.
8.V pfipadé zévad,y na provozni brzdé musi byt uvedena automaticky do ¢innosti brzda druha podle
bodu 4 pism. a). UCinnost této brzdy nesmi byt zavisla na trakénim napéti. Brzdny ucinek musi byt
stejny jako u provozni brzdy.
9. ZajiStovaci brzda musi udrZet v klidu plné zatizené drazni vozidlo na maximalnim sklonu trati, pro
kterou je drazni vozidlo konstruovano.
10. Nouzova brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného nejvice 0,5 t se stfednim
zpozdénim nejméné 2,3 m.s2. Nouzova brzda musi byt uvadéna do ¢innosti stejnym ovladacim
prvkem fidi¢e jako provozni brzda.
11. Zachranna brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se
stfednim zpozdé&nim nejméné 2,3 m.s>. Musi byt ovladatelnd ze stanovisté fidice a nejméné z
jednoho mista v prostoru pro cestujici. Ovladace v prostoru pro cestujici musi byt chranény proti
neumyslnému dotyku.
12. Pouziti zachranné brzdy musi uvést do ¢innosti vystrazny zvonec.

13. U souprav draznich vozidel musi byt vSechny brzdy soupravy draznich vozidel ovladatelné ze
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo. Zachranna brzda musi byt ovladatelna z kteréhokoliv drazniho
vozidla vlaku.

14. Pfi pouziti kterékoliv brzdy musi vZdy dojit k rozpojeni jizdnich obvodd.

15. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi mit sypace pisku, které lze obsluhovat ze stanovisté osoby Fidici
drazni vozidlo. Pisek musi byt sypan na obé kolejnice. Sypace musi byt umistény pred predni
napravou ve smeéru jizdy.

16. Na kazdém draznim vozidle musi byt ve sméru pravidelné jizdy umisténo co nejbliz pfed pfednim
podvozkem v celé Sifce drazniho vozidla ochranné zafizeni.

17. Pfimo na podvozcich musi byt pfed obéma koly pfedni ndpravy ve sméru jizdy umistény chranice.
18. Spodni hrana ochranného zafizeni podle bodu 16 smi byt nejvy§e 120 mm nad temenem kolejnic.

19. Vnitfni prostor drazniho vozidla musi byt proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moznost poranéni cestujicich o vy&nivajici ¢asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany vy&nivajicich
¢astive vnitfnim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

20. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzaveé.

21. Drazni vozidla bezbariérové pfistupna, uréena pro pfepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo



plosinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpecny prljezd
voziku na uréené misto s moznosti otoCeni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno Uchyty proti
nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 850 mm a Sitka prljezdnych mist minimalné 900 mm. Drazni vozidla musi mit
vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informacnimi prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich
prvkl urcenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla ur¢ena osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace musi byt oznaCena mezinarodnim symbolem. Drazni vozidla se samoobsluznym
ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové ovladani dvefi osobami
nevidomymi a pohyboveé postizenymi.

22. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitfniho
osveétleni dostatecné osviti prostory dvefi a nouzovych vystupu.

23. Minimalni Sifka otevienych dvefi pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden proud
650 mm. Minimalni vySka dvefi musi byt 2000 mm.

24. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajiStény. Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze otevfit ru¢né.
Nouzové otevieni dvefi musi byt zajiSténo proti zneuziti. Pfedni dvefe drazniho vozidla musi byt
mozno ovladat a nouzové otevfit i vné drazniho vozidla.

25. Dvefe musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

26. Dréazni vozidlo i souprava draznich vozidel musi mit vSechny dvefe ovladatelné ze stanovisté
osoby fidici drazni vozidlo. Uzaviena poloha vSech dvefi drazniho vozidla nebo soupravy musi byt
aktivné signalizovana na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo.

27. Draznivozidlo musi byt vybaveno zafizenim pro blokovani rozjezdu pfi otevienych dvefich.

28. Shérac proudu musi zabezpecit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu az do nejvysSsi konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

29. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo pro pfepravu cestujicich musi byt oddéleno od prostoru pro
cestujici.

30. Zafizeni na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo bezprostfedné slouzici k Fizeni drazniho vozidla
musi byt umisténa v dosahu osoby fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefi, brzd,
svétel, smérovych svétel a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo.

31. Kazdé drazni vozidlo musi mit zafizeni pro zpétnou jizdu. U jednosmérnych draznich vozidel se v
zadni ¢asti drazniho vozidla zfizuje pomocné stanovisté pro fizeni drazniho vozidla.

32. Drazni vozidlo musi byt provedeno tak, aby byl zajiStén vyhled osoby fidici drazni vozidlo vSemi
potfebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnostnich podminek.

33. Kazdé hnaci drazni vozidlo musi byt vybaveno registracnim rychlomérem, ktery musi na fidicim
panelu zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drazniho vozidla v km.h™" a pocet ujetych km.

34. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby nemohlo byt poskozeno pfi nehodé, a musi
registrovat nejméné poslednich 500 m ujeté drahy se zaznamem

a) drahy a rychlosti,
b) po¢atku a konce brzdéni,
c) druhu pouzité brzdy,
d) pouziti smeérovek,
e) pouziti vystrazného signalu (zvonec, houkacka).
35. Kazdé hnaci draznivozidlo musi byt vybaveno svételnym a zvukovym vystraznym zafizenim.



36. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zajiSténa proti neopravnénému otevieni zvenku.

37. Pro brzdy specialnich vozidel a draznich vozidel, ktera nejsou urCena k pravidelnému
provozovani, s konstrukéni rychlosti vy$si nez 40 km.h™ plati pfiméfené podminky pro drazni vozidla
ur¢ena pro prepravu osob.

38. Specialni vozidlo a drazni vozidlo, které neni urCeno k pravidelnému provozovani, s nejvySsi
dovolenou rychlostido 40 km.h™ musimit alespofi brzdu provozni a brzdu zajistovaci. Tyto brzdy musi
byt na sobé nezavislé.

39. Provozni brzda musi zastavit drazni vozidlo zatizené nejvice 0,5 t na pfimé vodorovné trati z
rychlosti 25 km.h™ na vzdalenost nejdale 26 m.

40. Pro drézni vozidla, ktera se pfi jizdé Fidi téz pravidly silniéniho provozu,? plati jesté technické
podminky stanovené zvlastnim pfedpisem.®

41. Na drazni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné dopravé (napf. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalsi poZzadavky uvedené v ¢asti IV této pfilohy vztahuji pfimérené. Tato drazni
vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpe€nost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

42. Draznivozidla drahy tramvajové musi byt vybavena vnéjSimi a vnitfnimi informac&nimi systémy pro
cestujici, véetné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou informace
o trase jizdy a provozni informace.

2) Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakon( (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich pfedpisl.
3) Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpUsobilosti a o technickych podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni po
zdéjsich predpisu.

CastV

Draznivozidla drahy trolejbusové

1. Prostory uréené pro vyzbroj drazniho vozidla musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.
2. Na skfini drazniho vozidla musi byt ozna¢ena zvedaci mista.

3. Vnéjsi povrch drazniho vozidla nesmi mit ostré hrany nebo Spicaté vycnélky smeéfujici ven z
karoserie, které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly nebezpeci poranéni osob v pfipadé
jejich pfimého stfetu s vozidlem nebo pfi sunuti osob po karoserii pfi jejich vzajemné kolizi. Hrany
musi mit zaobleni o poloméru nejméné 10 mm.

4. Kazdé draznivozidlo musi byt vybaveno
a) dvéma na sobé nezavislymi brzdami, z nichzZ jedna je brzda provozni a druha je havarijni,
b) brzdou zajiStovaci.

5. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve vzajemné soucinnosti zabezpedit brzdéni
a) provozni (elektrodynamicka) s dobrzdénim vzduchovou nebo hydraulickou soustavou,
b) havarijni (dvouokruhova, vzduchova nebo hydraulicka soustava),
c) nouzové (jeden okruh havarijni brzdy),
d) zajistovaci (parkovaci).

6. Provozni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se stftednim
zpozdénim nejméné 1,12 m.s™2.



7. Havarijni brzda musi umoznit zastaveni drazniho vozidla zatizeného zatézi nejvice 0,5 t se stfednim
zpozdénim nejméné 3,4 m.s™.

8. Nouzové brzdéni musi umoznit zastaveni drazniho vozidla pfi poruse havarijni brzdy se stfednim
zpozdénim nejméné 2 m.s™.

9. ZajiStovaci brzda musi udrzet plné obsazené drazni vozidlo v klidu na spadu 12 %.

10. Vnitini prostor drazniho vozidla musi byt proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moznost poranéni cestujicich o vyCnivajici ¢asti uvnitf drazniho vozidla. Hrany vy&nivajicich
¢astive vnitfnim prostoru drazniho vozidla musi byt zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

11. Podlahy draznich vozidel musi byt neklouzavé.

12. Drazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitfniho
osvétleni dostatecné osviti prostory dvefi a nouzovych vystupu.

13. Minimalni Sitka otevienych dvefi pro dva proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden proud
650 mm. Minimalni vySka dvefi musi byt 2000 mm.

14. Dréazni vozidla bezbariérové pfistupnd, uréena pro prepravu cestujicich na vozicich pro invalidy,
musi mit, pokud to vySka a vzdalenost hrany nastupi$té vyzaduje, zdvihaci mechanismus nebo
plosinu pro bezbariérovy pfistup. V téchto draznich vozidlech musi byt umoznén bezpecny prijezd
voziku na uréené misto s moznosti otoceni, misto pro stani voziku musi byt vybaveno Uchyty proti
nezadoucimu pohybu voziku. Minimalni Sitka vnéjSich i vnitfnich dvefi vozidla pro bezbariérovy
pfistup musi byt 850 mm a $itka prljezdnych mist minimalné 900 mm. Drazni vozidla musi mit
vizualné provedené informace pro cestujici doplnény akustickymi a optickymi informacnimi prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a srozumitelné oznaceni vSech ovladacich
prvkl uréenych pro pouziti cestujicimi. Sedadla uréend osobam se snizenou schopnosti pohybu a
orientace musi byt oznacena mezinarodnim symbolem. Drazni vozidla se samoobsluznym
ovladanim vnéjSich dvefi musi byt vybavena zafizenim pro dalkové ovladani dvefi osobami
nevidomymi a pohyboveé postizenymi.

15. Dvefe musi byt v uzaviené poloze zajiStény. Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze otevfit ruéné.
Nouzové otevieni dvefi musi byt zajiSténo proti zneuziti. Pfedni dvefe drazniho vozidla musi byt
mozno ovladat a nouzové otevfit i vné drazniho vozidla.

16. Dvefe musi mit ochranna zafizeni, ktera zabrani zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

17. Sbérac proudu musi zabezpedit spolehlivy odbér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu az do nejvysSsi konstrukéni rychlosti drazniho vozidla.

18. Stanovisté osoby fidici drazni vozidlo musi byt oddéleno od prostoru pro cestujici.

19. Zafizeni na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo bezprostfedné slouzici k fizeni drazniho vozidla
musi byt umisténa v dosahu osoby fidici drazni vozidlo. Signalizace a indikace funkci dvefi, brzd,
svétel a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo.

20. Kazdé drazni vozidlo musi mit zafizeni pro zpétnou jizdu.

21. Drazni vozidlo musi byt provedeno a vybaveno tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drazni
vozidlo vSemi potfebnymi sméry za vS8ech provoznich a povétrnostnich podminek.

22. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno registraénim rychlomérem, ktery musi na fidicim panelu
zobrazovat nejméné okamzitou rychlost drézniho vozidla v km.h™" a pocéet ujetych km.

23. Registracni zafizeni musi byt umisténo tak, aby bylo chranéno pfed poSkozenim pfi nehodé, a
registrovalo nejméné poslednich 500 m ujeté drahy se zdznamem

a) drahy a rychlosti,



b) po¢atku a konce brzdéni,
c) druhu pouzité brzdy,
d) pouziti smérovek,
e) pouziti vystrazného signalu.
24. Kazdé drazni vozidlo musi byt vybaveno vnitfnim svételnym a zvukovym vystraznym zafizenim.
25. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zajisténa proti neopravnénému otevreni zvenku.
26. Pro drazni vozidla, ktera se pfi jizdé ¥idi téZ pravidly silniéniho provozu,? plati jes§té technické
podminky stanovené zvlastnim pfedpisem.®
27. Kazdé drazni vozidlo drahy trolejbusové musi byt vybaveno hlidacem izolacniho stavu, ktery

signalizuje zhorSeni izola¢niho odporu mezi trakénimi obvody a kostrou vozidla pod normové
hodnoty.

28. Na drazni vozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelné doprave (napf. historicka drazni vozidla a
jejich repliky), se dalSi pozadavky uvedené v ¢asti V této pfilohy vztahuji pfiméfené. Tato drazni
vozidla nesmi byt provozovana, pokud svym technickym stavem bezprostfedné ohrozuji bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

29. Dréazni vozidla drahy trolejbusové musi byt vybavena vnéjSimi a vnitfrnimi informac¢nimi systémy
pro cestujici, véetné cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a orientaci, které poskytnou
informace o trase jizdy a provozni informace.

Cést VI
Draznivozidla drahy lanové

1. Nosné ¢asti draznich vozidel visutych lanovych drah musi byt dimenzovany pro statické zatiZzeni s
pétinasobnou bezpedénosti k mezi pevnosti.

2. Draznivozidla musi byt provedena tak, aby byla umoznéna zachrana cestujicich.

3. Naobou ¢elech drazniho vozidla pozemnilanové drahy uréené pro prepravu vice nez 20 osob musi
byt stanovisté pravodce. Toto stanovi§té musi byt oddéleno od prostoru cestujicich.

4. Dvere oddilu pro cestujici drazniho vozidla pozemni lanové drahy musi byt posuvné a dostate¢né
mechanicky pevné. Pokud jsou ovladany zafizenim, nesmi rychlost zavirani dvefi pfekrodit 0,3 m.s™’
a sila pfi sevieni dvefmi nesmi prekrocCit 147 N. Dvefe v uzaviené poloze musi byt zajistény. Otvirani
dvefi v prostoru cestujicich se nezfizuje. Drazni vozidla musi byt vybavena nouzovym otviranim dvefi
zvenku.

5. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy musi byt vybaveno zafizenim pro nouzové a bezpecné
vystoupeni cestujicich na trat. Z oddilu privodce musi byt umoznéno bezpeéné vystoupit na trat bez
pouziti pfidavnych zafizeni.

6. Draznivozidlo pozemnilanové drahy musi byt vybaveno nejméné jednou brzdou plsobici na vodici
kolejnici nebo brzdné lano, ktera zastavi dréazni vozidlo se zpozd&nim nejvySe 2 m.s2.

7. Brzda musi automaticky zapUsobit pfi nahlém uvolnénitazného lana nebo i pfitazného lana, pokud

je pouzito. ZapUsobeni brzdy musi byt zapojeno do zabezpecovacich obvod( lanové drahy. Brzda
musi mit i zafizeni pro ovladani priivodcem.

8. Drazni vozidlo pozemni lanové drahy s pevnym uchycenim na obézné lano nemusi byt brzdou dle
bodu 6 vybaveno.

9. Kola na jedné strané drazniho vozidla pozemni lanové drahy musi mit oboustranny okolek, ktery
zajisStuje bezpecné vedeni drazniho vozidla po kolejnici.



10. Podvozek drazniho vozidla pozemni lanové drahy opatfeny pneumatikami musi byt uspofadan
tak, aby zajiStoval smérové i stranové vedeni drazniho vozidla.

11. Stanovisté privodce musi byt vybaveno ovladanim pro fizeni drazniho vozidla v soucinnosti se
systémem lanové drahy.

12. Otvirani oken musi byt upraveno tak, aby byla vzdy zaru¢ena bezpecnost cestujicich.

13. Skfin drazniho vozidla musi byt kryta od podlahy nejméné do vysSe loketni opéry. Skfin pro stojici
cestujici musi byt kryta nejméné do vyse 1,1 m od podlahy. Re$eni prostoru skiiné alespori jednoho
uzavieného drazniho vozidla na draze lanové a Sitka jeho dvefi musi umoznit prfepravu osob s
omezenou schopnosti pohybu. Takovéto draznivozidlo musi byt oznaceno mezinarodnim symbolem
pfistupnosti.

14. Zaviraci mechanismus dvefi musi zabezpecit, aby i pfi nedovienych dvefich byly tyto dvere
zajistény tak, aby bylo vylou¢eno ohrozeni cestujicich. Opétné otevieni dvefi musi umoznit teprve
manipulace s otviracim mechanismem.

15. Dvefe drézniho vozidla, které nedoprovazi privodce, se nesmi dat zevniti otevfit. Dvefe v
zavieném stavu musi byt mechanicky zajistény.

16. Zaveés drazniho vozidla musi zajistit jeho svislou polohu bez ohledu na sklon traté nebo lana, a to
i v moznych, obvyklych pfipadech soustfedéni hmotnosti do jednoho mista.

17. Délka zavésu musi byt volena tak, aby pfi nejnepfiznivéjSim naklonéni drazniho vozidla v mistech
nejvétsiho sklonu lana byla zachovana bezpecna vzdalenost drazniho vozidla od lana, podpér a jejich
prislusenstvi, popft. jakychkoliv ¢asti tratovych konstrukci. Pfi zastaveni drazniho vozidla se nesmi
drazni vozidlo, vychylené nejvétSim zpozdénim, priblizit k jakékoliv pevné ¢asti na vzdalenost mensi
nez 0,5 m.

18. Zavés drazniho vozidla dvoulanové kyvadlové lanové drahy musi byt opatfen béhounem, ktery
zajisti bezpeéné vedeni drazniho vozidla po nosném lané.

19. Béhoun musi byt vybaven zafizenim pro spojeni vozu s taznym a pfitaznym lanem a opatfen

brzdou pUsobici pfimo na nosné nebo brzdné lano. Zaplsobeni brzdy musi byt zapojeno do
zabezpecovaciho obvodu lanové drahy.

20. Brzda na béhounu musi zapUsobit automaticky pfi poklesu tahu v tazném nebo pfitazném lané.

21. Oteviené draznivozidlo lanové drahy musi byt vybaveno zabranou proti padu osob. Vyklopny ram
zabrany musi byt vyvazeny pro lehkou manipulaci a stabilizovan v obou krajnich polohach. Musi byt
vybaven stupatky pro nohy cestujicich.

22. Celni hrana seddku musi byt zaoblena nebo obloZena tak, aby se snizila moZnost nebezpe&ného
narazu na nohy cestujiciho.

23. Kryt otevieného drazniho vozidla (sedacky) musi byt snadno otviratelny a zaviratelny. V
otevieném stavu nesmi zasahovat ¢asti krytu mimo prdjezdny prarfez. Kryty musi byt vybaveny
zafizenim, které zajisti, ze sedacka s otevienym krytem nevyjede na trat.

24. Oteviena drazni vozidla lanovych drah (gondoly, koSe) musi byt vybavena pevnou skfini a
zabradlim ve vySi nejméné 1,1 m nad podlahou.

25. Pro zavésy otevienych draznich vozidel plati pfiméfené ustanoveni bodli 16 a 17.

26. Montazni drazni vozidlo musi byt vybaveno ploSinou pro pfistup k zafizeni lanové drahy, uloznym
prostorem na naradi a materidl a kotevnimi Uchyty pro pfipevnéni bezpecnostnich péasu
zaméstnancu.

27. Sanitni drazni vozidlo musi byt uzplisobeno pro pfepravu zranénych vleze.



28. Celkovd hmotnost montazniho, nakladniho nebo sanitniho drazniho vozidla nesmi prekrocit
stanovenou hmotnost drézniho vozidla pro pfepravu osob. Kazdé drazni vozidlo musi byt oznaceno
nejvy$sSim dovolenym zatizenim.

Pril.4

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK
Cast|
Draznivozidla drahy celostatni, drahy regionalni, drahy mistni a vlecky

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

E Elektrické lokomotivy

J Elektrické jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)

M Motorové lokomotivy

MV Motorové vozy a motorové jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)

EV Elektrické vozy

RV Samostatné fidici vozy

O Osobnivozy

N Nakladni vozy

S Specialnivozidla
OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

4. Nazvoslovné normy a definice zvlastnich pojma EJMMV EVRVONS

5.VseobecnéUdaje | EJMMV EVRVONS

5.1.stuénypopiskoncepce  EJMMV EVAVONS

5.2.provozn(urdenidréznihovozidla | EJMMV EVRVONS

5. 3. Klimatioké a geograficke podminky, v nich? ze dréznivozidlo
provozovat EJMMV EVRVONS

6.Zékladnitechnické Gdaje EJMMV EVAVONS




6. 2. nejvySsi provozni rychlost EJMMV EVRVONS

6. 3. hmotnost drazniho vozidla (jednotky) EJMMV EVRVONS
6.4.hmotnostpodvozku EJMMV EVRVONS

6.5. hmotnostnandpravu EJMMV EVRVONS

6.6. hmotnost dréznino voridia pripadajicina podvozek  EJMMV EVRVONS

6. 7. parametry rozhodné pro stanoveni pfechodnosti drazniho
vozidla (v€etné pracovnich zafizeni a nastaveb u specialnich
vozidel) EJMMV EVRVONS

6. 9. maximalni Sifka (u specialnich vozidel pfi pracovni i
dopravni poloze) EJMMV EVRVONS
6. 10. maximalni vySka (u specialnich vozidel pfi pracovni i
dopravni poloze, u lokomotiv, elektrickych jednotek a
elektrickych voz( se spusténymi sbéraci) EJMMV EVRVONS

6. 11. délka pfes narazniky nebo spfahla (u jednotek délka

jednotlivych voz() EJMMV EVRVONS
6. 12. délka pres celniky E MMV EVRVONS
6. 13. celkova délka jednotky pfes narazniky nebo spfahla J MV1)

6. 14. rozvor drazniho vozidla (u jednotek rozvor jednotlivych
draznich vozidel) EJMMV EVRVONS
6. 15. rozvor podvozku (u jednotek rozvor podvozkt jednotlivych
draznich vozidel) EJMMV EVRVONS
6. 16. vzdalenost stied( ota¢eni podvozk( (u jednotek vzdalenost
stfedd otaéeni podvozkt jednotlivych draznich vozidel
jednotky) EJMMV EVRVONS
6. 17. délka previslého konce drazniho vozidla (u jednotek délka
previslych konct jednotlivych draznich vozidel jednotky) EJMMV EVRVONS

6. 20. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prijezdu



tratovou rychlosti (u jednotky s vykyvnymi skfinémi téz

pro stav pfi vypnutém a zapnutém zafizeni pro naklapéni) EJMMV EVRVONS
6. 21. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prljezdu

omezenou rychlosti a pfi pfipadnych dalSich omezenich,

ktera musi byt vyjmenovéana (prdjezd vozidla obloukem

minimalniho poloméru) EJMMV EVRVONS
6. 22. jmenovity polomér oblouku vydutého a vypouklého koleje

v podélné orientované vertikalni roving, po niz drazni

vozidlo mlzZe jesté bezpecéné projet (pfejezd svazného

pahrbku), jmenovity polomér oblouku koleje a jmenovity

Uhel najezdu na trajekt, pfi kterém drazni vozidlo mize

jesté bezpecné projet (najezd vozidla na trajekt) EJMMV EVRVONS
6. 23. bezpec€nost vozidla za kvazistatickych podminek na mezni

nerovnosti koleje EJMMV EVRVONS

6. 27. Ucinky plsobenivozidla na trat za jizdy EJMMV EVRVONS
6. 28. bezpecnost vozidla proti vykolejeni za jizdy EJMMV EVRVONS
6. 29. nejvysSi hodnota nedostatku prevyseni EJMMV EVRVONS

6. 30. druh tadhlového ustroji (hak, Sroubovka, tahlo,
centralni spfahlo apod.) EJMMV EVRVONS
6. 31. druh narazeciho ustroji (narazniky, centralni
spFahlo apod.) EJMMV EVRVONS
6. 32. spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na
¢ele drazniho vozidla (spojky hlavniho potrubi brzdy,
spojky napajeciho vzduchového potrubi, kohouty
brzdového potrubi, kohouty napajeciho potrubi apod.) EJMMV EVRVONS
6. 33. spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé na Cele
drazniho vozidla (elektrické topné spojky, propojky
sdélovaci, ovladani dvefi, dvojélenného fizeni apod.) EJMMV EVRVONS

6. 34. usporadani dvojkoli (u jednotek uspofadani dvojkoli



celé jednotky) EJMMV EV S

6. 35. jmenovité trolejové napéti EJ EV S

6.3 whonnahdkutvaly  E MMV EV
6. 37. vykon trvaly, wyuZitelny k pekonanijizdnich odpord  J MV1)
6.38.rychlostpfitvalémwkonu EIMMY BV
6.39. tand sila na haku pfi tvalémvgkonu ~ E MMVZJEV
6.40. maximélnirozjezdowyproud | e B
6.41. maximélnitatnd sflanahgky | EMMVZIEY

6. 42. maximalni rychlost hnaciho drazniho vozidla pfi

preprave ve vlaku EJMMV EV S
6. 43. vykon dynamické brzdy EJMMV EV
6. 44. maximalni brzdn4 sila vyvozena dynamickou brzdou E MMV EV

6. 45. napéti a vykon urcené pro elektrické vytapéni a pro
centralni napajeni vlaku EJMMV EV S
6. 46. dosazitelny soucinitel adheze drazniho vozidla jako celku
s uvedenim podminek pro jeho dosazeni EJMMV EV

6. 47. soucinitel vyuziti adheze (pfi definované hodnoté
soucinitele adheze) EJMMV EV

6. 48. velikost pfevodu v napravové prevodovce pfenosu vykonu
motoru na hnaci dvojkoli EJMMV EV S

6. 49. druh pouzitého pfenosu vykonu mezi spal. motorem

a hnacimi dvojkolimi M MV S
6. 50. podet mist k sezeni a k stdni (ujednotky potetmist o
v jednotlivych vozech a v jednotce celkem) J MV EVRVO
6.51. hmotnost hnaciho vozidla jednotky ) M)
6. 52 hmotnost piné obsazensho hnaciho vozidla jednotky . MV1)
6.53. hmotnostvlozenéhovozu jednoty ymvy

6. 54. hmotnost plné obsazeného vlozeného vozu J MV1)



. 56.

hmotnost plné obsazeného drazniho vozidla pro pfepravu

osob MV2) EV RV O

.62.

napéti a vykon uréené pro elektrické vytapéni, vétrani,

klimatizaci a centralni zasobovani energii J MV1) RVO

. 63.
. 63.
. 63.
. 63.
. 63.

napravach)
. 63.
.63.

.64.
.64.
.64.
.64.

mechanicky pfenos vykonu M MV S
1. maximalni vykon na haku

2. maximalni tazna sila na haku

3. pocet prfevodovych stupnd

4. pouzity zpUsob reverzace (v pfevodovce, na hnacich

5. jmenovity vykon retardéru
6. maximalni brzdna sila retardéru

hydraulické pfenosy vykonu M MV S
1. maximalni vykon na haku

2. maximalni tazna sila na haku

3. hodinova rychlost drazniho vozidla pfi maximalnim

vykonu motoru

.64.

4. usporadani pfevodovky (druh a pocet pouzitych hydr.

strojt)

.64.

5. pouzity zplsob reverzace (v pfevodovce, na hnacich

dvojkolich)

. 64.
. 64.
. 64.

rezimu

6. jmenovity vykon retardéru
7. maximalni brzdna sila retardéru
8. maximalni rychlost pfi pouziti redukovaného rychlostniho

. elektricky pfenos vykonu M MV S
. 1. vykon na haku trvaly

. 2. rychlost pfi trvalém vykonu

. 3. tazné sila na haku pfi trvalém vykonu

. 4. maximalni rozjezdovy proud

. 5. maximalni tazna sila na haku

NS



6. 65. 6. vykon elektrodynamické brzdy
6. 65. 7. maximalni brzdna sila vyvozena elektrodynamickou brzdou

7.1.Sbérac trakéniho proudu, napravovy shérac EJ EV S
7.1.1.typ avyrobce

7.1.2.jmenovité napéti

7.1. 3. jmenovity proud

7.1.4. maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici
jednim sbéracem)

. 5. hmotnost

. 6. pocet kusl na draznim vozidle

. 7.druh oblozeni smykadla

. 8. pritlak k troleji a jeho tolerance

. Hlavni vypinac EJ EV
. proudova soustava

. typ avyrobce

. jmenovité napéti

. jmenovity proud

. maximalni vypinaci proud

. strmost narlstu zkratového proudu

. minimalni vypinaci proud

. ovladani

. svorkové napéti ovladaciho okruhu

0. hmotnost
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. Trak€ni transformator E)J EV

.typ avyrobce

. druh, provedeni a pocet vinuti

. celkovy trvaly vystupni vykon

. jmenovity vykon pro trakci

. jmenovity proud trakéniho vinuti

. jmenovité napéti trakéniho vinuti

. jmenovity vykon pro stroje pomocnych zafizeni

. jmenovity vykon vinuti pro vlakové topeni a centralni
napajenivlaku

7.3.9. zplsob chlazeni (druh naplné z hlediska ekologického)

7.3.10. hmotnost

7. 3. 11. pocet kusl na draznim vozidle
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. Trakéni ménic EJMMV EV S
. 1.typ avyrobce

. 2. druh, provedeni a pocet fazi

. 3. jmenovité napéti

. 4. jmenovity proud

. 5. zpUsob chlazeni
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4.6. hmotnost

. Trak&ni motor EJMMV EV S
. typ avyrobce

. druh stroje (buzeni)

. zpUsob zavéseni

. jmenovity vykon

. jmenovité napéti pfi jmenovitém vykonu

. jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motort
. jmenovité otacky

. zpUsob chlazeni

9. hmotnost

. 10. pocet kus( na draznim vozidle

. 11. zpUsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli

. 12. izola¢ni napéti proti kostfe

. 13. zpUsob jisténi

OO O, WN -
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. Stroje pro pohon pomocnych zafizeni
(uvést pro kazdy stroj zvlast) EJMMV EV S

.6.1.typ

. druh stroje, celkovy odpor, pocet odbocCek a jejich odpor
. jmenovity vykon

. jmenovité napéti

. jmenovity proud a fazovy proud u asynchronnich motort
. jmenovité otacky

. zpusob chlazeni

. hmotnost

. pocet kusll na draznim vozidle

0. zpUsob jisténi

. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik EJMMV EV S
. typ a vyrobce

.druh

. jmenovity vykon

. jmenovité napéti

. zpUsob chlazeni

. hmotnost

. pocet kust na draznim vozidle

. pocet odbocek

0ONO O, WN =

8. Ménice pro napajeni motord pomocnych zatizeni EJMMV EV

. 8.1.typ a pocet fazi

. 8. 2. trvaly proud
. 8. 3. kratkodoby proud

8. 4. hmotnost



8. 5. pocet kust na draznim vozidle
8. 6. zpUsob jisténi

9. Akumulatorové baterie EJMMV EVRVO S
9.1.typ

9. 2.druh

9. 3. kapacita
9. 4. jmenovité napéti

9. 5. hmotnost

9. 6. pocet kusll na dréznim vozidle
9. 7. pocet ¢lankl

.10. Brzda EJMMV EVRVONS
.10.1.druh atyp
. 10. 2. hlavni udaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu

brzdy (v€etné ekologickych vlastnosti)

. 10. 3. udaje o brzdicim ucinku jednotlivych brzd

. 11.Vzduchojemy EJMMV EVRVONS
.11.1. objem

. 11. 2. jmenovity tlak

.11. 3. pocet

.11. 4. pocet a typ pojistnych ventild a mnoZstvi vzduchu,

které jsou schopny vypustit

. 11. 5. tfida pfesnosti tlakomér(

.11. 6. prméry vzduchového potrubi

11. 7. zplUsob odstrariovani kondenzatu

12. Kompresor EJMMV EV S
.druh atyp

. pfikon na hfideli jmenovity

. mnozstvi vzduchu nasatého za jednotku ¢asu

. jmenovity pfetlak doddvaného vzduchu

. zpUsob chlazeni kompresoru

. dalSi dllezité technické udaje

. hmotnost

. pocet kust na vozidle

. vysousec vzduchu (typ, jmenovity tlak, pritoéné mnozstvi)
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. 13. 3. z4soba vody EJMMV EVRVO



7.13. 5. druh naplné klimatiza¢nich a chladicich zafizeni EJMMV EVRVO
7.13.6.duhazésobapalva | MMy s
7.13.7. mnostvia druh oleje v motoru MMV s
7.13.8. mnozstvi a druh kapaliny v chladicim okruhumotory MMV S
7.13.9. mnoZstvi a druh oleje v systému hydrostatickjch pohonti MMV
7.13.10.zésobatopné nafty nebooleje  AVO S

7.14. Méfici, kontrolni a signalizaCni pfistroje (typ a uréeni
pfistroje, poc¢et kusll a umisténi na vozidle) EJMMV EVRVONS

7.15. Natéry (pouzity natérovy systém respektujici

zdravotnicka a ekologicka hlediska) EJMMV EVRVONS
7.16. Spalovaci motor M MV S
7 . typ, vyrobce a pocet kusl na vozidle
7 . jmenovity vykon
7 . jmenovité otacky
7 .volnobézné otacky
7 . maximalni a pfebéhové otacky
7 . pracovni cyklus
7 . zpUsob dopravy paliva do valct
7 . pocet a uspofadani valct
7. .vrtanivalce
7.16.10. zdvih pistu
7.16.11. objemvalce
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
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.16.12. kompresni pomér

. 16. 13. palivo

. 16. 14. max. mérna spotfeba paliva pfi plném vykonu

. 16. 15. spotfeba paliva pfi volnobéznych otackach

. 16. 16. tlak oleje provozni

. 16. 17. spotifeba oleje

. 16. 18. zpusob chlazeni motoru

. 16. 19. emise Skodlivin

. 16. 20. zpUsob spousténi motoru

. 16. 21. hmotnost "suchého" motoru

. 16. 22. teplota pracovnich médii ve spalovacim motoru

zarucujici startovatelnost

7.17. Hydrodynamicka pfevodovka M MV S
7.17.1.typ, vyrobce a pocet kusli na dréznim vozidle



. 17. 2. maximalni pfenaseny vykon
. 17. 3. maximalni pfipustna provozni teplota hydraulického oleje
. 17. 4. minimalni G¢innost jednotlivych hydrodynamickych stroj(
. 17. 5. maximalni soucinitel znasobeni momentu (pro jednotlivé
hydrodynamické ménice)
7.17.6. maximalni vstupni otaCky a moment
7.17.7. maximalni vystupni otaCky a moment
7.17. 8. zplsob chlazeni hydraulického oleje
7.17.9. hmotnost "suché" pfevodovky
7.17.10. vykon retardéru
18. Mechanicka pfevodovka M MV S
18. 1. typ a pocet kust na draznim vozidle
18. 2. maximalni pfenaseny vykon
18. 3. pocet pfevodovych stupnd véetné velikosti pfislusného
prevodu
7.18. 4. maximalni vstupni otacky a moment
7.18. 5. maximalni vystupni otacky a moment
7.18. 6. zplUsob ovladani pfevodovky
7
7
7

. 18. 7. mazani a chlazeni

. 18. 8. hmotnost "suché" pfevodovky

. 18. 9. vykon retardéru
7.19. Trakéni generator (dynamo nebo alternator, je-li pouZzito

elektrického pfenosu vykonu) M MV S

7.19. 1. typ avyrobce
7.19. 2. druh stroje
7.19. 3. jmenovity vykon
7.19. 4. maximalni napéti pfi jmenovitém vykonu
7.19. 5. jmenovity proud
7.19. 6. jmenovité otacky
7.19. 7. hodinovy vykon
7.19. 8. hodinovy proud
7.19. 9. hodinové otacky
7.19.10. zplsob chlazeni
7.19.11. hmotnost
7.19. 12. poéet kusll na dréznim vozidle

~N

.20.1.typ

20. 2. jmenovity vykon

20. 3. jmenovité napéti
20. 4. jmenovity proud

20. 5. jmenovité otacky
20. 6. zpUsob chlazeni

20. 7. hmotnost
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7.20. 8. pocet kusUll na vozidle

7. 21. Zafizeni pro naklapéni vozové skiiné J MV EVRVO

7.21.1. systém naklapéni skfiné (samocinné, nucené)

7.21. 2. zplsob nuceného naklapéni (zménou vysky vzduchového
vypruzeni, hydraulické naklapéni apod.)

7.21. 3. maximalni uhel naklopeni skfiné

7.21. 4. druh ¢idel uvadgjicich do Cinnosti naklapéci zafizeni
7.21.5. umisténi Cidel

7.21. 6. reak¢ni doba systému naklapéni

7.21.7.vzdalenost tézisté skfiné od jejiho stfediska vypruzeni
7.21. 8. zplsob stabilizace polohy sbéra¢ proudu viéi trakénimu

vedeni pfi vykyvnuti skfing
7.21. 9. rychlost, pfi které je naklapéni uvadéno v ¢innost
7.22. Pomocna zafizeni
(nabijeci dynamo, alternator apod.) - uvést pro kazdé

zarfizeni zvlast EJMMV EVRVO S
7.22.1.typ
7.22.2.druh
7.22. 3. jmenovity vykon
7.22. 4. jmenovité napéti
7.22.5. jmenovity proud
7.22. 6. jmenovité otacky
7.22.7.zplsob chlazeni
7.22. 8. hmotnost
7.22.9. pocet kusll na vozidle
7.22.10. zplsob jisténi

7. 23. Elektrické napajeci ménice pouzité na vozidle
(mimo ménic¢t dle bod(17.4.a7.8.) EJMMV EVRVO S

7.23.1.typ

23.2.druh
23. 3. jmenovity vykon
23. 4. jmenovité napéti
23. 5. hmotnost
23. 6. pocet kusll na vozidle
23.10. zpusob jisténi
7. 24. Pulzni ménice
nepfipustna kmito¢tova pasma vyssich harmonickych EJMMV EVRVONS
7. 25. Typ vlakového zabezpecovaciho zafizeni
nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby fidici drazni
vozidlo EJMMV EVRV S



8. 2. technické udaje, které nejsou uvedeny v polozkach bodi
6.a7. EJMMV EVRVONS
8. 3. popis funkce zakladnich ¢asti drazniho vozidla doplnény

pfilohami EJMMV EVRVONS

9. 2. ruSeni radiového a televizniho pfijmu,
zabezpecovaciho zafizeni a telefonniho provozu EJMMV EVRVONS

9. 3. 1. pouzity zplsob ochrany pfed nebezpeéim dotyku s horkymi

nebo pohybujicimi se ¢astmi, ¢astmi pod napétim a nezivymi

¢astmi elektrickych strojl a pfistroj (dvefe do strojovny,

kryty, vika, zadbrany, zabradli), pouzité bezpecnostni napisy,

zna&ky a tabulky, bezpeénostni natéry EJMMV EVRVONS
9. 3. 2. vystrazné barevné nebo reflexni oznaceni ¢el draznich

vozidel pro jejich viditelnost pfi provozovani drazni

dopravy EJMMV EVRV S
9. 3. 3. pouzita zafizeni pro signalizaci poruchovych

stavll drazniho vozidla a ochrany pfi téchto poruchach EJMMV EVRVO S

9. 3. 4. maximalni elektricky odpor dvojkoli, méfeny mezi

obru¢emi nebo celistvymi koly EJMMV EVRVONS
9. 4. pouzité protipozarni zafizeni, hasici pfistroje a stabilni
hasici zafizeni EJMMV EVRVONS
9. 5. pouzité nehoflavé materialy EJMMV EVRVONS

9. 6. velikost pfechodového elektrického odporu
v8ech vodivych &asti drazniho vozidla navzajem a v(gikoleji EJMMV EVRVONS




©

. 9. opatfeni proti uniku Skodlivych latek mimo drazni vozidlo
a limity Skodlivin ve vyfukovych plynech spalovaciho motoru
a topného agregatu EJMMV EVRVONS
9. 10. zpUsob zabezpedceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo (u
specialnich vozidel také prostoru pro obsluhu) z hlediska
pasivni bezpecénosti ve vztahu k deformacim vyvolanym
nezadoucimi vngjSimi silami EJMMV EVRV S
9. 11. zpUsob zabezpedeni prostorl pro cestujici z hlediska pasivni
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi
vnéjdimi silami, zplsob zabezpecéeni stani pro voziky pro

invalidy J MV EVRVO
6.12. druh pouZitych oken a ske! EJMMV EVRVO S
o.13.druhpousitychdveri | EIMMV EVRVO §
. 14. tnikové cesty pro piipad nebezpesi  EJMMV EVRVO S
o.15.wbavenostvozidiovou radiostanici | EIMMV EVAV S
6. 16. pouity systém osvétleni (mgjsiavniting | EIMMV EVRVO S

9. 17. intenzita osvétleni prostoru a pfistrojl na stanovisti osoby
fidici draznivozidlo (u specialnich vozidel také
v prostorech obsluhy), nouzové osvétleni EJMMV EVRV S

9. 19. pouZzity zplsob vytapéni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo
(prostoru pro obsluhu) véetné potfebného pfikonu EJMMV EVRV S
9. 20. pouZzity zplsob regulace vytapéci soustavy
stanovi$té osoby Fidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu) EJMMV EVRV S
9. 21. pouZzity zpUsob vétrani nebo klimatizace
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo (prostoru pro obsluhu)
- v&etné potfebného piikonu EJMMV EVRV S
9. 22. pouZity zplsob regulace vétraci soustavy stanovisté
osoby fidici drazni vozidlo EJMMV EVRV S

9. 23. teploty vzduchu v uréenych mistech stanovisté osoby Fidici
draznivozidlo pfi dané vneéjsi teploté a rychlosti proudéni
vzduchu (u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJMMV EVRV S

9. 24. mnozstvi venkovniho ¢isténého vzduchu pfivedeného na jednu



osobu obsluhy, za jednotku ¢asu EJMMV EVRV S
9. 25. vnitfni hluk a infrazvuk na stanovisti osoby fidici drazni

vozidlo (u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJMMV EVRV S
9. 26. intenzita magnetického pole na stanovisti osoby fidici drazni

vozidlo

(u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) E)J EV S
9. 27.vibrace na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo

(u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) EJMMV EVRV S
9. 28. zpUsob zabezpedeni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo,

a to proti vnikani prachu; u motorovych lokomotiv a motorovych

vozl

(u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) proti

vnikani vyfukovych plynl a vyparl z hnaciho agregatu EJMMV EVRV S
9. 29. usporadani stanovisté osoby fidici drazni vozidlo

(u specialnich vozidel usporadani prostoru pro obsluhu) EJMMV EVRV S

9. 31. zafizeni odstranujici vliv necistot jizdni plochy dvojkoli
vCetné registrace jeho Cinnosti EJMMV EVRV S

9. 32. pouZity typ zafizeni pro mazani okolk( véetné druhu pouzitého
maziva EJMMV EVRV S

9. 33. fyziologické podminky, pouzité materialy, opatfeni proti
oslnéni, mira Uniku toxickych latek z pouzitych materiald
na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo (v prostoru pro
obsluhu) EJMMV EVRV S

9. 34. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici, nouzové
osvétleni J MV EVRVO

9. 35. zplsob a rozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle,
vybavenost sdélovacim zafizenim pro potfebu cestujicich J MV EVRVO

9. 36. pouZity zplsob vytapéni prostoru pro cestujici
véetné potfebného pfikonu J MV EVRVO

9. 37. pouZzity zplsob regulace vytapéci soustavy prostoru pro
cestujici J MV EVRVO

9. 38. pouZity zplsob vétrani prostoru pro cestujici véetné
potfebného pFikonu J MV EVRVO



9. 39. pouzity zplisob regulace vétraci soustavy prostoru pro
cestujici J MV EVRVO

9. 40. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané
vnéjSi teploté a rychlost jeho proudéni J MV EVRVO

9. 43. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu
privedeného na jednoho cestujiciho, za jednotku Casu) J MV EVRVO

9. 48. prostor pro cestujici (rozméry, typ sedadel, rozted sedadel) J MV EVRVO

9. 49. ergonomie a pouzité materialy, mira uniku
toxickych latek z nich aj. EJMMV EVRVO S

9. 50. zpUsob zabezpedeni prostoru pro cestujici proti vnikani prachu
a negdistot J MV EVRVO

9. 51. prostor pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(rozmér a rozte¢ vyhrazenych sedadel a mista vozik( pro invalidy
¢i détského kocarku) J MV EVRVO




10. 6. schéma elektrické vyzbroje EJMMV EVRVO S

10. 8. rozmérové schéma a stanovisté osoby fidici drazni vozidlo
(prostoru pro obsluhu) v méfitku 1: 10 EJMMV EVRV S

10. 9. diagram zavislosti vykon(l, moment( a U¢innosti hydrodynamické
prevodovky na jizdni rychlosti drazniho vozidla M MV S

10. 10. diagram zavislosti vykon(, momentud a G¢innosti mechanické

pfevodovky na jizdni rychlosti drazniho vozidla M MV S
1011, schémapalvového systému MMV S
10.12. schéma vnéjéino olejového systému naftového motors MMV S
10.13.schéma hydrostatického systému MMV S
10.14. typowy vikres pouzitého pojezdu  EJMMV EVRVONS
10. 15. specidlni zafizeni dle druhu drénthovozidla (schéma,

vypocet apod.) EJMMV EVRVONS
10.16. schémavodnino hospodafsti EJMMV EVAVO S
11.1. Udrzovaci féd a névod kobsluze dréznihovozidla  EJMMV EVRVONS

11. 2. Hodnoty meznich technickych stavd konstrukénich ¢asti vozidla
pro zajisténi bezpecného provozovani EJMMV EVRVONS

11. 5. Seznam provedenych zkousek EJMMV EVRVONS
11. 6. Seznam dokumentace vozidla EJMMV EVRVONS
Poznamka:

1) Jen pro motorové jednotky
2) Jen pro motorové vozy

Cast I
Draznivozidla drahy specialni, drahy tramvajové, drahy trolejbusové a drahy lanové
Vyznam pouzitych zkratek (druh drézniho vozidla)



EVM Elektricka vozidla metra
Tram Tramvajova vozidla
Tr Trolejbusova vozidla
S Specialnivozidla
LD Vozidla drahy lanové
OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

3. Druh, typ a nadzev drazniho vozidla, pro ngéjz technické podminky
plati EVM Tram Tr S LD

5.3. klimatické a geografické podminky (nadmorska vySka, teplota
a relativni vlhkost EVM Tram Tr S LD
okolniho vzduchu, za niz je drazni vozidlo schopno provozu)

6.1 rozchod koleje EVM Tram S

62. romhodkol(vpledu,vzady) o
63. hmotnostprézdnéhodréinhovozidla | EVM Tram Tr S LD
64. hmotnostpodvorku(népray) | EVM Tram Tt S LD
65 hmotnostnandpravu BM Tam s D
66. hmotnostnapodvozek | EVM Tram s D
67. hmotostpfipadsjicinajednotivéndpravy v

6.8. pocet mist k sezenia k stanivdraznim vozidle, pocet stani

pro voziky pro invalidy EVM Tram Tr S LD



6.10 maximalni hmotnost tazeného drazniho vozidla EVM Tram Tr S
6.11 maximalni Sitka skfiné drazniho vozidla EVM Tram Tr S LD
6.12. maximalnivySka drazniho vozidla EVM Tram Tr S LD

6.15. vyska drazniho vozidla se spusténymi a zajiSténymi sbéraci Tram Tr S

6.16. délka drézniho vozidia pres nérazniky nebospiéhla  EVM Tram Tr S LD
617. délkaskiinddrézninovozidla EVM Tram Tt S D
6.18. romornapravdrézninovozidla  EVM Tram Tr S LD
619. romorpodvozku B Tam S LD
6.20. vzdalenostotosnych Gepli EVM Tram s D
6.21. délkaprevisudrznihovozidianebo predstavku  EVM  Tram Tr S
6.22. ihlypledntho azadntho previsu skiing drétnthovozidla Tt
6.23. obrysovjprimérzatsdenidrsinhovozidla Tt

6.24. nejmensi polomér oblouku koleje pro prdjezd drazniho
vozidla se zatézi EVM  Tram S

6.25. nejmensi polomér oblouku koleje pfi prijezdu drazniho vozidla
bez zatéze EVM  Tram S

6.26. polomér kfivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orientované
vertikalni EVM  Tram S LD
roving, po niz draznivozidlo mUze jesté bezpectné projizdét

6.27. polomér kfivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné
orientované vertikalni EVM  Tram S LD
roving, po niz draznivozidlo mUze jesté bezpectné projizdét




6.29. nejvétSi dovoleny sklon koleje nebo vozovky EVM Tram Tr S

6.30. nejvysSi provoznirychlost EVM Tram Tr S LD
6.31. jakostni Cislo chodu Wz ve svislém a pficném sméru EVM Tram Tr S
6.32. minimalni hodnota kolové sily pfi mezni nerovnosti koleje EVM  Tram S

6.33. nejvetsivodici nebo ramova sila vznikajici pfi jizdé drazniho

vozidla EVM Tram S
6.34. pevnostniparametrydréznihovozidla | EVM Tram Tt S LD
635 jmenovityprimérkola  EVM Tam S LD
6.36. juzdniobyskola EVWM Tram s L

6.37. nejvéetsi elektricky odpor dvojkoli, méfeny mezi obru¢emi  EVM
nebo celistvymi koly

6.38. kola a pneumatiky (druh a typ, husténi) Tr LD
6.39. druh sprahla EVM  Tram S
6.40. narazniky Tram Tr S LD

6.41. spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na ¢ele drazniho

vozidla EVM Tram S
6.42. jmenovitétrakéninapsti EVM Tem TS
6.43. napstioviédacichobvodt EVM Tram Tr s LD
6.44. madmalniroziezdovjproud EVM Tam Trs
6.45. napstiavikon urteny pro elektrickéwtépéni  EVM Tram Tr S LD
6.46.  velikost prevodu v ndpravové prevodovee prenosuwvikonu motory o

na hnaci kola

6.47. maximalni zrychleni EVM Tram Tr S
6.48. minimalni zrychleni EVM Tram Tr S
6.49. stfednizpozdéni provozni brzdy EVM Tram Tr S



6.51. uhly vyhledu ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S

7.2. Sbérac EVM Tram Tr S

7.2.1. typavyrobce

7.2.2. jmenovité napéti

7.2.3. jmenovity proud

7.2.4. maximalni proud pfi stojicim draznim vozidle (protékajici
jednim sbéracem)

7.2.5. maximalni proud

7.2.6. hmotnost

7.2.7. pocet kusl na dréznim vozidle

7.2.8. druh oblozeni smykadla

7.2.9. vySkave slozeném stavu

7.2.10. pracovni zdvih

7.2.11. druh stahovaku

7.2.12. pfitlak

7.3. Hlavnivypinac EVM Tram Tr S LD

7.3.1. proudova soustava

7.3.2. typavyrobce

7.3.3.  jmenovité napéti

7.3.4. jmenovity proud

7.3.5.  maximalni vypinaci proud

7.3.6. strmost narlstu zkratového proudu

7.3.7.  minimalnivypinaci proud

7.3.8. ovladani

7.3.9. svorkové napéti ovladaciho okruhu

7.3.10. hmotnost

7.4. Trakéni ménic EVM Tram Tr S

7.4.1. typavyrobce

7.4.2. druh a provedeni

7.4.3. jmenovité napéti

7.4.4. jmenovity proud

7.4.5. zpUsob chlazeni

7.4.6. hmotnost

7.5. Trakéni motor EVM  Tram Tr S

7.5.1. typ avyrobce

7.5.2. druh stroje (buzeni)

7.5.3. zplsob zavéseni

7.5.4. jmenovity vykon

7.5.5. jmenovité napéti



7.5.6. jmenovity proud

7.5.7. jmenovité otacky

7.5.8. zpUsob chlazeni

7.5.9. hmotnost

7.5.10. pocet kusl na draznim vozidle

7.5.11. zpUsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli

7.6. Motory pro pohon pomocnych zafizeni EVM Tram Tr S LD
7.6.1. typavyrobce

7.6.2. druh stroje (buzeni)

7.6.3. jmenovity vykon

7.6.4. jmenovité napéti

7.6.5. jmenovity proud

7.6.6. jmenovité otacky

7.6.7. zpUsob chlazeni

7.6.8. hmotnost

7.6.9. pocet kusl na draznim vozidle

7.7. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik EVM Tram Tr S
7.7.1. typavyrobce

7.7.2. druh

7.7.3. jmenovity vykon

7.7.4. jmenovité napéti

7.7.5. zpulsob chlazeni

7.7.6.  hmotnost

7.7.7. pocet kusl na dréznim vozidle

7.7.8. pocet odbocek

7.8. Ménice pro pomocna zafizeni EVM Tram Tr S LD
7.8.1. typ

7.8.2. trvaly proud

7.8.3. kratkodoby proud

7.8.4. hmotnost

7.8.5. pocet kusl na draznim vozidle

7.9. Akumulatorové baterie EVM Tram Tr S LD
7.9.1. typ

7.9.2. druh

7.9.3. kapacita

7.9.4. jmenovité napéti

7.9.5. hmotnost

7.9.6. pocet kusll na draznim vozidle

7.9.7. pocet ¢lank(

7.10. Pomocna zafizeni (uvést pro kazdé zafizeni zvlast) EVM Tram Tr S
7.10.1.  typ (vyrobce)



7.10.2. druh

7.10.3. jmenovity vykon

7.10.4. jmenovité napéti

7.10.5. jmenovity proud

7.10.6. jmenovité otacky

7.10.7. zpusob chlazeni

7.10.8. hmotnost

7.10.9. pocet kusll na draznim vozidle

7.11.  vedenivodicl a kabell EVM Tram Tr S LD
712, skt drémihovozidla EVM Trem Tr S L
743. provedenipodlahy EVWM Tem Tt S L
714, provedenischodt  Tam Tt S W
7.15.  zafizeni pro nastup a vystup osob s omezenou schopnosti pohybu Tram Tr
746. ochranaprotipiejetiosob fam s
747, ovdéniFzenivoms | EVM Trem Tt s W
7.18.  wnjsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdovd svétla, odrazky EVM  Tram  Tr S LD
719, plednindprava v
720. zadningprava o
721 wpruzeni BV Tam T+ S WL
722 Fzemi 1™
703. zévesdrémihovozdla
724. behoundréznihovozidla
725 spojenidréinihovozidla s dopravnim, tazngm, pHipadng
s pfitaznym lanem LD
726 ochranaprotikorozi EVWM Tem Tt S L
727 Bzda BVWM Tem Tr S L
7.27.1. typadruh

7.27.2. hlavni udaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (véetné

ekologickych vlastnosti brzdového oblozZeni)



7.28 Vzduchojemy EVM Tram Tr S LD
7.28.1. objem

7.28.2. jmenovity pfetlak (maximalni)

7.28.3. pocet

7.29. Kompresor EVM Tram Tr S LD
7.29.1. druhatyp

7.29.2. jmenovity pfikon na hrideli

7.29.3.  mnozstvi vzduchu nasatého za jednotku Casu

7.29.4. mnozstvi dodavaného vzduchu pfi jmenovitych otackach
7.29.5. jmenovity pretlak dodavaného vzduchu

7.29.6. zpuUsob chlazeni kompresoru

7.29.7. dalSidulezité technické udaje

7.29.8. hmotnost

7.29.9. pocet kusl na draznim vozidle

7.30. Prevodovka EVM Tram Tr S
7.30.1. typ

7.30.2. maximalni pfenaseny vykon

7.30.3. pocet prevodovych stupnt véetné velikosti pFislusného prevodu
7.30.4. maximalnivstupni otacky a moment

7.30.5.  maximalni vystupni otacky a moment

7.30.6. zpuUsob ovladani pfevodovky

7.30.7. mazani a chlazeni

7.30.8. hmotnost "suché" pfevodovky

7.31 Provozni hmoty EVM Tram Tr S LD

7811, mnofswiadrholejevkompresory | EVM Tram Tt S LD
7312, mnoisiadiholejevpievodovkich EVM Tram Tr s
7313, objempiskovateaduhpisku Tem s
7314, druhnéplné kimatizatnich a chladicich zafizeni ~ EVM Tram Tr § LD

7.32. Meéfici, kontrolni a signaliza¢ni pfistroje (typ a
uréeni pfistroje, pocet kus( EVM Tram Tr S LD
a umisténi na draznim vozidle)

7.33. Natéry (pouzité natéry respektujici zdravotnicka a
ekologicka hlediska) EVM Tram Tr S LD

7.34. Ridici systém vozidla (typ, uréeni, popis funkce a
jeho umisténi na draznim vozidle) EVM



8. Popisvozidla

8.2. popis funkce zakladnich ¢asti drazniho vozidla doplnény
pfilohami EVM Tram Tr S LD
technickych podminek (viz ¢ast "Pfilohy", bod 10)

9.3. pulzni ménice, nepfipustna kmitoctova pasma vyssich
harmonickych EVM S
9.4. pouzité protipozarni zafizeni a hasici pfistroje (druh a pocet
pfistrojd) EVM Tram Tr S LD
9.5. pouzity zplsob ochrany pfed nebezpec¢im dotyku s horkymi EVM Tram Tr S
nebo pohybujicimi se ¢astmi, ¢astmi pod napétim a nezivymi
¢astmi elektrickych strojl a pfistrojd, kryty, vika, zabrany,
pouzité bezpecénostni napisy, znacky a tabulky, bezpeénostni
natéry, barevna oznadeni

9.7. velikost pfechodového elektrického odporu vSech vodivych ¢asti
drazniho EVM  Tram S
vozidla vidi koleji

9.8. izola¢niodpor drazniho vozidla Tr
9.9. vngjsi hluk emitovany draznim vozidlem EVM Tram Tr S LD
9.10. podminky pro mechanizované myti a ¢isténi EVM Tram Tr S LD

9.11. opatfeni proti Uniku Skodlivych latek mimo draznivozidlo EVM Tram Tr S LD

9.12. zpUsob zabezpeceni stanovisté osoby Fidici drazni vozidlo a u
specialnich EVM Tram Tr S LD
vozidel také prostor( pro obsluhu z hlediska pasivni
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi
vnéjsSimi silami



9.13. zpuUsob zabezpeceni prostor( pro cestujici z hlediska pasivni EVM  Tram Tr S
bezpednosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezadoucimi

vnéjsimi silami, zplsob zabezpeceni stani pro voziky pro invalidy

9.14. druh pouzitych oken a skel EVM Tram Tr S LD
9.15. druh pouzitych dvefi EVM Tram Tr S LD
ovladani dvefi

zajisténi proti sevieni
sila pfi zavirani dvefi

9.18. intenzita osvétleni prostoru a pfistroji na stanovisti
osoby Fidici drazni EVM Tram Tr S LD
vozidlo a u specialnich vozidel také v prostorech obsluhy
(nouzové osvetleni)

9.20. zpUsob vytapéni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo véetné EVM  Tram Tr S
potfebného pfikonu

9.21. zpusob regulace vytapéci soustavy EVM Tram Tr S LD
stanovisté osoby fidici drazni vozidlo

9.22. zpUsob vétrani stanovis$té osoby fidici drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
vCetné potfebného pfikonu

9.23. zpusob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby fidici
drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD

9.24. teploty vzduchu v ur€enych mistech stanovisté osoby fidici
drazni vozidlo EVM Tram Tr S LD
pfi dané vnéjsi teploté a rychlost jeho proudéni;

u specialnich vozidel také v prostorech pro obsluhu

9.25. vnitini hluk na stanovisti osoby fidici drazni vozidlo;
u specialnich EVM Tram Tr S LD
vozidel také v prostorech pro obsluhu

9.26. vibrace na stanovisti osoby fidici draznivozidlo a
u specialnich vozidel EVM Tram Tr S LD



také obsluhy

9.27. zpuUsob zabezpedeni stanovisté osoby fidici drazni vozidlo

proti vnikani prachu EVM Tram Tr S LD
9.28. uspoFédéni stanovisté osoby fdicidréznivozidlo EVM Tram Tr S LD
9.29. typ arozméry sedadia osoby fdici dréznivozidlo  EVM Tram Tr S D
9.30.  typ zafizenf pro mazénf okolk(i véetn® druhu pouZitého maziva EVM  Tram S

9.31. stanovisté osoby fidici drazni vozidlo, fyziologické podminky, EVM  Tram Tr S LD

pouzité materialy, opatfeni proti oslnéni

9.33. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici
(nouzové osvetleni) EVM  Tram Tr LD
9.34. zpUsob vytapéni prostoru pro cestujici véetné potfebného
pfikonu EVM  Tram Tr LD

9.36. zpUsob vétrani prostoru pro cestujici véetné potiebného
pfikonu EVM Tram Tr LD

9.38. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vnéjsi
teploté EVM  Tram Tr LD
arychlost jeho proudéni

9.39. wvykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného
na jednoho EVM  Tram Tr LD
cestujiciho, za jednotku ¢asu)

9.40. vnitini hluk v prostorech pro cestujici EVM  Tram Tr LD
9.41. vibrace v prostoru pro cestujici EVM  Tram Tr LD
9.42. systém klimatizace EVM Tram Tr S LD

9.43. prostor pro cestujici véetné prostoru pro cestujici s omezenou
schopnosti EVM  Tram Tr LD
pohybu a orientace (rozméry, typ sedadel, rozte¢ sedadel
vCetné vyhrazenych sedadel a mista voziku pro invalidy



a détského kocarku)

9.44. zplsob arozsah podavani informaci cestujicim ve vozidle EMV  Tram Tr LD

9.45. pozadavky na vyrobu, svarovani, kontrolu a zkousky EVM Tram Tr S LD

10.1 typovy vykres drazniho vozidla v méfitku 1 : 50 EVM Tram Tr S LD

10.2. schémavsech tlakovzdusnych (vzduchowch) okiuhti VM Tram Tr S LD
103, schémaechhydraulickjchokruht ~ EVM Tram Tr S LD
104. schémaawjpotetbrzdy ~ EVM Tem Tr S LD
105, pewnostnivjpodet(skifh, zévés) o
106. takiniabrzdové charakteristky EWM Tam Tr S LD
107. schémaclektickéwabroje | EVM Tram Tr S LD
108, schémachladichosystému ~ EVM Tram Tr S D

10.9. rozmérové schéma stanovi$té osoby fidici drazni vozidlo
v méfitku 1:10 EVM Tram Tr S LD

10.10. typovy vykres pouzitého pojezdu EVM Tram Tr S LD

10.11. specialni zafizeni u vozidel specidlni konstrukce dle druhu EVM  Tram Tr S LD
vozidla (schéma, vypocet, popis)

10.13. charakteristika sbérace EVM Tram Tr S

1014, goometricpodvozku | EVWM Tram Tr S D
10.15.  mezni stavy opotiebenijednotivychdildauzli ~ EVM Tram Tr S LD
1. Seznam souvisejicich norem atechnickych piedpist  EVM Tram Tr S LD

12. Seznam souvisejicich mezinarodnich norem, pfedpist a doporuéeni EVM  Tram Tr S




PFil.5

Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly

Kontrola technického stavu draznich vozidel musi byt zajiSténa vzdy nejdéle v nasledujicich
intervalech (kilometrické intervaly prohlidek se pouZivaji u vozidel, u nichz je sledovani
kilometrického probéhu prokazatelné):

1. Pro drahu celostatni, drahu regionalni, drahu specialni, drahu mistni a vlecku

Pol. Druhvozidla Casovy interval
kontroly
1.1.1. Hnaci drézni vozidla na draze celostatni, draze regionalni,
draze mistni a vle€ce s vyjimkou bodu 1. 1. 2. 6 mésicl
1.1.2. Hnaci drézni vozidla na draze mistni a na vlecce s ro¢nim
provoznim vykonem 2 000 motorovych hodin a méné 2 roky1)

1.2. Tazenadréaznivozidla

1.2.1. Ridici vozy 1 rok
1.2.2. Osobnivozy pro mezinarodni pfepravu s rychlosti nad 120 km.h-1
a v8echny vozy liZkové a restauraéni 1 rok

1.2.3. Osobnivozy pro mezinarodni pfepravu s rychlosti do 120 km.h-1
véetné a vSechny Ctyfnapravové vozy pro vnitrostatni dopravu
véetné vozl vyélenénych pro vojenské prepravy 18 mésicl

1.2.4. Osobnivozy dvounapravové, vSechny osobni vozy na draze
s Uzkym rozchodem a osobnivozy s normalnim rozchodem, které
nejsou pouzivany v pravidelném provozu (historicka tazena

dréznivozidla a jejich repliky) 2 roky2)
1.2.5. PoStovni a sluzebni vozy pro mezinarodni pfepravu 1 rok
1.2.6. PoStovni a sluzebni vozy pro vnitrostatni pfepravu 2 roky
1.2.7. Kmenové vozy sanitarniho vlaku 4 roky
1.3.1. SluZzebni vozy pro nakladni vlaky 3 roky
1.3.2. Nékladnivozy - pro rychlost od 100 km.h-1 do 120 km.h-1
a nakladnivozy uréené pro vlaky osobni pfepravy 2 roky3)
1.3.3. Nékladnivozy - pro rychlost v loZzeném stavu do 100 km.h-1
véetné 6 rokd
1.3.4. Nakladni vozy s kratkymi zaveésy pruznic 4 roky
1.3.5. Nékladnivozy a sluzebnivozy slouzici jako brzdici na draze
s Uzkym rozchodem 6 roku
1.3.6. Podvalniky na draze s uzkym rozchodem 5 rokd

1.4.1. Specialni hnacivozidla s provozni rychlosti nad 40 km.h-1 1 rok
1.4.2. Specialni hnacivozidla s provozni rychlosti do 40 km.h-1

vcetné 2 roky
1.4.3. Vozy méfici a tarovaci 2 roky
1.4.4. Vozy méfici s provozni rychlosti nad 120 km.h-1 1 rok

1.4.5. Specialni tazend vozidla v€etné specialnich vozidel s
vlastnim pohonem a s provozni rychlosti do 10 km.h-1 v€etné



o hmotnosti 20 t a mensi; 3 roky
specialnivozidla, ktera nejsou pouzivana v pravidelném
provozu
(historicka specialnivozidla a jejich repliky)

1.4.6. Pojezdy nekolejovych vozidel pfizplsobenych pro jizdu po

kolejich bez ohledu na rychlost pojezdu 1 rok
2. Prodrahu specialni (metro)
2.1. Draznivozidla pro pfepravu cestujicich 2 roky
2.2. Specialnivozidla 3 roky
3. Prodrahutramvajovou a drahu trolejbusovou
3.1. Draznivozidla pro prepravu cestujicich 2 roky
3.2. Specialnivozidla 5 rokd
4. Prodrahulanovou
4.1. Draznivozidla pro pfepravu cestujicich 3 roky
4.2. Specialnivozidla 3 roky

1) Provozni vykon hnaciho drazniho vozidla musi byt sledovan.

2) Osobni vozy na draze s uzkym rozchodem a osobni vozy
s normalnim rozchodem, které nejsou pouZzivany v pravidelném
provozu (historicka drazni vozidla a jejich repliky), které
maji rocni probéh mensi nez 40 000 km, maji technickou kontrolu
po 3 letech.

3) U ro¢niho probéhu vice nez 80 000 km, jinak 4 roky.

Pril.6

ROZSAH TECHNICKE KONTROLY
Cast |
Rozsah technické kontroly drézniho vozidla pro drahu celostatni, drahu regionalni, drahu mistni a
vlecku
Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)
E Elektrické lokomotivy
J Elektrické jednotky (v€etné jednotek s vykyvnou skfini)
M Motorové lokomotivy
MV Motorové vozy a motorové jednotky (véetné jednotek s vykyvnou skfini)
EV Elektrické vozy
RV Samostatné fidici vozy
O Osobnivozy
N Néakladni vozy
S Specialnivozidla
Zkontrolovat se musi:

Pof. Rozsah Druh dréazniho vozidla



1. spravnost a Uplnost jeho oznaceni a napist uvedenych
na draznim vozidle podle bodu 9 pfilohy €. 3 EJMMV EVRVONS

2. narazeci ustroji (typ, vyska nad rovinou temene koleje
bez prevySeni) EJMMV EVRVONS

3. tahadlové ustroji (typ, vySka nad rovinou temene koleje
bez pfevySeni) EJMMV EVRVONS

4. dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola, elektricky odpor

dvojkoli mezi obru¢emi nebo celistvymi koly) EJMMV EVRVONS
5. Uplnost a funkénost brzdové vystroje véetné stacionarni zkousky

tésnosti, funkce odbrzdovace a zajiStovaci brzdy EJMMV EVRVONS
6. dllezité rozmérové parametry véetné kontroly obrysu

pfi uvedeni do provozovani a po opravé EJMMV EVRVONS
7. skute¢na hmotnost drazniho vozidla1) EJMMV EVRVONS
8. hmotnost na jednotliva kola1) EJMMV EVRVONS

13. stav dllezitych dild vozidla (Uchyty dilll proti padu na trat,
vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruh( brzdy a
napéjeciho potrubi) EJMMV EVRVONS

15. Uplnost doklad( drazniho vozidla (napf. zapisy o kontrole
hlavnich agregat(, tlakovych nadob, revizi elektrického zafizeni,
doklady o nedestruktivnich zkouskach na provozné dllezZitych
¢astech vozidla) EJMMV EVRVONS

16. pfedepsané vybaveni (naveéstni svitilny, zafizeni pro zvukovou
navést, vnitini osvétleni pracovnich prostord, hasici pfistroje
aj.) EJMMV EVRVO S



17. funk&nost vnéjsSiho osvétleni EJMMV EVRVO S

19. funkénost vytapéni a vétrani stanovisté osoby fidici drazni
vozidlo a u specialnich vozidel stanovisté obsluhy EJMMV EVRV S

20. funkénost ovladacich prvkd drazniho vozidla na stanovisti osoby

fidici draznivozidlo EJMMV EVRV S
21.funkénost piskovactho zafizeni | EIMMV BV S
22. funkénost vozidiové radiostanice, viakového zabezpecovace nebo

zafizeni pro kontrolu bdélosti EJMMV EVRV S
23.funkénostrychlomerd | EIMMV EVRV S
24. funkénostpomocnych strojs | EIMMV EV S

25. funk&nost zafizeni odstranujiciho vliv necistot jizdni plochy
dvojkoliv€etné registrace jeho ¢innosti u vozidel s hmotnosti

mensinez 38t EJMMV EVRV S
26. funkénost ménicu EJMMV EVRVO S
27. funkénost zafizeni pro mazani okolkd EJMMV EVRV S

28. funkénost vysokonapétovych uzemnovacu, odpojovacl, sbéracd,

hlavniho vypinace, trakéniho transformatoru aj. EJMMV EV S
29. funkénost vnitfniho osvétleni prostoru pro cestujici J MV EVRVO
30. funk&nost vytapéni a vétrani prostoru pro cestujici J MV EVRVO

32. kontrola madel, stupacek, pfipadné nakladacich ploSin
pro voziky pro invalidy EJMMV EVRVONS

34. funkénost pfistrojl podavajicich Udaje o ¢innosti spalovaciho
motoru MMV RV S

35. funkénost regulacniho zafizeni okruh( chlazeni spalovaciho motoru MMV S



37. funkénost vicendasobného fizeni EJMMV EVRV S

38. funkénost ovladacich mechanizm( EJMMV EVRVONS
39. stavpodlah, boénicastiechy  EJMMV EVRVONS.
40 stevGchytek pro umisténiplomb | N
M funkenostwe )MV EVRVO S
42 funkenostumpvarny | EIMMV EVRVO S
43. funkénost méficich, kontrolnich a signalizacnich pristrojga
ochran EJMMV EVRVO S
44 funkenostelektrické wstroje | EJMMV EVRVO §

48. stav vodivého spojeni mezi kostrou vozidlové skfing,
podvozky a napravami EJMMV EVRVONS

Poznamka:

1) Kontrola vazenim se provadi u nové vyrobeného vozidla a vozidla
po opravé nebo Uprave, majici vlivna zménu nebo rozlozeni
hmotnosti. Pfi technické kontrole se zkontroluje original
dokladu z vazZeni (pfiloha €. 3 ¢ast | bod 10 této vyhlasky).

Castll
Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro drahu specialni

Vyznam pouzitych zkratek (druh drazniho vozidla)

EVM Elektricka vozidla metra

S Motorové lokomotivy, specialné konstruovana
kolejova vozidla uréena pro vystavbu, opravy
a udrzbu drahy

Pof. Rozsah Druh dréazniho vozidla




2.1. spravnost a Uplnost oznaceni drazniho vozidla v€etné orientaci
a napisl EVM S

2.3. sprahlo (typ, vySka nad temenem kolejnice) EVM S
2.4. podvozek, dvojkoli(rozkol,jizdniobrys kola) M s
2.5, Gplnost a funkénost brzdové vstroje (vietné zkousky tésnost)  EVM
26. funkenostzajistovacibrzdy  EWM s
27. tésnostprotiGnikumazadel & M s

2.8. stavdulezitych dilll drazniho vozidla (Uchyty dill proti padu na
trat, EVM S
vypruzeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruht brzdy
a napajeciho potrubi)

2.10. uplnost dokladt drazniho vozidla (zapisy o kontrole hlavnich agregati, EVM
tlakovych nadob, revizi el. zaf. aj.)

2.1 funkénost vnéjsiho osvétleni EVM S

2.12. funk&nost vytapéni a vétrani EVM S

2.13. funkénost ovladacich prvk( vozidla na stanovisti osoby fidici EVM
drazni vozidlo

2.14. funkénost vlakového zabezpecovace nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti EVM

2.15. funkénost rychlomérd EVM S

216. funkénostpomocnychstroj  EWM S
217. funkénostmémich e s
2.18. funkénost uzemovadd, odpojovadt, sbératd, hlavniho vpinade si.  EVM
2.19. stav interieru (sedadla, madla, podiahy, obloZenisténastropy)  EVM



2.21. ovladatelnost dvefi, funkénost obvod( blokovani a signalizace dvefi EVM

2.22. funkénost méficich, kontrolnich a signalizacnich pfistroji a ochran EVM S
223, funkénost phistroji podévjicich Gdaje o Sinnosti spalovaciho motory s
224. funkBnostspoustciho zafizenfspalovaciho motory s

2.25. funkénost regulaéniho zafizenf okruht chlazenispalovachomotory s
2.26. funkénost pozémi signalizace a protipoémiho systému EM s
227. funkénostmnohondsobnéhofizent | e
228, stavpodiah botnicastiechy s
229, funkénostelektrickéwzbroje M s

230. funkénostpracovnicéstistole s

1) Provadi se pouze po pravidelné technické kontrole ¢i po Upravé
na vozidle, majicivliv na rozloZzeni hmotnosti (bod 10 pfilohy
€. 3 ¢ast | této vyhlasky).

Pril.7

Mezni hodnoty rozmérd dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové
1. Nejmensi pfipustné rozmeéry okolku jsou u kol s profilem:
vySka Sirtka
(mm)

1.1. schvalenym (tramvajovym)

1.1.1. pfiprovozu na trati se 10 8
zlabkovymi kolejnicemi
1.1.2. pfiprovozu na trati se 16 8
Sirokopatnimi kolejnicemi
1.2.  kfivkovym (Zelezni¢nim) 18 12

2. VySka okolku se méfi od bodu "X" na obézné ploSe vénce (obruce) kola. Tento bod je vzdalen od
vnitfni strany vénce (obruce) neopotifebovaného kola 35 mm u kol s profilem valcovym a 45 mm u kol
s profilem kfivkovym.

3. Sitka okolku se méfi ve vzdalenosti 9 mm smérem k obvodu kola od bodu "X".

4. NejmenSi pfipustna tlousStka obruce tramvajového kola je 18 mm pokud neni vyrobcem nebo
dovozcem stanoveno jinak (mezni technicky stav). TlouStka obruce se méfi v radidlni roviné kola ve



vzdalenosti 750 mm od podélné osy vozidla (koleje v pfimé) u vozidel normalniho rozchodu a 525 mm
od podélné osy vozidla (koleje v pfimé) u vozidel o rozchodu 1 000 mm.

5. U celistvého kola (monobloku) je nejmensi pfipustna tloustka vénce na jeho okraji 10 mm.

6. Rozchod dvojkoli nesmi byt vétsinez 1 430 mm u vozidel normalniho rozchodu a 996 mm u vozidel
o rozchodu 1 000 mm. Rozchod dvojkoli se méfi ve vzdalenosti 9 mm nad bodem "X".

7. Vzdalenost mezi vnitinimi plochami obrué¢i nebo véncl kol vozidel musi odpovidat rozdilu
stanovenych mér rozchodu dvojkoli u kol v neopotfebeném stavu a dvojnasobné §itky okolkd novych
kol. Pfipustna odchylka mlZe byt + 3 mm nebo - 3 mm.

8. Hodnoty rozkoli namérfené na jednom dvojkoli ve tfech rovinach prochazejicich osou dvojkoli a
svirajicich navzajem thel 120 stupnd + 5 stupiti nebo - 5 stupit se nesmi od sebe liSit o vice nez 0,5
mm.

Pril.8

Vzor licence k provozovani drazni dopravy na draze mistni, specialni, tramvajové, trolejbusové nebo
vleCce

Licence k provozovani drazni dopravy
[ [---mmmmmem -l
I 1. Ufad vydavaijici licenci I [] Nova licence []Zména licence |
= R -l
| Vnitrostatni licence €. (pofadové od zacatku | Rozhodnuti ¢.j. I
| roku) I I
= R -l
| Pfislusny pravni pfedpis I
R e R -l
| Vydavaijici Gfad | Cislo telefonu I
I I Identifikator datové schranky I
I | I
[ e [---mmmmmem -l
| Postovni adresa | Cislo faxu |
[ e [---mmmmmem -l
| PSC, Misto | E-mail |
[ e [---mmmmmem -l
| 2. Drzitel licence - dopravce I I
[ e [---mmmmmem -l
| Pravnicka osobal) I I
G e L L LR EE R R R PR e -l
| 2.1. Nazev nebo obchodni firma: I |
= [---=mmmm-- -l
| 2.2. Adresa sidla: I I
= [---=mmmm-- -l
| 2.3. Identifika&ni &islo (IC): | |
= [---=mmmm-- -l
| 2.4. Adresa pro doru¢ovani pisemnosti, je-li | I
| odliSna od adresy sidla: I I




R G LR R R LR PR O -l
| Fyzicka osoba (zapsana v Obchodnim rejstfiku)1) | I

R G LR R R LR PR O -l
| 2.5. Jméno a pfijmeni nebo obchodni firma: | I

R G LR R R LR PR O -l
| 2.6. Adresa sidla podnikani zapsana v obchodnim | I
| rejstriku: | I

R G LR R R LR PR O -l
| 2.7. Identifikaéni &islo (IC): I I

B [---mmmmmem -l
| 2.8. Adresa pro dorucovani pisemnosti, je-li | I

| odliSna od adresy zapsané v obchodnim rejstriku: | I

B [---mmmmmem -l

| 3. Platnost | Licence na dobu urc¢itou [ ANO [ NE |

| Platnost od (nabyti pravni moci) | Pokud ano, platnost do
[ [---mmmmmem -l
| Pozastavena dne | ZruSena dne I
[ [---mmmmmem -l
| 4. Druh a kategorie drahy: I 5. Druh drazni dopravy: I

I [1dréaha mistni [] vleCka [] draha specialni |[] vefejna [] nevefejna

I [] draha tramvajova []draha trolejbusova | [] nakladni [] osobni
[ R -l
| 6. Zmény I

| Zménéna dne I

| 7.6. DalSi podminky I



| 7.7. Trasy linek, na kterych bude drazni doprava provozovana, v€etné zastavek pro |

| nastup a vystup a urCeni vychozi a cilové zastavky, ma-Lli byt doprava provozovanana |
| draze specialni, tramvajové nebo trolejbusové (jsou uvedeny v pfiloze) I

R G LR R R LR PR -l

Vybrana ustanoveni novel
CL Il vyhlasky &. 7/2015 Sb.

Pfechodné ustanoveni

Drazni vozidla provozovana na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou tratovou Casti systému
vlakového radiového zafizeni podle § 72 odst. 5, ktera ke dni nabyti UCinnosti této vyhlasky nejsou
vybavena kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni, musi byt takto vybavena nejpozdéji
do 5 let od nabyti u€innosti této vyhlasky.

CL. Il vyhlasky &. 78/2017 Sb.

Pfechodna ustanoveni

Zmeény jizdniho fadu vefejné drazni osobni dopravy na draze celostatni, drahach regionalnich a
drahach mistnich pro obdobi platnosti do 9. prosince 2017 pfeda provozovatel drahy nejpozdgji 7
dn( pred jejich platnosti do Celostatniho informacniho systému o jizdnich fadech
a) v rozsahu udajd podle 8§ 55 odst. 1 pism. a), b), e), h), i) a k) v elektronické podobé v datové
struktufe umozZnujici automatizované zpracovani v zaznamové orientovaném formatu dat s
oddélovadi | (svisla ¢ara), a
b) v elektronické graficky pfehledné podobé pro potfeby cestujicich v rozsahu udajt podle § 55
odst. 1.

1) § 55 zékona €. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon).
3) 8§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 266/1994 Sb.

4) Vyhlaska Federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silniéniho provozu), ve znéni vyhlasky ¢. 24/1990 Sb., vyhlasky ¢. 533/1992 Sb., vyhlasky ¢. 619/1992
Sb. avyhlasky ¢. 123/1993 Sb.

5) 8§ 18 pism. f) a § 20 zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.
6) § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.
6a) 8§ 12 vyhlasky €. 177/1995 Sbh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

7) Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a technickych
podminkach provozu silniénich vozidel na pozemnich komunikacich.

7a) Pfiloha 1 bod 6 pol. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1995 Sb.

7a) Priloha ¢. 6 vyhlasky ¢. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a technickych podminkach
provozu silni€nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni vyhlasky ¢. 299/1996 Sb., vyhlasky ¢. 4/1998
Sb. a vyhlasky ¢. 244/1999 Sb.
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9) Napf. zékon &. 20/1966 Sb., o pééi o zdravi lidu, ve znéni zdkona CNR &. 210/1990 Sb., zakona CNR &.
425/1990 Sb., zékona CNR &. 548/1991 Sb., zdkona CNR &. 550/1991 Sb., zdkona CNR &. 590/1992 Sb., z&kona
CNR &. 15/1993 Sb., zakona &. 161/1993 Sb. a zakona &. 307/1993 Sb., zadkon CNR &. 133/1985 Sb., o pozarni
ochrané, ve znéni zakona CNR &. 425/1990 Sb., zdkona &. 40/1994 Sb. a zékona &. 203/1994 Sb., zékon &.
17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi, zakon CNR &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znén{ zakonného
opatteni Pfedsednictva CNR &. 347/1992 Sb., zakon &. 309/1991 Sb., o ochrané ovzdusi pred znedistujicimi
latkami (zakon o ovzdusi), ve znéni zdkona ¢. 218/1992 Sb. a zakona ¢. 158/1994 Sh., vyhlaska Ministerstva
lesniho a vodniho hospodafistvi CSR &. 6/1977 Sb., o ochrané jakosti povrchovych a podzemnich vod.

10) § 6 odst. 2 zdkona €. 110/1964 Sb., o telekomunikacich.

11) 8 2 vyhlasky Ministerstva hospodarstvi ¢. 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické pozadavky
zabezpecdujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

12) 8§ 41 zdkona €. 20/1966 Sb.

13) § 6 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a
vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Réd uréenych technickych zafizeni).

14) Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se subsystém( "Rizeni a zabezpe&eni" Zelezniéniho systému v Evropské unii.

Provadeéci nafizeni Komise (EU) 2019/776 ze dne 16. kvétna 2019, kterym se méni nafizeni Komise (EU) €.
321/2013, (EU) €. 1299/2014, (EU) €. 1301/2014, (EU) €. 1302/2014, (EU) ¢. 1303/2014 a (EU) 2016/919 a
provadéci rozhodnuti Komise 2011/665/EU, pokud jde o soulad se smérnici Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 a provadéni konkrétnich cilli stanovenych v rozhodnuti Komise v pfenesené pravomoci (EU)
2017/1474.

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2020/387 ze dne 9. bfezna 2020, kterym se méni nafizeni (EU) €. 321/2013, (EU)
€. 1302/2014 a (EU) 2016/919, pokud jde o rozSifeni oblasti pouziti a prodlouzeni pfechodnych fazi.

15) Zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zakon(, ve znéni
pozdéjsich pfedpisu.

16) § 4a zakona ¢. 22/1997 Sh., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych zakond,
ve znéni pozdéjsich pfedpis.

17) § 5 zédkona €. 273/2001 Sb., o pravech pfislusnikd narodnostnich mensin a o zméné nékterych zakonda.

§ 214 obcanského zakoniku.

18) Provadéci nafizeni Komise (EU) 2015/171 ze dne 4. unora 2015 o nékterych aspektech postupu vydavani
licenci Zelezni¢nim podniklm.

19) Nafizeni Komise (EU) ¢. 321/2013 ze dne 13. bfezna 2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému "kolejova vozidla - nakladni vozy" Zelezni¢niho systému v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti
Komise 2006/861/ES, v platném znéni.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému kolejova vozidla - lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob Zelezni¢niho systému v
Evropské unii, v platném znéni.
Nafizeni Komise (EU) ¢. 1304/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému "kolejova vozidla-hluk", kterou se méni rozhodnuti 2008/232/ES a zruSuje rozhodnuti
2011/229/EU, v platném znéni.
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