177/1995 Sb.
VYHLASKA

Ministerstva dopravy
ze dne 30. Cervna 1995,

kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
Zména: 243/1996 Sb.
Zmeéna: 243/1996 Sb. (East)
Zména: 346/2000 Sb.
Zména: 413/2001 Sb.
Zména: 577/2004 Sb.
Zména: 58/2013 Sb.
Zména: 8/2015 Sb.
Zména: 117/2017 Sb.
Zména: 48/2018 Sb.
Zména: 269/2020 Sb.
Zména: 132/2023 Sb.

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 66 odst. 1 a 4 k provedeni § 3 odst. 1, 85 odst. 5, § 6 odst. 1a 2,
§7 odst. 1, § 20 odst. 4 a § 490 odst. 9, o drahach:

CAST PRVNI
§1
Vyklad nékterych pojmd
(1) Pro uCely této vyhlasky pro drédhu celostatni, drahu regionalni a vlecku se rozumi

a) Zelezniénim spodkem zemni téleso, stavby a zafizeni Zelezni¢niho spodku a vefejné
pfistupné dopravni plochy v obvodu drahy,

b) télesem zelezni¢niho spodku zemni téleso, konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku a
odvodnovaci zafizeni,

c) stavbami zelezni¢niho spodku konstrukce, které nahrazuji z€asti nebo uplné téleso
zeleznicniho spodku, zvySuji jeho stabilitu nebo jej chrani, pfipadné slouzi jinému ucelu, tj.
propustky, mosty, objekty mostiim podobné, tunely, opérné, zarubni, ochranné a obkladni
zdi, galerie i ochranné a regulaéni stavby, prichody, ochranna zafizeni proti spadu cizich
predmétd, proti pozaru a vodé,

d) dopravnimi plochami plochy, které jsou uréeny k nastupovani a vystupovani cestujicich, k
manipulaci a skladovani a k zaji§téni dopravni obsluhy pfi provozovani drahy (nastupisté,
nakladisté, rampy, pfijezdy na nakladiste),

e) bezpecnostnim pasem nastupisté ¢ast plochy nastupisté u nastupni hrany oddélena od
ostatni plochy nastupisté kontrastné barevnou vodici linii s funkci varovného pasu a
hmatové vnimatelnou slepeckou holi a naslapem,

f) zafizenimi zelezni¢niho spodku zafizeni, ktera dopliuji téleso nebo stavby Zelezni¢niho
spodku nebo je nahrazuji, zejména zarazedla, oploceni, zabradli, prohlidkové a Cistici jamy,
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g) plani télesa Zelezni¢niho spodku vrchni omezujici plocha Zelezni¢niho spodku, ktera tvofi
rozhrani mezi Zzelezni¢nim spodkem a zelezni¢nim svrSkem,

h) Zelezni¢nim svrSkem ¢ast trati, ktera plni nosnou a vodici funkci pro jizdu drazniho vozidla,

i) prijezdnym prafezem obrys obrazce v roviné kolmé k ose koleje, jehoZz osa je kolma ke
spojnici temen kolejnic a prochazi sttedem koleje a ktery vymezuje vzdalenosti vné lezicich
staveb, zafizeni a predmétll od osy koleje a od spojnice temen kolejnic, kromé pfipadd, kdy
z funkénich dlvodd musi dojit ke styku téchto zafizeni s draznim vozidlem.

(2) Pro ucely této vyhlasky pro drahu specialni (metro) se rozumi

a) privodni (proudovou) kolejnici (dale jen "pfivodni kolejnice") cast privodniho vedeni
urceného k napajeni elektrickych hnacich vozidel,

b) bezpe€nostnim pasem nastupisté ¢ast plochy néstupisté u nastupni hrany, oddélena od
ostatni plochy nastupisté kontrastné barevnym a hmatové (slepeckou holi a naslapem)
vnimatelnym varovnym pruhem,

c) nastupistni sténou bariéra, ktera zabranuje padu osob do kolejiSté a jejiz soucasti jsou
nastupistni dvefe pro cestujici u nastupni hrany,
d) vodici linii hmatova uprava v ploSe nastupisté a dalSich pochozich plochach uzivanych
vefejnosti.
(3) Pro ucely této vyhlasky pro drahu tramvajovou se rozumi

a) spodkem tramvajové trati drazni zemni téleso a stavby spodku tramvajové trati, které jej
uplné nebo z¢asti nahrazuji, v€etné odvodnovacich a ochrannych staveb a zafizeni spodku
tramvajové trati,

b) plani tramvajové trati rozhrani mezi spodkem a svrSkem tramvajové trati,

c) svrSkem tramvajové trati ¢ast tramvajové trati, ktera plni nosnou a vodici funkci pro jizdu
drazniho vozidla,

d) podkladem kolejového svrSku konstrukéni ¢ast svrSku tramvajové trati pfenasejici zatizeni
od kolejového svrSku na spodek tramvajové trati,

e) krytem tramvajové trati ¢ast svrSku tramvajové trati umoznuijici jizdu nekolejového vozidla.
(4) Pro ucely této vyhlasky pro drahu lanovou se rozumi

a) visutou lanovou drahou draha lanova se smérové vymezenym pohybem vozidel pomoci
jednoho nebo vice lan, ktera maiji funkci nosného a tazného prvku,

b) pozemni lanovou drahou draha lanova, u niz vodicim a nosnym prvkem vozidel je kolej,
pfipadné jina konstrukce a taznym prvkem je lano.

(5) Pro ucgely této vyhlasky pro Zelezni¢ni drahy, drahu tramvajovou a pozemni lanovou drahu se
rozumi

a) trati soubor stavebné technickych zafizeni dopravni cesty uréené k pohybu drazniho vozidla,

b) rozchodem koleje vzdalenost pojizdénych hran protilehlych kolejnicovych pasl, méfena v
roviné pficného fezu,

c) tratovou znackou znacka uréena k informaci o tratovych pomérech a k oznaceni dilezitych
mist na trati, ktera nejsou oznacena jinym zpUlsobem.



CAST DRUHA

TECHNICKE PODMINKY CLENEN{ ZELEZNICNICH DRAH, ZPUSOB OZNACENI A ZABEZPECENI
KRIZEN[ ZELEZNICNICH DRAH S POZEMNIiMI KOMUNIKACEMI A S UROVNOVYM PRECHODEM
KOLEJi URCENYM PRO PRISTUP CESTUJICICH NA NASTUPISTE, ROZSAH A PODMINKY
TECHNICKO-BEZPECNOSTNI ZKOUSKY A ZKUSEBNIHO PROVOZU DRAH A TECHNICKE PODMINKY
STYKU DRAH

Hlava prvni
TECHNICKE PODMINKY CLENENI{ ZELEZNICNICH DRAH

§2

(1) Technické podminky ¢lenénizelezni¢nich drah do jednotlivych kategorii drah jsou dany pozadavky
na prostorovou prichodnost a pfechodnost draznich vozidel se zfetelem na provozni potfeby drah.

(2) Draha celostatni musi spliiovat tyto technické podminky:
a) prostorovou prlichodnost uréenou prljezdnym prifezem podle technickych norem
uvedenych v pfiloze €. 5 pod polozkami 157, 159, 166 a 176, ktera je soucasti této vyhlasky
(dale jen "pfiloha ¢. 5"),
b) pfechodnost drazniho vozidla minimalné pro tratovou tfidu B1 podle pfilohy €. 6, ktera je
soucasti této vyhlasky (dale jen "pfiloha €. 6").
(3) Draha regionalni musi spliovat tyto technické podminky:
a) prostorovou prlchodnost uréenou prijezdnym prdfezem odpovidajicim obrysu drazniho
vozidla pouzivaného na regionalni draze,
b) pfechodnost drazniho vozidla minimalné pro tratovou tfidu A podle pfilohy €. 6.

(4) Vlecka musi mit prostorovou prichodnost uréenou prajezdnym prifezem odpovidajicim obrysu
drazniho vozidla pouzivaného na vle¢ce. Pfechodnost drazniho vozidla musi byt minimalné pro
tratovou tfidu A podle pfilohy €. 6. Za soucast vleCky se nepovazuji koleje vyhrazené vylu¢né pro jizdu
vozidel urCenych pro technologickou obsluhu vyroby. Koleje uréené jak pro jizdu vozidel pro
technologickou obsluhu, tak i pro jizdu draznich vozidel jsou soucasti vleCky a musi spliovat
podminky stanovené zdkonem €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni zakona ¢. 23/2000 Sb.

Hlava druha
KRIZENi DRAH S POZEMNi KOMUNIKACI
§3

ZpUsob oznadeni kfizeni
(1) Kfizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky s pozemni komunikaci v Urovni koleji (dale jen
"pfejezd") se oznaduje vystraznym kfizem."
(2) Za prejezd ve smyslu této vyhlasky se nepovazuje pfechod v Zelezni¢ni stanici uréeny pro
Zelezni¢ni nebo postovni manipulaci a nebo pro pohyb cestujicich nebo zaméstnanc( provozovatele
drahy nebo drazni dopravy.
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§4

ZpUsob zabezpeceni prejezdu
(1) Prejezd trati s tratovou rychlosti niZz8i nebo rovnou 60 km.h™, pfejezd uréeny vyluéné pro chizi

osob na tratich s tratovou rychlosti niz&i nebo rovnou 100 km.h™", nejde-li o pfejezd, jehoz dopravni
moment pfesahne hodnotu 10 000, mlZe byt zabezpecten pouze vystraznym kfizem.

(2) Ostatni prfejezdy neuvedené v odstavci 1 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim. Svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se zabezpecuji téz prejezdy, u nichz
to vyzaduji rozhledové a mistni poméry.

(3) Svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni musi varovat uzivatele pozemni komunikace s
dostateCnym cCasovym pfedstihem, ze se k pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym
pferuSovanym svétlem a preruSovanym zvukovym signalem. Svételné prejezdové zabezpecCovaci
zafizeni mlze byt doplnéno zavorovymi brevny. Pfi sklopeni zavorovych bfeven musi byt zvukovy
signal preruSen, pokud zavorova bfevna prehrazuji pozemni komunikaci v celé Sifi.

(4) Stavajici prejezdy mohou byt zabezpeCeny mechanickym prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim, které sklopenymi zavorovymi bfevny informuje uzivatele pozemni komunikace, ze se k
prejezdu blizi vlak nebo draznivozidlo.

(5) Pfejezdy vyuZivané pouze v uréitém roénim obdobi zpisobem stanovenym ve smlouvé mezi
provozovatelem drahy a vlastnikem pozemni komunikace mohou byt kromé oznaceni zabezpeceny
uzamykatelnou zavorou.

(6) V misté kfizeni drahy s komunikaci pro péSi zabezpeceném svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim se svételna signalizace doplfiuje dalkové ovladanou zvukovou signalizaci
pro nevidomé. Provedeni zavorovych bfeven musi zajistit samostatny a bezpecny pohyb osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace?.

(7) Podrobnosti umisténi oznaceni a zabezpedeni ptfejezdu, vypocet dopravniho momentu, zplsob
vyhodnocovani rozhledovych a mistnich pomérl a parametry vystrahy obsahuje technicka norma
uvedenad v pfiloze €. 5 pod polozkou 165.

Hlava treti
UROVNOVY PRECHOD KOLEJi URCENY PRO PRISTUP CESTUJICICH NA NASTUPISTE
§4a

Zabezpeceni pfechodu koleji uréeného pro pfistup cestujicich na nastupisté vystraznym zafizenim

(1) Vystrazné zafizeni pro pfechod koleji v Zelezni¢ni stanici, ktery je uréen pro pohyb cestujicich,
musi varovat uZivatele pfechodu s dostate¢nym ¢asovym predstihem, Ze se k pfechodu blizi vlak
nebo drazni vozidlo, a to cervenym pferuSovanym svétlem a pferuSovanym akustickym signalem.
Svételné vystrazné zafizeni pro pfechod koleji mUze byt doplnéno zavorovymi bievny zfizenymi tak,
aby prehradila pfechod v celé §ifi; pfi sklopeni zavorovych bfeven musi byt akusticky signal pferuSen.
Provedeni zavorovych bfeven musi zajistit samostatny a bezpecny pohyb osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace?.

(2) Pfechody koleji uréené pro pohyb cestujicich se vybavuji hmatovymi prvky pro nevidomé.
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§4b
Vystrazné zafizeni pro pfechod koleji ur€eny pro pfistup cestujicich na nastupisté
(1) Vystrazné zafizeni pro prechod koleji vydava

a) ,svételny signal St0j“ vyjadreny preruSovanym svicenim cerveného svétla ,Signal pro
chodce se znamenim Stlj“ podle zvlastniho pravniho predpisu®,

b) ,,akusticky signal Stdj“ a ,,akusticky signal Volno*, které jsou vyjadieny stejnym zplsobem
jako akustické signaly v mistech kfizeni drahy s pozemni komunikaci podle zvlastniho
pravniho predpisu® dopliujici svételné piejezdové zabezpedovaci zafizeni,

c) ,mechanicky signal Stdj“ vyjadieny sklapéjicim se, sklopenym nebo zvedajicim se
zavorovym brfevnem, pokud je vystrazné zafizeni pro pfechod koleji zavorovymi brevny
vybaveno.

(2) ,,Akusticky signal Volno“ je vystraznym zafizenim pro pfechod koleji vydavan pouze kratkodobé na
zékladé pfijmu povelu dalkoveé ovladané zvukové signalizace pro nevidomé.

(3) ,Svételny signal Stlj“ vystrazného zafizeni pro pfechod koleji se umistuje pfed prechodem koleji
na pravé strané a za pfechodem koleji na levé strané ve sméru chlize; je-li to v misté ucelné, lze jej
zfidit souCasné pred nebo za prechodem koleji oboustranné.

(4) Jsou-li zdroje akustického signalu vystraznych zafizeni pro sousedni pfechody koleji umistény ve
vzdalenosti mensinez 4 m, musi byt akustické signaly vystrazného zafizeni na zakladeé pfijmu povelu
dalkoveé ovladané zvukové signalizace pro nevidomé vzajemné rozliSitelné pro jednotlivé sméry
prechazeni.

(5) Pro vystrazné zafizeni pro pfechod koleji a jeho usporadani se § 23 pouzije obdobné.

Hlava ¢tvrta
PODMINKY A ROZSAH TECHNICKOBEZPECNOSTNI ZKOUSKY A ZKUSEBNIHO PROVOZU DRAH
§5

Podminky technickobezpe&nostni zkousky

(1) Technickobezpeé&nostni zkouSkou se ovéfuje stavba nebo jeji ¢ast z hlediska dosazeni
projektovanych parametr(, funkce stavby a bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy a jeji
vysledek je podminkou povoleni zkusebniho provozu.

(2) Podminky pro zahajeni technickobezpecénostni zkousky, podle charakteru stavby, jsou:
a) technicka zplsobilost uréenych technickych zafizeni dolozena
1. prikazem zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,

2. ES prohlasenim o shodé nebo vhodnosti pro pouziti, jde-li o zafizeni, které je prvkem
interoperability, nebo

3. ES prohlasenim o ovéfeni, jde-li o zafizeni, které je subsystémem,
b) provedeni a vyhodnoceni zkouSek Unosnosti plané télesa zelezni¢niho spodku,
c) zaméfeni prostorové prlichodnosti,
d) prokazani pfechodnosti.
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§6

Rozsah technickobezpecnostni zkousky

Technickobezpecnostni zkouska se u jednotlivych staveb drah provadi vtomto rozsahu

a) u trati

1. ovéfenim prostorové prichodnosti a méfenim geometrické polohy koleje,

2. ovéfenim geometrické polohy koleje méficim vozem pro geometrické parametry koleje
nebo zkuSebni jizdou hnaciho drazniho vozidla v obou smérech rychlosti nepfekracujici
tratovou rychlost nebo zkuSebni jizdou pro méfeni bezpecné relevantnich veli€in z
hlediska vztah( vozidla a dopravni cesty drahy vybavenym draznim vozidlem nebo
jednotkou v obou smérech jizdy zkuSebni rychlosti, odpovidajici tratové rychlosti,
zvySené o 10 % za podminky, Zze nedostatek prfevySeni v obloucich neprfesahuje mezni
hodnoty, stanovené technickou normou, uvedenou v pfiloze ¢. 5 polozka 160 o vice nez
10 % a nejsou nutna dalSi omezeni vzhledem k €innosti zabezpectovaciho zafizeni; pfi
jizdé se soucasné ovérfuje funkeéni soucinnost jizdy drazniho vozidla, zabezpecovaciho a
sdélovaciho zafizeni; na tratich s rychlosti vy$Si nez 200 km/h se zkuSebni jizdy pro
ovéreni bezpecénostné relevantnich veli¢in z hlediska vztah( vozidla a dopravni cesty
provadivzdy, a to s postupnym zvySovanim rychlosti,

b) u sdélovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou zafizeni, véetné méfeni technickych

parametr( zafizeni a ovérenijejich funkce,

c) u zabezpedovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou venkovni i vnitfni ¢asti zafizeni, véetné

meérfeni technickych parametr(l zafizeni a provedeni jejich funkénich zkousek. Ovérenim
Uplnosti a spravnosti vzajemnych zavislosti a ovéfenim ¢innosti zafizeni zkuSebni jizdou
hnaciho drazniho vozidla a vyhodnocenim vysledkd téchto prohlidek, kontrol a méfeni z
hlediska shody provedeni stavby s ovéfenou projektovou dokumentaci. Funkéni zkousky
zabezpecovaciho zafizeni za provozu musi byt provedeny tak, aby neohrozily bezpeénost
provozovani drahy nebo provozovani dréazni dopravy, pfipadné i silniéniho provozu.
Technicko bezpecnostni zkouSka se uskutecnuje v ramci technické prohlidky a zkousky
nebo bezprostfedné po jejim provedeni,

u elektrickych silnoproudych a pevnych trakénich zafizeni provedenim napétovych a
pantografovych zkouSek a ovéfenim provozuschopnosti a bezpec€nosti souvisejicich
draznich elektroenergetickych zafizeni. Technicko bezpeénostni zkouska se uskutecnuje v
ramci technické prohlidky a zkousky nebo bezprostfedné po jejim provedeni,

e) u staveb a rekonstrukci mostnich objektll a objektd mostiim podobnych provedenim hlavni

prohlidky, pfipadné zatéZovaci zkousky k ovéfeni projektovanych parametrl a chovani
konstrukce pfi kritickém zatizeni. Zatézovaci zkouSka se smi uskutecnit v ramci hlavni
prohlidky anebo po jejim provedeni. Postup provadéni zatézovaci zkousky je obsazen v
technické normé uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkou 149. Zakladni statické zatézovaci
zkousky se provadeéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci od rozpéti
18 m, u zatimnich mostnich konstrukci s rozpétim vétSim nez 8 m pfed prvnim pouzitim.
Dale se provadeéji u vSech mostnich konstrukci, pokud byly navrzeny projektem nebo podle
vysledku hlavni prohlidky. Dynamickéa zatézovaci zkouska se provadi, nevyhovi-li mostni
200 km/h v¢etné se dale dynamicka zatéZovaci zkouska provadi u mostl s rozpétim vétSim
nez 50 m, nebo je-li délka spojité konstrukce vétsi nez 80 m, a u vSech konstrukci, u nichz
byly pfedepséany projektem nebo podle vysledku hlavni prohlidky. Na tratich s rychlosti vySsi
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nez 200 km/h se dynamicka zatézovaci zkouSka provadi u trvalych a dlouhodobych
zatimnich mostnich konstrukci od rozpéti 4 m,

f) u tunelll prokazanim prostorové prlichodnosti podrobnym zaméfenim a provedenim
prohlidky (hlavni prohlidky).

§7

Podminky a rozsah zkuSebniho provozu

(1) Zkusebni provoz slouzi k ovéreni funkce dokoncéené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné
Casti.
(2) Zkusebni provoz se zavadi pred vydanim prislusného rozhodnuti specialniho stavebniho uradu
zapisem, ktery obsahuje

a) pozadavky nezbytné pro zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni dopravy po dobu

zkuSebniho provozu,
b) dobu jeho trvani podle povahy stavby,
c) zpUsob sledovani stavby,

d) udaje, které je nutné zaznamenavat k vyhodnoceni zkuSebniho provozu v souladu s
projektem a podle potieb vyplyvajicich z charakteru stavby (napf. maximalni vykony,
zatizeni, spotfeba energie, zavady a UcCinky provozovani drahy a drazni dopravy).

Hlava pata
TECHNICKE PODMINKY STYKU DRAH

88

(1) Styk drah se uskuteCnuje vzajemnym propojenim drah, jestliZze tomu nebrani technické
usporadani drah a je umoznén plynuly pfechod draznich vozidel z jedné drahy na druhou, bez
zvlastniho technického zafizeni, a neni-li ohrozena bezpecnost osob a bezpe&né provozovani drahy
a drazni dopravy.

(2) Styk zelezni¢nich drah se uskutecnuje propojenim koleji drah, pfipadné trakéniho vedeni drah,
zejména ve stanicich.

(3) Styk drah tramvajovych se uskutecnuje propojenim koleji drah a trakéniho vedeni drah. Styk drah
trolejbusovych se uskutec¢riuje propojenim trakéniho vedeni za podminky vzajemné shodnosti
parametr( drah.

(4) Hranice jednotlivych drah vzajemné se stykajicich musi byt pfesné vymezeny a oznaceny zpravidla
meznikem.

(5) Sdélovaci a zabezpecCovaci zafizeni, zafizeni elektrické trakce a energetiky, pouzivana na
vzajemné se stykajicich drahach, nesmi byt zdrojem vzajemného ruseni, a je-li nezbytna jejich
soucinnost, musi mit na styku drah navaznost.



CAST TRETI
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY A STAVBY NA

DRAZE A TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY CELOSTATNI, DRAHY
REGIONALNI A VLECKY

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI A VLECKY

§9
Soucasti drahy jsou
a) zelezni¢ni spodek, ktery tvofi téleso Zelezniéniho spodku, stavby a zafizeni Zelezni¢niho
spodku, jakoZz i dopravni plochy,

b) zelezni¢ni svrsek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstrukénich
prvkl; soudasti Zelezniéniho svrSku jsou zejména kolejnice, kolejnicové podpory,
upevhovadla, drobné kolejivo, vyhybkové soucasti, dilatacni zafizeni, izolované styky,
vodiva a specialni spojeni, pfidrzné kolejnice, ochranné kolejnice, ozubnicové tyCe, zafizeni
proti putovani kolejnic, prazcové kotvy, kolejové loze, ohfev vyhybek,

c) zeleznicni prejezd,

d) stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim dréhy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym proud@m, korozi, ruSeni telekomunikacnich systému, vlivu vysokého napéti
a k omezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektrizacni soustavu,

e) sdélovaci zafizeni pro prenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni koncova,
spojovaci, pfenosova, zapojena do samostatnych okruh( nebo telefonni, dalnopisné,
datové a radiové sité, zafizeni rozhlasova a dale zafizeni hodinova, informacéni, primyslové
televize a pozarni signalizace,

f) zabezpecovaci zafizeni obsahujici technické prostiedky zabezpeceni a fizeni drazni dopravy
v Zelezni¢nich stanicich a na tratich, zafizeni pro mechanizaci a automatizaci spadovist a
souvisejici pfenosové cesty,

g) elektricka zafizeni obsahujici zafizeni, ktera zajiStuji napajeni elektrickych hnacich vozidel
(trakéni napédjeci a spinaci stanice, trakéni vedeni), prostfedky dispecerského fizeni, drazni
elektricka silnoprouda zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zdsobovani a wvyuziti elektrické
energie, specialni elektricka zafizeni, pfistroje a osvétlovaci zafizeni, zafizeni pro napajeni
zabezpecovaciho zafizeni, elektricka pfedtapéci zafizeni pro pfedtapénivlakovych souprav,
zafizeni pro ochranu pfed uUcCinky atmosférické elektfiny, zafizeni pro ochranu pred
negativnimi ic¢inky zpétnych trakénich proudd, pfipadné dalsi elektricka zafizeni napdjenaii
z trakéniho vedeni,

h) pevna zafizeni pro méfeni, udrzbu a opravy drahy a k nim pfislusejici budovy,

i) budovy a zafizeni uréené k organizovani, zabezpeceni a fizeni drazni dopravy a k uspokojovani
prepravnich potfeb a poskytovani sluzeb spojenych s prepravou vefejnosti, v€etné
inzenyrskych siti nutnych k jejich provozovani,

j) pozemky v obvodu dréhy s vyjimkou pozemkd v obvodech dep a dilen kolejovych vozidel,
pfistupové komunikace pro cestujici a pro prepravu véci véetné vefejné pfistupnych
dopravnich ploch.



Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI,
VLECKY A PRO STAVBY NA TECHTO DRAHACH
§10

Technické podminky a pozadavky staveb drah a staveb na draze jsou podminky a pozadavky
prostorového usporadani, tratovych tfid zatizeni a geometrického usporadani koleje a usporadani
télesa zelezni¢niho spodku, staveb zelezni¢niho spodku, zafizeni Zelezni¢niho spodku, podminky
stavby pfejezdu, technické parametry Zelezni¢niho svrsku, zplsobu oznacovani traté, vybavenosti
Zelezni€nich stanic a Zelezni¢nich zastavek, usporadani elektrickych zafizeni, zabezpectovaciho a
sdélovaciho zafizeni.

8§11

Prostorové usporadani

(1) Prostorové uspofadani staveb drahy vymezuje rozmérové parametry trati, mostd a tuneld pro
prichodnost draznich vozidel. Zplsob navrhovani prostorového uspofadani trati, mostl a tuneld
obsahuji technické normy uvedené v pfiloze &. 5 pod polozkami 142, 155, 157 a 175.

(2) U vicekolejnych trati s rozchodem koleje 1 435 mm (dale jen "normalni rozchod") do rychlosti 200
km/h v€etné musi byt dodrzeny nasledujici minimalni vzdalenosti os koleji:

a) na §iré trati v pfimé koleji a obloucich o poloméru 250 m a vétSim, 4 000 mm,
b) v Zelezni¢nich stanicich,
1. v pfimé koleji a obloucich o poloméru 250 m a vétSim, 5 000 mm,

2. pfi rekonstrukcich kolejisté ZelezniCnich stanic, je-li to nezbytné, s pfihlédnutim k
mistnim podminkam, nejmens$i vzdalenost os koleji v pfimé koleji a v obloucich o
poloméru 250 m a vétsim, 4 750 mm.

(3) U vicekolejnych trati s normalnim rozchodem pro rychlosti vy$Si nez 200 km/h musi byt dodrzeny
nasledujici minimalni vzdalenosti os koleji:

a) na §iré trati
1. uréené pro osobni dopravu a provozované nejvysSsi rychlosti do 250 km/h 4 300 mm,

2. uréené pro osobni dopravu a provozované rychlosti vy$Si nez 250 km/h nebo uréené pro
smiSenou dopravu 4 500 mm,

3. na tfi a vicekolejné trati provozované rychlosti vy$$i nez 200 km/h u kazdé koleje alesponi
na jedné strané 6 500 mm;

b) v Zelezni¢ni stanici
1. u hlavnich koleji shodné jako na Siré trati,
2. mezi hlavni a jinou nez hlavni koleji 6 500 mm,

3. mezi hlavni a manipulaéni odvratnou koleji bez dopravni funkce nebo mimo rozsah
uzitec¢né délky takové koleje 4 500 mm,

4. v ostatnich pfipadech 5 000 mm;
c) pfi soubéhu vice trati mezi hlavni koleji a koleji, ktera neni hlavni koleji stejné trati, 6 500 mm.

(4) Vzdalenosti os koleji pfi poloméru oblouku mensSim nez 250 m jsou obsazeny v doporuc¢enych
technickych norméch uvedenych v pfiloze ¢. 5 pod polozkami 159 a 160.
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(5) U trati s rozchodem koleje 760 mm (dale jen "uzky rozchod") je nejmensivzdéalenost os koleji 3 500
mm.

(6) Vzdalenost os sousedicich koleji rizného rozchodu je stanovena jako soucet poloviénich osovych
vzdalenosti platnych pro pfislusné koleje, pfipadné jako kombinace Sifek k sobé pfivracenych casti
prdjezdnych prifeza.

(7) Mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo jinymi prekazkami a prljezdnym prlfezem, ktery je
stanoven pro pfilehlou kolej, musi byt zachovan volny schlidny a manipulac¢ni prostor pro bezpecny
pohyb osob a manipulaci s materidlem. Pozadavky na volny schlidny a manipulacni prostor véetné
ustanoveni, jaké prekazky do ného mohou zasahovat, obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze
¢. 5 pod polozkou 157.

(8) Do prijezdného prlfezu sméji zasahovat stavby a zafizeni, kterd méni svou polohu pfi soucinnosti
s draznimivozidly, maji-li tato zafizeni uvnitf prijezdného prifezu pfesné vymezeny dotyk s ur¢enymi
¢astmi draznich vozidel.

(9) Nejmensi vysku a Sifku vrat na kolejich vedoucich do staveb na draze obsahuje technicka norma
uvedenad v pfiloze ¢. 5 pod polozkou 166.

(10) PF¥i soubéhu trati riznych drah musi vzdalenost os sousedicich koleji odpovidat prostorovému
uspofadani podle odstavci 2 az 6.

(11) Ustanoveni odstavcl 2, 5, 6 a 7 se uplatriuje vzdy, nebrani-li tomu sloZitost mistnich podminek v
zastavéném Uzemi nebo statem chranéném ldzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-li
parametry uvedené v téchto odstavcich dodrzet, musi byt bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.

(12) Na draze budované pro rychlost vyssi nez 200 km/h, nejde-li o Usek v tunelu, musi byt zachovan
mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo jinymi pfekazkami a pfilehlou koleji této drahy volny prostor
z dlvodu ochrany staveb a pevnych zafizeni pfed aerodynamickym zatizenim. Volny prostor nesmi
slouzit ke skladovani pfedmétd, které nejsou pevné spojeny se zemi, nestanovi-li provozovatel drahy
jinak.

§12
Tratové tfidy zatizeni
(1) Traté drahy celostatni, drahy regionalni a vlecky se zafazuji do tratovych tfid zatizeni. Tratové tfidy
zatizeni jsou definovany pomoci maximalnich parametrli modelového drézniho vozidla: hmotnosti

na napravu, hmotnosti na jednotku délky a uspofadanim néprav podvozku. Hodnoty pro ur¢ovani
tratovych tfid jsou obsazZeny v pfiloze €. 6.

(2) Tratoveé tfideé zatizeni musi odpovidat pfechodnost draznich vozidel.

§13
Geometrické usporadani koleje

(1) Kolej se navrhuje smérové na stanovenou tratovou rychlost, pokud mozno v co nejdelSich pfimych
usecich. Oblouky se zfizuji o takovém poloméru, aby byla co nejvice dodrzena stanovena tratova
rychlost jak v tratovych kolejich, tak i v hlavnich kolejich Zelezni¢nich stanic.

(2) Na draze celostatni u staveb drahy, u kterych se zfizuje nové drazni zemni téleso, nesmi byt v
tratovych kolejich polomér oblouku mensi nez 500 m a v pfipadé rekonstrukce nebo modernizace
drahy, pfi které se nezfizuje nové drazni zemnitéleso, nesmi byt v tratovych kolejich polomér oblouku
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mensSi nez 300 m. Koleje Zelezni¢nich stanic se zfizuji v pfimych usecich, v oblouku, jen je-li to
nezbytné. Zelezniéni stanice smi byt s pfihlédnutim k mistnim podminkam vloZena do oblouku s
nejmensim polomérem 600 m. V dopravnich kolejich ve zhlavi je mozno zfizovat oblouky o poloméru
nejméné 300 m. V manipulacnich kolejich ve zhlavi je moZno zfizovat oblouky o poloméru nejméné
190 m.

(3) Na draze celostatni smi byt Zelezni¢ni zastavka zfizena v oblouku o poloméru nejméné 600 m, a
je-li délka nastupni hrany 100 m a mensi, je mozno zfidit Zzelezni¢ni zastavku v oblouku o poloméru
nejméné 300 m.

(4) Na draze regionalni nesmi byt polomér oblouku na trati mensi nez 190 m pfi tratové rychlosti do
50 km.h™" v€etné. V tratovych kolejich pfi tratové rychlosti nad 50 km.h™' nesmi byt polomér oblouku
mensi nez 300 m. V zelezni¢nich stanicich a Zelezni¢nich zastavkach smi byt nejmensi polomér
oblouku 600 m s vyjimkou obloukl v kolejovych rozvétvenich, kde je povolen nejmensi polomér
oblouku 150 m. Je-li délka nastupni hrany 100 m a mensi, je mozno zfidit zelezni¢ni zastavku v
oblouku o poloméru nejméné 300 m.

(5) Na vlecce se zfizuje polomér oblouku 190 m a vétsi. Polomér oblouku mize byt zmensen podle
podminek stavebniho povoleni stanovenych s pfihlédnutim k mistnim podminkam.

(6) Na tratich s uzkym rozchodem nesmi byt polomér oblouku mensi nez 40 m.
(7) Pro plynuly pfechod mezi pfimou koleji a obloukem nebo mezi oblouky se zfizuje pfechodnice.

(8) Na tratich s provozem néakladnich vlakd taZzenych lokomotivami se kolej vySkové zfizuje v
jednotném sklonu a v co nejdelSich vodorovnych Usecich, pokud mozno jako trasa konstantniho
odporu. Na ostatnich tratich se sklon koleje urcuje s pfihlédnutim k dynamickému prlibéhu rychlosti
provozovanych vozidel, pfedevSim pfi rychlostech nad 200 km/h. Nejvétsi sklon koleje se uréuje s
ohledem na poZadovanou nejvétsi hmotnost a rychlost jizdy vlakt tak, aby zajistoval plynuly rozjezd
i bezpecné zastavenivlaku. Koleje v nové budovanych nebo modernizovanych Zelezni¢nich stanicich
se zfizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné s prihlédnutim k mistnim podminkam nejvyse ve sklonu 1 %oo.
Na kolejich, kde se nepfedpokladd stani a odstavovani draznich vozidel anebo je to z
technologického hlediska nutné, je mozno zfidit kolej ve vétSim sklonu. Kolej ve vétSim sklonu lze
zfidit téZ na kolejich bez provozu nakladnich vlak( taZzenych lokomotivami, kde se pfedpoklada stani,
ale nikoliv odstavovani draznich vozidel. Podrobnosti obsahuje technicka norma uvedenav pfiloze €.
5.

(9) Koleje s vétSim sklonem nez 40 , nestadi-li tazna sila adheznich lokomotiv k pfekonani jizdnich
odpor(, se vybavuji ozubnici.

(10) Na draze celostatni se zfizuji koleje s normalnim rozchodem. U drahy regionalni a u vlecky se
pfipousti i uzky rozchod koleje.

(11) Rozchod koleje se zvétSuje v uréenych obloucich o hodnotu rozsiteni.

(12) Plynuly vy8kovy pfechod mezi koleji bez pfevySeni a s pfevySenim, nebo mezi kolejemi s réiznym
prevySenim, se vytvofi vzestupnici.

(13) Podrobnosti geometrického uspofadani koleje obsahuje technickd norma uvedena v pfiloze ¢. 5
pod polozkou 159 pro projektovani a pod poloZkou 160 pro stavbu, pfejimku, provoz a udrzbu.

(14) Ustanoveni odstavcl 2, 3, 4 a 8 se uplatriuje vzdy, nebrani-li tomu sloZitost mistnich podminek v
zastavéném uzemi nebo statem chranéném Uzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-li
parametry uvedené v téchto odstavcich dodrzet, musi byt bezpe&nost provozovani drahy a drazni
dopravy zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.
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§14

Usporadani télesa zelezni¢niho spodku
(1) Tvar a rozmeéry télesa zelezni¢niho spodku se navrhuji podle vzajemné polohy terénu a nivelety

koleje a geotechnickych vlastnosti podlozi a materiall, z nichZz ma byt téleso Zelezni¢niho spodku
vybudovano.

(2) Konstrukeni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku musi umoznovat zabezpeceni pfedepsanych
geometrickych parametr( koleje a zajistit pozadovanou Uinosnost v Urovni plané télesa Zelezni¢niho
spodku.

(3) Zakladni vodorovna Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku jednokolejnych trati musi byt u nové
stavby drahy na Siré trati s koleji normalniho rozchodu nejméné 6 m, u trati s koleji Uzkého rozchodu
nejméné 4,4 m. U dvoukolejnych a vicekolejnych trati a u koleji Zelezni€nich stanic se zvétsi Sitka
plané nejméneé ovzdalenost os koleji. Pfi pouziti konstrukéniho uspofadani zelezni¢niho svrsku, které
to svym stavebnétechnickym feSenim umoznuje, mize byt zakladni vodorovna Sitka plané télesa
Zelezniéniho spodku stanovena odchylné v projektové dokumentaci projednané ve stavebnim fizeni.

(4) Téleso zelezni¢niho spodku musi zajiStovat projektem stanovenou Unosnost a musi byt zfizeno
tak, aby statické i dynamické ucCinky vyvolané provozovanim draznich vozidel a klimatické vlivy
nezplsobovaly trvalé deformace a nenarusovaly jeho stabilitu.

(5) Téleso zelezni¢niho spodku musi byt chranéno pfed nepfiznivymi uUc€inky povrchovych a
podzemnich vod odvodriovacim zafizenim. Podminky pro zfizovani odvodniovaciho zafizeni jsou
splnény, odpovidaji-li pfislusné technické normeé uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkou 173.

(6) Umisténi kabelovych tras podél koleji nesmi naruSovat stabilitu télesa zelezni¢niho spodku,
nesmi znemoznovat udrzbu koleje a musi byt navrzeno s ohledem na stavby Zelezni¢niho spodku a
Zeleznicni prejezdy.

§15

Usporadani staveb Zelezni¢niho spodku

(1) ZatiZitelnost mostll a objektd mostliim podobnych musi odpovidat stanovené prechodnosti
draznich vozidel pro tratové tfidy zatizeni podle pfilohy €. 6.

(2) Prostorovym a konstrukénim usporadanim staveb Zelezni¢éniho spodku musi byt umoznéno
umisténi inzenyrskych siti.

(3) Bezpecnost v tunelech, jejich vnitini prostorové usporadani a zakladni bezpe&nostni koncept
musi byt v souladu s pfimo pouzitelnym pfedpisem Evropské unie”.

(4) Pro rychlost vys$S§i nez 250 km/h se dvoukolejné tunely zfizuji jen na tratich, které nejsou ur¢ené
pro konvenéni draznivozidla.

(5) V mistech, kde provozovani drahy a dréazni dopravy mlZe byt ohroZovano spadem cizich
predmet(, se zfizuji galerie nebo jiné ochranné stavby. Pro galerie plati prostorové usporadani jako
pro tunely. Mezery mezi sloupy nebo nosnymi piliti galerie musi byt u ochoz( na vnéjsi strané
opatfeny zabradlim.

(6) Schémata navrhového zatizeni, konstrukéni zasady, parametry prostorového usporadani
mostnich objektl i objektd mostim podobnych, véetné zplsobl jejich provadéni a konstrukéni
zasady staveb tunelll a galerii, obsahuji technické normy uvedené v pfiloze ¢. 5 pod polozkami 107
az136a141az158.
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8§16
Uspofadani dopravnich ploch

(1) Nastupisté se zfizuji pro zajisténi plynulého, pohodlného a bezpetného nastupu a vystupu
cestujicich u koleji, na nichz pravidelné zastavuji vlaky osobni pfepravy a na nichz je provozovana
doprava rychlosti do 200 km/h v€etné. Nastupisté a alespon jedna pfistupova cesta na né musi byt
bezbariérové pfistupnad a pouzitelna i pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace?.
Pfistupnost musi byt zajiSténa stavebnétechnickym feSenim nebo zabezpelovacim a sdélovacim
zafizenim, a pokud to neni mozné, lze pfistupnost zabezpecit téz organizatnim opatfenim. Nova a
rekonstruovanad ostrovni a vnéjsSi nastupisté musi byt opatfena bezpecnostnim pasem a vodici linii s
funkcivarovného pasu. Nastupisté Zeleznicnich stanic a zastavek se oznacuji jednotnym zplsobem.
Na nastupistich o délce 100 m a vice a zaroven s vySkou nastupni hrany 550 a 380 mm nad spojnici
temen kolejnic musi byt vyznaceny sektory.

(2) Na draze budované pro rychlost vyssi nez 160 km/h neni pfipustné zfizovat pfechod urceny pro
cestujici nebo verejnost.

(3) Délka nastupni hrany nastupisté se zfizuje na délku nejdelSiho vlaku pro pfepravu osob, ktery u
nastupisté pravidelné zastavuje.

(4) Vyska nastupni hrany u noveé zfizovanych a rekonstruovanych nastupist na celostatni draze, s
mimouroviovym pfistupem, musi byt 550 mm nad temenem pfilehlé kolejnice. Vzdalenost nastupni
hrany nastupisté od osy pfilehlé koleje obsahuje technickd norma uvedena v pfiloze ¢. 5 pod
polozkou 139.

(5) Pro umoznéni manipulace se zbozim lze zfizovat v Zelezni¢ni stanici vefejné pristupné dopravni
plochy pro vykladku a nakladku a ¢elni nebo bo¢ni rampy. Vyska horni plochy boc¢nich ramp u koleji
normalniho rozchodu musi byt 1 100 mm nad temenem pfilehlé kolejnice a vzdalenost od stfedu
prilehlé koleje 1 725 mm. VysSka horni plochy bo¢nich ramp nad temenem pfilehlé kolejnice u koleji
uzkého rozchodu musi byt 650 mm a vzdalenost od stfedu pfilehlé koleje nejméné 1 300 mm. V
obloucich musi byt uvedené vzdalenosti zvétseny s ohledem na rozsiteni prijezdného prarezu. Celni
rampy u koleji normalniho rozchodu se zfizuji ve vySce 1 300 mm nad temenem kolejnice.

(6) Zasady pro zfizovani odvodnovaciho zafizeni, nastupisté, zabradli a oploceni obsahuji technické
normy uvedené v pfiloze ¢. 5 pod polozkami 137, 139, 155, 156, 158 a 173.

(7) Zdavodu omezeného prostoru nebo zvlast sloZitych mistnich podminek v zastavéném Gzeminebo
statem vyhlasenych chranénych Uzemich nemusi drazni spravni Urad trvat na dodrzeni podminek
uvedenych v odstavci 5. Nelze-li parametry uvedené v tomto odstavci dodrzet, musi byt bezpeénost
provozovani drahy a drazni dopravy zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym FfeSenim a
organizacnim opatfenim.

§17

Podminky stavby pfejezdu

(1) Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpe€nému provozovani drazni dopravy a musi zajistit
bezpecnost Ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich véetné osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace?; zejména musi byt podle projektové dokumentace zajist€éno oznaceni a
zabezpeceni pfejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky. Na novych a
rekonstruovanych prejezdech, kde se draha kfizi s pozemni komunikaci pro pési, se pro nevidomé a
slabozraké hmatové vyznacCuje hranice nebezpe&ného prostoru a smér prfechazeni. Pozadavky na
tyto Upravy obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze €. 5 pod polozkou 165.
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(2) PFi stavbé prejezdu musi byt dodrzeny technické pozadavky tykajici se zejména délky a Sirky
prejezdu, volné vysky prejezdové vozovky na elektrizovanych tratich a nejmensSi vzdalenosti
kolejnicového styku od konstrukce pfejezdu, a to v zavislosti na druhu pozemni komunikace a poctu
koleji umisténych na pfejezdu. Technické parametry pfejezdu obsahuje technicka norma uvedenav
pfiloze €. 5 pod poloZkou 165.

(3) Stavebni uprava povrchu prejezdu musi byt provedena tak, aby odpovidala zatizeni silni¢niho
provozu a zajiStovala bezpecCnost provozovani drazni dopravy. Konstrukce vozovky na prejezdu na
draze celostatni a draze regionalni musi byt rozebiratelna.

(4) Tvar zelezni¢niho svrsku na prejezdu musi byt stejny jako v pfilehlé koleji. Pfejezdova konstrukce
musi mit z obou stran v ose koleje ochranny klin. Kolejové loze i zelezni¢ni spodek na prejezdu musi
byt odvodnény. Srazkova voda z pozemni komunikace nesmi byt svedena do prejezdu.

(5) Na draze v tratovych usecich provozovanych rychlosti vys$Si nez 160 km/h a v pfipadech,
stanovenych v souvisejici technické normé uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkou 165, neni pfejezd z
dlvodu zajisténi bezpecénosti provozovani drahy a provozu na pozemni komunikaci pfipustny.

Technické parametry Zelezni¢niho svrsku

§18

(1) Zelezniéni svréek musi byt konstruovén tak, aby zaji§toval bezpeénou jizdu drézniho vozidla pfi
nejvétSi stanovené hmotnosti na ndpravu a nejvyssi tratoveé rychlosti.

(2) Na draze celostatni se zpravidla zfizuje bezstykova kolej. Bezstykova kolej musi mit potfebnou
ramovou tuhost a stabilitu stanovenou projektem. Kolejnice pro bezstykovou kolej musi mit
zarucenou svaritelnost.

(3) Kolejoveé loze musi byt propustné a musi zabezpecCovat pruzné ulozeni koleje a potfebny odpor
proti jejimu pficnému a podélnému posunu. Vlastnosti pouzitého kameniva obsahuje technicka
norma uvedena v pfiloze ¢. 5 pod polozkou 108.

(4) Mérna svodova admitance kolejového loze u izolovanych kolejovych obvod(l, méfena mezi
kolejnicovymi pasy, nesmi byt u nové zfizenych koleji vétsi nez 0,33 S.km™'(Siemens na kilometr).

(5) Nejmensi tloustka kolejového loze od lozné plochy prazce musi byt u drahy celostatni a u drahy
regionalni, s vyjimkou drahy s koleji Uzkého rozchodu, v hlavnich tratovych a prljezdnych a
predjizdnych stani¢nich kolejich s betonovymi prazci 350 mm, s dievénymi prazci 300 mm. U drahy
regionalni s koleji uzkého rozchodu a vlec¢ky musi byt nejmensi tlouStka kolejového loze od lozné
plochy prazce v kolejich s betonovymi prazci 250 mm a v kolejich s dfevénymi prazci 200 mm.

(6) Na mostech s kolejovym lozem a pfesypavkou musi byt tloustka kolejového loze a konstrukce
Zzelezni¢niho svrSku stejna jako v pfilehlych usecich trati. Na mostech s kolejovym loZzem bez
presypavky musi byt u drahy celostatni do tratové rychlosti 200 km/h v&etné a u drahy regionalni, s
vyjimkou drahy regionalni s koleji uzkého rozchodu, nejmensi tloustka kolejového loze od lozné
plochy prazce v hlavnich tratovych a prljezdnych a predjizdnych stani¢nich kolejich 300 mm. Na
mostech s kolejovym lozem bez presypavky u drahy celostatni s tratovou rychlosti vy$Si nez 200
km/h, u drahy regionalni s koleji Uzkého rozchodu a u vlecky musi byt tlouStka kolejového loZe stejna
jako v pfilehlych Usecich trati.

(7) Sitka koruny kolejového loZe u koleje normalniho rozchodu je nejméné 3 400 mm a u koleje s
uzkymrozchodem nejméné 2 000 mm. V obloucich se kolejové lozZe rozSifuje na vnéjsi strané oblouku
v zavislosti na hodnoté prevySeni koleje.
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(8) Konstrukce zelezni¢niho svr§ku musi umoznit vedeni signalniho proudu a zpétnych proudd,
vyZaduji-li to elektricka silnoprouda a zabezpecovaci zafizeni.

(9) Parametry konstrukéniho uspofadani zelezni¢niho svr§ku na mostech bez priibézného kolejového
loze obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze ¢. 5 pod polozkou 159 pro projektovani a pod
polozkou 160 pro stavbu, prejimku, provoz a udrzbu.

(10) Na tratich elektrizovanych stejnosmeérnou trakéni proudovou soustavou musi byt do vzdalenosti
1 km na obé strany od mista pfipojeni zpétného vedeni na kolejnice kolejové propojky a lanova
propojeni zdvojena. Zdvojeni se tyka jen koleji, kterymi protéka zpétny trakéni proud ze sousednich
mezistani¢nich Usek( nebo Zelezni¢nich stanic. Koleje, které jsou trakéné pfipojeny ke kolejnicim,
na které je pfipojeno zpétné trakcni vedeni pouze v jednom misté, se zdvojenymi propojkami z
ddvodu blizkosti napajeci stanice nevybavuiji.

(11) Ustanoveni odstavcl 5 a 6 se uplatiuji vzdy, nebrani-li tomu slozitost mistnich podminek v
zastavéném Uzemi nebo statem chranéném luzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-li
parametry uvedené v téchto odstavcich dodrzet, musi byt bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.

(12) Ustanoveni odstavcd 5, 6 a 7 se neuplatni pfi pouziti konstrukéniho uspofadani zelezni¢niho
svr§ku, které svym stavebnétechnickym feSenim zajiStuje bezpecnost provozovani drahy
nekonvenénim konstrukénim provedenim, stanovenym v projektové dokumentaci projednané ve
stavebnim fizeni.

8§19

(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a kolejovych kfizovatek a jejich vybaveni musi zajiStovat
plynulou a bezpecnou jizdu drazniho vozidla stanovenou rychlosti. Konstrukce vyhybky musi rovnéz
umoznovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpedeni.

(2) U drahy celostatni a u drahy regionalni s vyjimkou koleji s Uzkym rozchodem musi konstrukce
vyhybek dale umoznovat

a) u hlavnich koleji:
1. v pfimém sméru tratovou rychlost pfilehlych tratovych tsekd,

2.vodboéném sméru u trati s tratovou rychlosti 50 km.h™" a vy$8i, rychlost nejméné 50 km.h-
', u trati s tratovou rychlosti do 50 km.h”, rychlost nejméné 40 km.h™",

b) u ostatnich koleji v pfimém i odbo&ném sméru rychlost nejméné 40 km.h™".

(3) Vyhybka, kterou se uskutecnuje styk vlecky s jinou drahou, musi umoznovat tratovou rychlost trati
této jiné drahy.

(4) V dopravné na draze budované pro rychlost vy§si nez 200 km/h musi byt chranéna pfimou boc¢ni
ochranou zajisténou vyhradné odvratnou koleji

a) hlavni a predjizdna stani¢ni kolej od manipulacni koleje a
b) hlavni kolej od pfedjizdné stani¢ni koleje.

§20

ZpUsob oznacovani traté

(1) Traté na draze celostatni a draze regionalni se oznacuji tratovymi znackami a znackami pro
zajisténi projektované polohy koleje.
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(2) Znacky pro provozni a stavebnétechnickou orientaci na draze (kilometrovniky, hektometrovniky)
musi svym provedenim a umisténim vyznacit kilometrickou polohu koleji od zac¢atku do konce
pfislusné trati.

(3) Hrani¢ni znaky (mezniky) se umistuji v lomovych bodech hranice obvodu pozemkd, které tvofi
Zelezni¢ni dopravni cestu. V pfimych Usecich hranice obvodu pozemk( mohou byt mezniky vzdaleny
nejvyse 200 m.

(4) Stani¢niky s lichym ¢iselnym Udajem o kilometrazi se osazuji v télese drahy vlevo ve sméru
staniCeni traté, stani¢niky se sudym cCiselnym Udajem se osazuji vpravo. Stanicniky se mohou
upevinovat i jako tabulové na nosné konstrukce, u vicekolejnych elektrizovanych trati zpravidla
oboustranné.

(5) Znacky k zajisténi projektované polohy koleje se umistuji podle projektové dokumentace. K
stabilnimu osazeni znaCek se vyuzivaji zejména stalé objekty a zafizeni (napf. trakéni podpéry,
konstrukce mostUl, zarubni a tunelové zdi). Mimo objekty se znacky osazuji tak, aby byla zajiSténa
jejich stabilita a trvanlivost.

(6) Stavby zelezni¢niho spodku se oznacuiji kilometrickou polohou. Ostatni zafizeni (napf. stozary,
sloupy) se oznacuji pofadovymi Cisly nebo pismeny v pofradi ve sméru od nultého kilometru trati.

(7) Traté vlecky se oznacuji kilometrovniky a hektometrovniky.

§21

Minimalni vybavenost ZelezniCni stanice a Zelezni¢ni zastavky
(1) Zelezniéni stanice a Zelezni¢ni zastavky musi byt vybaveny:
a) nastupisti,
b) prostory nebo pfistfeSky pro cestujici a jejich ochranu pfed povétrnostnimi vlivy,
c) bezbariérovym pfistupem na nastupisté vcéetné hmatového a dalkové ovladaného

akustického vyznadeni pfistupu k vlakiim pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace? a

d) osvétlenim prostor pro cestuijici.

(2) Pokud je Zelezni¢ni stanice nebo zelezni¢ni zastavka vybavena elektronickym informac&nim
systémem, musi byt elektronicky informacni systém zpfistupnén i pro osoby s omezenou schopnosti
orientace.

§22
Uspofadani elektrickych zafizeni

(1) VSechna elektricka zafizeni musi byt provedena a provozovana tak, aby vytvarela spolehlivy,
bezpetny a vzajemné kompatibilni systém, a musi spliiovat podminky

a) ochrany osob pfed nebezpecnym dotykovym napétim,

b) zajiStovani plynulé drazni dopravy pfi pozadovaném provoznim zatizeni a stanovenych

rychlostech,

c) ochrany pfed ucinky bludnych proudd elektrické trakce.

(2) Elektricka zafizeni musi mit ochranu pted Ucinky zkrat(, pfetizeni a prepéti.

(3) Intenzita osvétleni musi odpovidat poZadavkim bezpecnosti cestujici vefejnosti a osob
zucastnénych na provozovani drahy a drazni dopravy.



(4) Vodivé konstrukce draznich zafizeni vyjma nezivych ¢asti pevnych trakénich zafizeni se na
elektrizovanych tratich zpravidla umistuji v takové vzdalenosti, aby je nebylo tfeba ukolejfiovat.

(5) Zasady zfizovani a provozovani draznich elektrickych zafizeni obsahuji technické normy uvedené
v pfiloze €. 5 pod polozkami 1, 3 az 5, 15 az 39, 43, 45 az 73, 89, 90, 93 az 104 a jiné souvisejici
harmonizované nebo uréené normy?,
(6) Dalkové ovladani elektroenergetickych zafizeni musi spliiovat tyto podminky:
a) spolehlivé prenaset povely z fidiciho pracovisté do ovladaného zafizeni; zadani povelu musi
sestavat nejméné ze dvou ukond, pfipadnou svou poruchou nesmi zafizeni samocinné
udélovat pokyny; zafizeni musi byt vybaveno signalizaci stavu a funkce zaftizeni,

b) umoznovat pfepnuti z dalkového na mistni ovladani a naopak,

c) nesmi byt ovliviiovano signaly hromadného dalkového ovladani energetickych zafizeni nebo
vy8Simi harmonickymi kmitoCty energetické sité a induktivnimi, kapacitnimi nebo
elektromagnetickymi vlivy z provozu elektrické silové soustavy drahy a naopak samo nesmi
negativné ovlivhovat jina elektricka zafizeni.

(7) Dalkové ovladani elektroenergetickych zafizeni musi mit zajiSténo nouzové napajeni po dobu
nejméné 30 minut, pfi pouziti vypocetni techniky k fizeni dalkového ovladani musi byt napajeni
bezvypadkové.

(8) Kazdé elektrické zafizeni nové uvadéné do provozu musi byt ovéfeno z hlediska elektrické
bezpecénosti a daldich poZadavk( podle odstavce 1 vychozi revizi. Zprava o vychozi revizi musi byt
uloZzena u elektrického zafizeni nebo spolu s technickou dokumentaci u jeho provozovatele az do
jeho zruseni.

§23

Usporadani zabezpecovaciho zafizeni
(1) Zabezpecovaci zatizeni musi byt navrzeno a provedeno tak, aby
a) pfi splnéni provoznich podminek, pro které je uréeno, zajiStovalo svoji funkci bezpecéné
provozovani drahy a drazni dopravy a umoznovalo fizeni drazni dopravy,
b) rozsah a kvalita technickych prostfedk( zabezpedeni Zelezniénich stanic a trati odpovidaly
tratové rychlosti, pficemz
1. do rychlosti 60 km.h™ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni musi vylu¢ovat nedovolené
protismérné jizdy vlak(, spravnou polohu pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek
ve vlakové cesté kontroluje a zajiStuje urCeny zameéstnanec az do skonceni vlakové
cesty,

2. do rychlosti 100 km.h™ zabezpe&ovaci zafizeni nesmi dovolit jizdu vlakd nebo posunu
povolujici navésti nebo pfenesenim informace o povolenijizdy na vedouci drazni vozidlo,
pokud by tato jizda byla ohroZena jinou jizdou vlakl, posunu nebo posunu mezi
dopravnami, jejichz jizda byla pfi ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni povolujici navésti
nebo pfenesenim informace o povoleni jizdy na vedouci drazni vozidlo umoznéna;
povoleni k jizdé vlaku smi zabezpedovaci zafizeni vydat za normalni ¢innosti jen pfi
spravné poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek a kazdy zafizenim
provedeny zavér prvkd pro zajisténi jizdy vlaku nesmi zafizeni dovolit obsluhou zrusit bez:

2.1. uskutecnénijizdy vlaku,

2.2. evidované nouzové obsluhy,
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2.3. zjiSténi zafizenim, Ze drazni vozidlo dalsi jizdou neohrozi jizdu ostatnich vozidel nebo
¢innost zafizeni,

2.4. uplynuti stanovené doby za podminky, ze drazni vozidlo bude zastaveno zakazujici
navesti nebo prenesenim informace o zakazu jizdy a neohrozi jizdu ostatnich vozidel
nebo ¢innost zafizeni, nebo

2.5. prijatého potvrzeni od zabezpefovaciho zafizeni na vedoucim draznim vozidle, ze
obdrzelo informaci o zakazu jizdy a neohrozi jizdu ostatnich vozidel nebo Cinnost
zafizeni.

3. pfi rychlostivy$§inez 100 km.h™' zabezpecovaci zafizeni nesmi dovolit jizdu vlakd, posunu
a posunu mezi dopravnami povolujici navésti nebo pfenesenim informace o povoleni
jizdy na vedouci drazni vozidlo, pokud by tato jizda byla ohroZena jinou jizdou vlakd,
posunu nebo posunu mezi dopravnami, jejichz jizda byla pfi ¢innosti zabezpecovaciho
zafizeni povolujici navésti nebo pfenesenim informace o povoleni jizdy na vedouci drazni
vozidlo umoznéna; povoleni k jizdé drazniho vozidla smi zabezpelovaci zafizeni vydat za
normalni ¢innosti jen pfi spravné poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek a
pfi volnosti vlakové Gi posunové cesty. Kazdy zafizenim provedeny zavér prvk( pro
zajisténi jizdy vlaku, posunu a posunu mezi dopravnami smi byt pfi cinnosti
zabezpecovaciho zafizeni zruSen:

3.1. po uskutecnéni jizdy drazniho vozidla, a to samocinng,
3.2. pfi pouziti evidované nouzové obsluhy,

3.3. obsluhou po zjisténi zafizenim, Ze drazni vozidlo dalsi jizdou neohrozi jizdu ostatnich
vozidel nebo ¢innost zafizeni,

3.4. obsluhou po uplynuti stanovené doby za podminky, ze drazni vozidlo bude zastaveno
zakazujici navésti nebo prfenesenim informace o zdkazu jizdy a neohrozi jizdu ostatnich
vozidel nebo ¢innost zafizeni, nebo

3.5. obsluhou na zakladé pfijatého potvrzeni od zabezpefovaciho zafizeni na vedoucim
draznim vozidle, Ze pfijalo informaci o zékazu jizdy a neohrozi jizdu ostatnich vozidel
nebo ¢innost stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni,

c) zabezpecdilo pfejezdy ve stanoveném rozsahu,

d) pfenaselo na vedouci drazni vozidlo informace o povelech zakazujicich, povolujicich,
pfipadné omezujicich jizdu:

1. je-li tratova rychlost vys$§i nez 100 km/h,

2. bez ohledu na rychlost, jde-li o trat bez proménnych navéstidel (vyjma trati se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy a vlecek),

3. jde-li o trat drahy celostatni nebo regionalni, evropskym vlakovym zabezpe€ovacim
systémem®, nebo

4. jde-li o trat (jeji ¢ast) s tratovou rychlosti vys$Si nez 160 km/h, evropskym vlakovym
zabezpedovacim systémem ©.

Ustanoveni bodu 1 se nemusi uplatnit mezi statni hranici a prvni pohraniéni stanici na Uzemi
Ceské republiky, neni-li tratova rychlost vy$si nez 160 km/h a bude-li tratovy Usek vybaven
zafizenim zajiStujicim automatickou aktivaci nouzového brzdéni pfi nerespektovani navésti
zakazujici jizdu,

e) zajistovalo vyuziti tratové rychlosti na tratich a na hlavnich kolejich v Zelezni¢ni stanici, je-li
tratova rychlost vy$sinez 60 km.h™,



f) zajiStovalo pozadovanou dopravni propustnost drahy,

g) umoznovalo dalkové ovladani jednotlivych objektll zabezpetovacich zafizeni, pokud je
technologicky ucelné.

Podrobnosti o navrhovani a provedeni zabezpecovaciho zafizeni obsahuji technické normy uvedené
v pfiloze €. 5 pod polozkami 1, 15az 31,33 az 38, 43,47 az57,73az292,95az98,102az104a177.
(2) Elektrické obvody a konstrukéni dily, jejichZ funkcei je pfimé zajistovani bezpecnosti jizdy vlakl a
zabezpeceného posunu, musi byt navrzeny, dimenzovany, provedeny a jiStény tak, aby tuto svoji
funkci plnily spolehlivé pfi vSech provoznich stavech zafizeni i pfi vSech poruchovych stavech
zpUsobenych uvaZovanymi poruchami. Navrhovani, dimenzovani, provedeni, jiSténi a podminky
pouZziti obsahuji technické normy uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkami 1, 3 az 5, 17 az 20, 22 az 24,
28 a731,38,53,77aZ289,95 a7 98, 102 aZ 104 a jiné souvisejici harmonizované nebo uréené normy??,
(3) Zabezpecovaci zatizeni musi mit zajisténu plynulou dodavku elektrické energie.

(4) Zpusob ochrany pfed nebezpeénym dotykovym napétim, zplsob ovéfeni novych zafizeni a kritéria
zajiSténi bezpecénosti provozovani drazni dopravy obsahuji technické normy uvedené v pfiloze ¢. 5
pod polozkami 5, 18, 23, 24, 26, 33 az 36, 38,53,57,73, 77 a2z 88, 104 a jiné souvisejici harmonizované
nebo uréené normy?.

(5) VSechny casti zabezpecovaciho zafizeni, které zajiStuji bezpecnostni funkci, musi byt opatfeny
bezpecnostnimi zavéry.

(6) Zabezpecovaci zafizeni nesmi byt zdrojem ruSeni sdélovaciho ani jiného elektrického zafizeni a
nesmi byt ruseno jinym zafizenim.

(7) Pro obsluhu zabezpecovaciho zafizeni na draze budované pro rychlost vyssi nez 200 km/h se
zfizuje zalozni pracovisté umisténé odliSné od hlavniho pracovisté.

§24

Usporadani sdélovaciho zafizeni
(1) Sdélovaci zafizeni musi umoznovat spolehlivy pfenos informaci pro fizeni a dorozuméni mezi

osobami zu¢astnénymi na provozovani drahy a drazni dopravy, pro funkci draznich technologickych
zafizeni, automatizacnich systémd( dréhy a pro informovani cestujicich.
(2) Sdélovaci zafizeni mUze byt uspofdadano do samostatnych okruh( pro spojeni dvou uréenych
zafizeni nebo do ucastnickych siti tak, aby zajiStovalo podminky pro fadné provozovani drahy a drazni
dopravy.
(3) Samostatné okruhy pro obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy se zfizuji jako tratové,
hlaskové, vyhybkarské a pfivolavaci okruhy. Musi splhovat tyto podminky:
a) tratové, hlaskové, vyhybkarské a pfivolavaci okruhy nesméji byt spojovany mezi sebou ani s
jinymi okruhy,
b) do hlaskového okruhu se smeji zapojovat pouze telefonni pfistroje na obou koncich
prostorového oddilu; pfi postaveni oddilového navéstidla na navést dovolujici jizdu musi byt
rozpojen mikrofonni obvod hlaskového telefonu, jde-li o jednokolejnou trat,

c) do vyhybkarského okruhu se sméji zapojovat pouze telefonni pfistroje osob, které se podileji
na zjiStovani volnosti vlakové cesty,

d) do pfivolavaciho okruhu se smi zapojovat pouze telefonni pfistroj osoby fidici organizovani
drazni dopravy a telefonni pfistroj u vjezdového navéstidla.
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(4) Sdélovaci zafizeni na elektrizovanych tratich a v jejich blizkosti musi byt konstruovano tak, aby
nebylo ovliviiovano pfislusnou trakéni soustavou.

(5) Pro sdélovaci zafizeni musi byt zajiSténa ochrana proti nebezpeénym a ruSivym ucinkdim
soubéznych nebo kfizujicich silovych nebo trakénich vedeni, jakoz i proti rusivym a nebezpecnym
vliviim atmosférické elektfiny.

(6) Pro pfenos informaci pfi provozovani drahy a drazni dopravy lze pouzivat radiova sdélovaci
zatizeni, ktera spliuji podminky podle zvlastniho predpisu.®

(7) Sdélovaci zafizeni pouzita pro zajiSténi provozovani drahy nebo drazni dopravy musi umoznit
zaznam pfenosu informaci.

(8) Rozhlasové zarizeni musi umoznovat nastaveni hlasitosti jednotlivych reproduktorovych vétvi.

terénu nesmi byt mensi nez

2,5 m podél Zelezni¢nich trati na pozemku drahy
5,0 m podél Zelezni¢nich trati mimo pozemek drahy
3,0 mv zelezni¢nich stanicich

6,0 m pfi kfizeni dalnic a silnic

vodiCe od temene kolejnice klesnout pod 6,0 m.

(11) Nadzemni sdélovaci vedeni s vyjimkou elektricky nevodivych sdélovacich vedeni nesmi kfizit
elektrizovanou kole;j.

(12) ZpUGsob zajisténi plynulé dodavky elektrické energie a provozovani draznich sdélovacich zafizeni
obsahuji technické normy uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkami 16, 17, 53, 56, 73 az 76, 85 az 90, 102
az 104 a jiné souvisejici harmonizované nebo uréené normy?.

(13) Sdélovaci zafizeni nesmi byt zdrojem ruSeni zabezpe&ovaciho zafizeni ani jiného zafizeni.

§ 24a

Pfi rekonstrukci nebo modernizaci stavby drahy celostatni nebo regionalni musi byt zajisténo
usporadani elektrickych, sdélovacich a zabezpeovacich zafizeni umoziujici provozovani stfidavé
trakéni soustavy o napéti 25 kV s kmito¢tem 50 Hz.

§24b

Technické podminky a pozadavky pro stavbu drahy celostatni budované pro rychlost vy$si nez 200
km/h

(1) Draha celostatni budovana pro rychlost vy$Si nez 200 km/h se navrhuje s ohledem na zajisSténi jeji
provozni spolehlivosti tak, aby
a) doba naruseni provozovani drazni dopravy, za jehoz vznik odpovida provozovatel drahy, z
dlvodu poruch soucastidrahy®, nepfesahla 1 minutu na 1 000 vlakovych kilometrd na dané
¢asti drahy za obdobi platnosti jizdniho fadu,
b) délka trvani kazdé jednotlivé poruchy soucasti drahy s naruSenim provozovani drazni
dopravy, za jejiz vznik odpovida provozovatel drahy®, nepresahovala 200 minut a
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c) pocet naruseni provozovani drézni dopravy, za jejichzZ vznik odpovida provozovatel drahy?®,
nebyl vys$8inez 15 na 100 km délky drahy za obdobi platnosti jizdniho fadu.

(2) Draha celostatni budovana pro rychlost vyssi nez 200 km/h musi byt zabezpecena proti vniknuti
nepovolanych osob, zvéfe nebo padu cizich pfedmétl na takovou drahu.

Hlava treti

TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI A
VLECKY

§25

(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi parametry a
dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich ¢asti (komponentd).

(2) U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje v rozmezi dovolenych
toleranci obsazenych v technické normeé uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkou 160.

(3) U vyhybek musi byt zabezpeéena funkce pohyblivych ¢asti jejich ovladani a zajisténi v koncovych
polohach.

(4) Opotrebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich soucasti nesmi
prekrocit hodnoty uvedené v pfiloze €. 6.

(5) V provozované koleji nesmi byt bez opatieni zajisStujicich bezpeéné provozovani drazni dopravy
ponechdna kolejnice s lomy nebo vadami.

(6) Ojeti kolejnic a vyhybek nesmi oslabit jejich prliifez na hodnoty, pfi kterych jeho iinosnost nevyhovi
stanovené tratové rychlosti a nejvétsi dovolené hmotnosti na napravu. Unosnost oslabenych priifez
se zjisti statickym vypoctem.

(7) Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotfebovany v rozsahu, ktery by
zpUsobil naruseni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti koleje i vyhybek.

(8) Stav a znecisténi kolejového lozZe, prazcového podlozi a systém odvodnéni nesmi zplisobovat
narlstani vad v geometrické poloze koleje, sniZovat Unosnost i stabilitu zemniho télesa vedouci k
trvalému omezeni tratové rychlosti a pfechodnosti vozidel.

(9) Stav soucasti Zeleznié¢niho svr§ku musi v mistech provozu kolejovych obvod( trvale vykazovat
nejvyse tyto hodnoty mérné svodové admitance:

a) mezi kolejnicovymi pasy téze koleje 0,67 S.km™ (Siemens na kilometr),
b) mezi koleji a zemi 1,5 S.km™" (Siemens na kilometr).

(10) Provozné technicky stav staveb zelezni¢niho spodku musi zabezpecovat jejich projektované
vlastnosti a parametry a nesmi ohrozovat bezpe&nost provozovani drahy a drazni dopravy a trvale
omezovat jeji plynulost.

(11) Pro zajisténi bezpecného provozovani drahy musi byt zatiZitelnost stavebnich prvkd mostnich
objektl vy$Si nez ucinky provozovanych kolejovych vozidel. ZatizZitelnost stavebnich prvk( se zjisti
statickym prepocCtem, ktery musi vzit v Uvahu stav a miru degradace materidlu pouZzitych prvkd.
Splnéni téchto podminek se uvede v posouzeni pfechodnosti vozidel.

(12) Provozné technicky stav Zelezni¢nich pFejezdll a pfechodl musi zabezpecovat bezpecéné
provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména musi byt podle projektové
dokumentace zajisténo oznaceni a zabezpeceni pfejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni a sjizdnost
pfejezdové vozovky.
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(13) Stav elektrického zafizeni a stupen opotfebeni soucasti nesmi omezovat provozni vlastnosti
elektrického zafizeni i vSech z ného napajenych zafizeni drahy, a tim ohroZzovat bezpecnost provozu
téchto zafizeni. Parametry a tolerance elektrického zafizeni a sdélovaciho zafizeni obsahuji
technické normy uvedené v pfiloze €. 5 pod polozkami3az 5,7 az12,15az 39,45az 73,93 az 104 a
jiné souvisejici harmonizované nebo uréené normy??.

(14) Stupen opotiebenia snizeni spolehlivosti stanovenych soucasti zabezpelovaciho zafizeni nesmi
omezit jejich provozni vlastnosti. Parametry a tolerance obsahuji technické normy uvedené v pfiloze
¢. 5 pod polozkami 18 az 20, 22 az 24, 28 az 31, 33, 34, 38, 53, 55, 57, 73, 77 az 90, 95 az 98, 102 az
104 a jiné souvisejici harmonizované nebo uréené normy??.

(15) Provozné technicky stav budov a siti technického vybaveni musi zabezpecovat jejich
projektované vlastnosti a parametry, nesmi ohrozovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy a pfi pravidelném provozu omezovat plynulost drazni dopravy.

(16) K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany
a) stavebnétechnické parametry o Zelezni¢nim svrSku, které obsahuji udaje geometricke,

konstrukéni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci a zaznamy o pravidelnych
kontrolach a mérenich,

b) udaje o zfizovani, stavu a zménach bezstykové koleje,

c) stavebnétechnické udaje o zelezni¢nim spodku, o stavbach Zelezni¢niho spodku a ostatnich
zafizenich s udaji identifikacnimi, konstrukénimi a o jejich umisténi a stafi,

d) stavebnétechnické Udaje o prostorové prichodnosti a pfechodnosti dréznich vozidel,

e) zaznamy o kontrolach, udrzbé a meéreni sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni a
elektrického zafizeni,

f) protokoly o prezkousSeni viditelnosti navéestidel a ¢innosti vlakového zabezpecovace,
g) zpravy o provedenych pravidelnych revizich sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
h) zapisy o vysledku prohlidek zabezpecovacich zafizeni,

i) identifikacni a konstrukéni idaje o elektrickém zafizeni,

j) zdznamy o provedenych prohlidkach, méfenich a revizich staveb drah,

k) stavebnétechnické parametry (geometrické, typové, vyrobni) uréenych technickych zafizeni
elektrickych, slouzicich k provozovani drahy, v€etné zaznamu o provedenych kontrolach,
meérenich a revizich,

) stavebnétechnické parametry budov, uréenych technickych zafizeni a siti technického
vybaveni, zaznamy o provedenych prohlidkach a revizich.

(17) Evidované udaje véetné protokoll z méfeni a namérenych hodnot podle odstavce 16 musi byt
prabézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.

§26
(1) Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy se provadeéji pravidelné
prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je uveden v pfiloze ¢&. 1, ktera je
soucasti této vyhlasky (dale jen "pfiloha &. 1").
(2) Pravidelné prohlidky a méfeni podle odstavce 1 se provadéji

a) obchulzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi stavu Zelezni¢niho
svrSku a spodku, Zelezni¢nich prejezdll a staveb Zelezni¢niho spodku a zjistovani
pfipadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy,
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b) kontrolni jizdou na hnacim vozidle nebo v poslednim voze vlaku, zpravidla s nejvySsi
rychlosti, pro zjisténi technického stavu dopravni cesty,

¢) méfenim rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych past koleji a vyhybek,
véetné mereni sméru mericim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim zaznamem, pfi
némz se zjistuji hodnoty geometrickych parametrd koleji a vyhybek,

d) kontrolou prostorové prlichodnostiv celé délce koleji, a to pojizdnou méfici Sablonou anebo
jinym technickym zafizenim. Koleje vleCky, na kterych se provadi kontrola, ur¢i provozovatel
podle dopravniho vyznamu,

e) prohlidkou, pfi niz se zjistuje celkovy stav vyhybky,
f) nedestruktivni kontrolou kolejnic, srdcovek a jazykd vyhybek a vizualni prohlidkou jejich
svar(l za Ucelem zjisténi lom0 nebo vad,

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niz se posuzuje stav zelezni¢niho svrsku, télesa zelezni¢niho
spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich prejezdd po zimnim
obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah,

h) béZnou prohlidkou mostd, objektd mostiim podobnych a tuneld, pfi niz se zjistuje celkovy
stav objektu,

i) podrobnou prohlidkou mostd, objektd mostlim podobnych a tuneld, pfi niZ se zjistuji zavady
na kazdé ¢asti objektu,

j) prohlidkou sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni,
k) komplexni prohlidkou sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni,

) méfenim trakéniho vedeni méficim vozem, pfi némz se ovéruji technické parametry trakéniho
vedeni,

m) méfenim korozivnich vlivi bludnych proud( na ocelové a Zelezobetonové konstrukce,

n) prohlidkou pFejezdl a pfechodd, pfi niZ se podle projektové dokumentace kontroluje stav
oznaceni a zabezpeceni prejezdu a pfechodu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost
prejezdové vozovky.

(3) Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji i mimoradné prohlidky v zavislosti na mistnich
podminkach a na opatfenich predeslych prohlidek.

(4) Pro zajiStovani provozuschopnosti drahy a bezpec&nosti drazni dopravy je vedle prohlidek a méreni
stavebnétechnického stavu nezbytné provadét v zavislosti na zménach stavebnétechnickych nebo
provoznich podminek ovéfovani provoznich parametrl staveb (zatiZitelnost, pfechodnost,
prostorova prlichodnost, dopravni moment a rozhledové poméry na Zelezni¢nich pfejezdech).

(5) Prohlidky,méreni stavebnétechnického stavu a ovéfovani provoznich parametrl staveb drahy
vybudované pro rychlost vy$si nez 200 km/h se provadi v no¢nich hodindch mezi dvacatou treti a
patou hodinou; v jiné dobé se udrZzba drahy provadi pouze ve vyjimeénych pfipadech a po nezbytné
nutnou dobu.

(6) Na draze budované pro rychlost vy$si nez 200 km/h se pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a
bezpecénosti drazni dopravy zfizuji automatizované diagnostické systémy a provadeéji se pravidelné
prohlidky a méreni staveb ve lh(tach stanovenych provozovatelem drahy v technologickych
postupech tak, aby byla zajiS§téna provozni spolehlivost takové drahy podle § 24b odst. 1 této
vyhlasky.

(7) Namérené hodnoty technického stavu a dalSi skutecnosti zjiSténé pfi pravidelnych prohlidkach
rozhodné pro zajisténi provozuschopnosti drahy, véetné vystupl z automatizovanych diagnostickych
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systému podle odstavce 6, musi byt evidovany prostfednictvim digitalniho zaznamového systému ve
lhtach stanovenych provozovatelem drahy a ulozeny po dobu nejméné 5 let.

§ 26a

Ustanoveni této vyhlasky upravujici technické podminky a pozadavky pro stavby drah a stavby na
draze regionalni a technické podminky provozuschopnosti drahy regionalni plati pro stavby drah a
stavby na draze mistni a pro jeji provozuschopnost.

CAST CTVRTA
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY A STAVBY NA
DRAZE A TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY SPECIALNI

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY SPECIALNI

§27
Soucasti drahy jsou
a) kolejovy spodek, ktery tvofi drazni zemni téleso, propustky, mosty a stavby mostiim

podobné, opérné, zarubni a obkladni zdi, odvodriovaci zafizeni, stani¢ni a tratové tunely,
ochranné a regulacni stavby,

b) kolejovy svrsek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstrukénich prvk(;
soucasti kolejového svrsku jsou zejména kolejnice, drobné kolejivo, kolejnicové podpory,
kolejové loze, dilatacni zafizeni, izolované styky, vodiva a specialni spojeni, zafizeni proti
putovani koleji, to¢ny, kolejové vahy a presuvny,

c) stavby a pevna zafizeni, nutné k ochrané proti nepfiznivym vliviim drahy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym prouddm, korozi, rueni telekomunikacnich systému, vlivu vysokého napéti
a komezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektrizacni soustavu,

d) stanice, které tvofi nastupisté pro cestujici a sluzebni nastupisté, vestibuly, pfistupové a
vystupni cesty, vytahy, pohyblivé schody a chodniky, dopravni zafizeni pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu, vyprostovaci Stoly pro vytahy, pevna schodisté, stani¢ni
prostory a zafizeni pro sluzebni tc¢ely a odbavovani cestujicich,

e) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni telefonni,
rozhlasova, radiové, hodinova, pro prenos a zpracovani dat, prdmyslové televize,
zdznamova zafizeni, zafizeni pozarni signalizace, poplachova signalizacni zafizeni, zafizeni
informacniho systému, zafizeni pro odbavovani cestujicich, zafizeni pro zvukovou
signalizaci pro nevidomé, elektronické zabezpeCovaci systémy a zafizeni pro
automatizované systémy dispecerského fizeni,

f) zabezpecovaci zafizeni obsahujici technické prostiedky zabezpeceni a fizeni drazni dopravy
ve stanicich a na trati a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektricka zafizeni, kterd zahrnuji trakéni ménirny, distribu¢ni transformovny, napajeci
vedeni véetné trakéniho, pfivodni kolejnici s pfisluSenstvim, zafizeni dalkového ovladani,
zafizeni pro méfeni a nahradni zdroje elektrické energie,

h) osvétleni zahrnujici provozni a nouzové osvétlenive stanicich, tunelech a depech, rozvody a

nahradni zdroje osvétleni, fidici systémy osvétleni a svételnd zafizeni neslouzici pro
provozni a nouzové osvétleni,



i) stavby a zafizeni pro obsluhu a Gdrzbu pohyblivych schod(, pohyblivych chodnik{ a vytah(,
dopravnich zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, zasobovani vodou,
odc¢erpani a odvedenivod ze stanic a tuneld,

j) stavby a zafizeni pro odvétravani tunell a stanic a vytapéni stanic, zahrnujici strojni zafizeni,
elektrické rozvody, vétraci Sachty, Stoly a kanaly,

k) zafizeni pozarni ochrany, zahrnujici pozarni hydranty, potrubi a vodovodni vytoky,

l) pevna zafizeni pro méfeni, udrzbu a opravy drahy,

m) budovy a zafizeni, ur€ené k organizovani a fizeni drazni dopravy, k odstavovani draznich
vozidel a k provadéni jejich technickych prohlidek, udrzby a oprav (depo) a k uspokojovani
pfepravnich potfeb verejnosti, véetné inzenyrskych siti nutnych k jejich provozovani.

Hlava druha
TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY SPECIALNI A PRO STAVBY NA DRAZE

§28

Technické podminky a pozadavky staveb drah a staveb na draze jsou podminky a pozadavky
usporadani trati, prostorového usporadani drahy a geometrického usporadani koleje a usporadani
kolejového spodku a svrsku, vyhybek, pfivodni kolejnice, technické parametry podzemnich staveb,
mostl, zplsob oznacdovani trati, uspofadani a vybaveni stanic, informac¢niho systému a vybaveni
prostor pro odbaveni cestujicich, osvétleni, technickych parametrd elektrického silového zafizeni,
usporadani sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, zafizeni dalkového ovladani, pozarniho
zabezpeceni, vétrani a vytapéni, zasobovani vodou a kanalizace.

§29
Usporadani traté
(1) Traté se zfizuji zpravidla dvoukolejné s pravostrannym provozem.

(2) Kfizeni trati navzajem, jakoz i kfizeni s ostatnimi drahami a pozemnimi komunikacemi musi byt
mimouroviove.

(3) Traté musi byt spojeny s depem dvéma spojovacimi kolejemi vybavenymi obousmeérnym tratovym
zabezpecCovacim zafizenim a s dilnami pro opravu vozidel a opravnami alespon jednokolejnou
spojkou vybavenou obousmeérnym tratovym zabezpelovacim zafizenim. Jednotlivé traté se spojuji
tratovymi spojkami.

(4) Traté musi mit mista s usporadanim koleji umoznujicim obrat vlak{ pro dvoukolejny provoz i mimo
koncové stanice.

(5) Nejmensi uzite¢na délka koleje pro obrat vlakd je 170 m. Nejmensi délka koleje pro odstavovani a
provozni oSetfeni vlak( je 140 m.

(6) Vjezdové koleje v koncovych stanicich musi byt prodlouZzeny ve sméru jizdy od hranice kolejového
Useku umisténého za vefejnou ¢asti nastupisté nebo od mista stanoveného projektem nejméné o
délku zabrzdné vzdalenosti uréené z nejvyssi dovolené rychlosti v pfedchozim useku. Tyto koleje
musi byt ukoncéeny zarazedly.



8§30

Prostorové usporadani
(1) Prostorové uspofadani staveb drahy musi zajiStovat bezpecény prljezd drazniho vozidla a
spolehlivou funkci stavby drahy. Zasady prostorového usporadani obsahuje doporucena technicka
norma uvedenav pfiloze ¢. 5.

(2) Kruhovy tunel pro koleje ma nejmensi pramér 5 100 mm.

(3) V tunelu se svislymi sténami a v podjezdu musi byt dodrzena v pfimé koleji podjezdna vyska
nejméné 4 000 mm, mérena od temene kolejnice.

(4) Podél koleje na povrchu musi byt zfizena stezka pro prichod osob. V tunelu musi byt zfizena
stezka nebo odstupova rampa. Stezka nebo odstupova rampa musi byt situovana na opacné straneg,
nez je privodni kolejnice. V mistech, kde je stezka nebo rampa prelozena na opacnou stranu, musi
byt zfizen bezpecny prfechod pres koleje.

(5) Vzdalenost os hlavnich koleji ve dvoukolejnych tunelech bez mezilehlych podpér ve stanicich
musi byt nejméné 3 500 mm v pfimé koleji a v oblouku o poloméru 4 000 m a vétSim. Hodnoty pro
zvétSeni vzdalenosti os koleji v oblouku o poloméru mensim nez 4 000 m obsahuje doporucéena
technicka norma uvedena v pfiloze €. 5.

(6) Vzdalenost os koleji na povrchu v pfimé koleji a v oblouku o poloméru 250 m a vétSim musi byt
nejméné 4 000 mm, v manipulacnich kolejich a ve dvojitych kolejovych spojkach nejméné 4 500 mm.

§31

Geometrické usporadani koleje
(1) Smérové oblouky hlavnich koleji musi mit polomér co nejvétsi, alespor 500 m. Polomér oblouku
mubzZe byt zmensen aZz na 300 m, a to podle podminek stavebniho povoleni stanovenych s
prihlédnutim k mistnim podminkam. Polomér oblouku mUZe byt zmensen az na 150 m pfi omezeném
prostoru a zvlast slozitych mistnich podminkdch v zastavéném Ulzemi, a to podle podminek
stanovenych s pfihlédnutim k této situaci ve stavebnim povoleni.

(2) Koleje urcené pro obrat a odstavovani vlakovych souprav se zfizuji v pfimé koleji nebo v oblouku o
polomeéru nejméné 800 m. Oblouky ostatnich koleji nesmi mit polomér mensi nez 150 m.

(3) Pro plynuly pfechod mezi ptimou koleji a obloukem se zfizuji pfechodnice, u sloZzenych obloukd
mezilehlé pfechodnice.

(4) Podélny sklon koleje na trati v tunelu nebo v zakrytém prostoru nesmi byt vétSi nez 40 0/00 a nesmi
byt mensinez 3 0/00. Podélny sklon koleje na povrchu nesmi byt vétsi nez 25 0/00 .

(5) Nejvyse dovoleny jednostranny sklon koleje ve stanici na povrchu je 1,5 0/00. Koleje ve stanici v
tunelech nebo v zakrytém prostoru musi mit podélny jednostranny sklon 3 0/00.

(6) Koleje pro obrat a odstavovani vlakovych souprav v podzemi musi mit sklon nejvySe 3 0/00.
Stoupani koleji se zfizuje smérem k hlavni koleji.

(7) Polomér zakruzovaciho oblouku lomu nivelety koleje nesmi byt mensinez 1 000 m.

(8) Rozchod koleje je 1 435 mm.

(9) V obloucich o poloméru mensim nez 300 m musi byt rozchod koleje zvétSen o hodnotu rozSifeni.
Zména rozchodu musi byt provedena rovhomérné.

(10) V prfimé koleji musi byt temena hlav kolejnic ve stejné Grovni. ZpUsob zfizeni pfevySeni obsahuje
doporucena technicka norma uvedenav pfiloze €. 5.
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(11) Mezi neprevySenou a prevySenou casti koleje musi byt proveden plynuly pfechod vzestupnici o
jednotném sklonu.

(12) Parametry geometrického usporadani koleje obsahuje doporucena technicka norma uvedena v
priloze C. 5.

§32

Usporadani kolejového spodku a kolejového svrsku
(1) Konstrukce vSech ¢asti trati musi umoznit bezpecnou a plynulou jizdu nejvyssi tratovou rychlosti.

(2) Kolejovy spodek a kolejovy svrsek tratoveé koleje, spojovaci koleje do depa a zkuSebni koleje musi
vyhovovat normovému zatiZzeni a rychlosti nejméné 80 km.h™", kolejovy spodek a kolejovy svrsek u
ostatnich koleji rychlosti nejméné 40 km.h™.

(3) Kolejovy spodek musi tvofit spolehlivy podklad pro kolejovy svr§ek a musi byt fadné odvodnén.
(4) Stavby kolejového spodku musi odpovidat prostorovému usporadani a mistnim geologickym a
hydrologickym pozadavkdm a musi byt odolné proti teplotnim zménam.

(5) Podzemni konstrukce musi byt dimenzovany pro nejnepfiznivéjsi kombinaci jednotlivych druhd
zatizeni pfi stavbé drahy a provozovani drazni dopravy.

(6) Stavby drahy musi byt uc¢inné chranény proti pronikani spodnich vod, vnikani povrchovych vod a
ucéinkdm téchto vod, korozivnim ucinkdm prostfedi, Ucinkdm bludnych proudl, povétrnostnim
vliviim a pfipadnym dal$im vliviim sniZujicim Zivotnost a provozni spolehlivost stavby.

(7) Konstrukce kolejového svr§ku musi umoziiovat zfizeni kolejovych obvodl zabezpecovaciho
zafizeni a umisténi zabezpecCovaciho zafizeni.

(8) Kolejovy svrsek se zfizuje zpravidla jako bezpraZzcovy s bezstykovou koleji.

(9) Parametry konstrukce kolejového spodku a kolejového svrsku obsahuje doporucena technicka
norma uvedena v pfiloze ¢&. 5.

§33
Pozadavky na uspofadani vyhybek
(1) Konstrukce vyhybek a jejich vybaveni musi zajiStovat plynulou a bezpeénou jizdu draznich vozidel
stanovenou rychlosti.
(2) Vyhybky v hlavnich kolejich pro odboceni na jinou trat musi umozniovat pfi jizdé do odbocky
rychlost nejméné 60 km.h™, ostatni vyhybky musi umozZiovat rychlost pfi jizdé do odbocky nejméné
40 km.h™.

(3) Vyhybky pojizdéné vlaky s cestujicimi se zfizuji tak, aby byly zpravidla pojizdény po hrotu.

(4) Konstrukce vyhybky musi umozZfiovat ruéni i Ustfedni stavéni a osazeni potfebnych prvkd
zabezpectovaciho zafizeni.

(5) Ustredné& ovladané vyhybky v kolejich na povrchu se opatfuji zafizenim pro ohtev.

(6) Parametry konstrukce vyhybek a povolené tolerance obsahuje doporuc¢ena technickd norma
uvedena v pfiloze ¢&. 5.
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§34
Pozadavky na usporadani pfivodni kolejnice
(1) PFivodni kolejnice musi umoznit plynulou dodavku elektrické energie pro vlaky i pfi nejvyssi
dopravni propustnosti.
(2) Privodni kolejnice musi byt elektricky izolovana od stavby drahy nebo stavby na draze.

(8) Geometrické usporadani a umisténi privodni kolejnice obsahuje doporu¢ena technicka norma
uvedenav pfiloze ¢. 5.

8§35

Technické parametry podzemnich staveb

(1) Vodotésnost podzemnich staveb musi splhovat pozadavky tfid mérného prisaku vody podle
nasledujici tabulky

mérny prasak za 24 h
(L.m-2)
tfida typ prostoru na1l00m nal10m

1 specialni prostory a sklady, 0,01 0,02
mistnosti pro relé

2 ostatni prostory stanic, vétraci 0,05 0,10
Sachty, eskalatorové tunely, Casti
tunell u portald v délce 500 m,
vytahové Sachty

3 tratové tunely, kabelové kanaly, 0,170 0,20
kolektory
4  ostatni podzemni prostory 0,50 1,00

(2) Zplsob provedeni konstrukce podzemnich staveb obsahuje doporucena technickd norma
uvedena v pfiloze ¢&. 5.

(3) Vodorovné zatizeni délici stény qx se stanovi v rozmezi 3,0 kN/m - 5,0 kN/m.

§36

Technické parametry most(

(1) Prostorova Uprava na mostech a konstrukcich mostlim podobnych musi vyhovovat prljezdnému
prafezu zvét8enému o postranni prostory pro priichod a manipulaci. Od osy koleje musi byt
zachovany nejméneé tyto volné vzdalenosti:

a) u konstrukci na mostech a galeriich 2 400 mm,
b) u zabradli 2 550 mm,
c) na pfesuvnach
1. se zdkazem vstupu osob 1 700 mm,
2. pfi dovoleném prlichodu osob podél vozidla v klidu 2 300 mm.

Vzdalenost os koleji na mosté je nejméné 4 000 mm.
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(2) Mosty a konstrukce mostlim podobné se navrhuji pro zatiZzeni normativnim zatéZzovacim vlakem.
Normové zatizeni mostl a konstrukci mostim podobnych obsahuje doporuc¢ena technicka norma
uvedena v pfiloze €. 5.

8§37

ZpUsob oznacovani trati

(1) Traté na draze specialni se oznacuji tratovymi znackami a znaCkami pro zajiSténi projektované
polohy koleje (kolejové znacky).

(2) Znacky pro provozni a stavebnétechnickou orientaci na draze (kilometrovniky, hektometrovniky)
musi svym provedenim a umisténim vyznacit kilometrickou polohu koleji od zac¢atku do konce
prislusné trati pro kazdou kolej samostatné.

(3) Kilometrovniky a hektometrovniky se osazuji vzdy vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku. Material,
tvar, rozméry i umisténi obsahuje doporucena technicka norma uvedena v pfiloze €. 5.

(4) Kolejové znacGky se umistuji na opaénou stranu koleje, nez na které je umisténa privodni kolejnice.
Znacky se umistuji v pfimé koleji ve vzdalenosti 50 m, v oblouku ve vzdalenosti 25 m a v hlavnich
vyty€ovacich bodech oblouku a vyhybek.

§38

Usporadani a vybaveni stanic

(1) Stanice se zfizuji v pfimé koleji nebo v oblouku o poloméru minimalné 800 m. Svym stavebnim
usporadanim a vybavenim musi zajistit podminky pro pfepravu cestujicich stanovené projektem.

(2) Prostory a zafizeni slouzici cestujicim musi umoznovat pfistup a uzivani osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace?. Dopravni zafizeni pro cestujici a samostatna dopravni zafizeni pro
cestujici s omezenou schopnosti pohybu umisténa ve stanicich musi spliiovat podminky podle
nasledujicich odstavct a dale podminky stanovené zvlastnimi pravnimi pfedpisy?,?.

(3) Pokud nejsou provedena jina opatfeni k zabranéni vniknuti vody do prostoru drahy, musi byt
vstupy z volného prostranstvi nejméné 0,6 m nad Urovni nejvyssi dosazené povodniové hladiny v
misté, nejméné vSak stoleté vody.

(4) Bo¢ni nastupisté musi byt navzajem mimouroviove spojena pro pfechod cestujicich. Nastupisté
ve stanicich na povrchu musi mit po celé délce pfistie$ky. Prostorové uspofadani a zplsob provedeni
konstrukce néstupisté obsahuje doporucena technickd norma uvedenav pfiloze €. 5.

(5) Ve vzdalenosti 600 mm od hrany nastupisté musi byt v ploSe nastupisté po celé jeho délce
umistény tvarové jednotné barevné a hmatové vnimatelné znacky Sitky 150 mm vyznacdujici
bezpecénostni pas. Povrch bezpeénostniho pasu musi mit protiskluzovou Upravu. Bezpecénostni pas
véetné hmatové vnimatelnych znacek se nemusi zfizovat v pfipadé, kdy je prostor kolejisté chranén
nastupistni sténou. Ukonceni nastupisté pevnou pfekdzkou musi byt vizualné i hmatove vyznaceno.

(6) Pevna schodisté pro cestujici se zfizuji ve sklonu mirném podle doporucené technické normy
uvedené v priloze ¢. 5. Vyska schodu m(ze byt nejvySe 160 mm. Prvni a posledni schod
schodistového ramene musi byt barevné vyznacen. Ve stisnénych podminkach lze zfidit sklon do 30
stupnd. Hrany stupnd pevnych schodist musi byt upraveny proti uklouznuti. U kazdého ramene
pevného schodisté musi byt zfizena madla ve vySi 1 000 mm. Je-li pevné schodi$té pro cestujici
jedinou pfistupovou cestou na nastupisté, musi umoznovat uzivani osobamis omezenou schopnosti
pohybu a orientace?.
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(7) Pro vertikalni dopravu osob a naklad( musi byt v podzemnich stanicich zfizeny vytahy.

(8) Provedeni staveb vytah( musi odpovidat prostfedi a Ucelu, pro které je vytah uréen. Vytahy pro
cestujici musi umoznovat uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace?.

(9) Podle mistnich podminek se ve stanicich zfizuji pohyblivé schody a pohyblivé chodniky. Je-Lli rozdil
spojovanych urovni vétsi nez 5 m ve smeéru vystupu a vétSi nez 7 m ve smeéru sestupu, zfizuji se
pohyblivé schody vzdy. Pohyblivé schody a pohyblivé chodniky musi byt vybaveny pomocnou brzdou.
(10) Navazuji-li na sebe bezprostfedné dvoje pohyblivé schody nebo pohyblivé chodniky, musi mit
stejnou dopravni kapacitu. Nastupni a vystupni drovenh musi mit dostateCny pfistupovy a rozptylovy
prostor.
(11) Jsou-li pro vystup ze stanice zfizeny pouze pohyblivé schody, musi mit nejméné dva pasy. Ve
stanicich, kde jsou pro vystup i sestup pouze pohyblivé schody, musi byt nejméné tfi pasy, vSechny
s moznosti reverzniho chodu.
(12) Pohyblivé schody se navrhuji o jmenovité rychlosti do 0,75 m.s™; kromé hlavniho pohonu musi
mit je§té pomocny pohon do rychlosti 0,05 m.s™'. Oba pohony musi umoZiovat reverzni chod.
Jmenovitéa rychlost pohyblivych chodnikd nesmi byt vy$si nez 0,75 m.s™.
(13) Sitka pohyblivych schod(l a past pohyblivych chodnikd musi byt nejméné 1 000 mm.
(14) Na obou koncich balustrad pohyblivych schod( a pohyblivych chodnik(l musi byt umisténo
bezpelnostni tlacitko oznacené napisem "STOP".
(15) Pohyblivé schody a pohyblivy chodnik musi mit zafizeni, které v pfipadé poruchy, pfekroceni
pfipustnych provoznich odchylek nebo ztraté napéti samocinné zastavi jejich chod a zajisti je v
klidové poloze.
(16) Balustrady pohyblivych schod( a pohyblivych chodnik( musi byt z materialu nehoflavého nebo
nesnadno hoflavého.
(17) Po vypnuti pohonu pohyblivych schodl nebo pohyblivych chodnikl musi byt vyloucen
neumyslny chod schodt nebo péast pohyblivych chodnik( i pfi jejich zatiZeni.
(18) Pohyblivé schody a chodniky pro cestujici musi umoznovat uzivani osobami s omezenou
schopnosti orientace?.
(19) Nastupistni sténa musi byt zkonstruovana a umisténa tak, aby
a) v postrannim prostoru mezi vlakem a nastupistni sténou pfi pfipadném pouziti nouzového
otevreni dvefi nedos$lo k zachyceni cestujiciho mezi vlakem a nastupistni sténou,
b) nastupistni dvefe pro nastup a vystup cestujicich byly SirSi nez dvere vlakové,
c) k otevieni nastupistnich i vlakovych dvefi doSlo az po zastaveni vlaku a zajisténi souososti
obou dvefi,
d) se vlakové i nastupistni dvefe oteviraly a zaviraly synchronné&; systém musi umoznit otevfeni
dvefi prostfednictvim vysilacky pro osoby se zrakovym postizenim,
e) nastupistni dvefe byly v uzaviené poloze blokovany a dohled nad jejich uzavienim byl
nepretrzity,
f) v pfipadé ztraty dohledu nad zavienymi nastupisStnimi dvefmi nebo pfi jejich neopravnéném
otevfeni byl vlak automaticky zastaven,
g) poruchové stavy nastupistnich dvefi byly aktivné signalizovany v fidicim stfedisku pro fizeni
drazni dopravy,
h) nadstupistni dvefe odstavené z provozu byly oznaceny, zavieny a blokovany,



i) bylo mozné nastupistni dvefe v pfipadé nouze ru¢né otevfit ze strany nastupistni hrany a
vlakovych dvefi a
j) bylo mozné nouzové otevieni nastupistnich dvefi, zajisténé proti zneuziti.
(20) V nastupistni sténé se dale zfizuji dvefe na koncich nastupisté umoznujici vstup zaméstnanct
provozovatele drahy a dopravce do koleji. Dvefe na konci nastupisté musi byt ze strany nastupisté
blokovany proti jejich neopravnénému otevieni a neopravnéné otevieni dvefi musi byt aktivne
signalizovano v fidicim stfedisku pro fizeni drazni dopravy.

8§39

Informacni systém a vybaveni prostor pro odbavovani cestujicich

(1) Vstupy do stanic a vystupy z nich, pfistupové cesty i ostatni vefejné prostory kazdé stanice musi
byt zfetelné a srozumitelné vizualn&, hmatové, popf. zvukové vyznaéeny.?

(2) Ve stanicich musi byt oddélen a oznacen prostor pfistupny osobam bez platného jizdniho dokladu
od prostoru pfistupného cestujicim s platnym jizdnim dokladem.

(3) V kazdé stanici musi byt zfizeno a viditelné oznac¢eno misto, odkud lze pfivolat pomoc.

(4) Svétla Sirka vstupu do placeného prostoru nesmi byt mensi nez 0,6 m; alespon jeden vstup a
vystup musi mit svétlou Sitku nejméné 1,2 m.

8§40

Osvétleni

(1) Osvétleni stanic, tunelll a ostatnich prostorl musi umozZfiovat bezpeény provoz a vytvaret
odpovidajici prostfedi pro cestujici.

(2) Osvétleni stanic musi byt provedeno tak, aby nemohlo dojit k osliiovani osoby fidici draznivozidlo,
a tak, aby nemohlo dojit k zaméné navéstnich znakd.

(3) Osvétleni vefejnych stani¢nich prostor se sdruzenym osvéetlenim musi byt automaticky ovladano
fidicim systémem osvétleni. Osvétleni stani¢nich prostort musi byt zaji§téno provoznim osvétlenim
a v prostorech podle odstavce 4 téz nouzovym osvéetlenim.

(4) Vefejné stani¢ni prostory, tunely, Unikové cesty a dalSi provozné dlleZité prostory véetné zafizeni
nutnych pro zasah obsluhy, pfipadné jednotek pozarni ochrany, musi byt vybaveny nouzovym
osvétlenim. Nouzové osvétleni tnikovych cest musi spolehlivé osvétlovat unikovou trasu.

(5) V prostorech, ve kterych je nezbytné pokracovat v bézné ¢innosti pfi poruse provozniho osvétleni,
se zfizuje nahradni osvétleni, které mlzZe byt soucasti nouzového osvétleni.

(6) Nouzové a nahradni osvétleni musi mit napaéjeni zalohované z akumulatorového zdroje,
prednostné o napéti 220 V.

(7) Rozvadéce provozniho osvétleni musi byt uzplsobeny pro pfipojeni ze dvou sekci hlavniho
rozvadéCe s moznosti pfepnuti kazdé sekce podruzného rozvadéce na kterykoliv pfivod. Hlavni
rozvadéc¢ pro napajeni nouzového osvétleni musi mit moznost pfipojeni pres dobijece ze dvou sekci
hlavniho rozvadéce. Pfi ztraté napéti na obou sekcich hlavniho rozvadéce musi byt hlavni rozvadéc¢
pro napajeni nouzového osvétleni napéajen z nouzového zdroje.

(8) Osvétleniverejnych prostor ve stanici, provozni a nouzové osvétlenivtunelu musi byt uzptsobeno
ovladani z mista uréeného provozovatelem drahy.



(9) Venkovni osvétleni stanic musi byt provedeno tak, aby smérovalo pouze do dolniho poloprostoru
a do mist urCenych k osvétleni. Musi byt vypinano v dobg, kdy stanice neni v provozu, s vyjimkou
potfeby zajistit bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci nebo ostrahu majetku. Pro venkovni osvétleni
se pouzivaji svételné zdroje s barevnou teplotou 2 700 K a nizsi.

(10) Pro svételny prfechod mezi tunelem a usekem trati na povrchu musi byt zfizeno adaptacni
pasmo, které je v ¢innosti za denniho svétla. Rozdil intenzity mezi jednotlivymi Useky adaptacniho
pasma nesmibytvétsinez 1: 10. Mezi poslednim usekem tunelu a volnym prostranstvim nemusi byt
dodrzen uvedeny rozdil intenzity, ale musi byt dosazeno pfimérené zrakové pohody. Obdobné musi
byt uspofadany vstupy a vystupy pro cestujici u stanic umisténych pod zemi.

(11) V podzemi se adaptacni pasma zfizuji ve stanicich na vjezdu a vyjezdu. Rozdil intenzity mezi
navazujicimi useky nesmi byt vétsi nez 1 : 7. Adaptacni pasma v podzemi se nezfizuji v pfipadech
stanovenych projektem.

(12) Odpovidaji-li hodnoty osvétleni hodnotam uvedenym v ur¢ené technické normé nebo jeji ¢asti
podle zakona o technickych pozadavcich na vyrobky??, ma se za to, Ze pozadavky v odstavcich 1 az
11 jsou splnény.

8§41

Technické parametry elektrickych silnoproudych zafizeni
(1) Elektricka silnoprouda zafizeni musi byt provedena a uspofadana tak, aby

a) zajisStovala plynulost drazni dopravy pfi poZzadovaném provoznim zatiZzeni a stanovenych
rychlostech,

b) nebyla zdrojem ruseni nebo ohrozeni funkce sdélovacich a zabezpecCovacich zafizeni drahy,
c) omezovala vznik a Sifeni bludnych proudd.
(2) Jmenovita napéti jsou uvedena v pfiloze €. 3.

(3) VSechna izolovana vedeni a elektricka zafizeni majici vliv na bezpecnost a plynulost provozu
vlakové dopravy musi mit vodi¢e s médénymi jadry; kabely musi byt bezhalogenové v provedeni ohen
retardujici se zvySenou odolnosti proti Siteni plamene - R, nebo ohniodolné s funkéni schopnosti pfi
pozaru-V.

(4) Elektrické stanice musi byt uzplsobeny pro napajeni ze dvou na sobé nezavislych elektrickych
stanic vefejného rozvodu elektrické energie o napéti 22 kV.

(5) Hlavni rozvadé¢ nouzového napéjeni musi byt uzplsoben pro pfipojeni pfes nahradni zdroj nebo
dobijece ze dvou sekci hlavniho rozvadéce. PFi ztraté napéti na obou sekcich hlavniho rozvadéce je
rozvadéc¢ nouzového napajeni napajen z nouzového zdroje.

(6) Zafizeni trakénich méniren musi byt dimenzovana tak, aby pokryla pfedpokladané zatizeni vlaky,
zvétSené o 20 %. Proudovou zatizitelnost usmérnovacich skupin trakénich méniren obsahuje
doporucena technickd norma uvedena v pfiloze ¢. 5. Usmérnovaci skupiny musi navic spliiovat
podminku zatizitelnosti 300 % po dobu 15 sekund.

(7) Soucasti vSech elektrickych usekl privodni kolejnice je technicky prostfedek pro zkratovani
pfivodni kolejnice, a to v kazdé stanici, kterou elektricky Usek prochazi. Tento prostfedek musi byt
uzplsoben pro rucni ovladani a na nové zfizovanych nebo rekonstruovanych tratich musi byt
uzpUsoben také pro dalkové ovladani.

(8) Elektrické useky hlavnich koleji musi byt napajeny oboustranné pfi zajiSténi vazby napajecl. U
odstavnych a obratovych koleji tvofi pfivodni kolejnice samostatné elektrické useky.
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(9) Sousedni elektrické useky pfivodni kolejnice koncovych stanic a jednostranné napajené
elektrické useky musi byt mozno sepnout v misté nepfeklenutelného déleni pfivodni kolejnice
odpojovacem s motorovym pohonem.

(10) Napajeni privodni kolejnice kusych koleji s prohlizecimi jamami musi byt vybaveno signalizaci
zapnutého napajeni.
(11) Vypnuti napajeni pfivodni kolejnice a zkratovani pfivodni kolejnice v obvodu stanovisté
provozniho oSetfeni musi byt signalizovano

a) na kontrolnim stanovisti ve stanici,

b) do trvale obsazeného mista urceného provozovatelem drahy.

§42

Usporadani sdélovaciho zafizeni
(1) Sdélovaci zafizeni musi umozniovat spolehlivy pfenos informaci pro organizaci a fizeni drazni
dopravy a pro fizeni technologickych procest a informovani cestujicich.
(2) Sdélovaci zafizeni a sdélovaci vedeni musi byt chranéna proti nebezpeénym a rusivym ucinkdm
soubéznych nebo kfizujicich silovych vedeni a proti korozi bludnymi proudy; na povrchu také proti
ucinklm atmosférické elektfiny.
(3) Sdélovaci zafizeni se napaji zpravidla z bezvypadkového zdroje.
(4) K informovani cestujicich ve stanici a ve vlaku, k pfedavani pfikaz( a informaci mezi zaméstnanci
musi byt zfizeno rozhlasové zafizeni. V ozvucenych prostorach musi byt zabezpecena srozumitelnost
sdéleni pfi nejnizsi drovni hlasitosti.
(5) Na nastupistich a v prostorach, kde je to z hlediska provozovani drahy a drazni dopravy nutné,
musi byt ukazatel Casu.

(6) Pro prenos informaci pfi provozovani drahy a drazni dopravy lze zfizovat a provozovat sdélovaci
zafizeni, ktera spliiuji podminky podle zvlastniho predpisu.?

8§43

Usporadani zabezpec&ovaciho zafizeni
(1) Zabezpecovaci zafizeni musi svoji funkci a provedenim zajiStovat bezpecné provozovani drahy a
drazni dopravy a poZzadovanou dopravni propustnost drahy.
(2) Elektrické obvody, konstrukéni dily, které pfimo zajisStuji bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy, musi byt navrzeny, provedeny a jiStény tak, aby svoji funkci plnily pfi vS8ech provoznich
stavech zafizeni a pfi v8ech poruchovych stavech zplsobenych uvaZzovanymi poruchami.
(3) Zabezpecovaci zafizeni musi byt navrzeno tak, aby nebylo ovlivhovdno signaly hromadného
dalkového ovladani energetickych zafizeni nebo vySSimi harmonickymi energetické sité a
induktivnimi, kapacitnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z provozu elektrické silové soustavy drahy.
(4) Zabezpectovaci zafizeni musi byt napajeno ze zdroje bezvypadkového napajeni a minimalni doba,
po kterou musi tento zdroj zajistit plnou funk&nost zabezpecovaciho zafizeni, je 10 minut.
(5) Zabezpecovaci zafizeni musi tvofit samostatnou elektrickou soustavu izolovanou od vefejné
energetické sité.
(6) Jednopésové i dvoupasové kolejové obvody musi mit Suntovou citlivost nejméné 0,1 Ohm.
Dvoupasové kolejové obvody musi mit mérnou svodovou admitanci mezi dvéma kolejnicovymi pasy



téze koleje nejvyse 0,5 S.km™ (Siemens na kilometr), jde-li o upevnénikolejnice na praZcich, a nejvyse
0,05 S.km™, jde-li o bezpraZcové upevnéni kolejnic. Pro jednopasové kolejové obvody plati hodnoty
dvounasobné. Uvedené hodnoty neplati pro jizdu prvnich péti vlak( na noveé vloZzenych kolejnicich.

(7) 1zolovany styk kolejového obvodu vyhybky nebo kolovy snimac pocitate naprav musi byt za
nameznikem ve vzdalenosti nejméné 3,5 m.

§44

Usporadani dalkového ovladani
(1) Zafizeni dalkového ovladani musi spolehlivé pfenaset povely z fidiciho pracovisté do ovladaného
zafizeni. Zadani povelu musi sestavat nejméné ze dvou Ukon(. Zafizeni nesmi udélovat povely
samocinng, je-li povelové nebo ovladané zafizeni v poruse. Zafizeni musi byt vybaveno signalizaci
stavu a funkce zafizeni.
(2) Zatizeni dalkového ovladani musi mit zajiSténo nouzové napajeni po dobu nejméné 30 minut. Pfi
pouziti vypocetni techniky k fizeni dalkového ovladani musi byt napajeni bezvypadkové.
(3) Zafizeni dalkového ovladani musi umoznovat pfepnuti z ddlkového ovladani na mistni ovladani a
naopak.
(4) Zatizeni dalkového ovladani nesmi svou cinnosti ovliviiovat Cinnost drazniho sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni.
(5) Zarizeni dalkového ovladani musi byt usporadano tak, aby nebylo ovliviiovano signaly
hromadného dalkového ovladani energetickych zafizeni nebo vy§Simi harmonickymi energetické sité
a induktivnimi, kapacitnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z provozu elektrické silové soustavy
drahy.

8§45

Pozarni zabezpeceni
(1) Podzemni objekty musi byt rozdéleny na pozarni Useky. V prostorach pod zemi musi byt pouzivany
materialy a konstrukce s pfedepsanou odolnosti proti ohni.
(2) Ve vSech objektech musi byt rozmistény zdroje pozarni vody a hasici pfistroje, které musi byt
snadno dosazitelné a viditelné oznacené. Rozmisténi zdrojl, druh a pocet hasicich pfistroji stanovi
projekt.
(3) V prostorach urcenych projektem, kde je nebezpedi vzniku pozaru, se zfizuje elektricka pozarni
signalizace. Prostory se zvySenym nebezpe€im poZzaru, které nejsou pod trvalym dozorem, musi byt
vybaveny automatickymi hlasi¢i pozaru s pfipadnou vazbou na technicka zafizeni ovliviiujici pribéh
pozaru.
(4) Unikové cesty musi byt pfi mimoradnych udalostech osvétleny i pfi ztraté napéti pro normalni
osvétleni.

§ 46
Zafizeni pro vétrani a vytapéni
(1) Ve vSech prostorach musi byt zajiSsténa vymeéna vzduchu vétranim. Kde nelze zajistit vétrani
pfirozené, musi byt vétrani nucené.



(2) Stav a chod vzduchotechnického zafizeni a jeho poruchy musi byt signalizovany na trvale
obsazené pracovisté.

(3) Vzduchotechnické zafizeni nesmi v pfipadé pozaru Sifit kour a teplo mezi pozarnimi useky.

(4) Vzduchotechnické Sachty, Stoly a kanaly pro pfivod vzduchu musi byt vybaveny osvétlenim a
odvodnénim. Svétla Sitka a vyska Sachet, Stol a kanall nesmi byt mensinez 1 500 mm a musi umoznit
nouzovy pfistup do podzemnich prostord.

(5) Ve vzduchotechnickych sachtach a stolach se umistuji kabely a zafizeni zajiStujici Cinnost zafizeni
vzduchotechniky. Dalsi vedeni a zafizeni lze do téchto prostor umistit za podminek stanovenych
provozovatelem drahy v souladu s ustanovenim zvlastniho pravniho pfedpisu®?; pouzité kabely musi
byt bezhalogenové v provedeni ohen retardujici se zvySenou odolnosti proti Sifeni plamene - R, nebo
ohniodolné s funk&ni schopnosti pfi pozaru - V.

(6) Hygienické pozadavky vétrani a vytapéni upravuje zvlastni predpis.?

8§47

Zasobovanivodou a kanalizace

(1) Stanice, tunely, povrchové traté a objekty musi byt vybaveny vodovody s pitnou vodou a musi byt
napojeny na kanalizaci.

(2) Vodovodni zafizeni musi zajiStovat dodavku vody pro nejvysSSi spotfebu hygienickych,
technologickych a pozarnich zafizeni.

(3) Vodovodni a kanaliza¢ni soustava musi omezovat Sifeni bludnych proudd a musi byt izolovana od
vneéjsich soustav.

(4) Vodovodni sit podzemnich stanic musi byt vzajemné propojena potrubim ulozenym v tunelu.

(5) Potrubi v tunelu musi umoznovat pfimy odbér vody pro pozarni icely. Uzavéry potrubi v tunelech
se umistuji ve vzdalenosti do 300 m. Ve stanicich se zfizuji tyto uzaveéry v urovni ¢ela nastupisté na
obou koncich stanice v mistech pfistupnych i pfi provozovani drazni dopravy.

(6) Vodovodni potrubi v tratovych a stani¢nich tunelech se uklada na protilehlé strané pfivodni
kolejnice a kabel( vysokého napéti. Je-li uloZzeno na téze strané jako pfivodni kolejnice nebo kabely
vysokého napéti, musi byt zfizena zvlastni mechanicka ochrana proti moznému ostfiku kabeld
tryskajici tlakovou vodou a stfikani vody na pfivodni kolejnici pfi poruse potrubi. Vodovodni potrubi
se umistuje nize nez kabelové rozvody a nesmi tvofit pfekazku pfi chlzi po odstupové rampé.

(7) Vodovod v podzemnich prostorach musi mit vodovodni vytoky dovolujici nasazeni hadic na
potrubi v tunelech zpravidla ve vzdalenosti 50 m, v Sachtach, kanalech, kolektorech, ve spojovacich
chodbaéch pFestupnich stanic a tunelech pohyblivych schod( a dalSich prostorach ve vzdalenosti 30
m. Vodovodni vytok pro hadici musi byt navrzen téz v Cerpacich stanicich odpadnich vod a v blizkosti
sbérnych jimek.

(8) Pozarni hydranty musi byt rozmistény tak, aby ve v§ech prostordch umoznovaly haseni poZaru
vodni mlhou nebo tfiStivym proudem.

(9) V kazdé stanici pod zemi musi byt instalovano nezavodnéné vodovodni potrubi spojujici Uroven
nastupisté s povrchem.

(10) Sbérné jimky pro odvedeni nebo odcéerpani odpadnich vod musi byt vybudovany v nejnize
poloZzenych mistech technickych prostor( pohyblivych schodd, tunelll, Sachet vytah( a pfipadné u
vstupu.



(11) V uzemi se stokovou siti oddélené soustavy kanalizace musi byt odpadni vody zavedeny do stok
odpadni sité a podzemni vody do stok deStové vody nebo vodotece.

(12) Uroven podlahy zékladnich a tranzitnich &erpacich stanic musi byt nejméné o 25 cm vyse, ne? je
temeno kolejnice; u mistni Cerpaci stanice na kusych kolejich s prohlizecimijamami ma byt nejméneé
15 cm pod temenem kolejnice.

(13) Cinnost &erpadel musi byt samoginné zavisla na urovni hladiny vody v jimce. Kazd4 &erpaci
stanice musi byt vybavena provoznimi a zaloZznimi ¢erpadly v rozsahu stanoveném projektem.

(14) Zakladni Cerpaci stanice musi mit zdvojené vytlacné potrubi a musi mit zajiSténo napajeni
elektrickou energii ze dvou sekci hlavniho rozvadéce s moznosti zaskoku.

(15) VSechny jimky musi byt odvétrany. Prostupy mezi jimkami a technickymi prostory Cerpacich
stanic odpadnich vod musi byt oddéleny od okoli pachotésnymi uzavéry. Technicky prostor
Cerpacich stanic odpadnich vod musi byt podtlakové odvétran na povrch.

Hlava treti
TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY SPECIALNI

§48

(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi parametry a
dovolenou toleranci za provozu u staveb drahy a funkénosti jejich ¢asti (komponent().
(2) Nejvetsi pfipustné odchylky od rozchodu koleji v podzemi pfi opotfebeni kolejnic jsou - 5 mm, +
20 mm, u koleji na povrchu - 5 mm, + 35 mm a u tratovych spojek a spojovacich koleji do dep v
podzemi-5mm, + 30 mm.
(3) Odchylky od vzajemné vyskové polohy kolejnicovych past nesmi byt za provozu vétsi nez
a) u trativ podzemi: -4 mm, + 4 mm,
b) u trati na povrchu: - 10 mm, + 10 mm.
(4) Na tratich nesmi byt ponechany kolejnice, vyhybky a kolejova kfizeni, u nichz provoznim
opotfebenim doslo ke snizeni jejich Unosnosti pod pozadovanou hranici. Kromé toho nesmi byt v trati
ponechany kolejnice, které by svymi vadami mohly ohrozit bezpetné provozovani drazni dopravy.
Stupen provozniho opotfebeni a nepfipustné vady kolejnice obsahuje technicka doporu¢ena norma
uvedenad v pfiloze ¢&. 5.
(5) Jednotlivé ¢asti vyhybek musi spliovat pfi provozovani drazni dopravy tyto pozadavky:
a) Temeno hlavy jazyka nesmi byt sniZzeno proti opornici o 3 mm a vice v misté, kde je Sitka
temene 50 mm a vétsi.
b) Vymeénovy zavér se nesmi dat uzaviit, je-li u vyhybek pojizdénych rychlosti 60 km.h™" a vys$si
mezera mezi jazykem a opornici v misté prvniho zavéru vétsi nez 3,5 mm a u vyhybek
c) Vlle mezi stojinou pfilehlého jazyka a jazykovou opérkou nesmi byt vétsi nez 4 mm u vyhybek
pojizdénych rychlosti 60 km.h™ a vy$si, pfi rychlosti nizsi nez 60 km.h™ 6 mm.
d) Do vzdalenosti 1 500 mm od hrotu jazyka nesmi byt odrolené vodorovné plochy o Sifce 6 mm
a vétSi. Podrobnosti stanovi technicka norma uvedenad v pfiloze €. 5v polozce 172.
e) Nejveétsi svislé opotfebeni srdcovky v misté, kde Sitka klinu srdcovky je 40 mm a vétsi, smi
byt:
9 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti 40 km.h™" a vyssi,
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f) Vzdalenost pojizdéné hrany srdcovky od vodici hrany pfidrznice nesmi byt mensi nez 1 392
mm a vzdalenost mezi vodici hranou pfidrznice a vodici hranou kfidlové kolejnice nesmi byt
veétSinez 1 357 mm.

g) Jazyky, opornice, srdcovky nebo spojovaci ty¢e nesmi mit lomy.
h) U pfidrznice nesmi byt poSkozen vice nez jeden spojovaci Sroub.

(6) Konstrukce pro ulozeni koleji a vyhybek nesmi byt poSkozena nebo opotfebovana v rozsahu, ktery
nezaruCuje pozadovanou drzebnost upeviiovadel a pevnost kolejového rostu.

(7) Technicka dokumentace musi byt vedena tak, aby obsahovala rozhodujici a aktualni technické
Udaje o draze.

§49
(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy se provadeéji pravidelné
prohlidky a méFeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni stanovi pfiloha &. 1.
(2) Zaznamy o provedenych prohlidkach a méfenich se archivuji po dobu nejméné péti let.

CAST PATA
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY A STAVBY NA
DRAZE A TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY TRAMVAJOVE

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY TRAMVAJOVE

§50
Soucgasti drahy jsou
a) spodek tramvajové trati, ktery tvofi drazni zemni téleso, propustky, mosty a stavby mostiim

podobné, opérné, zarubni a obkladni zdi, odvodniovaci zafizeni, tunely, ochranné a
regulacni stavby,

b) svrSek tramvajové trati, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukci a
konstrukénich prvk(; soucasti svrku tramvajové trati jsou zejména kolejnice, kolejnicové
podpory, drobné kolejivo, kolejové loze, dilatacni zafizeni, izolované styky, vodivd a
specialni spojeni, pfidrznice, zafizeni proti putovani kolejnic a kryt tramvajové trati,

c) stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivlim dréhy, zafizeni proti hluku,
bludnym prouddm, korozi, ruseni telekomunikacnich systémd, vlivu vysokého napéti a k
omezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektriza¢ni soustavu,

d) zastavky, které tvofi nastupisté a nastupni ostrlvky, jejich vybaveni a pfistiesky,

e) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici pfenosové cesty, zafizeni telefonni,
radiova, hodinova, pro pfenos a zpracovani dat, pramyslové televize, zaznamova zafizeni,
zafizeni pozarni signalizace, poplachové signaliza¢ni zafizeni, zafizeni informacniho
systému, zafizeni uréené k napajeni sdélovacich zafizeni,

f) zabezpecovaci zafizeni, ktera tvofi technické prostfedky zabezpeceni a fizeni drazni dopravy
na draze tramvajové a souvisejici pfenosové cesty,
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g) elektricka zafizeni, ktera jsou tvofena z trakEnich méniren, napajecich vedeni, elektrickych
rozvodd, trolejového vedeni, véetné nosného systému a podpér, pfivodniho a zpétného
vedeni, zafizeni dalkového ovladani, zafizeni pro regulaci a méreni,

h) osvétleni drahy tramvajoveé s vyjimkou verejného osvétleni,

i) budovy a zafizeni, uréené k organizovani a fizeni drazni dopravy, k odstavovani draznich
vozidel a k provadéni jejich technickych prohlidek, udrzby a oprav (depo) a k uspokojovani
prepravnich potfeb vefejnosti, v€etné inZenyrskych siti uréenych k jejich provozovani,

j) pevna zaftizeni pro méreni, udrzbu a opravu drahy,

k) stavby a zafizeni pro odvétravani tunell a stanic, zafizeni poZarni ochrany zahrnujici pozarni
hydranty, potrubi a vodovodni vytoky.

Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY TRAMVAJOVE A PRO STAVBY NA TETO
DRAZE

§51

Technické podminky a pozadavky staveb drah a staveb na draze jsou podminky a pozadavky
usporadani drahy, prostorového a geometrického usporadani koleje a usporadani spodku a svrSku
tramvajové trati, vyhybek, zastavek, umisténi tratovych znacek, usporadani sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni a usporfadani a podminky pevnych trakénich zafizeni.

§52
Usporadani drahy
(1) Umisténim drahy tramvajové na pozemni komunikaci nesmi byt ohroZzena bezpecnost a plynulost
silniéniho provozu ani provozovani drazni dopravy.

(2) Draha tramvajova musi byt provedena tak, aby pfi provozovani drazni dopravy nebyly
pfekratovany povolené hladiny hluku a vibraci stanovené zvlastnim predpisem.®

(3) Na pozemni komunikaci s obousmérnym provozem se zfizuje drdha uprostied pozemni
komunikace.

8§53

Prostorové usporadani

(1) Vyska prdjezdného prifezu mensi nez 4 500 mm, nejméné v8ak 4 000 mm, je pfipustna pouze v
tratovych uUsecich drahy tramvajové zfizenych na samostatném télese s vyjimkou pfejezdl. Vzidy
musi byt zajiSsténo bezpecné a spolehlivé provozovani drahy a drazni dopravy v celém rozsahu
povolené rychlosti v pfisluSném tratovém useku.

(2) Vzdalenost os dvou soubéznych koleji v pfimé koleji a ve smérovém oblouku o poloméru 1 000 m
a vétsim musi byt nejméné 3 000 mm. U polomérl mensich nez 1 000 m se vzdalenost os koleji
zvétSuje podle doporucené technické normy uvedené v pfiloze €. 5.

(3) Parametry prostorového usporadani stavby drahy obsahuje doporuc¢ena technickd norma
uvedena v pfiloze €. 5.
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(4) Ustanoveni odstavcl 1 a 2 se uplatnuje vzdy, nebréani-li tomu sloZitost mistnich podminek v
zastavéném Uzemi nebo statem chranéném ldzemi, popf. nepfiznivé geologické podminky. Nelze-li
parametry uvedené v téchto odstavcich dodrzet, musi byt bezpeCnost provozovani drahy a drazni
dopravy zajiSténa odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organiza¢nim opatfenim.

8§54

Geometrické usporadani koleje
(1) Smérové usporadani koleje musi zaru¢ovat bezpecnou a plynulou jizdu vlak( tratovou rychlosti.

(2) Podélny sklon koleje drahy tramvajové nesmi byt vétSi nez 80 0/00. S ohledem na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy je nutno volit podélny sklon koleje co nejmensi.

(3) Pfechod mezi pfimym Usekem koleje a smérovym obloukem a mezi smérovymi oblouky o rlizném
poloméru musi byt plynuly a vytvofi se pfechodnici.

(4) PrevySeni koleje v zastavkach umisténych v oblouku musi byt provedeno ve vnéjSim kolejnicovém
pasu.

(5) U koleje drahy tramvajové umisténé v télese pozemni komunikace nesmi zfizenim prevyseni dojit
ke vzniku nevyrovnanych vyskovych rozdil(l vytvarejicich prekazku v plynulosti jizdy silniénich vozidel.
(6) Pfechod mezi pfevySenou a neprevySenou ¢asti koleje musi byt proveden plynule vzestupnici o
jednotném sklonu.

(7) Rozchod koleje drahy tramvajoveé je 1 435 mm.

(8) Rozchod koleje se zvétSuje v urcenych obloucich o hodnotu rozsifeni, a to pfiblizenim vnitfniho
kolejnicového pasu ke stfedu oblouku. Zména rozchodu koleje musi byt provedena plynule. RozSifeni
rozchodu koleje musi mit plnou hodnotu v celé délce kruhového oblouku.

(9) Podrobnosti geometrického usporadani koleje drahy tramvajové obsahuje doporucena technicka
norma uvedena v pfiloze ¢&. 5.

§55

Usporadani spodku tramvajové trati

(1) Tvar a rozméry spodku tramvajové trati se navrhuji v zavislosti na mistnich podminkach v trase
tramvajové trati, vlastnostech podlozi a material(, z nichZz ma byt spodek tramvajové trati vybudovan,
usporadani trati a na navrhovaném svrs§ku tramvajové trati.

(2) Spodek tramvajové trati musi zajistit funkéni zplsobilost po celou dobu jeho planované Zivotnosti
pfi navrhovém provoznim zatizeni trati. Unosnost spodku tramvajové trati musi vyhovovat
navrhovému zatiZzeni drazni i silni¢ni dopravou.

(3) Spodek tramvajové trati musi zajiStovat odvedeni prlisakovych vod a stabilni a pruzné ulozeni
kolejového svrsku po dobu navrhové Zivotnosti.

(4) Plan a stavby spodku tramvajové trati musi byt chranény proti Gcinklm klimatickych vliva,
chemickych rozmrazovacich prostifedk(, spodnivody a bludnych proudd, popfipadé i dalsim vliviim,
které mohou snizovat bezpecnost a spolehlivost staveb a zafizeni.

(5) V celé délce tunell a mostl musi byt zfizena stezka umoznujici bezpecny prichod osob
zajistujicich provozovani drahy a drazni dopravy. V zavislosti na prostorovém usporadani a délce
tunell musi byt tunely vybaveny ochrannymi vyklenky. Zatizeni pro mosty a stavby mostim podobné,
jakoz i pozadavky na umisténi vyklenk( obsahuje doporucena technicka norma uvedena v pfiloze ¢.
5.
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(6) Vyzaduji-li to mistni podminky, musi byt tunely vybaveny nucenym vétranim a osvétlenim,
popfipadé adaptacnimi pasmy pro zajisténi plynulého svételného pfechodu z denniho svétla podle §
40 a 46.

(7) Osvétleni v tunelech musi byt upraveno tak, aby nemohlo dojit k osliiovani osoby fidici drazni
vozidlo a aby nemohlo dojit k zaméné navéstnich znakd.

§56

Usporadani svr§ku tramvajoveé trati
(1) Konstrukeni usporadani svrSku tramvajové trati musi zajiStovat bezpec€nou jizdu drazniho vozidla
tratovou rychlosti pfi nejvy$Sim provoznim zatiZeni, pro ktery je tratovy Usek konstruovan. Traté drahy
tramvajové, pojizdéné silni¢nimivozidly, musi splhovat podminky bezpecného a plynulého silni¢niho
provozu na pozemni komunikaci. ZpUsob provedeni obsahuje doporucena technickd norma uvedena
v pfiloze €. 5.
(2) Kryt tramvajové trati musi svou konstrukci vyhovovat pozadavkim bezpecnosti silni¢niho
provozu, provozovani drahy a drazni dopravy. Vyskova tolerance krytu k drovni temene kolejnice
muUze byt nejvySe + 30 mm nebo - 30 mm.
(3) Kryt tramvajové trati nesmi svym provedenim omezovat ucéinnost kolejnicové brzdy drazniho
vozidla.
(4) Pokud nejsou kolejnice svafeny, musi byt na stycich propojeny vodivym spojenim. Zptisob
provedeni vodivého spojeni obsahuje doporuc¢ena technickd norma uvedena v pfiloze €. 5.

§57
Usporadani vyhybek
(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a kolejovych kfizovatek a jejich vybaveni musi zajiStovat
plynulou a bezpecnou jizdu drazniho vozidla stanovenou rychlosti. Konstrukce vyhybky musi rovnéz
umoznovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpeceni.
(2) Na tramvajovych tratich, na kterych je provozovana vefejna drazni osobni doprava, musi byt jazyky
vyhybek pojizdénych proti hrotu v koncovych polohach zajistény proti samovolnému prestaveni.

§58

Usporadani zastavek
(1) Zastavky nesmi svym umisténim a provedenim omezovat bezpeénost provozovani drahy a drazni
dopravy nebo silni¢niho provozu. Jejich stavebni provedeni musi umozfiovat snadny a bezpecény
pfistup cestujicich. Zastavky musi umoznovat pfistup a uzivani osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace?. Vlastnosti téchto Uprav obsahuje technicka norma uvedena v pfiloze ¢. 5 pod
polozkou 171.

(2) Osvétleni zastavek nesmi sniZzovat viditelnost navéstnich znak(, umoznit jejich zaménu nebo
oslhovat fidi¢e tramvaje nebo silni¢niho vozidla.

(3) Zpusob provedeni, umisténi a vybaveni zastavek obsahuje doporu¢ena technicka norma uvedena
v pfiloze €. 5.
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§59

Umisténi tratovych znacek

(1) Tratové znacky nesmi svym umisténim a provedenim omezovat nebo ohrozovat bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy ani provoz na pozemni komunikaci.

(2) Znacky pro oznaceni hranic drahy tramvajové na samostatném zemnim télese (hranic¢ni mezniky)
se umistuji v lomovych bodech nebo ve vzajemné vzdalenosti nejvySe 200 m, a to vzdy na hranici
drazniho pozemku.

(3) Kilometrovniky a sudé hektometrovniky se osazuji vpravo a liché hektometrovniky vlevo ve sméru
od nultého kilometru trati, pokud je trat vedena na samostatném zemnim télese.

(4) Zajistovaci body a hlavni vyskové body pro urceni geometrické polohy koleje tramvajové trati
nesmi byt umistény v mistech, kde lze predpokladat moznost poruseni jejich stability. Svym
umisténim musi umoznit jednoduché a rychlé zaméreni kontrolovanych bodd.

8§60

Usporadani zabezpecovaciho zafizeni
(1) Zabezpecovaci zafizeni musi byt navrzeno a provedeno tak, aby pfi splnéni provoznich podminek,
pro které je urCeno, zajiStovalo svoji funkci bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy a
umoznovalo fizeni drazni dopravy.
(2) Zabezpecovaci zafizeni musi byt chranéno pred rusivymi a ohrozujicimi Ucinky trak&niho zafizeni,
vlivy vyvolanymi soubéhem s provozem na pozemnich komunikacich, popfipadé dalSimi negativnimi
vlivy okoli.

§61

Usporadani sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zafizeni se zfizuje k zajiSténi spolehlivého pfenosu informaci pfi provozovani drahy a
drazni dopravy a k informovani cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizeni a sdélovaci vedeni musi byt chranéna proti nebezpeénym a rusivym ucinkdm
soubéznych a kfizujicich silovych vedeni a zafizeni, proti Géink@im atmosférické elektfiny, ucinkiim
bludnych proudt a jinym negativnim vliviim.

(3) Prostory a zafizeni, kde je to z hlediska bezpe&nosti provozovani drahy a drazni dopravy nutné,
musi byt vybaveny signalizacnim zafizenim, které v€as a Uu¢inné upozorni na ohrozeni bezpecnosti.

(4) Signaliza¢ni zafizeni nesmi svym provedenim a svou c¢innosti naruSovat, omezovat nebo
znemoznovat ¢innost jinych draznich zafizeni.

§62
Uspofadani a podminky pevnych trakénich zafizeni
(1) Pevna trakeni zafizeni musi byt provedena tak, aby vytvarela spolehlivy a bezpecny systém.
(2) Pevna trakéni zafizeni tvofici trak&ni napajeci soustavu musi
a) zajistit pozadovanou dopravni propustnost napajenych trati,
b) zajistit ochranu osob pfed nebezpetnym dotykovym napétim,
c) byt chranéna proti pretizeni, icinklm zkratovych proud( a proti pfepéti,



d) omezovat vznik a sifeni bludnych proud( a byt odrusena.

(3) Izolaéni odpor stejnosmérnych napéjecich pfivodnich kabelll musi odpovidat provoznimu napéti,
u novych kabeld nesmi byt mensi nez 5 MOhmU na 1 km délky kabelu.

(4) PFi navyseni zatiZzeni trati o vic nez 10 % proti zatizeni uvedenému v pavodnim energetickém
vypoctu musi byt méfenim provedeno ovéfeni hodnoty ubytku napéti v kolejnicich.

(5) ZpUsob umisténi, technické provedeni a vybaveni pevnych trakénich zafizeni obsahuje
doporucena technicka norma uvedenav priloze €. 5.

Hlava treti
TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY TRAMVAJOVE

8§63

(1) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukci musi byt zajiStén stanoveny rozchod koleje a
geometricka poloha koleje. Hodnoty pfipustného ojeti kolejnic obsahuje doporuc¢end technicka
norma uvedenav pfiloze €. 5.

(2) Nesmi byt provozovany vyhybky, které maji nékterou z téchto zavad:
a) lom jazyka, opornice nebo srdcovky,
b) hrot jazyka nedoléhd k opornici o vice nez 3 mm,

c) stavéci, zavorovaci nebo navéstni zafizeni ma vady nebo poSkozeni, které mohou zapficinit
ohroZeni bezpec€nosti provozovani drahy nebo drazni dopravy,

d) vySkové ojeti jazyka €ini vice nez 8 mm.
(3) Kolejnice, jejichz vady nebo posSkozeni mohou ohrozit bezpecné provozovani drazni dopravy a
nelze je opravit, musi byt vyménény.
(4) Konstrukce pro ulozeni koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny tak, aby byla naruSena drzebnost
upevinovadel a ramova tuhost koleje.

(5) Odvodriovaci stavby a zafizeni musi zajistit trvale odvedeni povrchovych a priisakovych vod a
jejich funkce nesmi byt pfiCinou snizovani stability a unosnosti kolejového svrsku nebo zemniho
télesa.

(6) Stav krytu tramvajové trati nesmi byt zdrojem ohrozeni bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemni komunikaci.

(7) Technicka dokumentace musi byt vedena tak, aby obsahovala rozhodujici a aktualni technické
Udaje o draze.

(8) Technicka dokumentace staveb a zafizeni drahy tramvajové zahrnuje

a) vykresovou dokumentaci a technické udaje o vedeni trati, umisténi staveb, geometrické
udaje, konstrukéni, typové a vyrobni Udaje o stavbach a zafizenich a jejich stafi,

b) zaznamy o provedenych prohlidkach, méfenich a jejich vysledcich.

8 64

(1) Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy se provadeéji pravidelné
prohlidky staveb drahy. Casovy interval a méfeni stanovi pfiloha &. 1.
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(2) Vysledky prohlidek a méfeni staveb drahy tramvajové musi byt zaznamenany. Zaznam musi
obsahovat datum prohlidky, pfedmét prohlidky, zjiStény stav a jméno osoby, ktera prohlidku
provadéla. P¥i zjiSténi zavady musi byt dale uveden druh, misto a rozsah zavady.

(3) Zaznamy musi byt provedeny tak, aby je nebylo mozno dodatecné opravovat nebo dopliiovat, a
musi byt archivovany po dobu péti let.

CAST SESTA
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY A STAVBY NA
DRAZE A TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY TROLEJBUSOVE

§65
Soucastidrahy jsou

a) pozemni komunikace véetné mostd, propustkd a ochrannych a regulaénich staveb, pokud
jsou zfizeny vyhradné pro jizdu vozidla drahy trolejbusové,

b) elektricka zafizeni, ktera jsou tvofena z trakEnich méniren, napajecich vedeni, elektrickych
rozvodd, trolejového vedeni véetné nosného systému a podpér, pfivodniho a zpétného
vedeni, zafizeni dalkového ovladani, zafizeni pro regulaci a méreni,

c) stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vliviim dréhy, zafizeni proti hluku,
bludnym prouddm, korozi, ruSeni telekomunikaénich systémd, vlivu vysokého napéti a k
omezeni vlivu provozovani drahy a drazni dopravy na elektrizacni soustavu,

d) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahuijici zafizeni telefonni, radiova, hodinova, pro
pfenos a zpracovani dat, primyslové televize, zdznamova zafizeni, zafizeni pozarni
signalizace, poplachova signaliza¢ni zafizeni, zafizeni informacniho systému, zafizeni
urcena k napajeni sdélovacich zafizeni,

e) zabezpecovaci zafizeni obsahujici technické prostfedky zabezpeceni a fizeni drazni dopravy
a souvisejici prenosové cesty,

f) budovy a zafizeni, uréené k organizovani a fizeni drazni dopravy, k odstavovani trolejbust a k
provadéni jejich pravidelnych technickych prohlidek (vozovna) a k uspokojovani
pfepravnich potfeb vefejnosti, v€etné inzenyrskych siti, nutnych k jejich provozovani,
zastavky, které tvofi nastupisté, a nastupni ostrivky, jejich vybaveni a pfistfesky,

g) osvétleni drahy trolejbusové s vyjimkou vefejného osvétleni,

h) pevna zafizeni pro méfeni, udrzbu a opravu drahy.

8§66

(1) Draha trolejbusovéd umisténd na pozemni komunikaci je v pfevazné ¢asti vymezena polohou
trolejového vedeni a dosahem sbéradd trolejbusu. Usek drahy trolejbusové, ktery neni takto
vymezen, musi bezprostfedné navazovat na Usek vymezeny podle véty prvé.

(2) Provozovat drahu trolejbusovou lze jen na pozemni komunikaci, ktera musi odpovidat zatizeni
trolejbusovym vozidlem a dynamickym uc¢inkdim vyvolanym jizdou, brzdénim a rozjezdem tohoto
vozidla.

(3) Trolejbusové vozidlo nesmi byt provozovano na pozemni komunikaci s podélnym sklonem vétSim
nez 12 %.

(4) Draha trolejbusova se muze kfizit s Zelezni¢ni drahou v jedné urovni. Je-li Zelezni¢ni dréaha
elektrizovand, musi byt stavebnétechnickym feSenim a provoznim opatfenim zajiSténo bezpecéné



provozovani obou drah véetné pripadl uvaznuti trolejbusu na kfizeni. P¥i kiizeni Zelezni¢ni drahy s
drahou trolejbusovou v urovni koleji ma Zelezni¢ni doprava pfednost pfed provozem na draze
trolejbusové.

(5) Pro usporadani zastavek, pevnych trakénich zafizeni a sdélovacich zafizeni, jakoz i pro kontrolni
a revizni ¢innost plati pfimérené ustanoveni § 58, 61, 62, 63 a 64.

CAST SEDMA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY A STAVBY NA
DRAZE A TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY LANOVE

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY LANOVE

§67
Soucasti drahy jsou
a) spodek pozemni lanové dréhy, ktery tvofi drazni zemni téleso, mosty a stavby mostim
podobné, tunely a ochranné stavby a zafizeni,

b) svrSek pozemni lanové drahy, ktery tvofi kolejnice, vyhybky, drobné kolejivo, kolejnicové
podpory, pfidrznice, zafizeni proti putovani koleji,

c) pohanéci zafizeni, lana a zafizeni pro neseni a vedeni vozidel a lan,

d) napinaci zafizeni lan,

e) stanice, které tvofi nastupisté, zafizeni urCend k provozovani drahy lanové, odbavovani
cestujicich a k zajisténi jejich bezpecnosti,

f) zabezpecCovaci zafizeni, které tvofi technické prostfedky zabezpeceni a fizeni dopravy na
draze lanové a souvisejici pfenosové cesty,

g) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici zafizeni telefonni, radiova, pridmyslové
televize, zdznamova zafizeni, zafizeni pozarni signalizace,

h) osvétleni drahy lanové véetné pfislusnych rozvodd,

i) elektricka zafizeni, ktera jsou tvofena z napajeciho vedeni, elektrického rozvodu, nahradniho
zdroje, zafizeni pro ochranu pred uc¢inky atmosférické elektfiny, zafizeni dalkového ovladani
a zafizeni pro regulaci, méfeni a signalizaci,

j) stavby a pevna zafizeni nutna k ochrané proti nepfiznivym vlivim drahy, zafizeni proti hluku,
bludnym prouddm, korozi, ruSeni telekomunika¢nich systém0 a k omezeni vlivu
provozovani drahy nebo drazni dopravy na elektrizaéni soustavu,

k) budovy a zafizeni uréené k organizovani a fizeni drazni dopravy, obsluze, prohlidkam, méfeni
a opravam drahy lanové, v€etné inzenyrskych siti uréenych k jejich provozovani.
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Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY LANOVE A PRO STAVBY NATETO
DRAZE

8§68

Technické podminky a pozadavky staveb drah a staveb na draze jsou podminky a pozadavky
stavebniho a prostorového usporadani, rychlosti jizdy, intervaly mezi vozidly, opatfeni pro nocni
provoz drahy lanové, technické pozadavky na ocelova lana, usporadani stanic, technické parametry
zafizeni pro neseni a vedeni lan a vozidel, technické parametry pohanéciho zafizeni, technické
pozadavky a parametry brzd pohanéciho zafizeni drahy lanové, technické parametry lanovych
kotoucl, poZzadavky na napinaci zafizeni drahy lanové, provedeni elektrického zafizeni, usporadani
sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni, vybaveni dopliujicim zafizenim k zajiSténi bezpecného
provozovani drahy lanové a zachrannym zafizenim.

8§69

Stavebni usporadani

(1) Draha lanova se navrhuje a zfizuje tak, aby co nejméné naruSovala krajinu, ve které bude
provozovana, maximalné snizila moznost vzniku zdvad nebo Urazd a umoznila snadnou likvidaci
mimoradnych udalosti pfi provozovani drahy lanové.

(2) Draha lanova musi byt zfizovana pro zatizeni, ktera se mohou za predvidatelnych situaci pfi
provozovani vyskytnout, véetné zahrnuti dynamickych vlivd, Unavovych vlivih materidlu a vlivQ
pfirodnich jeva.

(3) Draha lanova mize byt zfizovana jen z materiald, které spliuji pozadavky vyplyvajici z této
vyhlasky.

(4) Zabezpectovaci zafizeni musi v soudinnosti s ostatnimi zafizenimi a stavbami drahy lanové
zaruCovat dostate¢nou bezpecnost provozovani drahy lanové i v nepfiznivych provoznich situacich.

(5) Draha lanova se nezfizuje v mistech ohroZenych lavinami, sesuvy pddy, padanim kamen( nebo v
mistech s nepfiznivymi geologickymi podminkami.

(6) Sklon nosného nebo dopravniho lana visuté lanové drahy pfi jizdé plné zatizeného vozidla nesmi
prekrocit 45 stupnd.

(7) Podélny sklon pozemni lanové drahy nesmi pfekrocit 60 stuprid.

(8) Ovladaci a fidici zafizeni musi byt projektovano a provedeno tak, aby bylo bezpe&né a spolehlivé i
pfi nepfiznivych vlivech prostredi, zejména vlhkosti, teploté a jejich zménach.

(9) Technické podminky vypoctu Fizeni rizika pro vybér nejvhodnéjsSich ochrannych opatfeni u stavby
lanové drahy se povazuji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou

upravujici bezpeénostni pozadavky na osobni lanové drahy nebo jejich ¢asti®®, kterd obsahuje
podrobnéjsi technické pozadavky.

8§70

Prostorové usporadani

(1) Pro prostorové usporadani visuté lanové drahy se za nejnepfiznivéjsi polohu vozidla visutych
lanovych drah povazuje bo¢ni naklon vozu o 12 stupnd a jeho boc¢ni posun vlivem tlaku vétru za
provozu. U pozemnich lanovych drah se za nejnepfiznivéjsi polohu vozidla povazuje naklon vozidla



vlivem tlaku vétru za provozu a mezniho bo¢niho posunu nebo naklonu vyplyvajiciho z dynamickych
ucinkd pojezdu a odpruzeni skiiné vozidla, véetné dovolenych toleranci ve vztahu vodiciho kola a
kolejnice.

(2) Podél celé trasy, i ve stanicich, musi byt zachovan bezpecny prljezd vozidel drahy lanové.

(3) Do prostoru vyhrazeného pro bezpecny prlijezd vozidel drahy lanové nesmi zasahovat zadna
prekazka s vyjimkou voditek vozidel ve stanicich a na trati. Voditka nesmi ohroZovat bezpecénost
provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt umisténa mimo dosah cestujicich.

(4) U visutych lanovych drah nesmi byt bo¢ni ville mezi vozidlem a pfekazkou na vnéjsi strané drahy
nebo mezi vozidly pfi jejich mijeni, za nejnepfiznivéjsi polohy vozidel, mensi nez 1 000 mm. Mezi
otevienym vozidlem a pfekazkou mezi nosnymi nebo dopravnimi lany musi byt bo¢ni viile nejméné

500 mm, u uzavienych vozidel 1 000 mm.

(5) U pozemnich lanovych drah musi byt bo¢ni vile mezi vozidlem a prekézkou na vnéjsi strané v
mistech, kde neni evakuacni chodnik, nejméné 500 mm a na strané chodniku 1 000 mm. Mezi
vozidlem a pfekazkou mezi kolejemi a mezi vozidly pfi jejich mijeni musi byt bo¢ni viile nejméné 500
mm. V tunelech je mozno tyto vzdalenosti zmensSit, nejvySe vSak o 300 mm.

(6) Po celé délce trati musi byt nad vozidlem drahy lanové nejmensivzdalenost od pevnych pfredmétd
500 mm. V tunelech je mozno tuto vzdalenost zmensSit, nejméné vSak na 200 mm.

(7) U pozemnich a visutych kyvadlovych lanovych drah mize byt boéni viile mezi vozidlem a hranou
nastupisté nebo vystupisté nejméneé 50 mm a nejvice 100 mm.

(8) U visutych kyvadlovych lanovych drah musi byt ve vozidlové jamé boc¢ni viile mezi nejvice
vychylenym vozidlem a jamou 50 mm.

(9) Pfi soubéhu drah lanovych nesmi byt vzdalenost mezi prostory vymezenymi pro bezpeény prijezd
drah lanovych mensSinez 1 000 mm a pfi soubéhu drahy lanové a lyzarského vleku 1 500 mm.

(10) V mistech, kde by na trase drahy lanové s otevienymi nebo polouzavienymi vozidly mohlo dojit k
ohrozeni osob nebo majetku, se zfizuji ochranné konstrukce.

terénem arozchod lan visuté lanové drahy musi umoznovat bezpeé&né provozovani drahy a zaru¢ovat
spolehlivou zachranu a evakuaci pfepravovanych osob.

(12) Technické podminky pro prostorové usporadani drahy lanové se povazuji za splnéné, postupuje-
li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpeénostni pozadavky na osobni
lanové drahy nebo jejich ¢asti®?, ktera obsahuje podrobné;jsi technické pozadavky.

8§71

Rychlost jizdy a interval mezi vozidly
(1) Nejvyssi dopravni rychlost vozidel, jejich nejmenSi rozestup, zrychleni a brzdici vykon musi byt
voleny tak, aby byla zajiSténa bezpec€nost cestujicich a spolehliva funkce zafizeni drahy lanové.
(2) U visuté lanové drahy mlze dopravni rychlost odpovidat nejvySe hodnoté stanovené projektem, a
pfi provozovani drahy lanové nesmi byt prekroc¢ena. U pozemni lanové drahy mizZe byt nejvyssi
dovolena dopravni rychlost 10 m.s™.
(3) Nejvyssidovolenarychlost posunuvozidla, popfipadé rozdil rychlosti posunu vozidla a nastupisté
ve stanici pfi nastupovani a vystupovani cestujicich je 0,5 m.s™, u visuté lanové drahy, uréené pro
pfepravu osob s lyZemi na nohou 1,3 m.s™.
(4) Nejvyssi revizni rychlost u visuté lanové drahy je 0,5 m.s™.



(5) U drahy lanové s odpojitelnym uchycenim vozidel musi byt ¢asovy interval mezi vozidly tak velky,
aby se zamezilo nahromadénivozidel pfi jejich vjezdu do stanice. Vzajemna vzdalenost vozidel nesmi
byt mensinez 1,5nasobek délky brzdné drahy pfi nejnepfiznivéjSim zatizeni.

(6) Nejmensi pripustné intervaly mezi vozidly na draze lanové obsahuje doporucena technicka norma
uvedenav pfiloze ¢. 5.

§72

Opatfeni pro nocni provoz

(1) Pro pravidelnou dopravu osob v noci musi mit draha lanova zafizeni pro osvétleni stanic, vSech
jejich prostorll a pracovist, které umozni bezpecné provozovani drahy a pfipadné zachranné prace.
(2) VSechny provozni prostory obsazené zaméstnanci a prostory urCené pro cestujici musi byt
vybaveny provoznim i nouzovym osvétlenim, které se samocinné uvede do provozu pfi poruse
dodavky elektrické energie.

(3) Useky trati na vijezdech a vyjezdech ze stanic musi byt osvétleny na vzdéalenost nejméné rovnou
draze ujeté vozidlem za 10 s.

(4) Vozidla kyvadlové drahy lanové musi byt vybavena prlivodcem ovladatelnymi nebo dalkové
ovladanymi vnéjSimi svétlomety a koncovym svétlem cCervené barvy, pfepinatelnymi podle sméru
jizdy. Vnitfni prostor kabiny musi mit umélé osvétleni. Napajeni osvétleni musi byt nezavislé na
vnejsim zdroji energie.

(5) Pro zabezpeceni zachrannych akci musi byt na draze lanové osvétlovaci zafizeni nezavislé na
vnejsim zdroji elektrické energie. Vydrz nouzového osvétleni musi byt minimalné 3 hodiny.

8§73

Technické pozadavky na nova ocelova lana

(1) Nova ocelova lana musi spliiovat pozadavky nafizeni vlady o technickych pozadavcich na zafizeni
pro dopravu osob.

(2) Nosna lana musi byt vyrobena s co nejmensim poétem spajenych spojl. S lanem musi byt dodéano
schéma rozmisténi spajenych spojd.

(3) Lana pro zachranna zafizeni musi zajistit bezpecnost evakuovanych osob a svou konstrukci
vyhovovat pouzitému systému zafizeni.

(4) Vzdalenost mezi dvéma zaplety je nejméné 3 000 pramérd lana. PoZzadavky na délku zapletu lana,
soucinitele bezpecnosti v tahu pro nova ocelova lana u visutych lanovych drah se povazuji za
splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpeénostni
pozadavky na osobni lanové dréahy nebo jejich &asti??, ktera obsahuje podrobnégjsi technické
pozadavky.

(5) Pfi pokladani nového lana se pfipoustéji u nekonecénych lan nejvySe dva zaplety a u kone¢nych lan
jeden zaplet.

(6) Splétani lan musi umoznovat bezpecné a spolehlivé provozovani drahy, bezpecné a spolehlivé
uchycenivozl a jednoznacénou identifikaci zapletu. Technické podminky pro splétani lan se povazuji
za splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpeénostni
pozadavky na osobni lanové dréahy nebo jejich ¢asti®®, ktera obsahuje podrobnégjsi technické
pozadavky.
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(7) Zalévani lan do lanovych spojek a koncovek musi umoznovat bezpecné a spolehlivé provozovani
drahy, musi spliiovat bezpecnou funkci a pfenaset pozadovana zatizeni. Technické podminky pro
zalévani koncUl lan se povazuji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou
normou upravujici bezpecénostni poZadavky na osobni lanové drahy nebo jejich ¢asti®?, ktera
obsahuje podrobnégjsi technické pozadavky.

§73a

Technické pozadavky na pouzita ocelova lana

(1) Pouzité ocelové lano je pouzivané lano, které nebylo dosud opravovano nebo nebyla do néj
zapletena vlozka Ci pramen.

(2) Pouzita ocelova lana musi byt doloZzena plvodni dokumentaci, zdznamy o vizualnich kontrolach,
zdznamy o nedestruktivnich kontrolach a tahové zkouSce zkratky. Namahani musi byt do 80 % od
plvodniho zatéZovani, pfipustné snizeni priifezu lana je 5 % na 6d, 6 % na 30d, 15 % na 500d, kde ,,d“
je jmenovity priimér lana.

(3) Pri pokladani pouzitého ocelového lana u visutych lanovych drah se pfipousti jeden zaplet.

(4) Technické podminky pro opétovné poufziti lan se povaZzuji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s
harmonizovanou technickou normou upravujici bezpe¢nostni pozadavky na osobni lanové drahy
nebo jejich ¢asti*?, které obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.

8§74

Usporadani stanic
(1) Stavba stanice se svou architekturou pfizplsobuje stavbam v okolni krajiné. Prostorové
usporadani stanic musi znemoznit ohrozeni cestujicich nebo obsluhy drahy lanové mechanickym a
elektrickym zafizenim a vozidly drahy lanové.
(2) Usporadani stanice, turnikety, zafizeni pro prodej jizdenek a nastupisté musi byt konstruovany a
provedeny tak, aby nedoslo k ohroZeni bezpe&nosti nebo zdravi osob. U stanic pozemni lanové drahy
a uvisuté lanové drahy kyvadlové musi byt zajistén pfistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace.?
(3) Prostory pro nastup a vystup cestujicich musi byt pfehledné usporadany a musi mit i umélé
osvétleni. Mista nastupu do vozidel a vystupu z vozidel musi byt zfetelné vyznacena.
(4) Pracovni mista pro obsluhu a udrzbu drahy lanové musi byt bezpe¢né pfistupna a usporadana tak,

aby osobam pohybujicim se na téchto mistech bylo zabranéno v padu. Podle mistnich podminek
musi byt tato mista vybavena kotevnimi body pro osobni ochranna zafizeni.

(5) Stanovisté strojnika a obsluhy musi byt uspofadano tak, aby bylo mozné prehlédnout co nejvétsi
Cast trati drahy lanové a mista nastupu i vystupu cestujicich.

(6) Na stanovisti obsluhy pohanéciho zafizeni drahy lanové, na nastupistich a na vystupistich pro
cestujici a v pfipadé potfeby téZ na lanovych pfechodech dvoulanovych obéznych drah musi byt
vhodné umisténa tlacitka provozniho a nouzového zastaveni chodu drahy lanové.

(7) Délka nastupiste a vystupisté na draze lanové s pevnym uchycenim vozidel se stanovi v zavislosti
na rychlosti jizdy vozidel. Technické podminky pro uspofadani stanic lanové drahy se povazuji za
splnéné, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpe&nostni
pozadavky na osobni lanové drahy nebo jejich ¢&asti®®, ktera obsahuje podrobnégjsi technické
pozadavky.



Technické parametry zafizeni pro neseni a vedeni lan a vozidel

8§75
(1) Podpéry visutych lanovych drah musi byt pevnostné dimenzovany na nejnepfiznivéjsi zatizeni
drahy lanové. Musi zajistit spolehlivé uloZeni a vedeni lan a bezpeény pohyb vozidel. Zplsob
provedeni podpér obsahuje doporu¢ena technicka norma uvedenav pfiloze €. 5.

(2) Soucinitel bezpec&nosti podpér proti nadzvednuti, pfevrzeni a posunuti nesmi byt mensinez 1,5.
(3) Konstrukce podpér musi byt ucinné chranény proti korozi nebo jinému poskozeni vlivem
atmosférickych vlivd. Kotveni podpér lany je nepfipustné.

(4) Zaklady podpér musi byt zelezobetonové. Zakladové patky musi vy&nivat nejméné 100 mm nad
terénem a musi byt na povrchu opatfeny ochranou proti povétrnostnim vlivim a proti vodé. Okoli
zaklad musi byt odvodnéno.

(5) Podpéry musi byt vybaveny vystupem a v jejich vrchni ¢asti lavkou se zabradlim umoznujici
bezpecny pfistup ke kladkam, UloZznym botkam a mazacim mistlim na obou vétvich drahy lanové.
(6) Mista vystupl na podpéry drahy lanové musi byt trvale opatiena zdkazem vstupu nepovolanych
osob.

(7) Vykyvné botky nosnych lan mohou byt pouzity pouze v technicky zdivodnénych pfipadech
stanovenych projektem.

(8) Konstrukce kladkovych baterii nesmi umoznit spadnuti dopravniho lana.

(9) Sitka a tvar lanové botky musi odpovidat pouZitému nosnému lanu a profilu béhounu vozidla, a to
i pfi jeho vyklonéni ze svislé roviny v disledku plisobenivétru, za kterého je provozovani drahy lanové
pfipustné. Provedeni lanové botky nesmi u drah lanovych s vozovou brzdou branit pozadovanému
ucinku této brzdy na nosné lano, a to ani v pfipadé vyklonéni béhounu.

(10) U visutych dvoulanovych lanovych drah musi byt zajiSténo, Ze tazné lano po zvednuti z kladek
opét zaujme spravnou polohu a nedojde k jeho zachyceni o jakoukoliv ¢ast podpéry.
(11) Tvary a rozméry kladek, povolené tolerance, pfipustné hodnoty nejmensich tlakd lana na drazku

kladky a hodnoty vychylek drazky kladky obsahuje doporu¢ena technicka norma uvedenav pfiloze ¢.
5.

(12) PFipustné hodnoty toleranci a opotfebeni kladek jsou obsazeny v pokynech dodavatele drahy
lanoveé pro provoz, udrzbu a zkousky drahy lanové.

§ 7ba

Dodate¢né podminky pro neseni a vedeni lan a vozidel pouzitych pfenesenych lanovych drah

(1) Nosné svary podpér visutych lanovych drah a ocelové konstrukce stanic musi byt podrobeny
nedestruktivni kontrole. Ocelové konstrukce musi mit protikorozni ochranu.

(2) Soucasti zafizeni podléhajici vysokym unavovym namahanim musi byt podrobeny nedestruktivni
kontrole. Mezi tyto soucasti patii zejména hiidele kladkovych baterii, hfidele lanovych kotouc¢l nebo
lanové kotouce.

(3) Konstrukce podpér a stanic musi byt ovéfeny vypocétem. Zplsob ovéfeni vypoétem se povaZuje za
splnény, postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpeénostni
pozadavky na osobni lanové drahy nebo jejich ¢asti®®, ktera obsahuje podrobnégjsi technické
pozadavky.
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§76

(1) Pokud sklon koleje pozemni lanové drahy neni vétsi nez 30 a rychlost jizdy vy$8inez 5 m.s™, mlze
byt svrsek drahy lanové ulozen ve Stérkovém lozi.

(2) P¥i jizdni rychlosti vy$§8i nez 5 m.s™ musi byt svrSek pozemni lanové drahy mimo Usek( vedenych
tunelem zhotoven z ocelové konstrukce.

(3) Jizdni draha na ocelové mostni konstrukci nesmi pfi zatizeni vozidla polovicnim uziteCnym
zatizenim vykéazat vétsi prahyb nez 1/1 000 rozpéti mostu. P¥i zatiZzeni prazdnym vozidlem nesmi byt
vzepéti mostni konstrukce vétsi nez 1/1 000 rozpéti mostu.

(4) Unosnost a upevnéni svr§ku pozemni lanové drdhy musi vyhovovat nejvétsimu zatizeni
odvozenému ze sklonu drahy lanové, kolového zatizeni a zatizeni brzdnym zafizenim vozidel.

(5) Dfevéné prazce mohou byt pouzity pouze u Stérkového loze.

(6) U trati ohranicené zdi musi byt pouzity ocelové prazce nebo uhlové ocelové profily, které musi byt
upevnény ke konstrukci spodku taznymi kotvami.

(7) Kolejnice musi vyhovovat zatiZzeni vozidly drahy lanové. Profil kolejnice musi zajistit bezpecnou
soucinnost s vozidlovou brzdou.

(8) Upevnéni kolejnic a konstrukce svr§ku musi byt provedeno tak, aby bylo odolné proti G¢ink{m sil
vznikajicich pfi brzdéni.

(9) Tazné lano musi byt vedeno tak, aby v Zadné provozni situaci nemohlo dojit k dotyku s terénem
nebo s cizim pfedmétem. Ve smeérovych obloucich musi byt umisténa zachytna zafizeni lan
zabranujici vyboceni lan mimo trat.

(10) Tratové a vodici kladky pozemni lanové drahy musi zajistit vedeni lana, byt snadno sefaditelné a
na trati musi byt uloZzeny v odvodnénych Sachtéach.

(11) Podél pozemni lanové drahy musi byt v celé jeji délce zfizen chodnik. Chodnik musi byt Siroky
minimalné 600 mm a vést mimo prostor uréeny pro jizdu vozidla. Chodnik musi byt chranén proti
vstupu nepovolanych osob.

877

Technické parametry pohanéciho zafizeni
(1) Vykon pohanéciho zafizeni musi spliiovat pozadavky vyplyvajici z provoznich podminek drahy
lanové.

(2) Draha lanova musi byt vybavena nouzovym pohanécim zafizenim. V pfipadech stanovenych
projektem se draha lanova vybavuje pomocnym pohanécim zafizenim.

(3) Pohanéci zafizeni musi byt provedeno tak, aby umoznilo vyzkouseni funkce zabezpe&ovaciho
zafizeni uréeného k samocinnému zastaveni chodu drahy lanové pfi prekroéeni povolené rychlosti o
10 %.

(4) Pohanéci zafizeni musi byt provedeno tak, aby se uvedlo samocinné do klidu, jestlize:
a) napéti v napajeci siti poklesne pod dovolenou mez nebo vzroste nad dovolenou mez,

b) dojde k prudkému zvétseni elektrického proudu v napéjecich vedenich k pohonu v dlsledku
vzniku mimoradnych mechanickych odpord,

c) dojde k prekro¢eni maximalni povolené dopravni rychlosti o vice nez 10 %,
d) zabezpecovacim zafizenim je dan povel k zastaveni chodu dréahy lanové,

e) dojde k nezadoucimu zpétnému chodu,



f) dojde ke zvySeni krouticiho momentu motoru o vice nez 10 %,

g) dojde ke spadnuti dopravniho lana,

h) nastanou jiné nebezpecné situace, které budou vyhodnoceny v rozboru bezpecnosti.
(5) Pohanéci zafizeni musi umoznovat také chod drahy lanové revizni rychlosti maximalné 0,5 m.s™
(revizni pohon) a obraceny pohyb tazného nebo dopravniho lana stejnou rychlosti.
(6) Nouzové pohanéci zafizeni drahy lanové musi umoznit v pfipadé poruchy hlavniho pohanéciho
zafizeni nebo preruSeni dodavky proudu v napajeci siti dokonc¢eni jizdy do nejblizsi vystupni stanice
snizenou rychlosti. Pfitom nesmi dojit k ohrozeni bezpecnosti cestujicich.
(7) Pohanéci zafizeni drahy lanové musi byt vybaveno zafizenim pro indikaci rychlosti na fidicim
stanovisti a u kyvadlovych drah lanovych i indikaci polohy vozidel na trati.

8§78

Technické pozadavky a parametry brzd pohanéciho zafizeni drahy lanové

(1) U vSech drah lanovych musi byt nejméné dva na sobé nezavislé brzdové systémy, z nichz kazdy je
schopen chod drahy lanové zastavit. Jeden z brzdovych systém( musi plsobit pfimo na pohanéci
kotouc¢.

(2) Brzdovy systém musi umoznit spolehlivé zastaveni drahy lanové kdykoliv v pribéhu chodu drahy
lanové, a to i pfi nejvétSim povoleném zatizeni.

(3) Brzdné ucinky musi byt stanoveny tak, aby byla zajiSténa bezpecnost cestujicich i bezpecné
chovanivozidel, lan a ostatnich ¢asti drahy lanové. Zpozdéni nesmi byt vétSi nez 2 m.s-2.

(4) Pozadavky na brzdovy systém a brzdné ucinky pohanéciho zafizeni se povazuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpecnostni pozadavky
na osobni lanové drahy nebo jejich ¢4sti??, ktera obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.

8§79

Technické parametry lanovych kotou¢d

(1) Odpor proti prokluzu lana na pohonném lanovém kotouci musi byt takovy, aby nedos$lo k prokluzu
lana v draZce kotouCe ani v pfipadé, Ze se obvodova sila na lanovém kotouci, odpovidajici
nejnepfiznivéjSim pomeérim zatizeni pfi sou¢asném brzdéni nebo rozbéhu, zvysi o 25 %.

(2) U vratnych lanovych kotoucl letmo zavéSenych na soustavé lan musi byt zavésna lana
usporadana tak, aby napéti v kazdé vétvi bylo stejné bez ohledu na zatiZzeni drahy lanové a jeho
nahlych zmén pfi pfejezdu vozidel pfes podpéry, pfi brzdéni a rozbéhu drahy lanové.

(3) Vratné lanové kotouce musi mit prostorovou stabilitu, ktera vylouci, ze i pfi nejnepfiznivéjSim
zatizeni drahy lanové a jeho nahlych zménach nedojde k vypadnuti lana z kotouce.

(4) Zptsob provedeni a uloZeni lanovych kotouct obsahuje doporucena technickéd norma uvedena v
pfiloze €. 5.

§80

Technické pozadavky na napinaci zafizeni drahy lanové

(1) Napinaci zafizeni visuté lanové drahy musi zajistit konstantni zakladni napnuti nosnych,
dopravnich, taznych nebo pfitaznych lan bez ohledu na zatizeni drahy lanové.
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(2) Napinaci zafizeni visuté lanové drahy musi kompenzovat vSechny prihyby lan vyvolané
nejnepfiznivéjSim pripustnym zatizenim drahy lanové a zménou teploty v rozpéti 60 stupnt C i trvalym
prodluZzovanim lana.

(3) Napinaci zafizeni musi byt snadno pfistupné pro kontrolu, obsluhu a udrzbu.

(4) Pozadavky na provedeni napinaciho zafizeni se povazuji za splnéné, postupuje-li se ve shodé s
harmonizovanou technickou normou upravujici bezpe€nostni pozadavky na osobni lanové drahy
nebo jejich ¢asti®, ktera obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.

§81

Provedeni elektrického zafizeni

(1) Elektricka zafizeni drah lanovych musi svym provedenim odpovidat prostifedi, ve kterém je draha
lanova provozovana. Pozadavky na provedeni elektrického zafizeni se povazuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpe&nostni pozadavky
na osobni lanové drahy nebo jejich ¢asti?, ktera obsahuje podrobné;jsi technické pozadavky.

(2) U pfemisténych lanovych drah musi elektrické zafizeni splhovat pozadavky nafizeni vlady o
technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu osob.

§82

Usporadani sdélovaciho zafizeni

(1) Ugastnicka stanice veiejné telefonni sité nebo sité radiotelefonni musi byt zfizena alespoii v jedné
stanici drahy lanové. V kazdé stanici drahy lanové musi byt pfenosné radiostanice. Jejich po¢et musi
odpovidat potfebam zachrannych praci.

(2) Na drahach lanovych pro pfepravu osob musi byt zajiSténo dorozuméni

a) mezi v8emi stanicemi a pohanéci stanici a mezi vozidly s doprovodem privodce provoznim
telefonem. Spojeni mezi stanicemi nesmi byt zavislé na spojeni mezi stanicemi a vozidly,

b) mezi stanicemi akustickym signalizacnim zafizenim.

(3) U visutych lanovych drah pro pfepravu osob s vozidly nedoprovazenymi privodcem musi byt
kromé telefonniho spojeni stanice vybaveny alespon dvéma megafony.

(4) Sdélovaci zatizeni zavislé na dodavce energie ze sité musi byt schopno spolehlivého provozu i pfi
preruSeni dodavky energie ze sité nejméné po dobu tfi hodin.
(5) Trat lanové drahy musi byt vybavena reproduktory.

§83

Usporadani zabezpecovaciho zafizeni
(1) Draha lanova musi byt vybavena zabezpe&ovacim zafizenim, které zajisti samocinné zastaveni
chodu pohonu drahy lanové, mUze-li jeji dalsi chod ohrozit bezpeénost osob nebo zplsobit Skody na
majetku. Jde o pfipady, kdy

a) navisutych lanovych drahach dojde k pfekfizeni lan,

b) dopravni lano vybéhne z kladek,

c) tazné lano se po zvednuti kladek nevrati do normalni polohy,
)

d) brzda béhounu vozidla je opotfebovana,



e) napinaci zavazi dosahlo nedovolené polohy,
f) rychlost jizdy se zvySi nad nejvyssi provozni rychlost,
g) nejsou fadné uzavreny dvefe vozidla pfi jizdé pozemni lanoveé drahy,
h) vozidlo nezastavi ve stanici na stanoveném miste,
i) vozidlo nezpomali jizdu v ochranném Useku,
j) zpomaleni jizdy vozidla neprobiha ve stanoveném rezimu,
k) vozidlo se rozjede nespravnym smeérem,
l) dojde k dalSim nepfiznivym situacim, které budou vyhodnoceny v rozboru bezpecnosti.
(2) Zabezpecovaci zafizeni nesmi umoznit samocinné uvedeni drahy lanové nebo jeji ¢asti do chodu.

(3) Zabezpecovaci zafizeni musi byt ovladano pfimo tou ¢asti drahy lanové, jejiz stav nebo polohama
pro bezpecnost provozu rozhodujici vyznam.

(4) Cinnost zabezped&ovaciho zafizeni musi byt trvale kontrolovéna klidovym proudem nebo jinym
rovhocennym systémem. Zkrat, uzemnéni nebo poskozeni vedeni nebo zafizeni musi vyvolat
samocinné zastaveni jizdy drahy lanové.

(5) Zabezpecovaci zafizeni musi byt vybaveno samocinnou indikaci, identifikaci a registraci poruch
ohrozujicich provozovani drahy.

(6) Zabezpecovaci zatizeni musi byt funkéné zplsobilé i pfi provozu drahy lanové revizni rychlosti,
popfipadé pfi napajeni pohanéciho zafizeni drahy lanové z nahradniho zdroje.

(7) Vozidla kabinové lanové drahy musi byt vybavena zabezpeenymi tlacitky pro nouzové zastaveni
chodu lanové drahy.

(8) Na visutych lanovych drahach s kyvadlovym pohybem vozidel, s pohybem pferuSovanym na
uzavieném okruhu a na pozemnich lanovych drahach musi byt kontrolovana

a) poloha vozidel na trati,

b) rychlost pfijezdu vozidel ke stanicim,

c) funkce samocinného zafizeni pro Uplné zastaveni vozidel na konci trati,
)

d) podélné a pficné vykyvy vozidel bez prlivodce visutych lanovych drah s kyvadlovym pohybem
vozidel, které prekracuji hodnoty stanovené vyrobcem,
e) jizda dle nastaveného programu.
(9) Na visutych lanovych drahach vybavenych vozidly s provozné odpojitelnym spinacim zafizenim
musi byt
a) samocinna kontrola spravné polohy &elisti a spinaciho mechanismu do poc¢atku odjezdu
vozidla ze stanice,

b) zajiSténo automatické zastaveni pohonu v pfipadé nespravného pfipojeni nebo odpojeni
vozidla a zastaveni vozidla na vyjezdu pfi nespravném pfipojeni,

c) zajiSténa bezpecna vzdalenost nutna s ohledem na brzdnou drahu za bodem, ve kterém
probiha pfipojeni nebo odpojenivozidel,

d) vyloucen zpétny pohyb vozidla po odpojeni,

e) vylou¢eno spadnuti vozidla na vyménach a prekladacim zafizeni,

f) zajiSténo dodrzeni minimalni dovolené vzdalenosti vozidel na trati mezi sebou a jeji sledovani
signalizaci,

g) zajiSténa shodna rychlost lana a vozidla pfipojovaného na lano,

h) zabranéno nepredvidané zméné sméru pohybu.



(10) Ve vSech stanicich drah lanovych musi byt zafizeni, které zabrani nezadoucimu uvedeni drahy
lanové do chodu.

8§84

Vybaveni dopliujicim zafizenim k zajisténi bezpecného provozovani drahy lanové
Visuté lanové drahy musi byt vybaveny zafizenim pro méfeni sily a sméru vétru, umisténym v mistech
s vyskytem nejnepfiznivéjsich vétr(l. Zafizeni musi byt vybaveno ukazatelem rychlosti vétru a
zafizenim, které pfi dosazeni mezni hodnoty rychlosti vétru signalizuje na trvale obsazené stanovisté
obsluhy drahy lanové optickou a akustickou vystrahu po dobu kritického povétrnostniho stavu az do
zastaveni chodu drahy lanové. Akusticka signalizace musi byt vybavena zafizenim umoznujicim

vypnuti akustické vystrahy.

§85

Vybaveni zachrannym zafizenim
(1) Kazda visuta lanova draha musi byt vybavena zachrannymi zafizenimi a pomtckami k vyprosténi
a evakuaci cestujicich. Tyto zachranné prostfedky musi byt snadno pfistupné a rychle dosazitelné v
poctu, ktery je ur¢en evakuacnim planem.

(2) Zachranné zafizeni a pomUcky musi byt z materialll, které zménou klimatickych podminek a
dalSimi nepfiznivymi okolnostmi neztraceji pozadované vlastnosti a které odpovidaji charakteru
drahy lanové a prostredi, ve kterém je provozovana.

(3) Zachranné zafizeni musi svou konstrukci a hmotnosti umoznit provadéni zachrannych praci
nejvySe dvémi osobami a rychlou a bezpe&nou evakuaci i téch cestujicich, ktefi se nemohou aktivné
evakuace zucastnit.

(4) Zachrana cestujicich pomoci svéSeni lana je pfipustna pouze u drah lanovych k tomu ucelu
prizptsobenych.

Hlava treti
TECHNICKE PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY LANOVE

§86

(1) Technické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi parametry a
dovolenou toleranci opotfebeni soucasti drahy.

(2) Na draze nesmi byt ponechana zafizeni pro neseni a vedeni lan a vozidel drahy lanové, u nichz
provoznim opotfebenim doslo ke snizeni jejich Unosnosti pod pozadovanou hranici. Kromé toho
nesmi byt na draze ponechana zafizeni, ktera by mohla ohrozit bezpe€nost provozovani drahy.
Stupen provozniho opotfebeni a nepfipustné vady zafizeni obsahuje doporu¢ena technicka norma
uvedena v pfiloze €. 5 a projekt drahy lanové.

(3) Musi byt vedena technickad dokumentace jednotlivych staveb a zafizeni a udrzovana v aktualnim
stavu. Technicka dokumentace musi byt vedena tak, aby obsahovala rozhodujici a aktualni idaje o
draze.
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§87

(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnost drazni dopravy se provadéji pravidelné
prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méieni stanovi pfiloha &. 1.

(2) Vysledky prohlidek a méfeni musi byt zaznamenany v elektronické podobé. V zaznamu musi byt
uvedeno datum provedeni Ukonu, misto a druh prohlizené stavby nebo zafizeni, zjiStény stav, navrh
na opatfeni, jméno zameéstnance, ktery ukon ucinil, pfipadné osoby opravnéné k provadéni téchto
Ukont. Zaznamy musi byt vedeny tak, aby je nebylo mozno dodatec¢né opravovat, dopliiovat nebo
pfepisovat. Musi byt archivovany po dobu péti let.

(3) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukci musi byt zajiStén stanoveny rozchod koleje a
geometricka poloha koleje.

(4) Kolejnice, jejichz vady nebo poskozeni mohou ohrozit bezpecné provozovani drahy lanové a nelze
je opravit, musi byt vyménény.

(5) Podklady koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny tak, aby byla narusena drzebnost upevriovadel a
rdAmova tuhost koleje.

(6) Odvodriovaci stavby a zafizeni musi zajistit trvale odvedeni povrchovych a priisakovych vod a
jejich funkce nesmi byt pfi¢inou snizovani stability a unosnosti kolejového spodku nebo svrsku
pozemni lanové drahy.

(7) Provozni zpUsobilost nosnych a pohyblivych lan drahy lanové musi byt kontrolovana
nedestruktivnimi zkouskami osobami opravnénymi k provadéni téchto zkousek. O kontrole musi byt
proveden zapis do knihy lan podle odstavce 2.

(8) Lana drah lanovych pro pfepravu osob musi byt vyfazena z provozu, jestlize

a) nosny prlfez lana je zmen$en pod pfipustnou mez podle odstavce 10,

b) byly zlomeny i jen dva sousedni tvarové draty v jednom misté u lana uzaviené konstrukce,

c) u Sesti nebo osmipramennych lan nastal v jednom misté lana zlom vice nez poloviny

viditelnych dratd venkovni vrstvy jednoho pramene lana,

d) se vyraznéji prodlouzilo lano proti pfedchozimu obdobi,

e) doslo k mistnimu zuzeni lana,

f) vysledek nedestruktivni zkousky lana prokazal, Ze lano je nezpUsobilé pro dalsi provoz,

g) nastala deformace na lané.
(9) Napinaci a vyrovnavaci lana musi byt vyménéna bez ohledu na jejich stav nejpozdéji po Sesti
letech pouzivani.
(10) Pozadavky na pfipustné zmenseni nosného prifezu lana vyvolané viditelnymi zlomy dratd,
otérem, korozi, uvolnénim pevného svazku dratl v lané a jejich poSkozenim se povazuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpecnostni poZzadavky
na osobni lanové drahy nebo jejich ¢4sti??, ktera obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.
(11) Pri zjiSténi zavady na draze lanové, ktera ohrozuje nebo by mohla ohrozit bezpe&nost provozovani
drahy nebo drazni dopravy, je nutno bezodkladné zastavit chod drahy lanové.

(12) Pfed provadénim geodetickych méfeni ke zjisténi stavu staveb drahy lanové musi byt ovéfena
skute¢na poloha vyskovych a smérovych znacek urCenych k méfeni. Na zakladé vysledkd
geodetickych méfeni je nutno provést potfebna opatfeni.

(13) Geodeticka kontrola stavby drahy lanové musi byt provedena ve lhlitach stanovenych pfilohou
¢. 1. Metody a pfesnosti geodetickych praci pfi vystavbé, montazi a kontrole geodetickych parametr(
lanové drahy jsou obsazeny v technickych normach uvedenych v pfiloze €. 5 pod polozkami 119 az
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121. Kontrolované parametry stavby drahy lanové jsou stanoveny v pfiloze €. 7. Projektova
dokumentace vSech nove realizovanych osobnich lanovych drah (novych i pfenesenych), visutych i
pozemnich, musi obsahovat tolerance vSech kontrolovanych parametr(. Tolerance kontrolovanych
parametrl u lanovych drah realizovanych pfed platnosti této vyhlasky se povaZzuji za splnéné,
postupuje-li se ve shodé s harmonizovanou technickou normou upravujici bezpecnostni pozadavky
na osobni lanové drahy nebo jejich ¢asti®®, kterd obsahuje podrobnéjsi technické pozadavky.
Porovnani testovanych parametr se provadi s Udaji zjiSténymi v pfedchazejici geodetické kontrole a
soucasné s Udaji zjiSténymi pfi vystupni geodetické kontrole. U vystupni geodetické kontroly se
zjisténé udaje porovnavaji s udaji podle projektu. Technicka zprava o geodetické kontrole musi
obsahovat:

a) Udaje o vSech testovanych parametrech a jejich vyhodnoceni,
b) vstupni hodnoty testovanych parametrd,
c) ovéfeni vysledku geodetickych praci®.

(14) V pfipadé prekro¢eni tolerance nékterého z testovanych parametr( podle odstavce 13 posoudi
vysledky geodetické kontroly autorizovany projektant, ktery stanovi, zda je dana lanova draha
zpUsobilé pro vefejny provoz.

(15) PFi udrzbé a opravach mohou byt pouzivany pouze dily a materidly, které svou jakosti a
provedenim spliuji pozadavky technické dokumentace a technologie dodané a schvalené vyrobcem
drahy lanové.

(16) Po oprave zafizeni drahy lanové musi byt provedeny prohlidky a méfeniv takovém rozsahu, ktery
je nezbytny k ovéreni bezpecénosti a spolehlivosti drahy lanové.

(17) O vykonaném zapletu, oprave lana, zaliti koncovky nebo spojky je nutno vypracovat technickou
zpravu a dokumentaci véetné fotodokumentace a tyto doklady archivovat az do vymeény pfislusného
lana. Provadét ¢innosti podle véty prvé mlzZe pouze odborné zplsobild osoba.

CAST OSMA
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVEN|

§88
(1) Ustanoveni této vyhlasky upravujici technické podminky a pozadavky pro stavby drah a stavby na
draze neplati pro stavby drah a stavby na draze, pro které byla ovéfena projektova dokumentace ve
stavebnim fizeni pfed ucinnosti této vyhlasky.
(2) Stavby drah a stavby na dréze, které byly pofizeny a dany do uzivani podle dosavadnich predpisd,
je mozno provozovat do doby nejblizSi rekonstrukce nebo modernizace.

8§89

ZruSovaci ustanoveni
ZruSuji se:
1. Pravidla technického provozu méstskych drah, vydana Ministerstvem dopravy Ceské socialistické
republiky a registrovana v ¢astce 25/1970 Sb., ve znéni vynosu €. j. 10 461/70 SMD, vydaného
Ministerstvem dopravy Ceské socialistické republiky, ve znéni vynosu &.j. 8 632/72-025, vydaného
Federalnim ministerstvem dopravy a registrovaného v ¢astce 7/1972 Sb. a vynosu €. j. 12 455/77,
vydaného Federalnim ministerstvem dopravy a registrovaného v ¢astce 12/1977 Sb.
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2. Vynos Federalniho ministerstva dopravy €. j. 25 188/76-025 o pravidlech technického provozu
Zeleznic, registrovany v ¢astce 3/1977 Sb.

3. Vynos Federalniho ministerstva dopravy €. j. 25 110/77-025 o pravidlech technického provozu
lanovych drah, registrovany v ¢astce 11/1978 Sb.

4. Vynos Federalniho ministerstva dopravy €. j. 16 349/79 o pravidlech technického provozu vlecek,
registrovany v ¢astce 27/1979 Sb.

5. Vynos Federalniho ministerstva dopravy ¢. j. 19 299/90-240, kterym se vydavaji pravidla
technického provozu metra, registrovany v ¢astce 101/1990 Sb.

§90
Tato vyhlaska nabyva uc¢innosti dnem 1. prosince 1995.

Ministr:
PhDr. Strasky v.r.
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Pril.1
1. Prohlidky a méfeni na draze celostatni a draze regionalni s rychlosti do 200 km/h v€etné

Casovy

Pol. Pfedmeét a zpUsob prohlidky Objekt interval
prohlidky

1. Obchlzka trati v8echny koleje s rychlosti nizSinez 120 km.h-1  urci
provozovatel1)

2. Kontrolni jizda hlavni koleje 1 mésic

3. Méfenirozchodu, vzajemné vySkové tratové a hlavni stani¢ni koleje 4 meésice

polohy kolejnicovych pastia sméru  pfi rychlosti vy$si nez 120 km.h-1
koleji a vyhybek méficimi prostfedky
s kontinualnim zdznamem

tratové a hlavni stani¢ni koleje 6 mésicl
pfi rychlosti vy$Sinez 60 km.h-1
a nizSi nebo rovné 120 km.h-1

tratové a hlavni stani¢ni koleje 12 mésict
pfi rychlosti nizSi nebo rovné

60 km.h-1

ostatni dopravni koleje

- pfi méfeni rozchodu a vzajemné 12 mésicl
vySkové polohy kolejnicovych pasi
- pfi méreni sméru obloukt koleji 36 mésicl
manipulacni koleje urci
provozovatel
4. Méfenivzajemné vySkové polohy vyhybky v dopravnich kolejich a na trati 3 mésice
kolejnicovych past a rozchodu
ve vyhybkéach
vyhybky v ostatnich kolejich 6 mésicl
5. Kontrola prostorové prichodnosti  hlavni koleje 24 mésicl
ostatni koleje urci
provozovatel
6. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich kolejich a na trati 3 mésice

vyhybky v ostatnich kolejich 6 mésicl




7. Nedestruktivni kontrola kolejnic, hlavni koleje pfi rychlosti vy§Si nez 140 km.h-1 4 mésice
srdcovek a jazykll vyhybek a vizualni
prohlidka jejich svar(

hlavni koleje pfi rychlosti od 80 km.h-1 6 mésicl
do 140 km.h-1 vCetné

hlavni koleje pfi rychlosti od 60 km.h-1 12 mésicl
do 80 km.h-1 vCetné

hlavni a ostatni koleje pfi rychlosti do 60 km.h-1 urci

provozovatel
8. Komplexni prohlidka traté vSechny koleje 12 mésicl
9. BéZna prohlidka most(, objekt( vSechny 12 mésicl
mostlm podobnych a tunell
10. Podrobna prohlidka most( vSechny 36 mésicl
a objektl mostiim podobnych
11. Podrobna prohlidka tunel( vSechny 60 mésicl
12. Prohlidka sdélovaciho dopravni koleje na tratich 3 mésice
a zabezpecovaciho zafizeni s rychlosti 100 km.h-1 avice
dopravni koleje na tratich 6 mésicl

s rychlosti do 100 km.h-1
a ostatni koleje
13. Komplexni prohlidka sdélovaciho  vSechny 60 mésicl
a zabezpecovaciho zafizeni

14. Méfeni trakéniho vedeni hlavni koleje 6 mésicl
méficim vozem s rychlosti nad 100 km.h-1;
pfi kazdém druhém méreni pro rychlosti
nad 120 km.h-1 se méfi dynamické ucinky

hlavni koleje 12 mésicl
s rychlosti do 100 km.h-1

15. Méfeni korozivnich vlivli na ocelové koleje na tratich se stejnosmérnou 24 mésicl
a zelezobetonové konstrukce trakéni proudovou soustavou
av pfilehlych Usecich



16. Prohlidky prejezdy
prejezd( a prechody 12 mésicl

18. Méfeni Urovni radiovych siti Jedna tratova a jedna hlavni stanicni  GSM-R - 24 mésic(
kolej Analogové - 36 mésicl

1) Na tratich, na kterych je zastavena pravidelna drazni doprava
ana tratich s tratovou rychlosti mensi nez 60 km/h, na
kterych se provozuje pouze nakladni doprava do objemu 0,5
mil.hrtkm ro¢né, lze nahradit pési obchlzku kontrolni jizdou

podle polozky €. 2 provadénou v ¢asovém intervalu, ktery urci
provozovatel drahy.

2. Prohlidky a méfeni na vleCce

Casovy
Pol. Pfedmét a zplsob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchlzka trati v8echny koleje uréi
s méfenim koleje provozovatel
2. Méfenirozchodu, vzajemné vyskové
polohy kolejnicovych pasl a sméru
koleji - s kontinualnim zaznamem  koleje s rychlosti vy$Sinez 40 km.h-1 12 mésict
- bez kontinualniho zaznamu ostatni koleje urci
provozovatel
3. Méfreni vyskové polohy vyhybky s rychlosti vy$Si nez 40 km.h-1 3 mésice
kolejnicovych past a rozchodu
ve vyhybkach
ostatni vyhybky urci
provozovatel
4. Kontrola prijezdného prifezu  koleje 24 mésicl
urci
provozovatel



6. Komplexni prohlidka vle€ky  vSechny koleje 12 mésicl

7. Prohlidka mostl a objekt( v8echny 36 mésicl
mostlim podobnych

8. Prohlidka sdélovaciho a vSechny koleje 6 mésicl
zabezpecovaciho zafizeni

9. Komplexni prohlidka vSechny 60 mésicl
sdélovaciho a zabezpecovaciho
zarizeni

10. Méfenitrakéniho vedeni vSechny koleje 12 mésicl
méficim vozem

11. Prohlidka prejezdy
prejezdt a pfechody
a prechodll navlecéce 12 mésicu

Casovy
Pol. Predméta zplsob prohlidky  Objekt interval
prohlidky
1. Obchtzka trati hlavni koleje, urci
tratové koleje, provozovatel
spojovaci koleje
do depa
obratové koleje, uréi
zkuSebni kolej provozovatel
2.  Prohlidka vyhybek vyhybky kazdy
v obratovych stanicich den
ostatni vyhybky tyden
3. Méfenigeometrické polohy  obratové koleje 3 mésice

koleje, pfivodni kolejnice v koncovych stanicich
(ruéne)



kolejové spojky 6 mésicl
ve stanicich
4. Méfeniprljezdného priifezu  hlavni koleje, horni ¢ast
pojizdnou Sablonou tratové spojky 3 mésice
spodni ¢ast
12 mésicl

5. Nedestruktivni kontrola hlavni koleje 3 meésice
kolejnic a jazyk( vyhybek

ostatni koleje s 6 mésicl
pfivodni kolejnici

6. Meéfenigeometrické polohy  hlavni koleje, 1 mésic
kolejového svrsku a pfivodni tratové spojky,
kolejnice méficim vozem spojovaci koleje
do depa
7. Nedestruktivni kontrola odporovych bezstykova kolej 1. po provedeni
svar( kolejnic svaru

2. po 24 mésicich
7a. Nedestruktivni kontrola svart bezstykova kolej 1. po provedeni
kolejnic zhotovenych elektrickym na nové budovanych tratich svaru
obloukem nebo termitem
2. pfed zahajenim

provozu
bezstykova kolej po provedeni
na provozované trati svaru
bezstykova kolej po 12 mésicich
VvV provozu
8. Vizualni kontrola vSechny propojky 1 mésic
proudovych propojek
9. Kontrola montovaného v§echny styky 12 mésicl
izolovaného styku
10. Kontrola styku pfivodni vSechny styky 6 mésicl

kolejnice



11. Prohlidka mostl a objektd  vSechny 36 mésicl
mostlim podobnych

12. Prohlidka sdélovaciho vSechny 6 mésicl
a zabezpecovaciho zafizeni

13. Méfeni deformaci stavby a zafizeni pod zemi 1. 12 mésicl po dobu
4 let od zahajeni
provozu
2. dale 24 mésicu
3. dale vzdy po
60 mésicich

4. Prohlidky a méfeni na draze tramvajové

Casovy

Pol. Predmétazplsob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. ObchUzka trati vS8echny dopravni koleje 2 tydny
2. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich kolejich kazdy den
3. Meéreni geometrické polohy koleje koleje a vyhybky 12 mésicu
4. Prohlidky mostl a vSechny 36 mésicl

objektl mostdim podobnych
5. Prohlidka trakéniho vedeni  vSechny 12 mésicl
6. Prohlidky sdélovacich zafizeni ur€ena k organizaci a fizeni urci

a zabezpecovacich zafizeni  drazni dopravy, fizeni technologickych provozovatel

procest a informovani cestujicich

Pol. Predméta zplsob prohlidky Objekt interval
prohlidky

1. Prohlidka trakéniho vedeni vSechny 12 mésicl



2.  Prohlidky sdélovacich zafizeni urCend k organizaci a fizeni urci
a zabezpecCovacich zafizeni  drazni dopravy, fizeni technologickych provozovatel
procesu a informovani cestujicich
6. Prohlidky a méfeni na draze lanové
Casovy
Pol. Predmétazplsob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. ObchUzka trati trat pokud nebyla
draha lanova
vice nez
3 dny v chodu
nebo vzdy po
nepfiznivych
klimatickych
podminkéach
2. Vizualni prohlidka pohanécia kazdy
technologického zafizeni  vratna stanice den pfed
pfi klidovém stavu zahajenim
prepravy
3. Funkéni zkousky za chodu, drahalanova kazdy
zkuSebni chod den pred
zahajenim
pfepravy
4. Prohlidka pfi kontrolni jizdé trat, kazdy
podpéry, den pred
lana zahajenim
prepravy
5. Prohlidka nosné konstrukce, drahalanova 2 tydny
pohonu, lanového kotouce,
kladek, napinaciho zafizeni,
podpér, vozidel a jejich Uchytl
k lanm
6. Komplexni prohlidka draha lanova 1 mésic
a zkouSka
7. Prohlidka lan vSechna lana kazdy



8. Prohlidka a méfeni nosna, brzdova, 1 mésic
pfi revizni rychlosti dopravni, tazna
a pfitazna lana
9. Prohlidka a méfeni napinacia 1 mésic
vyrovnavaci lana
10. Prohlidka a méfeni dopravnich dopravnilana 6 mésicl
lan s pevnym uchycenim vozidel
po posunuti nebo demontazi
vozidel z lana
11. Prohlidka, méfeni a zkouska zachranna zafizeni 6 mésicu
lan zachrannych zafizeni a jejich lana

12. Prvninedestruktivni kontrola nosna, brzdna 1 az 6 mésicl
dopravni, tazna od polozeni
a pfitazna lana lana

13. Pravidelna nedestruktivni nosna, brzdna 36 mésicl

kontrola lan

dopravni, tazna 24 mésicl
a pfitazna lana

14. \Vystupni geodeticka kontrola draha lanova Pfed uvedenim do provozu po vystavbé
15. Prnigeodetickdkontrola dréhalanovd  24mésicd
16. Pravidelnd geodetickd kontrola dréhalanova  60mésicd
17. Pronlidkatrati,  tat tomesicd

kontrola dodrzeni
volnych prostor(

Poznamka: Casové intervaly prohlidek lze jednotlivé prodlouzit
nebo zkratit o 1/6 délky intervalu se zaokrouhlenim na celé dny
nahoru. Cetnost prohlidek v priib&hu roku musi byt dodrzena.

PFil.2

zrusena



Pril.3
Jmenovita napéti elektrickych siti metra
Tabulka €. 1

Elektricka zafizeni a rozvody nn: 230/400V 50 Hz
motorické, tepelné a svételné spotrebice; ovladaci
a pomocné obvody

Ovladaci a pomocné obvody (ze samostatného zdroje) 230V 50 Hz

Ovlsdaci a pomocné obvody pro nebezpetné prostory  24Vs0Hz
60V DC

Nouzovéosvétieni  220vDC

TrakEnlzafizoniv oloktrické stanici gsvoc

Usekové odpojovate, odpojovate ve funkci zkratovatti  750VDC

a skfiné signalizace napéti

Pfivodni kolejnice 750V DC
Profilovy vodi¢ 750V DC
Ovladaci a pomocné obvody pro trakeni zafizeni 230/400V, 50 Hz, 220V DC,6az60V DC

(obvody mn, nn)

Ovladaci a pomocné obvody ze samostatného zdroje 220V DC
Ostatni pomocné obvody ze samostatného zdroje 24V DC, 48V DC,60VDC
Akumulatorova baterie (zalozni zdroj) prednostné 220V DC, 480V DC

Jmenovita napéti elektrickych siti metra a ochrana pfed nebezpe¢nym dotykovym napétim nezivy
ch ¢asti

Tabulka ¢. 2

Zafizeni: Jmenovité napéti Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim nezivych ¢a
sti



elektrickeé sité zakladni zvySena

Sdélovaci rozvody 6Vss,12Vss, bezpeCnym napétim -
24V ss, 36V ss,
48V ss, 60V ss

Zarfizeniv reléové 230/400V 50 Hz; automatické odpojeniod ochrana zakladni a
mistnosti (reléové -————mmmmmmmeeeeeee zdroje v siti s izolovanym pospojovanim
stojany) 220V 275 Hz nulovym bodem

Zafizeniv kolejisti 3x230/400V 50 Hz automatické odpojeni od ochrana zékladni a
(k nékterym prvkam podle zdroje pospojovanim

CSN 34 2600 lze k uzemnéni

nezivych ¢asti vyuziti

vlastni konstrukci

zafizeni)
Zafizeni pro reléové 24V ss automatické odpojeni od -
obvody, navéstidla, zdroje

kontrolni panely

Pril.4

zruSena

Pril.5

Seznam souvisejicich technickych norem
1.CSN EN 45014 (01 5259) VSeobecn4 kritéria pro prohlageni
dodavatele o shodé
2. CSN 02 4460 Sestipramenné ocelova lana - Splétani
3.CSN 03 8350 Pozadavky na protikorozni ochranu uloZnych
zafizeni
4. CSN 03 8370 Snizeni korozniho G&inku bludnych proud( na
ulozna zafizeni
5.CSN EN 61508-1 (18 0301) Funké&ni bezpeénost
elektrickych/elektronickych/programovatelnych elektronickych
systém(l souvisejicich s bezpeénosti - Cast 1: V§eobecné
pozadavky
6. CSN 27 3005 Visuté osobni lanové drahy. Projektovani,



konstrukce a montaz

7.CSN EN 81-1 (27 4003) Bezpednostni predpisy pro konstrukci
a montaz vytah( - Cast 1: Elektrické vytahy

8. CSN EN 81-2 (27 4003) Bezpednostni predpisy pro konstrukci
a montaz vytah( - Céast 2: Hydraulické vytahy

9. CSN EN 81-70 (27 4003) Bezpe&nostni predpisy pro konstrukci
a montaz vytahl - Cast 70: Zvlastni Gprava vytah(l uréenych

pro dopravu osob a osob a nakladU - Pfristupnost vytah(l véetné
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

10. CSN ISO 9386-1 (27 4013) Pohanéné zdvihaci plosiny pro osoby
s omezenou pohyblivosti - BezpeCnostni predpisy, rozmeéry

a provoz - Cast 1: Svislé zdvihaci ploiny

11. CSN ISO 9386-2 (27 4013) Pohanéné zdvihaci plosiny pro osoby
s omezenou pohyblivosti - Bezpe€nostni predpisy, rozmeéry

a provoz - Cast 2: Pohanéné schodistové vytahy pohybujici se

po Sikmé draze pro sedici nebo stojici osoby a uzivatele na
vozicich pro invalidy

12. CSN EN 115 (27 4802) Bezpednostni predpisy pro konstrukci
a montaz pohyblivych schodi a pohyblivych chodnik(

13. CSN ISO 9589 (27 4810) Pohyblivé schody - Stavebni rozméry
14. CSN 28 0318 Prlijezdné priiezy tramvajovych trati

15. CSN 33 0120 Elektrotechnické predpisy. Normalizovana napéti
IEC

16. CSN 33 0121 Elektrotechnické predpisy - Jmenovita napéti
verejnych distribu¢nich siti nn.

17.CSN EN 50160 (330122) Napétové charakteristiky elektrické
energie dodavané z vefejné sité

18. CSN 33 2000-4-41 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zatizeni. Cast 4: Bezpednost. Kapitola 41: Ochrana pred
Urazem elektrickym proudem

19. CSN 33 2000-4-43 Elektrotechnické predpisy. Elektrické
instalace budov - Cast 4: Bezpeénost - kapitola 43: Ochrana
proti nadproudim

20. CSN 33 2000-4-473 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zafizeni - Céast 4: Bezpednost. Kapitola 47: Pouziti
ochrannych opatfeni pro zajiSténi bezpecnosti. Oddil 473:
Opatfeni k ochrané proti nadprouddm

21.CSN 33 2000-5-52 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zafizeni - Céast 5: VWbér a stavba elektrickych zafizeni

- Kapitola 52: Vybér soustav a stavba vedeni

22. CSN 33 2000-5-523 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zafizeni. Cast 5: Vybér soustav a stavba elektrickych

zafizeni. Oddil 523: Dovolené proudy v elektrickych rozvodech
23.CSN 33 2000-5-54 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zatizeni. Cést 5: Vybér a stavba elektrickych zafizeni.

Kapitola 54: Uzemnéni a ochranné vodice

24. CSN 33 2000-7-707 Elektrotechnické predpisy. Elektricka
zatizeni. Cést 7: PoZadavky na zvlastni instalace nebo



prostory. Oddil 707: Pozadavky na uzemnéniv instalacich
zafizeni pro zpracovani dat

25. CSN 33 2000-7-714 Elektrotechnické predpisy - Elektricka
zafizeni - Cast 7: Zafizeni jednoudelova a ve zvlastnich
objektech - Oddil 714: Zatizeni pro venkovni osvétleni

26.CSN 33 2030 Bezpednost strojnich zafizeni - Navod

a doporuceni pro vylouceni nebezpeci od statické elektfiny

27. CSN 33 2160 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro ochranu
sdélovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpecCnymi vlivy
trojfazovych vedeni VN, VVN a ZVN

28. CSN EN 61000-6-1 (33 3432) Elektromagneticka kompatibilita
(EMC) - Cast 6-1: Kmenové normy - Odolnost - Prosttedi
obytné, obchodni a lehkého praimyslu

29. CSN EN 61000-6-3 (33 3432) Elektromagneticka kompatibilita
(EMC) - Cast 6-3: Kmenové normy - Emise - Prostfedi obytné,
obchodni a lehkého pramyslu

30. CSN EN 61000-6-4 (33 3432) Elektromagneticka kompatibilita
(EMC) - Cast 6-4: Kmenové normy - Emise - Priimyslové
prostfedi

31.CSN P ENV 50141 (33 3449) Elektromagneticka kompatibilita.
Zakladni norma odolnosti. RuSeni indukovana
vysokofrekvenénimi poli a Sitend vedenim. Zkouska odolnosti
32.CSN EN 50 163 (33 3500) Drazni zafizeni. Napajeci napéti
trak&nich soustav

33.CSN EN 50 124-1 (33 3501) Drazni zafizeni - Koordinace
izolace - Cast 1: Zakladni pozadavky - Vzdu$né vzdalenosti

a povrchové cesty pro vSechna elektrickd a elektronicka
zafizeni

34.CSN EN 50 124-2 (33 3501) Drazni zafizeni - Koordinace
izolace - Cast 2: Pfepéti a ochrana pred prepétim

35.CSN EN 50126 (33 3502) Drazni zafizeni - Stanoveni

a prokazani bezporuchovosti, pohotovosti, udrzovatelnosti

a bezpecnosti (RAMS)

36.CSN EN 50 153 (33 3503) Drazni zafizeni - Dréznivozidla

- Opatfeni na ochranu pfed urazem elektrickym proudem

37.CSN EN 50 125-1 (33 3504) Drazni zafizeni - Podminky
prostiedi pro zafizeni - Cast 1: Zafizeni dréznich vozidel

38.CSN EN 50 125-3 (33 3504) Drazni zafizeni - Podminky
prostiedi pro zafizeni - Cast 3:Zabezpedovacia sdélovaci
zafizeni

39. CSN 33 3505 Predpisy pro elektrické trakéni napajeci

a spinaci stanice

40. CSN 33 3510 Elektrotechnické predpisy. Elektricka trakéni
zafizeni metra

41.CSN 33 3516 Predpisy pro trakéni vedeni tramvajovych

a trolejbusovych drah

42. CSN 33 3525 Traké&ni vedeni metra

43.CSN EN 50 155 (33 3555) Drazni zafizeni - Elektronicka



zafizeni draznich vozidel

44. CSN 333570 Elektrotechnické predpisy. Elektricka zafizeni
lanovych drah a lyzafskych vleku

45. CSN EN 50152-1 (33 3580) Drézni zafizeni - Pevné instalace

- Zvlaétni pozadavky na spinaci zafizeni AC - Cast 1:
Jednofazové vypinacde s Um nad 1 kV

46. CSN EN 50152-2 (33 3580) Drézni zafizeni - Pevné instalace

- Zvlaétni pozadavky na spinaci zafizeni AC - Cast 2:
Jednofazové odpojovace, uzemnovace a spinace s Um nad 1 kV
47.CSN EN 50152-3-2 (33 3580) Drazni zafizeni - Pevné instalace
- Zvlastni pozadavky na spinaci zafizeni AC - Cast 3-2:

Méfici, Fidici a ochranné pfistroje pro zvlastni pouziti

v trak€nich soustavach AC - Jednofazové transformatory proudu
48. CSN EN 50152-3-3 (33 3580) Drazni zafizeni - Pevné instalace
- Zvlastni pozadavky na spinaci zafizeni AC - Céast 3-2:
Jednofazové induktivni transformatory napéti

49. CSN EN 50 121-1 (33 3590) Drazni zafizeni - Elektromagneticka
kompatibilita - Cast 1: V§eobecné

50. CSN EN 50 121-2 (33 3590) Drazni zatizeni - Elektromagneticka
kompatibilita - Cast 2: Emise celého drazniho systému do
vnéjsSiho prostredi

51.CSN EN 50 121-3-1 (33 3590) Drazni zafizeni

- Elektromagneticka kompatibilita - Cést 3-1: Drézni vozidla

- Vlak a celkové vozidlo

52.CSN EN 50 121-3-2 (33 3590) Drazni zafizeni

- Elektromagneticka kompatibilita - Cést 3-2: Drézni vozidla

- Zafizeni.

53. CSN EN 50 121-4 (33 3590) Drazni zatizeni - Elektromagneticka
kompatibilita - Cast 4: Emise a odolnost zabezpecovacich

a sdélovacich zafizeni

54. CSN EN 50 121-5 (33 3590) Drazni zafizeni - Elektromagneticka
kompatibilita - Cast 5: Emise a odolnost pevnych instalaci

a zafizeni trak¢ni napaéjeci soustavy

55. CSN EN 50 238 (33 3592) Drazni zafizeni - Kompatibilita mezi
draznim vozidlem a systémy pro detekovani vlak

56. CSN 33 4000 Elektrotechnické predpisy. Pozadavky na odolnost
sdélovacich zafizeni proti pfepéti a nadproudu

57.CSN 34 1390 Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro
ochranu pred bleskem

58.CSN 34 1500 Elektrotechnické predpisy. Predpisy pro
elektricka trakéni zafizeni

59. CSN EN 50 122-1 (34 1520) Drazni zatizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Cast 1: Ochranna opatieni vztahujici se na
elektrickou bezpe&nost a uzemnovani

60. CSN EN 50 122-2 (34 1520) Drazni zatizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Cést 1: Ochranna opatieni proti G&inkéim bludnych
proudd, zptsobenych DC trakénimi proudovymi soustavami

61. CSN 34 1530 Elektrické trakéni vedeni Zelezniénich drah



celostatnich, regionalnich a vleCek

62. CSN EN 50 119 (34 1531) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Elektricka trakéni nadzemni trolejova vedeni

63. CSN IEC 913 (34 1540) Elektrotechnické predpisy. Elektrické
trakEéné nadzemné vedenia

64. CSN EN 50149 (34 1558) Drazni zafizeni - Pevna drazni
zafizeni - Elektricka trakce - profilovy trolejovy vodic

z médi a slitin médi

65. CSN EN 50123-1 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spina¢e DC - Cést 1: VSeobecné

66. CSN EN 50123-2 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinac¢e DC - Cést 2: Jistie DC

67. CSN EN 50123-3 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinace DC - Cast 3: Odpojovacée a odpinace DC
vnitfniho provedeni

68. CSN EN 50123-4 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinacde DC - Céast 4 - Odpinade DCin-line

a uzemnovace DC venkovniho provedeni

69. CSN EN 50123-5 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinace DC - Céast 5: Svodide prepéti a omezovade
nizkého napéti pro zvlastni pouziti v sitich DC

70. CSN EN 50123-6 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinage DC - Cést 6: Rozvadége DC

71. CSN EN 50123-7-2 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinage DC - Cast 7: Méfeni, ovladani a ochrana
trakénich siti DC - Oddil 2: Pfevodniky proudu

72. CSN EN 50123-7-3 (34 1561) Drazni zafizeni - Pevna trakéni
zafizeni - Spinage DC - Cast 7: Méfeni, ovladéni a ochrana
trakénich siti DC - Oddil 3: Pfevodniky napéti

73. CSN 34 2040 Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro
ochranu sdélovacich a zabezpecovacich vedeni a zafizeni pfed
nebezpecénymi a rusivymi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz
74.TNZ 34 2090 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

75. CSN 34 2100 Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro
nadzemni sdélovaci vedeni

76. CSN 34 2300 Predpisy pro vnitini rozvody sdélovacich vedeni
77. CSN 34 2600 Elektricka Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni
78.TNZ 34 2606 Rozbory bezpeénosti obvodi Zelezni¢niho
zabezpedovaciho zafizeni

79. CSN 34 2613 Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni. Kolejové
obvody a vnéjsi podminky pro jejich ¢innost.

80. CSN 34 2614 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni. Kolejové
obvody. Pfedpisy pro projektovani, provozovani a pouzivani
kolejovych obvodd.

81.CSN 34 2617 Uréovani a ové&fovani ukazatel(l spolehlivosti
Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni

82.TNZ 34 2620 Zelezni&ni zabezpe&ovaci zafizeni. Staniéni
a tratové zabezpecovaci zafizeni



83. TNZ 34 2640 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni. Pfedpisy pro
vlakové zabezpecovaci zafizeni
84. CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni. Pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni
85. CSN EN 50159-1 (34 2670) Drazni zafizeni - Sdélovaci
a zabezpedovaci systémy a systémy zpracovani dat - Cast 1:
Komunikace v uzavienych pfenosovych zabezpec€ovacich systémech
86. CSN EN 50159-2 (34 2670) Drazni zafizeni - Sdélovaci
a zabezpedovaci systémy a systémy zpracovani dat - Cast 2:
Komunikace v otevienych prfenosovych zabezpecovacich systémech
87.CSN EN 50 129 (34 2675) Drazni zafizeni - Sdélovaci
azabezpeCovaci systémy a systémy zpracovani dat
- Elektronické zabezpecovaci systémy
88.CSN EN 50 128 (34 2680) Drézni zafizeni - Sdélovaci
a zabezpecovaci systémy a systémy zpracovani dat - Software
pro draznifidici a ochranné systémy
89. CSN 34 3100 Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpeénostni
predpisy pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich
90. CSN 34 3109 Elektrotechnické predpisy. Bezpe&nostni predpisy
pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
Zeleznicnich drahach celostatnich, regionalnich a vie¢kach
91.TNZ 34 5542 Znagky pro situaéni schémata Zelezniénich
zabezpecovacich zafizeni
92.TNZ 34 5543 Znadky pro obvodova schémata Zelezni¢nich
zabezpecovacich zafizeni
93. CSN EN 61466-1 (34 8054) Kompozitni zavésné izolatory pro
venkovni vedeni se jmenovitym napétim vy$$im nez 1 kV - Cést
1: Normalizované tfidy pevnosti a koncové armatury
94. CSN EN 61466-2 (34 8054) Kompozitni zavésné izolatory pro
venkovni vedeni se jmenovitym napétim vys§im nez 1 kV - Céast
2: Rozmeéry a elektrické charakteristiky
95. CSN EN 60146-1-1 (35 1530) Polovodigové ménice - VSeobecné
poZadavky a méniée se sitovou komutaci - Cast 1-1: Stanoveni
zéakladnich poZzadavkd
96. CSN EN 60146-1-3 (35 1530) Polovodigové ménice - VSeobecné
poZadavky a ménice se sitovou komutaci - Cast 1-3:
Transformatory a tlumivky
97.CSN EN 60146-2 (35 1530) Polovodi¢ové ménice - Cast 2:
Polovodicové meénice s vlastni komutaci véetné pfimych
stejnosmérnych ménic
98. CSN IEC 146-1-2 (35 1530) PolovodiGové ménice - Vieobecné
pozadavky a ménice se sitovou komutaci - Cést 1-2: Aplikaéni
navod
99. CSN 36 0061 Osvétlovani zelezni&nich prostranstvi
100. CSN EN 12464-1 (36 0450) Svétlo a osvétleni - Osvétleni
pracovnich prostor( - Cast 1: Vnitfni pracovni prostory
101. CSN EN 50 317 (36 2313) Drézni zafizeni - Systémy odbéru
proudu - Pozadavky na méfeni dynamické interakce mezi



pantografovym sbéraCem a nadzemnim trolejovym vedenim
a ovéfovani téchto méreni

102. CSN EN 50272.2 (36 4380) Bezpednostni poZadavky na
akumulatorové baterie a akumulatorové instalace - Cést 2:
Stanic¢ni baterie

103. CSN EN 50091-1-1 (36 9065) Zdroje nepferusovaného napajeni
(UPS) - Cast 1-1: VSeobecné a bezpe&nostni pozadavky pro UPS
pouzivanych v prostorach pfistupnych obsluze

104. CSN 37 6605 Pripojovani elektrickych zafizeni celostatnich
drah na elektricky rozvod

105. CSN 37 6750 Trak&ni mé&nirny pro tramvajové a trolejbusové
drahy

106. CSN EN 13 145 (49 1410) Zeleznié¢ni aplikace - Traté - Dfevéné
pricné a vyhybkové prazce

107. CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

108. CSN EN 13 450 (72 1506) Kamenivo pro kolejové loze

109. CSN P ENV 1991-1 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 1: Zasady navrhovani

110. CSN P ENV 1991-2-1 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 2-1: Zatizeni konstrukei - Objemova tiha,
vlastni tiha a uzite¢na zatizeni

111.CSN P ENV 1991-2-2 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 2-2: Zatizeni konstrukci - Zatizeni
konstrukci namahanym pozarem

112. CSN P ENV 1991-2-3 (73 0035) Zasady navrhovéni a zatizeni
konstrukci Cast 2-3: Zatizeni konstrukci - Zatizeni snéhem
113.CSN P ENV 1991-2-4 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 2-4: Zatizeni konstrukci - Zatizeni vétrem
114.CSN P ENV 1991-2-5/1999 (73 0035) Zasady navrhovani
azatizeni konstrukci Céast 2-5: Zatizeni konstrukci

- Zatizeni teplotou

115. CSN P ENV 1991-2-6 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Céast 2-6: Zatizeni konstrukci - Zatizeni b&hem
provadéni

116. CSN P ENV 1991-2-7 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 2-7: Zatizeni konstrukci - Mimoradna zatizeni

od naraz( a vybucht

117.CSN P ENV 1991-5 (73 0035) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukci Cast 5: Zatizeni od jefabd a strojniho vybaveni

118. CSN 73 0039 Navrhovani objektli na poddolovaném uzemi.
Zakladni ustanoveni

119. CSN 73 0212-4 Geometricka presnost ve vystavbé. Kontrola
presnosti. Cast 4: Liniové stavebni objekty

120. CSN I1SO 4463-1 (73 0411) Méfici metody ve vystavbé

- Vyty&ovani a méteni - Cast 1: Navrhovani, organizace,
postupy mérfeni a pfejimaci podminky

121. CSN 73 0420-1 Presnost vyty&ovani staveb. Cést 1: Zakladni
pozadavky



122. CSN P 73 0600 Hydroizolace staveb - Zakladni ustanoveni

123. CSN P 73 0606 Hydroizolace staveb - Povlakové hydroizolace
- Zakladni ustanoveni

124. CSN P 73 0610 Hydroizolace staveb - Sanace vlhkého zdiva

- Zakladni ustanoveni

125. CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

126. CSN 73 1495 Sroubové tieci spoje ocelovych konstrukci

127. CSN 73 2005 Injekéné prace v stavebnictve

128.CSN P ENV 1994-2 (73 2089) Navrhovani sprazenych
ocelobetonovych konstrukci. Cast 2: Sprazené ocelobetonové
mosty

129. CSN 73 2310 Provadéni zdénych konstrukei

130. CSN 732401 Provadénia kontrola konstrukei z predpjatého
betonu

131.CSN EN 206-1 (73 2403), Beton - Cast 1: Specifikace,
vlastnosti, vyroba a shoda

132. CSN 732430 Provadénia kontrola konstrukci ze st¥ikaného
betonu

133. CSN 73 2480 Provadéni a kontrola montovanych betonovych
konstrukci

134. CSN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukei

135. CSN 73 2603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukci

136. CSN 73 2611 Uchylky rozmérd a tvar( ocelovych konstrukei

137. CSN 73 4130 Schodisté a §ikmé rampy. Zakladni ustanoveni

138. TNZ 73 4955 VWypravni budovy a budovy zastavek CSD

139. CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistiesky na drahach
celostatnich, regionalnich a vleCkach

140. CSN 73 6005 Prostorové usporadani siti technickych vybaveni

141. CSN 73 6200 Mostni nézvoslovi

142. CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(l

143.CSN P ENV 1991-3 (73 6203) Zasady navrhovani a zatizeni
konstrukei - Cést 3: Zatizeni mostd dopravou

144. CSN 73 6205 Navrhovani ocelovych most

145. CSN 73 6206 Navrhovani betonovych a Zelezobetonovych mostnich
konstrukci

146. CSN 73 6207 Navrhovani mostnich konstrukci z predpjatého
betonu

147. CSN P ENV 1992-2 (73 6208) Navrhovani betonovych konstrukci
- Cést 2: Betonové mosty

148. CSN P ENV 13 670-1 Provadéni betonovych konstrukci - Cast 1:
Spole¢na ustanoveni

149. CSN 73 6209 Zaté?ovaci zkousky mostd

150. CSN 73 6212 Navrhovani dfevénych mostnich konstrukci

151. CSN 73 6213 Navrhovani zdénych mostnich konstrukci

152. CSN 73 6223 Ochrany proti nebezpe&nému dotyku s Zivymi &astmi
trakéniho vedeni a proti Ucinkim vyfukovych plynl na
objektech nad kolejemi Zelezni¢nich drah

153.TNZ 73 6260 Ocelové podlahy na mostnich konstrukcich



Zelezni¢nich mosta
154. CSN 73 6266 Protinarazové zabrany most( pfes pozemni
komunikace
155. CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah
156. CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic
157. CSN 73 6320 Prdjezdné priiezy na drahach celostatnich,
drahach regionalnich a vleckach normalniho rozchodu
158. TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich
aregionalnich
159. CSN 736360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
7elezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cést 1:
Projektovani
160. CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
7elezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cést 2: Stavba
a prejimka, provoz a udrzba
161. CSN EN 13230-1a? 5(736365) Zelezni¢ni aplikace - Trat
- Betonové pfiéné a vyhybkové prazce, Cast 1:VSeobecné
pozadavky, Cést 2: Predpjaté monoblokové prazce, Cast 3:
Dvoublokové zelezobetonové prazce, Cast 4: Predpjaté prazce
pro whybky a vyhybkové konstrukce, Cést 5: Zvlastni prvky
162. CSN EN 13 481-1 a2 5(736370) Zelezni¢ni aplikace - Trat
- Pozadavky na provedeni systém(l upevnéni, Cast 1: Definice,
Cast 2: Systémy upevnéni pro betonové prazce, Cast 3: Systémy
upevnéni pro dievéné prazce, Cast 4: Systémy upevnéni pro
ocelové prazce, Cast 5: Systémy upevnéni pro pevnou jizdni
drahu
163. CSN EN 13481-7 (73 6370) Zelezniéni aplikace - Trat
- Pozadavky na vlastnosti systémt upevnéni - Cast 7:
Specialni systémy upevnéni pro vyhybky, vyhybkové konstrukce
a pfridrzné kolejnice
164. CSN EN 13 146-1 a7 8 (73 6375) Zelezni¢ni aplikace - Trat
- Metody zkous$eni upevnéni, Cést 1: Stanoveni odporu proti
podélnému posunuti kolejnice, Cast 2: Stanoveni odporu proti
pootoceni, Cast 3: Stanoveni Gtlumu razového zatizeni, Cast
4: Uginek opakovaného zatizeni, Cast 5: Stanoveni
elektrického odporu, Cast 6: Vliv extrémnich okolnich
podminek, Cast 7: Stanoveni upinaci sily, Cast 8: Provozni
overovani
165. CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a pfechody
166. TNZ 73 6388 Prostorové usporadani vrat nad kolejemi rozchodu
1435 mm a 1520 (1524) mm
167. TNZ 73 6390 Napisy nazv(l Zelezniénich stanic a zastévek
168. TNZ 73 6395 Tratové znacky. Staniéniky a mezniky CSD. Tvary,
rozmeéry a umisténi
169. CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati
170. CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati
171. CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky
172. CSN 736430 Geometrické usporadani koleji metra. Kolejovy



svrSek metra

173. TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

174.CSN 73 7501 Navrhovani konstrukci razenych podzemnich
objekt(. Spole¢na ustanoveni

175. CSN 73 7508 Zelezniéni tunely

176. CSN 73 7509 Prlijezdny priifez metra

177. CSN EN 457 (83 3291) Bezpeé&nost strojnich zafizeni. Akustické
signaly. Obecné pozadavky, navrhy a zkuSebni metody.

Poznamka:

1. "TNZ" - technicka norma Zeleznic; vnitini pfedpis provozovatele
drahy a dopravce

2. U nedatovanych technickych norem plati posledni vydani
prislusné normy, popfipadé normy, ktera ji nahrazuje.

Pril.6
Obsah nékterych technickych podminek pro drahu celostatni, drahu regionalni a vlieCku
A.

Pfechodnost draznich vozidel a tratové tfidy zatizeni

1. Udaje o prechodnosti kolejovych vozidel patii mezi zakladni parametry trati. Parametry o
prechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych vozidel musi byt systematicky a
soustavneé evidovany, sledovany a provérovany.

2. Pfechodnosti se rozumi schopnost zelezni¢niho stavebniho objektu prevést kolejové vozidlo po
vlastni konstrukci pfi zachovani bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

3. Z hlediska pfechodnosti draznich vozidel (dale jen "vozidlo") se traté zafazuji do tratovych tfid
zatizeni (dale jen "tratova tfida"), pficemz maximalni uc¢innost modelovych Zelezni¢nich vozidel
charakterizujicich tratovou tfidu je dana:

a) jejich konstrukci,

b) hmotnosti na napravu,

c) usporadanim naprav,

d) fazenim vozidel a zplsobem zapojeni do vlakové soupravy.
4. Pouzivani tratovych tfid je zavazné.
5. Traté se zarazuji do tratovych tfid A, B1, B2, C2, C3, (C4, D2), D3, D4, E4 a E5 uvedenych v tabulce
A1.Z provoznich dlivod( se traté bez odlivodnéni nezafazuji do tfid C4 a D2.

Tabulka A1

R i talatataie F e e +

| Deélicimeze | Hmotnost na napravu |

| tratovych tfid | |
R i talatataie Femmeeee Foeee R Fomeee Fomeeeem +

| Hmotnost | A | B| C|D]JE |
| na b&zny metr délky| 16,0 t]18,0 t[20,0 22,5 t|25,0 t |
| vozu (I O R A



T Fommeee- e e e e e +

115,0t/bm | A [B1] | | |

F et Fommeem Fommeem Feemeeem Foeeeem B T +
|2]6,4t/bm | |B2|C2|(D2)] |

F et Fommeem Fommeem Feemeeem Foeeeem B T +
|3]7,2t/bm | | |C3|D3]| |

F et Fommeem Fommeem Feemeeem Foeeeem B T +
|418,0t/bm | | |(C4)| D4 | E4 |

F ot o Fommmeem R pr——. b pE— L p—— Fommmeem +
|5188t/bm | | | | | E5|

F ot o Fommmem R pr——. b pE— L p—— Fommmeem +

6. Pfi zafazovani traté do tratové tfidy se uvazuje vlak slozeny z vozidel se dvéma dvounapravovymi
podvozky (obr. 1), které odpovidaji usporfadani naprav podle tabulky A2.

Obr. 1: Modelové drazni vozidlo

Tabulka A2:

+ + -+--- ——t e e +
| Tfida| Hmotnost | Hmotnost | ¢ | d |

| |nanapravu|najednotkudélky| [m] | [m] |

|1 [t | Wm] | | I

+ + -+ B T TTer—— Fommeeeeem +
|A | 16 | 50 |6,20] 12,80 |

+ + -+ B T TTer—— Fommeeeeem +
IB1 | 18 | 50 |7,80] 14,40 |

+ + -+ B T TTer—— Fommeeeeem +
IB2 | 18 | 6,4 |465]|11,25 |

+ + -+ B T TTer—— Fommeeeeem +
|C2 | 20 | 6,4 |590] 12,50 |

+ + -+ B T TTer—— Fommeeeeem +
|C3 | 20 | 7,2 |450]11,10 |

+ + N S S S +
|C4 | 20 | 80 |3,40] 10,00 |

+ + e S S S +
|D2 | 22,5 | 6,4 | 7,45 14,05 |

+ + e S S S +
ID3 | 225 | 7,2 590 12,50 |

+ + e S S S +
|D4 | 22,5 | 8,0 |4,65] 11,25 |

+ + -t B T —. [ T T —. +

| E4 | 25,0 | 8,0 |590] 12,50 |



+ + B e ittt Feoemee Fommmemeee +

| E5 | 250 | 8,8 |475] 11,35 |

+ + B e ittt Feoemee Fommmemeee +

7. Trat se zaradi do pfislusné tratové tfidy, pokud na ni mUzZe byt provozovan nejvy$si mozny pocet
modelovych draznich vozidel s hmotnostnimi a rozmérovymi parametry uvedenymiv tabulce A2 pro
tuto tratovou tfidu.

8. Uginnost modelovych draznich vozidel charakterizujicich tratovou tfidu a redlnych vozidel se
porovnava vycislenim hodnoty nejvétSich ohybovych momentl a posouvajicich sil na prostém
nosniku o libovolné vzdalenosti podpér pfi zatizeni nejvys§im moznym poctem takovychto vozidel.

B.

Dovolené opotfebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci
Jednotlivé ¢asti vyhybek musi spliiovat pfi provozovani drazni dopravy tyto pozadavky:
1. Vyménova Cast
a) Temeno hlavy jazyka nesmi byt snizeno proti opornici o0 5 mm avice v misté, kde je pojizdéna
hrana opornice vzdalend od pojizdéné hrany k ni pfilehlého jazyka 60 - 100 mm.
b) Vymeénovy zavér se nesmi dat uzaviit, je-li u vyhybek pojizdénych rychlosti 60 km.h™" a vySsi
mezera mezi jazykem a opornici v misté prvniho zavéru vétsi nez 3,5 mm a u vyhybek

c) Vile mezi stojinou pfilehlého jazyka a jazykovou opérkou nesmi byt vétsi nez 5 mm pro
rychlost v <= 90 km.h™, 3 mm pro rychlost v, leZici v intervalu 90 km.h" <v <= 160 km.h™", 2
mm pro rychlost v > 160 km.h™".
d) Zavérové zafizeni musi bezpecné zajiStovat doléhani pfilehlého jazyka k opornici a
vzdalenost odlehlého jazyka od opornice v misté jeho nejvétSiho pfiblizeni k opornici musi
byt nejméné 60 mm.
2. Srdcovkova Cast

a) Pro zajisténi bezpecného a nenasilného prljezdu dvojkoli vozidla pfes srdcovku musi byt
dodrzeny ve vyhybce normalniho rozchodu ve vzajemném vztahu srdcovka - pfidrznice
nasledujici hodnoty:

U jednoduchych a dvojitych srdcovek L ..... vrozmezi od 1 392
mm do 1 398 mm,
A.... nejvice 1 356 mm,
pficemz plati L = vzddlenost vedouci hrany pfidrZznice od
pojizdéné hrany klinu srdcovky,
A=vzdalenost vedoucich hran pfidrznice
a odpovidajici kfidlové kolejnice (ve dvojité
srdcovce vzdalenost vedoucich hran
pfidrznic).

b) NadvysSeni pfidrznice nad temenem vySkové ojeté kolejnice nesmi pfekrocit hodnotu 54 mm.
c) Opotrebeni pracovnich ploch pfidrznice tvaru Kn60 (a obdobného tvaru) nesmi byt vétsi nez
20 mm pro v <=90 km.h"anez 12 mm prov >90 km.h™.
V pfipadé, Ze uvedené pozadavky pro jednotlivé ¢asti vyhybek nejsou splnény, musi byt bezodkladné
provedena takova opatfeni, aby nedoslo k ohroZzeni bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.



Pril.7

Kontrolované parametry stavby drahy lanové
1. Visuté lanové drahy

a) vodorovné vzdalenosti mezi podpérami lan na trati a ve stanicich a dale podpérami
technologickych zafizeni ve stanicich a sousedni podpérou lan,

b) vysky (nadmofské nebo relativni) zakladl podpér lan na trati a ve stanicich a dale zaklad(
podpér (patek) technologickych zafizeni ve stanicich,

c) vyboceni zaklad( podpér pro lana a pro technologické zafizeni od projektované polohy a osy
lan v misté uloZeni z pfimé osy lanové drahy,

d) sklon podpér a hlav podpér od roviny stanovené projektovou dokumentaci,

e) uhel mezi svislou rovinou danou uloZzenim lana do pfilehlych krajnich kladek sousednich
podpér a svislou rovinou prolozenou stfedem drazek kladek v baterii (odklon lana).

2. Pozemni lanové drahy
a) kontrola absolutni polohové odchylky SKa osy koleje od jeji projektované polohy,

b) kontrola absolutni vySkové odchylky VKa nivelety koleje od jeji projektované nadmoriské
vysky.

Vybrana ustanoveni novel
CLIl vyhlasky &. 577/2004 Sb.

Pfechodna ustanoveni

1. Stavaijici svételna pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni se upravi podle pozadavkl § 4 odst.6a § 17
odst. 1 vyhlasky pfi nejblizsi rekonstrukci nebo modernizaci.

2. Stavajici prostory a zafizeni slouzici cestujicim na draze specialni podle ustanoveni § 38 a 39
vyhlasky a zastavky na draze tramvajové a draze trolejbusové podle ustanoveni § 58 vyhlasky se
upravi pro umoznéni pfistupu a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace pfi
nejblizsi rekonstrukci nebo modernizaci.

CL. ll vyhlasky &. 8/2015 Sb.

Pfechodna ustanoveni

1. Nastupisté o délce 100 m a vice a zaroven s vySkou nastupni hrany 550 a 380 mm nad spojnici
temen kolejnic vybudovana po ucéinnosti této vyhlasky, musi byt oznacena jednotnym zplsobem a
roz¢lenéna na sektory nejpozdéji do 5 let od nabyti ucinnosti této vyhlasky.

2. Nastupisté o délce 100 m a vice a zaroven s vySkou nastupni hrany 550 a 380 mm nad spojnici
temen kolejnic, ktera byla vybudovana pred ucinnosti této vyhlasky, musi byt oznacena jednotnym
zpUsobem arozélenéna na sektory pfi jejich nejblizsi rekonstrukci, nejpozdéji vsak do 10 let od nabyti
ucinnosti této vyhlasky.

CLIlvyhlasky &. 269/2020 Sb.

Pfechodné ustanoveni
Privodni kolejnice vybavené a provedené podle § 41 odst. 8 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., ve znéni
uc¢inném prfede dnem nabyti Uc¢innosti této vyhlasky, lze provozovat do doby jejich nejblizsi
rekonstrukce nebo modernizace.
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1) Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve
znénivyhlasky ¢. 84/2016 Sb.

2) Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.

2a) 8 4a zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakon, ve znéni zakona ¢. 205/2002 Sb.

2b) Napfiklad nafizeni vlady €. 17/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na elektricka
zafizeni nizkého napéti, nafizeni vlady ¢. 18/2003 Sh., kterym se stanovi technické pozadavky na
vyrobky z hlediska jejich elektromagnetické kompatibility, nafizeni vlady ¢. 27/2003 Sb., kterym se
stanovi technické pozadavky na vytahy, ve znéni nafizeni vlady ¢. 127/2004 Sb.

3) Zakon ¢. 151/2000 Sb., o telekomunikacich a 0 zméné dalsSich zakon, ve znéni zakona ¢. 274/2001
Sb., zdkona ¢. 151/2002 Sb., zdkona ¢. 205/2002 Sb., zakona ¢. 309/2002 Sb., zdkona ¢. 517/2002
Sb., zdkona ¢. 225/2003 Sb., zakona ¢. 436/2003 Sb., zakona ¢. 53/2004 Sb. a zakona ¢. 167/2004 Sb.

3a) § 5a zakona ¢. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdéjsich predpisu.

4) Nafizenivlady ¢. 178/2001 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi zaméstnancu pfi praci,
ve znéni nafizenivlady ¢. 523/2002 Sb. a nafizeni vlady €. 441/2004 Sb.

5) Nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci, ve znéni
nafizeni vlady ¢. 88/2004 Sb.

5a) 8§ 12 zdkona ¢.200/1994 Sb., o zemémeéfictvi a 0 zméné a doplnéni nékterych zakonl souvisejicich
s jeho zavedenim.

6) Nafizeni Komise (EU) gO‘I 6/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technickeé specifikaci pro interoperabilitu
tykajici se subsystému "Rizeni a zabezpeceni" Zelezni¢niho systémuv Evropské unii, v platném znéni.
7) Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1303/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se "bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech" Zelezni¢niho systému Evropské
unie, v platném znéni.

8) § 4 odst. 1 pism. b) vyhlasky ¢. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb.
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