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VLAKEM DO BUDOUCNOSTI
CO PRINESE VYSOKORYCHLOSTNI

v

BY TRAIN INTO THE FUTURE

WHAT HIGH-SPEED RAIL WILL
BRING TO THE CZECH REPUBLIC

/

ZELEZNICE CESKE REPUBLICE

v

SHRNUTI

Zrychlovani ceské zeleznice, zvysovani jeji kvality a Cetnosti spoji zvysuje poptdvku
po zelezni¢ni dopravé. To také vede k vétsimu vytizeni hlavnich trati, které je jiz limi-
tem pro dalsi rozvoj. Ceskd republika zarover Zeli vyzvam v mnoha oblastech, jako
je napriklad potfeba zlepsit dostupnost nasich metropoli, vice zapoijit odlehlé nebo
strukturdalné postizené regiony do hospoddiského Zivota nebo snizit negativni vli-
vy dopravy na Zivotni prostredi. Odpovédi na potrebu fesit (nejen) uvedené problé-
my je kvalitni, rychld a kapacitni zelezni¢ni doprava, jejiz pdtefi bude vysokorychlostni
zeleznice.

Vysokorychlostni Zeleznice je jednim z hlavnich dopravnich projektd EU. Ceskd repub-
lika se k nému prihlasila a pfipravuje jej pod znackou Rychlé spojeni (RS). Hlavnim
prinosem bude vyrazné zkrdceni cestovnich dob v ndrodnim i mezindrodnim méfit-
ku a zlep3eni dostupnosti vétsiny tzemi CR. Rychld spojeni obslouzi nejen metropo-
le, ale nabidnou rychlou prepravu také mimo né — do eskych, moravskychislezskych
regionU. Nové traté také navysi kapacitu zeleznicni sité a prispéji tak i k dalsimu rozvo-
jiregiondlIni osobniindkladni zelezniéni dopravy. Rychlost na vysokorychlostnich tra-
tich bude dosahovat az 320 km/h. Nové traté budou také citlivé zasazeny do krajiny
a nebudou své okoli obtézovat hlukem. Vlaky Rychlych spojeni nabidnou komfortni,
cenové dostupnou a spolehlivou prepravu sirokym vrstvdm populace, at uz za Gcelem
cestovénido zaméstnani, nasluzebnicesty, na vylet ¢ dovolenou.

V3echna tato témata najdete podrobnéji rozpracovdna v publikaci, kterou jste prévé
otevreli.

SUMMARY

The acceleration, quality improvements, and increased frequency of services in the
Czech railway system increase the demand for transport by rail. This results in great-
er utilisation on the main lines, which has become a limiting factor for further devel-
opment. The Czech Republic also faces challenges in a number of areas, such as the
need to improve the accessibility of our metropolises, engage remote or structurally
disadvantaged regions in the economic life, and reduce the negative environmental
impacts of transport. The answer to the need to address (not only) the problems listed
above lies in high-quality, fast, and high-capacity rail transport, with high-speed rail
asits backbone.

High-speed rail is one of the EU’s main transport projects. The Czech Republic has
subscribed to the project and is preparing it under the Rapid Service (RS, Rych-
Ia spojeni) brand. The main benefit will be a significant reduction in travel time at
the domestic and international scales and improved accessibility of most of the ter-
ritory of the country. Rapid Service will both serve the metropolitan areas and offer
fast transport outside them - i.e. into the regions of Bohemia, Moravia, and Silesia.
The new lines will also increase the capacity of the railway network, thus contribut-
ing to the further development of regional passenger and freight transport by rail.
The speeds achieved on the high-speed lines will be up to 320 km/h. The new lines
willalso be sensitively integratedin the landscape and will not pollute the surrounding
area with noise. The Rapid Service trains will offer comfortable, affordable, and reli-
able transportto the general public for commuter, business, leisure, or holiday travel.

All of these topic are coveredin detail in the publication you have just opened.



Jak éist tuto publikaci?

Vdzené ¢tendrky, vazeni étendri,

velmi nds, autory této publikace, t&si, Ze Vds téma prinost vysokorychlostni
zeleznice pro Ceskou republiku zaujalo a rédi bychom Vam cestu ,vlakem do
budoucnosti® ucinili co nejzajimavéjsi a predstavili, jok bude vysokorychlostni
zeleznice vypadat. Publikace mé 1 kapitol, které jsou seskupeny do Ctyt hlav-
nich ¢asti. Kazdd Eést postupné prindsi odpovédina étyfi hlavni otézky:

PROC POTREBUJEME VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICI?
CO PRINESE VYSOKORYCHLOSTN{ ZELEZNICE?

JAK FUNGUJE VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE?
KAMBUDE SMEROVAT DALSI VYVOJ?

Publikaci je mozné ¢ist od zaldtku do konce a udélat si tak postupné celkovy
obrdzek o vysokorychlostni Zeleznici. Také je mozné vybrat si k prostudovdéni
jen konkreétni kapitoly, pokud Vés zajimd jen urcitd Cést této problematiky. Kaz-
dd kapitola je totiz koncipovdna jako samostatny celek, schopny poskytnout
dostatek informaci k danému tématu. To je také divod, pro¢ se nékteré dolezi-
té informace prifezového charakteru v kapitoléch obZas opakuji. Na zacdtku
kazdé kapitoly najdete rozkladaci list, ktery obsahuje grafické shrnuti toho nej-
dolezitgjsiho z prislusné kapitoly. Uz pfijeho letmém prohlédnuti se tak mizete
rozhodnout, zda je pro Vds dané témaldkavé k hlubsimu prostudovani.

Autorsky tym Vdam preje prijemné Cteni ¢i prohlizent.
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Vedle dalnic Evropu postupné
protkavad i sit rychlych trati.
V zajmu Ceské republiky je

se do této sité zapojit
a zlepsit dostupnost
napri¢ Ceskem

i do zahranici.




NA PRAHU VELKEHO

PROJEKTU — CESTOVANI
V 21. STOLETI

RYCHLOST JE ZAKLADNIM
MERITKEM KVALITY DOPRAVY
A DOPRAVNIHO SYSTEMU

Otdazku rychlosti mé Zeleznice vyfesenou
jiz desitky let:

->rychlosti pfesahujici 300 km/h
v rutinnim provozu

- rychlosti pfesahujici 500 km/h
prizkusebnich jizddch

Prostfedkem pro dosazeni vysokych
prepravnich rychlostije
vysokorychlostni Zeleznice,
kterd je v CR pfipravovéna pod znagkou

Rychlé spojeni.

Rychlé spojeni a VRT

Traté — vozidla — linky jsou zdkladnim funkénim
trojlistkem budouciho systému rychlé Zzelezni-
ce — tzv. Rychlych spojeni.

Funkcni spjatost tohoto trojlistku je ddvodem,
pro¢ byl vedle (infrastrukturniho) pojmu vyso-
korychlostni trat (VRT) zaveden i pojem Rych-
|4 spojeni. Rychlé spojeni jsou definovdna jako
provozné-infrastrukturni systém rychlé Zelez-
nice na uzemi CR, ktery zahrnuje vedle novo-
staveb vysokorychlostnich trati (VRT) také traté
modernizované pro rychlost 200 km/h i dalsi
modernizované traté konvencni s rychlostmi
do 160 km/h. Funkéni soucdsti RS jsou vozidla

| KDYZ LIDE VLASTNI
VICE AUTOMOBILU,
JEZDIi STALE ViCE VLAKEM.
VLAK TOTIZ UMi BYT RYCHLY.

Vyvojv predchozim desetileti ukdzal, Ze se zrychlovénim a zkvalithovanim
éeské Zzeleznice roste jeji atraktivita.

odpovidajicich parametrd a provozni koncept.
Koncepce s navrzenym linkovym vedenim vy-
sokorychlostnim vlakim umozni vyuZzivat ne-
jen VRT, ale diky propojenim a sjezdim také
modernizovanou konvenéni infrastrukturu.
Pristup k rychlé zeleznici ziskaji i v mistech, kam
nové traté primo nevedou. Princip je obdobny
jako u ddlnice. Ta jizdni dobu krdti nejen lidem
a firmdm lezicim na ni nebo v jeji bezprostred-
ni blizkosti, ale i Fidicdm z mist, do nichz tato
ddlnice pfimo nevede.

VRT = vysokorychlostni traté
RS = Rychla spojeni

foto:1—NOLB Mh / Wikipedia.org / CC,2 — archiv Ceské drahy, a.s., 3 —archiv Ceské drdhy, a.s., 4 — kmn-network / iStock images, 5 — Minwormed / Wikipedia.org / CC

VYVOJ PREPRAVNICH VYKONU
OSOBNIDOPRAVY V CR
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. zelezni¢ni doprava . automobilovd doprava

. autobusova doprava . leteckd doprava

@ méstskd hromadnd doprava
Zdroj: Rocenky dopravy, vlastni vypocet

Udaje za roky 2020 a 2021 nejsou uvedeny, nebot z dtivodu pandemie
nemaji vypovidaci hodnotu.

4 ’ Ve rN) o o v
Zrychlovani prindsi zeleznici Gspéch
Modernizace Zelezniéniho spojeni z Prahy smé&rem na Olomouc, Ostravu a Brno, dokoncend v prvni dekddé tohoto

stoleti a spojend se zvysenim tratovych rychlosti az k hodnot& 160 km/h, vedla v druhé dekddé k zdsadnimu ndris-
tu poctu cestujicich:

- mezi Prahou, Olomouckym krajem a Moravskoslezskym krajem témé&¥ na trojndsobek

- mezi Prahou a Jihomoravskym krajem téméf na pétindsobek

V ndvaznosti na probézné probihajici modernizaci ZelezniZniho spojeni z Prahy smé&rem na Plzefi a Ceské Budgjo-
vice doslo v pribéhu druhé dekddy tohoto stoletitéz k zdsadnimu ndristu poctu cestujicich:

-» mezi Prahou a Plzeriskym krajem na 270 %

-» mezi Prahou a Jiho¢eskym krajem na 240 %

V kontrastu s tim Zelezni¢ni doprava spojujici Prahu s kraiji, do kterych vede jen pivodni Zeleznice bez zasadni
modernizace (napriklad: Liberecky kraj), vytrvale stagnuje. Dotéené kraje to oprdvnéné vnimaiji jako teritoridlni
diskriminaci a dozaduji se ndpravy.




NA PRAHU VELKEHO PROJEKTU —
CESTOVANi V 21. STOLETI

Rychlost je veli¢ina a sou¢asné i poZzadavek moderni doby. To platii na poédtku 21. sto-

leti. Stala se odrazem dosaZeného pokroku a vyspélosti. Lhostejno jestli se bavime

o prenosu dat, zpracovdni surovin, doddéni zboZi nebo prepravé. PfestoZe se v kontras-

tu se zvysujici dynamikou Zivota zadinaji objevovat i aktivity, u nichZ fenomén rychlosti

zaéind byt vystavovdn uréitému prehodnocovdni (napt. slow food), Ize predpoklddat,

Ze vdopravé az na drobné vyjimky v podobé vyletnich vlakd zdstane rychlost klicovym

parametrem natrvalo.

Ziskat rychlost totiz znamena ziskat naskok. To je také
ddvod, proc rychlost prekonala svij plvodni fyzikal-
ni obsah (definovany délkou drahy, jez téleso urazi za
jednotku Casu) a je stéle Castéji vnimana pragmatic-
ky, ekonomicky, prenesené jako prostredek ke zvyseni
efektivity jinych Cinnosti vyjadieny hodnotou uspore-
ného ¢asu.V dopravé proto rychlost jizod nepaméti pat-
fila k hlavnim prodejnim i konkurenénim artikldm.

Velkou vyhodou je, ze Zeleznice mé po technické strance
otdzku rychlosti, lépe fecCeno vysokych rychlosti, vyre-
genou ji nékolik desetileti. Ceska republika proto mdze
relativné snadno pokracovat ve Slépéjich Japonska,
Francie, Némecka, Italie, Spanélska, Turecka, Jizni Kore-
je. Belgie a fady dalsich zemf, kde rychlost 300 km/h,
pripadné i vyssi, davno zevSednéla, stala se stan-
dardem, b&Znou soudasti kazdodenniho Zivota. Ceské
republika projekt rychlé Zeleznice pripravuje a musi pfi-
pravovat. Bez realizace rychlé Zeleznice totiz ztrati nejen

Rychla spojeni a VRT

Traté — vozidla — linky jsou zdkladnim funkénim
trojlistkem budouciho systému rychlé zelezni-
ce — tzv. Rychlych spojeni.

Funkéni spjatost tohoto trojlistku je dovodem,
pro¢ byl vedle (infrastrukturniho) pojmu vysoko-
rychlostnitrat zavedenipojem Rychld spojent.

Rychld spojeni jsou definovdana jako provozné-
-infrastrukturni systém rychlé zeleznice na Uzemi
CR, ktery zahrnuje vedle novostaveb vysoko-
rychlostnich trati také traté modernizované pro
rychlost 200 km/h i dalsi modernizované tra-
té konvencni s rychlostmi do 160 km/h. Funkcni
soucdsti RS jsou vozidla (odpovidajicich para-

eské Zeleznice, ale predevsim Ceska republika. Vedle
dalnic totiz Evropu postupné protkavaji trasy rychlych
trati, které vytvofi sit prioritnich trans-evropskych tah.
Je v zdjmu Ceské republiky potvrdit vyhodnou geogra-
fickou polohu a zajistit nejen lepsi spojeni se svétem,
ale vytvorit podminky i pro lepsi a komfortnéjsi cesto-
vani napfi¢ Ceskem. Know-how, technologie i z&jem
o jejich transferexistuje.

Vysokorychlostni Zeleznice je jednim z hlavnich néstro-
jU politiky EU v oblasti dopravy s cilem vybudovat rych-
lou, kapacitni, spolehlivou a ekologicky Setrnou sit
propojujici clenské zemé. V kvétnu 2017 projekt rychlé
Yeleznice ziskal podporu vlady CR. Je pfipravovan pod
znackou Rychla spojeni a koncipovéan tak, aby se kro-
mé& potvrzeni Ceské republiky na mezinarodnich tra-
sach a zlepseni spojeni mezi hlavnimi aglomeracemi
CR stal nastrojem regionalniho rozvoje, jen? dokéze
implikovat Sirsi (narodo-)hospodarské efekty.

metrd) a provozni koncept. Koncepce s navrze-
nym linkovym vedenim vysokorychlostnim vlakim
umozni vyuzivat nejen VRT, ale diky propojenim
a sjezdim také modernizovanou konvenéni infra-
strukturu. To je predpoklad vzniku primych vila-
kovych spojeni z/do mist, kam nové traté primo
nevedou. Prévé diky VRT s vysokymi rychlostmi
vsak tato mista ziskaji vyznamné rychlejsi pFistup do
hlavnich stredisek osidleni. Princip je obdobny jako
u ddlnice. Ta jizdni dobu krdti nejen lidem a firmdm
lezicim na ni nebo v jeji bezprostredni blizkosti, ale
ifidi¢dm z mist, do nichZ ddlnice pfimo nevede.

|
VRT = vysokorychlostni traté
RS = Rychld spojeni
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Z dopravniho pohledu tento z&mér otevira nebyvalou pfileZitost pro prekreslenf zelezniéni sité CR, tudi? i celého
dopravniho systému. Nase Zelezni¢ni sit se totiz, az na nékolik malo pfipadd, od konce 19. stoleti ménila jen mini-
malné.To je v prikrém kontrastu s dynamickym vyvojem v oblasti silni¢niho hospodarstvi i letecké infrastruktury.
Diky predvidavosti a velkorysosti planovani nasich predkd sice bylo mozné stavajici Zelezni¢ni systém moderni-
zovat, aby dokézal alespon v urcitych ohledech vyhovét naroklim soucasné spolecnosti. Je vSak na hornf hranici
svych moznosti. Pokud ma Zeleznice dostat pozadavkim globalizované, silné urbanizované a digitalizované spo-
leCnosti pocatku 21. stoleti, ktera kromé ekonomickych potreb a zajmu stéle vice slysi i na environmentélni a soci-
alni otézky souvisejici s udrzitelnosti, musi byt planovana nejen s odpovidajicim nadhledem, ale zejména projit
generacni = technologickou proménou.

Zku$enost z modernizace zeleznicnich koridord potvr- VYVOJ PREPRAVNICH VYKONU
zuje, Ze si zeleznice dUvéru zékaznikd dokéaze vydo- OSOBNIDOPRAVY V CR

byt nazpét a tam, kde nabizi rychlou a kvalitni sluzbu, ou
je Uspésna. Pravé zejména diky rdstu zajmu obyvatel- oo
stva o dalkovou Zelezniéni dopravu vzrostly v CR mezi )
roky 2010 a 2019 pFepravni vykony osobni Zelezniéni oo
140 %

kon (%)

dopravy na 166 % a jiz v roce 2018 pfesahly v nékte-

rych aspektech Uroven prognézovanou pro rok ; B
2050! Pfitom nejde o progndzu nijak zvl4st starou. Pred § 120%
za&4tkem pandemie se Zeleznice v CR stala nejrychleji q% 110°%
rostoucim druhem dopravy. § 100%
90 %
Za tento rist vdééi Zeleznice nejen moderniza- 80%
Ci infrastruktury, ale také vyraznym Zlep§enim 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
v oblasti nabidky spoji zavedenim taktového jizd- @ :zeleznicni doprava @ cutomobilové doprava
niho fadu a rovnéz diky zlepSeni kvality vozidel @ ocutobusovd doprava @ lcicckd dopravo

. méstskd hromadnd doprava

asluzeb.

Zdroj: Rocenky dopravy, vlastni vypocet

Udaje za roky 2020 a 2021 nejsou uvedeny, nebot z dtivodu pandemie nemajf
vypovidaci hodnotu.

Modernizace Zelezni¢niho spojeni z Prahy smé&rem na Olomouc, Ostravu a Brno dokonéend v prvé dekd-
dé tohoto stoleti a spojend se zvySenim tratovych rychlosti az k hodnoté 160 km/h, vedla v druhé dekddé
k z&dsadnimu ndristu poctu cestujicich:

- mezi Prahou, Olomouckym krajem a Moravskoslezskym krajem téméf na trojnésobek,

- mezi Prahou a Jihomoravskym krajem téméi na pétindsobek .

V ndvaznosti na probézné probihajici modernizaci zelezniéniho spojeni z Prahy smérem na Plzefi a Ceské
Budéjovice se v pribéhu druhé dekddy tohoto stoletitaké zdsadné zvysil pocet cestujicich:

- mezi Prahou a Plzefiskym krajem na 270 %,

-» mezi Prahou a Jihoceskym krajem na 240 %.

Naopak zelezniéni doprava mezi Prahou a kraji, do kterych vede jen pdvodni Zeleznice bez zdsadni moder-
nizace (napriklad Liberecky kraj), vytrvale stagnuje, coz dotéené kraje opravnéné vnimaji jako teritoridlni
diskriminacia dozaduji se ndpravy.




Ze statistik Ize vyCist i dalsi zajimavé informace. Stred-
ni prepravni vzdalenost jizdy vlakem v CR vzrostla
mezi lety 2010 a 2019 ze 40 na 56,4 km, tedy na 141 %
vychozi hodnoty.

Stfedni pfepravni vzdalenost realizovana v CR osobnim
automobilem v témze obdobi naopak nepatrné klesla na
96 % své vychozi hodnoty (z 32,3 na 31 km). Stfedni den-
ni prob&h automobilu v CR &inf 29 km, to je 10,5 tis. km/
rok, a stredni obsazeni dosahuje 1,3 cestujicih na viz.
Tyto Udaje ponékud kontrastuji s vnimanim osobniho
automobilu jako dopravniho prostredku urceného pro
délkové a rodinné cestovani. Paradoxem ale je, i kdy? lidé
vlastni vice automobill, jezdi stale vice vlakem. A sté-
le vice kombinuji individuéIni dopravu s verejnou. Jezdi
totizautem navlak.

VYVOJ OSOBNIDOPRAVY V CR

pocet registrovanych automobild (mil. vozd)
prepravni vykon os. zelezni¢ni dopravy (mld. os. km/rok)

0 i
2010 201

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

. prepravni vykon osobni Zelezniéni dopravy

. pocet osobnich automobild

Zdroj: Rocenky dopravy, vlastni vypocet

V poslednich desetiletich roste vyznam a intenzi-
ta kontaktd mezi vétSimi, avSak vzdalengjsimi sidly.
Tato mésta soustreduji hlavni hospodéarskou silu sta-
td a prirozené generuji poptéavku, kterou Ize zabezpe-
Cit pravé zelezni¢ni dopravou. Tento trend potvrzuje
i zkuSenost z modernizace koridor(. VétSina dnesnich
vykonU Zeleznice je totiz realizovéna prévé na moder-
nizované infrastruktufe mezi hlavnimi centry Ceské
republiky a v zahranici, popfipadé také priméstskou
dopravou. Jinymi slovy, dokézeme-li Zeleznicni dopra-
vu do budoucna zrychlit natolik, Ze ji bude mozné mezi
rozhodujicimi sidelnimi celky cestovat vyrazné rychle-
ji nez automobilem a v evropském meéfitku ne o tolik
pomaleji nez letadlem, Ize o¢ekavat, Ze raketové vzros-
te jeji atraktivita.

VYVOJ STREDNI PREPRAVNI VZDALENOSTI
OSOBNIDOPRAVY V CR

prdmérnd prepravni vzddlenost (km)

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

. Zelezniéni doprava

. automobilova doprava

Zdroj: Rocenky dopravy, vlastni vypocet

(Udaje za roky 2020 a 2021 nejsou uvedeny, nebot z dtivodu pandemie nemajf
vypovidaci hodnotu

foto:archiv Ceské dréhy, a.s.
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Bohaté a chudnouci regiony
vedle sebe nemohou
dlouhodobé nekonfliktné
fungovat. Rychla zeleznice
dokdze mimo jiné zapojit
méné bohaté regiony

do Zivota statu.
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HARMONICKY ROZVOJ CELEHO UZEMi
NASEHO STATU JE UKOLEM NEJEN

ROZVOJ UZEMI PRO UZEMNi PLANOVANI, ALE FORMOU LEPSIi

DOPRAVNI DOSTUPNOSTI TAKE PRO DOPRAVU.

HARMONICKY

JAK SE MENi STRUKTURA VZTAHU V UZEMi V CASE A JAK SE PROMITA DO DOPRAVNICH POTREB SPOLECNOSTI?
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HARMONICKY
ROZVOJ UZEMI

JAK SE MENi NAS SVET

Jednim ze zékladnich rysi funkéni spolecnosti je
zabezpeceni dostupnosti pracovnich mist z mista byd-
liSté. Jesté pred prumyslovou revoluci byl clovék vel-
mi Uzce svazan s mistem svého vesnického bydlisté
a pudou, kterd mu dévala zékladni obzivu. Mimo jiné | o Sl
proto byla mobilita na velmi nizké Urovni. Lidé nemoh- R i
li a predevsim v SirSim meéfitku neméli divod cestovat.
Jejich obZiva byla pfimo v misté bydlisté. Prepravni praci
zastavala zvirata, tomu odpovidala také prepravni rych-
lost. Primyslova revoluce vse zménila, rozvoj primyslu
byl spojen s rozvojem mést. Nerovnomeérny vyskyt pri-
rodnich zdroju se stal impulsem k prohloubeni roz-
dild mezi jednotlivymi regiony a dal vzniknout nové

strukture sidelniho systému se silnou roli mést, nové
socialni struktufe i novym potfebam. Jednou z nich

ilustrace: Ludwig Férster, Amédée Demarteau: Pohled na Pardubice vroce 1845
znové zeleznicnitrati / Wikipedie.cz / public domain

se stala dojizdka. S postupnym zvysSujicim se bohat-
stvim populace se k tomuto fenoménu postupné pri-
déva jesté dalsi v podobé cestovani za volnocasovymi
aktivitami.

Tradicni struktura osfdleni Gzemi, charakterizovana dominantnf roli malych vesnic rovnomérné rozlozenych po
celém Uzemi stétu, odpovidala uplatnéni podstatné vétsiny obyvatelstva v zemédélské vyrobé. Technicky pokrok
oprostil zemédélstvi od potieby velkého mnozstvi pracovnich sil. Soucasné koncentroval pracovni pozice do
mést, kam se lidé zacali pfemistovat za praci v primyslu. Pfirozenym plsobenim dochézi ke spontannimu rds-
tu a prosperité mést a koncentraci spolecenskych aktivit do sidelnich aglomeraci. Vedle tradi¢niho soustredéni
statni sprévy a primyslu se v téchto vybranych méstskych regionech zacaly koncentrovat obory jako financnic-
tvi, vyzkum, Skolstvi, zdravotnictvi, kultura, sport a cela fada dalsich aktivit. Pfivedeni Zeleznice v nékterych pripa-
dech necekané zamichalo kartami. Nékterd, do té doby méné vyznamnd, mésta predstihla diky dobrému napojeni
na hlavni Zeleznicni traté i své pdvodné vyznamnéjsi sousedy a otrésla jejich tradicnim postavenim, fungujicim
jiz od stfedovéku. Prekonala je nejen velikosti a hospodarskym rozvojem, ale Casto i v oblasti kultury a Skolstvi
a postupné prevzala i samotnou Ulohu hlavniho spravniho centra v daném regionu. Vedle prikladu Pardubic a Chru-
dimi napriklad Ostrava a Opava nebo Kolin a Koufim a mnohé dalsi.

Vvyznamny vliv na pokracujici koncentraci osidle-
ni do velkych mést mél i rozvoj vzdélanosti: mladi
lidé odchézeji studovat do metropoli, kde po ukonce-
ni studia zUstéavaji, nebot ve svém plvodnim bydlis-
ti se svoji kvalifikaci ¢asto nenachézeji odpovidajici
uplatnéni. Regiony tim prichézeji o nejcennéjsi bohat-
stvi civilizace — mladé vzdélané rodiny. Postupny
odliv a starnuti obyvatelstva odrazejici nizkou vyba-
atudiz i celkové nizsi atraktivita jsou hlavni znaky peri-
fernich oblasti. Méstské aglomerace naopak celi zce-

la jingm vyzvam vazanym na silnou a koncentrovanou
poptévku. Historie jiz nescetnékrat prokazala, Zze boha-
té a chudnouci regiony vedle sebe nemohou dlou-
hodobé nekonfliktné fungovat. To je také dlivod, pro¢
je otézka regionalniho rozvoje, sociélni a regionalni rov-
novahy zakladnim politickym tématem a proc je Ulohou
managementu statu vytvéret takové podminky, kte-
ré umozni zapojeni celého Gzemi statu do spole¢ného
systému tvorby a spotfeby hodnot. Zadny stéat si nemdi-
ze dovolit extrémnf vnitini polarizaci, jinak by ohrozil
vlastniexistenci.

2/ HARMONICKY ROZVOJ UZEMI



Co nezvlddnou
automobily,
dokdze zajistit
moderni rychly
viak.

,METRO" V DIMENZI STATU

Rychla Zelezni¢ni doprava je jednim z néstroju, ktery m& umoznit tento typ ukold
fesit. Vytvorenim lep$ich podminek pro kazdodenni dojizdku do mist soustreduji-
cich pracovni prileZitosti Ize distribuovat bohatstvi vyprodukované v metropolich do
jejich zézemi a tim zlepsSovat podminky pro zivot i v odlehlej$ich oblastech. Mecha-
nismus tohoto procesu je stejny jako u suburbanizace, kdy plvodni venkov v dob-
ré dojezdové vzdalenosti od metropole ziskéva novou funkci — bydleni — a diky
novym rezidentdm bohatne. Mésto i nadale soustreduje vétsinu pracovnich pfilezi-
tosti. Predpokladem této Uzemni specializace je efektivni dopravni systém, ktery tato
vzdalengjsi Gzemf zpfistupni a zatraktivni. V pripadé klasické suburbanizace jsou
vSak Uzemni dosah a funkénost tohoto mechanismu omezené. Dojizdka automo-
bilem ze vzdélengjsich oblasti jednoduse nefunguje — ¢asové, environmentalné ani
ekonomicky. Av§ak to co nezvladnou automobily, dokazZe zajistit moderni rych-
ly vlak. Navic na rozdil od satelit(, vznikajicich v zézemi aglomerace Casto na zelené
louce s nedostatecnou nabidkou sluzeb a odkazanych zejména na silnicni dopra-
vu, vyznamnéjsi centra vzdalenéjsich regionl dostupna (rychlo)viakem, tato negati-
va nemaji. Tato centra jiz dnes nabizf obCanskou vybavenost, tradi¢ni urbanismus
a maji proto predpoklady pro dalsi udrzitelny rdst a rozvoj.

Diky nové infrastruktufe bude mozné zkratit cestov-
ni Casy a nabidnout castéjsi frekvenci spojd. Tim rozsi-
fit perimetr dennf dojizdky, kterd se stane alternativou
i vizemich, v nichz to dnes z dlivodu ¢asové narocnosti
prakticky nepfichazi v Gvahu. PrincipiéIné se tento novy
Zelezniéni systém bude chovat obdobné jako metro,
diky némuz se okrajové ¢asti metropoli rychlou a ¢as-
tou dopravou pribliZily k centru natolik, Ze se tato ptvod-
né periferni Uzemf stala atraktivni pro rozvoj a novou
vystavbu. Analogicky Ize predpokladat, Ze rychld Zelezni-
ce, vyuZzivajici Useky vysokorychlostnich tratf, mtze pfi-
nést stejny efekt, avSak v méritku radové vyssim.

Jak zménilo metro Prahu?

Dokud v Praze plnily roli zékladniho dopravni-
ho systému neprilis spolehlivé a pomalé tramva-
je s cestovni rychlosti cca 18 km/h, tedy v dobé, kdy
izochronu pilhodinové dostupnosti centra tvorila
kruznice o poloméru 9 km, koncilo souvislé osidle-
ni v Orovni koneénych tramvaji v Kobylisich, Hos-
tivafi, na Zlichové &i v Liboci. Pfitom i Vysocany,
Strasnice, Kré & Smichov mély charakter neatrak-
tivnich predmeésti. Po nékolika desetiletich vystavby
metra (pocatek 1974), které v Praze prevzalo funk-
ci zékladniho dopravniho systému a plni ji ve vyraz-
né vyssi kvalité (spolehlivost 99,99 %, dvojndsobnd
cestovni rychlost 36 km/h), se polomér kruznice izo-
chrony pulhodinové dostupnosti centra zvétsil na

Obdobné jako v pfipadé metra nelze ani u Rychlych spo-
jeni ocekavat jen tunelovy efekt soustfedény bezpro-
stfedné do mist zastaveni. Ve stfedné- az dlouhodobém
horizontu se predpoklada vliv této nové infrastruktury
i v Sir§im Uzemi. A to zejména diky provazanosti s dal-
Si dopravou — hromadnou i individudlni. Pokud je tento
predpoklad sprévny, snizi se tlak na migraci a trvalé
presidlovani obyvatel do metropoli a bude mozné tento
proces nahradit pravidelnou dojizdkou, jiz v pripadé
Ceské republiky bude mozné uskuteénit z podstatné
&asti tzemi naseho statu.

dvojnasobek (18 km). Ucinkem druhé mocniny
Zije Praha na étyFndsobné plose, v zdsadé vyty-
éené koneénymi stanicemi linek metra. Doslo
k odlehcenf historického centra, nékdejsi perife-
rie se proménily v prosperujici méstské étvrti.
Urbanizace byvalych poli za mé&stem vytvorila
nové kvalitni bydleni i prostor pro rozvoj podni-
katelskych aktivit. Investice do vytvoreni nové
kvality dopravy v podobé sité linek metra se ve
velmi krdatké dobé spoleénosti vrdtily v podo-
bé ndsobného zhodnoceni pozemkd, nemovi-
tosti i zivnosti. Diky kvalitni dopravni dostupnosti
zhodnocené Uzemi trvale prindsi tvorbou prida-
néhodnoty hospoddrsky rust.



POLYCENTRICKA STRUKTURA OSIDLENI

Vystavbou novych trati bude mozné Zelezni¢ni dopravu vyrazné vice nez dnes zapo-
Jjit do obsluhy celého Uzemi stétu, tim i do spole¢ného systému tvorby a spotre-
by hodnot. Nové rychlé traté totiz kromé rozsiteni zézemi metropoli vytvori i novou
komunikacni péatef pro spojeni nejvyznamnéjsich mést. To je velmi podstatné,
ponévadz rychlé dopravni spojeni umozni tato sidla vice aktivovat a prohloubit jejich
Ulohu v délbé préce. Je rozumné vyuzit jejich potenciél z hlediska nérodni i mezina-
rodnf konkurenceschopnosti nasizemé, nebot pravé onajsou drziteli kliovych mezi-
narodnich kontaktu a vazeb.

Polycentricka sidelni struktura je koncept, ktery stavi na vzajemné spolupréci vét-

Sich a velkych mést, jez soustfeduji rozhodujici podil zaméstnanosti a jsou zodpo-
védna za podstatnou Cast tvorby HDP, inovaci, vzdélanosti apod. To vSak soucasné
vyzaduje velmi dobré komunikacni propojeni véetné dopravy. Pokud je tato podmin-
ka splnéna, Ize ocekavat, Ze spolecné s rostouci atraktivitou hlavnich sidel poroste
i atraktivita a velikost jejich zézem!. V idealnim pripadé tak postupné mdze byt pre-
vazna Cast Uzemi statu pokryta na sebe navazujicimi oblastmi, které tvori zazemf
prosperujicich mést.

stéhovdni lidi z venkova do mést
témé&F po celé 19. a 20. stoleti
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Moderni doba pfinasi nové moznosti fesenf pfi odstra-
novani tzemni diskriminace odlehlych oblastf, jak uka-
zuje napt. neddvny masivni rozvoj e-shopU i e-kultury.
Nové technologie a obchodni platformy zpUsobily, Ze
mnohé produkty a sluzby, se staly dostupnymi praktic-
ky odkudkoli. ZboZi, které dfive bylo mozné koupit jen

v metropolich, je dnes diky e-komerci a rozvoji doruco-
vacich sluzeb dostupné i v odlehlych oblastech. Proto je
naprosto nezbytné, aby stat zabezpecil vytvoreni tako-
vych podminek, které povedou k potlaéeni perifernos-
ti — at uz jde o dostupnost kvalifikovanych pracovnich
mist, bydleni ¢i o jiné oblasti obéanského Zivota.
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BEZ RYCHLE ZELEZNICE TO NEPUJDE

Vyvoj dopravy dospél do situace, kdy je potrebné dopl-
nit historicky vzniklou sit o nové prvky s cilem dopra-
vu vice zapojit do naplfiovani stétnich, evropskych
i globalnich politik, které fesi nejen dekarbonizaci, ale
i Uzemni rozvoj Ci jiné oblasti. A doprava je velmi ddle-
Zitym nastrojem. Stavajici dopravni systém, v némz
dominantni tlohu hraje silniéni doprava, vSak z pova-
hy své organizace (kapacita, rychlost) nedokaze uspo-
kojivé na mnohé vyzvy reagovat a Fesit je. Naopak
nékteré problémy, kterym celime, silnicni doprava spise
déle prohlubuje. U¢innym nastrojem k podpore zdravé-
ho polycentrického rozvoje Gzemi je moderni ekolo-
gicka Zeleznice. Ta se diky technickym inovacim méni
v dopravni systém, ktery vytvari podminky pro pfiroze-
nou spolupraci dopravnich obord a v rdmci néhoz plni
Ulohu péatere.

Ve vyspélém svété obecné plati, Ze zejména péter-
ni sit je chronicky pretizend a na radé mist se poty-
kéd s omezenou funkénosti, kterd podvazuje efektivni
fungovani ekonomiky jako celku. V Ceské republice je
napf. 81 % dopravnich vykonu v osobni a 92 % vyko-
nud v ndkladni dopravé realizovéno na hlavnich tra-
tich transevropské sité, které tvori pouhych 28 %
délky sité eskych Zeleznic. Pravé tato &ast sité zépoli
s kritickym nedostatkem kapacity v disledku preti-
Zzeni a podvazuje dalsi rozvoj.

VYKONY V OSOBNI DOPRAVE
DLE KATEGORIE TRATI (2019)

7 %

12 %

81%

‘ celostatni evropské . celostatni ostatni

' regionalni

Zdroj: Sprava zeleznic

Doplnénim konvencni zeleznicni sité o vysokorychlost-
nf1ze dosédhnout nebyvalého zrychleni dopravy mezi
klicovymi hospodaFskymi a kulturnimi stfedisky.
To poslouZi nejen Zeleznici samotné, ale také prispéje
k dosaZeni celospoleéenskych cili véetné vyvaze-
néjsiho regionalniho rozvoje. Kromé toho Ize s jistou
mirou nadsazky poznamenat, ze doplnéni stévajici
Zelezniéni sité o Useky novych vysokorychlostnich tra-
ti neni ni¢im jinym nez analogii k vystavbé dalnic, jeZ
povazujeme za zcela samozfejmou vec.

PODIL TRATI NA DELCE SITE ZELEZNIC
V CR (2019)

48 % 27 %

25 %

. celostatni evropské . celostatni ostatni

. regiondln{

VYKONY V NAKLADNI DOPRAVE
DLE KATEGORIE TRATI (2019)

2%

6 %

92 %

. regionalni

. celostatni evropské

. celostatni ostatni
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Tak jako se ve 20. stoleti
vylidnoval venkov a na prahu
21. stoleti se lidé stéhovali

z mésta do jeho okoli, mohou
se diky projektu Rychlych
spojeni vratit do regiong,
aniz by prisli o vyhody
méstského Zivota.
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PRINOSY

VYSOKORYCHLOSTNICH
TRATi PRO OBYVATELE

RYCHLEJSI CESTOVANI

Maximdlnirychlost az

320 km/h

Diky propojeni VRT
asoucasné Zeleznice
rychleidoregiony

RYCHLEJSi CESTOVANI
DOSTUPNE CESTOVANI
SNADNEJSi CESTOVANI

LEPSI CESTOVANIi PRO VSECHNY

DOSTUPNE CESTOVANI

Vétsina Uzemi dostupnd
do1 hodiny jizdy
od hlavnich metropoli

PRAHY, BRNA nebo OSTRAVY

I —
Témer 65 o/oobyv«::tel

vdostupnosti do 20 min.
k vysokorychlostni Zeleznici

SNADNEJSi CESTOVANI diky cetnéjsimu spojeni a nové kapacité

VICE VLAKU

Na novych tratich: novd kapacita a rychlost pro
stavajici dalkové vlaky ajejich dalsi posileni

MENE ZPOZDENI
Novd kapacita na Zeleznici - méné zpozdéni vlaku

Obdobné jako na pretizené silnici doprava kolabuje
avznikaji zécpy, podobny efekt Ize sledovatina
zeleznici, kterd je kvilitomu nespolehliva.

Na stévajicich tratich: prevedeniddlkovych viaku
na nové traté - novd kapacita pro regiondlni
andkladnivlaky

VicE VLAKU - LEPSi NABIDKA PRO CESTUJiCIiCi >
ATRAKTIVN{ ZELEZNICE

LEPSi CESTOVANIi PRO VSECHNY

NOVA KVALITA VOLNEJSI SILNICE

Nové vysokorychlostni vlaky zajisti zlepseni kvality Kvalitnéjsi zeleznice md potencidl prildkat cestuijici
vozidlového parku ddlkové, aleiregiondlnido- jedouci auty a odlehdit tak pretizené Useky silnic.

pravy. Dnesni elitni dalkové soupravy mohou byt Jennovdtrat PRAHA—BRNO mizZe odvést z Dl az I
presunuty do rychlikového segmentu nebo zlepsit 3500 aut! Pokud by tato auta na ddlnici utvorila ko-

kvalitu na jinych tratich.

lonu ve 2 jizdnich pruzich, byla by dlouhd pres 1Tkm.

foto:1—olrat / iStock images, 2 —archiv Ceské drahy, a.s., 3 —archiv Ceské dréhy, a.s.,.4 — archiv Ceské drahy, a.s., 5 — archiv Ceské drahy, a.s.

DOJIZDEJICi DO PRACE

ZE VZDALENEJSIHO REGIONU:
Diky vyrazné vyssi cestovni rychlosti
ddlkovychirychlych regiondlnich
vlakd vyuzivajicich vysokorychlostni
traté se otevie moznost dojizdét

za praci na vétsi vzdalenost. Zvysi
se tim pracovni nabidka, obyvatelé
budou mit vétsi moznost vybéru
prdce, aniz by se museli za praci
stéhovat.

OBYVATELE POHYBUJICI SE

V RAMCI VELKEHO MESTA:

I kdyz obyvatelé pri svych cestéch
po méstech nebudou pfimo vyu-
zivat vysokorychlostnf traté, jejich
benefity mohou cerpat diky vyssi
nabidce vlaks pFiméstské a mést-
ské Zeleznice. Zdaroven nebudou
tolik obtéZzovani silni¢ni dopravou,
nebot do mésta diky lepsi zeleznici
prijede méné aut z regionu.

PODNIKATELE A ZAMESTNANCI
NA SLUZEBN( CESTE:

Diky vysoké cestovnirychlosti bude
moci byt zeleznice vyuzivana pro
pracovni cesty nejen po Cesku, ale
i do Evropy, kam se dnes b&zné létd
nebo jezdi autem. Lepsi dostupnost
Ceskych firem v ramci Evropy zvysi
potencidl jejich rdstu s pozitivnimi
dopady na ekonomiku statu a za-
méstnanost.

|
RIDICI AUTOMOBILU:

| Cast populace, které se vystavba

vysokorychlostnich tratf zddnlivé
netykd. Noveé traté maji potencidl
zménit systém dopravy v CR —
vyrazné posilit postaveni zeleznicni
dopravy pri prepravé osob indkla-
di. Diky tomu pomohou odlehéit
silniéni dopravé a pfispéji k jeji
plynulosti. Novd parkovisté P+R
také nékterym ridicim umozni cdst
cesty absolvovat vlakem namisto
ndroc¢né jizdy za volantem.

VYCHT

RATI?

DOJIZDEJICi DO PRACE

ZE ZAZEMi AGLOMERACE:

Diky oddé&leni ddlkove dopravy na
nové traté se uvolni kapacita na
stavajicich tratich. Kraje tak budou
mit moznost objednat vy$si mnoz-
stvi pfiméstskych vlakd a tim vyresit
problém s pfeplnénosti priméstske
zeleznice. Dnesni denné dojizdé-
jici do aglomerace budou mit lepsi
a kapacitnéjsi spojeni.

CESTUJICI V RAMCI REGIONU:

Sit VRT bude propojenais kon-
vencnisiti. K vysokorychlostnim
vlakim budou zavedeny dalsi pri-
pojné vlakove i autobusove spo-
je. které poslouzii pro lepsi obsluhu
regionu. Cestujici tak budou moci
vyuzivat vy$si nabidku regiondlni
dopravy pfi svych cestéch po re-
gionu, aniz by primo vyuzili VRT.

TURISTE NA VYLETE:

Diky vys3si cestovnirychlosti na dal-
kovych relacich a vy$sinabidce na-
vaznych regiondlnich spoji bude
zeleznice atraktivnéjsii pro turis-
ty. Z toho budou profitovat i turistic-
ké regiony diky mensi zatézi silnié-
ni dopravou. Turistickd pfeprava
navic vhodné& doplni vyuziti kapacit
Zeleznice ve dnech volna.

ZAKAZNICI ZASILKOVYCH
SLUZEB:

Boom v on-line nakupovdni klade
ndaroky na rychlost prepravy zdsilek.
Diky VRT bude mozné vytvorit také
sit rychlych vlakd prepravujicich
postu a zasilky, které se tak k zakaz-
nikdm dostanou spolehlivé eko-
logicky a dfive nez dnes. To uvolni
délnice od ¢&sti kamiont a doddavek.
Ty zajisti predevsim tzv. last mile®
distribuci.




PRINOSY VYSOKORYCHLOSTNICH
TRATI PRO OBYVATELE

Nové rychlé traté, které vytvofri pater nového systému, nejsou cilem, ale prostiredkem.

Jsou cestou k nebyvalému zrychleni pfepravy osob, k vyssi kapacité sité pro osob-

ni i ndkladni vlaky, kterd je predpokladem prevodu ddlkovych preprav ze silnic na

Zeleznici, a dal$imu rozvoji pfiméstské dopravy. Pfiméstskd doprava se v§ude na své-

té stdvd alternativou k pretizené silniéni siti v aglomeracich. To je zvldsté vyznamné,

pokud si uvédomime, Ze mésta soustreduji nejen vétsinu populace, ale jesté mnohem

vice pracovnich pfFileZitosti. Zabezpeceni jejich dostupnosti bez zbyteénych éasovych

(i energetickych) ztrat vyvolanych dopravnimi zdcpami proto patfi k nejdulezitéjsim

Ukoldm a vyzvdm souéasnosti a je jednou z cest napliiovdni hospoddfskych, ekologic-

kychisocidlnich potfeb moderni spoleénosti.

Diky novym tratim bude mozné vyznamné zkrétit
&asovou naroénost prepravy nejen v ramci Ceské
republiky a mezi jejimi regiony, ale i napfi¢ Evropou.
Hlavni mésto se jako sidlo centralnich instituci stane
po Zeleznici dostupné ze vSech krajskych mést maxi-
malné do dvou hodin jizdy. Diky prestupnim termina-
IGm na novych VRT tuto moznost ziskéa i fada dalSich
stfedné velkych sidel. Vyznamné budou také zlepseni
v mezinarodnim méritku.

RYCHLEJSI CESTA

Nové traté s rychlostmi az 320 km/h pfiblizi jednotliva
sidla. Tak jako dnes obyvatelé cestuji kazdodenné mezi
sousednimi mésty ¢i regiony, budou moci diky rych-
Ié Zeleznici bez problém( cestovat na mnohem vét-
& vzdalenosti, mezi vice kraji, mezi Cechami, Moravou,
Slezskem i do zahranici.

Vyrazné zkréceni jizdnich dob mé& potencial zmé-
nit chovani obyvatel a celého regionu, z odlehlych
oblasti udélat zdzemi velkych aglomeraci. Tak jako
se ve 20. stoletf vylidioval venkov do mést a na prahu
21.stoleti se lidé stéhovali z mésta do jeho okoli, mohou
se diky projektu Rychlych spojenf lidé opét vrétit do
regiond, aniz by pfisli o vyhody méstského zivota.

Lze proto ocekdvat, Zze zkraceni jizdnich dob vytvo-
I podminky pro presun casti délkovych cestujicich na
Zeleznici nejen z automobilové, ale i z letecké dopravy.
To v pfipadé silnych relaci mdze do Zelezniéniho sys-
tému pFivést nejen nové cestujici, ale diky mensimu
nartstu poctu cest autem a eliminaci ¢asti letd na krat-
ké a stfedni vzdalenosti prinést také nemalé efekty na
Zivotnim prostfedi. Nezanedbatelnym dal$im efektem
tohoto kroku bude uvolnéni kapacity letist pro dal-
kové lety, které z podstaty nemaji jinou alternativu.

-> cestovani po CR a Evropé -> KAPITOLA4 a 5

Prikladem mize byt Jihlava, kterou dnes déli

od Prahy1:20—1:50 h c od Brna1:00—1:20 h
jizdy nejrychlejsim druhem dopravy — autem, dle
aktudlnisituace nassilnici.

Porealizacivysokorychlostnitraté RS Praha—Brno
se obyvatelé Jihlavy dostanou do Prahy za cca
50 minut a do Brna za méné nez 40 minut.

3/PRINOSY VRT PRO OBYVATELE
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Zeleznice se po dokonéeni novych trati stane nej-
rychlejSim druhem pozemni dopravy nejen ve vni-
trostétnich, ale i v mezindrodnich relacich. Rychlosti
vlaktl pfes 300 km/h jsou jiz natolik velké, Ze kon-
kuruji také letecké dopravé na kratSich kontinentél-
nich letech. V dlouhodobém horizontu by se v idedInim
pfipadé méla dobudovat Zeleznicni sit takovym zpU-
sobem, aby cesty mezi krajskymi mésty byly vidy
rychlejsi Zelezniéni dopravou nez silniéni. To je pIné
v souladu s aktualnimi cili evropské dopravni politiky.

-> pfiklady zkraceni jizdnich dob - KAPITOLA 4

Praha—Brno
Praha—Pardubice

Praha — Hradec Kralové
Praha—Plzen

Praha — Ustin. L.
Praha—Jihlava
Praha—Drazdany
Praha—Wroclaw
Brno—Ostrava
Brno—Jihlava

Brno—Viden

vlakem v budoucnu (h)

. vlakem dnes (h)




KAPACITA PRO VICE VLAKU

Vysokorychlostni traté zajisti na Zelezniéni siti dodateénou kapacitu pro roz-
voj osobni i nadkladni dopravy. Diky segregaci dalkové dopravy neboli presunutim
rychlych viakl na nové traté dojde k uvolnénf kapacity stavajicich konvencnich trati.
rychlostnich trati, pfiméstska a regionalni osobni doprava spoleéné s nakladni
dopravou bude mit diky tomu vice prostoru na stavajicich konvenénich tratich.
Nové kapacita umozni vétsi nabidku Zelezniéni dopravy ve vSech segmentech.
Nové expresni vlaky propoji centra Ceské republiky v pravidelnych intervalech, jeZ se
priblizuji vefejné dopravé velkych mést.

DIAGRAM PREROZDELOVANI

KAPACITY NOVA VYSOKORYCHLOSTNi TRAT NOVA VYSOKORYCHLOSTNi TRAT
moZnost posileni dalkové dopravy

EX R R EX EX R R
=] = = =] = = =
S = =5 =5 28 328 20 S50
R - rychlik B NN EEEEAEEEEEEAREEEEEEEEEEEEEEEEn
N néodni viok o e EE LSS
R A EX AN R R EX EX EX

0S 0s N

Soe- = T

STAVAJiCi KONVENCNi TRAT STAVAJici KONVENCNi TRAT STAVAJiCi KONVENCNi TRAT
moznost posileni regiondlini a nékladni dopravy
i na stavajici infrastruktufe

Priklady:

PRAHA sBRNEM bude spojena 6 péry rychlych vlakd za hodinu.

PRAHA s OSTRAVOU - 3 pdry rychlych vlakd po nové vysokorychlostnitrati.

PRAHA s HRADCEM KRALOVE > 2 pdry expresi za hodinu.

PRAHA s USTiM NAD LABEM - a7 4 pérYVloka za hodinu po nové vysokorychlostnitrati.

Diky uvolnéné kapacité na konvenéni siti bude moci
byt posilena dnes pretizena pfiméstska Zelezniéni
doprava. Cestujici, ktery tak dnes vyuziva prfiméstskou
Zeleznici, bude kazdy den Cerpat benefity vysokorych-
lostni Zeleznice, aniz by musel pfimo vyuZit vysokorych-
lostni vlak. Diky tomu, Ze na pfiméstskych linkach bude
posilena kapacita pfiméstské Zeleznice, najde ve vla-
ku vzdy ,,své“ volné sedadlo.

3/PRINOSY VRT PRO OBYVATELE
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MENE ZPOZDENI

Dodateéna kapacita s sebou prindsi nejen moznost dal$iho posilovani Zelezni¢-
ni dopravy, ale i stabilitu provozu. Obdobné jako na silnici, kterd nenf pretizena,
nevznikaji dopravni zacpy a naopak na zatizené silnici doprava kolabuje, podobny
efekt Ize sledovat i na Zeleznici. Dnes pFetizené traté trpi naruSovanim provozu,
nebot jejich kapacita je pIné vyuZita a neni zde prostor pro eliminaci dopad mimo-
faddnosti a zmensovani zpozdéni. Tato zpozdéni se navic z hlavnich trati prenaseji
na dalsi Zelezni¢ni traté, coz snizuje spolehlivost Zeleznice jako celku a jeji atrakti-
vitu pro cestujici. Spolehlivost provozu musi byt jednim ze zdkladnich rysd budou-
ci Ceské Zeleznice.

NOVA KVALITA

PrestoZe vysokorychlostni trat je na pohled stale tou samou Zeleznicni trati, jakou
zname dnes, diky novym technologiim jsou vysokorychlostni traté spolehlivéj-
$i a bezpeénéjsi. Diky novym vlakiim dojde ke skokovému zlepSeni kvality vozidlové-
ho parku v délkové i rychlé regionalni dopravé. Nové terminaly budou navrhovany
s dirazem na cestujiciho, stejné jak je to bézné u obdobnych projektt jinde ve svété.
Tyto principy pak mohou byt uplatnény i na stavajici Zelezni¢ni stanice, které budou
vzhledem k vysokorychlostnim tratim prochézet rekonstrukei, a nasledné i na cely
zbytek Zelezni¢ni sité. Pozitivni efekt vysokorychlostnich trati na kvalitu konvenéni
Zeleznicni infrastruktury je patrny na radé piikladd Zeleznic v zapadni Evropé, kdy po
realizaci vysokorychlostnich trati jsou jejich standardy kvality a technologie vyuziva-
ny i na ostatnich konvencnich sitich. Vysokorychlostni traté jsou jako technologicka
Spicka také jednim z hlavnich motort digitalizace na Zeleznici.

MENSI ZATEZ NA SILNICICH

Nova kapacita Zeleznice je pfedpokladem pro pfesun cestujicich a zboZi ze sil-
niéni sité. Pfepravni vykon Ceské Zeleznice v poslednich letech neustéle rostl, aniz
by se vyrazné zvySovala kapacita sité. Na patefnich Zelezniénich tratich tak byla
téméF vycerpana kapacita a dalsi rozvoj je jiz velmi omezeny. Bez volné kapaci-
ty na Zeleznici nelze plnit statni a evropské strategie o presunu osob a zbozi na zelez-
nici. Mimo jiné diky umoZnéni presunu ¢asti osob nebo zboZi ze silnice na Zeleznici
je projekt vysokorychlostnich trati celospoleéensky pFinosny. Tedy nejen pro tu
¢ast verejnosti, kterd bude vyuZzivat Zelezni¢ni dopravu, ale pro vSechny obyvatele,
ktefi se nékam prepravuji. Bez ohledu na to, zda jde o dopravu Zelezni¢ni nebo sil-
ni¢ni, vefejnou nebo individuélini.

Priklad:

Jako priklad Ize uvést opét relaci PRAHA—BRNO respektive ddlnici D1,
kde dle prognézy dojde k ,pFevedeni“ az 3 500 aut denné ze silnice
na Zeleznici (pro predstavu, pokud by téchto 3500 aut utvofilo na ddlnici
kolonu ve 2jizdnich pruzich, byla by dlouhd pres 1T km).



KOMU POMOHOU NOVE TRATE?

Dojizdéjici do prdace ze vzddalenéjsiho regionu

Diky vyrazné& vyssi cestovni rychlosti ddlkovych i rychlych regiondlnich vlakd
vyuzivajicich vysokorychlostnitraté se otevie moznost dojizdét za praci na vét-
i vzddlenost. Zvysi se tim pracovni nabidka, obyvatelé budou mit vétsi moz-
nost vybéru préce, aniz by se museli za praci stéhovat. Zaroven se tim zmensi
rozdily v zaméstnanosti. Diky nové kapacité a vyssi efektivité ddlkovych viakd
vzroste jejich Cetnost, coz jesté zvysi kvalitu cestovdni zeleznici na delsi vzda-
lenosti, prilakd dalsi cestujici a tim vytvori potencidl k dalsimu zvySovdni poctu
vlakd a zkvalitnéni cestovaniv Cesku.

Priklad:

foto:archiv Ceské dréhy. ass. Obyvatel Vysociny bude mocidenné dojizdét za pracido Prahy i Brna.

I EEEEEEEE——
Dojizdéjici do préce ze zdzemi aglomerace

Diky oddéleni ddlkové dopravy na nové traté se uvolni kapacita na stavajicich
konvenénich tratich. Kraje tak budou mit moznost objednat vétsi mnozstvi pFi-
méstskych vlakd a vyresit tak problém s preplnénosti priméstské Zeleznice.
Cestujici denné dojizdéjici do aglomerace diky systému Rychlych spojeni najdou
v priméstském vlaku volné sedadlo. | jejich soused bude moci pFisté nechat
auto doma a pro cestu do aglomerace vyuzit rychlejsi viak.

Priklad:

Obyvatel Blanska bude mocido Brna dojizdét komfortnéji, nez je tomu dnes.

foto: archiv Ceské dréhy, a.s.

Obyvatelé aglomeraci velkych mést

| kdyz obyvatelé aglomeraci pfi svych cestdch nebudou vyuzivat vysokorych-
lostni traté, jejich pfinosy mohou Cerpat diky vy3si nabidce vliakd priméstské
a méstské Zeleznice. Ty jsou nejrychlejsim dopravnim prostredkem po mésté,
v pfipadé Prahy dokonce rychlejsim nez metro. Zdroven nebudou tolik zatézo-
véni externalitami ze silni¢ni dopravy, nebot do metropole diky vyssi nabidce
zeleznice pfijede méné aut z regionu.

Priklad:

Obyvatel méstské €asti Praha-Kyje bude mocido centra Prahy pohodIné

a Casto dojizdét viakem priméstske zeleznice.

foto: archiv Ceské dréhy,a.s.
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LY w4 , . .
Cestujici vrdmciregionu

Systém Rychlych spojeni propoji sit vysokorychlostnich trati s konvencni siti. Do
vyznamnych Zelezni€nich vzl a do termindld vysokorychlostnich trati budou
zavedeny dalsi vlakové i autobusové spoje, aby cestujicim zaijistovaly pripoje
k rychlym vliakdm. Kromé zaijisténi prestupu na ddlkové vliaky, budou tyto regi-
ondlni spoje slouzit i pro lepsi obsluhu regionu. Cestujici by mohli vyuZzivat vys-
i nabidku regiondlni dopravy také pri svych cestach po regionu, aniz by pfimo
vyuzili vysokorychlostni trat. Zlepsi se dopravni obsluha regiont, tim i kvalita
Zivota v téchto oblastech.

Priklad: Obyvatel¢ Vysociny budou mocivyuzivat Eastéjsi spojeni mezi
Havlickovym Brodem a Zddrem nad Sdzavou.

]
Ridici automobild

Cast populace, které se vystavba vysokorychlostnich trati zddnlivé netykd.
Nové traté maji potencidl zménit systém dopravy v CR — vyrazné posilit posta-
veni Zelezni¢ni dopravy pri prepravé osob i ndkladd. Diky tomu pomohou
odlehéit silniéni dopravé a prispé&ji k jeji plynulosti. Ridicim také odpadne nut-
nost dlouhého a ndroéného fizeni automobilu, pokud nechaji své auto na par-
kovisti P+R a budou ddle pokracovat rychlym viakem.

Priklad: Kdekoliv po republice, napfiklad na ddélnici DI

Podnikatelé nebo zaméstnanci na sluZebni cesté

Rychld spojeni umozni vyuzivat Zelezniéni dopravu i pro sluzebni cestovdni.
Diky vysoké cestovni rychlosti bude moci byt Zeleznice vyuZivéna pro pracovni
cesty nejen po Cesku, ale i do Evropy, kam se dnes b&zné étd nebo jezdiautem.
Zeleznice bude etfit éas — a &as jsou penize. Dosazitelnost irmy nebo pobocky
vétsispoleénostirychlou dopravou v rdmci Evropy zvysuje potencidl ristu téch-
to spoleénostis pozitivnimi dopady na ekonomiku stétu a zaméstnanost.

Priklad: Sluzebnicesta do Frankfurtu

Turisté navyleté

| v radmci rekreace bude mozné vyuzit zeleznici daleko vice nez dnes, a to nejen
diky vyssi cestovni rychlosti na ddlkovych relacich, ale i diky vy3sinabidce navaz-
nych regiondlnich vlakd a dalsi regiondlini dopravy. Z vyssiho vyuzivéni zelezni-
ce turisty mohou profitovat i turistické regiony samotné, protoze nemusi dochdzet
k pretéZovani turistickych lokalit silni¢ni dopravou (napt. Adr$pach). Ato se tyka
nejen vlastni dopravy do téchto lokalit, ale i problému s nedostateénou kapa-
citou parkovdni. Turistickd preprava navic vhodné doplni vyuZiti kapacit Zelez-
nice, kterd je ve dnech pracovniho klidu & o prézdnindch méné vytizena nez
v pracovniden.

Priklad: Praha—Trutnov—Krkonoze
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RYCHLOVLAKEM
PO CESKE REPUBLICE




Naprostda vétsina Gzemi republiky
bude dostupnd do jedné hodiny
jizdy z Prahy, Brna

nebo Ostravy. Rychlovlaky
poskytnou castou a cenové
dostupnou sluzbu

pro obyvatele

metropoli

i mensich sidel.




RYCHLOVLAKEM

PO CESKE REPUBLICE

RYCHLA SPOJENI — ZASADNI
ZMENA 'V CESTOVANI PO CR

- rychlejido zaméstndni, skoly
iza zdbavou

- pravidelnd dojizdkaina delsivzddalenost
bez nutnosti se stéhovat

->rozvojregiont diky lepsi dostupnosti

->nové moznosti pro cestovniruch

- mezi Prahou a Brnem az 6krdt za hodinu

-> mezi Prahou a Ostravskem za témér polovinu
doby jizdy nez dnes

- pres Brno rychleji také na stfredni Moravu
-z Vyso€iny rychleji do metropoli

->sever a zdpad Cech bliZze Praze i Némecku

PRAHA

RYCHLEJS|
A CASTEJS]
SPOJENI

BRT\IO
1 hod.

PREDPOKLADANE JIZDNIDOBY S VYUZITIM VYSOKORYCHLOSTNICH
A DALSICH RYCHLYCH TRATI (ETAPA S DOKONCENIM 2030—2050)

Leipzig
Gorlitz

0 Dresden @

Katowice

lornberg
@ Zilina
Budé&jovice
Regensburg
@ ® Wien @ Bratislava
Minchen Linz
Salzburg

* provérovdno

Jizdni doby do zahraniéi jsou orientaéni.

VYBRANE PRIKLADY ZKRACENI JIZDNI DORY MEZI MESTY V CR

Praha—Brno

Praha—Jihlava

Brno—Ostrava

Budapest

V3echna krajskd mésta ne vice nez

PRiHA 2 hodiny jizdy
OSTRAVA z Prahy

méné nez

134 hod.

Polovina z nich dokonce do

1 hodiny

ZLEPSENI DOSTUPNOSTIDIKY RYCHLYM SPOJENIM
VLAKEM Z PRAHY, BRNA A OSTRAVY

V BUDOUCNU - ,
DNES S VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICI

® Wroclaw

Krakéw

Jedné se o zjednodu$ené vyjadreni dostupnosti vychazejici z dojezdovych ¢ast do hlavnich regionalnich center.
U nékterych oblasti, nachézejicich se ve vétsivzdalenosti od hlavnich Zelezni¢nich trati, mdZe byt dostupnost delsi.

BUDOUCI CETNOST DALKOVYCH VLAKU Z PRAHY

UsTi LIBEREC
NAD LABEM 1x/hod
4x/hod N

Praha—Ostrava

Praha — Ustin. L.

Praha—Plzen

(0] 0.5 1 1,5 2 2,5 3 3,5
hodiny

. vlakem v budoucnu . vlakem dnes

foto:1—Meinzahn / Dreamstime.com

Praha—Pardubice

Praha — Hradec Krdlové

Praha — Karlovy Vary

o 0,5 1 1,5 2 235)

@ Vlokem v budoucnu @ ‘lakem dnes

3

35
hodiny

Brno — Ustin. L.

Ostrava—Plzen

Zlin — Ustin. L.

C

(0] 1 2 3 4

. vlakem v budoucnu . vlakem dnes

HRADEC KRALOVE
3x/hod
PARDUBICE
ﬁ Ax/hod

OSTRAVA

KARLOVY VARY ¢ —
1%/hod e 3x/hod

OLOMOUC
3%/hod
PLZEN BRNO
3x/hod 4-6%/hod
6 JIHLAVA
X . ) 2%/hod
hodiny CESKE
BUDEJOVICE

1-2x/hod



RYCHLOVLAKEM
PO CESKE REPUBLICE

Zprovoznéni sité Rychlych spojeni bude znamenat zdsadni zménu v cestovéni po celém

Uzemi Ceské republiky. Rychld spojeni vytvori novou péter dopravy napfi¢ nasi zemi

a v kombinaci s dal3imi rychlymi konvenénimi tratémi bude mozné rychle dojet vla-

kem do v3ech kraju. Obéané budou mit Sirokou nabidku velmi rychlého a éastého spo-

jeni expresem do vSech krajskych mést, doplnénou o rychliky do Ffady mensich sidel.

Namisto ndroéné jizdy po silnici bude mozné vyuzit rychlou a pohodlnou Zeleznici

budoucnosti.

Z PRAHY DO BRNA ZA HODINU

Vybudovani vysokorychlostni traté mezi Prahou a Brnem bude znamenat oprav-
dovou revoluci v cestovani mezi vychodem a zdpadem Ceské republiky. Zatim-
co dnes trva cesta vlakem mezi nasimi dvéma nejvétsimi mésty 2,5 hodiny a cesta
autem po délnici 2 az 2,5 hodiny v zavislosti na provozu, bude cesta vysokorychlost-
nim vlakem trvat pouze 1 hodinu. Ceska republika se ve vjchodozapadnim sméru
doslova ,zmensi“ 01,5 hodiny. Téchto 90 minut vénujeme tisictm obcand, ktefi ces-
tuji z vychodu na zapad anebo obracené. Misto aby je trévili na cesté, budou moci byt
déle doma s rodinou, dfive se vrati domu ze zaméstnani nebo naopak v zaméstnani
stihnou vyfidit vice zéleZitosti, budou moci byt déle na vyleté nebo na navstévé u pra-
tel, budou také mit moznost zajet napriklad z Prahy do Brna za kulturou a jesté tyz
vecer se vratit zpét.

Rychlost nebude jedinou devizou. Diky tomu, Ze tento Usek bude centrem celé Ceské,
ale i stredoevropské dalkové zeleznicni sité, budou se viaky Rychlych spojeni jedou-
cf do riznych smérti pohybovat mezi obéma mésty ve $picce a7 9krét do hodiny. Cet-
nost spojeni mezi Prahou a Brnem se tak bude bliZit spiSe nabidce spoji méstské
hromadné dopravy.

Z PRAHY DO OSTRAVY SKORO
ZA POLOVINU CASU

Spojeni mezi Prahou a Ostravskem patfi jiZ dnes mezi nejsilngjsi relace obsluhova-
né zeleznici a Ize fict, ze kvalitou, Cestnosti a rychlosti spojeni nabizi maximum toho,
¢eho je mozné dosahnout na konvencni Zeleznici.

Vybudovanim vysokorychlostni traté mezi Prahou, Brnem a Ostravou vznikne spoje-
nim doposud izolovanych patefnich relaci Praha—Brno a Brno—Ostrava do jed-
né linky zakladni dalkovéa osa propojujici nase tfi nejvétsi mésta. Na této paterni
lince predpovidaji dopravni modely velmi vysoké vytizeni cestujicimi, a proto bude
potreba zde nasadit vysokokapacitni soupravy.

Prepravni vztahy mezi Prahou a Ostravskem jsou tradi¢né velmi silné, proto budou
moci byt zavedeny kromé standardnich vysokorychlostnich exprest také velmi rych-
Ié vlaky kategorie Sprinter, které by mély vzdélenost mezi obéma mésty urazit za
100 minut. OstatnéjiZ dnes je relace Praha—Ostrava jedina v CR, na niZ jsou v podobé
vlak( SC Pendolino provozovany vlaky kategorie Sprinter.

PRAHA
BRNO
1 hod.

PRAHA

OSTRAVA

méné nez

134 hod.
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Vyznamnou osou, kterd bude vedena pres Ostravsko, je samozrejmé také severojizni
spojeni napfi¢ Moravou z Polska do Rakouska, na Slovensko a do Madarska, které se
déle vyznamné zrychli.

->vizKAPITOLA 5

Cena jizdného

Atraktivitu vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy  akonstantnim rychlostem darii pres vysoké rychlos-

ovliviiuje také cena jizdenky. Prispravném nasta-  ti udrzet v ekonomicky prijatelné vysi. Svou roli pak

veni provozniho modelu vysokorychlostni zelez-  u nékterych relaci hraje také skuteénost, ze vysoko-

nice neni divod, pro¢ by ceny musely byt vysoké.  rychlostni traté jsou kilometricky kratsi, nez soucas-

Ceny za jizdenku ve vysokorychlostnim viakuse  né traté (napiiklad mezi Ustim nad Labem a Brnem

naopak budou bliZit t&m, které zndme dnes. 0 60 kilometra).

Cenu jizdenky v dopravé ovliviiuji predevsim  Dle dnesni cenové Grovné by pfi znalosti cen vyso-

naklady dopravce a cena vozidel. Prestoze je  korychlostnich souprav a ostatnich nékladd (mzdy,

vysokorychlostni souprava o néco drazsi nez ta  energie atd.) mohlo jizdné ve vysokorychlostnich

konvencni o podobné kapacité, je soucasné diky  vlacich vypadat ndsledovné.

své rychlosti vyrazné produktivnéjsi. To zname-

nd, ze za den ujede vice kilometrl a stihne pro- TYPICKE CENY JIZDNEHO 2. TRIDY

to vicekrdat obslouzit prislusnou relaci nez vlak

Relace Predpoklad Dnes
konvenéni. Diky tomu preveze daleko vice ces- vysokorychlostnitrat  konvencnitrat
tujicich, tim i vice utrzi. Obdobné se zvySuje ~ PRAHA—BRNO 300—400Ke 260—360Ke
i efektivita persondlu, ktery za standardni sm&-  PRAHA — USTiN/L 140—-180K¢ 130—170Ke
nu stihne obslouzit vice spoju, a tak Ize jeho mzdu ~ PRAHA—OSTRAVA 480—700K¢ 380—650Ke
hradit z trzeb od mnohem vétsiho poctu cestu-  BRNO—OSTRAVA 260—330Ke 250—280Ke
jicich, neZ je tomu u konvenénich vliakd. Ostatni  BRNO—USTiN/L 440—-550Ke 480—530K¢
naklady (napf. spotfeba trakéni energie) se diky ~ BRNO—PLZEN 470—590Ke 480—540K¢e
novym technologiim, aerodynamickému designu ~ JIHLAVA—PRAHA 200—250K¢ 210—250Ke

Uvedené ceny jsou orientaéni a odpovidaji cenové trovni prosince 2022.

Z VYSOCINY RYCHLEJI DO METROPOLI

Vysocina je kraj, do kterého je to dnes vlakem odevsad daleko. Jediné rychlé doprav-
ni spojeni kraje se svétem zajistuje prepinéna a pomérné nespolehlivé dalnice D1. Se
zprovoznénim vysokorychlostni traté Praha—Brno dojde k vyrazné zméné dostup-
nosti krajského mésta Jihlavy i dalSich ¢asti kraje.V budoucnu se cestujici dostanou
z centra Jihlavy vlakem za zhruba 50 minut do Prahy a za méné nez 40 minut
do Brna. Severni ¢ast Kraje Vysocina navic v podobném duchu napoji rychlikova linka
vedend z Prahy do Svétlé nad Sdzavou po vysokorychlostnitrati,déle po souc¢asné tra-
ti do Havligkova Brodu a Zd4ru nad Sazavou a odtud opét po vysokorychlostni trati do
Brna.Diky tomu ziskaji i tato sidla bezkonkurenéni spojeni do Prahy i Brna.

Prostrednictvim terminalu VRT u Jihlavy bude navic mozné pfimo cestovat také do
Usti nad Labem, Drazdan, Berlina, Vidné nebo Bratislavy.

JIHLAVA
PRAHA
52 min.

JIHLAVA

BRNO

40 min.



CESKE KRAJE — BLIZ PRAZE
| METROPOLIM ZA HRANICEM|

Ustecky kraj dnes pat¥f mezi strukturalng postizené regiony, kde se probihajici zmé-
ny ve strukture hospodéarstvi dlouhodobé podepsaly na nabidce pracovnich pfile-
Zitostl. V dusledku toho dochézi k odlivu ¢asti zejména mladé a vzdélané populace

PREDPOKLADANE JIZDNI DOBY S VYUZITIM VYSOKORYCHLOSTNICH
A DALSICH RYCHLYCH TRATI (ETAPA S DOKONCENIM 2030—-2050)

todz

Leipzig

Gorlit
Dresden @ 1=

Katowice
Krakéw

Nirnberg

Minchen

Budapest

Salzburg
* provéFovdno

Jizdni doby do zahraniéi jsou orientacni.

do jinych region(. Posiluje se také dojizdka za praci
do Prahy nebo do Drazdan. Diky vysokorychlostni trati
Praha—Drézdany uSetii kazdy cestujici z Usti nad
Labem do Prahy nebo Drazdan pul hodiny opro-
ti dnesku a navic bude mit k dispozici dvojnasobnou
nabidku spoju.

Jizni &ast Usteckého kraje a Karlovarsko ziské jes-
té lepsi spojeni s Prahou po dokonceni Rychlého spoje-
ni z Mostu pres Louny do odbocky Nové Ves na hlavni
trase z Drédzdan do Prahy. Oblast zahrnujici mésta Most,
Litvinov, Chomutov, Jirkov a dalsi, Citajici pocet obyvatel
témeér jako dvé primérna krajska mésta, bude vliakem
Praze o vice nez hodinu bliZ, neZ je tomu dnes zajizd-

kou pres Usti nad Labem po konvenéni trati.

4 /RYCHLOVLAKEMPOCR 33
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foto: archiv Ceské dréhy,a.s.

Vysokorychlostni trat z Prahy smérem do vychodnich
Cech muiZe nejen pFibliZit Hradec Kralové a Pardu-
bice ku Praze, ale jeji pokracovani znovu otevre cestu
do slezské metropole Wroclawi. Zaroven bude znac-
né zrychlena cesta do nasich nejvyssich hor, kdy bude
mozné dojet viakem za méné nez hodinu a pul z Pra-
hy do Svobody nad Opou, tedy doslova na dohled od
Pece pod Snézkou.

. CESKE
PLZEN BUDEJOVICE
PRAHA PRAHA
méné nez priblizné

1 hod. 1V4 hod.

Novy tunel mezi Prahou a Berounem spolecné s dalsimi
jiz realizovanymi investicemi na konvencni infrastruk-
tufe pfiblizi Plzef ku Praze na méné neZ hodinu.
Modernizace spojeni dale do Bavorska mimo jiné vytvo-
Ii predpoklady pro navrat vlakd vedenych timto smé-
rem do rodiny dalkovych evropskych spojeni. Tato trasa
je rovnéz zarazena do sité Rychlych spojenti, byt v aktu-
alné planované etapé rozvoje bude mit pouze kon-
venéni parametry. Do budoucna bude vhodné dalsi
zvyseni kapacity ¢i rychlosti na obou stranach hranice,
atovnavaznosti na vyvoj poptévky i na déle se rozvijeji-
ci evropskou vysokorychlostni Zzeleznicni sit.

Smérem do Ceskych Bud&jovic bude v soudasnos-
ti dokoncovand modernizované trat doplnéna jesté
o novou rychlou trat na vyjezdu z Prahy. Diky tomu se
jihoCeska metropole pfiblizi ku Praze na jeden a Ctvrt
hodiny. Zadsadni modernizace a zrychleni se nyni pfi-
pravuje i z Prahy smérem do Liberce, nebot i toto kraj-
ské mésto si zaslouZi rychlé a ¢asté napojeni dalkovou
zeleznici.

-> dal$i mozny rozvoj = KAPITOLA 11

NOVA DIMENZE DOSTUPNOSTI

Vybudovani sité Rychlych spojeni bude znamenat revo-
luci v dostupnosti Gzemi Ceské republiky. Naprosta
vétSina Uzemi bude dostupna do jedné hodiny jiz-
dy z Prahy, Brna nebo Ostravy. VSechna krajskd més-
ta budou z Prahy dostupna do dvou hodin jizdy, pficemz
Sest krajskych mést bude dostupnych za méné nez
hodinu.

Diky tomu se oteviou Siroké moznosti dojizdky do
zaméstnani, nové moznosti bydleni, cest za kulturou

i za poznédnim nasi zemé.

-> napojeni systému na regiony > KAPITOLA 6

Dopravni modely ukazuji, ze jenom zdakladni
pater vysokorychlostni zeleznice v ose
Drézdany—Praha—Brno—Ostrava/Breclav
vyuzije vice nez

125000

cestujicich za den.



ZLEPSENI DOSTUPNOSTI DIKY RYCHLYM SPOJENIM VLAKEM Z PRAHY

dnes

todz

Leipzig Dresden
° ® Wroctaw

Katowice

lornberg

)
Regensburg

Wien Bratislava
[ ] ()

Minchen

o Linz

v budoucnu s vysokorychlostni zeleznici

©Olomouc
o

lirnberg

(]
Regensburg

Minchen

ZLEPSENI DOSTUPNOSTIDIKY RYCHLYM SPOJENIM VLAKEM Z BRNA

dnes
(]
todz
Leipzig  Dresden
° ® Wroctaw
® Usti n/L. Hberec Katowice
()

Praha

lirnberg

Budgjovice
°

o
Regensburg

Minchen

v budoucnu s vysokorychlostni Zeleznici

todz

Leipzig __ Dresden
° R

® Wroctaw

® Liberec

lirnberg

o
Regensburg

Minchen

ZLEPSENI DOSTUPNOSTIDIKY RYCHLYM SPOJENIM VLAKEM Z OSTRAVY

dnes

todz

Leipzig  Dresden
[ ] (]

® Wroctaw

. ® Liberec
® Ustin/L

® Hradec
Praha , Krélove

© Karlovy
Vary PY

Plzer
[ )

lirnberg
° Ceské
N Budjovice
Wien Bratislava
Miinchen o Linz o L]
[

v budoucnu s vysokorychlostni Zeleznici

Leipzig  Dresden
o

o Karlovy
Vary

Plzer
()

lirnberg

Ceské
Budg&jovice
[ ]

()
Regensburg

o Linz

Minchen

Jedna se ozjednodu$ené vyjadreni dostupnosti vychazejici zdojezdovych ¢ast do hlavnich regionélnich center.
U nékterych oblasti, nachézejicich se ve véts$ivzdalenosti od hlavnich Zelezniénich trati, mize byt dostupnost del$i.
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PRIKLADY ZKRACENI JIZDNI DOBY

Praha—Brno
Praha—Ostrava

Praha — Ustin. L.
Praha—Plzen
Praha—Olomouc
Praha—Jihlava
Praha—Zlin
Praha—Pardubice

Praha — Hradec Krdlové
Praha — Karlovy Vary
Praha — Ceské Budgjovice

Praha—Liberec

. vlakem v budoucnu (h) . vlakem dnes (h)

Brno—Ostrava

Brno — Ustin. L.
Brno—Plzen

Brno — Karlovy Vary
Ostrava—Plzen
Ostrava — Ustin. L.
Zlin — Ustin. L.

Jihlava — Ustin. L.

(0] 1 2 3 4 5 6 h

. vlakem v budoucnu (h) . vlakem dnes (h)

BUDOUCI CETNOST DALKOVYCH VLAKU Z PRAHY A Z BRNA

UsTi LIBEREC
NAD LABEM 1%/hod OLOMOUC
4x/hod 2x/hod

HRADEC KRALOVE PARDUBICE

ﬁ 3x%/hod 1%/hod gf/ThzﬁVA
PRAHA
PARDUBICE -
ﬁ Ax/hod 4-6x/hod ’-/
OSTRAVA ;
KARLOVY_&/ﬁI:dY(— PRAHA 3x/hod JIHLAVA —> ZLIN
oLOMOUC 2x/hod 1o
3%/hod
PLZEN BRNO
3x/hod 4-6%/hod
J2IHLAVA
v %/hod BRATISLAVA
CESKE 1-2x/hod
BUDEJOVICE WIEN

1-2%/hod 2-3x/hod
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RYCHLOVLAKEM

DO EVROPY

RYCHLA SPOJVENi —
ZASADNI ZMENA V CESTOVANI
DO ZAHRANICi

=> rychlejina sluzebni cestu, na vylet ¢i dovolenou
-> moznost pracovat v zahranici, ale bydlet doma
-> lepsi zpfistupnéni prihranicnich regiond

-> nové moznosti pro cestovni ruch avolny ¢as

Madrid

PREDPOKLADANE JIZDNIDOBY S VYUZITIM VYSOKORYCHLOSTNICH
A DALSICHRYCHLYCH TRATI (ETAPA S DOKONCENIM 2030—2050)

Manchester

RYCHLEJSI
A CASTEJS]
SPOJENI

Stockholm Riga
Edinburgh @ @
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)
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@ @ Budapest
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VYBRANE PRIKLADY ZKRACEN( JIZDNI DOBY MEZI MESTY V CR A V ZAHRANICI

Praha—Bratislava

Praha—Wien

Praha—Berlin

Praha —Dresden

0 1 2 3 4 5
hodiny
@ Viakem v budoucnu @ Vickem dnes

foto:1—olrat/iStock images, 2 — © Siemens Mobility, 2022

Praha—Warszawa

Praha—Budapest

Praha—Minchen

Praha—Frankfurt

Plzei—Bratislava

Jihlava—Wien

Ostrava—Budapest

Brno—Dresden

. vlakem v budoucnu . vlakem dnes

hodiny

@ Viakem v budoucnu

@ vickem dnes

CRINADALE V CENTRU DENI

Vsem obéanim cestujicim
do sousednich zemi
vénujeme priblizné

o
2 hodiny,

které budou mocivyuzitlépe,

nez aby je travilina cesté.

T —

PRAHA
BERLIN

2 hod.

OSTRAVA
VIDEN

2 hod.

DRAZDANY

2 hod.

PRAHA

BUDAPEST
ovicenez

2 hod. rychleji

FRANKTURT
ovice nez

2 hod. rychleji

- ptes Frankfurt rychleji ddle do zdpadni Evropy
nebo do celého svéta

- doBerlina o Vidné vice nez dvakrat Eastéji
nezdnes

- rychle do Polska pres Ostravui Hradec Krélové

->do Drézdan, Vidné nebo Bratislavy do prace,
do skoly nebojentak navylet




RYCHLOVLAKEM
DO EVROPY

Zprovoznéni sité Rychlych spojeni bude znamenat zdsadni zménu v dostupnosti
zahrani&. Obyvatelé Ceské republiky a také zahraniéni navitévnici budou moci vyu-
Zit Sirokou nabidku rychlého a éastého spojeni do sousednich i dal3ich evropskych zemi
namisto dnesni éasové méné flexibilni letecké dopravy nebo zdlouhavé cesty souéas-
nym vlakem & ndroéné jizdy po ddlnici.

CR NA ZELEZNICNI MAPE EVROPY

Vystavbou vysokorychlostni Zeleznice na nasem tzemi
a jejim propojenim k nasim souseddm Ceské republi-
ka posili svou pozici na Zelezniéni mapé Evropy. Kv(-
li pomalé konvencni infrastrukture neni nase Zeleznice
dnes dostatec¢né atraktivni a konkurenceschopna na
radé mezinarodnich ramen. Vysokorychlostni traté nas

zéroven vSak nenf tak velkd, aby se nedala v fadé smér(
objet. To by vedlo ke zhorseni dostupnosti nasi zemé se
vSemi dusledky, napfiklad snizeni konkurenceschop-
nosti v porovnani s okolnimi staty. 0d samého zacatku
je projekt Rychlych spojeni Ceské republiky pfipravo-
van jako projekt se silnym mezinarodnim pfesahem.

pomohou dostat do elitniho Zelezni&niho klubu. Ceskd ~ Uzka koordinace se sousednimi zemémi sleduje tfi

republika se sice nachazi pomysIné uprostred Evropy,  hlavnicile:

]

- Napojit nase vysokorychlostnitraté na zapadoevropskou sit a vytvorit
podminky pro plnohodnotnou integraci do jiz fungujiciho systému evropské
vysokorychlostni Zeleznice

- RozsiFit budouciramena evropské vysokorychlostni zeleznice déle na
vychod, abychom pro rychlovlaky nezistali koncovou zemi, ale naopak co
nejvice profitovali z Siroké nabidky tranzitnich spojent

- Vylepsit kvalitu napojeni ve smérech historicky nedostateéné FeSenych

]

CR JAKO ZELEZNICNI KRIZOVATKA STREDN| EVROPY
)

Warszawa

Hannover

Leipzig-Halle

Katowice

o
Nirnberg
® Kosice
Regensburg
Stuttgart
Bratislava
Minchen
Budapest

@D troté Rychlych spojen { ]

e dalii mezindrodnirozvojové sméry @ Salzburg
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Nedilnou soucasti téchto snah je samoziejmé také
zakotveni nasich budoucich vysokorychlostnich tra-
ti do dopravni politiky EU, které je reprezentové-
na predevsim hlavnimi sméry rozvoje transevropské
dopravni sité (TEN-T). Zarazeni projektd vysokorych-

lostnich trati do sité TEN-T ma nejen symbolicky rozmér
v podobé jasné deklarace vyznamu a evropské pfi-
dané hodnoty nasich projektt, ale ma také dulezity
rozmér finanéni. Projekty zarfazené do takzvané hlavni
sité TEN-T totiZz maji vyrazné vyssi Sanci ziskat spolu-
financovani z evropskych fondt na pfipravu i samot-
nou realizaci.

VIA VINDOBONA

Via Vindobona, jedna z nejdulezitéjSich mezinarod-
nich tras stfedni Evropy spojujici Berlin, Prahu a Viden.
Pojmenovani nese po tradicnim expresu, jehoZ obnove-
niv podobé modernich vlaku railjet v roce 2020 je pred-

obrazem, Ze se Ceské republika znovu za&ina vracet na
dalkovou Zelezniéni mapu Evropy.

SCHONBRUNN i

40

Nové infrastruktura nam umozni nejen vyrazné zrychlit souasné expresy, ale diky ni
budeme moct jit jeSté dal a nabidnout nova superrychlé spojeni pro poptéavku, ktera

Projekt vysokorychlostni Zeleznice vytvofi z nasi zemé
(a také z nasich dvou nejvétSich mést Prahy a Brna)
Zelezniéni kf¥izovatku stfedni Evropy. Diky kiiZeni
nékolika vyznamnych transevropskych smeért bude
moci vysokorychlostni Zeleznice nabidnout rychlé
a atraktivni spojeni témér do vSech svétovych stran. To
Jje mimo jiné ddleZité pro Ceskou ekonomiku, kterd je do
zna¢né miry zavisla na dobré dostupnosti zahranici.

Po dobudovani vysokorychlostnich trati se osa Berlin—
Praha—Videf stane pétefi sité Rychlych spojeni v CR
i ve stfedni Evropé. Nova nebo zmodernizovand infra-
struktura umozni zésadni zménu nabidky spojent. Sta-
vajici expresni vliaky nejenze zkréti svou jizdni dobu do
Drézdan, Berlina nebo Vidné zhruba na polovinu, ale
také se zdvojnasobi jejich nabidka. Obcané Prahy, Brna,
Usti nad Labem, Jihlavy budou moci piimo cestovat
miniméalné 2x éastéji a ve vétsiné pripadl také vice nez
2x rychleji. Tyto expresy budou stejné jako soucasné
vlaky EuroCity nebo railjet pIné integrovany do systé-

mu dalkové dopravy v CR. Diky tomu budou moci toho-
to rychlého mezinarodniho spojeni pomoci navaznosti
v uzlech vyuZit obyvatelé prakticky celé CR. Stejné tak
v zahranic¢i budou moci pomoci prestupl ve vyznam-
nych uzlech dosédhnout fady dalsich cild.

PRAHA
VIDEN
2 hod.

dnes na Zeleznici viibec neexistuje, a to velmi rychlé spojeni téch nejvétsich mést.

Mezi Berlinem, Prahou a Vidni bude moZné jako dopInék zakladniho systému expre-

su zavést vlaky kategorie Sprinter, které zviddnou s minimem zastavek ujet vzdale-
nost Berlin—Praha za 2 hodiny a stejné tak vzdalenost Praha—Viden. Tyto spoje budou

PRAHA

moci nabidnout mezi Berlinem a Vidni zhruba 4hodinovou jizdni dobu, coz bude

atraktivni alternativou také pro cestujici letadly. Diky tomu nejen dokazeme prevést

BERLIN

dopravu mezi témito mésty na ekologicky zptsob prepravy, ale také uvolnime pomér-

né vytizeny vzdusny prostor stredni Evropy.

2 hod.



SCHEMA BUDOUCI OBSLUHY OSY BERLIN—VIDEN

Poznan

Berlin ®

eipzig
® Wroctaw

PS Praha

Karlovy
Vary

Pardubice

Plzen Olomouc

Brno

Ceské
Budéjovice

[ ]
gensburg

Ostrqvu.

SPRINTER EXPRES
Berlin—Wien Berlin—Wien

SPRINTER

EXPRES
Berlin—Wien 4:05

| Berlin—Wien 4:45

4:05h 4:45 h
® BERLIN Hbt. @) Hbf.
. 0:05h
Sidkreuz 2min
110 h
1:04h
DRESDEN Neustadt Zmioy
Hbf. @ 2min Hbf. @ 2min
0:26 h
USTI N. L. 0:50h  centrum 2 min
Katowice 0:26h
PRAHA hi.n. @mn  hi.n @ émn
vychod @ 2min
0:27h
JIHLAVA 0:55h VRT @ 2min
o 0:25h
BRNO Videfiskd @ 2 min hl. n. 5 min
0:25h
BRECLAV 2min
1:02h 0:44 h
Hbf. @ HbF.

| WIEN

Letadlem nebo rychlovliakem z Vidné do Berlina

Letecké spojeni je v soucasné dobé prakticky
jedinou moznosti, jak se rychle dostat z Vidné do
Berlina. Po vybudovdni vysokorychlostniho spo-
jeni Via Vindobona o zavedeni vlaki katego-
rie Sprinter bude mozné za srovnatelnou dobu
cestovat i rychlovlakem. Prostredi vlaku poskyt-
ne nejen mnohem vice ¢asu na prdci ¢i relaxa-
ci nebo mnohem S$irsi nabidku gastronomickych
sluzeb, ale také usetri cestujicim Fadu neprijem-
nosti spojenych s létdnim, jako jsou bezpecénostni
kontroly, nemoznost pouzivat mobilni telefony,
turbulence nebo komplikace se zavazadly.

CESTA LETADLEM

BB % & s

Rychlovlaky mezi Vidni a Berlinem budou prinos-
né nejen pro tranzitni mezindrodni cestujici, ale také
pro ob&any a ndvitévniky Ceské republiky, protoze
na rozdil od letadel obslouzi i dalsi mésta na trase.
Prevedenim cestujicich z kratkych letd na zelezni-
ci bude profitovat také leteckd doprava. Dojde totiz
k uvolnéni kapacity letist a vzdusného prostoru pro
lety na vzddlenosti nad 800 km, na kterych bude
leteckd dopravainaddle nezastupitelnd.

45 min 60 min

Celkové doba cesty: 4 h 35 min
Doba na préci/relaxaci béhem cesty: 1h 35 min

CESTA RYCHLOVLAKEM

8 &

1h 35 min

= B8

15min 5 min

Celkovd doba cesty: 4 h 45 min
Doba na préci/relaxaci béhem cesty: 4 h 05 min

4 h 05 min 5min 15 min

4]
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FRANKFURT — BRANA NA ZAPAD

Zprovoznéni vysokorychlostni traté z Prahy do Drazdan bude znamenat zésadni
zlepseni pro cestovani nejen do severniho Némecka, ale také zapadnim smérem do
Frankfurtu nad Mohanem, jednoho z nejvyznamnéjsich Zeleznicnich a leteckych
uzIG v Evropé. V Drézdanech totiz bude Ceska republika napojena na zapadoevrop-
skou vysokorychlostni Zelezniéni sit. Kazdou hodinu po cely den budou moci cestu-
jici z Prahy at uz primo nebo s rychlym prestupem v Drézdanech dojet za 4,5 hodiny do
Frankfurtu — do centra mésta i pfimo na letisté. Diky tomu se otevre Sirokd moz-
nost dal$iho spojeni z Frankfurtu rychlovlaky déle do Francie, Belgie, Nizozemi
nebo Svycarska. Pro cestujici z fady mist v Cesku a predeviim z nécestnych stanic
vlaku, jako je napiiklad Usti nad Labem, muZe byt rovné? pfi cesté do zdmoff atrak-
tivnéjsi dojet rovnou rychlovlakem na frankfurtské letiSté a prestoupit pfimo na
délkovy let.

CESTA RYCHLOVLAKEM PRAHA — FRANKFURT NAD MOHANEM

ERFURT LEIPZIG

PRAHA

FRANKFURT
4,5 hod.

kazdy den
kazdou hodinu

DRESDEN

AMSTERDAM / 3:30 h b\ N\ N
\J \J

KOLN/1h ﬁ
BRUXELLES /3 h %\

FRANKFURT FRANKFURT
AIRPORT

as5h & y
PARIS/3:45h €

LYON /5 h b} \9 BASEL/2:30 h

UsTi
NAD LABEM

PRAHA



VYSOKORYCHLOSTNE | NA VYCHOD

K myslence vysokorychlostni Zeleznice se hlasi také dalsi stfedoevropské zemé jako
Polsko, Slovensko a Madarsko. Diky navazujicim rychlym tratim bude mozné zkra-
tit cestu mezi Prahou a Bratislavou na néco malo pres dvé hodiny, a pokud se podari
¢asem napfimit i pfeshraniéni Usek, tak dokonce pod dvé hodiny. Diky pokracovani VRT
Uzemim Madarska bude cesta z Prahy do Budapesti trvat zhruba jen 3,5 hodiny.

Velky rozvoj rychlych tratf se pldnuje smérem do Polska. Zékladem bude vysokorych-
lostni spojeni z Brna pfes Ostravu do Katovic a Varsavy. Diky tomu bude moz-
né z Prahy dojet do VarSavy za 4 hodiny a do Krakova za néco mélo pres 3 hodiny.
Tato trasa pomuze zrychlit spojeni VarSavy nejen s Prahou, ale také s Vidni, Bratislavou
a Budapesti. Smérem do Polska se pripravuje jesté dalsi rychla trat, a to z Prahy pres
vychodni Cechy do Wroclawi a odtud déle do Var§avy. Po dobudovéni tohoto spojent se

vzdalenost Praha—Varsava déle zrychlia potrva zhruba 3,5 hodiny.

PRAHA
BUDAPEST
3,5 hod.

PRAHA

BRATISLAVA
2 hod.

PRAHA

WROCLAW
méné nez

2 hod.

PRAHA
VARSAVA
3,5 hod.

5/RYCHLOVLAKEM DO EVROPY
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RYCHLEJI TAKE NA JIHOZAPAD EVROPY

V rdmci projektu Rychlych spojeni dojde ke zlepseni
také spojeni mezi Prahou, Plzni a Bavorskem. Na Ces-
kém Gzemi jsou pldnovény stavby, které v kombina-
ci s modernizovanymi tratémi v Némecku zkrati cestu
mezi Prahou a Mnichovem na 4 hodiny a mezi Pra-
hou a Norimberkem na 3,5 hodiny. Vzhledem k tomu,
Ze zde podil téch opravdu rychlych trati bude dle sou-
Casnych plant mensi, neptjde o tak velké zrychleni
jako v jinych smeérech, presto dojde oproti soucasnos-
ti k zadsadnimu zlepseni. V zévislosti na rozvoji ¢eské
a evropské Zeleznice bude v budoucnu potrebné dalsi
zrychlenivystavbou vysokorychlostnich trati.

-> dal$i mozny rozvoj —> KAPITOLA 11

Spojeni Praha — Ceské Budgjovice — Linec sice nenf
zatim pfimo zafazeno do systému Rychlych spojent, ale
nelze v této souvislosti nezminit, ze diky rychlé trati mezi
Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi déva zaklad pro spojeni

na jihozépad Evropy s vyuzitim navazujicich rakouskych
rychlych trati. Klicové pro dalsi rozvoj bude zrychlit a zka-
pacitnit pfeshrani¢ni Usek do Lince.

Jenom diky spolupréci a vzajemné navaznosti vysoko-
rychlostnich a také rychlych konvenénich spojeni dokéa-
zeme nabidnout opravdu hustou sit rychlych vlakd
témeér do kazdého koutu Evropy.

PRAHA PRAHA
NORIMBERK

3,5 hod.

MNIEHOV
4 hod.

PREDPOKLADANE JIZDNi DOBY S VYUZITIM VYSOKORYCHLOSTNICH
A DALSICH RYCHLYCH TRATI (ETAPA S DOKONCENIM 2030—2050)
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Trans-Europe-Express 2.0 (TEE)

V dobdach ddvno minulych byval vliak hlavnim
ddlkovym dopravnim prostredkem a Evropu kFi-
zovalo velké mnozstvi expresd. S postupnym
rozvojem letectvi se vSak zeleznice omezila jen
na kratsi spojeni mezi sousednimi zemémi a ddl-
kové expresy az na vyjimky zmizely z jizdnich
rada.

Diky rozvoji vysokorychlostnich trati v§ak zaci-
nd byt nabidka Zeleznice opét atraktivni i na
dlouhych prepravnich trasdch. Dopravci zadi-
naji postupné obnovovat nebo nové zavadét
ddlkové vlaky. Jsou zde dokonce patrné sna-
hy ddat evropskeé dalkové dopravé opét systémo-
véjsi podobu. Prikladem je iniciativa zapocatd

némeckym predsednictvim EU nazvand Trans-

-Europe-Express 2.0, kterd navazuje na kdysi

slavnou sit ddlkovych expresu, dnes vsak jiz v podo-

bé a rychlostech odpovidajicich 21. stoleti. Po
vybudovdni sité Rychlych spojeni se bude i Ces-
kda republika moci plnohodnotné zapojit do této sité
a nabidnout svym obyvateldm moZznost cestovat
rychle, pohodIné a bez prestupuinadlouhé vzddle-
nosti. V pldnu je v prvni fadé do systému integrovat
stavajici spoje ,Vindobona“ a ,Hungaria“ ope-
rujici mezi Berlinem, Prahou a Vidni, resp. Buda-
pesti. Dalsim krokem bude prodlouzeni vybranych
stavaijicich dalkovych spoji vedenych z CR napf.
z Hamburku aZ do Kodané, z Grazu aZ do Bend-
tek nebo Lublané &i z VarSavy az do Gdarisku. Ve
treti fézi mize byt po dobudovdni vysokorychlost-
nich trati zavedeno predevsim spojeni Praha—
Frankfurt—Pa¥iz a v systému TEE budou integrovd-
ny také Sprintery Berlin—Praha—Viden.

foto: Stéphane Gottraux, CH-2350 Saignelégier, Switzerland / Wikipedia.org / CC
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ZLEPSENI DOSTUPNOSTI STREDNI EVROPY VLAKEM Z PRAHY ]
DIKY RYCHLYM SPOJENIM A NAVAZUJICIM ZAHRANICNIM PROJEKTUM

% °
p AP Gdarsk
P Szezecin
Bremen /
o / Warszawa
o
Hannoy
) (
Bielefeld | -
D |

O

dnes

Disseldorf
©® Kaln
Frankfurt a
°

Mannheim
0

Stuttgart
L]

@ Budapest

Timisoara
n @

o
Livbljana

Venezia

Timisoara
n @

Liubljana

D A

Venezia

Jedné seozjednodusené vyjadreni dostupnosti vychazejici z dojezdovych ¢asti do hlavnich center. U nékterych oblasti,
nachézejicich se ve vétsivzdalenosti od hlavnich Zelezni¢nich trati, mze byt dostupnost delsi.



V BUDOUCNU EKOLOGICKY RYCHLOVLAKEM PO EVROPE NA JEDNODENN
| VICEDENNI CESTY, PRES DEN | PRES NOC

vlakem tam a zpét
bé&hem jednoho dne

vlakem pres den
na vicedenni cestu

D

vlakem pres noc
na vicedenni cestu
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ZKRACENI JIZDNi DOBY NA VYBRANYCH RELACICH
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Vysokorychlostni vliaky
budou kompatibilni

s konvencni zelezniéni siti.
Praveé tento princip

zajisti plosnou
obsluhu regionu.

foto: © Siemens Mobility, 2022
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Projekt Rychlych spojeni neni pouze
O BS L U H A o vysokorychlostnich tratich, ale i o obsluze

regiony. Zdkladnim pilifem Rychlych spojeni
je pfimé propojeniregionu s hlavnimi centry

REGIONU

a jejich napojeni na hospoddrské déni.

EKONOMICKA PROSPERITA REGIONU

DOSTUPNOST NEJVETSICH MEST PRAHY, BRNA NEBO OSTRAVY
Z REGIONU DO 1 HODINY S VYUZITIM VYSOKORYCHLOSTNICH
A DALSICH RYCHLYCH TRATI

Potencidl regiont je Umérny jejich
dostupnosti

Diky projektu Rychlych spojeni vznikne Uzce pro- )
vazany systém, ze kterého budou profitovat ne- Lodz
jen aglomerace, aleiregiony. A nejen ty, kterymi

Leipzig _ Dresden

® Wroctaw

vysokorychlostni Zelezniéni trat pfimo prochdzi.
Cilem tohoto projektu je plosné zvysit dostupnost
regionu kvalitnéjsi (zelezni¢ni) dopravou.
Propojeni metropoli s regiony prinese benefity
vsem.

- Aglomeracim se zvétsi pracovni trh.

- Obyvatelé regionu zUstanou ve svych obcich
asvij plat vydélany v aglomeraci budou utrd-

cet v misté bydliste.
Regensburg

- Tim vzniknou dalsi sluzby a pracovni mista
primo v regionech a zvysi se kvalita Zivota pro

viechny.

OBSLUHA METROPOLE A JEJIHO ZAZEMiI POMOCI NADRAZ{ V CENTRU A TERMINALU
NADRAZI V CENTRU

OBCEV ZAZEMI
A A METROPOLE
METROPOLE qllllm >
N ’m‘a
af
MBEA

L]
vysokorychlostni trat nadrazi . obsluhovanda mésto/obec
s zelezniéni stanici ve mésté oblast

jg termindl

foto:1—Gregory_DUBUS / iStock images, 2 — vizualizace terminalu Praha-vychod — Nehvizdy, Sprava zeleznic, 3 — vizualizace terminalu Praha-vychod — Nehvizdy, Sprava Zeleznic

] hodina cesty

Regiony dostupné do hodiny
cesty z metropoli se stdvaji
jejich zdzemim a ekonomicky se
propojuji. To je velkd prilezitost
i pro mnohé odlehlé oblasti.

Jednéd se o zjednodusené vyjadreni dostupnosti vychaze-
Jjicizdojezdovych éasti do hlavnich regionalnich center.

U nékterych oblasti, nachazejicich se ve vétsivzdalenosti
od hlavnich Zelezniénich trati, mdze byt dostupnost delsi.

TERMINAL

P+R

=

* dle mistnich podminek

5T S

RYCHLA SPOJENI — IMPULS
| PRO REGIONALNIi TRATE

Regiondlni traté, které dnes pfrilis nedokdzi
konkurovat automobilové dopravé, mohou
v budoucnu zazZit renesanci. Napojenina

RS jim pFivede nové cestuijici.

Z REGIONU DO METROPOLE DNES
[

AUTO

DALKOVY VLAK VYUZ{VAJici KONVENCN{ TRAT

REGIONALN{VLAK

7:00 725 8:32 8:55

Z REGIONU DO METROPOLE ZITRA
£Ep

AUTO
ZTEIE ; ' :E_%

DALKOVY VLAK VYUZIVAJICi VRT

REGIONALN{ VLAK

7:00 7:25 8:15 8:32

Pfikladem takovych regiondlnich
trati mohou byt:

-> Lovosice—Louny, Lovosice—Most, Lovosice —
Ceskd Lipa, Roudnice nad Labem — Straskov

- Nymburk—Jigin, Trutnov — Svoboda nad Upou

-> Svétld nad Sdzavou — Ledeé nad Sdzavou,
(Jihlava) — Kostelec u Jihlavy — Slavonice

RYCHLA SPOJENIi BUDOU
SPOLUPRACOVAT
SE SILNICNi DOPRAVOU

Sama zelezni¢ni doprava nedokdze obslouzit kazdé
sidlov CR, proto je dUleZitd propojenost se silni¢ni
dopravou pomoci P+R (a B+R pro mikromobilitu),

které oba dopravni svéty propojujivjednu cestu.




OBSLUHA REGIONU

Projekty novych vysokorychlostnich trati na prvni pohled mohou pusobit jen jako

ndstroj na zlep3eni ddlkové Zelezni¢ni dopravy mezi nejvétsimi mésty Ceské republiky.

Diky projektu Rychlych spojeni, ktery propoji vysokorychlostni traté se stévaijici kon-
venéni siti, vznikne Uzce provdzany systém, ze kterého budou profitovat nejen velké

aglomerace, ale i regiony, kterymi vysokorychlostni Zelezni¢ni trat prochézi, nebo dal-

i regiony napojené navazujicimi tratémi.

Cilem tohoto projektu tak nenf jen napojit nejvyznamnéjsi mésta Ceské republiky na
novou rychlou Zeleznici, ale plo$né zvysit kvalitu a dostupnost Zelezniéni dopravy.
Vysokorychlostni traté se diky tomu stanou také néstrojem pro zmen$ovani eko-
nomickych rozdill mezi ,,chudymi* a ,,bohatymi“ regiony. Poslouzi jako novy
impuls pro rozvoj strukturalné postizenych regiond. Jak zahranicni piiklady ukazu-

ji, tento pozitivni vliv na hospodarsky rozvoj regioni muze byt z pohledu ekonomi-
ky stejné vyznamny jako vyhody plynouci pouze z dopravnich benefitd a Gspory

Casu cestuijicich.

-> vice o rozvoji zemi-> KAPITOLA 2

foto: archiv Ceské dréhy, a.s.

Pfipravovana vysokorychlostni Zeleznice v CR bude
integralni soucasti zelezni¢niho systému. Na rozdil od
jinych systém, rozvijejicich se predevsim v Asii, Cesky
vysokorychlostni viak bude kompatibilni s konvencni
Zeleznic¢ni siti. Vlaky budou volné prechéazet z vysoko-
rychlostni sité na konvenéni. Tento princip zajisti plos-
nou obsluhu regiond, nebot rychly viak muze vyuZit
pro prekonani delsi vzdalenosti vysokorychlostni trat,
déle vsak prejede na stévajici traté a obslouZzi centra
region(i.

-> Rychla spojeni = KAPITOLA1

Regiony mohou byt obsluhovény i terminaly umis-
ténymi pfimo na vysokorychlostni trati napfiklad
s prestupni vazbou na konvencni Zeleznici, ndvazné
autobusy nebo individudlni dopravu prostrednictvim
P+R. Toto feseni je chapano spise jako doplnkové, pri-
marné je vhodné centra regiont obsluhovat piimo. Ter-
minaly jsou vhodné predevsim v oblastech, kde nenf
mozné primo obslouZit spadové centrum regionu, Ci
toto spadové centrum neni jednoznacné.

-> vice o cestovani po CR > KAPITOLA 4

6/ OBSLUHA REGIONU
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HOSPODARSKA PROSPERITA

Potencial rozvoje regionu je imérny jeho dostupnosti.
Jednou ze zékladnich Uloh Zelezniéni dopravy v Ceské
republice bude zajistit rovnomérnou prosperi-
tu regionl. Ekonomicky silny region potrebuje i eko-
nomicky silné zazemi, nebot vyznamné hospodarské
rozdily mezi jednotlivymi regiony v Ceské republice
snizuji potencidl jejich rozvoje i rozvoje statu jako cel-
ku. Fungujici rychla Zelezniéni doprava ma poten-

cial snizit trend vylidiujiciho se venkova a snizit
tlak na suburbanizaci v prstenci kolem velkych
aglomeraci, kterd zpUsobuje v jejich Sir§im zazemi
vyznamné dopravni problémy. Pokud porovnédme eko-
nomickou prosperitu jednotlivych regiont a jejich
dopravni obsluznost, zjistime, Ze mezi témito velicina-
mi existuje korelace.

Vizualizace terminalu Roudnice n. L., Sprava zeleznic

Diky vysoké cestovni rychlosti vliakl dokazi tyto nové
vysokorychlostni traté priblizit i odlehlé regiony k jadro-
vym oblastem Ceska. Pokud se tyto regiony dostanou
na akceptovatelnou ¢asovou vzdalenost kazdoden-
niho dojizdéni (cca 1 hodina od aglomerace), obyvate-
lé téchto regiond se za praci nemusi natrvalo stéhovat
do ,bohatsich center. Mohou bydlet ve svych regio-
nech a plat odpovidajici ,bohatsi“ aglomeraci utracet
v souc¢asném bydlisti. To podpofi rozvoj novych slu-
Zeb a celého tercialniho sektoru, coz dale zvysi kva-
litu Zivota a hospodafskou trover daného regionu,
véetné vzniku novych pracovnich prileZitosti pro
ostatni obyvatele.

Priklad obsluhy regionu
(region Vysoéina):

Dnes autem jako nejrychlejsim druhem dopravy:
SVETLAN. S. — PRAHA - 1:10—1:40 hod.

V budoucnu viakem ze SVETLEN. S. do PRAHY:
cca40 minut.




POROVNANI DOSTUPNOSTI VLAKEM DO 1 HODINY
Z REGIONU DO PRAHY, BRNA NEBO OSTRAVY

dnes
Loaz I
Leipzig Dresden Pravidelné
¢ ® Wroctaw dojizdéni do
METROPOLI
Katowice
o 1 hod.
Nirnberg
)
® Budéjovi
Regensburg e
Wien Bratislava
Minchen o Linz @ L

v budoucnu s vysokorychlostni zeleznici

todz

Leipzig

\ Dresden
® Wroctaw

Regensburg B"de“’.v"e

Jedna se ozjednodusené vyjadreni

dostupnostivychazejicizdojezdovych

ntislava ¢ast do hlavnich regionélnich center.

U nékterych oblasti, nachazejicich
seve vétsivzdalenostiod hlavnich

. Zelezni¢nich trati, muZze byt dostupnost

delsi.

VYMEZENI ODLEHLYCH REGIONU CR

® Leipzig

Wroctaw

Vétsina odlehlych regiond
o ziskda diky Rychlym spojenim
Katowice

pe dostupnost do PRAHY, BRNA
nebo OSTRAVY do

Dresden ®

1 hodiny jizdy

)

Budéjovice
[ J

Regensburg

Linz
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RYCHLYM VLAKEM DO CENTRA MESTA

Vyhoda koncepce propojeni vysokorychlostni sité
s konvenéni Zeleznici spocivé také vtom, Ze Ize vysoko-
rychlostnimi vlaky obsluhovat pfimo centra mést.
V fadé pripadd tak odpade nutnost prestupu z rychlého
vlaku na regionalni spojujici vysokorychlostni Zeleznici
s centrem regionu. Tento prestup by sniZil kvalitu cesto-
vani a prodlouzil cestovni dobu. Vyhodou tohoto feseni
Jje,ze se efektivné vyuZije i stavajici infrastruktura napo-
jeni mést na Zeleznici a neni nutné nakladné budo-

vat novou navaznou infrastrukturu. Vefejny sektor
tak jiz nyni muazZe investovat do zlepSovani pFestup-
nich vazeb na Zeleznici, pficemz po realizaci projektu
Rychlych spojeni dojde k dal$imu zhodnoceni téchto
investic. Jestlize je nékdy vysokorychlostni doprava pri-
rovnavéna k doprave letecké, dokaze na rozdil od letec-
ké dopravy cestujici zavézt az do centra mensich mést,
zatimco letadlo zpravidla pristavé na letisti daleko od

cile nasi cesty.

RYCHLA SPOJEN| JSOU IMPULSEM

| PRO REGIONALN/| TRATE

Zeleznice je v dnesni dob& v mnoha smérech pomala.
Zeleznici se sice dafi posilovat svou pozici v dalko-
vé dopravé, kde v minulych dekadach probéhla a stéle
probihd modernizace tranzitnich Zelezniénich korido-
rd, i v pfiméstské dopravé, kde podty cestujicich kvi-
li stéle vétsimu zajmu cestovat do velkych aglomeraci
neustale rostou. Na regionélnich tratich ale tak Uspés-
né neni. Pfesto stat vynaklada nemalé financni pro-
stredky do Udrzby, respektive modernizace téchto trati.
Jsou tyto investice efektivni? Zeleznice jiz dnes je udrzi-
telnou alternativou zplsobu cestovanti, a to nejen v dél-
kovych relacich, ale i v regionalnich. Nékteré regionaini
traté ve vazbé na budovanf trati Rychlych spojeni ukry-
vaji potenciél, kdy se zdnes pomalé regionalni traté spo-
Jjujici méné vyznamna centra mUize stat napajeé¢ nové
vysokorychlostni traté. Relace z regionu do aglomera-

Z REGIONU DO METROPOLE DNES
£Ep

ce s pouzitim pomalé lokalnT traté a ndvazné konvendéni
Zeleznicni traté je Casto oproti individuaini automobi-
lové dopravé nekonkurenceschopna. Po realizaci vyso-
korychlostni traté mdze byt stejné relace pri pouziti
pomalé regionalni traté, ale s prestupem na vysokorych-
lostni trat, naopak daleko rychlejsi nez vyuziti osobniho
automobilu. Tim mdZe dojit k oZiveni nékterych regi-
onalnich trati. Ceské republika tak miiZe t&%it z hus-
té Zeleznicni sité, diky které obsluha novou rychlou
Zeleznici mUze byt skuteéné plosna, nikoliv jen bodo-
vé v termindlech a aglomeracich. Pokud pfipustime, Ze
pfi obsluze fidce osidleného Uzemi bude vzdy hrét roli
obsluhy ,,posledni mile* automobil, pak regionaini tra-
té pomahaji tuto ,,posledni mili“ zkratit na minimum.
Vybrané regiondlni traté se tak v budoucnu mohou
vyznamnou mérou podilet na siti nové Zeleznice.

[
AUTOMOBIL

REGIONALNI VLAK

® - = =
DALKOVY VLAK VYUZiVAJiCi KONVENCNi TRAT

7:00 7:25

Z REGIONU DO METROPOLE ZITRA
£Ep

8:32 8:55

[
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REGIONALNI VLAK

o
DALKOVY VLAK VYUZiVAJICi VRT

7:00 7:25 8:15

8:32



PLANOVANE A PROVEROVANE SJEZDY DO REGIONU

Leipzig
 J Wroctaw pe

Plénovand/provéfovand
propojenti trati RS do regiond
zapojeni traté RS

do vyznamnych zeleznicnich uzli

] Liberec
in/L S Katowice
LitoméFice
Hradec g
Neratovice Krdlové
Krakéw

Karlovy
Vary Pardubice

P¥ibram Svétla Zdér
n. Sdzavou n. Sdzavou

Zilina

Ceské
Budé&jovice

[ ]
Regensburg

fry Wien s Bratislava

PROPOJENI S OSTATNIMI DRUHY DOPRAVY

Vysokorychlostni Zeleznice bude patefi multimodalni mobility. Pro spravné fun-
govani plos$né obsluhy Gzemi je pfedev§im nutné zajistit propojenost s ostatnimi
druhy dopravy. Proto jsou navrhovany multimodalni terminély, které zajisti nédvaz-
nost na dal$i druhy dopravy, at uz verejné, nebo individuaini automobilové. Diky tém-
to novym terminalim s kapacitnimi parkovisti P+R nebude nutné autem zajizdét az
k nadraZi v centru mésta a draze parkovat. Dopravni systém v Cesku bude zalo-
Zen na spolupréaci mezi silniéni a Zelezniéni dopravou. Napojeni na ndvazné maédy
dopravy se nesmi omezit jen na terminély na vysokorychlostnich tratich, ale musf
byt realizovano i na ostatnich Zelezni¢nich tratich, kde je to pro konkurenceschop-
nost verejné dopravy Ucelné. Projekt Rychlych spojeni bude tak Uspésny, jak se podari
zajistit ndvaznost na ostatni druhy dopravy v regionu i ve mésté.

Stanice a termindly vysokorychlostni dopravy
obslouzi ruzné skupiny cestujicich

Tradi¢ni velkd nddrazi v centech mést (nebo
dalsi nddrazi v rdmci mésta) s ndvaznou mést-
skou verejnou dopravou (metro, tramvaije, trolej-
busy, autobusy) a s prestupy na konvenéni vliaky
a v neposledni fadé s pési dostupnosti spravni-
ho a historického centra s primou obsluhou mésta.
Tyto zelezniéni stanice jsou zalozeny predevsim
na obsluze verejnou dopravou, nebot dalsi vyvo-
land automobilovd doprava na jiz tak zatizenych
ulicich center mést nenizddouci.

Nové vybudované priméstské nebo regio-
ndlni mutimoddlni termindly slouzici zejmé-
na pro obsluhu prilehlé ¢ésti aglomerace nebo
regionu verejnou Ci individudlni automobilovou
dopravou (P+R), kterou tak nenf nutné vést pres
centrum mésta. Zde je vhodné budovat vyso-
kokapacitni parkovisté, nebot automobilovd
doprava dokdze velice efektivné obslouZit plos-
né cely prilehly region a vhodné doplnit nabidku
vysokorychlostnizeleznice.

6/ OBSLUHA REGIONU
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Vizualizace terminalu Praha-vychod — Nehvizdy, Sprava Zeleznic

Rychlovlaky obslouzi nadrazi

v centrech mést. Napriklad:

Praha hlavninéddrazi
Brno hlavni nddrazi
Ostrava hlavni nddrazi
Olomouc hlavninddrazi
HradecKrélové hlavni nadrazi
Pardubice hlavni nddrazi
Usti nad Labem centrum
Plzen hlavni nddrazi
Jihlava mésto

Zlin stred

Havli¢kbv Brod

Litomé&rice mésto

Most

adalsi

Diky novym terminalom
budou rychlovlaky
dostupnéjsi i pro ty, ktefi na
vlak prijedou automobilem.
Prikladem jsou termindly:
Praha-vychod

Jihlava VRT

Brno-Videnskd

Roudnice nad Labem VRT

adalsi




IMPULS :
PRO PREVEDENI
NAKLADNI
DOPRAVY



Vysokorychlostni zeleznice
je resenim i pro ndakladni
dopravu. Navysi kapacitu
sité a otevre nové moznosti
rychlé ndkladni dopravy.

| o >
B, - foto: archiv.METRANS, &'s: e

PN —~



IMPULS PRO PREVEDENI

NAKLADNi DOPRAVY

RYCHLA SPOJENi POMOHOU
| NAKLADNi DOPRAVE

-> Pfinesou vyssi kapacitu a nové moznosti
pro ndkladnidopravu.

-> Uvolnikapacitu souasnych trati pro dalsi
rozvojndkladni dopravy.

-> Vybrané nové traté Rychlych spojeni budou
vyuzitelnéipro béznou ndkladnidopravu.

-> VSechny nové traté Rychlych spojeni umozni
provoz vlakd Cargo Sprinter pro prepravu
posty a expresnich zésilek, kterd bude

obdobou leteckého carga.

CARGO SPRINTER —
novd dimenze ndkladni dopravy

-> perspektivni pro rychle rostouci segment
prepravy expresnich zésilek a posty

=>vozidla vychdzejici z osobnich souprav pro

rychlosti230—320 km/h

-> propojenivysokorychlostni a konvencni sité
umozniobsluhu souéasnych termindli a tfidicich
center a dalsi élanky logistického Fetézce

->znaény prostorovy dosah a dosud nevidané
prepravni doby

VRT jsou mj. také predpokladem

ViCE NAKLADNI
DOPRAVY
NA KOLEJiCH

pro prevod silniéni ndkladni
dopravy na zeleznici, zlepSeni
Zivotniho prostredi, Usporu
energie a zvy$eni bezpeénosti
silniéni dopravy.

RS/VRT: VICE KAPACITY PRO NAKLADNI DOPRAVU

TRI HLAVNi PRINOSY VRT PRO NAKLADNI
DOPRAVU

D ; : .,
resden Wroclaw -I Vice kapacity na souéasnych

7 hlavnich tratich = rychlejsi

novd kapacita RS s provozem ndkladni dopravy e
uvolnéni kapacity diky paralelni trati RS c—
provéfovani/ zamér k provéien| e a» a» e o

Zig

.....

Usti n/L Liberec
\ inové ndkladnivlaky
<o Hradec ¢ Katowice
S Krélove 4

S 7]

Karlovy

Very  Praha
” ) Pardubice

|

Ostrava 2 Nové kapacita na vytiZzenych

Usecich = Krusnohorsky,
Jomeve Stredohorsky a ,Berounsky*

tuneli pro ndkladnivlaky

Jihlava
3 Nové moznosti zapoijit zeleznici
do expresni prepravy posty
Kapacita — zékladni a zésilek s vyuzitim VRT
podminka pro prevod

= rychlovlaky Cargo Sprinter

feprav ze silnice ¥ . .
A Wien Bratislava

na zeleznici Linz

PREDPOKLADANE JIZDNi DORY CARGO SPRINTERU MEZI HLAVNIM]
TRIDICIMI CENTRY ZASILEK

NEPOTREBUJE OKNA ANI SEDACKY — RYCHLOVLAK UPRAVENY PRO EXPRESN/
PREPRAVU ZASILEK

Leipzig

Dresden Wroctaw

Katowice

Krakéw

Olomouc Ostrava

Nirnberg

Regensburg

Bratislava

Linz

Minchen




IMPULS PRO PREVEDEN
NAKLADNi DOPRAVY

Vyznam Uspor energie a emisi spojenych s prevodem vykond ndkladni dopravy ze sil-

nic na Zeleznice je pro ochranu klimatu natolik zésadni, Ze Evropskd komise ve svém

strategickém zdméru z roku 2019 ur<ila cil prevést do roku 2050 ze silnice na Zelezni-

ce 75 % prepravnich vykont ndkladni dopravy. To v podminkdéch CR znamené zvyseni

vykonu ndkladni Zelezniéni dopravy na vice nezZ trojndsobek béhem pristich 30 let.

foto: archiv CD Cargo, a.s., autor: Michal Roh ml.

PARAMETRY POTREBNE PRO NAKLADN{ DOPRAVU

Vysokorychlostni Zeleznice je jednim z impulst
pro rozvoj nakladni dopravy, nebot posili kapacitu
sité v téch nejvytizenéjsich smérech. Prepravni prou-
dy v osobni i ndkladni dopravé se koncentruiji stéle vice
na hlavni traté. Dopravci v nékladni dopravé pofizuji
nové vykonné elektrické lokomotivy s vy$simi uzitnymi
vlastnostmi, ale zaroven i vy$si cenou, a proto je jejich
cilem co nejvétsi denni kilometricky probéh. Pro renta-
bilitu vloZenych prostredkd je tak potreba zajistit jejich
efektivni vyuziti. Z toho divodu je dulezité dosdhnout
potfebnych parametrl a kapacity infrastruktury pro
plynuly provoz nékladnich viakd.

Nakladni doprava je z hlediska svych nérokd na infra-
strukturu v podstaté skromnd. V zakladu potre-
buje elektrickou trakci, pfiznivé sklonové poméry,
stabilni rychlost 100—120 km/h a garanci pridélené
trasy v daném spojeni s minimem zastaveni. Struc-
né feceno se jde o idealni dopravni segment, ktery je
schopen efektivné vyuzit parametry modernizovanych
koridord. Ty maji totiz zpravidla pfiznivé sklonové pomé-
ry diky plvodnim navrhovym parametrdm pro nepfi-
li$ vykonné parnf lokomotivy a svymi rychlostmi se na
radé UsekUd dnes hodi vice pro ndkladni nez pro rychlé
dalkové osobnivlaky.

7 /IMPULS PRO PREVEDENI NAKLADNI DOPRAVY
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PRIPRAVUJEME ZASADNI
KAPACITNi POSILENI STAVAJICI SITE

Vystavbou vysokorychlostnich trati prispéjeme k tomu,
Ze kapacita soucasnych koridor( bude prevedenim ¢as-
ti dalkové osobni dopravy na nové traté uvolnéna mimo
jiné i pro nakladni dopravu. Tento efekt bude jesté mul-
tiplikovan v kombinaci s modernizaci a zkapacitnénim
dalSich trati pro ndkladni dopravu, z nichZ nejvyznam-
néjsi jsou urcité ,,pravobrezni“ trat DéEin—Nymburk—
Kolin a na ni navazujici Velky Osek — Hradec Kralové
— Chocen a déle také napriklad Plzen — Domazlice —

st. hranice CR/SRN.

RS/VRT: VICE KAPACITY PRO NAKLADNI DOPRAVU

nové kapacita RS s provozem ndkladni dopravy e—

uvolnéni kapacity diky paralelni trati RS em—
. provéfovano / z6mér k provéieni e e em em o A
pzig Leipzig
o Dresden

Wroctaw

Dresden

Ustin/L RLiberec

Katowice ®

Hradec ¢
Krélové ¢

Ostrava

Pardubice

Jihlava

Ceské
Budéjovi(e,

] [ ]
Regensburg v Regensburg

Wien ° Bratislava Linz

Nakladni koridory

V rdmci pripravované revize evropského narizeni ¢. 913/2010/EU, o zelez-
ni¢nich nakladnich koridorech, je cilem CR postupné zménit fungovani zelez-
ni¢nich ndkladnich koridord, a to zejména smérem ke stabilni nabidce tras
ndakladnich viakd napri¢ celym dnem vcetné rezervni kapacity a garan-
ce projezdnosti pro koridorové vlaky (predpripravend trasa v daném std-
t&, jeji ndkup z jednoho kontaktniho mista bez ohledu na pocet stétd pri cesté
ndakladniho vlaku). V obecné roviné je potom cilem celkové zvyseni kvality
pro zdkazniky (dopravce i prepravce) spoéivajici predevsim v kvalitni infra-
strukture, interoperabilité a odstranéni Uzkych hrdel. Z celkového pohledu je
viak nejzdsadnéjsi, aby veskeré kroky v oblasti zelezniéni nékladni dopra-
vy, a zde musf jit v ruku v ruce oblast infrastruktury i fizeni, pfinesly zlepseni

vykonnostiZelezni¢nindkladnidopravy.

Pardubice

NOVA INFRASTRUKTURA PRO CARGO SPRINTERY

trat RS s rychlosti 200 km/h 6 VY35 emmm—

provéiovano / zamér k provéieni e e em e

Wroctaw
a
]

Katowice @

Olomouc

Wien Bratislava
[

foto: archiv Ceské dréhy,a.s.



VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

(TAKE) PRO NAKLADN{ DOPRAVU

Nékteré vybrané Useky systému Rychlych spojeni budou uréeny i pro konvenc-

ni nakladni dopravu.Jde pfedevSim o Useky, u kterych je z ddvodu kapacity stévajici

sité a/nebo z dlvodu potieby feSeni hlukové zatéze nutné vysokorychlostni trat zpfi-

stupnit nékladnim vlaklm. Dulezité je také ziskat na klicovych Usecich spolehlivou

trasu, ktera je nezavisla napriklad na povodnové situaci. Konkrétné jde o Usek Lito-

méFice — Usti nad Labem — st. hranice CR/SRN obsahujici Stfedohorsky a Krus-

nohorsky tunel a dale tunelovy tsek Praha—Beroun.

foto: Clipper98 / Wikipedia.org / CC, 3 — Matijak / Wikipedia.org / CC

Ostatni vysokorychlostni traté nebudou z ddvodu
kapacity i vy$$i maximalni rychlosti az 320 km/h
konvencnim nakladnim vlakdm pristupné a budou
vyclenény primarné pro rychlou osobni dopravu. Jakko-
liv jsou vysokorychlostni Zeleznice vSeobecné vnima-
ny predevsim pro prepravu osob, mohou mit vyznamny
potenciél i pro expresni pfepravu kusovych zasi-
lek. Tedy v segmentu nékladni dopravy, ktery zejména
ve spojeni s elektronickym nakupovanim vytrvale ros-
te. VSechny vysokorychlostni traté budou pfistupné pro
nékladni vlaky kategorie Cargo Sprinter prepravujici
lehky naklad na europaletach, postu nebo zésilky. Vla-
ky tohoto typu jsou sestaveny z vozidel vychazejicich
zvysokorychlostnich vozidel pro osobni dopravu. Takové
vlaky se mohou diky své rychlosti bez problém( zaradit
do sledu s rychle jedoucimi osobnimi vlaky a vzhledem
k parametrim vozidel dokéZou splnit také prisné poza-
davky na napravovy tlak a dynamické tcinky na trat.

Vyvstava otézka, do jaké miry se tento typ vlaku v Evro-
p& i v Ceské republice reaIng vice prosadi, nebot zatim
je stéle v plenkéch (projekty Eurocarex a Mercitalia). Sil-
nym impulsem mdze byt vyrazny boom nakupovani
a s tim spojeny rist poctu preprav lehkych zasilek
v disledku epidemie covid-19. Ostatné i v Ceské repub-
lice se v soucasné dobé rodi iniciativa, jejimz cilem je
postupné zavést tento typ vlakd nejprve na koridoro-
vé siti s naslednou expanzi na budouci vysokorychlost-
nitraté.

Sit Rychlych spojeni by proto méla byt pfipravova-
na i s urcitou odtvodnitelnou kapacitni rezervou, aby
takové vlaky mohly byt v budoucnu provozovany a ten-
to koncept mohl byt i u nas zaveden. Diky planovanym
propojenim vysokorychlostnich trati na konvencni sit
bude moZné obsluha stavajicich nakladnich termina-
IG nebo tridicich center napojenych na zeleznici i viaky
tohoto segmentu.
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CARGO SPRINTER — DOSAZITELNE JIZDNI DOBY
MEZI TERMINALY / TRIDICIMI CENTRY PRI RYCHLOSTI 230 km/h
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Nastroje pro zvyseni vykonnosti
rd ’r (¢ ’ °
nakladni Zelezniéni dopravy:
-> zvy3enivykonnosti tranzitnich koridord vyuzitim jednotného
evropskeho vlakového zabezpecovace ETCS v konfiguraci
tzv. s benefity”sumoznénim jizdy viaki v t&sném sledu véetné
zefektivnéniFizeni provozu na bdzi ETML, zvysenim vykonnosti elektrické
trakce prechodem na jednotny stridavy napdjeci sytém 25 kV 50 Hz
smoznostiSirokého uplatnénivysoce vykonnych elektrickych lokomotiv,
umoznénim provozu ndkladnich vlakd dlouhych 740 m

J

posileni kapacity odklonovych, respektive objizdnych trati

-> zapojeni dalSich dosud nevyuzitych Zelezniénich trati do ndkladni
dopravy jejich elektrizaci a modernizaci véetné aplikace jednotného
evropského vlakového zabezpelovace ETCS

-> podporarozvoje termindli kombinované dopravy a vystavby/
revitalizace vleéek

-> odlehéenikonvenéni Zelezniénisité prevedenim ddlkovych vliakd
osobniprepravy nanové budované vysokorychlostniZeleznice

-> zapojenivysokorychlostnich (i rychlych konvenénich) trati do
prepravy zésilek a posty

- efektivnéjsi Fizeni kapacity a garantované trasy diky implementaci
projektu ,Timetable Redesign® (TTR) na celoevropské Grovni

Krakéw

® Budapest
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Vysokorychlostni zeleznice
je jednim z nastroju,

jak dosahnout klimatické
neutrality ceské ekonomiky
a snizit emise produkované
dopravou az o0 90 %
oproti soucasnému
stavu.




o e NEJEFEKTIVNEJSi NASTROJ

OSVEDCENE | ! .

SESENT JIZ VICE —etuniNh A=l  ELEKTROMOBILITY JE PREVOD PREPRAV
— o el NA ELEKTRIZOVANOU ZELEZNICI

DOPRAVA NEZ 100 LET NEBO MHD

UDRZITELNA

DRUHY DOPRAVY V PREPRAVACH NA RUZNE VZDALENOSTI
(OSOBNIDOPRAVA)

VYSOKORYCHLOSTNI VLAK JE ENERGETICKY NEJUSPORNEJSIM
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rychlovlak elektromobil automobil letadlo rychlovlak elektromobil automobil letadlo

Vypocet zohlednuje typické hodnoty primérné obsazenosti dopravnich prostiedkd (2019): ‘ 1 1 1
automobil/elektromobil: 1,3 osoby, vysokorychlostni vliak: 60 %, letadlo: 80 %. Okm 500 km 1000 km 1500 km

Mobilita je bezpodminecnou soucdsti moderniho Zivota

STRUKTURA SPOTREBY ENERGIE STRUKTURA PREPRAVNICH i ekonomiky. Pro rozvoj a udrzitelnost mobility je proto ne-
PRO DOPRAVU V CR VYKONU DOPRAVY V CR zbytné snizit negativni efekty dopravy promyslenéjsi spolu-

praci mezi jednotlivymi dopravnimi prostredky. Tzv. multi-

2%
5%

229 modalita kombinuje uplatnéni jednotlivych druhd dopravy
a vyuzivd jejich prednosti tam, kde je dokdzi z hlediska spo-

treby, rychlosti a kapacity nejlépe uplatnit.

Vysokorychlostni Zeleznice je ta souédst, kterd v ¢eském

. dopravnim systému zatim schazi a je kli¢ovou podminkou
7 : pro zajisténi optimdlnéjsi délby prdce mezi jednotlivymi
druhy dopravy.

@ uvhlovodikova paliva @ biopaliva @ elektfina @ vhlovodikovd paliva @ elektfina




UDRZITELNA DOPRAVA

Rychld spojeni vytvofi kromé podminek pro zmény v dopravnim chovdni obyvatelstva

predpoklady pro napliiovdni jinych politik a cilo — napfiklad koheznich, které se zamé-

fuji na snizovdni ekonomickych rozdild, nebo environmentdlnich, které z mnoha ddvo-

du v poslednich letech vyznamné nabyvaji na vyznamu.

INTERMODALITA — PRINCIP BUDOUCI

MOBILITY OSOB | ZBOZI

Kvalitni, vSeobecné dostupnd, bezpecné, rychla a spo-
lehlivé doprava osob a véci je nedilnou soucasti nase-
ho kazdodenniho Zivota. Je i zakladni podminkou
fungovani statu. Soucasné podoba dopravy osob i véci,
zajistovana z velké ¢asti automobily pohdnénymi spa-
lovacimi motory, je vSak z celé fady ddvodu v dlouho-
dobé perspektivé neudrzitelna.

Nahrazeni konkurenénich vztahtG mezi jednotlivymi
dopravnimi mody vztahy kooperativnimi je zdkladnim
principem multimodality, ktery se mé& do budouc-
na stat hlavni formou organizace dopravy. Verejna
doprava je dnes provozovéna v podobé integrovanych
dopravnich systému, v rdmci nichZ je cestujicim (zpra-
vidla na jeden jizdni doklad) zaji$téna sluZba riznymi
dopravnimi prostfedky. V nékladni dopravé se kon-
tejnery globalné prepravuji lodi, po Zeleznici i po silnici.
Do budoucna je cilem déle prohlubovat princip spo-
luprace mezi dopravnimi obory, a to v daleko Sir-
Sim méfitku. Smyslem je vyuZit prednosti a prepravni
kapacity jednotlivych dopravnich médd a soucasné
optimalizovat energetickou naroc¢nost prepravy, zvy-
Sit jeji plynulost a presnost, zaroven snizit jeji negativ-
ni vlivy na Zivotni prostredi a zajistit jeji dlouhodobou
udrZitelnost. Na rozdil od soucasnosti totiz bude ,,opti-
maélni“ uplatnéni jednotlivych dopravnich obord stéle
vice podminéno také environmentalnimi a energetic-
kymi hledisky, které se promitnou do nékladd. v daleko
Sirsi mite bude uplatnéna zésada ,,znecistovatel pla-
ti“ kterou jiz dnes ve formé emisnich povolenek zndme
zletectvi ¢i autoprdmysiu.

Evropska komise se zfetelem na ekologickou i dlouho-
dobou ekonomickou udrzitelnost predstavila v roce
2019* z&mér pFevést do roku 2050 az 75 % preprav-
nich vykonud nakladni dopravy ze silnice na Zelezni-
ci. To v podminkéach CR znamend zvyseni piepravnich

* Zelend dohoda pro Evropu (European Green Deal), doplnéné v roce 20210 opatieni
vramci bali¢ku ,Fit for 55

vykont nékladni Zelezniéni dopravy na vice nez troj-
nasobek. V osobni dopravé se oCekéva obdobny vyvoj,
a to zejména ve vazbé na dokonéeni evropské vyso-
korychlostni Zelezniéni sité okolo roku 2050. Dil¢im
cilem je ztrojnasobeni délky vysokorychlostnich
trati do roku 2030. Vétsina preprav na stredni vzdale-
nosti by do roku 2050 méla byt nejen v osobni dopraveé
realizovana po Zeleznici.

Tyto zmény se zdaji byt velmi ambicidzni, ale je tfeba je
chépat jako soucast Sirsi spolecensko-hospodéarské
transformace. Jeji elementarni souéasti je také struk-
turdIni zména v oblasti energetiky, kterd se v oblasti
dopravy projevi zcela odliSnou skladbou energetického
mixu zabezpecujiciho nase prepravni potreby. Dosaze-
ni téchto cilt predpoklada spinéni zdsadni podminky —
dobudovani zékladnf infrastruktury jednotlivych médd
na odpovidajici Groven, jeZ tuto transformaci umozni.

CO OBNASI ZAMER PREVODU 75 % DNESN({
NAKLADN{ DOPRAVY V CR ZE SILNIC
NA ZELEZNICI

(&)
N

60 56

50

prevod
nékladni dopravy ze silnic
na Zeleznici (75 %)

——————————

40

prevodu

nelze doséhnout
bez nové kapacity
na zeleznici

30

prepravni vykon (mld.tkm/rok)

silnice Zeleznice
020

Zeleznice
2020 2050

Zdroj: Roenka dopravy, vlastni vypocet
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V Ceské republice se doprava podili na spotiebé energie vice nez &tvrtinou. Z této
spotiebované energie 93 % pochazi z fosilnich paliv, okolo 5 % z biopaliv a jen zhru-
ba 2 % z elektfiny. Na strané vystupU Ize tutéZ informaci interpretovat tak, Ze doprava
produkuje nezanedbatelné mnozstvi zdravi a zivotnimu prostred( Skodlivych latek —
v EU je doprava zodpovédné za vice nez ctvrtinu produkce sklenikovych plynt.

Prestoze zdroje energie s dominantnim podilem fosilnich paliv umoznily vznik nasi
modernf civilizace a stoji za sou¢asnym Zivotnim stylem, nenf tento smér bez trva-
lého poskozeni zemského klimatu a zdravi obyvatel déle udrzitelny. Nejde pfitom jen
o klima jako takové, ale o disledky jeho zmény pro celou spole¢nost, socialni a ekono-
mickou udrZitelnost. S védomim této skutecnosti proto v rdmci Parizské klimatické
konference v prosinci roku 2015 doslo k celosvétovému rozhodnuti zastavit rist zvy-
Sovani teploty Zemé postupnym odklonem od pouzivani fosilnich paliv.

[ ] ' )
Energeticky mix STRUKTURA SPOTREBY ENERGIE
v dopravé PRO DOPRAVU V CR
2%

Spotieba energie v dopravé jiz v CR predstih-
la promysl a ddle vytrvale roste, a to o zhruba 5%
3,5 % roéné. Ve méstech je doprava nejvétsim
znecistovatelem ovzdusi. Vice nez 90 % spo-
tieby energie v dopravé tvoii v CR fosilni pali-
va, jejich spalovénim produkuje doprava v CR
ro¢né 19 mil. tun CO,. To je vice nez dvojna-
sobné mnozstvi CO, vyprodukované primy-
slem v CR (8 mil. t/rok). Alternativou k fosilnim
palivim je elektrickd energie. Stoji za povsim-

93 %

nuti, Ze elektfina, kterd se v CR podili na spo- @ uhlovodikové paliva @ biopaliva @ elektiina

trebé energii pro dopravu zhruba 2 %, zajistuje
celych 22 % Ghrnnych prepravnich vykond. Pri-

¢ina je déna dvojici objektivnich skutecnosti. Tou STRUKTURA PREPRAVNICH VYKONU

prvni je zhruba 2,5ndsobnd Gcinnost elektric- DOPRAVY V CR
kého trakéniho motoru ve srovndni s motorem

spolovocivm. Druhou skutecnosti je, ze v soucas- 229,
nosti je v CR elektrické energie vyuzivana témér
vyhradné v kolejové dopravé, a to jaok zelez-
niéni (85 % dopravnich vykond ceské Zeleznice
je zajistovano v elektrické vozbé), tak i méstské
(metro a tramvaje). Kolejovd doprava se vyzna-
Cuje také nizkou energetickou ndrocnosti, coz je
ddno jak nizkym odporem valeni ocelového kola
po ocelové kolejnici, tak i nizkym aerodynamic-
kym odporem dlouhych stihlych vozidel jedou-

cichvzdkrytu (tvoricich viak). @ uhlovodikové paliva

78 %

@ clektiina

Zdroj: Statni energetické bilance CR, Rodenka dopravy



Nésledné Evropska komise stanovila cil do roku 2050
dosadhnout klimatické neutrality evropské ekono-
miky. To mj. znamen4, Ze emise z dopravy musi byt
snizeny o0 90 %. Pravé to pfinasi onu zasadni struktu-
rélni zménu celého odvétvi.

Ceské republika se na tuto vyzvu také pfipravuje. Statni
energeticka koncepce Ceské republiky proto v oblasti

dopravy pracuje s vizi, podle niz bude do budoucna nut-
né snizitenergetickou narocnost i dopady na zivotni pro-
stfedi cestou vétsiho zastoupeni alternativnich paliv
nahrazujicich dnesnizavislost na ropé, resp. palivech z ni
vyrabénych. Mezi roky 2015 a 2030 se méa v dopravé sni-
Zit spotfeba ropnych paliv z 59 mld. kWh/rok na 50
mld. kWh/rok a zarover se mé zvy$it vyuZiti elektric-
ké energie z 2,4 mld. kWh/rok na 4,3 mld. kWh/rok.

Energetickd bezpecnost

Vétsim vyuzivanim elektrické trakce na zelez-
nici, kterd je nejefektivn&jsim ndstrojem elekt-
romobility, docilime nejen energetickych Uspor
a snizeni negativnich vlivi dopravy na zivot-
ni prostredi, ale také zvy$ime energetickou
bezpeénost a sobéstaénost nasi zemé. Zatim-
co elektfinu jsme schopni si totiZ vyrobit sami,
u ropy jsme vétsinou zavisli na jejim dovozu
z rizikovych zemi. Elektrickou energii Ize také
kombinované vyrdbét z roznych zdrojo, coz
aspekt bezpelnosti ddle posiluje.

Tatovize je vSak zatim v piikrém rozporu se souc¢asnou podobou dopravy, kterd domi-

nantné vyuziva automobily se spalovacimi motory. Spotreba energie v dopravé ma

navic v CR dlouhodobé rostouci tendenci. Problematické je zejména mnoZstvi ztra-

cené energie, tedy energie, kterd se ztraci vlivem nizké Gcinnosti spalovaciho moto-

ru. K pohonu vozidel se spalovacim motorem se vyuzije pfiblizné jen 1/3 energie

paliv. Zbylé 2/3 se méni v teplo, jehoZ energie je zhruba dvojndsobkem objemu tepla

dodévaného ceskymi teplarnami k vytapéni budov. Mimo jiné praveé v téchto souvis-

lostech je tfeba vnimat kromé probihajiciho nédstupu elektromobility v silniéni dopra-

vé i potencial, kterym v poptavkové silnych smérech disponuje Zeleznice diky své

elektrizované siti.

foto: Beyondimages / iStock images
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V soudasnosti tvoFi v CR elektrickd energie pouhé
2 % spotreby energie v dopravé, zajistuje vSak témér
22 % Uhrnnych prepravnich vykont osobni i néklad-
ni dopravy. Tento vyznamny nepomeér je dan kombina-
ci vysoké Uéinnosti elektrickych trakénich pohont
ve srovnani s pohony spalovacich motorl a velmi niz-
ké energetické narocnosti kolejové dopravy. Roli hra-
je i nerovnomérné rozlozeni prepravni zatéze, kdy je
prevazna vétsina vykonu realizovana na paterni elek-
trizované siti. V tomto ohledu je jednoznacnou vyho-
dou Zeleznice — na rozdil od jinych dopravnich
moéda — Ze ma uz vice nez 100 let otdzku zasobova-
ni elektrickou energii v podobé linearni elektrizace
vyfeSenou. Diky tomu dokaze také ve velké mite vyu-
Zit i energii z obnovitelnych zdroji a tzv. rekuperovat
— zpétné dodévat do sité elektrickou energii, jez vzni-
ka pri brzdéni vozidel na spadech nebo pfi zastavova-
ni.Vyznamné snadnéjsi je také zavadéni bateriovych
vozidel diky moZnosti jejich dobijeni z troleje béhem
sténiiza jizdy.

Dvé cesty k energetickym

Intramodalni Gspory vznikaji zvySenim energetic-

ké Ucinnosti v rdmci téhoz dopravniho médu. Pri-
kladem je ndhrada energeticky méné Géinnych
pohont pohony efektivn&jsimi — typicky u spalo-
vaciho motoru (se stredni Gcinnosti cca 32 %) elek-
trickym trakénim pohonem se stredni Gcinnosti cca
80 % a s efektem rekuperacniho brzdéni. Tuto
zménu provdzi pokles spotieby energie na zhru-
ba 40 % puvodni hodnoty a snizeniemisi. V téchto
souvislostech je také treba vnimat soucasny ndstup
elektromobility vsilniéni dopravé.

Ve prospéch Zeleznice hovorfi i dalsi skutecnosti, zvIas-
té jsou-li srovnavany se silnicni dopravou. At se uz jde
o ukazatel zaboru Uzemi, fragmentace krajiny Ci expo-
zice okolniho prostredi hlukem, u néhoz byl pravé
voblastivysokych rychlosti dosazen vyznamny pokrok.
Ukazuje se, Ze v nékterych pfipadech neni nutné rea-
lizovat robustni protihlukové stény, ale je mozné
uprednostnit jing, z hlediska krajinného rézu priznivéj-
Si feSent. Také v otazkach prenosu vibraci na podlozi &i
tzv. tunelového akustického tresku, ktery vznika u por-
tald tunell pfi prijezdu vliakt rychlostmi nad 200 km/h
a na ktery se Casto poukazuje jako na jeden z nega-
tivnich projevd této nové infrastruktury, se doséhlo
vyznamnych zlep$eni. Diky Upravé tunelovych por-
talu i dalSim opatienim se podafilo slySitelny efekt
tlakovych vin prakticky potlaéit. K dobré bilanci Zelez-
nice z hlediska vlivu na Zivotni prostredi pfispiva i délka
Zivotniho cyklu Zelezniénich vozidel, kterd dosahu-
je 30—40 let, coz je ve srovnani s automobily z hlediska
hospodareni s odpady vyznamny rozdil.

Usporam v dopravé

Extramoddlni Uspory vznikaji zvysenim ener-

getické UcCinnosti prevedenim preprav z ener-
geticky vysoce ndroéného dopravniho médu
na energeticky méné ndroény dopravni méd.
Typickym prikladem je prevod silnic¢ni automobi-
lové dopravy na zhruba tFikrat energeticky méné
narocnou kolejovou dopravu. Predpokladem sni-
zeni energetické ndrocnosti prepravy je dosaze-
ni multimodality, pfi niz jednotlivé dopravni médy
spolupracuji s cilem co nejefektivngji prepravit
cestujici i zboziz vychozido cilové destinace.




To vSe vysvétluje, pro¢ je zeleznici priblizné od poloviny 90. let minulého stoleti véno-
van na celoevropské Urovni takovy zajem. Cilem je zvysit podil prepravnich vykont
zabezpecovany elektrickou trakci. Proto jsou také ¢inény kroky pro jeji moderniza-
ci a rozvoj, jez jsou nezbytnym predpokladem pro vyssi zapojeni do prepravni prace,
tedy i naplnéni vyssich spoleenskych cild. PIné v souladu s témito cili je také systém
Rychlych spojeni v Ceské republice, ktery vytvoii kapacitni a rychlou patef dopravy
vyuZivajici vyhradné elektrickou energii.

JAK TO BUDE FUNGOVAT

Do budoucna Ize — dle vySe nastinéného — uvazovat o posileni role Zeleznice v doprav-
nim systému. Bylo by vSak zavadéjici tvrdit, Ze se tak nutné stane na Ukor jinych
dopravnich médu. Dojde pouze k prerozdéleni roli a funkci, které jednotlivé doprav-
ni obory budou plnit, aby spolec¢né tvorily jeden funkéni dopravni systém. Rozhoduji-
ci role ve skladebnosti jednotlivych dopravnich obord bude déna jejich energetickou
nérocnosti, potazmo bude urcena cenou, Casovou nadrocnosti prepravy a velikosti pre-
pravniho proudu, tedy poptavkou. K vyuziti Zeleznice nelze nikoho nutit. Pravé naopak.
Masivni vyuzivani Zeleznice bude pfirozenym vysledkem svobodného rozhodnuti
zdkaznikU, jimz Zeleznice nabidne atraktivni, rychlou a spolehlivou sluzbu.

Nadéale bude platit, Ze dlouhé prepravni vzdélenos-
ti budou stéle zajistovany leteckou dopravou, kte-
réd nebude mit jinou alternativu. Naopak na strednich

VOLBA OPTIMALNIHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

vzdélenostech by méla dominantni Ulohu prevzit
Zeleznice, coz bude platit jak v osobni, tak i néklad-
ni dopravé. Vysokorychlostni Zeleznice zvladne

vysokorychlostni
Zeleznice

zeleznice

s vyrazné nizsi spotfebou energie nahradit letec- autobus |
kou dopravu pFi pfepravach na vzdélenosti do cca ]

800 km, které se pro leteckou dopravu stanou neefek- koloI |
tivni jak energeticky, tak ¢asové i nabizenym komfor-

tem. Diky tomu uvolni kapacitu vzdusného prostoru I 10

100 1000 10 000

i letist pro délkové lety do destinaci, kde bude letecka e ] (essiyfi)

doprava i nadéle nezastupitelna.

VysokorychlostniZeleznice je velmivykonnym dopravnim

systémem. Pfilimitni délce viaku 400 m, kterd je dananormami,

Silniéni doprava bude mit i nadale dominantni dlo-

aintervalumezivlaky viédunékolika minut zvladd tento systém

hu PFI pFepravéch na kratsi vzdalenosti a PFl p|°§- prepraviti jednim sméremivice nez10 000 osob za hodinu

né obsluze Gzemi. Automobil by se vice nez pro dlouhé
cesty mél stat ,napajeCem* termindll, které budou
hrat dlleZitou dlohu pro spojeni se vzdélenéjsimi mis-
ty Ci pfi denni dojizdce do hlavnich center osidlent. Velky
potencidl se totiz stéle ukryva v pfepravach v kombina-
ci automobil +vlak. Nelze zarucit, Ze vySe nastinéné scé-
nare tak skute¢né probéhnou. Na druhou stranu se Ize
opravnéné domnivat, Ze prinejmensim zakladni rysy
tohoto vyvoje budou s ohledem na vyse uvedené sku-
teCnosti napInény. Stale rostouci a plna parkovisté P+R
u zelezni¢nich nadrazi a zastavek zatim spise doklada-
Jji. ze multimodalita je pfirozenym chovanim obyvatel-
stva, pokud jsou pro nivytvoreny odpovidajici podminky
v podobé nabidky rychlé a komfortniZeleznice a kapacit-
niho a bezpec¢ného parkovani.

8/ UDRZITELNA DOPRAVA

69



70

SPOTREBA ENERGIE NA PREPRAVU JEDNOHO CESTUJICIHO
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Vypocetzohlediuje typické hodnoty primé&rné obsazenosti dopravnich prostiedkd (2019):
automobil/elektromobil: 1,3 osoby, vysokorychlostnivlak: 60 %, letadlo: 80 %.

Zdroje: Souhrnnd energeticka bilance, Roéni zprava o provozu elektrizadnf soustavy, Thales: Decarbonising Transport, EGU: Moznosti
energetickych Gspor na Zeleznici, vlastni vypodet
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Soucasna zeleznice se dostava
na hranice svych kapacitnich
moznosti. Doplnénim
Zeleznicni sité o nové
vysokorychlostni traté
lze dosdhnout vyssi
kapacity, rychlosti
a spolehlivosti.
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INFRASTRUKTURA

PRO RYCHLOVLAKY

Stdvaijici Zelezniéni koridory jsou pretizené. Kazdé jednot-
livé zpozdéni se prendsi dominovym efektem na dalsi a dalsi
vlaky. Zeleznice se stavd nespolehlivou a nemd kapacitu pro
dalsirozvoj. Klicovym problémem je soustredénirychlych

a pomalych, osobnichindkladnich vliakd na jednu spolecnou
infrastrukturu.

VYUZITI KAPACITY HLAVNICH TRATI
V ROCE 2019

extrémné kritické vyuZiti propustnosti c—

kritické vyuZiti propustnosti c—
silné vyuZiti propustnosti

@ Liberec

SO Ustin/L

Katowice @
Hradec

[ Krélove @ Krakéw
Karlowy Praha Ostrava
Pardubice
Olomouc
&Zeﬁ ' ’
Y @
Zilina

Jihlava *Brno

Ceské t
Budéjovice

®
Regensburg

Pro¢ potfebujeme nové rychlé traté

e Kromé rychlosti pfinesouinovou kapacitu a umoznioddélit rychlé
apomalé vlaky a zajisti plynulejsi provoz nez dnes.

¢ Plynuly provoz bude znamenat nejen vyssispolehlivost, ale také lepsi
energetickou bilanci.

* \Vzniknou alternativy v hlavnich prepravnich smérech a zlepsise
ipodminky profeseni pripadnych mimorddnosti.

ZAKLADNI PRINCIPY _ & RE
RYCHLE ZELEZNICEVCR =~ = &

e Oddéleni rychlych a pomalych vlakd diky
vybudovdaninovych VRT — tzv. rychlostni
segregace - vysokd prepravni vykonnost
a spolehlivost zeleznice

&

R
e Vysokorychlostni vliaky vyuzivajici VRT L\

i S L ITT] ] -

zelezniéniho systému - moznost prfimé gty |

i konvencéni traté — tzv. vnitfni konektivita

obsluhy center mést a regiont rychlovlaky

foto: 1—vizualizace terminélu Praha-vychod — Nehvizdy, Sprava Zeleznic

az 320 km/h.

Efekty vysokorychlostnich tratibude mozné vyuzitjiz v pribéhu reali-
zace — nové traté Ize do provozu uvdadét po etapdch.

Posloupnost realizace VRT/RS

1 Radidlnitraté v okoli metropoli, které pomohou
nejpretizenéjsim Usekim

2 Propojenitrativ zdzemi metropoli do ucelenych spojnic mezi
metropolemi, které vytvori novou komunikacnipdatef

3 Budovdnidalsich trati v ostatnich smérech k rozsifeni nabidky
rychlé Zeleznice

AKTUALNE PLANOVANE TRASY RYCHLYCH SPOJENI

Wroctaw

G ot Rychlych spojen
Dresden @ )

Krakéw

Praha

50 rlovy
a
v Pardubice

Zilina

Budéjovice

Regensburg

Bratislava

Linz

Aktudlni podrobné informace o vedeni pldnovanych tras:

-> www.spravazeleznic.cz/vrt

ZELEZNICNI UzZLY

Zelezniéniuzly musi mit dostateénou kapacitu a robustnost s moznosti
alternativnich tras, aby nebyly kritickym prvkem infrastruktury.

NADRAZI

Novdistdvajici nadrazisystému RS budou dileZitou vstupnibranou.
Proto must:

» mit vysokou technickou i estetickou Uroven,

* mitvysokou troverisluzeb,

* navazovat na urbanistickou strukturu Sirsiho okoli nebo vytvaret
podminky pro rozvojnovych zemi.

Zéakladem Rychlych spojeni budou
vysokorychlostni traté, po kterych
budou viaky jezdit rychlostmi

Vyplati se to?

Jednoznacné. Na kli¢ovd ramena Rychlych spojeni
byly zpracovdny studie proveditelnosti, které podro-
buji projektitzv. ekonomické analyze, pfikteré se
zjistuje, zda je projekt pro spoleénost vyhodny.

Ndroky vysokorychlostni Zeleznice
na Uzemijsou nizsinez ndroky ddlnice.

ZELEZNICE DALNICE

Mm 27,5m

VRT SPLNi HLUKOVE LIMITY
oV pripadé rychlosti 300 km/h (pfedpoklad 100 vliakd/den) je

hlukovy limit pro denni dobu splnén iz ve vzddlenosti necelych
160 metru od traté.

¢ Prirealizaci dalsich opatfeni — zahloubeni, protihlukové sténa —
|ze tento limit spInitjiz ve vzddlenosti 20—50 metru od traté.

» Jednoznaénou vyhodou VRT je trasovédni ve vétsivzddlenosti
od zéstavby. Uzemi bude mnohem méné zasazeno hlukem nez
u trati historicky vedenych pfimo skrz mésta a obce.

OCHRANA UZEM[ PRED PRED HLUKEM

TRAT V ZAREZU

Protihlukové Protihlukovy

Tm val

sol ~ N ool ~

TRAT NA UROVNI TERENU

Protihlukovy
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fgef T leel A\

TRAT NA NASPU

Protihlukovy
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Protihlukova
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INFRASTRUKTURA
PRO RYCHLOVLAKY

Zdakladni kostru systému Rychlych spojeni budou tvofit nové vysokorychlostni traté
(VRT), které budou vybudovény ve smérech hlavni prepravni poptdvky. Na né budou
navazovat také modernizované konvenéni traté zajistujici predevsim jejich propojeni
s vyznamnymi Zelezniénimi uzly nebo s tratémi vedoucimi ddle do regiond.

NOVE TRATE JSOU POTREBA

Mnozstvi vlakt délkové osobni, regionalni osobni nebo nakladni dopravy je zejmé-
na v pfiméstskych oblastech tak enormni, Ze se Zeleznice ve Spickovych ¢asech jiz
dostéva na hranice svych kapacitnich moznosti. Témér vsichni se shodnou, Ze je
potreba jednat. Opatreni v podobé zmény prednosti vlakd a dalsi jim podobné zpravi-
dla nemohou prinést zadna zasadni zlepseni. Do litrové lahve zkratka nedostaneme
dva litry vody. Potfebujeme vétsi 1dhev. V nasem pripadé potrebujeme zvysit rozsah
Zelezniéni infrastruktury v hlavnich smérech nejvétsi poptéavky.

VYUZITI KAPACITY HLAVNICH TRATI V ROCE 2019

extrémné kritické vyuZiti propustnosti c————
kritické vyuZiti propustnosti c————
silné vyuziti propustnosti

Leipzig

Dresden

Wroctaw

o Liberec

M Ustin/L

Katowice @

Hradec

[ Kralové ®
Karlovy PI"CI hq
Vary Pardubice

' o
Jihlava Brno

Krakéw

Zilina

Ceské l
Budéjovice

o
Regensburg

Wien ® Bratislava

Linz

Data: Sprava Zeleznic
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Na prvni pohled by se mohlo zdét jako dostacujici pou-
ze modernizovat a zkapacitnit paterni traté. Toto zdan-
livé ,jednoduché” feSeni ma vSak velkd Uskali. Pfidat
ke stévajicim dvéma kolejim na koridorech dvé dalsi
v podminkéch, kdy jsou traté na mnoha mistech velmi
tésné sevieny zastavbou mést nebo prirodnimi bariéra-
mi, Ize jen za cenu narocného projednani, demolic mno-
ha domu a obtizného rfeseni hlukové zatéze. Vysledkem
tohoto Casové, finanéné i organizacné nakladného
postupu by nakonec bylo navyseni kapacity, ale bez
Jjakéhokoliv zrychleni oproti souc¢asnosti. Navic béhem
desetileti vyluk, zpozdéni a nepravidelnosti by jisté
doslo k znacnému odlivu zékaznikd v osobni i naklad-

ni dopravé.

Vhodnéjsim feSenim je vystavba zcela novych trati, na
néz bude prevedena podstatna ¢ast predevsim déalko-
vych vlak(. Stavajici tranzitni koridory se uvolni pro ply-
nulejsi regionaini a ndkladni dopravu, pfipadné umozni
vznik novych sluZeb pro cestujici i zbozi. Zasadnim pfi-
nosem tohoto reseni pak je, ze kromé navyseni kapa-
city ziské Zeleznice moznost v rozhodujicich smérech
nabidnout radové rychlejsi prepravu.

ZAKLADNI PRINCIPY RYCHLE ZELEZNICE V CR

Doplnénim Zelezni¢ni sité o nové vysokorychlostni Useky pfi respektovani zasady

posileni kapacity uzll Ize navic dosdhnout nejen vys$si rychlosti, ale také vyznam-

né vyssi provozni spolehlivosti. Novy Zelezni¢ni systém bude vybudovan na dvou

principech:

- rychlostnisegregaci

- vnitfni konektivité Zelezniéniho systému, tzv. sitovosti

Rychlostni segregace je pojem, ktery oznacuje oddéleni pro-
vozu rychlych a pomalych vlakd. Diky tomu, ze na dané trati jezdi vla-

ky podobnou rychlosti, se jich na nivejde vice. Prikladem traté, kde plati

100% rychlostni segregace, je metro, nebot nemusi sdilet infrastrukturu

napriklad s pomalejsimi tramvajemi. VSechny vlaky metra jedou stejnou

rychlosti, proto mizou za sebou jezdit vintervalu 1,5 az 2 minuty.




Rychlostni segregace je také cestou k docileni vysoké vykonnosti pfi moznosti

dosaZeni nizké energetické naro¢nosti, a to mj. diky minimalizaci po¢tu predjizdé-
ni vlakd, které je velmi drahé jak investi¢né (nutnost budovat dalsi dopravny s vyhyb-
kovym rozvétvenim a s predjizdnymi kolejemi), tak i provozné (vyssi spotieba energie
vlivem rozjezd( a brzdénf vlakl z dopravnich dlivodu). Kromé toho ¢ekéni pomalej-
Sich vlakd na predjizdéni rychlejsimi viaky snizuje jejich vyslednou cestovni rychlost
s negativnim dopadem na jejich produktivitu i atraktivitu. Disledkem predjizdéni
vlakU je také sniZenf stability jizdniho fadu, které se projevuje prendsenim zpozdéni

na dalsi viaky.

Vnitini konektivitou Zelezni¢niho systému se rozu-

mi takové névrhové parametry infrastruktury, kte-
ré zajisti pfechodnost vysokorychlostnich vozidel
z vysokorychlostnich trati i na traté konvenéni. To je
zékladni princip evropskych vysokorychlostnich Zelez-
nic a odlisuje je od jinych systému (napt. asijskych nebo
také napr. od teoretického konceptu Hyperloop), kte-
ré tvofi zcela samostatny provozni soubor izolovany
od sité konvenénich Zeleznic. Princip harmonizace
parametrd mezi vysokorychlostni a konvenéni siti
s sebou nese nésledujici pozitivni efekty:

= S vyuzitim jiz vybudovanych trati konvencnich
Zeleznic mohou vysokorychlostni vlaky snadno pro-
niknout i hustou méstskou zéstavbou az do center
mést a umoznit cestujicim nastup i vystup na tra-
di¢nich nédrazich. Tato nadrazi maji také velmi dob-
rou navaznost na méstskou hromadnou dopravu
a déle umoznuji rychly a snadny prestup na délko-
véiregiondlni viaky vedené po konvenénich zelezni-
cich.

> S vyuZitim propojeni do sité konvencnich Zeleznic
nabizeji vysokorychlostni viaky nejen dopravni spo-
jeni mezi koncovymi body vysokorychlostni Zelez-
nice. Umoznuji také variantni linkové vedent, které
vytvofi rychlé pfimé spojeni i s (mezi) mésty lezi-
cimi mimo sit vysokorychlostnich Zeleznic.

- V obdobi vystavby vysokorychlostnich Zeleznic Ize
jiz v pocétecCnich etapéach vyuzit vybudované dil-
Ci Useky (pilotni projekty) vysokorychlostnich tratf
k dil¢imu zrychleni a predev§im k posileni kapa-
city konvencnich Zeleznic. Tim pfispéji vysoko-
rychlostni traté ke zvyseni vykonnosti Zelezni¢niho
systému jesté pred svym dokonéenim.

9/ INFRASTRUKTURA PRO RYCHLOVLAKY 77




VYSTAVBA PO ETAPACH

Nové vysokorychlostni traté jsou investi¢né i Casové narocnym dilem, které bude
vznikat postupné. DUleZité je spravné nastavit strategii jednotlivych etap vystavby,
aby bylo mozné maximalné vyuzit prinosy jiz jednotlivych diléich Gsekd. Planovany
rozvoj vysokorychlostni zelezni¢ni sité Ize rozdélit do nasledujicich etap:

V prvnim kroku budou budovény radialni vysokorychlostni traté v okoli metro-

1 poli, a to s cilem odlehdit sit konvenénich Zeleznic v Usecich, které jsou nejvice pre-
tizeny soubéhem dalkové osobni, regionélni osobni a nakladni dopravy. Do této
kategorie spadaji také vSechny pilotni Gseky v okoli Prahy, Brna i Ostravy, u nichZ je
Z&douci dokoné&eni do roku 2030.

Ve druhém kroku budou pokracujici vystavbou propojovany pfiméstské radialy

2 s cilem vytvofit ucelend vysokorychlostni meziméstska dopravni spojeni, viet-
né spojeni do zahranici. Prioritou v rdmci této etapy bude vytvorit predevsim ucele-
nou dopravni osu Drazdany—Praha—Brno—Viden/Ostrava.

Ve tfetim kroku muZze dojit k budovani vysokorychlostnich Zeleznic i v dalSich

3 smérech, ve kterych se o nich zatim neuvazuje. Zkusenosti ze zahranici ukazuji, ze
v ndvaznosti na obecny Uspéch vysokorychlostni Zeleznice vyvoj poptévky a také
vytiZzeni kapacity stévajici sité ¢asto ukéze potrebu novych trati i v relacich, kde se
s tim ptvodné nepoditalo.

Projekt Rychlych spojeni dohromady predstavuje fadu dil¢ich projektd. Jadrem celé-
ho zaméru jsou nové vysokorychlostni traté o délce pFesahujici 650 km. Cestou, jak
co nejdrive vyuzivat alespon ¢ast novych trati, je promyslend etapizace, kterd umozni

Cerpat maximalni benefity z kazdého dil¢iho zprovoznéného Useku.
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Rizika pripravy a vystavby VRT
S pripravou a vystavbou VRT jsou spojenai ur€itd rizika. Ta je potieba v ramci dikladné projektové
pripravy minimalizovat.

Hlavni skupiny rizik:

-> rizika spojend s Gzemni prichodnosti — hrozba obtizného hleddnikonsenzu o konkrétnitrase
z hlediska dopadl na Uzemi, obyvatele a Zivotni prostiedi a hrozba nedmérné délky prislusnych
povolovacich procest

-> rizika spojend s majetkoprdvnim vypordddanim — hrozba zdlouhavého vykupu potiebnych

pozemkU
->rizika spojend s financovdnim — hrozba nedostateéné priority pro zajisténi finanénich prostredkd

-> rizika spojend s vystavbou — hrozba nedostateénych stavebnich kapacit a nepredvidatelnych

faktord v pribéhu stavby (napf. geologické podminky pristavbé tuneld)

Pripripravé VRT se uvedend rizika velmi peclivé analyzuji, zohlednuji a zaroven se realizuji opatreni

smérujicik jejich minimalizaci.

Do novych vysokorychlostnich
trati hodla stat v obdobi

do roku 2050 nainvestovat pres

Aktudlnipodrobnéinformace

ovedenipldnovanych tras: -
_)WWW.SrGVGZeleZniC.CZVrt 800 mld. KC

PREDPOKLADANY POCET CESTUJICICH DENNE
NA VYBRANYCH USECICH RS (HORIZONT 2050)

Leipzig

Wroctaw

Opole
([

Katowice

Krakéw
@
Zilina
" Ceské
Budéjovice
o
Regensburg
. Wien priblizny odhadovany pocet
Linz ) ® cestujicich na daném useku RS
[ ] Bratisl (dle zpracovavanych studii
. Minchen ratisiovg proveditelnosti; horizont 2050)
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VYPLATI SE TO

Na klicova ramena Rychlych spojeni byly zpracova-
ny studie proveditelnosti, které podrobuji projekt
také ekonomické analyze, pri které se zjistuje, zda je
projekt pro spole¢nost vyhodny. Zpracované studie
potvrzuji, Ze projekty Rychlych spojeni jsou skutec-
né socioekonomicky pFinosné a vysledky hodnoceni
prevysuji stanovenou hranici ekonomické efektivnos-
ti. VynaloZené naklady budou s dostatecnou rezervou
vyvézeny prinosy, které projekty s sebou nesou.

Ekonomické hodnoceni v uvedenych studiich vychazi
ze spise konzervativnich predpokladt vyvoje poptavky
po pfepravé, aby bylo zajisténo, Ze tyto projekty zlsta-
nou ekonomicky efektivni i v pfipadé méné pfizni-
vého vyvoje. AvSak zku$enosti z vysokorychlostnich
trati v jinych zemich a napriklad i z modernizace korido-
rd v Ceské republice ukazuji, e u takto patefnich spo-
jeni vétsinou poptévka vyznamné presédhne plvodné
predikované hodnoty.

Ekonomické hodnoceni projektu RS

Vsechny projekty Rychlych spojeni jsou, obdob-
né jako ostatni infrastrukturni zdméry, posuzo-
vany v ramci studii proveditelnosti. Jejich cilem je
provérit sledované projekty a jejich varianty eko-
nomickou analyzou, v ramci niz se zjistuje, zda
naklady vynalozené na vybudovdnia provozovd-
nitraté budou vyvazeny dostateénymi prinosy.

Na ndkladové strané jsou nejvétsi polozkou

investi¢ni ndklady na vybudovdni novych tra-
ti. V rémci hodnoceni se pocitd rovnéz s rezervou
a riziky ve vysi zhruba 25—30 % predpoklada-
nych investi¢nich ndkladd. Projekt tak zistane
ekonomicky efektivni i v pfipadé& ndristu cen sta-
vebnich praci, materiald nebo komplikaci pri dalsi
pripravé nebo vystavbé do vyse této rezervy.

Z hlediska pfinost tvori nejvétsi polozku Gspo-

ra asu cestujicich, a to nejen téch, ktefi zeleznici
vyuzivaji, ale rovnéz téch, ktefi prejdou na vyso-
korychlostni Zeleznici ze silni¢ni dopravy. S pre-

RYCHLOST 320 km/h

Analyza v rdmci zpracovanych studif proveditelnosti uka-
zala, ze navrh nové traté vysokorychlostnich parame-
trd se co do investicnich nakladd vyrazné nelisi, at uz je
trat projektovana pro rychlost 250 km/h, 300 km/h nebo
320 km/h. Provoz vy$$imi rychlostmi vede ke krat$im
jizdnim dobam, vy$si konkurenceschopnosti a vét-
§im ¢asovym Usporam pro mnohem $irsi okruh cestu-
jicich. biky tomu dosahuji varianty na 320 km/h lepSich
ekonomickych vysledku,atoi pfes o néco malo vyssi pro-
vozni naklady. Budovani novych trati pro co nejvyssi rych-
lost je tedy vyhodné nejen z ekonomického hlediska, ale
také z hlediska strategického.

chodem cestujicich ze silniéni (nebo i letecke)
dopravy je spojena dalsi vyznamnd slozka prinost
v podobé redukce emisi a hluku, coz se pozitivné
projevi na zlep$eni Zivotniho prostiedi. Neméné
dilezitou slozkou jsou také prinosy pro ndkladni
a regiondlni dopravu na konvenénich tratich diky
tomu, ze se ¢asteéné uvolnijejich kapacita odvede-
nim ddlkovych vlakd. Rychlé traté budou mit celou
radu dalSich pFinosy, které je v soucasnosti obtiz-
né presné vycislit, jako napriklad vyssi atraktivita
pro bydleni a rozvoj sluzeb v obcich a regionech
obsluhovanych rychlymivlaky.

Napriklad projekt vysokorychlostni traté Pra-
ha—Brno—Brfeclav ve varianté pro rychlost
320 km/h (v¢etné nové traté Praha—Benesov)
vykazuje pomér pfinost a ndkladu ve vysil,4. To
znamend, Ze prinosy tohoto projektu prevysu-
ji ndklady 0 40 %. Projekt je tedy z celospolecen-
ského hlediska vyrazné ekonomicky efektivni.

Tratové rychlost 320 km/h je zaroven aktualné nej-
vys$Si rychlosti, kterd je provozné ovérend v rutinnim
provozu v podminkach Evropy, a to vcetné existen-
ce prislusnych predpist a norem. Diky tomu lze traté
pro tuto rychlost pomérné rychle pripravit a posunout
k realizaci. Z hlediska samotného trasovani jsou nové
vysokorychlostni traté navrzeny dokonce az na rychlost
350 km/h, coz vytvari rezervu pro dalsi rozvoj systému
v navaznosti na pokrok v poptévce i technologiich.



INSPIRACE OD ZKUSENEJSICH

V Ceské republice mame doposud zku$enosti s piipravou a realizaci trati do rych-
losti 200 km/h. Pfipravit vSechny dulezité technické predpisy a normy pro vysoko-
rychlostni traté by byl narocny a zdlouhavy proces, bylo proto rozhodnuto v rdmci
Uzké spolupréce s Francii prevzit maximum jejich zkugenosti s vystavbou vysoko-
rychlostnich trati a implementovat je do ceského prostredi. Pi priprave, vystavbé

i provozu tak budeme moct zuzitkovat desitky let zkusenosti francouzskych kolegt
a vyvarovat se rfady chyb a slepych cest, které by vedly ke zbytecnym komplikacim
a zdrzenim.

Podle francouzského vzoru budou nové vysokorychlostni traté pro rychlost 320
km/h, které budou urceny pro provoz osobnich vysokorychlostnich souprav a spe-
cidlnich nékladnich souprav pro prepravu zésilek a posty, které svymi technickymi
parametry budou vychézet z vysokorychlostnich vozidel osobni dopravy. Takto bude
vybudovan napiiklad patefni Gsek LitoméFice—Praha—Brno, déle také Usek z Brna
smérem na jih ¢i z Pferova do Ostravy.

foto:olrat/ iStock images

Specifickou Ulohuvsystémuvysokorychlostnichtrati  a zkuSenosti z této spoluprace budou vyuzity i u dal-

budehratisek meziLitoméficemi,UstimnadLabem
a Drazdany, ktery bude z dvodu posileni kapacity
a eliminace hlukové zatéZe v Udoli Labe slouzit také
konvenéni nakladni dopravé. Tento Usek budou tvo-
fit dva dlouhé tunely — Stfedohorsky a Krusnohor-
sky. Krusnohorsky tunel bude projektovan a budovan
podle némeckého vzoru pro vysokorychlostni tra-
té pripoustéjici i provoz konvenéni nakladni

dopravy. V soucasné dobé bézi jiz nékolik let velmi
intenzivni spoluprace s Némeckem na jeho pfipravé

Sich projektd v budoucnu. Napriklad u tunelu mezi
Prahou a Berounem, ktery bude rovnéz urcen pro kla-
sické nakladni vlaky.

Nové traté budou splfiovat veskeré technické spe-
cifikace pro interoperabilitu, které zajiStuji, ze Zelez-
niéni infrastruktura napfi¢ Evropou bude vzajemné
kompatibiltni.

9/ INFRASTRUKTURA PRO RYCHLOVLAKY
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INFRASTRUKTURA PRO SPOLEHLIVY
PROVOZ

Systém Rychlych spojeni bude plnit z hlediska objemu prepravovanych cestujicich
zcela jinou Ulohu, nez dnes pIni konvencni Zeleznice. V nékterych smérech bude
doslova patefi dopravniho systému statu i stfedni Evropy. Bude mit srovnatelnou
pozici, jako ma ve velkych méstech metro. Z toho vyplyva také potrebna Groven spo-
lehlivosti celého systému, kterd musi byt vyrazné vyssi, nez méa dnesni konvenéni
zeleznice. Parametry infrastruktury a spravné nastaveni princip( fizeni provozu maji
rozhodujici vliv na spolehlivost Zeleznice, a proto je tfeba pri ndvrhu jednotlivych trati
témto kritériim vénovat maximalni pozornost — zejména pak kritickym misttiim, kde
dochézi k rozhran{'s konvenéni Zeleznici, kterd je obecné vétsim zdrojem nespolehli-
vosti nez Zeleznice vysokorychlostni. Z tohoto Uhlu pohledu jsou nejproblematictéjsimi
misty zejména Zelezniéni uzly a také navazujici konvendéni traté, po nichZ budou vede-
ny linky prechdazejici z/na vysokorychlostni traté.

Zapojeni trati uréenych pro vysokorychlostni viaky do Zelezni¢nich uzli je tfeba
dimenzovat s nejvy$si moznou mirou segregace od ostatnich segmentl zeleznic-
ni dopravy. Velkou vyhodou evropskych vysokorychlostnich systém je, ze umozni
dojet vysokorychlostnim viakdm po konvencnich tratich az do center mést. Takto je
pfislusné infrastruktura v souladu se zakladnimi principy projektu Rychlych spojent
navrhovéna také v Ceské republice. Z&rover je vak tfeba v co nejvétsi mite v zajmu
spolehlivosti vysokorychlostni Zeleznice eliminovat, aby se konvenénf vlaky stéva-
ly zdrojem nespolehlivosti vysokorychlostni dopravy. Rovnéz je treba v téch nejvét-
Sich uzlech pamatovat na alternativni trasy pro pfipad mimofadnosti, aby bylo
v piipadé jakékoliv poruchy mozné majoritni proud vysokorychlostnich viakl pre-
smérovat na objizdnou trasu a eliminovat zablokovani patefniho systému na néko-
lik hodin. Zelezniéni uzly je tfeba pfipravovat a realizovat dostateéné kapacitni
a robustni, aby nebyly kritickym prvkem infrastruktury. | pfi omezeni provozu jed-

noho z prvkd musi byt uzel schopny provozu.
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Obdobna pravidla plati také pro navazujici konvencni traté, které jsou provozné pro-

pojeny s vysokorychlostnim systémem. Tyto traté by mély byt modernizovéany a zka-

pacitnény tak, aby bylo zajiSténo, Ze i v pfipadé urcitého zpozdéni na konvencni siti

budou vlaky na vysokorychlostni trat vjizdét ve své Casové poloze. Pri rychlostech

vlakd na vysokorychlostni trati az 320 km/h mUze tfeba i péti- nebo desetiminuto-

vé zpozdéni negativné ovlivnit jizdu rychlovlakd nachézejicich se desitky kilometrd

pred kritickym mistem.

TECHNOLOGICKY POKROK NA ZELEZNIC]

Projekt vysokorychlostni Zeleznice pFispéje také
k vyraznému skoku v technologické Urovni éeské
Zeleznice.V prvnifadé piiprava a vystavba vysokorych-
lostnich trati's sebou obecné pfinasi aplikaci nejmoder-
néjsich technologii 21. stoleti. Sekundarné také prispiva
k zavadéni celé rady téchto feSeni na konvencni siti.
Diky tomu se i konvencni Zeleznice postupné dosta-
ne ze zajeti prekonanych a zastaralych feseni, u nichz
se donedéavna vseobecné predpokladalo, Ze takzva-
né ,staci“ pro provoz konvencni Zeleznice, jejiz Glohou
je byt spise dopliikem nez jednou z nosnych paterni
dopravniho systému statu.

Diky rozvoji vysokorychlostni Zeleznice v Evropé mize-
me uz dnes postupné instalovat nejmodernéjsi
zabezpedéovaci systém ETCS, ktery byl pdvodné sta-
noven jako povinny pro nové vysokorychlostni traté, ale
casem byla jeho implementace rozsitena také na kon-
venéni sit. Plany na budovani vysokorychlostnich tra-
ti* do severnich &4sti Ceské republiky byly také jednim
z impulzt pro jiz bézici projekt konverze elektrické
trakéni soustavy z 3 kV stejnosmérnych na 25 kv
50 Hz stfidavych, coZ bude mit vyrazny efekt v podo-
bé zvyseni vykonnosti konvencnich trati, umoznéni

*Vysokorychlostnitraté mohou byt dle evropskych technickych predpisti
elektrizovany pouze st¥idavou soustavou (v podminkach CR 25 kV 50 Hz).

snazsi a levnéjsi elektrizace trati dosud neelektrizova-
nych nebo snazsiho nasazeni bezemisnich bateriovych
vozidel na relacich vyuzivajicich tyto traté pro nabije-
ni z trakéniho vedeni. Cela rfada prikladu zlepseni infra-
struktury diky vysokorychlostnim tratim by mohla
nasledovat.

Cetné zlepSeni pfinesla vysokorychlostni Zeleznice jiz
drive také v oblasti vozidel. Dnes uz bereme za samo-
zfejmé, Ze i v novych konvencnich vozidlech mame
klimatizaci, automaticky ovlddané dvere, uzaviené
systémy toalet a celou fadu dalSich zlepsent, které do
oblasti konvencni Zeleznice prinesla Zeleznice vysoko-
rychlostni a které ani ve vozidlech z 90. let 20. stoleti
nebyly jesté zdaleka samozrejmosti.

Technologicky rozvoj Zeleznice vSak timto ani zdaleka
nekonci, nebot pred nasi i evropskou Zeleznici stoji celd
rada vyzev, které je tfeba prekonat, aby byl cely systém
vykonnégjsi a uzivatelsky privetivéjsi. Vysokorychlostni
Zzeleznice jako Spickové odvétvi ve svém oboru tak bude
cennou prilezitosti i pro védecko-vyzkumné instituce
a akademicky sektor.
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NADRAZI PRO 21. STOLETI

Nové pojeti Zeleznice v dopravnim systému statu bude klast vysoké naroky na dro-

ven a vybaveni Zelezniénich stanic nejen na vysokorychlostnich tratich, ale i sta-

nic a zastavek na konvenéni siti, které budou na sit vysokorychlostnich trati pfimo

anebo s prestupem napojeny. PFima obsluha center mést rychlymi vlaky pomo-

ci stévajicich nadrazi bude klast vys$si naroky na kapacitu i vybavenost stanic,

které mnohdy existuji v podobé, jez odpovida potfebam Zeleznice konce 19. stole-

ti. NadraZi jsou vstupni branou Zeleznice, ktera vytvafi prvni dojem a musi byt

postupné upravena tak, aby splhovala pozadavky cestujicich 21. stoleti. Je dllezité,

aby nadrazi byla navrhovana ¢i rekonstruovana s diirazem na cestujiciho.

foto: georgeclerk / iStock images

Nové Zelezni¢ni stanice musi byt pro cestujici pre-
hledné, komfortni, bezpeéné. Samozigjmosti je
i vybaveni sluzbami v dostate¢ném rozsahu odpovi-
dajicimu vyznamu stanice. Cestujici dnes od cestovéa-
ni neoCekava jen presun z bodu A do bodu B, ale i dalsf
doplnkové sluzby déle zatraktiviujici cestovani a Setrici
jeho¢as.Vramci portfolia nabizenych sluzeb v zeleznic-
nich stanicich a terminélech je nutné se pripravit i na
nové skupiny zakaznikd, které dnes Zelezni¢ni dopra-
vou nejezdi, ale po realizaci vysokorychlostnich trati
ji zacnou vyuzivat. Pfikladem jsou tzv. ,,lounge, tedy
nadstandardni cekarny s cateringem a dalsimi sluzba-
mi po vzoru leteckych salonkd.

DulezZitou soucéésti feSeni stanic jsou i dostatec-
né prostory slouZici cestujicim. Standardem kva-
lity Zelezniéni dopravy by méla byt i vysoka kvalita
architektury nové navrhovanych nebo modernizova-
nych odbavovacich prostort, obdobné jako tomu bylo
pri budovani Zelezni¢nich trati v 19. a po¢atkem 20. sto-
leti. Vysokd architektonickd kvalita by méla byt zajis-
téna architektonickymi soutéZemi, jeZ by mély byt
pouzity jako néstroj vybéru vhodného navrhu rekon-
strukce/novostavby vypravni, respektive odbavovaci
budovy Zelezni¢ni stanice. V pripadé realizace termina-
lu mimo zéstavbu je nutné v rdmci feSeni termina-
lu navrhnout i urbanistickou strukturu okoli, nebot



tyto termindly se stanou jadry rozvoje, kolem nichz
zaCne vyrlstat nova zéstavba. | zde se nabizi moznost
vybrat kvalitni ndvrh urbanistické struktury prostred-
nictvim architektonické soutéze.

Pokud mé nové Zeleznice byt synonymem pro kvalit-
ni a fungujici systém, je dulezité, aby tomu odpovidal
i kazdy detail feseni stanice. Jednim z dalezitych prv-
ki je informaéni a orientaéni systém, ktery vyuzi-
véa prakticky 100 % cestujicich. Musi byt jednoduchy
a intuitivni, dobfe viditelny a zaroven mit vysokou

ZADNA ZDRZENI
JAKO NA LETISTI

Vysokorychlostni doprava mdze v mnoha ohledech
pfipominat dopravu leteckou, a to vcetné vybave-
ni a sluzeb na néadrazich, vyznamnd odliSnost opro-
ti letecké dopravé je ale v odbaveni cestujicich, kde
na rozdil od letecké dopravy odbaveni cestujicich
funguje stejné jako na dnes$ni konvenéni Zelezni-
ci bez nutnosti ¢ekani a kontrol. Jakékoli prekazky
a komplikace pfi odbaveni cestujicich jsou z pohledu
konkurenceschopnosti systému nezadouci. Naopak
se stdle vice na Zeleznici prosazuje trend, kdy odbave-
ni cestujicich bude probihat elektronicky, papirové jiz-
denky a s tim spojené cekani u prepazky se postupné
stanou minulosti.

| P—
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1

Ml )1
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estetickou hodnotu, nebot ovliviiuje, jak cestujici vni-
ma atmosféru celé stanice. Principy informacniho a ori-
entacniho systému musi byt jednotné v ramci celé
Zelezniéni sité. Informadni systém bude cestujicim
poskytovat vSechny informace potiebné k cesté, a to
vzdy v redlném Case. DUlezitou vlastnosti informacni-
ho systému je provazanost s informacemi dopravce,
aby cestujici Cekajici na vlak ziskali aktualni informa-
ce o Casu prijezdu a odjezdu vlaku, jeho poloze v rdmci
nastupiste, fazeni i mimoradnostech véeho druhu.

KOMUNIKACE SE VSEMI
AKTERY

Aby mohl byt projekt Rychlych spojeni hladce reali-
zovén, je nutné pokradovat v koordinaci zdmérG
s kraji a obcemi Ceské republiky a sezndmit s touto
koncepci Sirokou vefejnost. Nedilnou soucasti pripra-
vy vysokorychlostnich trati proto musi byt strategie
komunikace mezi statem na jedné strané a samo-
spréavou, potazmo obc¢any a zajmovymi sdruzenimi na
strané druhé. Cilem této spoluprace by mél byt prede-
v§im kvalitni projekt a participace na feSeni zapojeni
nadrazi do struktury mésta nebo traté do krajiny.

9/ INFRASTRUKTURA PRO RYCHLOVLAKY
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NOVE TRATE JSOU SETRNE KE KRAJINE

Vysokorychlostni Zelezni¢ni traté, traté konvenéni nebo
dalnice ¢i silnice maji dopad na Uzemf, kterym procha-
zeji.V prvnitadé je tfeba zdUraznit, Ze i vysokorychlostni
trat je z hlediska svého charakteru vlastné jen ,,obycej-
né&“ dvoukolejna elektrizovana trat, kterd ma jen o néco
vys$si podil umélych staveb, s jejichZz pomoci prekonéva

prirodni pfekazky.V porovnani napfiklad s dalnicemi,
které jsou v Ceské republice po desetileti stavbami jiz
bézné umistovanymi do krajiny, mé zabor u vysoko-
rychlostni traté v koruné svého télesa zhruba polo-
viéni rozsah.

POROVNANI SIRKY TELESA DALNICE A VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

ZELEZNICE

Mm

foto: © Siemens Mobility, 2022

DALNICE

A

lé'

27,5m

Cilem je dopady na okolni Gzemi omezovat. V rdmci pripravy vysokorychlostnich tra-

ti se bude postupovat tak, aby navrh citlivé zaélenil trat do krajiny a minimalizoval

bariérovy efekt liniové stavby. Za pomoci umélého zahloubeni v ur¢itych mistech

nebo naopak vedenim po mostnich objektech Ize eliminovat neZadouci fragmenta-

ci krajiny. Rovnéz existuje celd rfada citlivych zplsobu, jak okoli traté ochranit napfi-

klad pfed hlukem. Nova trat musi spinit veskeré pozadavky na ochranu proti hluku,

jinak by neobdrzela vSechna potrebna povolent.



MOZNOSTI OCHRANY UZEMI PRED HLUKEM (data: Sprava zeleznic)
TRAT V ZAREZU

Protihlukova Protihlukovy

sténa val
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TRAT NA UROVNI TERENU
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TRAT NA NASPU

Protihlukovy
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Protihlukova
sténa
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Vysokorychlostni traté a zemédélstvi

Realita klimatickych zmén se dotykd vsech obord lidské ¢innosti.

Zd&konoddrcijim celidvéma zpusoby:

- mitigaénimi opatienimi, jejichz cilem je zastavit klimatické zmény

odklonem od pouzivdnifosilnich paliv

- adaptaénimiopatfenimi, jejichz cilem je prizpUsobit se klimatickym zméndm

Energie pro dopravu je v CRz 93 % tvofena fosil-
nimi palivy (ropné produkty a zemni plyn). Pro-
dukei oxidu uhlicitého v rovni kolem 20 miliond
tun ro¢né prevysuje doprava primysl i tepldren-
stvi. Nahrada automobilové dopravy energe-
ticky zhruba osmkrat méné néroénou zeleznici,
navic s ekologickou elektrickou vozbou je velmi
zdsadnim mitigaénim opatrenim.

Zemédélstvi je a bude klimatickymi zména-
mi velmi silné zasazeno. Jednim z podstat-
nych adaptacnich opatfeni je zména zplisobu
vyuzivani pody. Nové je v CR 6&inny standard
DSEZ 7d. Jeho hlavnim cilem je vylepsit struktu-
ru krajiny, zlepsit biodiverzitu a celkové zadr-
Zovani vody v krajiné i omezit ztraty orné pudy
erozi. Funkci povinného viditelného rozdéle-
ni dild pbdnich blokd nad 30 ha ochrannym
pdsem o $ifce minimdlné 22 m podle standar-
du DSEZ 7d téZ mize raciondIné plnit krajin-
ny prvek v podobé vysokorychlostni Zeleznice.

Jeji vedeni pres pudni bloky vétsi nez 30 ha z ¢ds-
ti nahradi jejich povinné rozdélovani ochrannymi
pdsy, zfizovanymi k zadrzovdéni vody, rozvoji rost-
linnéizivocisné biodiverzity a k omezenieroze.

Nelze prehlédnout jesté jeden efekt vysokorychlost-
ni zeleznice ve vztahu k zemédélstvi. V soucasnos-
ti je ornd puda, urcend k péstovani potravindrskych
plodin, ochuzovéna o osevni plochy, vyclenéné pro
technické plodiny k vyrobé biopaliv pro spalova-
ci motory automobild. Vysokorychlostni Zelezni-
ce Praha—Brno dokdZe nahradit automobilovou
dopravu s roéni spotrebou kolem 267 milionu lit-
rU kapalnych paliv. Tim pfi uvazovdni doneddvna
povinné 5% prisady biopaliv uSetfi zhruba 13 milio-
nv litrb kapalnych biopaliv a diky tomu uvolni vyso-
korychlostni zelezni¢ni trat Praha—Brno priblizné
12 000 ha rodné pidy pro péstovéni potravinér-
skych plodin, coZ je primdrnifunkci zemédélstvi.
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V nékterych smérech budou
vlaky jezdit skoro tak casto
jako MHD. Ruzné kategorie
rychlovlakd dopravi
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SPRINTERY jako letadla na kolejich pro nejrychlejsi spojeni mezi nejdileZitéjsimi

JAK BUDE VYPADAT 4 KATEGORIE =~ "octosrediton

EXPRESY do viech krajskych mést a do zahrani¢nich metropoli rychlosti

PROVOZ RYCHLOVLAKU o320k

RYCH LIKY dovsech vyznamnych regiondlnich center
PﬁiMESTSKE RYCH LiKy pro jesté lepsi dostupnost vrdmci aglomeraci

Pro Rychld spojeni budou porizeny nové soupravy

orovysoké rychlosti 4 KATEGORIE RYCHLOVLAKU ZAJISTi SIROKOU do'fjj_::l';’vgj‘:m':aéj"‘jg;:dp"r{)to
Standardem bude 1. a 2. tfida s modernim UZEMNI DOSTU PNOST RYCH LEHO CESTOVANI y J Y ,

vybavenim, kvalitni catering a atraktivnidesign

dostupné pro Siroké vrstvy obyvatel.

propracovany v kazdém detailu.
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JAK BUDE VYPADAT PROVOZ

Vlaky Rychlych spojeni budou znamenat opravdovou revoluci v dostupnosti Gzemi
Ceské republiky i zahraniéi vefejnou dopravou. Aby byly pFinosy v podobé kratsi doby

cestovdni a vétsi etnosti spojeni pristupné co nejsirsimu okruhu obyvatel, budou vlaky

Rychlych spojeni plné integrovdny do systému ddlkové i regiondlni Zelezni¢ni dopravy.

Prostfednictvim propojeni novych trati do vyznamnych uzlb a na dalsi sou¢asné Zelez-

niéni traté budou moct vysokorychlostni vlaky obslouzit i dal3i regiony.

EXPRESNI VLAKY — RYCHLE SPOJENI

MEZI KRAJSKYMI MESTY

Zakladem celého systému Rychlych spojeni budou,
jako je tomu dnes u konvenéni Zeleznice, expresni via-
ky spojujici krajskd mésta a vyznamna centra v zahra-
ni¢i, nové vsak rychlosti az 320 km/h. Nabidka spojent
bude mnohem Castéjsi nez dnes. Kazda expresni lin-
ka bude vedena zpravidla v hodinovém taktu, pri-
cemz ve vytiZzenych Usecich bude diky skladani vice
linek dohromady nabidka jesté Castéjsi.

Expresy vedené po tratich Rychlych spojeni budou tvo-
fit spolené s expresy na dalSich ddlezitych tratich uce-

lenou a provazanou patefni sit propojujici vSechna
krajska mésta.

EXPRESNI SPOJENI MEZI KRAJSKYMI MESTY

Berlin

Napriklad mezi Prahou aBrnem budou v cilovém
stavu vedeny 4 expresni vlaky (plus 2 Sprintery)

za hodinu, mezi Prahou a Ustim nad Labem

2 expresy za hodinu. V nékterych smérech budou
vlaky jezdit skoro tak Casto jako MHD.

Expres — Frankfurt o
. TS
Sprlnter - —— — — 1 Wroctaw
1 Warszawa
1 a~
1
1 Warszawa
I Liberec Trutnov KIPI_‘“’W
Litvinov = Néchod Zilina
N
Usti n/L_, &:
Karlovy 1 Hradec
Vary 1 Kralové
% =
Cheb Pardubice
© Praha Olomouc - Ostrava
{ | 1 | 1 S 5.
\J 1) % Zilina
) A~ | 1
1 | L I
Nirnberg V., T
U Plzed - - - - - - =T L] [ ]
MUn(hen LD L L L ‘
T}
1
Jihlava v Brno = Zlin
Ceské : Luhaéovice
Budéjovice 1
H
1
1
1
N
Wien
. W Bratislava
i v Budapest
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SPRINTERY — LETADLA NA KOLEJICH

Vybudovani vysokorychlostnich trati umozni v nékte-
rych smérech nabidnout velmi rychlé a atraktivni
spojeni i na vzdalenosti do 800 km, na které se dnes
prevazné vyuziva letadlo. Typickym piikladem je vzda-
lenost Berlin—Viden, kterou bude mozné diky zave-
denf superrychlych vlakd Sprinter zvlddnout za zhruba
4 hodiny. Z téchto vlaki navic budou profitovat také
Praha nebo Brno, které diky tomu ziskaji jesté rychlejsi
spojeni do Némecka a Rakouska.

Dalsim prikladem relace vhodné pro zavedeni tako-
vych vlakd je linka spojujici Ostravsko s Prahou, kte-
rou jiz dnes obsluhuje nékolik segmentl rychlych
vlakd. Diky novym Sprinterdm bude mit Moravsko-
slezsky kraj nejen jesté o néco rychlejsi spojeni s Pra-
hou, ale Sprintery také umozni oddélit primé cestujici
Ostravsko—Praha do samostatného vlaku a uvolni tak
velmi vytizené paterni expresy Ostrava—Brno—Pra-
ha pro nacestnou frekvenci. U vybranych Sprintert se

pocitd rovnéz s jejich vedenim do/z Varsavy, ¢imz
vznikne velmi rychlé propojeni vyznamnych cen-
ter VarSava—Katovice—Ostrava—Brno—Praha
s jizdni dobou zhruba 4 h a to jesté pred dobudova-
nim trasy pres Wroclaw, které jizdni dobu z Prahy do
Varsavy zkréti jesté vice.

Sit vlakd Sprinter se muze jesté déle rozsifovat se zavé-
dénim dalsich velmi rychlych mezinarodnich spoju
v rdmci konceptu Trans-Europe-Express 2.0. DUlezZité
je, abychom pro tyto spoje méli pripravenou infrastruk-
turu nejen v podobé rychlych trati, ale také kapacitu
v uzlech, aby vlaky kfizujici Evropu na velké vzdélenos-
ti nemusely ztracet Cas a konkurenceschopnost kvdli
zpozdéni jinych viaky na siti.

->vice > KAPITOLA 5

Tradice Sprintery na nasi Zeleznici

foto: archiv Narodniho technického muzea

Na prvni pohled by se mohlo zddt, Ze vlaky kate-
gorie Sprinter jsou v podminkdch CR n&&im zcela
novym a nevyzkousenym. Opak je pravdou.

Historicky prvnim Sprinterem na nasi zelezni-
cibyla jiz Slovenskda strela, kterd zacala ve 30.
letech 20. stoleti pravidelné spojovat Prahu,
Brno a Bratislavu s jizdni dobou vyrazné krat-
$i nez ostatni ddlkové vlaky té doby. Nabid-
ka tohoto spojeni byla zacilena predevsim na
sluzebni cesty a inovativni na svou dobu byly
i sluzby v tomto vlaku jako napriklad dondska

obc&erstvenina misto.

Obdobi 2. svétové vdlky a ndsledné i obdo-
bi komunismu neprdlo rozvoji rychlych vlakd
orientovanych primdrné& na obchodni kliente-
lu, a proto dalsi rozvoj tohoto segmentu nastal
az v 90. letech. Prvni vlastovkou nové éry na
zeleznici byl vlak SuperCity Manazer, ktery
polozil zaklad pro dnes jiz systémovou nabid-
ku Sprinterd mezi Prahou a Ostravou v podobé
vlakd SuperCity Pendolino. Vysokorychlostni
traté umozni rozvoj Sprinterd do fady dalsich

sméru.



foto: archiv Ceské dréhy,a.s.

RYCHLOVLAKY DO REGIONU

Vlaky Rychlych spojeni zajisti také propojeni regiont s velkymi aglomera-
cemi nebo region’ mezi sebou. Zakladem této obsluhy budou rychliky, kte-
ré v Casti trasy vyuziji vysokorychlostni trat a pomoci propojeni na dalsi traté
umozni velmi rychlé spojeni do regiond. Tyto vlaky budou dosahovat rychlosti
200—230 km/h (nékteré linky i vice) a pojedou kazdou hodinu. Diky tomu dosta-
nou regiony bezkonkuren¢ni napojeni na délkovou sit a oteviou se jim nové moz-
nosti dojizdky do zaméstnani, Skol nebo za kulturou. Pro navstévniky z ostatnich
&4sti CR se tyto regiony stanou dostupnéjs.

->vice > KAPITOLA 6

RYCHLOVLAKY DO REGIONU

Leipzig

Dresden

Usti n/L ® Liberec

Katowice

Ceské
Budéjovice

Regensburg

Bratislava

10/ JAKBUDE VYPADAT PROVOZ

@

Krakéw

Zilina

93



94

VYSOKORYCHLOSTNI PRIMESTSKE VLAKY

V zézem{ velkych mést, zejména pak Prahy nebo Brna,
bude mozné nové rychlé traté vyuzit také pro velmi
rychlou pfiméstskou dopravu rychlosti 200 km/h.
Diky tomu bude mozné rozsifit zdzemi velkych mést
na Sirsi Gzemi a lépe tak Celit napriklad zvysSujicim se
cenam bydlenf v téchto méstech ¢i vylidnovani venko-
va. Diky témto vliakdm bude mozné dojizdét do mésta
z mnohem vzdalengjsich oblasti, nez je tomu doposud.
Kromé toho fada obcand, ktefi dnes cestuji automobi-
lem po délnici, bude moct prestoupit do téchto rychlych
a spolehlivych vlakd, vyhnout se tak kolonam a zlepsit
navic Zivotni prostredi velkych mést.

Diky novym tratim bude mozné z hlavniho nadrazi
v Praze dojet napfiklad za 20 minut do Roudnice nad
Labem, 23 minut bude trvat cesta do BeneSova a za
méné nez 30 minut bude mozné dosahnout Nymbur-
ka. Beroun bude vzdélen z Prahy-Smichova pouhych
13 minut jizdy, coZ otevfe nové moznosti rychlého spo-
jeni napfiklad do Pfibrami.

Rychlé pfiméstské vlaky bude mozné zavést také v oko-
I Brna, kde bude mozné nabidnout rychlé spojeni do
lokalit dnes odkézanych pouze na dalnici D1 jako napfi-
klad Velka Bites$, Velké Mezifiéi nebo Vyskov.

Bude mozné nabidnout
rychlé spojeni do lokalit
s velkym potencidlem
pravidelné dojizdky.

PRAHA PRAHA
ROUDNICE n/L BENESOV
20 min. 23 min.

BRNO BRNO
VELKA BITES VYSKOV
20 min. 17 min.

ROZVOJ JEDNOTLIVYCH SEGMENTU ZELEZNICNI DOPRAVY DiKY RYCHLYM SPOJENIM

Segmentdopravy Dnes V budoucnu
dalsinovérelace
SPRINTER pouzejednarelace Praha—Ostrava (Berlin—Praha—Wien,
Praha—Ostrava—Warszawa)
EXPRES vybrand mésta propojenivsech krajskych mést
nakoridorovychtratichinterval -2 h vintervaluThicastéji

RYCHLIK

propojenavyznamnéjsimésta,
intervalzpravidla 2 h

zrychleni paternich linek
vedenychpo VRT,
novérelace, interval Th

PRIMESTSKY RYCHLIK

omezend nabidka,
Castojen spickové vlaky

navybranych VRT iuvolnénych konvenénich
tratich v okoli aglomeracinovd rychld nabidka

ZASTAVKOVY patef priméstské dopravy, sl SHiopefiE
v , P U : diky uvolnénikonvencnich trati
PRIMESTSKY/REGIONALNI vétsinou nedostatek kapacity L ) .
od &astiddlkovych vlakd
- <tovnirel dalsinové relace prepravy zdsilek
CARGO SPRINTER pouzejednapostovnireiace aposty s vyuzitim VRT a dalsich

Praha—Ostrava, zastarald vozidla

rychlych tratia novych vozidel

NAKLADNi ndkladnivliaky zpomalovdny rychlejsiaplynulejsijizda

kvilinedostatku kapacity

diky nové kapacité sité




JAK BUDE DOPRAVA ORGANIZOVANA

Vysokorychlostni traté budou diky svym parame-
trdm obrovskou prilezitosti pro dopravce i objed-
natele. Budou dostatecné atraktivni pro komercné
Uspésné sluzby v délkovych relacich a objednate-
IGm dopravy zaroven nabidnou UpIné nové moznosti
objednavky linek v dalkové i rychlé regionaini doprave.
Zakladnim principem systému Rychlych spojenf je, ze
vysokorychlostni vlaky expresniho, rychlikového
i pfiméstského segmentu budou souéasti systému
dopravni obsluznosti €R. Ptjde o vlaky provozované
prevézné na zakladé koncese nebo objednévky statu
nebo kraje. Cilem je, aby tyto viaky byly vedeny v pra-
videlném taktu cely den, mély dostatecnou kapacitu

pro zvladnuti prepravnich Spicek a byly pristupné bez
povinnych rezervaci pro dosazeni maximalni flexibility
pfi jejich vyuzivani. Tyto vlaky budou rovnéz piné inte-
grované v systému jednotného tarifu a bude mozné
v nich vyuzivat také napriklad celositové nebo trato-
vé jizdenky. Jizdni rad téchto vlaku, stejné jako u dnes-
nich exprest a rychlikd, bude optimalizovan tak, aby
byly dodrzeny prestupni vazby v uzlech a bylo moz-
né rychle prestoupit na navazujici Zeleznicni i ostatni
verejnou dopravu. Tento aspekt je velmi dulezity, nebot
vlaky Rychlych spojeni budou tvorit novou rychlou
pater dopravy a stanou se tak zdkladem celé sité verej-
né dopravy v CR.

Vizualizace terminalu Roudnice n. L., Spréava Zeleznic

U vlakd Sprinter Ize predpokladat jak s jejich provozo-
vanim na komeréni riziko dopravcd, tak teoreticky na
zakladé koncese. Vysledny model provozovani bude
zaviset na konkrétni relaci a situaci na daném trhu.
MUZe jit také o kombinaci obou modeld v dil¢ich Use-
cich v rdmci jedné linky nebo konkrétniho spoje/spo-
jb. zakladnim parametrem vlakd Sprinter je predevsim
dosazeni co nejkratsi jizdni doby mezi definovanymi
vyznamnymi centry, jako je tomu u leteckych spoju. Via-
ky na nékterych relacich budou vedeny v pravidelném
taktu po dobu celého dne, na jinych relacich pujde jen
o doplnkové spoje ve $pickadch nebo naopak o délkové
transevropskeé spoje jedouci jen jednou nebo nékolikrat
za den. Prestupni vazby u téchto vlakd budou zajistény

pouze takové, které nepovedou k prodlouzenijejich jizd-
ni doby, anebo primarné pujde o prestupy na vlaky stej-
ného segmentu.

At uz bude nakonec pomér mezi komerénimi a konce-
sovanymi nebo objedndvanymi vlaky jakykoliv, bude
klicové cely systém Fizeni kapacity vysokorychlostnich
trati dobre nastavit definovanim rychlostnich i vykon-
nostnich pozadavkd na trasy pridélované v jizdnim
fadu. Jediné tak bude mozné zaruCit optimaln{ vyuzitf
parametr( trati a jejich kapacity. To je jednou z hlavnich
myslenek projektu Timetable Redesign (TTR), ktery

by mél byt v ramci EU v budoucnu zaveden.

10/ JAKBUDE VYPADAT PROVOZ
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VOZIDLA PRO RYCHLA SPOJEN|

Parametry, kvalita a vybaveni vozidel jsou velmi dllezitou soucasti Uspéchu celého
projektu Rychlych spojent. Vozidlo je nejen nastrojem, ktery umozni piné vyuzit para-
metry infrastruktury, ale také hlavnim prvkem, jehoz prostrednictvim cestujici vnima
cely systém. Proto je treba predejit tomu, aby byly kvdli nedofeseni zdanlivych detai-
I& na strané vozidel v konec¢ném dusledku devalvovany obrovské Céstky investované
do infrastruktury. Naopak nadéasovym a kvalitnim zpracovanim vozidel je tieba
podtrhnout atraktivitu systému Rychlych spojenf a tyto principy postupné rozsifit na
celou Zeleznici. Nejen rychlost, ale i pohodli je motivacnim faktorem ke zméné doprav-
niho chovéani obyvatel ve prospéch Zeleznice. V neposledni fadé je nutné vnimat sku-
te€nost, ze naklady na pofizeni vozidel jsou v porovnani s ndklady na vybudovani trati
radové nizsi.

VYBAVEN[ VLAKOVYCH SOUPRAV PRO VYSOKORYCHLOSTNI DOPRAVU

EXPRES/SPRINTER RYCHLIK PRIMESTSKY
Dostatecny vykon arychlost X X X
s cilem plného vyuziti parametrd infrastruktury
Tlakotésné vozy s klidnymichodovymivlastnostmi, X X .
kvalitniodhlucnéni
Vykonné klimatizace/topenti X X X
Prepravainvalidy, bezbariérové mezivozové prechody X X X
Vysokd sedadlas opérkamirukou X X
Polohovatelnd sedadla, X X
opérky nachodidla, stolek u kazdého sedadla
Zdasuvky 230V /USB zdsuvka /indukéninabijeni pro kazdé sedadlo X X X
Srozumitelny informacni systém (vizudlni + hldseni), stabilni Wi-Fi X X X
MoZnost rezervace mista X X
Oddily1.i2. tridy X X X
Variabilitainteriéru v zavislostina pozadavcich roznych skupin X .
cestujicich (individudlni, vétsi skupiny, rodiny, obchodni cestujici...)
Preprava kol X

Minibar

Bistro nebo restauraénioddil

Dulezitou roli u vozidel hraje a bude hrét také srozu-
mitelny a intuitivni informaéni systém, ktery ces-
tujicim poskytne potrebné informace o jizdé vlaku,

sluzbéch, mimoradnostech a usnadni plynuly néstup —
19:52 & Plzeh hin,

cestujicich dovlaku.V této souvislosti je tfeba pfipome-
Piijizdime do stanice

Plzen hl.n.

nout,ze v bézném rychlovlaku se bude ve $picce naché-
zet a7 900 cestujicich, coZ bude klést naroky také na
dobrou organizaci jejich nastupu, vystupu, pohybu po
vlaku, zajisténi cateringu a podobné.




VYSOKA PRODU KTIVITA
VYSOKORYCHLOSTNICH VOZIDEL

Pro zajisténi tak rozsahlého provozu zeleznice, jaky je B . o ) o
Vezméme si modelovy priklad linky operujici pouze

mezi PRAHOU o VIDNI. Na zajisténi dvouhodinové-
ho taktu vlakd vedenych po koridorové trati bychom

planovan v ramci Rychlych spojent, bude potreba pori-
dit desitky novych souprav riiznych parametrd a vyba-

veni. Zaroven vsak nebude narldst poctu potrebnych potiebovali 5 souprav (bez zdlohy). Po vysokorych-

vozidel tak enormni, jak by se na prvni pohled moh- lostni trati zvlddneme diky kratsijizdni dobé se stejnym
lo zdat. Vysokorychlostni vozidla totiz za den stihnou poctem rychlovlakd zajistit plnohodnotny hodino-
obslouzit mnohem vice spoj nez vozidla na konvenc- vy takt, tedy dvojndsobny poéet spoji za den nez
nich tratich a jsou tak v kone¢ném ddsledku mnohem dnes. To samé by platilo pro obdobny modelovy pri-
efektivnéjsi, a to i v pripadé, kdy je po vysokorychlostni pad vnitrostdtni relace, naprikload PRAHA—BRNO.
trati vedena jen &ast trasy vlaku. Tady bychom na zajisténi hodinového taktu po korido-

rové trati potrebovali 6 souprav, zatimco po vysoko-
rychlostni trati dokazeme se stejnym poctem souprav
zajistit spojeni kazdych 30 minut.

Vysokorychlostni jednotka je sice o néco drazsi na
porizeni i udrzbu, ale zdroven md vyrazné vyssi pro-
duktivitu oproti konvenénimu vlaku, atoiv pripadech,
kdy jezdi po vysokorychlostni trati treba jen v c&sti tra-
sy. Vysokorychlostni vlak tak dokdze za den genero-
vat mnohem vyssi trzby i pfizachovdni obdobné vyse
jizdného. Jeho provoz je mnohem efektivn&jsi nez
provoz vlakd jen po konvenéni siti. Mzdové ndklady
persondlu a fada dalsich ndklady jsou pokryty mno-
hem vétsitrzbou od cestujicich.

foto: scaliger / iStock Photo

MODELOVE SROVNANI PRODUKTIVITY VOZIDEL
NA KONVENCNI A VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICI

SOUCASNY KONVENCN{ VLAK PRAHA—VIDEN:

i i

PRAHA 4h05m VIDEN

% (<> > (L
— 3

2% ;q24n

DOBA JiZDY: 4 h 05 min PRODUKTIVITAVOZIDLA: 1 620 km/den
1SOUPRAVA ZAJISTIV PRUMERU 2 OBRATY PRAI—!ATVI'DEN"A ZPET
5 SOUPRAV UMOZNI SOUCASNOU NABIDKU 8 PARU SPOJU DENNE V TAKTU 2 HODINY

VYSOKORYCHLOSTNi VLAK PRAHA—VIDEN (SPRINTER):

PRAHA T1h 59 m  viben

AN
=2 > 5/18
- 3\ .

3 VX4 D L SE STEJNYM
™ CSS e d POCTEM

> ») SOUPRAV

< DVAKRAT VICE
4)( o sPOJU!
za24h a z D ]

DOBA JIZDY: | h 59 min PRODUKTIVITA VOZIDLA: 2 880 km/den _
1SOUPRAVA ZAJISTI V PRUMERU 4 OBRATY PRAHA—VIDEN A ZPET
5 SOUPRAV UMOZNI NABIDKU 18 PARU SPOJU DENNE V TAKTU 1 HODINA

10/ JAKBUDE VYPADAT PROVOZ
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RUZNE TYPY VOZIDEL PRO RUZNE SEGMENTY

Pro kazdy segment vysokorychlostni dopravy se hodi
jiny typ vozidel, nicméné v ramci urcitych vétsich skupin
linek by méla byt zavedena co nejvétsi mira standardi-
zace, aby bylo mozné efektivné provadét Gdrzbu a rov-
néz zajistit vzajemnou zastupitelnost vozidel.

Vozidla pro expresni segment (véetné vlaki Sprin-
ter) budou mit v cilovém stavu podobu ucelenych
trakénich jednotek pro rychlost 320 km/h. Zaklad-
ni technické i obchodni parametry jednotek by mély
byt koordinovany i se zahrani¢nimi partnery, aby bylo
mozZné je nasazovat na mezinarodnich linkach a podle
potreby také spojovat s typové stejnymi zahrani¢nimi
soupravami. Tyto soupravy by mély byt vybaveny pro
provoz nejen v CR, ale také minimaln& na Slovensku,
vNémecku, Rakousku, Polsku, Madarsku, Slovinsku, Ité-
lii a Dansku. V pripadé ambice provozovat spoje TEE na
lince Praha—PariZ by pfislusné ¢ast jednotek méla byt
schvélena také pro Francii. Z hlediska variability nasa-
zeni se jevi jako nejvhodngjsi pofidit takzvané ,,ptlvla-
ky* o délce 200 metr(i s kapacitou cca 450 mist, které
bude mozné v pripadé $picek nebo na silnych Usecich
spojovat do dlouhych souprav. Vyhodou tohoto koncep-
tu na nékterych linkdch bude také to, Ze rozdélenim na

koncich vozebnich ramen bude mozné nabidnout pfi-
mé spojeni do vice destinaci. Na expresech vyuZivaji-
cich vysokorychlostni traté jen v mensi ¢asti své trasy
budou pak nasazeny soupravy s rychlosti nizsf, typicky
230—250 km/h.

Podobné tomu bude i u vozidel pro rychlikovy seg-
ment, nebot ta budou vysokorychlostni traté vyuzivat
vétsinou pouze zCasti. Jako optimalni se jevi pro tyto lin-
ky pofizovat vozidla pro rychlost 230 km/h. Jejich vyssi
rychlost (nez napt. ,jen* 200 km/h) umozni Iépe vyu-
Zivat kapacitu vysokorychlostnich trati a zaroven je
tato rychlost jesté horni hranici pro koncept lokomo-
tivou taZenych netrakénich soupray, které mohou byt
pro nékteré relace fesenim s vétsi mirou flexibility. Pro
jiné rychlikové linky se naopak muze ukézat jako vhod-
né poridit vozidla jesté rychlejsi (250—320 km/h). Ty pak
jiz budou mit podobu trakénich jednotek obdobnych
soupravam pro expresni segment, aby mohly s nimi
v zajmu efektivniho vyuzivani kapacity trati jezdit v co
nejtésnéjsim sledu.

->vice 0 TEE - KAPITOLA 5

PRIKLADY USPORADANI SOUPRAV PRO RUZNE KATEGORIE VLAKU

TRAKCNIi JEDNOTKA | EXPRESN{ A RYCHLIKOVE LINKY VEDENE PREVAZNE PO VYSOKORYCHLOSTNICH TRATICH

Posila ve 3pickdch nebo déleni smérd

NETRAKCN{ JEDNOTKA | EXPRESNI NEBO RYCHLIKOVE LINKY VEDENE ZEASTI PO VYSOKORYCHLOSTNICH TRATICH

foto: © Siemens Mobility, 2022



SVOZIDLY JE DULEZITE ZACIT UZ DNES

Porizovani vozidel schopnych v budoucnu obsluhovat traté Rychlych spojent je dule-

Zité zahajit uz dnes. Na fadé linek v délkové i regionalni dopravé totiz dojde v rozme-

zi let 2020—2030 k zésadni obméné vozidlového parku, a to vétSinou nahradou

novymi vozidly. Pfipravované smlouvy s dopravci jsou navic casto pldnovany az na

obdobi 15 let s perspektivou provozu pofizenych vozidel v rdmci navazujici smlouvy

jesté dalSich 15 let. Tato nové poFizovana vozidla tedy budou béhem své Zivotnos-

ti do roku 2055—2060 po dobu minimalné 25—30 let provozovana rovnéz na

vysokorychlostnich tratich. Proto musi byt technicky zpdsobild k provozu na vyso-

korychlostnich tratich.

foto: © Siemens Mobility, 2022

Chybou by bylo opakovat situaci na Zeleznicnich kori-
dorech, kdy v disledku podcenéni situace na strané
vozidel nejenze nebyla prislusna vozidla pro rychlost
160 km/h k dispozici v dobé zahdjeni provozu prv-
nich ucelenych Gsekl modernizovanych koridort pred
20 lety, ale na nékterych koridorech tomu tak bohuzel
neni dodnes. Obdobny pfistup pfi pofizovani vozidel
pro budoucf vysokorychlostn{ traté si Ceska republika
nemze dovolit.

Pokud tedy budou pfipravovany smlouvy pro rychliky
s pozadavkem na nova vozidla pro linky, které budou
zCasti vedeny po vysokorychlostnich tratich, méla by byt
tato vozidla v kontextu délky smluv rovnou pofizovéna
pro rychlost minimalné 200 km/h. To se tyké zejmé-
na linek jiz v dohledné dobé vedenych po alespor ¢asti
vysokorychlostniho spojeni RS 4 a RS 1 Usti nad Labem
— Praha—Brno—Ostrava.

Pro vlaky expresniho segmentu by v soucasné dobé
bylo asi prece jen pred¢asné pofizovat rovnou vozidla
pro cilovou rychlost 320 km/h. Jako sprévna strate-
gie se ukazuje pofidit pro tyto linky soupravy pro rych-
lost az 230 km/h, kterd bude dobre vyuzitelnd jiz dnes
na zahranicnich Usecich a za nékolik let také na prv-
nich pilotnich Usecich vysokorychlostnich trati v CR.
Po dobudovani delSich ucelenych Usekd pro rychlost
320 km/h na prelomu 20.a 30.let bude teprve pak pfile-
Zitost nasadit na pfislusné linky vozidla pro tuto $picko-
vou rychlost. Soupravy doposud nasazované na téchto
linkach se pak po drobné dpraveé interiéru presunou na
jiné (zpravidla rychlikové) vykony, které budou zavadé-
ny na rozsifujici se vysokorychlostni siti, nebo nahradi
starsi vozidla na expresnich vlacich vyuZivajicich vyso-
korychlostni traté v mensim rozsahu.

10/ JAKBUDE VYPADAT PROVOZ
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SPOLEHLIVOST

Systém Rychlych spojeni musi byt navrzen kromé jiného s vysokou mirou spolehli-
vosti. To plati jak pro infrastrukturu a zejména pak uzly, tak i pro vozidla a organizaci
provozu. Samotné soupravy by mély byt navrhovany na vysokou miru spolehlivos-
ti a jejich technické reSeni by mélo byt dostatecné robustni, aby dokazalo obstét
v narocném provozu. Pro véasnou diagnostiku moznych zavad a poruch bude nutné
vytvofit zcela novy systém automatizovaného predavani informaci do dep, aby bylo
mozné na vzniklé situace pruzné reagovat a odstranit vétsinu zavad na soupravéch
béhem nocni tdrzby.

Samotny provozni koncept musi byt navrzen a organizovan s dostateénou provoz-
ni zalohou, aby bylo mozné pruzné a operativné reagovat na vypadky vozidel. Bylo by
totiZ krajné nestastné, aby dochézelo k provozovani paternich linek statu s minimem
nebo zcela bez provoznich zéloh a nésledné pak dochézelo k odfikani spojd nebo
k velkym zpozdénim. Tento princip Ize garantovat v rdmci koncesniho nebo zévazko-
vého systému, kde by mély byt dostatecné provoznizélohy pozadovany objednatelem.

foto: © Siemens Mobility, 2022

I ———.
Vlaky Rychlych spojeni budou tvofit patef dopravy v CR i ve stiedni Evropé
a jakékoliv vétsi vypadky nebo zpozdéni si v zadném pripadé nebudeme moct
dovolit, nebot by tim dochdzelo k véznému naruseni plynulosti mobility velkého

poctu cestujicich.
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Zkusenosti z evropskych zemi
uvkazuji, Ze vybudovani
jadrové sité, predstavené
v tomto dokumentu,
nasledné vytvori
poptdavku po rozsireni
vysokorychlostni
Zeleznice do dalsich

destinaci.



PREDPOKLADY A MOZNOSTI

DALSIHO ROZVOJE

vyspstA ZELEZNICE
PREDSTAVUJE:

- kapacitni a kvalitni INFRASTRUKTURU, moderni
a spolehlivé TECHNOLOGIE o komfortnia bezpecnd
VOZIDLA

->vzdjemné koordinovany rozvojtéchto slozek s cilem
efektivné vyuzitinvestice na strané infrastruktury i vozidel

- komplexniprodukt v jehoz centru pozornosti je cestujici
jako zdkaznik

->schopnost poucit se z minulosti, inspirovat se dobrymi
resenimi ze zahrani¢i a sledovat nové trendy ainovace

KDE BUDE ZELEZNICE PLNE
KONKURENCESCHOPNA?

Leipzig/Halle

Krakéw

Budgjovice

Regensburg

Bratislava

Minchen Budapest

KONKURENCESCHOPNOST ZELEZNICE PO DOKONCEN[
DALNICNI SITE A AKTUALNE PLANOVANYCH PROJEKTU VRT
A KONVENCNICH TRATI

Ukazuje se, Ze vystavba VRT vede k pIné konkurence-
schopnosti Zeleznice. Zatimco ve smérech s prevazujicim
podilem konvenénich trati bude tfeba dalsich zlep3eni.

LIBEREC

Jednim ze znaku vyspélych zemi
je vyvazeny pristup k individualni
i vefejné dopravé,

a proto maji vyspélou Zeleznici.

RYCHLOU ZELEZNICI BUDE
TREBA ROZVINOUT
DO DALSICH SMERU.

DALSI RQZVOJOVI'E SMERY
RYCHLE ZELEZNICE

o Wroctaw
Leipzig

Dresden

Katowice

Krakéw
% Zilina
Regensburg
Wien ° ® Bratislava
[
Minchen he
Budapest ®

GEEE® P'dnované traté RS pro rychlost
200 km/h a vyssi

G o5 uvazované sméry rozvoje RS

e zrychleni/vystavba konvenénich trati

Bude vhodné provérit moznosti dalSiho rozvoje
nad rémec aktudlnich pland Rychlych spojeni.

foto:1—vizualizace terminélu Roudnice n. L., Sprava Zeleznic, 2 — © Alstom SA_Speedinnov SAS 2020.D&S / Avelia Horizon™, 3 —© Siemens Mobility, 2022, 4 — Norbert Aepli, Wikipedia.org, CC, 5 — DALIBRI, Wikipedia.org, CC, 6 — DALIBRI, Wikipedia.org, CC, 7 — Manecke, Wikipedia.org. CC, 8 — Vojtasekd, Wikipedia.org, CC




NAMISTO ZAVERU —
ZAKLAD PRO DALSi ROZVO)J

Dopravni systémy vyspélych evropskych zemi se vyznaéuji tim, Ze kromé individu-

dalni dopravy poskytuji také moznost vyuzit kvalitni, rychlou a provdzanou sit dopra-

vy verejné. Tim je zajisténa mobilita Sirokym vrstvdm populace véetné obZand, ktefi

z jakychkoliv divodd nemohou vlastnit ¢&i Fidit osobni automobil. Vysokorychlostni

Zeleznice diky své kvalité a rychlosti dokdzZe vefejnou dopravu zatraktivnit nejen tém,

ktefi jet veFejnou dopravou musi, ale v masovéjsim méritku pravé také tém, pro néz je

vyuziti sluZeb vefejné dopravy otézkou svobodného rozhodnuti.

Vysokorychlostni Zeleznice tim vyrazné prispivé k piné-
ni celé fady celospolecenskych cilt sméfujicich ke
zvyseni kvality Zivota jedince i regionalnich komu-
nit, zlepSeni Zivotniho prostredi, snizeni emisi CO,
v dopravé, roz$ifeni moZnosti pracovnich i volnoéa-
sovych aktivit, pfistupu ke vzdélani a podobné. Kazdy
druh dopravy hraje vtomto ohledu uréitou nezastupitel-
nou roli.

Vysokorychlostni Zeleznice poméhé rozvinout obec-
né platné vyhody Zeleznicni dopravy spocivajici v tom,
Ze zeleznice je efektivni predevsim pfi rychlé prepra-
vé velkych koncentrovanych proudd osob nebo zboZi.
Navysenim kapacity umozni projekt Rychlych spojeni
rozvoj vSech tii zékladnich paternich segment( — dal-
kové osobni, pfiméstské osobni i dalkové naklad-
ni dopravy. Diky zlepSeni dostupnosti mnoha regiond
Zelezni¢ni dopravou zaroven prispéje k oZiveni regional-
ni dopravy i ve venkovskych oblastech, a to diky prova-
zanosti na ostatni prostredky verejné dopravy.

Projekt vysokorychlostni Zeleznice je logickym dusled-
kem a pokradovanim soucCasné etapy oziveni Ceské
Yeleznice. Ceska Zeleznice doslova chytila v pfedchozim
desetiletl, druhy dech®. Na vybranych paternich traséch
sediky zlepSeniinfrastrukturyi sluzeb dopravct zvysily
vykony natolik, Ze prakticky béhem nékolika let dospé-
la Zeleznice na hranici svych kapacitnich i techno-
logickych moznosti. V tomto ohledu je urcité ddlezité
pokracovatv rozsifovani modernich technologii, zejmé-
na v oblasti zabezpeceni a napdjent, s cilem zvysit Uro-
ven bezpecnosti, vykonnosti a spolehlivosti. Z&kladni
podminkou dal$iho rozvoje je vSak potfeba navyseni
kapacity systému v jeho kritickych Usecich a zvyseni
rychlosti v hlavnich smérech. Jediné tak dokéZe Ces-
ka Zeleznice efektivné plnit Ulohu rychlé a spolehlivé
dopravni patefe Ceské republiky a stfedni Evropy. S nad-
sazkou Ize konstatovat, Ze i zeleznicni systém potrebuje
doplnit o Zelezni¢ni ,,déInice®, které zcela zméni organi-
zaci dopravnich vztahu.

POUCME SE Z PREDCHOZICH CHYB

A SLEDUJME NOVE TRENDY

Rozvoj vSech zékladnich soucasti Zeleznicniho sys-
tému — tedy infrastruktury, technologii i vozidel —
musi postupovat koordinované. Zkusenost z projektu
modernizace tranzitnich koridor( ukazuje na problém
spocivajici v tom, Ze rozvoj samotné infrastruktu-
ry nebyl doprovazen dostate¢nym rozvojem zbyvaji-
cich dvou sloZzek — technologii a vozidel. Proto mame
dnes sice na prvni pohled relativné moderné vypa-
dajici koridorové traté, které jsou vSak zabezpece-
né systémem odpovidajicim spise pomalu jedoucim
uhelnym vlakim z doby minulé nez dneSnim rychlym
osobnim i ndkladnim expresdm a které jsou napéjené

systémem 3 kV dimenzovanym spiSe pro malo vykon-
né letité lokomotivy nez pro moderni stroje o vykonu
6 megawatty. Nerovnovaha se projevuje také na stra-
né vozidel, kdy dodnes nejsou ani v délkové osobni
dopravé na koridorech schopny vSechny viaky vyuZit
maximalni tratovou rychlost 160 km/h.

Tato nekoordinovanost se jiz nesmi u vysokorychlost-
ni Zeleznice znovu opakovat. V oblasti technologii je
situace dnes znaéné ,jednodu$si diky spoleénym
evropskym technickym specifikacim, které pro
vysokorychlostni traté pripousti pouze ty nejmo-
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dernéjsi technologie. V oblasti vozidel je tfeba zacit
se pfipravovat jiz dnes. V pribéhu nadchazejici-
ho desetileti doslouZzi naprosta vétsina dnes pro-
vozovanych vozidel, pochazejicich z riiznych obdobfi
20. stoleti. Velka chyba by byla, kdyby tato vozidla neby-
la nahrazena novymi vozidly schopnymi vyuzit para-
metrl a moznosti budouci vysokorychlostni Zeleznice.
Zatimco s urcitou mirou velkorysosti pofizené vysoko-
rychlostni vozidlo mtze doc¢asné slouzit i na konvencni
infrastrukture, tak konvencni vozidlo nedostatec¢nych
parametrd bude sotva v budoucnu schopno provozu

na infrastrukture vysokorychlostnt.

©Alstom SA_Speedinnov SAS 2020.D&S / Avelia Horizon™

Vizualizace terminalu Praha-vychod — Nehvizdy, Spréva Zeleznic

Vysokorychlostni Zeleznice je obecné nositelem pokro-
ku a impulsem pro rozvoj a modernizaci celého Zelez-
ni¢niho odvétvi.Velmi dllezité je proto sledovatinovace
anovétechnologievoblastiinfrastrukturyivozidel a byt
pripraveni je pribézné implementovat. Diky tomu
budeme moci déle zvySovat vykonnost a efektivitu pla-
novaného systému. Napfiklad nova generace vozidel,
ktera je nyni jiz v pokrocilych fazich vyvoje, bude ener-
geticky az o desitky procent Uspornéjsi nez vozidla sou-
casna. To je nezanedbatelny pfinos zejména v situaci
stéle rostoucich cen energii.

©Siemens Mobility, 2022




RYCHLOU ZELEZNICI BUDE TREBA
ROZVINOUT DO DALSICH SMERU

Z hlediska casového popisuje tento dokument jakousi pomyslnou prvni etapu roz-
voje vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice. Ta zahrnuje predevsim tradiéni
jiz dnes silné vyuZivané sméry z Prahy na jihovychod, severovychod a severo-
zépad s pokracovanim déle do zahraniéi. Tento krok je logicky, nebot kromé Zadouci-
hozrychlenf prinese také tolik potfebné zvyseni kapacity v silné vytizenych smérech.
Tento pristup je také dokladem, Ze tam, kde je historicky relativné kvalitni infra-
struktura, je také poptavka. A kde je poptévka, tam je také tfeba dal$i zlepSenf
v podobé vysokorychlostnich trati.

Jind situace je v ostatnich smérech, predevsim pak ve sméru jihozapadnim, pfipad-
né jiznim. Zde hraje Zeleznice diky relativné méné rozvinuté infrastrukture a méné
hustému osidleni vyrazné mensi dlohu, zejména pak v mezinarodnim méritku. To se
projevuje také tim, Ze i rozvojové plany jsou zatim v téchto smérech daleko méné vel-
korysé. Rychlé Zeleznice vedend témito sméry tak bude mit zprvu pouze konvencni
parametry, avsak i tak s rychlostmi az 200 km/h. | tato zména pfinese vyrazné zlep-
Senf situace oproti soucasnosti.

Lze predpokladat, Zze do budoucna bude smysluplné
vysokorychlostni Zeleznici rozsifit i do dalSich smé-
r0, nez je dnes planovano. Ostatné zkusenosti z evrop-
skych zemf ukazuji, Ze vybudovani uréitého rozsahu
jadrové sité nasledné vytvari poptavku po rozsireni
vysokorychlostnizeleznice do dalSich destinaci. Zatim-
co Sprintery mezi Vidni a Berlinem budou zvladat
tuto 750kilometrovou trasu za 4 hodiny, urazi vla-
ky mezi Prahou a Mnichovem za stejné 4 hodiny jen
poloviéni vzdalenost. Tato situace jisté muze v mezi-
narodnim méritku vytvaret nové vyzvy k reseni uz jen
proto, Ze Bavorsko se fadi k nasim prednim hospodar-
skym partnertdim.

Stejné tak vnitrostatné Ize ocekavat snahu o vyrov-
nani rozdild v regionalni dostupnosti, kdy Plzef nebo
Liberec vzdalené zhruba stejné od Prahy jako Usti nad
Labem, Pardubice nebo Hradec Kralové se jisté dlou-
hodobé nespokoji s delsi jizdni dobou. Rovnéz se per-
spektivné ukazuje jako potfebné fesit i dalsi zrychleni
a zkapacitnéni ve sméru Ceské Budéjovice a Linec
nad rémec soucasného rozsahu modernizace IV. kori-
doru. Dulezitym impulsem pro dalsi rozvoj vysoko-
rychlostni Zeleznice je také srovnani s dalniéni siti.
Ani po dokonéeni pldnovanych modernizaci nebudou
cestovni doby vlakem v nékterych vyznamnych rela-
cich vyhodnéjsi ve srovnani s automobilem. Oproti
tomu relace, které budou obsluhovény tratémi vysoko-
rychlostnich parametrt, budou konkurenceschopné
i s dokoncenou dalnicni siti. Vysokorychlostni Zeleznici
tak bude vhodné rozvinout i do dalSich smérd.

11/ PREDPOKLADY A MOZNOSTIDALSIHO ROZVOJE 107



KONKURENCESCHOPNOST ZELEZNICEOPO DOKONCEN| @ALNlCNf SITE
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spojent

potteba provéfit dalsi zrychleni

Leipzig/Halle
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Regensburg

Bratislava

Minchen Budapest
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Vedle potfebného zrychleni hlavnich paternich spojnic bude tfeba pracovat také na
feSeni tangencialnich propojeni krajskych mést. V nékterych pfipadech bude
mozné zE4asti vyuzit jiz pldnované radidlni vysokorychlostni traté, a to véetné moz-
nosti rychlého spojeni téchto mést s prestupem v Praze. Z hlediska rovnomérného
regionalniho rozvoje je zadouci, aby pro$ly i konvenéni spojnice krajskych mést
modernizaci a zrychlenim. Diky tomu budeme moci rychle napojit na patefni
vysokorychlostni sit co nejvice oblasti nasi zemé.

Zavérem lze konstatovat, Ze rozsah a parametry vysokorychlostni Zeleznice
popsané v tomto dokumentu rozhodné nepfedstavuji finalni stav, ale spiSe prv-
ni velkou etapu, na kterou budou navazovat projekty dalSich novych rychlych
trati a ktera bude postupné doplfiovana rozvojem trati konvenénich.

Vizualizace terminalu Roudnice n.L., Sprava zeleznic
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