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Uvod

ETCS (European Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery se stal zakladnim
standardem v oblasti fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich a je spole¢né s radiovym
systémem GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways)! soucasti projektu ERTMS (European
Rail Traffic Management System). Prestoze byvd ERTMS spojovdno zejména s problematikou zavadéni
interoperability do Zelezni¢niho prostfedi, jeho vyznam pro CR je mnohem vyrazngjsi. Zatimco komunikaéni
systém GSM-R je jiz fadu let na Ceské Zelezni¢ni infrastrukture i na hnacich vozidlech instalovan a bézné pouzivan,
zabezpecovaci systém ETCS se u nas teprve v soucasné dobé zacina intenzivné prosazovat do provozu. ETCS je
relativné sloZity elektronicky pocitacovy systém, ktery vsak ma proti nasemu plvodnimu systému vilakového
zabezpecovacle typu LVZ LS nesrovnatelné vyssi uroven funkcnich vlastnosti a umoznuje zvysit zasadnim
zpUsobem bezpednost provozu. Je klicovym predpokladem pro veskery dalsi technologicky rozvoj Zeleznice, jeji
automatizaci a digitalizaci. Harmonogram zavadéni ETCS, ktery je soucasti tohoto dokumentu, se stane rovnéz

voditkem a motivaénim faktorem pro Zelezniéni primysl pti planovani kapacit a zdrojl pro nadchazejici obdobi.

ETCS predstavuje vlakovy zabezpecovaci systém, ktery umoziuje predavat strojvedoucimu podrobné
informace potiebné pro fizeni vlaku a neustale kontrolovat, Ze strojvedouci vlak bezpecné fidi v presné
vymezeném Useku traté, a to nejdale k mistu, kde mu konci opravnéni k jizdé (napf. navéstidlo s navésti zakazujici
jizdu)?. ETCS zajidtuje, Ze pred timto mistem vlak zastavi i v pfipadé selhdni strojvedouciho (pfehlédnuti, zdravotni
indispozice) a zaroven kontroluje, Ze neni prekracovana pfi této jizdé nejvyssi dovolena rychlost. V tomto ohledu
ETCS znamena principialné zcela novy funkéni i bezpe¢nostni pfistup, odliSny od dosavadnich zabezpecovacich
zafizeni, kterd jsou na Zeleznici v Ceské republice pouZivana. Dosavadni systémy z 50. let 20. stol. nebyly schopny
zajistit bezpecnou kontrolu dodrzovani zastaveni vlaku pred stanovenym mistem ani neprekrac¢ovani dovolené
rychlosti, a technicky je jiZ nelze rozvijet dal tak, aby tyto funkce mohly zajistit (pravni predpisy Evropské unie to
neumozriuji). V Ceské republice sice v soucasné dobé existuji technicky vyspéla elektronickd zabezpe&ovaci
zafizeni, ale jejich cilem je primarné zabezpeceni cesty (trasy) pro vlak. To je nezbytny zaklad pro zajisténi
bezpecnosti provozu, chybi vsak jesté jedna zdsadni funkce, a tou je bezpecna kontrola pohybu vlastniho vlaku
a pripadného omylu strojvedouciho pfi dodrzovani pokyntd (napfiklad nerespektovani navésti ,StGj“). Situace
v Ceské republice je v tomto ohledu sloZit&jsi oproti fadé ostatnich statd, nebot v nich byla problematika kontroly
bezpecné jizdy vlakd a jejich Fizeni strojvedoucim feSena dlouhodobé a vznikly zde pro tento ucel pomérné

vyspélé systémy jiz pred desitkami let.

ETCS se sklada z ¢asti tratové, kterd je soucasti Zelezniéni infrastruktury a z ¢asti mobilni (palubni jednotky),
které jsou instalovany do kolejovych vozidel. Kontrola dodrzovani zastaveni daného vlaku a dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti probihd pomoci informaci, které predava tratova ¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS
prostiednictvim specifickych zafizeni v kolejisti, tzv. Eurobaliz, nebo pomoci radiového systému GSM-R.
Z uvedeného popisu je patrné, ze musi byt k dispozici a plné fungujici obé tyto ¢asti a musi spolu komunikovat.
Proto je zcela nezbytnou podminkou pro zaruceni spravného fungovani celého systému a zajisténi vSech jeho

funkci vedoucich ke zvy3eni bezpec¢nosti, vybaveni viech vozidel, kterd se po trati vybavené tratovymi prvky ETCS

v budoucnu bude systém GSM-R nahrazen pokrodilejsim systémem FRMCS (Future Railway Mobile Communication System

2 ve specifickych pfipadech, kde to infrastruktura vyzaduje, mdzZe byt pouZita nizkd (nenulovd) hodnota uvolfiovaci rychlosti, kdy je vlak

nouzové brzdén v okamZiku dosazeni konce opravnéni k jizdé. V pripadé provedeni ETCS Stop je vZdy zajiSténa aktivace nouzového brzdéni

vlaku v okamZiku projeti definovaného mista (konce opravnéni k jizdé).



pohybuji, funkéni palubni jednotky ETCS. Vlak, ktery nebude vybaven ETCS, by se stal ohroZujicim nejen sam
sobé, ale i vSem ostatnim vlaklim na trati, které se kolem ného (pfed nim) nachazeji, prestoze tyto vlaky budou
systémem ETCS vybaveny a pojedou bezpetné pod jeho dohledem. Technicky i funkéné vyspélé vlakové
zabezpecovaci zafizeni, jakym je ETCS, zdroven pfinasi nové technické i technologické pozadavky naptiklad
z hlediska konfigurace infrastruktury, aby bylo mozné spravné vyuZzit jeho vlastnosti a minimalizovat pfipadné

omeazujici vlivy na kapacitu dopravni cesty.



1. Cile planu implementace ETCS

Cilem Planu moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice — Implementace evropského vlakového zabezpecovaciho
zafizeni ETCS (dale jen ,,Plan“) je Uplny pfechod od narodniho systému viakového zabezpecdovaciho zatizeni typu
LVZ LS k jednotnému evropskému viakovému zabezpecovacimu zafizeni ETCS a jeho implementace na celou
zelezni¢ni sit, s uplatnénim vSech prinosd tohoto kroku v oblasti interoperability (provozni a technické
jednotnosti v prostiedi Zeleznice), zejména viak Urovné bezpeénosti i efektivity fizeni Zelezniéni dopravy v Ceské

republice.

Zakladnim pfinosem zavadéni ETCS je vedle dosazeni interoperability a mozného zvyseni kapacity (zejména
v jeho druhé aplikacni Urovni pfi optimalizaci infrastruktury) pfedevsim zvySeni trovné bezpecnosti Zeleznicniho
provozu. ETCS na rozdil od soucasného narodniho vlakového zabezpecovaciho zatizeni (dale jen ,LVZ LS“)
kontroluje bezpecné strojvedouciho (nejvyssi dovolena rychlost, dodrZeni navésti ,St(j“) a v pfipadé, kdy by
strojvedouci adekvatné nezareagoval, zasahne do fizeni a zastavi vlak. ETCS dokaze zabranit i takovym nehodam,

jakymi byly napf.:

e vjeti Pendolina do posunové cesty v Bohuminé, cerven 2022, zemfrel strojvedouci, 5 osob zranéno,
e srazka osobniho vlaku s expresem u Milavci, srpen 2021, oba strojvedouci zemreli, 8 téZce zranénych.

Jedna se predevsim o mimoradné udalosti zplUsobené nerespektovanim navésti na trati, projetim navésti
,Stlj“, pripadné nerespektovanim dalsich provoznich predpisti provozovatele drahy. Napftiklad v lednu 2024

ETCS prokazatelné zabranilo srazce vlaku s posunovym dilem v Breclavi.

Predlozeny Plan je opatfenim ke zvySeni bezpecnosti Zeleznicniho provozu v navaznosti na a pfislusna
ustanoveni smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpe¢nosti Zeleznic a zakona

¢€.266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsSich predpisd.

Ddvody pro vybaveni trati ETCS

e Potfeba zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu — roste podet projeti navésti ,StGj“, stavajici
narodni systém tomu nedokaze v potfebném rozsahu zabranit. Na rozdil od jinych zemi, kde je ETCS
nastrojem primarné pro dosazeni interoperability, je v CR i nastrojem zvy$eni bezpetnosti (viz fada
bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce).

e Kontrola dodrzovani rychlosti a pripadnych dalSich omezeni na trati — ETCS umi nejen zastavit vlak
nerespektujici navést ,Stlj“, ale také dokaze hlidat dodrZovani dovolené rychlosti, zatimco narodni
systém neumi zabranit témto nebezpeénym udalostem.

e Méné mimoradnosti znamena zvyseni spolehlivosti dopravy a snizeni celospoleéenskych naklad(
zpUsobenych mimoradnostmi (napf. eliminace zpozdéni vlak( na siti, kterd jsou vyvolana vznikem
mimoradnych udalosti a likvidaci jejich nasledkd, a z toho plynoucich pfimych i nepfimych naklad
na strané provozovatele drahy, dopravcl i zdkaznikd Zeleznice).

(snizi se naklady na budovani paralelnich systém, které by bylo nutné realizovat).

e Pfiimplementaci ETCS L2 s optimalizaci infrastruktury (tzv. ,s benefity”) pfimo pro vyhradni provoz
vlakd pod dohledem ETCS, vyhledové téZ pti implementaci ETCS L2 bez fyzickych oddild miZe ETCS
pomoci zvysit kapacitu.

ETCS je podminkou zvySovani rychlosti na Zeleznici a umozniuje sjednocovat principy fizeni dopravy na

konvencnich tratich navazujicich na vysokorychlostni traté.



Vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS je podminkou pro planované zvyseni rychlosti nad 160 km/h:

modernizovana trat Brno — Pferov,
modernizovana trat Plzeri — Rokycany,
modernizovana trat Praha — Ceské Budé&jovice,
a dalsi.

o O O O

ETCS je jedinym aplikovatelnym systémem na nové budovanych vysokorychlostnich tratich.

Pomoci ETCS lze zvysit rychlost na stavajicich tratich bez nutnosti stavebnich tprav obloukt, a to diky

moznosti vyufZiti dalSich rychlostnich profil( (vyuziti vy$si hodnoty nedostatku prevyseni v obloucich).

V daldich zemich (napf. Lucembursko, Belgie, Itdlie, Svycarsko, Norsko) je implementace spojena
s vyfazovanim narodnich systémul z provozu a zavadénim vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS.
Vypinani narodnich systém( v téchto statech jiz zpravidla nyni probiha, prestoZe narodni systémy v téchto

statech mnohdy zajistuji srovnatelnou Uroven bezpecnosti a funkci, jako ETCS.

ETCS na vysokorychlostnich tratich

Vysokorychlostni traté (déle jen ,VRT“) musi byt v souladu s Provadécim nafizenim Komise (EU) 2023/1695
ze dne 10. srpna 2023 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému , fizeni a zabezpeceni”
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (dale jen , TSI CCS“) a v kontextu Narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EV) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité jiz
systémem ETCS vybaveny. Priprava a financovani VRT je rfeSena samostatné, a proto vysokorychlostni traté

a financ¢ni naklady spojené s implementaci ETCS na tyto traté v tomto Planu nejsou obsazeny.

Vozidla pro vysokorychlostni traté, respektive cely systém Rychlych spojeni (dale jen ,RS“) budou zpravidla
jiz nova nebo presmérovana z trati, na kterych jiz bude v dobé zprovoznéni prislusného useku vysokorychlostni
traté zaveden vyhradni provoz vlakl pod dohledem ETCS. V Planu uvedeny pocet vozidel a finanéni naklady na

vybaveni téchto vozidel do roku 2030 zahrnuje i vybrana vozidla, kterd budou na prvnich Usecich RS provozovana.
Mapa pfipravovanych a provérovanych Rychlych spojeni
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2. Realizace tratove casti ETCS

V soucasné dobé je systémem ETCS vybaveno témér 1 174 km trati, pficemz jde o aplikacni Grovné ETCS L2
(1098 km) a ETCS STOP (98 km). Délka trati, na kterych se dnes ETCS realizuje nebo pfipravuje, vsak tyto hodnoty

vyrazné prekracuje.

Provadéci natizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském provddécim planu evropského systému fizeni
Zelezni¢niho provozu stanovuje povinnost termin implementace ETCS na vybranych evropskych Zelezni¢nich
tratich. Ceska republika, v souladu s ¢lankem 3, odst. 2 Provadéciho natizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském
provadécim planu evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu, Komisi oznamila prodleni pfi uvadéni
systému ERTMS/ETCS do provozu na nékterych Usecich koridort hlavni sité TEN-T. Usek na kterém pretrvava
nedodrzeni stanoveného terminu je Gsek Kralupy nad VItavou — Usti nad Labem —st. hranice SRN, kde je zpoZdéni
dano celkovou technologickou modernizaci a obtiznym soutézenim zakazky na projekt a realizaci této stavby a

dale Usek Adamov — Brno — ModfFice, kde je to dano komplexnosti p¥ipravy Zelezni¢niho uzlu Brno.

Plan implementace tratové ¢asti ETCS zahrnuje celostatni a regionalni Zelezni¢ni traté ve vlastnictvi stétu,

nikoliv vsak ve vlastnictvi tfetich subjektl (fyzickych a pravnickych osob ¢i samosprav).

2.1 Zakladni principy

V ramci ETCS probiha komunikace vzdy mezi tratovou ¢ésti ETCS a mobilnimi éastmi (palubnimi jednotkami)

ETCS ve vozidlech. Tato komunikace se lisi pro jednotlivé aplikaéni Grovné ETCS:

Prvni aplikaéni Groven ETCS (déle jen ,ETCS L1“) pfedstavuje bodovy vlakovy zabezpefovac, ktery zajistuje
jednosmérny bodovy bezkontaktni pfenos informaci z tratové ¢asti ETCS do mobilni ¢asti ETCS ve vozidle,
zejména prostrednictvim prepinatelnych a neprepinatelnych Eurobaliz. Pfepinatelné Eurobalizy prenaseji na
zakladé Udaju od zabezpecdovaciho zafizeni (stani¢niho, tratového, pfipadné prejezdového) mobilni ¢asti ETCS
opravnéni kjizdé a pripadné nezbytné profily popisujici tratové poméry. Rozhrani mezi konvenénim
zabezpecovacim zafizenim a systémem ETCS jsou dle evropskych specifikaci pouzivana rozhrani Lineside
Electronic Unit (LEU). ETCS L1 Limited Supervision vychazi principidlné z 1. aplikaéni Urovné a zaméfuje se pouze
na vybrané funkce (napfiklad bezpeéna kontrola neprojeti ndvésti ,Stlj” apod.), které je z hlediska bezpecnosti
potfebné na dané trati zajistit. Divodem je zejména zjednoduSeni technického provedeni tratové ¢asti ETCS a tim

i sniZeni investi¢nich nakladl, napfiklad na tratich s nizkym provoznim zatizenim.
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GSM-R anténa

\
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zafizeni

pfepinatelna baliza detekéni prostredek

Pro Ucely ETCS ve druhé aplikacni trovni (dale jen ,ETCS L2“) se vyuZiva vedle bodového prenosu informaci
z traté na vlak pomoci neprepinatelnych Eurobaliz sou¢asné kontinualni obousmérny pienos informaci mezi
tratovou a mobilni ¢asti ETCS prostfednictvim datového radiového prenosu siti GSM-R. Toto usporadani
umoznuje mit stdle aktudlni informace jak v radioblokové centrale (dale jen ,,RBC“), ktera tvofi nejdulezitéjsi
prvek tratové casti ETCS L2, tak v palubnich jednotkdch ETCS ve vlacich, a vytvofit tak liniovy vlakovy
zabezpecovaci systém. V RBC se soustreduji vSechny informace z trati o podminkach pro jizdy vlak( (urcené na
zédkladé informaci od stani¢nich, tratovych a prejezdovych zabezpelovacich zafizeni, ptFipadné dalSich
specifickych informaci zadanych zaméstnancem fidicim provoz) a registruji se zde vsechny vlaky jedouci pod
dohledem ETCS, které naopak hlasi do této centraly zakladni idaje o své poloze na trati a pribéhu jizdy. Jedna
RBC je schopno pokryt urcity Usek trati, jehoZ rozsah je volen podle riznych hledisek, zejména vsak s ohledem

na pocet komunikujicich ETCS vlak{, které se mohou v danou chvili v jeho oblasti nachazet.

Zjednodusené schéma ETCS L2
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o zabezpecovaci zafizeni
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V prostfedi Ceské republiky jsou sledovany nasledujici aplikagni Grovné a technické varianty trafové &asti

ETCS:

Varianta ETCS

L2

(v provedeni ,,bez
benefiti" a s benefity")

L1

L1 Limited Supervision

Stop

Zakladni charakteristika

Liniovy zabezpecovac, zajistuje neprojeti konce opravnéni k jizdé,
kompletné dohlizi na nepfekroceni dovolené rychlosti pro vsechny
definované rychlostni profily

Radioblokové centraly navazané na zabezpecovaci zafizeni (s obousmérnou
komunikaci, pfipadné integrovano), jen neprepinatelné Eurobalizy

Cilova varianta téz oznacovana ,s benefity" zahrnuje dalsi souvisejici
Upravy infrastruktury:

—  Délky kolejovych tsekt jsou optimalizovany s ohledem na
pozadovanou propustnost ,Délky kolejovych usekd jsou
optimalizovany s ohledem na poZadovanou (zpravidla co nejvyssi)
propustnost, nebot nejsou limitovany ani jednotnou zabrzdnou
vzdalenosti, ani pfedepsanou viditelnosti ndvéstidel.

—  Zfizovat jen Stop znacky ETCS a Lokalizaéni znacky ETCS pfip.

s doplrikovymi navéstnimi svitilnami (bez ¢erveného svétla)

—  Provoz vlakl i bez palubni jednotky ETCS neni v takovém pfipadé
v béZném provozu standardné mozny

Maximalni rychlost bez omezeni

Verze palubni jednotky podle souboru specifikaci ¢. 1 (Baseline 2) dle
TSI CCS a vyssi

Bodovy zabezpecovaé, zajistuje neprojeti ndvésti ,,Stj“, kompletné dohlizi

neprekroceni dovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich profilQ

Pfepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy véetné tratové elektronické

jednotky (LEU) v kolejisti

Konvencni ndvéstidla s Cervenym svétlem

Max. rychlost do 160 km/h

Verze palubni jednotky nejméné podle souboru specifikaci €. 2 (Baseline 3)
dle TSI CCS a vyssi

Bodovy zabezpecovaé, zajistuje neprojeti navésti ,Stj“, omezené dohlizi

na neprekroceni dovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich profilQ

Vyuzivd pfepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy véetné tratovych
elektronickych jednotek (LEU) u vSech hlavnich navéstidel

Konvencni ndvéstidla s Cervenym svétlem

Max. rychlost do 120 km/h

Verze palubni jednotky nejméné podle souboru specifikaci ¢. 2 (Baseline 3)
dle TSI CCS a vyssi

Zajisténi nouzového brzdéni vozidla vybaveného palubni jednotkou ETCS

v pfipadé jeho nedovoleného projeti kolem ndvéstidla zakazujiciho jizdu
vlaku

Vyuziva standardni neprepinatelné Eurobalizy a prepinatelné Eurobalizy u
viech hlavnich navéstidel, ovladané pomoci tratovych elektronickych
jednotek (LEU), které jsou schopny preddvat odpovidajici datové telegramy
v souladu s TSI CCS

Max. rychlost do 100 km/h

Pro méné zatizené (zpravidla regionalni, pfipadné vybrané celostatni) traté bylo zvoleno pouZiti feSeni ETCS

L1 Limited Supervision, pfipadné ETCS Stop, vyuzivajici prepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy propojené

prostfednictvim tratovych elektronickych jednotek (LEU) na rozhrani zabezpecovaciho zafizeni. Oznadeni ETCS

L1 Limited Supervision, tedy zafizeni tfidy A dle TSI CCS, je aktualné pouzivano a vyplynulo z konzultaci s

Evropskou komisi a Agenturou EU pro Zeleznice.
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ETCS L2 ,;s benefity” bude implementovano na vSech tratich, na kterych je pfipravovdna a realizovana
implementace ETCS v ramci modernizace infrastruktury nebo kompletni modernizace subsystému Fizeni a

zabezpeceni, a na kterych se dle tohoto Planu neuvazuje migracni obdobi.

V budoucnu neni vylouceno téz ETCS druhé aplikacni Grovné bez funkce detekce vlakii nebo s omezenou
funkci detekce vlakl, kterd de facto umozZiiuje ¢asteéné nahrazeni pevnych prostorovych oddild oddily
pohyblivymi, coz umozni zvysit propustnost trati. Podminkou pro zavedeni této Urovné je mimo jiné zajisténi

bezpecné kontroly celistvosti vlaku v ramci jeho samého, pomoci odpovidajiciho zatizeni.

Zjednodusené schéma ETCS L2 bez funkce detekce vlakii nebo s omezenou funkci detekce vlakii
GSM-R anténa

\

e e,

informace o volnosti vlakové cesty

zabezpecovaci zafizeni

informace o poloze vlaku

palubni jednotka
ETCS

neprepinatelna baliza

Rozsah vybaveni a vybavovani trati tratovou €asti ETCS uvedeno v tabulce 1, ze které vyplyva, Ze do konce
roku 2024 bude vybaveno systémem ETCS vice jak 1230 km trati a do roku 2030 bude vybaveno pfiblizné
dohromady 5200 km, tedy na zhruba 55% délky Zelezniéni sité CR, které viak zajistuji vétsinu viech
dopravnich vykont ¢eské Zeleznice. Z toho plyne, Ze v obdobi mezi lety 2030 a 2040, do kdy by mély byt

vybaveny zbyvajici traté, bude vybaveno zbyvajicich pfiblizné 4 150 km Zeleznicnich trati.

Tabulka 1 Celkova délka trati, na kterych bude ETCS implementovano do roku 2030 [km]

L2 L1LS STOP
rok celkem
VvV provozu prirGstek v provozu prirGstek v provozu prirGstek
2024 1159 87 - - 100 7 1259
2025 1236 76 36 36 123 24 1395
2026 1279 43 65 29 198 75 1542
2027 1518 239 65 - 282 84 1865
2028 1931 412 65 - 302 20 2297
2029 2 360 430 553 488 768 466 3681
2030 3640 1280 723 171 828 60 5192
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Celkova délka trati na kterych bude ETCS implementovano
do roku 2030
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Aplikacni trovné (Ci technické varianty) jsou uvedeny v pfiloze 1 (ve formé tabulky, implementace ETCS do
roku 2030) a v priloze 2 (ve formé mapy, implementace ETCS do roku 2040). Aplikaéni Grovné ¢i technické
varianty vSak mohou byt, zejména ve vazbé na v budoucnu realizované modernizace (elektrizace, optimalizace)
prislusnych trati, nebo v kontextu zmény provozniho konceptu, oproti soucasnému predpokladu vyssi. Naopak
Ize také pripustit, Ze v pfipadé zdsadniho omezeni provozu na tratich bude vhodné implementovat Uroven
(technickou variantu) nizsi, pokud to bude Ucelné. Nikdy vsak technické varianty (Ci aplikacni Grovné) ETCS nesmi
limitovat poZadované provozni koncepty objednateld. Pfipadné zmény aplikaénich urovni ¢i technickych variant

budou pribézné aktualizovany v Narodnim implementacnim planu ERTMS.
V pfipadé, kdy na trati prestala byt provozovana drazni doprava, nebude ETCS na takové trati realizovdno.

Nezbytnym predpokladem pro implementaci ETCS ve 2. aplikacni Urovni je existence interoperabilniho
radiového systému GSM-R, resp. vyhledové jeho nastupce FRMCS. GSM-R musi byt dle pozadavku TSI CCS
instalovan také v pfipadé prvniinstalace radiové komunikace tratového subsystému nebo jeho modernizace, kdy
se zméni funkce nebo vykonnostni charakteristiky subsystému. Tyto interoperabilni radiové systémy jsou tak
cilovymi systémy na celé Zelezni¢ni siti CR. Plan implementace interoperabilniho radiového systému bude
stanoven Narodnim implementacnim planem ERTMS, a to v kontextu harmonogramu implementace ETCS dle

tohoto Planu.

Technické varianty navriené vtomto Planu vychdazeji z moznosti danych aktualnimi specifikacemi
zakotvenymi v provadécim nafizeni Komise (EU) 2023/1695. Nicméné, mandat pro Agenturu EU pro Zeleznice
pro revizi specifikaci 2028/2030 bude zahrnovat vedle systému FRMCS na bazi technologie 5G rovnéz povéreni
k zahdjeni praci v Gzké koordinaci s Agenturou Evropské unie pro Kosmicky program (EUSPA) na specifikacich
ETCS fungujiciho na bazi satelitnich navigacnich systému, které by mély umoznit implementovat ETCS na méné
vytizenych tratich levnéji a efektivnéji. Jakmile budou specifikace takového technického feseni schvdleny, budou
vytipovany vhodné traté pro toto resSeni a provedena aktualizace Planu. Bude tak vidy zajisténa pribézina
aktualizace zavadéni ETCS v souladu s technologickym pokrokem v oblasti zabezpecovaci i komunikacni techniky.

Zatimni pfedpokladany termin zverejnéni prislusnych specifikaci je 2028.
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2.2 Vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS

Zanalyz a provoznich zkuSenosti jednoznacné vyplynulo, Ze soubéiny provoz vozidel vybavenych
i nevybavenych ETCS neumoini dosahnout odpovidajiciho zvySeni bezpecnosti, neumoini ani odstranovat
omezeni kapacity drahy, sniZovat provozni naklady provozovatele drahy i dopravcll a zaroven diskriminuje
dopravce, ktefi vybavili vozidla ETCS a znehodnocuje jejich investice nedostateénym vyuZivanim ETCS. Vlak bez
ETCS na trati se stdva ohrozujicim nejen sdm sobé, ale i vSem ostatnim vlaklim na trati a ve stanicich. Takovy
soubéiny provoz vozidel s ETCS a bez ETCS je rovnéz prekazkou pro pfedpokladané zvyseni rychlosti nad
160 km/h. Je proto nezbytné zajistit vybaveni mobilni ¢asti ETCS u vSech vozidel, kterd se pohybuji na dané trati

vybavené tratovou ¢asti ETCS. Tim se zavede tzv. vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS na dané trati.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/798/EU ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti Zeleznic
definuje roli inspekénich organd, kterym je v Ceské republice Drazni inspekce. Inspekéni organ na zakladé Setienf
mimoradnych uddlosti vydava bezpecnostni doporuceni, ktera jsou pak pro jejich adresaty zavazna. Ve svych
bezpecnostnich doporucenich Drazni inspekce opakované zdtiraziiovala nutnost urychleni implementace ETCS
na &eskou Zelezniéni sit, pfiéemz je evidentni, Ze poZadované zvy$eni bezpeénosti nelze dosdhnout bez

zavedeni vyhradniho provozu vlakli pod dohledem tohoto systému.

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1695, jakoito pfimo aplikovatelny pravni pfedpis, dava ¢lenskym
statim pravomoc umoznit pfistup na traté vybavené systémem ETCS pouze vozidlim vybavenym systémem

ETCS, aby stavajici vnitrostatni systémy mohly byt vyfazeny z provozu.

Zavedeni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS bude na prvnich usecich (vybrané dseky 1., Il. a
l1l. TZK) zah&jen 1.1.2025. Na pilotnim Useku na trati Olomouc — Unicov, byl vyhradni provoz vlaki pod
dohledem ETCS zahdjen k 1. 1. 2023.

MozZnosti ETCS je také jeho budouci vyuZiti pro automatizaci fizeni jizdy vlakl (s rGznym stupném jeho
primého zapojeni do Fizeni jizdy vlaku a riznou mirou odpovédnosti za zajisténi s tim souvisejicich funkci), a tim

snizeni energetické narocnosti, zvySeni kapacity, zvySeni komfortu a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

ETCS pro Zeleznici v CR mZe plsobit jako hnaci motor pro technologicky pokrok obecné. Zejména
u modernizacnich staveb, spolecné s elektrizaci trati, pripadné konverzi trakéniho napajeni ze stejnosmérné
napajeci soustavy 3 kV na stfidavou napajeci soustavu 25 kV/50 Hz, pfinese lepsi podminky pro privoz tézkych

nakladnich vlakd i pro hustou osobni dopravu.

Hlavni principy zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS

Mezistanicni Useky

Hlavnimi kritérii pro stanoveni priorit postupné implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod

dohledem ETCS na jednotlivych tratich byly zejména:

e terminy implementace ETCS stanovené evropskymi pravnimi predpisy, zejm.:
o Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité 3,
o Provéadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provadécim planu
evropského systému fizeni zelezni¢niho provozu,

3 PFiblizné v poloviné roku 2024 bude vydadno nové nafizeni o TEN-T
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e kategorie trati,

e predpokladané dokonceni pfipravovanych a planovanych modernizaci a elektrizaci trati, pfipadné
novych trati,

e vytiZeni trati,

e predpokladany termin nasazeni vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS,

e statisticka pravdépodobnost vzniku podminek pro vznik mimoradné udalosti (pocet vlaky projetych
naveésti ,Stlj“),

e zpUsob fizeni provozu na trati.

Stanice

Vedle samotnych trati (resp. tratovych Usek() bylo taktéZ nutné stanovit principy, jakymi dojde ke zvyseni

urovné bezpecnosti v jednotlivych stanicich.

Vjizdi-li vozidlo z traté nevybavené tratovou ¢asti ETCS nebo z traté vybavené tratovou &asti ETCS ve
smiSeném provozu do pfFipojné/odbocné stanice na trati s vyhradnim provozem ETCS a pokraduje pravidelné
(zejména v rdmci vykonu v osobni nebo nakladni dopravé) dale v jizdé po trati s vyhradnim provozem ETCS, musi

byt vozidlo vybaveno funkcni kompatibilni palubni jednotkou ETCS a tato musi byt vZdy aktivni.

Vjizdi-li vozidlo z traté nevybavené tratovou &asti ETCS do pFipojné/odboéné stanice na trati s vyhradnim
provozem ETCS a v obcasnych pFipadech mimo pravidelné vykony v osobni nebo nakladni dopravé je tfeba jej
provézt dale po trati s vyhradnim provozem ETCS napft. pro ucely zbrojeni nebo opravy ¢i udrzby, musi byt pro
dané vozidlo zajisSténa moznost jizdy pod dohledem ETCS v Usecich s vyhradnim provozem ETCS, pficemZ plati,
Ze mUze byt vyuZito jiného vozidla vybaveného palubni jednotkou ETCS — nap¥. pfivésenim k jinému vozidlu/vlaku
vybavenému palubni jednotkou ETCS, které jej pfeveze na misto urceni pod dohledem ETCS (zajisti si dopravce
na vlastni naklady). Pokud je vozidlo vybaveno funkéni kompatibilni palubni jednotkou ETCS, palubni jednotka

ETCS musi byt aktivni vZdy.

Zejména s ohledem k provoznim a ekonomickym moZinostem dopravcti a objednatelli pFi vybavovani
vozidel palubnimi jednotami ETCS, na zakladé jednani Spravy Zeleznic a Ministerstva dopravy bylo navrzeno,
v pfipadech, kdy vozidla zajizdé&jici z trat& nevybavené tratovou &asti ETCS nebo z traté se smiSenym provozem
ETCS do pfipojné/odboéné stanice na trati s vyhradnim provozem ETCS a vracejici se, nepohybujici se smérem
do tratového tseku s vyhradnim provozem vlaki pod dohledem ETCS, aby zavadéni vyhradniho provozu a s tim

spojenému zvySovani bezpecnosti ve stanicich bylo dvoufazové:

1. faze — zavedeni vyhradniho provozu vlak(l pod dohledem ETCS v mezistanicnich Usecich a ve vybranych
dopravnach, pfipadné ve vybranych dopravnach jen v nékterych ze smér( (trati). Vozidla zajizdéjici z traté
nevybavené tratovou ¢asti ETCS nebo z traté se smiSenym provozem ETCS do pfipojné/odbocné stanice na trati
s vyhradnim provozem ETCS a vracejici se, nepohybujici se smérem do tratového useku s vyhradnim provozem
ETCS nemusi byt po datu zahajeni vyhradniho provozu (na hlavni trati) vybavena palubni jednotkou ETCS, a to za

nasledujicich podminek:

a) Pro jizdu z dané traté do stanice neni implementovan vstup do oblasti ETCS formou automatického
prepnuti palubni jednotkou ETCS do urovné 2 pri jizdé kolem vjezdového navéstidla (neni

implementovan tzv. ,,automaticky vstup”) a

b) v Zadné vjezdové vliakové cesté z dané traté neni dovolena rychlost vyssi nez 60 km/h, nebo
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c) jsou aplikovana takovd stavebni, resp. technicka opatreni, kterda znemoznuji vlaku jedoucimu
z pfipojné traté ohrozit jizdu jiného vlaku jedouciho pod dohledem ETCS po trati s vyhradnim
provozem, a to v€etné pfipadného pokracovani jizdy ohrozujiciho vlaku za misto konce vjezdové

vlakové cesty.
2. faze — zavedeni vyhradniho provozu vlakl pod dohledem ETCS v pfipojnych stanicich ze viech smérd (trati).

Obdobi 1. faze smi byt nejvySe pétileté, po roce 2032 se jiz dvoufazové zvySovani bezpecnosti nebude

uplatiovat.

2.3 Harmonogram vybavovani trati a termin0 zavadéni vyhradniho

provozu vlaki pod dohledem ETCS

PFi stanoveni harmonogramu vybavovani trati byla v Gvahu brana kritéria uvedena vyse na str. 14. Pri

stanoveni termin( zavadéni vyhradniho provozu pak byly terminy limitovany nasledujicimi principy:

e délka migra¢niho obdobi (smiSeného provozu viak(l bez ETCS a s ETCS);

— obecné co moznd nejkratsi, idealné nulova,

— na celostatnich tratich nejvyse 5 let;
e provazaniimplementace ETCS s modernizacemi prislusnych trati, tratovych Usekd (pfipadné stanic);
e predpoklddané nasazeni vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS.

Pfi stanoveni termin( zavadéni vyhradniho provozu tak bylo nezbytné pfihlizet k vlivim, které jsou ¢asto
protichtidné. Pfikladem mohou byt na jedné strané uzaviené mnohaleté (deseti aZz patnactileté) smlouvy
objednatell dopravy s dopravci bez poZzadavku na vybaveni zasmluvnénych vozidel palubnimi jednotkami ETCS
a komplexni modernizace trati, ktera je jiz s ohledem k efektivnimu nakladani s finanénimi prostredky
a s ohledem na kapacitu pfipravovana jiz pouze na vyhradni provoz vlak(l pod dohledem ETCS (bez konvencni
naveéstni soustavy), na strané druhé. V. mnoha pfipadech tak jsou terminy disledkem urcitého kompromisu, ¢asto
pak ze strany objednatell podminénym zajisténim spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS

z dotacnich tituld.

V prvé fadé tak byly stanoveny terminy zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS na hlavnich

tratich, od kterych se pak odvijely terminy na tratich dalSich. Jedna se zejména o tyto traté a terminy:

o Vybrané Useky . a II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (déle jen TZK) a Ill. TZK v tseku Pierov — Ceskd
Trebova k 1. 1. 2025,

e IV.TZKv Gseku Praha — Ceské Budé&jovice k 12/2026,

e |ll. TZK v iseku Cheb — Beroun k 12/2027,
. 1. TZK v iseku Bohumin — Mosty u Jablunkova k 12/2028,
. lIl. TZK v Useku Beroun — Praha k 12/2029.

Terminy zavadéni vyhradniho provozu na dalsich tratich byly navrzeny na zakladé projednani s jednotlivymi
objednateli a nasledné v nékolika kolech korigovany, aby byl zajiStén prijatelny kompromis mezi vySe uvedenymi

limity.

Harmonogram vybavovani trati a terminid zavadéni vyhradniho provozu vlakti pod dohledem ETCS do roku

2033 je uveden v pfiloze 1 v tabulkové formé a v horizontu do roku 2040 ve formé mapy v pfiloze 2.
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V mnoha pfipadech je implementace ETCS provazana s modernizaci, optimalizaci, rekonstrukci, a
predevsSim elektrizaci pfislusnych trati, a miZe byt provdzana i s novym provoznim konceptem. V téchto
pfipadech je tedy zavedeni vyhradniho provozu vlakii pod dohledem ETCS lzce provazano a limitovano
mozZnymi necekanymi (a ze strany Ministerstva dopravy Ci Spravy Zeleznic neovlivnitelnymi) vlivy plynoucimi
z procesu pripravy staveb, zejm. procesli hodnoceni vlivu dopadu na Zivotni prostfedi (EIA), a postupl
stanovenych zakonem 283/2021 Sb. (stavebni zdkon), do nichZ vstupuji Ucastnici a dotéené organy, jejichz zajmy,
resp. vyporadani jejich zajm0, mlzZe ovlivnit celkovou délku pfipravy a nasledné realizace. Takové stavby jsou
v tabulce oznaceny a neni vylouceno, Ze termin implementace ETCS, resp. zavedeni vyhradniho provozu viaka
pod dohledem ETCS, se na téchto tratich mlZe v éase ménit. Takovd zména bude Spravou Zeleznic véas

oznamena a nasledné promitnuta do Prohlaseni o draze.

Podil technickych variant ETCS dle délky trati
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3. Vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Obecna strategie vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS (OBU ETCS) bude, na zakladé tohoto Planu,
stanovena v Narodnim implementaénim planu ERTMS. Plati, Ze za vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS
plné odpovidaji jejich vlastnici, pfipadné provozovatelé. Ministerstvo dopravy v Uzké spoluprdci se Spravou
Zeleznic pak nastavuje zédvazné terminy vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS na pfislusnych tratich,

ramcové podminky pro provoz a schvalovani palubnich jednotek ETCS a zajistuje dotaéni programy.

3.1 Dosavadni pribéh vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Dotacni programy pro vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS lze rozdélit na programy spravované na
narodni Grovni (Program Doprava, pfispévek ze Statniho fondu dopravni infrastruktury) a na Grovni EU (N4&stroj

pro propojeni Evropy).

VyuZziti Connecting Europe Facility (Nastroje pro propojeni Evropy, dale jen ,,CEF”) je umoZnéno postupné od
roku 2015, kdy také byly podany prvni projektové zZadosti Ceskych Zadatell v rdmci vyzvy ndstroje CEF1 pro
obdobi 2014-2020. S ohledem na to, Ze v té dobé byl cely proces vybavovani a schvalovani palubnich jednotek
ETCS v rané fazi a chybély dostatecné zkusenosti jak na strané Zadatel(, tak i dodavatelll, do realizacni faze se
dostala pouze c¢ast vozidel z podanych Zadosti. Hlavnim problémem se ukazala nedostatecna kapacita
terminy stanovené pro podporované projekty. V ramci dvou koheznich vyzev CEF 1 byly schvdleny celkem
4 dotaéni projekty Ceskych Zadatell, pficemZz do realizacni faze byly dopracovany 2 projekty zahrnujici

dohromady pfiblizné 230 vozidel s aktudlné predpokladanym terminem dokonceni v roce 2024.

V rdmci obecné vyzvy CEF 2020 byl dale schvalen projekt tykajici se 19 prototypovych zastaveb vozidel
palubnimi jednotkami ETCS. Uplatnény byly rovnéz 2 projekty do vyzvy CEF Transport Blending Call, pricemz

termin dokonceni projektl je rok 2024.

V ramci Operacniho programu doprava 2 (dale jen ,,OPD2“) byly realizovany celkem dvé vyzvy v letech 2017
a 2019 a celkem bylo schvaleno k podpore 12 projektl, z nichZ 7 nadale pokracduje. Celkové pokracujici projekty
zahrnuji 138 vozidel, jejich pocty se pribézné ménily v souvislosti s moZznostmi dodavatel(l a se zménami strategii
prijemcd. Predpokladanym datem dokonceni projektl byl konec roku 2023. PIné provozni faze podporenych
vozidel, v€etné vydani vsech nutnych povolenich by méla byt dosazena v pribéhu roku 2024. Posun dokonceni

projektl byl ovlivnén pandemii a také dodavatelsko-odbératelskymi fetézci pti dodavkach samotného zafizeni.

V letech 2020 a 2021 byly otevieny dvé vyzvy pro podavani projektl v rdmci pfispévku Statniho fondu
dopravni infrastruktury (dale jen ,SFDI“) na vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS. Celkem bylo
podporeno 19 Zadosti zahrnujicich az 228 vozidel, které jsou nyni v realizaci, terminy dokonceni jsou stanoveny

individualné pro kazdy projekt.

V roce 2021 probéhla také prvni kohezni vyzva nastroje CEF2. Obdobné vyzvy probéhly i v letech 2022 a 2023,
posledni kolo koheznich vyzev je pak planovano na podzim 2024. Nastaveni podminek ramcové vychazelo
z poslednich vyzev CEF1, kde byly uplatiiovany tzv. jednotkové prispévky. To znamena, ze na kazdé vybavené
vozidlo byla pridélend bez ohledu na skute¢né naklady pevnd castka v zavislosti na charakteru zdstavby
(napf. prototyp, retrofitting, vnitrostatni, mezinarodni provoz). Obecné lze fici, Ze vyzvy CEF2 maji nastaveny fixni
prispévky na jednotlivé typy zastavby a princip vyzev do roku 2024 vychazi ze stejného zdkladu uréeného

Evropskou komisi. Ceska republika éerpa finanéni prostiedky z tzv. kohezni obalky.
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Vroce 2023 bylo schvaleno opatfeni Evropské komise v oblasti interoperability pro moznost udélovani
vefejné podpory v obdobi let 2023 az poloviny roku 2028, kdy lze rozdélit vefejnou podporu dosahujici vyse az
9 mld. K¢. V tomto opatfeni je stanovena moZnost vyplaty narodniho doplatku k UspéSnym zadostem z CEF2, a
to do maximalni vyse prispévku 8,5 mil. K¢ na jedno vozidlo (retrofit, fitment, upgrade). V roce 2023 byla
vyhlasena vyzva jak vyzva z Programu Doprava (OPD3) tak z CEF2. Obé vyzvy skoncily v lednu 2024, kdy po

formalnim hodnoceni dojde k vécnému hodnoceni zadosti.

V soucasné dobé jsou postupné dokoncovany jednotlivé dotacni projekty. Schvaleni vozidel s palubnimi
jednotkami ETCS pro mezinarodni provoz musi dle pravidel IV. Zelezniéniho bali¢ku EU vidy probihat ze strany
Agentury Evropské unie pro Zeleznice (EUAR). Proces schvalovani palubnich jednotek prostfednictvim EUAR je
vyrobku na trh voblasti ETCS, kdy je v blizké interakci s ndrodnim bezpe&nostnim Gfadem. Organy Ceské
republiky opakované pusobi na rlznych drovnich na organy EU smérem k urychleni schvalovaciho procesu.
V nékterych pripadech se jako kriticky faktor mGze ukazat také kapacita na strané dodavatell a technologické
moznosti z hlediska vybavovani starsich vozidel. Pfes vy$e uvedené faktory pokracuje vybavovani vozidel v CR
pomérné rychlym tempem a v souladu s predpokladanym harmonogramem zavadéni vyhradniho provozu.
Dulezita je vtomto ohledu také paralelné probihajici obnova vozidlového parku spocivajici v nahradé casti

starSich vozidel vozidly novymi, ktera jsou jiz systémem ETCS vybavena.

Tabulka 2 Pfehled dotaénich titulti na vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS (stav k 2/2024)

pocet podporenych

dotacni titul — vyzva vySe podpory [mil. K¢]

vozidel
OPD2 vyzva 43 65 440
OPD2 vyzva 75 73 493
OPD3 190 1984 *
SFDI 2020 75 511
SFDI 2021 153 970
CEF 2015 230 1240
CEF 2019 13 150
CEF 2020 37 75
CEF 2021 149 616
CEF 2022 286 1150
CEF 2023 69 352 *
celkem 1275 7 981

*) Data se muZou ménit, pribézné vyhodnocovdno

s

K 31. bfezna 2024 bylo podle dat Drazniho ufadu mobilni ¢asti ETCS vybaveno pfiblizné 734 vozidel (z toho
jiZ cca 568 se zapnutym systémem) a dovybaveni dalSich vozidel pribéiné probiha (nap¥. fady 471, 680, atd.),
coz ¢ini narast 600 vybavenych vozidel oproti pololeti roku 2021, kdy byla pfedloZena prvni verze tohoto Planu.
Pro vykony na tzemi Ceské republiky nad ramec tohoto poctu jsou navic k dispozici jesté dal3i vybavena vozidla

dopravcl registrovana v zahranici.
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Zpocatku trvaly projekty vybavovani delsi dobu, ale s rostoucimi zkuSenostmi zadavatelt a dodavatell se
primérna doba zastavby palubni jednotky ETCS do vozidel zkracuje. Vysledna doba trvani zastavby je silné
individuaIni a zavisi na stafi a technickych parametrech dané fady a rovnéZ nastaveni procesl na strané

zadavatele i dodavatele.

| pfes pocatecni obtize v zadavani zakazek, nastaveni podminek, hledani dodavateld, bude dle aktualnich
udaji od dopravca (2/2024) k 1. lednu 2025 k dispozici dostateény pocet vozidel potiebnych pro zahdjeni
vyhradniho provozu viakii pod dohledem ETCS na usecich I. a Il. tranzitniho Zelezniéniho koridoru a Ill.
tranzitniho Zelezniéniho koridoru v tseku Prerov — Ceska Trebova. V pribéhu roku 2024 bude skuteény stav

pfipravenosti vozidel i nadale priibéZné monitorovan.

Pro zajisténi navazujicich etap vyhradniho provozu viakii pod dohledem ETCS bude s ohledem na vyssi
tempo vybavovani vozidel, nez je tempo vybavovani infrastruktury, k dispozici vice vozidel vybavenych
palubnimi jednotkami ETCS, neZ je potfebny minimalni pocet pro zajiSténi jednotlivych etap vyhradniho

provozu.

3.2 Vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS do roku 2030

S planovanym rozvojem ETCS a planem zavadéni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem tohoto systému
postupné na celé Zelezni¢ni siti Ceské republiky budou kladeny na dopravce vétsi poZadavky nejen na vybaveni
stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS, ale s ohledem na udrzitelnost také na celkovou obnovu vozového
parku. Nova vozidla musi byt dle platné legislativy bezvyhradné vybavena palubnimi jednotkami ETCS pfi jejich

schvaleni do provozu.

Podpora dopravci bude vtomto ohledu i nadale nezbytna, byt zhlediska celkového poétu vozidel
v jednotlivych letech nebudou naroky zdaleka takové, jako byly v obdobi predchozich 5 let. Kazdopadné bude
nutné zajistit spolufinancovani v takovém rozsahu, aby zvyseni trovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, které
ETCS bezpochyby pfinasi, neznamenalo sniZeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, ale naopak plsobilo

jako stimul pro nutnou obnovu zastaralého vozového parku.

Ministerstvo dopravy na zakladé dat od osobnich i ndkladnich dopravca vypracovalo tento plan vybavovani
stavajicich vozidel a plan obnovy vozidlového parku dopravcil v Ceské republice, aby zejména bylo mozné
nastavit prislusné programy pro spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS v adekvatni vysi

nejen v resortu dopravy, ale také v resortu Zivotniho prostredi.

Pro spolufinancovani dovybaveni stavajicich vozidel je vidy uvaZzovdna maximalni ¢astka, o kterou jiz dnes
mohou dopravci zadat, tj. 8,5 mil. K¢ na vozidlo. V pfipadé prototypové zastavby se jednda o 23,4 mil. K¢.

s v

V ptipadé dotace na palubni jednotku ETCS u novych vozidel je ponechana maximalni ¢astka ve vysi 6,75 mil. K¢.

Nad ramec nize uvedenych poctl a financnich prostfedkl probihd dovybaveni palubnimi jednotkami ETCS
a obnova specialnich vozidel Spravy Zeleznic. Do konce roku 2024 bude vybaveno témér 100 specidlnich vozidel
(zejm. MVTV 2, MVTV 2.2, MVTV 2.3, MTW 100, MUV 75). Do roku 2030 k nim pfibude jesté dalsich
10 dovybavenych vozidel (napf. DJ NDT, FST4, MV ERTMS, MMD.2) a 144 novych specialnich vozidel (napf. MMD,
DJ DTNS, specialni vozidla pro kontrolu a Udrzbu trakéniho vedeni, motorové univerzalni voziky, specidlni vozidla
udrzby).
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Vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Do roku 2030 dopravci v osobni dopravé odhaduji potifebu vybavit jesté témér 520 vozidel palubnimi
jednotkami ETCS a v nakladni dopravé 215 vozidel. Jedna se jesté o perspektivni vozidla, ktera nejsou na konci
své technické a moralni Zivotnosti, a je tedy ucelné do téchto vozidel investovat financni prostredky. Z uvedeného
poctu vozidel pouze pfiblizné 180 stavajicich vozidel neni zasmluvnéno a pfiblizné 100 vozidel neni predmétem

zadnych z dotacnich vyzev, coz je relevantni z hlediska planovani objemu dalsi potfebné verejné podpory.

Plan vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami
ETCS v osobni dopravé (retrofitting)
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Plan vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami
ETCS v ndkladni dopravé (retrofitting)
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Nejsilnéjsim faktorem, ktery motivoval osobni i ndkladni dopravce k vybaveni svych vozidel palubnimi
jednotkami ETCS, je zahajeni vyhradniho provozu vlakt pod dohledem ETCS na vybranych Gsecich 1., Il. a Ill. TZK
v Useku Prerov — Ceskd Trebova, ktery bude zahajen 1. ledna 2025, a proto se dovybaveni nejvétsiho mnozstvi

vozidel palubnimi jednotkami ETCS je realizovano s terminem dokonceni pred timto datem. V dalSim obdobi jiz
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nebude pocet vybavovanych vozidel tak velky, ale bude spiSe dobihat. Nicméné je nutné zachovat dotacni

moznosti z divodu pripadného upgrade palubnich jednotek, kdy je finanéni naro¢nost pro dopravce vyznamna.

Nova vozidla vybavena palubnimi jednotkami ETCS

JelikoZ je implementace ETCS zdsadnim stimulem nejen pro modernizaci Zeleznicni sité, ale celého
Zelezni¢niho systému, je Zadouci zajistovat vybavenost vozidel predevsim prostfednictvim nakupu vozidel

novych.

Plan obnovy vozového parku osobnich dopravct
(nova vozidla s ETCS)
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Plan obnovy vozového parku nakladnich dopravct
(nova vozidla s ETCS)
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Cilem je celkovd modernizace Zelezni¢ni dopravy, tedy orientace prednostné na nova bezemisni Zelezniéni
kolejova vozidla. Kromé vybaveni ETCS jiz pfimo z vyroby, se téZ novd moderni vozidla vyznacuji vyssi drovni

pasivni bezpecnosti (vysokd pevnost, vysokd odolnost vici narazu, poZarni odolnost), i vyssi Urovni aktivni
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bezpecnosti (vysoce ucinné brzdy), a vyssi Urovni cestovniho pohodli. Tato vozidla jsou rychlejsi, ekologicka,
méné ndro¢nd na udrzbu a energeticky Uspornéjsi. Proto je rozumné podporovat investice do ndkupu novych
vozidel s ETCS.

Do roku 2030 predpokladaji osobni dopravci pomérné masivni obnovu vozidlového parku, kterd plyne
zejména z predpokladaného pozadavku objednatel na vyssi standardy kvality v nové uzaviranych smlouvach na
zajisténi dopravni obsluznosti na Zeleznici. V absolutni vysi tak osobni dopravci predpokladaji nakup vice jak 550
novych hnacich vozidel ¢i jednotek, které jiz budou vybaveny systémem ETCS z vyroby. Naopak nakladni

dopravci predpokladaji pomérné rovnhomérnou obnovu hnacich vozidel o celkovém mnoZstvi priblizné 160 kust.

Jak vyplyva z grafd vyse, v nasledujicich letech bude nadale probihat obnova vozidlového parku nakladnich i
osobnich dopravcd, coz se pozitivné projevi v moznostech nasazeni vozidel na traté jiz vybavené tratovou ¢ésti

ETCS, a umozni tak postupné na jednotlivych tratich zavadét vyhradni provoz vlakl pod dohledem ETCS.

Celkovy pocet vybavenych vozidel

Celkové se tak predpoklada, Ze kumulativni nartst vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS mezi

lety 2024 a 2030 bude 1 000 vozidel, jak vyobrazuje i nasledujici graf.

Ocekavany celkovy pocet vozidel
vybavenych palubnimi jednotkami ETCS
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Upgrade palubnich jednotek ETCS

V pfipadech, kdy jsou stavajici vozidla vybavena palubni jednotkou starsi verze, mlze byt potfeba upgrade
palubni jednotky ETCS na novéjsi typ (typicky z verze 2.3.0d na verzi 3.6.0), kterda neznamena jen Upravu software,
ale mlZe predstavovat i nutnou vyménu casti, nebo celého hardwarového feseni. Dopravci u nékterych vozidel
identifikuji potrfebu tohoto upgradu, aby mohla vozidla vyuzivat systém ETCS efektivné, zejména pro zajisténi

provozu v zahranici.
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Vybavovani historickych vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Specifickou problematikou je vybavovani historickych vozidel palubnimi jednotkami ETCS. Pribéiné je
problematika konzultovana se sektorem a jsou hledana rlizna technicka reseni odpovidajici specifikim vozidel a
nasazeni na rdznych kategoriich trati. V zavislosti na zvolenych technickych fesenich bude nutné zajistit

spolufinancovani vybavovani palubnimi jednotkami ETCS i vybranych vozidel této kategorie.
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4. Finan¢ni naklady implementace ETCS

Na zdkladé podkladl od Spréavy Zeleznic byly odhadnuty celkové naklady na implementaci tratové ¢asti ETCS
do roku 2030. Od dopravcl byly pak ziskany Udaje o predpokldadaném vybaveni stavajicich vozidel palubnimi
jednotkami ETCS a informace o planovanych nakupech novych vozidel. Tato data byla analyzovana, a byla tak
vymezena potieba zajisténi financnich zdroji pro spolufinancovéni vybaveni stavajicich a novych vozidel
palubnimi jednotkami ETCS pro obdobi do roku 2030.

4.1 Naklady na implementaci tratove casti ETCS

Celkové néklady na implementaci tratové ¢éasti ETCS do roku 2030 jsou uvedeny v tabulce nize a jsou
odhadovany na pfiblizné 32 mld. K¢. Jedna se o expertni odhad provedeny na zakladé znalosti a zkuSenosti Spravy
Zeleznic z dosavadni pfipravy investi¢nich akci a vychazejici z aktualni cenové hladiny (02/2024). Odhady budou
muset byt periodicky aktualizovany, a to primarné vzhledem k ¢asovému horizontu a predpokladu vyuZiti

(v soucasné dobé zatim nevyuZzivanych) technologickych provedeni ETCS.

Tabulka 3 Celkové néklady na pfipravu a realizaci tratové ¢asti ETCS do roku 2030 [mil. K¢]

L2 L1LS STOP
rok celkem
pfiprava realizace pfiprava realizace pfiprava a realizace
2024 204 1487 30 119 243 2082
2025 191 2377 48 152 93 2861
2026 108 3197 87 838 168 4398
2027 53 4 641 107 886 189 5875
2028 56 5169 25 806 188 6244
2029 - 5210 4 1077 124 6416
2030 - 3571 - 685 7 4264
celkem 611 25652 301 4563 1013 32 140

Potfebna vyse finanénich zdrojl pro ptipravu a realizaci
tratové ¢asti ETCS do roku 2030
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S ohledem ke skutecnosti, Ze v obdobi do roku 2030 budou vybaveny systémem ETCS nejvytizenéjsi traté
(zejm. celostatni traté zarfazené do transevropské Zelezni¢ni sité a vétsSina trati celostatnich), Ize ocekavat, Ze po

roce 2030 bude finanéni naro€nost na vybaveni zbyvajicich trati systémem ETCS nizsi.

Uvedené naklady se vztahuji pouze k ETCS, nezahrnuji dalsi modernizaci infrastruktury, stanic, konvencéniho

zabezpecovaciho zafizeni apod.

4.2 Zdroje pro realizaci tratové casti ETCS

Pro financovani implementace tratové ¢asti ETCS, akci zahrnujicich kompletni modernizaci trati (vCetné
implementace ETCS) i samostatnych technologickych staveb, bude vyuZito vedle narodnich zdroju (SFDI) také
zdroju evropskych (v ramci programového obdobi 2021-2027 CEF2 a OPD3, pripadné dalSich obdobnych
programu v navazujicim financnim obdobi). Na jednotlivé investicni akce (jak technologické, tak modernizacni)
tak budou cerpany primarné evropské zdroje (s financni spolulcasti statu prostfednictvim zdroja SFDI), ale i

zdroje narodni.

4.3 Naklady na implementaci vozidlové casti ETCS

Na zakladé plant dopravcd, které jsou uvedeny vyse, byly pak stanoveny celkové naklady na spolufinancovani,

které bude nutné ze strany statu do roku 2030 zajistit.

Naklady na spolufinancovani

Ministerstvo dopravy poskytuje vefejnou podporu na zakladé schvaleného Rozhodnuti EK SA.44621 (2016/N)
ze dne 4.9.2017, které bylo 27. 2. 2020 prodlouzeno rozhodnutim SA.55681 (2019/N). EK v ramci vefejné
podpory vydalo nové opatfeni SA.103325 (2022/N) ze dne 31. 7. 2023 s platnosti do 31. 7. 2028. Pfedmétem
stavajiciho rozhodnuti je poskytovani verejné podpory az do vyse 9 mild. K¢ a moZnost poskytovat doplatek
narodnich prostredk( ze SFDI k Uspésnym Zadostem z vyzev CEF2 aZ do vySe 8,5 mil. K€ na série a 23,4 mil. K¢ na
prototyp. Tyto verejné prostfedky jsou poskytovany z OPD3 a SFDI. Maximalni vySe prispévku na vozidlo je

8,5 mil. K¢ pro retrofitting nebo 85 % uznatelnych naklad( a 24,3 mil. K¢ pro prototypovou zastavbu.

PFi uvaZovani vyse spolufinancovani ve stavajici Grovni, kterd predstavuje az 8,5 milion K¢ na vozidlo, je
nutné pro dovybaveni stavajicich vozidel systémem ETCS v osobni a nakladni dopravé zajistit financni zdroje pro

spolufinancovani ve vysi asi 0,85 mlid. K¢.

Pro potreby spolufinancovani planovanych upgrade palubnich jednotek bude nutné zajistit dalSich cca
0,25 mid. K¢.

4.4 Zdroje pro realizaci vozidlové casti ETCS

Ministerstvo dopravy primarné podporuje zafazovani projektl pro vybaveni vozidel palubnimi jednotkami
ETCS do nastroje CEF2. V ramci nastroje CEF2 byla v roce 2024 uzaviena 3. vyzva, ve které byly predloZeny celkem
4 projekty zahrnujici instalaci palubni c¢asti ETCS do 69 vozidel s celkovou vysi poZadované podpory cca
352 mil. K& Z&adosti projdou v pribéhu roku hodnocenim a s pfijemci nasledné budou uzavieny grantové
smlouvy. Koncem roku 2024 se predpoklada vyhlaseni posledni kohezni vyzvy CEF 2, ve které by mélo byt opét
mozné predklddat projekty palubni ¢asti ETCS. Pfedpoklad vyuZitelné alokace pro CR pro vybaveni vozidel
systémem ETCS je v fadech stovek miliont korun. Nasledné by pak mélo byt mozné predkladat projekty do

obecnych vyzev CEF2, kde je jiz vSak nizsi spolufinancovani a konkurence projektt z dalSich ¢lenskych statd.
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DalSim ndastrojem pro podporu palubnich jednotek ETCS v ramci programového obdobi 2021-2027 je OPD3.
V ramci OPD3 budou realizovany minimalné 2 vyzvy pro predkladani projektovych zadosti. V rdmci vyzvy z roku
2023 bylo predloZzeno 33 projektovych Zadosti o celkovém objemu poZadované podpory z OPD3 ve wvysi
1,984 mld. K¢. V soucasnosti probiha kontrola projektovych Zadosti. Jesté v roce 2024 je planovana dalsi vyzva
pro projekty ETCS, pro kterou budou alokovany nevycerpané prostredky z prvni vyzvy a pripadné zbyvajici
nevycerpané prostfedky z ostatnich podprogramu tykajicich se interoperability. Da se pfedpokladat vyse alokace
v rozsahu 200 aZ 300 mil. K¢. Na rozdil od prvni vyzvy bude umoznéna rovnéz podpora projektl vybaveni novych

vozidel.

Lze konstatovat, Ze pro potreby spolufinancovani dovybaveni stavajicich vozidel se kombinace vyse

uvedenych zdroji CEF2 a OPD3 jevi jako dostacuijici.

Na zdkladé schvaleného rozhodnuti verejné podpory SA.103325 (2022/N) bude probihat kombinace
zdroju nastroje CEF2 a prispévku ze SFDI. V roce 2024 se predpokladd vypsani vyzvy pro spolufinancovani
projektl palubnich jednotek se schvalenym prispévkem z prostfedk CEF2. V letech 2024—-2027 jsou pro tento

Ucel planovany v rozpoctu SFDI narodni prostfedky ve vysi 2,4 mld. K¢ z rozpoctu SFDI.

Do uvahy mohou prijit také dalsi zdroje. Pro nova vozidla by mél byt principialné, podle podminek konkrétni
vyzvy, k dispozici i naddle nastroj CEF. U urcité casti nové porizovanych vozidel bude s ohledem na jejich
bezemisni charakter mozné zvazovat také jejich finan¢ni podporu z Modernizac¢niho fondu. Nastaveni tohoto

druhu podpory bude pfredmétem dalSich jednani v ramci samostatného procesu mimo ramec tohoto materidlu.

4.5 Celkové pozadavky na verejné zdroje

Tabulka 4 Celkové pozadavky na vefejné zdroje na implementaci tratové a vozidlové &asti ETCS do roku 2030 [mil. K¢]

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem
tratova cast* 2082 2861 4398 5875 6244 6416 4264 32 140
vozidlova ¢ast® © 1460 1240 800 - - - - 3 500
celkem 3542 4101 5198 5875 6244 6416 4264 35 640

4 Jednd se o zdroje CEF2, OPD3, SFDI, pfipadné o nové zdroje financovéani v novém viceletém finanénim ramci
(CEF3).

5> Jedn3 se o zdroje CEF2, OPD3. Jedn4 se také o narodni doplatek ze zdrojd SFDI k projektm CEF2.

6 Rozsah spolufinancovani vozidel od roku 2027 bude nastaven dle podminek nového finan&niho rdmce.
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5. Trzni prostfedni Ceské republiky

S cilem realizovat ETCS ve stanovenych terminech a s ohledem na zdravé trini prostiedi je nezbytné, aby
portfolio potencidlnich dodavatelii bylo co mozZna nejvétsi. To je v tuto chvili problematické zejména v pripadé
rozsahu portfolia dodavateld tratové €asti ETCS v Ceské republice. Vice potencidlnich dodavatel( vytvoii jednak
vétsi dodavatelské kapacity a pfinese zejména pfiznivy efekt na vysi vysoutézené ceny na implementaci ETCS. Je
nutné vyuZzit otevieného evropského triniho prostredi a rozsifit tak moznosti, které do budoucna povedou k vétsi

stabilité a flexibilité jak dodavaného produktu, tak i dalsSi moznosti jeho efektivni spravy, udrzby, ¢i nahrazeni.

Klicovym aspektem v tomto smyslu je zajisténi otevieného rozhrani mezi jednotlivymi prvky
zabezpecdovaciho zafizeni, i dalSimi subsystémy s cilem garantovat propojeni zafizeni riznych dodavatell pfi
zajisténi bezpecnosti Zeleznicniho provozu. Provozovatel drahy proto musi ucinit veskera opatieni s cilem
zamezit instalaci takovych prvki zabezpecovaciho zafizeni, které by jakkoliv omezovaly nebo naopak

zvyhodriovaly uréité potenciadlni dodavatele tratové éasti ETCS.

Dalsim krokem k efektivnimu zadavani vefejnych zakazek je vyuziti moznosti dle zdkona €. 134/2016 Sb.,
o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpist, a to formou tzv. pfedbéinych trinich konzultaci.
Tyto trzni konzultace by také mély vést ke zdravé trZni soutézi a soucasné k efektivnéjsi implementaci celého
systému ETCS. Predmétem predbézZnych trinich konzultaci je vedle cile nastaveni zadavacich podminek také
informovani potencidlnich dodavatelll o poZadavcich zadavatele. Projedndn by mél byt tedy jak samotny
technicky navrh, tak by mély byt také identifikovany prekazky vedouci k omezeni vstupu dodavatelskych kapacit

na trh Ceské republiky.

Oproti situaci ohledné tratové ¢asti ETCS se v oblasti dodavatel( zaji$tujici vybaveni vozidel palubnimi
jednotkami ETCS je trzni prostfedi vyrazné rozvinutéjsi, nebot v pribéhu kratké doby se nékolik spole¢nosti
dokazalo chopit role integratora, coz vede k vy3si nabidce a konkurenci na trh, ¢ehoZ odrazem je ostatné i vyrazny
pokrok ve vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS zaznamenany v poslednich tfech letech.

| pfes obcasné problémy v dodavkach komponent se vybavovani vozidel dafi realizovat.
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6. ETCS - predpoklad automatizace a digitalizace ceske

zeleznice

Zelezni¢ni doprava ma dle soucasnych strategii v budoucnosti hrat daleko diileZitéjsi roli v dopravni soustavé,
nez je tomu nyni. Jednou z nutnych podminek pro dosaZeni tohoto cile je zasadni zvySeni vSech parametrd, které

hraji roli pfi rozhodovani o volbé pfepravniho prostfedku (cestovni doba, bezpecnost, spolehlivost atp.).

Zeleznice je ze své podstaty pfimo preduréena pro zavadéni prostfedkd automatizace a digitalizace.
S ohledem na dlouhy Zivotni cyklus Zelezni¢nich staveb a vozidel a upfednostriovani jinych druhl dopravy
v predchazejicich obdobich Zeleznice postupné ztracela své postaveni z hlediska zavadéni technologickych
novinek. Naopak se stala spiSe druhem dopravy, zaloZzenym na jiz prekonanych technologiich s vysokym podilem
rucni prace. To je potfeba do budoucna zménit a vratit Zelezni¢ni dopravé viddci roli pfi zavadéni digitalnich

technologii, jako je naptiklad autonomni fizeni.

Prvnim krokem pro to bude plosné zavedeni moderniho vlakového zabezpecovace ETCS, ktery zméni stavajici
uroven zabezpeceni a vytvori podminky pro efektivnéjsi fizeni provozu s omezenim pfipadné chyby lidského
faktoru pfi fizeni vlakd. V prvni fazi pljde o zavedeni ETCS L2 s pevnymi prostorovymi oddily i zabezpeceni méné

vytiZzenych regiondlnich trati ziednodusenou verzi ETCS.

Vyhledové, po schvaleni pfislusnych specifikaci, pak mdze byt prikro¢eno k implementaci ETCS vyuZivajiciho
pohyblivé prostorové oddily. Toto tfeSeni umozni dalSi zvySeni kapacity existujici infrastruktury, je vsak
podminéno vyreSenim fady technologickych otdzek. Soucasné simplementaci ETCS budou vytvoreny
predpoklady pro SirSi automatizaci fizeni vlak( (Automatic Train Operation, ddle jen ,ATO"), pro coZ ma Zeleznicni
doprava idealni predpoklady. Timto dojde jak ke sniZzeni provoznich nakladd, tak i k dalSimu zvySeni bezpecnosti

a vyssi produktivité i spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

VyuZiti pohyblivého prostorového oddilu i automatizacnich systéma (ATO) je jiz béZnou praxi u modernich
systéml méstské hromadné dopravy, jako je napfiklad metro. VyuZiti pohyblivého prostorového oddilu u
konvencni Zeleznice je podminéno zajisténim funkce bezpecné kontroly integrity (celistvosti) vlakd, coZ neni

zasadni problém u samostatnych vozidel nebo trvale spojenych jednotek.

Sir$i pouziti ATO jako nadstavby ETCS (ATO over ETCS) na ¢eské Zelezni¢ni siti bude vyZadovat nasazeni zcela
novych technologii, pfedevsim novy zplsob pfenosu dat, nebot stavajici standard GSM-R jiz neodpovida
nejnovéjsim dostupnym technologiim na poli radiového prenosu dat. Ndhradu GSM-R bude nutné resit
i z hlediska kapacitnich omezeni a jeho omezené podpore po roce 2030. Novy standard v radiové komunikaci je

oznacovan jako Future Railway Mobile Communication System (FRMCS).

Nové moznosti efektivnéjsich reseni umozni nejen novy standard pro radiovou komunikaci FRMCS, jenZ bude
fungovat na bazi technologie 5G, ale také vytvoreni specifikaci ETCS fungujiciho na bazi satelitnich navigacnich
systéml, které bude moct byt aplikovdano na vybrané traté s nizSim vytizenim namisto soucasnych reseni

odpovidajicich aktualnim specifikacim.

Prvky digitalizace bude mozné vyuZit i v dalSich oblastech, jako je automatizované fizeni zelezni¢ni dopravy
(z pohledu dispecerského fizeni) nebo zvyseni Urovné zabezpedeni Uroviiovych prejezdd, jejichZ Uplna eliminace
nebude moznd ani do budoucna. Digitalizace Zeleznice, jejimz zakladem je mimo jiné pravé implementace ETCS,
prinese Ceské republice rozvoj novych technologii, nové ptileZitosti pro préimysl i nové pracovni piileZitosti

s vysokou pridanou hodnotou. To vSak s sebou nese také dalsi poZadavky na vzdélani soucasnych i budoucich
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zaméstnancll v oborech technickych i v oborech vypocetni techniky. Z téchto divodl bude tfeba adaptovat

studijni obory na stfednich i vysokych $kolach v Ceské republice.

29



Zaver

Tento Plan jako dokument stanovujici postup v oblasti zvySovani bezpecnosti Zeleznicni dopravy je zaroven
nutné vnimat v kontextu vlakovych zabezpecovacli napfi¢ Evropou. Zatimco zejména staty zapadni Evropy jiZ
desitky let maji sva vlastni vlakova zabezpecovaci zafizeni, ktera disponuji srovnatelnou urovni bezpecnosti
jako ETCS, a tento systém je tak pro tyto staty primarné nastrojem pro zajisténi interoperability, pro Ceskou

republiku je ETCS pravé zejména s ohledem na droven bezpecnosti velky skok kupiedu.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze jediné v pfipadé zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod dohledem ETCS lze
splnit pozadovany cil zasadniho zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, predpoklada Plan na Zelezni¢ni siti
Ceské republiky postupné zavadéni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS na viech celostatnich a
regionalnich Zelezni¢nich tratich. Aby byl tento proces Uspésny a Casové prijatelny, predpokladd Plan uzkou
koordinaci vybavovani vozidel tak, jak je pfedpoklddano nasazeni ETCS na jednotlivé traté a jak bude zahajovan
vyhradni provoz vlakli pod dohledem ETCS na téchto tratich. V této souvislosti byl plan vybavovani infrastruktury
a vozidel koordinovan s objednateli vefejné dopravy i s dopravci v osobni i nakladni dopravé. Dalsi spoluprace a

koordinace bude naddle nutnd v souvislosti s tim, jak se bude dafit tento Plan naplriovat.

Z hlediska vécného zaméreni bude v navazujicim obdobi pfiStich 6 let v oblasti infrastruktury intenzivné
pokracovat predevsim vybavovani trati zafazenych do sité TEN-T, aby byl naplnén stanoveny milnik k roku 2030,
coz je plné v souladu i s Gkolem plynoucim z nafizeni o siti TEN-T vybavit do roku 2030 alespori hlavni sit. Rovnéz
bude také nutné co nejdrive zahajit implementaci nizSich Urovni ETCS na vybrané celostatni a regionalini traté,
prioritné tam, kde jiz na to budou k dispozici vybavend vozidla. V oblasti vybavovani vozidel bylo dosazeno
vyznamného pokroku jiz v obdobi uplynulych 3 let, kdy se podaftilo vybavit systémem ETCS radové vyssi stovky
s pokracujici obnovou vozidlového parku ¢im dal tim vice presouvat smérem k nakupu vozidel novych, ktera

budou systémem ETCS vybavena jiz z vyroby.

Jak z vysSe uvedeného vyplyva, je nezbytné v nasledujicim obdobi ze strany statu, respektive Ministerstva
dopravy, i nadale zajistovat adekvatni vysi financ¢nich zdrojd pro Uspésné naplnéni Planu moderniho zabezpeceni
Ceské Zeleznice, a to jak pro implementaci tratové casti ETCS, tak pro spolufinancovani vybaveni vozidel
palubnimi jednotkami ETCS. S ohledem na vyznamny pokrok ve vybavovani vozidel dopravcd za vyznamné
podpory z verejnych zdroju (evropskych i narodnich) bude potfeba finanénich zdrojd na tuto oblast nizsi, nez

v pfedchozim obdobi.

Neméné dlleZitymi partnery jsou pak objednatelé verejné dopravy, tedy vedle Ministerstva dopravy, které
objednava dalkovou dopravu, jsou jimi v ptipadé regiondlni dopravy zejména kraje. Plan byl ve fazi své pripravy
koordinovan s dopravci i objednateli a v maximalni mozné mifre zohlednuje jejich aktudlni poZadavky i planovany
vyhled. Je potfebné, aby objednatelé verejné dopravy plan implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu
vlakll pod dohledem toho systému respektovali a u dopravcl zajisténi dopravy vyhradné vozidly vybavenymi
ETCS pozadovali. Zaroven je potfebné, aby objednatelé verejné dopravy garantovali, Ze investice vloZzené Spravou

Zeleznic do trati a dopravci do vozidel budou objednatelé po dobu jejich ekonomické Zivotnosti nélezité vyuzivat.

Plan bude promitnut Ministerstvem dopravy do Narodniho implementacéniho planu ERTMS a statni organizaci
Sprava Zeleznic do Prohlaseni o draze. RovnéZ duleZitd je spoluprace ostatnich ministerstev a vybranych
Ustfednich spravnich orgdni na zajistovani cilll a opatfeni Planu a zajisténi financovani, resp. spolufinancovani

tratové a mobilni ¢asti (palubnimi jednotkami) ETCS. Naplfiovani Planu bude pribéiné vyhodnocovano a
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v ndvaznosti na postup implementace a rovnéz v souladu s dalSim rozvojem technologii bude v pravidelnych

cyklech aktualizovan.

Podil vybavenosti trati a vozidel systémem ETCS
v horizontu roku 2040
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Priloha 1: Implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS do roku 2033

¢. trati
100 00
102 00
103 00
104 00
105 00
106 00
106 00
108 00
120 00
120 00
120 00
121 00
122 00
125 00
126 00
133 00
140 00
141 00
142 00
144 00
145 00
160 00
161 00
165 00
168 00
169 00
180 00
180 00
181 00
184 00
185 00
187 00
191 00
200 00

usek od
Plzen hlavni nadrazi
FrantiSkovy Lazné
Cheb
Cheb
Marianské Lazné
Domazlice odbo¢né vyh.¢.401
Tachov
Priovany
Chomutov
Kadan-Prunérov
Karlovy Vary
TrSnice
TrSnice
Chodov
Karlovy Vary-Sedlec
Drouzkovice
Most
Chomutov mésto
Brezno u Chomutova
Trebusice
Most
Usti nad Labem hlavni nadrazi
Ceské Zlatniky odbocka
Usti nad Labem zéapad
Usti nad Labem zépad St. 5
Usti nad Labem hlavni nadrazi jih
Plzen hlavni nadrazi
Zatec zapad
Rakovnik
Zatec zapad
Zatec
Zatec
Louny predmésti
Plzen hlavni nadrazi

usek do
Cheb
AS statni hranice
Vojtanov statni hranice
Cheb statni hranice
Karlovy Vary
Tachov
Plana u Marianskych Lazni
Bezdruzice
Kadan-Prunérov
Karlovy Vary
Cheb
FrantiSkovy Lazné
Luby u Chebu
Nova Role
Potlcky statni hranice
Dubina odbocka
Chomutov
Chomutov sef.n.
Chomutov
Most nové nadrazi
Most nové nadrazi
Most
Obrnice
Bilina
Usti nad Labem zapad vhb. 852
Usti nad Labem zapad
Zatec zapad
Zatec
Blatno u Jesenice
Zatec-Velichov
Brezno u Chomutova
Obrnice
Rakovnik
NyFany
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useku
[km]
106
23
20
11
57
70
12
25
13
46
52
4
20
7
41
6
24
3
11
4
6
48
2
27
2
4
107
2
89
2
14
29
45
14

implementace
ETCS
vybaveno
2029
2029
vybaveno
2029
2029
2027
2027
2030
2028
2028
2028
2028
2029
2029
2031
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2030
2030
2029
2031
2031
2031
2029
2027

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2027
2029
2030
2032
2029
2029
2027
2027
2030
2030
2028
2028
2028
2029
2029
2031
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2030
2030
2029
2031
2031
2031
2029
2027

aroven
ETCS *)
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
STOP
STOP
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
STOP
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS

poznamka



¢. trati
200 00
200 00
201 00
203 00
205 00
220 00
220 00
220 00
221 00
224 00
225 00
227 00
227 00
240 00
241 00
243 00
260 00
261 00
280 00
282 00
282 00
300 00
301 00
302 00
303 00
303 00
320 00
321 00
322 00
323 00
324 00
325 00
326 00
327 00
328 00
329 00
332 00
333 00

usek od
Nyrany
Domazlice
Starikov-Vranov
Nyrany
Plzen hlavni nadrazi
Nemanice
Protivin
Horazdovice predmésti
Nepomuk
Breznice
Putim
Cicenice
Temelin
Horni Dvofisté statni hranice
Volary
Rybnik
Ceské Velenice statni hranice
Ceské Velenice
Ceské Budéjovice
Téabor
Pisek mésto
Benesov u Prahy
Praha-Uhrinéves
Praha-Zahradni Mésto
Ceréany
Vrané nad Vitavou
Praha-Liben
Praha-Liben
Praha Masarykovo nadrazi-Hrabovka
Balabenka odbocka
Praha-Liben
Balabenka odbocka
Praha-Vrsovice
Praha hlavni nadrazi
Praha-Liben
Praha-Malesice
Praha-Béchovice
Praha-Liben

usek do
Domazlice
Ceska Kubice statni hranice
PobéZovice
Hefmanova Hut
Klatovy
Protivin
Horazdovice predmésti
Plzen hlavni nadrazi
Blatna
Strakonice
Razice
Temelin
Tyn nad Vltavou
Ceské Budéjovice
Ceské Budé&jovice, odbo¢na vyh.¢.502
Lipno nad Vitavou
Ceské Budé&jovice
Veseli nad Luznici
Benesov u Prahy
Pisek mésto
Pisek
Praha-Uhfinéves
Praha-Zahradni Mésto
Praha-Vrsovice
Vrané nad Vitavou
Praha-Kr¢
Praha hlavni nadrazi
Praha-HoleSovice Stromovka
Praha Masarykovo n.-Viadukt
Praha Masarykovo nadrazi-Sluncova
Praha Masarykovo nadrazi
Praha-HoleSovice Rokytka
Praha hlavni nadrazi
Balabenka odbocka
Praha-Vysocany
Praha-Zahradni Mésto
Praha-Malesice
Praha-Malesice
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13
9
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2028
vybaveno
2029
2030
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2027
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2024
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vybaveno
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aroven
ETCS *)
L2 FS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
STOP
L2 FS
STOP
STOP
L2 FS
STOP
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
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¢. trati
334 00
335 00
336 00
337 00
340 00
341 00
341 00
341 00
342 00
343 00
344 00
345 00
346 00
347 00
348 00
349 00
360 00
360 00
361 00
362 00
363 00
363 00
365 00
380 00
381 00
382 00
383 00
384 00
385 00
386 00
387 00
400 00
402 00
420 00
421 00
422 00
423 00
440 00

usek od
Praha-Hostivar
Praha-Vrsovice
Praha-Vrsovice
Praha-Kr¢
Praha-Radotin
Rakovnik
Nizbor
Beroun-Zavodi
Praha-Smichov
Praha-Smichov severni zhlavi
Rudnd u Prahy
Jenecek odbocka
Jenecek vhb.¢.5
Praha-Smichov
Praha-Zahradni Mésto
Praha hlavni nadrazi
Beroun
Ejpovice
Ejpovice
Rokycany
Zdice
Pisek
Zadni Treban
Praha-HoleSovice Stromovka
Praha-Bubny
Praha Masarykovo nadrazi
Praha-Bubny
Kladno
Luzna u Rakovnika
Kladno
Praha-Ruzyné
Kralupy nad Vitavou
Kralupy nad Vltavou predmésti
Lovosice
Dé&c¢in hlavni nadrazi
Décin vychod dolni nadrazi
Dé&cin hlavni nadrazi
Nymburk hlavni nadrazi

usek do
Praha-Malesice
Praha-Vysehrad vyhybna
DKV Praha PP Praha jih
Praha-Vrsovice
Beroun
Nizbor
Beroun-Zavodi
Beroun
Beroun-Zavodi
Hostivice
Jenecek odbocka
Podlesin
Jenecek vhb.¢.6
Praha-Radotin
Odbocka Zavodisté
Praha-Smichov
Ejpovice
Plzen hlavni nadrazi
Radnice
Nezvéstice
Pisek
Protivin
Liten
Kralupy nad Vitavou
Praha-HoleSovice Stromovka
Praha-Bubny
Praha-Ruzyné
Luzna u Rakovnika
Rakovnik
Kralupy nad Vitavou
Kladno
Lovosice
Velvary
Dé&cin hlavni nadrazi
Dé&cin statni hranice
Dé&cin-Prostiedni Zleb
Décin vychod dolni nadrazi
Usti nad Labem-Stfekov
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délka
useku
[km]
5
3
1
6
29
34
8
1
32
20
8
29
1
10
12
5
54
11
23
28
90
13
27
24
1
3
10
33
10
25
18
55
8
47
11

implementace

ETCS

vybaveno
2030
2030
2030
2029
2029
2026

vybaveno
2030
2028
2030
2031
2030
2030
2030
2030

vybaveno
2024
2027
2032
2029
2030
2029
2025
2025
2027
2029
2029
2029
2029
2029
2029
2031
2029
2029
2029
2029
2030

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2026
2030
2030
2030
2029
2029
2029
2030
2030
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2030
2027
2027
2027
2032
2029
2030
2029
2025
2025
2027
2029
2029
2029
2029
2029
2029
2031
2029
2031
2031
2031
2030

aroven
ETCS *)
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
L1 LS
L1 LS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS

poznamka

**)

**)



¢. trati
441 00
442 00
445 00
446 00
446 00
460 00
462 00
463 00
464 00
465 00
466 00
467 00
468 00
469 00
471 00
472 00
473 00
474 00
480 00
480 00
481 00
482 00
484 00
485 00
487 00
492 00
500 00
500 00
501 00
502 00
503 00
504 00
505 00
506 00
507 00
508 00
520 00
521 00

usek od
Usti nad Labem-Stiekov
Usti nad Labem-Stfekov
Lysa nad Labem
Lysd nad Labem
odb. Skaly
Ceska Lipa hlavni nadrazi
Benesov nad Ploucnici
Décin vychod
Benesov nad Ploucnici
Ceské Lipa hlavni nadrazi
Rumburk
MikuldSovice dolni nadrazi
Rumburk
Pansky
Rybnisté
Varnsdorf
Srni u Ceské Lipy
Mimon
Skaly odbocka
Vsetaty
Balabenka odbocka
Kralupy nad Vitavou
Nymburk hlavni nadrazi

Mlada Boleslav hlavni nadrazi

Bakov nad Jizerou
Veleliby

Jaromér

Turnov

Liberec

Liberec

Frydlant v Cechéch

Bily Potok pod Smrkem
Liberec

Smrzovka

Tanvald

Zelezny Brod

Kolin

Nymburk hlavni nadrazi

usek do
Décin vychod
Usti nad Labem zéapad
Milovice
odb. Skaly
Praha-Vysocany
Liberec
Ceska Lipa hlavni nadrazi
Benesov nad Ploucnici
Jedlova
Rumburk
Rumburk statni hranice
Rumburk
Dolni Poustevna statni hranice
Krasna Lipa
Varnsdorf statni hranice
Varnsdorf staré nadrazi statni hranice
Ziznikov vyhybna
Mimon staré nadrazi
Vsetaty
Turnov
Praha-Vysocany
Neratovice
Mlada Boleslav hlavni nadrazi
Mlada Boleslav mésto
Ceska Lipa hlavni nadrazi
Nymburk mésto
Turnov
Liberec
Hradek nad Nisou statni hranice
Frydlant v Cechéch statni hranice
Jindrichovice pod Smrkem
Raspenava
Tanvald
Joseflv DUl
Harrachov statni hranice
Tanvald
Praha-Liben
Poficany
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délka
useku
[km]
26
4
6
6
24
62

62

implementace
ETCS
2030
2030
2026
2026
2026
2033
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2029
2032
2029
2029
2028
2030
2031
2030
2033
2033
2026
2033
2033
2033
2029
2029
2029
2032
vybaveno
2030

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2030
2030
2027
2027
2029
2033
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2031
2029
2032
2029
2029
2028
2030
2031
2030
2033
2033
2033
2033
2033
2033
2029
2029
2029
2032
2025
2030

aroven
ETCS *)
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
STOP
STOP
STOP
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
STOP
STOP
L1 LS
L1 LS
STOP
L1 LS
L2 FS
L2 FS

poznamka



¢. trati
524 00
540 00
541 00
542 00
543 00
544 00
545 00
546 00
547 00
547 00
548 00
560 00
561 00
562 00
562 00
562 00
563 00
564 00
580 00
581 00
582 00
600 00
620 00
621 00
622 00
623 00
627 00
628 00
631 00
640 00
642 00
642 00
642 00
643 00
644 00
660 00
680 00
684 00

usek od
Praha-Béchovice Blatov
Ceské Trebova
Prachovice
Chrudim
Chrudim
Chocen
Letohrad
Lichkov statni hranice
Letohrad
Castolovice
Castolovice
Kolin
Babin odbocka
Chocen
Tynisté nad Orlici
Hradec Kralové
Chlumec nad Cidlinou
Kolin-Hradistko
Pardubice hlavni nadrazi

Opatovice nad Labem-Pohfebacka

Havli¢kGv Brod
Hradec Kralové hlavni nadrazi
Jaromér

Trutnov hlavni nadrazi
Martinice v Krkonosich
Kuncice nad Labem
Teplice nad Metuji
Tynisté nad Orlici
Vaclavice

Veseli nad Luznici
Strelice

Zastavka u Brna
Studenec

Brno-Horni Herspice
Znojmo statni hranice
Jihlava

Havli¢kiv Brod
Havli¢kav Brod

usek do
Praha-Béchovice
Kolin
Prelouc
Borohradek
Chrudim mésto
Litomysl
Usti nad Orlici
Letohrad
Castolovice
Tynisté nad Orlici
Solnice
Nymburk hlavni nadrazi
Nymburk hlavni nadrazi
Tynisté nad Orlici
Hradec Kralové
Velky Osek
Obora odbocka
Prdm.zéna TPCA
Hradec Kralové hlavni nadrazi
Placice odbocka
Pardubice-Rosice nad Labem
Jaromér
Trutnov hlavni nadrazi
Chlumec nad Cidlinou
Rokytnice nad Jizerou
Vrchlabi
Trutnov stred
Mezimésti statni hranice
Starkoc
Jihlava
Zastavka u Brna
Studenec
Jihlava
Strelice
Okfrisky
Havli¢kGv Brod
Kolin
Humpolec
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délka
useku
[km]
1
99
22
48
2
24
15
24
33
8
15
25
9
24
22
53
25
1
22
4
93
18
53
103
21
5
33
69
2
96
11
25
53
11
82
26
76
25

implementace
ETCS
vybaveno
vybaveno
2029
2026
2026
2025
vybaveno
vybaveno
2032
2030
2028
2030
2030
2030
2028
2030
2030
vybaveno
2025
2028
2033
2028
2031
2031
2031
2031
2031
2032
2032
2032
2025
2031
2031
2025
2032
2030
2030
2026

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2025
2025
2029
2029
2029
2025
2029
2029
2032
2030
2028
2030
2030
2030
2028
2030
2030
2030
2028
2028
2033
2028
2031
2031
2031
2031
2031
2032
2032
2032
2029
2031
2031
2029
2032
2030
2030
2029

aroven
ETCS *)
L2 FS
L2 FS
L1 LS
STOP
STOP
STOP
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
STOP
L1 LS
STOP
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
STOP

poznamka



¢. trati
700 00
702 00
720 00
720 00
721 00
722 00
723 00
724 00
725 00
726 00
728 00
729 00
732 00
733 00
740 00
740 00
741 00
742 00
743 00
744 00
745 00
746 00
747 00
748 00
749 00
751 00
752 00
752 00
753 00
760 00
761 00
764 00
765 00
768 00
769 00
771 00
772 00
773 00

usek od
Brno-Zidenice
Studenec
Lanzhot statni hranice
Breclav
Modrice
Brno H.-Herspice-ModFické z.
Modrice
Brno-Horni Herspice Statni silnice
Brno-Cernovice odboc¢ka
HruSovany u Brna
Hustopece u Brna
Hodonin
Breclav statni hranice
Breclav
Brno-Malomérice St.6 [3]
Adamov
Ceska Trebova odjezdova skupina
Ttebovice v Cechéch
Ceska Trebova vjezdové skupina
Zadulka odbocka
Zadulka odbocka
Trebovice v Cechéch
Svitavy
Boskovice
Brno hlavni nadrazi
Holubice
Prerov
Nezamyslice
Holubice
Prosenice
Moravska Trebova
Olomouc hlavni nadrazi
Senice na Hané
Senice na Hané
Lanskroun
Zabreh na Moravé
Bludov-Sudkov
HanusSovice

usek do
Havli¢kGv Brod
KFizanov
Breclav
Modfice
Brno hlavni nadrazi
Brno-Malomérice St.6
Brno-Horni Herspice Modrické zhl.
Brno-Horni Herspice km 11,690

Brno-Cernovice zhl.Téborska odbocka

Zidlochovice

Sakvice

Zajeci

Breclav

Znojmo

Adamov

Ceska Trebova

Parnik odbocka

Ceska Trebova odjezdova skupina
Parnik odbocka

Les odbocka

Ceska Trebova vjezdova skupina
Ceska Tiebova odjezdova skupina
Zdarec u Skutce

Skalice nad Svitavou
Brno-MaloméFice st.6

Brno hlavni nadrazi
Nezamyslice

Holubice

Blazovice

Ceska Trebova

Trebovice v Cechéch
Nezamyslice

Cervenka

Olomouc hlavni nadrazi
Rudoltice v Cechach

Sumperk

Bludov-Chromec

Bludov
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délka
useku
[km]
117
35

8
58
6
9
2
2
1
3
8
39
6
69
10
74
2
7
8
1
1
7
53
33
5

27
28
34

4

113
36
40
15
19

5
14
1
22

implementace
ETCS
2030
2030
vybaveno
vybaveno
2030
2030
2030
2028
2030
vybaveno
vybaveno
2031
vybaveno
2032
2030
vybaveno
vybaveno
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2031
2028
2030
2030
vybaveno
2025
2031
2029
2029
2026
2027
2032
2032

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2030
2030
2030
2025
2030
2030
2030
2028
2030
2025
2025
2031
2029
2032
2030
2025
2025
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2030
2031
2028
2030
2030
2025
2025
2031
2029
2029
2026
2029
2032
2032

aroven
ETCS *)
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS

poznamka



¢. trati
774 00
778 00
778 00
780 00
780 00
782 00
783 00
784 00
791 00
792 00
793 00
794 00
800 00
801 00
802 00
803 00
804 00
805 00
805 00
805 00
806 00
807 00
808 00
811 00
812 00
813 00
814 00
815 00
816 00
817 00
820 00
820 00
821 00
823 00
824 00
825 00
826 00
860 00

usek od
Mikulovice statni hranice
Sumperk
Unicov
Bohumin

Bohumin-Vrbice

Suchdol nad Odrou
Suchdol nad Odrou
Studénka

Odra odbocka

Ostrava hlavni nadrazi
Bohumin-Vrbice statni hranice
Bohumin statni hranice
Prerov

Hodonin

Rohatec

Velka nad Veli¢kou statni hranice
Sudomeérfice nad Moravou
Veseli nad Moravou
Kyjov

Nesovice

Blazovice
Brno-Cernovice odbo&ka
Moravsky Pisek

Kunovice

Uhersky Brod

Luhacovice

Zlin stred

Vizovice

Prerov

Prosenice

Horni Lide¢ statni hranice
Vsetin

Hulin

Vratimov

RoZnov pod Radhostém
Frydlant nad Ostravici
Vsetin-Becva
Détmarovice

usek do
HanusSovice
Unicov
Olomouc hlavni nadrazi
Bohumin-Vrbice
Prosenice
Fulnek
Novy Ji¢in mésto
Bilovec
Ostrava-Svinov
Vratimov
Bohumin-Vrbice
Bohumin
Breclav
Hodonin statni hranice
Veseli nad Moravou
Veseli nad Moravou
Sudomeérice nad Moravou statni hranice
Kyjov
Nesovice
Blazovice
Brno-Cernovice odbocka
Brno hlavni nadrazi
Bzenec
Veseli nad Moravou
Staré Mésto u Uherského Hradisté
Ujezdec u Luhadovic
Otrokovice
Zlin stred
Dluhonice vyhybna
PFerov
Vsetin
Hranice na Moravé
Kojetin
Verovice
Ostravice
Velké Karlovice
Bohumin

38

délka
useku
[km]
51
30
28
2
87
10
8
8
4
11
6
3
97
4
21
23
1
69
22
24
15
6
5
14
70
10
11
14
5
9
27
44
62
62
14
7
25
11

implementace
ETCS
2032
2027
vybaveno
vybaveno
vybaveno
2029
2029
vybaveno
vybaveno
2029
vybaveno
vybaveno
vybaveno
2029
2029
2029
2029
2031
2029
2027
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2030
2030
vybaveno
vybaveno
2027
2030
2030
2030
2029
2024
2027
vybaveno

zavedeni
vyhradniho
provozu

vilakd pod

dohledem
ETCS
2032
2027

ano

2028
2025
2029
2029
2029
2028
2029
2030
2030
2025
2029
2029
2029
2029
2031
2029
2027
2030
2030
2031
2030
2030
2030
2030
2030
2025
2025
2027
2030
2030
2030
2029
2030
2027
2028

aroven
ETCS *)
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
STOP
STOP
STOP
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L2 FS
L1 LS
STOP
STOP
L2 FS

poznamka

***)



zavedeni

vyhradniho
provozu
délka vilakd pod
Useku implementace dohledem aroven
¢. trati usek od usek do [km] ETCS ETCS ETCS *) poznamka
861 00 Petrovice u Karviné statni hranice Détmarovice 7 vybaveno 2028 L2 FS
862 00 Karvina mésto Petrovice u Karviné 5 2024 2028 L2 FS
880 00 Chotébuz Détmarovice 17 2024 2028 L2 FS
881 00 Koukolnd odbocka Zavada odbocka 1 vybaveno 2028 L2 FS
882 00 Cesky T&Sin Ostrava-Kuncice 29 2028 2028 L2 FS
883 00 Ostrava-Kuncice Polanka nad Odrou vyhybna 9 2028 2028 L2 FS
884 00 Mosty u Jablunkova statni hranice Chotébuz 37 2024 2028 L2 FS
886 00 Cesky T&$in statni hranice Cesky Té&sin 0 2024 2033 L2 FS
Plzen hlavni nadrazi Stod 11 2029 2029 L2 FS nova trat
Milovice Cachovice 7 2031 2031 L2 FS nova trat

Realizace ETCS je v nékterych pripadech vazana na modernizaci (elektrizaci, optimalizaci, nebo jinou stavebni ¢innost) na trati, pfipadné na trati souvisejici. Horizont realizace se

v zavislosti na vnéjsich okolnostech mizZe v nékterych pfipadech v éase ménit.

") muze byt nasazeno ETCS vyssi technické ¢i aplikacni Urovné, bude-li to vyhodnoceno jako Uéelné

)

V Usecich traté Kralupy nad VlItavou — Lovosice — Décin hl.n. mGze byt vyhradni provoz spoustén postupné od roku 2027

k)

po modernizaci a elektrizaci traté bude nasazeno ETCS vyssi aplikacni Grovné

39



Priloha 2: Mapa planu implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS do roku 2040

= trat s vyhradnim provozem vlakii pod dohledem ETCS (VP ETCS)
w zavedeni VP ETCS v roce 2025
= zavedeni VP ETCS v roce 2026
= zavedeni VP ETCS v roce 2027
= zavedeni VP ETCS v roce 2028
m— zavedeni VP ETCS v letech 2029-2030
= zavedeni VP ETCS v letech 2031-2033
mes zavedeni VP ETCS v letech 2034-2037
= zavedeni VP ETCS v letech 2038-2040
ETCS L2
= == ETCS L1 (L1LS/L1FS)/ETCS satellite based
==== ETCS STOP / ETCS satellite based
trat bez pravidelného provozu nebo s minimalnim provozem
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Pfiloha 3: Manazerské shrnuti

ETCS predstavuje vlakovy zabezpecovaci systém, ktery umoznuje predavat strojvedoucimu podrobné
informace potrebné pro fizeni vlaku a neustdle kontrolovat, Ze strojvedouci vlak bezpecné fidi v presné
vymezeném Useku traté. V tomto ohledu ETCS znamena principidlné zcela novy funkéni i bezpe€nostni pfistup,

odligny od dosavadnich zabezpedovacich zafizeni, ktera jsou na Zeleznici v Ceské republice pouzivana.

ETCS se sklada z ¢asti tratové, ktera je soucasti Zelezniéni infrastruktury a z ¢asti palubni. Palubni jednotky
jsou soucastmi kolejovych vozidel. Kontrola dodrzovani zastaveni daného vlaku a dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti probiha pomoci informaci, které predava tratova ¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS prostfednictvim

specifickych zafizeni v kolejisti, tzv. Eurobaliz, nebo pomoci radiového systému GSM-R.

Realizaci ETCS na hlavnich tratich zafazenych do transevropské dopravni sité vyzaduje Evropska unie, stejné
jako instalaci ETCS v téch pFipadech, kdy se na trat poprvé instaluje vlakové zabezpeéovaci zafizeni, kterym
ETCS je. To v podminkach Ceské republiky znamend, Ze s cilem efektivniho vynaklddani finanénich prostfedka jiz
nebude dale rozsifovan narodni systém LVZ LS a na tratich, kde bude implementovano ETCS, bude narodni

systém LVZ LS postupné vyfazovan z provozu.

Implementace ETCS plyne z potfeby zvysSeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, jelikoZ v Case roste pocet
projeti navésti ,Stlj“ a stavajici narodni systém (ktery neni ani dostatecné rozsiren), tomu nedokaze v potiebném
rozsahu zabranit. Na rozdil od jinych zemi, kde je ETCS ndstrojem primarné pro dosaZeni interoperability, je v CR
nastrojem zvySeni bezpecnosti a ve svych bezpecnostnich doporucenich jej vyzaduje Draini inspekce, kterd je
inspekénim organem oprdvnénym vydavat tato zavaznd bezpecnostni doporuceni na zdkladé smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpetnosti Zeleznic a pfislusnych ustanoveni narodnich

pravnich predpisu.

Pozadované zvyseni bezpeénosti nelze v prostiedi CR dosidhnout bez zavedeni vyhradniho provozu vlaki
pod dohledem tohoto systému. Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1695 ze dne 10. srpna 2023 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi ,Rizeni a zabezpeéeni” zelezniéniho systému v Evropské
unii, jakoZto pfimo aplikovatelny pravni predpis, dava ¢lenskym statiim pravomoc umoznit pfistup na traté
vybavené systémem ETCS pouze vozidlim vybavenym systémem ETCS, aby stavajici vnitrostatni systémy
mohly byt vyfazeny z provozu. Ceska republika této moznosti s ohledem na politiku zvy$ovani bezpecnosti
Zeleznice pIné vyuZiva a z vyse uvedenych divodl postupné od 1. 1. 2023 zavadi vyhradni provoz vlaki pod
dohledem ETCS.

V soucasnosti je ETCS implementovano na pfiblizné 1 174 km trati. Implementace tratové ¢asti ETCS na
dalsich pfiblizné 4 400 km trati si mezi lety 2024 a 2030 si vyzada investi¢ni naklady ve vysi pfiblizné 32 mld. K¢.
Tyto prostfedky budou cerpany primarné z evropskych zdroji (CEF2 a OPD3) a také z narodnich zdrojl

prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Digitalizace Zeleznice, jejimz zékladem je mimo jiné pravé implementace ETCS, piinese Ceské republice rozvoj
novych technologii, nové prilezitosti pro pramysl i nové pracovni pfileZitosti s vysokou pridanou hodnotou. To
vsak s sebou nese také dalsi poZzadavky na vzdélani souc¢asnych i budoucich zaméstnancd v oborech technickych
i v oborech vypocetni techniky. Z téchto dlivodu je potfebné adaptovat studijni obory na stfednich i vysokych
gkolach v Ceské republice, a to co nejrychleji, nebot akutni nedostatek odbornikd se projevuje v sou¢asné dobé

a v kratkodobém vyhledu se bude dale prohlubovat penzionovanim mnozZstvi stavajicich odbornikd.

41






