Komentář ke studii „Kritéria kategorizace železniční sítě“

Nyní stručně ke studii „Kritéria kategorizace železniční sítě“, ze které nová koncepce vychází. Studie se zabývala dráhou celostátní a dráhami regionálními a stanovila kritéria pro zařazení jednotlivých železničních tratí s využitím rozhodovacího stromu:
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Obecnou podminkou je predpoklad, Ze zménu kategorizace traté Ize provadét pouze v uzlovych bodech Zelezniéni sité.
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V následujících bodech je popsán rozhodovací proces vedoucí ke stanovení kategorie, ve kterém je uplatněn návrh systému jednotlivých kritérií:
1. Stávající zařazení tratě do evropského železničního systému – kategorie E (stávající Evropský železniční systém) či systémů AGC a AGTC. Tratě zařazené do kategorie E či systému AGC či AGTC jsou navrženy do kategorie celostátní dráha.
2. Intenzita nákladní dopravy. Jako kritérium byl použit ukazatel t/rok vypočtený jako podíl ukazatele tkm/rok a známé délky jednotlivých úseků tratí. Tratě, jejichž objem nákladní dopravy je vyšší než 900 tis. t/rok jsou navrženy do kategorie celostátní dráha. Tratě s objemem nákladní dopravy v intervalu 150–900 tis. t/rok a méně než 150 tis. t/rok pak podléhají posouzení pomocí dalších kritérií. Mezní rozhraní 150 a 900 tis. t/rok vychází z analýzy železniční sítě, kdy byly vzestupně seřazeny tratě dle intenzity nákladní dopravy. Tratě, na nichž se vyskytuje významná nákladní doprava o intenzitě vyšší než 900 tis. t/rok, jsou automaticky zařazeny do kategorie celostátní, bez ohledu na linky dálkové dopravy. U tratí se střední intenzitou nákladní dopravy (150-900 tis. t/rok) je pro zařazení tratě do kategorie celostátní zároveň třeba alespoň středního taktu dálkové dopravy (240 min.), případně splnění jednoho z kritérií uvedených v bodu 4. U tratí s nízkou intenzitou nákladní dopravy (nižší než 150 tis. t/rok) je pro zařazení tratě do kategorie celostátní zároveň třeba taktu dálkové dopravy 120 min., případně splnění jednoho z kritérií uvedených v bodu 4.

3. Takt dálkové dopravy. Pro tratě s nákladní dopravou o objemu 0-150 tis. t/rok je pro zařazení do kategorie celostátní dráha třeba takt linek dálkové dopravy nižší nebo roven 120 min. Koncová ramena linek jsou zařazena do kategorie celostátní dráha pouze v případě, že stále plní funkci zajištění dálkové dopravy. Pro tratě s nákladní dopravou o objemu 150-900 tis. t/rok je pro zařazení do kategorie celostátní dráha třeba takt linek dálkové dopravy nižší nebo roven 240 min. Koncová ramena linek jsou obdobným způsobem jako v předchozím případě zařazena do kategorie celostátní dráha pouze v případě, že stále plní funkci zajištění dálkové dopravy.

4. Do kategorie celostátní dráha bez ohledu na výše uvedená kritéria spadají tratě, jež splňují alespoň jedno z následujících kritérií:
· Trať zajišťuje hlavní dálkové spojení krajských měst, přestože zde není uskutečňována významná nákladní nebo dálková linková doprava.
· Trať je spojkou dvou významných tratí.
· Trať prochází městem, kde je významná železniční doprava vedena po obchvatu, případně trať samotná může sloužit jako obchvat města.

· Trať je významná z hlediska přeshraniční dopravy.

· Návaznost na linku dálkové dopravy osobním vlakem ve stejném taktu.
Tratě, které nesplňují ani jedno z uvedených čtyř kritérií jsou zařazeny do kategorie dráhy regionální.
Obecnou podmínkou při návrhu kategorizace tratí je předpoklad, že změnu kategorie lze provést pouze v uzlových bodech železniční sítě, jedná se o tzv. podmínku spojitosti.
