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Uvod

Doprava patfi, spolu s primyslem a domdacnostmi, ke tfem nejvétsim konecnym spotiebitelim energie v
Cesku, ro¢né spottebuje zhruba 80 TWh energie s tendenci postupného riistu. Pfitom pfiblizné 93 % energie pro
dopravu tvofi fosilni paliva.

Cilem opatreni uvedenych v tomto dokumentu je zvyseni energetické ucinnosti v dopravé a snizeni uhlikové
stopy (dekarbonizace). Cestou, jak tohoto cile efektivné dosahnout, je systematicky rozvoj sité elektrizovanych
Zeleznicnich trati a nabijeci infrastruktury. Projekty uvedené v tomto dokumentu sméruji k tomu, aby umoznily
vést podstatnou ¢ast vykonl v osobni i nakladni dopravé na Zeleznici nizkoemisnimi vlaky (elektrickymi,
akutrolejovymi).

StéZzejnim cilem rozSifovani elektrizace Zeleznice je zvySeni podilu elektromobility na Zeleznici, a tedy snizeni
negativnich dopadd na lidské zdravi a Zivotni prostredi diky redukci Skodlivych emisi a emisi sklenikovych plynd.
Z divodu vyrazné nizsi energetické ucinnosti naftovych vozidel pfinese elektrizace Zelezni¢nich trati i pti zachovani
provozniho konceptu Uspory energii cca 70 %.

Cilem tohoto dokumentu je aktualizace planu rozvoje elektrické trakce na Zeleznici (s dirazem na obdobi do
roku 2033) se zamérem zvy3eni podilu dopravnich vykont v elektrické trakci v osobni i nakladni dopravé, nebo
pfipadné v osobni dopravé také vozidly akutrolejovymi. Aktualizace koncepce zohlednuje aktualni stav
pripravenosti jednotlivych projektli a strednédoby vyhled rozvoje infrastruktury. Pro traté s vy$sim dopravnim
zatizenim je i nadale preferovanou cilovou variantou rozvoje Uplna elektrizace jednotlivych trati, nebot takové
feSeni je provozné levnéjsi a vyuzitelné také pro nadkladni dopravu. Na ostatnich tratich se naopak jevi jako
vhodnéjsim feSenim spiSe akutrolejova vozba a vystavba nabijecich bod(, a to s ohledem na mensi financni
narocnost na strané infrastruktury. Na zakladé technologického vyvoje akutrolejovych vozidel a prodluzovani
dojezdovych vzdalenosti, miZe totiZz vhodna kombinace elektrizovanych hlavnich trati a lokalnich nabijecich bodl
ve stanicich regiondlnich drah plnohodnotné pokryvat potiebny rozsah dopravni obsluznosti v regionalni osobni
dopravé za udrZitelnych investi¢nich naklad( na strané infrastruktury. Z téchto dlivodd doslo v rdmci aktualizace
v nékterych pfipadech k redukci plvodné zamysleného rozsahu elektrizace. Stejné tak predloZena aktualizace
bere vuvahu zmény v planech nékterych objednatell, co se tykd predpokladanych parametrli vozidel
(akutrolejové vlaky namisto elektrickych nebo v nékterych pripadech rovnéz nasazeni novych dieselovych
vozidel). Pfedmétem aktualizace je rovnéz plan konverze stavajicich elektrizovanych trati ze stejnosmérné na
stfidavou trak¢ni soustavu.

Projekty uvedené v tomto dokumentu sméfuji ke zlepseni energetické ucinnosti na Zeleznici, ke zvyseni jeji
konkurenceschopnosti a tim k celkovym dsporam spotreby energii v dopravé. Uvedené projekty vyhovuji
taxonomii podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2020/852 o zfizeni ramce pro usnadnéni udrZitelnych
investic.

Terminy realizace staveb uvedené v tomto dokumentu mohou byt ovlivnény procesnimi i stavebné-
povolovacimi procesy a v pribéhu jejich pfipravy se mohou zménit. Dopravci a objednatelé proto musi spolecné
s investorem (zpravidla statni organizace Sprdva Zeleznic) lUzce koordinovat porizovani nizkoemisnich vozidel,
respektive zasmluvnéni dopravci s nizkoemisnimi vozidly, a to v zavislosti na postupu pfipravy infrastrukturnich

staveb.



1. DOvody elektrizace zeleznicnich trati

Elektricka trakce je nejefektivnéjsi a nejekologictéjsi ze vdech moznych alternativ pohon( na Zeleznici, coz je
dano zejména vysokou energetickou Ucinnosti a rekuperaci energie pfi brzdéni. Elektrizované nebo Castecné
elektrizované traté v kombinaci s nabijecimi body sou¢asné umoziuji nasazeni akutrolejovych vozidel, které na
elektrizované Casti vyuzivaji trakéni vedeni a soucasné dobijeji bateriové Glozisté, které nasledné vyuziji pfi jizdé
v Useku bez trakéniho vedeni.

Primarnim dGvodem dalsi elektrizace sité je rozsifeni moznosti elektrické vozby na tratich s vy$sim prepravnim
vytizenim, at uz v nakladni nebo osobni dalkové nebo pfiméstské dopravé. Zarover se zvySovanim energetické
ucinnosti dopravy Uzce souvisi snaha objednatelll osobni dopravy pofizovat moderni nizkoemisni vozidla. Z toho
plyne potrfeba Uzké koordinace mezi nastavenym harmonogramem elektrizace Zelezni¢ni sité nebo budovani
nabijecich bodl a novymi smluvnimi obdobimi jednotlivych objednatell], a také pfi zfeteli provoznich nakladu
Zeleznicnich kolejovych vozidel. Dieselova vozidla s vysokou pravdépodobnosti nebudou s ohledem k provoznim
nakladlim pro objednatele pfilis atraktivni, na druhou stranu v urcitém rozsahu nebude mozné dieselovou vozbu
v dohledném horizontu zcela nahradit. Otazkou také zlstava budouci nabidka novych dieselovych vozidel na trhu.

Vlivem nizké ucinnosti spalovacich motor( a chybéjici schopnosti rekuperace brzdné energie je konec¢na
spotieba energie pri naftové vozbé zhruba 2,5-3krat vyssi nez pri elektrické vozbé. Viz priklad z osobni dopravy

(Os — osobni vlaky, Sp — spésné vlaky, R — rychliky):

mérna spotieba energie (kWh/os km)
EpDMU (nafta) ®EMU (trolej) ™ BEMU (aku) HMU (vodik)
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Ve vysledném rozhodovani o rozsahu a ¢asovém harmonogramu elektrizace trati nebo budovani nabijecich
bodl hraji svou roli i dalsi faktory, zejména pak naklady infrastruktury v porovnani s pfinosy na strané
Zelezniéniho provozu a zdkaznikd, dale také komplexnost infrastrukturnich projektd zahrnujicich elektrizaci a
jejich pripravenost a financovatelnost v Case.



2. Projekty k dosazeni cil0 nizkoemisni dopravy

Zékladnim cilem je dale pokrocit v elektrizaci vytiZzenych trati vyuZivanych vice segmenty dopravy (délkova,
regiondlni, nadkladni), a to v€etné pfiméstskych relaci. Zcela samoziejmé je tento aspekt dllezity pfedevsim pro
provozovatele nakladni dopravy, respektive vsech soukromych subjektl, které mohou s elektrizovanou
infrastrukturou uvaZovat pfi rozvoji svych podnikatelskych aktivit.

Projekty uvedené v tomto dokumentu je rovnéz nezbytné ptipravovat s diirazem na vzajemnou podminénost
dostupnosti infrastruktury ve vazbé na pofizeni potfebnych vozidel, coz je zakladni podminkou pro nasledny
rozvoj dopravnich konceptl objednatell osobni déalkové i regiondlni dopravy. Dokument tedy zohledriuje také
projekty pofizeni bezemisnich vozidel (elektrickych, akutrolejovych) podporené z prostiedkli Moderniza¢niho
fondu. Lze opravnéné predpokladat, Ze véasné zrealizované ucelené projekty elektrizace jednotlivych trati podniti
zmény v dosavadnich dopravnich koncepcich objednatelll, coZ bude pfinaset benefity nejen v oblasti Zivotniho

prostredi, ale neoddélitelné také v oblasti regionalniho rozvoje.

2.1 Elektrizace zeleznic¢nich trati

Elektrizace Zeleznicnich trati je klicovym nastrojem k dosazZeni nizkoemisni Zelezni¢ni dopravy. Bez elektrizace
alespon ¢asti dosud neelektrizované sité nelze efektivné vést ucelend vozebni ramena vlakl nakladni dopravy, ani
nelze napriklad v SirsSim méfitku zajistit efektivni provoz akutrolejovych jednotek v osobni dopravé.

Elektrizace vsSak zaroven predstavuje narocny a nakladny zasah do technologického vybaveni Zelezni¢ni
infrastruktury. Z dGvodu fyzikalnich vlivd zpravidla s vybudovanim trakéniho napdjeciho systému souvisi i Uprava
(pFipadné nahrada) kabelizace, zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni podél traté. Proto je nutné vidy zvaZovat
rozsah dopravnich i pfepravnich vykonl na dané trati, pfipadné na tratich navazujicich s ohledem na ucelena
vozebni ramena v osobni i ndkladni dopravé, ve vazbé na naroc¢nost a naklady potrebnych Gprav infrastruktury.

Elektrizaci Zelezni¢nich trati Ize pojmout rdznymi zpGsoby, a to v ndvaznosti na vyhledovy stav Zelezni¢ni sité,

vyhledové provozni koncepty dopravni obsluhy a oc¢ekavany rozvoj poptavky po prepravé.

Mozné koncepcni pristupy k elektrizaci

Koncepcné Ize pro elektrizaci Zeleznicnich trati zvolit dva hlavni pfistupy, které jsou znazornény na schématu
nize. Prvni mozZnost, jak elektrizovat Zelezni¢ni sit, je formou tzv. prosté elektrizace, kdy je elektrizace
pfipravovana a realizovana bez zasadnich Gprav infrastruktury (s vyjimkou zabezpecovaciho a sdélovaciho
zatizeni, pokud nebyly dfive pfipraveny s ochranou proti fyzikalnim vliviim trakéni napajeci soustavy). Diléi Upravy
infrastruktury jsou tedy vyvolané v zdsadé jen nutnosti Uprav pro umoznéni zahajeni elektrického provozu.
Druhou moznosti je elektrizace soucasné spojena s komplexni modernizaci traté, kdy je elektrizace zahrnuta
v ramci projektu komplexnich Uprav i dalSich subsystémd jako infrastruktura nebo fizeni a zabezpeceni, zahrnujici
i dalsi Upravy nad ramec elektrizace (naptiklad prelozky za ucelem zvyseni rychlosti, zkapacitnéni, modernizace
Zeleznicnich stanic, kompletni modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni atd.).

V idealnim ptipadé je z koncepcniho hlediska jisté spravné realizovat elektrizaci trati soucasné s modernizaci
ostatnich subsystém. Tento pristup je vsak zaroven pfiliS ¢asové narocny z hlediska doby pfipravy i z hlediska
zajisténi potrebnych financ¢nich prostfedkl. Z toho ddvodu je pro vybrané traté, u nichZ nelze predpokladat
komplexni modernizaci v horizontu nejblizSich cca 10-15 let, navrhovdna také elektrizace formou tzv. prosté
elektrizace, obnasejici kromé samotné elektrizace jen ty nejnutnéjsi upravy infrastruktury. Vyhodou tohoto
pfistupu je moznost zavedeni elektrické vozby na radé dalSich trati ve vyrazné drivéjSim terminu, nez by tomu

bylo v ptipadé elektrizace spojené s komplexni modernizaci.



Do jisté miry Ize uvaZovat, Ze v ramci jednoho projektu budou oba pfistupy kombinovany, zejména v pfipadech
nutnosti modernizace mostnich ¢i tunelovych objektd, a to tam, kde by elektrizace traté bez modernizace téchto
usekd nebyla technicky proveditelnd, ale souc¢asné by byla nezbytné nutna pro nasazeni elektrickych (nikoliv vSak

akutrolejovych) vozidel.

-

elektrizace
trati

>.
)

modernizace
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K
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Obrdzek 1 Schéma moZnych koncepcnich pfistupu k elektrizacim Zelezni¢nich trati

Dalsim moZnym rozdélenim koncepénich pristupl k elektrizaci trati je rozdéleni dle rozsahu a provedeni
elektrizace, které je zndzornéno na obrazku 2.

Vychozi je zpravidla stav, kdy je hlavni trat elektrizovana a vedlejsi trat elektrizovana neni — viz schéma a). V
takovych pfipadech zpravidla motorovy vlak vyjizdi jiz ze stanice A pres stanici B do cilové stanice Z. Dopravni
vykon v motorové trakci tedy probihd i na siti, ktera dnes elektrizovand je, avSak nasazeni elektrické trakce
znemozriuje ostatni sit — v tomto pfipadé vedlejsi trat. V nékterych pfipadech, kdy je odboéna trat kratka, lze
uvaZovat nasazeni akutrolejovych vozidel bez nutnosti investicnich pocind na strané infrastruktury — viz schéma
b). Takovy pfistup lIze vsak aplikovat jen pro osobni dopravu a na tratich do cca 30-35 km délky. ZaleZi i na
provoznim konceptu dané linky a doby jizdy a pobytu bez trakéniho vedeni. U delSich trati do cca 50-70 km pfipada
v Uvahu také pfistup dle schématu c) s nabijecim bodem na konci traté ve stanici Z.

Dulezité je vsak provéreni kazdého konkrétniho pripadu a porovnani investic a nakladd Zivotniho cyklu do

elektrizace takto kratké trati a do pofizeni a provozu akutrolejovych vozidel.
a) b)
st. A st. Z

st. C

d)

Ost. Z st. A st. Z

st. C st. C
Obrdzek 2 Schémata koncepcnich pristupu elektrizaci vedlejsich trati



Na vedlejsich tratich, kde je vétsi objem prepravnich a dopravnich vykonl a kde hraje vyznamnou ulohu
nakladni doprava, nebo kde se to z hlediska provozniho konceptu jevi jako ucelné, je mozné sledovat koncepéni
pfistup, ktery je znazornén na schématu d), tedy elektrizaci v celé délce odbocné trati. V Uvahu pripadaji také
kombinace variant b) ¢i c) a d), kdy cast trati je elektrizovana, aby byly zajistény podminky pro akutrolejovou
vozbu. Kombinace variant b) a d) mlze byt v nékterych pripadech ekonomicky vyhodnéjsi, nez vybudovani
nabijeciho bodu dle varianty c), jelikozZ je vyuzita stdvajici infrastruktura (napf. trakéni napajeci stanice) a neni
potfeba budovat nové nakladné technologie v takovém rozsahu. To plati zejména pro oblasti, kde by mohlo byt
obtiZzné vybudovat nové kapacity na strané elektrické distribu€ni soustavy pro vznik nabijeciho bodu. V nékterych
pfipadech je mozné na siti predpokladat i pfipad e), ktery neni vyznacen na obrazku, kdy se jedna o trat, ktera
neni vybavena trakénim vedenim, vyjma vychozi stanice A, a dobijeni jednotek probiha pouze v nabijecich bodech

umisténych v obratovych stanicich.

Princip projektd prostych elektrizaci

Principem projekt( prosté elektrizace je elektrizace trati a tratovych Usek( pro umozZnéni vozby elektrickymi
vlaky, pfipadné akutrolejovymi vlaky v osobni dopravé a elektrickymi hnacimi vozidly v ndkladni dopravé bez
nutnosti dalSich investiéné naro¢nych Uprav trati a bez Uprav, které by vyZadovaly dlouhou pfipravu, posuzovani
vlivu na Zivotni prostredi (EIA) a naro¢né projednavani zaméra. Investic¢ni akce spocivajici v prostych elektrizacich
budou vyuzivat, pokud mozZno, stavajici pozemky drahy. Jedinou vyjimkou v tomto ohledu je umisténi trakénich
napdjecich stanic (TNS) a s tim souvisejici privodni a napajeci vedeni a kabelizace, pfipadné spinaci stanice (SpS),
v€etné pfipadného zfizovani vécnych bfemen.

Pokud je primarnim cilem pouze provoz akutrolejovych vozidel, nezahrnuje prosta elektrizace Upravy tuneld,
pfipadné ani nevhodné umisténych mostl Ci lavek nad tratémi pro umisténi trakéniho vedeni. P¥i jizdé viaku
tunelem vlak vyuzije trakéni energii z bateriového uloZisté. V pripadech prosté elektrizace neni nutno v zavislosti
na budoucim charakteru vozby ve viech pfipadech aplikovat dosavadni pfistup vyZadujici Upravu trati na
pfechodnost tratové tfidy zatizeni D, napajeni trakéniho vedeni z obou stran, ani dalsi pozadavky, které nejsou
relevantni pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

V ramci nasledujicich stupnl projektové dokumentace je potfebné dopravni technologii a energetickymi
vypocty posoudit nutny rozsah elektrizovanych koleji v dopravnach a jejich napdjeni, zejména s ohledem na
kfizovani vlakl, v ndvaznosti na dopravni koncept osobni dopravy a potifeby nakladni dopravy. Soucasné bude
potfeba v ramci dopravni technologie provérit efektivni a Gcelny rozsah elektrizace na jednotlivych relacich, s
ohledem na ocekavanou kapacitu bateriového Ulozisté vozidel, véetné ocekdvaného snizovani jejich kapacity v
prabéhu Zivotnosti.

Mezi ndklady na prostou elektrizaci, které Ize v principu zahrnout do projektu, patti:

o Upravy infrastruktury souvisejici s jeji ochranou pred vlivy stfidavé trakce pfi realizaci vyse uvedenych
staveb,

o nezbytné nutné Upravy zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zatizeni za ucelem ochrany pred
vlivy stridavé trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz (véetné vymény stavajicich kabell za stinéné, a to pouze v
nezbytné nutném rozsahu) nebo

o pripadné souvisejici Gpravy mostnich a tunelovych objekt(.

2.2 Konverze stejnosmérné trakcni soustavy

Jednim z krok( pro zvySovani energetické Ucinnosti na Zeleznici je konverze stejnosmérné trakéni soustavy

3 kV na sttidavou soustavu 25 kV, 50 Hz. Pfechod ze systému 3 kV na systém 25 kV, 50 Hz pfinese sniZeni ztrat pti



prenosu trakéniho vykonu, jelikoZ ztraty na stejném vedeni jsou pfi napéti 3 kV 69krat vétsi, nez pfi napéti 25
kV. Tedy tam, kde pracuje vedeni 25 kV, 50 Hz s G¢innosti 99,5 %, pracuje vedeni 3 kV s G¢innosti 65,5 %. !
vyplyva z nizké prenosové schopnosti vedeni a z neschopnosti tradi¢nich méniren (s diodovymi usmérnovaci)
vracet proud do distribuéni sité. !

Uspory energie pfi nahradé systému 3 kV systémem 25 kV, 50 Hz tedy maji tfi dGivody: niz3i ztraty pfi pfenosu
energie z napajeci stanice k vozidlu, nizsi ztraty pfi zpétném prenosu rekuperované energie a vyssi ucinnost
rekuperace brzdné energie. Uspory energie mohou dosédhnout a7 tficeti procent. !

Pokud by doslo k posileni stejnosmérného napdjeni formou doplnéni dalSich trakénich méniren (typicky
uprostied mezi dvojici soucasnych sousednich méniren), dojde k nardstu Gcéinnosti (ktery bude z ¢asti zhorsen
vysSim vykonovym zatizenim pfi ndarlstu intenzivnéjsi dopravy). Vlivem zkraceni meziménirenskych usek( ale
zaroven dojde k poklesu ucinnosti rekuperace. Mezi stavem bez konverze trakéni soustavy elektrizované
Zelezni¢ni sité dle roku 2016 a s konverzi trakéni soustavy lIze predpokladat Uspory energie:

- 297 mil. kWh/rok pfi provozu v urovni roku 2015,

- 588 mil. kWh/rok pfi provozu v Grovni roku 2035. ?

Projekty konverze stejnosmeérné trakéni soustavy jsou uvedeny v tabulce v kapitole 3.4.

! Koncepce pfechodu na jednotnou napéjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020

a naplnéni pozadavkl TSI ENE (SUDOP PRAHA, 2016)



3. Koncepce elektrizace sité

Do roku 2033 je aktudlné pldnovano elektrizovat cca 590 km? trati, co? predstavuje kompromis potfeb
dalkové, ndkladni a regiondlni dopravy. V tomto rozsahu jsou zohlednény rovnéz viechny projekty pofizeni vozidel
podporené z Modernizac¢niho fondu s predpokladem uvedeni do provozu do roku 2032. Dalsi projekty elektrizace
po roce 2033 budou déle pfipravovany podle dostupnosti financnich prostfedkd a v poradi dle dopravniho

vyznamu trati.

3.1 Elektrizace jako soucast modernizace trati

Zakladem dalSiho rozvoje elektrizované Zelezni¢ni sité jsou komplexni modernizacni projekty zahrnujici
elektrizaci. Jedna se o projekty na vyznamnych tratich s vysokym dopravnim zatizenim, jez slouzi zaroven vice
segmentim dopravy (dalkova, regiondlni, ndkladni) nebo se jedna o vytizené traté pro pfiméstskou dopravu

v aglomeracich velkych mést.

Obdobi do roku 2033

Do roku 2033 je v planu elektrizace 235 km Zeleznicnich trati v ramci projekt( komplexni modernizace (véetné
4 km nové elektrizované traté na prazské letisté). Pfehled projekt( je uveden v tabulce nize a rovnéz v mapé v

kapitole 4 tohoto dokumentu.

Usek realizace = délka [km]
Plzefi — NyFany 2028 14
Tynisté nad Orlici — Solnice 2028 23
NyfFany — Hermanova Hut 2028 10
Veseli nad LuZnici — Ceské Velenice 2029 55
Nyfany — Stod 2030 12
Praha-Ruzyné - Kladno 2030 21
Otrokovice — Zlin 2030 11
Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek 2031 14
BlaZovice — Nesovice 2031 24
Nesovice — Kyjov 2031 23
Praha-Veleslavin — Praha-Letisté V.H. 2031 7
Zlin — Vizovice 2032 14
Praha-Vystavisté — Praha-Veleslavin 2032 7

celkem 235

Obdobi po roce 2033

V obdobi po roce 2033 bude v navaznosti na celkové prioritizaci rozvoje Zelezni¢ni sité, pripravenosti
jednotlivych staveb a na dostupnosti financnich prostfedkl pokradovat realizace dalSich vyznamnych
modernizacnich staveb zahrnujicich elektrizaci, jeZ jsou v soucasnosti ve stadiu pfipravy. Jednd se zejména o
nasledujici projekty:

- dokonceni Odbocka Nova Hospoda — Stod — Domatzlice — st.hr. (v ndvaznosti na postupu na némecké

strané)

1 Vegkeré uvadéné udaje o kilometrickém rozsahu elektrizace vychazeji z idajli o prosté délce jednotlivych trati. Skutecna stavebni délka
elektrizované Zeleznicni infrastruktury bude s ohledem na jeji konkrétni parametry dosahovat vy3si hodnoty, stejné tak rozsah vozebnich
ramen obsluhovanych v elektrické trakci s ohledem na nasazeni akutrolejovych viakd na fadé dotcenych vozebnich ramen.



- Nymburk / Milovice — Mlada Boleslav — Turnov — Liberec — Cernousy — st.hr.

- Praha — Vsetaty

- Kralupy n. V. — Neratovice

- Praha — Rudnd u Prahy — Beroun

- Zastavka u Brna —Jihlava

- Jaroméf — Trutnov — Svoboda nad Upou

- Cesk4 Skalice — Nachod — Mezimésti — st.hr.

- Hulin — Kojetin

- Staré Mésto u Uh. H. — Luhacovice / Bojkovice / Veseli n. M.

- Kyjov — Veseli n. M.

- Frydek-Mistek — Ostravice / Frenstat p. R.
Uvedeny vycet neni konecny. Rozsah a poradi jednotlivych projektd se bude odvijet od prioritizace projektd
v rdmci celé Zelezni€ni sité, rozvoje prepravnich potfeb v osobni i ndkladni dopravé, moznosti financovani a stavu

jejich pripravenosti.

3.2 Prosta elektrizace zeleznicnich trati
Obdobi do roku 2033

Do roku 2033 je aktudlné planovdno elektrizovat formou prosté elektrizace bez zdsadnich modernizacnich

praci priblizné 355 km trati. Pfehled projektl je uveden v tabulce nize a rovnéz v mapé v kapitole 4 tohoto

dokumentu.
Usek realizace = délka
[km]
Rudoltice v Cechach — Lanskroun 2028 4
Klatovy — Zelezna Ruda 2029 49
Havli¢kiv Brod — Hlinsko v Cechéch 2030 40
Kostelec u Jihlavy — Slavonice 2031 53
Kralupy n. V. — Kladno + Jenec — Stfedokluky 2031 28
Opava vychod - Krnov 2031 29
Krnov — Moravsky Beroun 2031 51
Ostrovni elektrizace Ceska Lipa 2031 25
Lovosice — Litoméfice* 2032 12
Bludov - Jesenik 2033 64
celkem 355
* jen v rozsahu nezbytné nutném pro provoz BEMU
Obdobi po roce 2033

Projekty prostych elektrizaci po roce 2033 budou v zavislosti na prioritizaci rozvoje sité zaméreny zejména na
vytvareni dalSich podminek pro provoz elektrickych (osobni, nakladni) nebo akutrolejovych vozidel nad ramec
projektl zahrnutych do komplexnich modernizaénich projektl. Prikladem lze uvést dalsi opatfeni na rameni
JaroméF — Turnov pro zefektivnéni rychlikové i regiondini vozby, které by bylo vhodné terminové spojit se
zlepSenim provoznich parametrd v Gseku Jaromér — Stara Paka.

Konkrétni Useky budou feSeny v navaznosti na prioritizaci projekt( rozvoje Zeleznicni sité, rozvoj prepravnich

potreb.



3.3 Nabijeci body
Rozsah, typ nabijeciho bodu a umisténi nabijecich bodi potiebnych pro zajisténi provozu akutrolejovych viak

stanovi Sprava Zeleznic vramci detailniho posouzeni provoznich konceptli a energetickych vypoctd na

jednotlivych tratich na zakladé projedndni s objednateli a dopravci.

3.4 Konverze na jednotnou trak¢ni soustavu

Sjednoceni trakéni soustavy je spojeno predevsim s energetickymi Usporami v provozu a soucasné se
zajisténim dostatecného dostupného vykonu pro napajeni vozidel. Ddle pfinasi sjednoceni trakéni soustavy
zjednoduseni stavebnich poZadavkd na trakci, vyreSeni problematiky bludnych proudd a sniZeni narok(l na
konstrukci vozidel.

S ohledem na komplexnost projekt(i konverze trakéni soustavy zahrnujici na fadé trati také napfiklad upravy
kabelizace nebo zabezpecovaciho zafizeni se ukazuje jako vhodné primarné spojovat konverze s modernizacnimi
projekty. Aktualizovany harmonogram projektd konverze trakéni soustavy v horizontu do roku 2033 ma proto za
cil efektivni vyuZiti rozpoctovych prostredk( a soucasné je snahou zajistit maximalni moznou koordinaci konverze

trakéni soustavy s ostatnimi stavbami.

Obdobi do roku 2033

Do roku 2033 je planovano konvertovat traté na 25 kV, 50 Hz celkové délky 274 km trati. Jednd se pfevdiné o
konverze v rdmci velkych modernizacnich akci. Pfehled projektd je uveden v tabulce niZe a rovnéz v mapé v

kapitole 4 tohoto dokumentu.

Usek realizace = délka [km]
Vsetin — Stielna st.hr. 2027 25
Kadan-Prunéfov — Chomutov 2027 12
Nezamyslice — Kojetin 2029 10
Kojetin — Pferov 2030 15
Hradec Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici 2030 21
Velky Osek — Hradec Kralové (mimo) 2032 51
Tynisté nad Orlici — Chocen 2033 23
Praha-Radotin — Beroun 2033 30
Dé&in Prostiedni Zleb — Litoméfice * 2033 54
D&¢in st.hr. — Usti nad Labem * 2033 33
celkem 274

* konverze do roku 2033 je podminéna realizaci moderniza¢niho

projektu Décin — Litomérice

Obdobi po roce 2033

Jednim z prvnich projektll konverze v ¢asovém horizontu po roce 2033 bude konverze useku Il. tranzitniho
Zeleznic¢niho koridoru Pferov — Ostrava-Svinov, a to v souvislosti s vystavbou vysokorychlostni traté ,Moravska

Brana“.
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Konverze zbytku sité (cca 1 440 km) bude dokonéovéna postupné po roce 2033 v navaznosti na dalsi investi¢ni

akce nebo pfipadné jako samostatné akce v zavislosti na prioritach rozvoje sité.

11



4. Mapa projekts do roku 2033

elektrizovand trat stejnosmérnou trakéni soustavou
e glekirizovana trat stifdavou trakéni soustavou
— c|ekirizace do roku 2033
==ww= konverze na stfidavou trakeni soustavu do roku 2033
k realizaci / provéfeni realizace po roce 2033
2030 predpokladany rok elektrizace
2030 predpokladany rok konverze elektrické trakee
e rozhrani uvedenych termingd
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Zaver

Dokument stanovuje redlny a etapizovany plan rozvoje elektrické trakce, ktery do roku 2033 zahrnuje
elektrizaci pfiblizné 590 km trati, a to jak formou komplexnich modernizaénich projektl, tak prostfednictvim
nakladové a ¢asové méné ndrocné prosté elektrizace. Soucasné bude postupné pokracovat konverze stavajici
stejnosmérné trakéni soustavy na jednotnou stfidavou soustavu 25 kV, 50 Hz, kterd pfinasi vyznamné energetické
uspory, vyssi vyuzitelnost rekuperace a lepsi podminky pro provoz modernich elektrickych a akutrolejovych
vozidel.

Navriend opatfeni vyvazuji potfeby dalkové, regiondlni i nakladni dopravy a podporuji zvySovani
konkurenceschopnosti Zeleznice v ramci celého dopravniho systému. Elektricka trakce jako technologicky
nejvyspélejsi a provozné nejefektivnéjsi forma pohybu kolejovych vozidel pfitom tvofi patef tohoto rozvoje:
umoziuje vyssi vykony pfri nizsi mérné spotrebé energie, snizuje provozni naklady dopravcl a vytvari technické
predpoklady pro plné vyuZiti potencidlu moderniho vozidlového parku. Realizace koncepce vyZaduje Uzkou
koordinaci mezi investorem infrastruktury, objednateli dopravy a dopravci, zejména s ohledem na nacasovani
investic do infrastruktury a obnovu vozidlového parku.

Koncepce vytvafi predpoklady pro dlouhodobé udrzitelny rozvoj Zelezni¢ni dopravy, je v souladu s evropskymi
klimatickymi cili a splfuje pozadavky taxonomie EU pro udrZitelné investice. Zaroven ponechava dostatecny
prostor pro dalsi rozvoj elektrizace po roce 2033 v navaznosti na prioritizaci projektl rozvoje Zelezni¢ni sité a

pripravenost jednotlivych projektd.
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