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HLAVA 8 – ELEKTRICKÉ SYSTÉMY 

8.1 Systémy zdrojů elektrické energie pro 

letecká navigační zařízení 

Úvodní poznámka: Bezpečný provoz letišť závisí 
na kvalitě zdrojů elektrické energie. Celý systém 
zdrojů elektrické energie může zahrnovat přívody 
k jednomu nebo více externím zdrojům elektrického 
proudu, jednomu nebo více zdrojům místních 
zařízení na výrobu elektřiny a k rozvodné síti včetně 
transformátorů a rozvoden. Při plánování systému 
zdrojů elektrické energie na letištích je však nutno 
brát v úvahu i celou řadu dalších zařízení, 
využívajících stejný systém.  

8.1.1 Z důvodu bezpečného provozu leteckých 
navigačních zařízení musí být na letišti k dispozici 
adekvátní primární zdroj elektrické energie.  

8.1.2 Provedení a zajištění systémů zdrojů 
elektrické energie pro letištní vizuální 
a radionavigační zařízení musí být takové, aby při 
poruše zařízení nebyl pilot vystaven 
nedostatečnému vizuálnímu a nevizuálnímu vedení 
zavádějící informaci.  

Poznámka: Provedení a zajištění elektrických 
systémů musí brát v úvahu všechny faktory, které 
mohou vést ke špatné funkci systému, jako jsou na 
příklad elektromagnetické poruchy, ztráty ve 
vedení, kvalita apod. Další informace jsou uvedeny 
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, Part 
5. 

Charakteristiky 

8.1.3 Přívody elektrické energie k zařízením, 
pro která je požadován sekundární zdroj elektrické 
energie, musí být řešeny tak, aby tato zařízení byla 
v případě poruchy primárního zdroje elektrické 
energie automaticky přepnuta na sekundární zdroj 
elektrické energie. 

8.1.4 Doba mezi poruchou primárního zdroje 
elektrické energie a úplným obnovením činnosti 
zařízení uvedených v ust. 8.1.10 musí být co možná 
nejkratší s výjimkou vizuálních prostředků 
souvisejících s RWY pro nepřesné přístrojové 
přiblížení, pro přesné přiblížení nebo vzlety, pro něž 
musí být použity požadavky podle Tab. 8-1 jako 
maximální doby přepnutí. 
Poznámka: Definice doby přepnutí je uvedena 
v Hlavě 1. 

8.1.5 Ustanovení definice doby přepnutí nesmí 
požadovat provést výměnu existujících 
sekundárních zdrojů elektrické energie před 1. 
lednem 2010. Nicméně pro sekundární zdroje 
instalované po 4. listopadu 1999 platí, že připojení 
zařízení, které vyžaduje napájení ze sekundárního 
zdroje elektrické energie, musí být zapojeno tak, 
aby zařízení splňovalo maximální doby přepnutí 
uvedené v Tab. 8-1 ve smyslu definice v Hlavě 1. 

Vizuální prostředky 

Použití 

8.1.6 Pro RWY pro přesné přiblížení musí být 
zajištěn sekundární zdroj elektrické energie 
schopný splnit požadavky podle Tab. 8-1 pro 
příslušnou kategorii přesného přiblížení. Přívody 
elektrické energie k zařízením, pro něž je 
požadován sekundární zdroj elektrické energie, 
musí být řešeny tak, aby tato zařízení byla 
v případě poruchy primárního zdroje elektrické 
energie automaticky přepnuta na sekundární zdroj 
elektrické energie. 

8.1.7 Pro RWY pro vzlety za podmínek 
dráhové dohlednosti menší než 800 m musí být 
zajištěn sekundární zdroj elektrické energie 
schopný splnit příslušné požadavky podle Tab. 8-1. 

8.1.8 Na letišti, kde hlavní RWY je RWY pro 
nepřesné přístrojové přiblížení, musí být zajištěn 
sekundární zdroj elektrické energie schopný splnit 
požadavky podle Tab. 8-1 s výjimkou, že 
sekundární zdroj elektrické energie pro vizuální 
prostředky není třeba zajistit pro více než jednu 
RWY pro nepřesné přístrojové přiblížení. 

8.1.9 Na letišti, kde hlavní RWY je 
nepřístrojová RWY, musí být zajištěn sekundární 
zdroj elektrické energie schopný splnit požadavky 
podle ust. 8.1.4 s výjimkou, že sekundární zdroj 
elektrické energie pro vizuální prostředky není třeba 
zajistit, když je zajištěna nouzová světelná soustava 
v souladu s ust. 5.3.2 schopná rozvinutí do 
15 minut.  

8.1.10 Následující letištní zařízení musí být 
vybavena sekundárním zdrojem elektrické energie, 
schopným zajistit dodávku energie v případě 
výpadku primárního zdroje.  
a) návěstní světlometky a minimální osvětlení 

nezbytné pro činnost personálu letových 
provozních služeb; 
Poznámka: Požadavek na minimální osvětlení 
může být splněn jinými než elektrickými 
prostředky.  

b) překážková návěstidla, která jsou podle 
posouzení ÚCL důležitá pro zajištění 
bezpečnosti provozu letadel; 

c) přibližovací, dráhové a pojezdové světelné 
soustavy uvedené v ust. 8.1.6 až 8.1.9; 

d) meteorologická zařízení; 
e) důležité bezpečnostní osvětlení, pokud je 

provedeno podle ust. 9.11; 
f) důležité prostředky a zařízení pro letištní 

pohotovostní a zásahové útvary; a 

g) osvětlení na určeném odloučeném parkovacím 

stání letadel, pokud je zřízeno podle ust. 

5.3.23.1. 
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Poznámka: Ustanovení o zdrojích elektrické 
energie pro radionavigační zařízení a pozemní 
součásti komunikačních systémů jsou uvedena 
v předpisu L10, Svazek I, Část I, Hlava 2. 

8.1.10.1 Z důvodu zvýšení bezpečnosti je 
žádoucí, aby plošné osvětlení odbavovacích ploch, 
přes něž smí přecházet cestující, bylo vybaveno 
sekundárním zdrojem elektrické energie, schopným 
zajistit dodávku energie v případě výpadku 
primárního zdroje.  

8.1.11 Požadavky na sekundární zdroj 
elektrické energie musí být splněny jedním 
z následujících způsobů: 

-  z nezávislé veřejné sítě se zdrojem elektrické 
energie zásobujícím letištní služby z jiné 
rozvodny než je hlavní přívod 
a prostřednictvím odlišné trasy přívodu oproti 
trase hlavního zdroje elektrické energie tak, 
aby možnost současného selhání hlavního 
a náhradního napájení z veřejné sítě byla 
minimalizována; nebo 

- náhradním zdrojem (zdroji), jako jsou 
motorgenerátor, baterie apod., ze kterého 
může být získána elektrická energie. 

Poznámka: Instrukce o náhradním zásobování 
elektrickou energií je uvedena v dokumentu ICAO 
Aerodrome Design Manual, Part 5.  

8.2 Provedení systémů 

8.2.1 Pro RWY určenou pro použití za 
podmínek dráhové dohlednosti menší než 550 m 
musí být systémy zdrojů elektrické energie pro 
světelné soustavy a ovládací systémy obsažené 
v Tab. 8 - 1 řešeny tak, aby při poruše zařízení 
nebyl pilot vystaven nedostatečnému vizuálnímu 
vedení nebo zavádějící informaci. 
Poznámka: Návod na způsob zajištění této 
ochrany je uveden v dokumentu ICAO Aerodrome 
Design Manual,Part 5 - Electrical Systems 
(Doc 9157). 

8.2.2 Na letištích, kde je zajištěn sekundární 
zdroj elektrické energie využívající způsob dvojitého 
napájení, musí být taková napájení fyzicky 
i elektricky oddělena tak, aby byla zajištěna 
požadovaná úroveň dostupnosti a nezávislosti. 

8.2.3 Kde je RWY tvořící část standardní trasy 
pojíždění opatřena dráhovými světelnými soustavami 

a pojezdovými světelnými soustavami, musí být tyto 
soustavy blokovány tak, aby byla vyloučena 
možnost současného provozu obou soustav. 

8.3 Monitorování 

Poznámka: Instrukce jsou uvedeny 
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual, 
Part 5. 

8.3.1 Pro indikaci provozního stavu světelné 
soustavy musí být používán systém monitorování. 

8.3.2 Tam, kde je použito světelných soustav 
pro účely řízení pohybů letadel, musí být tyto 
soustavy automaticky monitorovány tak, aby byla 
zajištěna indikace jakékoliv poruchy, která může 
ovlivnit tyto řídící funkce. Informace o poruše musí 
být automaticky předána složce řízení letového 
provozu. 

8.3.3 Z důvodu zvýšení bezpečnosti je 
žádoucí, aby tam, kde dojde ke změně provozního 
stavu světelných soustav, byla tato změna 
indikována do 2 sekund pro stop příčky vyčkávacích 
míst RWY a do 5 sekund pro všechny ostatní typy 
vizuálních pomůcek. 

8.3.4 Pro RWY určenou pro použití za 
podmínek dráhové dohlednosti menší než 550 m 
musí být světelné soustavy detailně popsané 
v Tab. 8-1 automaticky monitorovány tak, aby byla 
zajištěna okamžitá indikace případu, kdy úroveň 
provozuschopnosti jakéhokoliv prvku soustavy 
klesne pod příslušnou minimální úroveň 
provozuschopnosti stanovenou v ust. 10.5.7 až 
10.5.11. Tato informace musí být automaticky 
předána personálu údržby. 

8.3.5 Pro RWY určenou pro použití za 
podmínek dráhové dohlednosti menší než 550 m 
musí být světelné soustavy detailně popsané v Tab. 
8-1 automaticky monitorovány, aby byla zajištěna 
indikace případu, kdy úroveň provozuschopnosti 
jakéhokoliv prvku soustavy klesne pod minimální 
úroveň stanovenou ÚCL, pod kterou nemá provoz 
pokračovat. Tato informace musí být automaticky 
předána složce řízení letového provozu 
a zobrazena na viditelném místě. 
Poznámka: Instrukce o styčných plochách 
řízení letového provozu a monitorování vizuálních 
prostředků jsou uvedeny v dokumentu ICAO 
Aerodrome Design Manual, Part 5. 
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Tab. 8 - 1 Požadavky na sekundární zdroj elektrické energie 

(viz 8.1.4) 

 

RWY Světelná zařízení vyžadující 
elektrickou energii 

 

Maximální doba přepnutí 

Nepřístrojová Světelná sestupová soustava pro 
vizuální přiblížení 

a 

1 min 
 Postranní dráhová návěstidla 
 Prahová příčka 

b 
 Koncová příčka 

b 
 Překážková návěstidla 

a 
   
Pro nepřesné přístrojové přiblížení Přibližovací světelná soustava 15 sekund 
 Světelná sestupová soustava pro 

vizuální přiblížení 
a 

 15 sekundd 

 Postranní dráhová návěstidla
  15 sekundd 

 Prahová příčka 
  15 sekundd 

 Koncová příčka 15 sekund 
 Překážková návěstidla 

a 15 sekund 
   
Pro přesné přiblížení I. kategorie Přibližovací světelná soustava 15 sekund 
 Postranní dráhová návěstidla

  15 sekundd 
 Světelná sestupová soustava pro 

vizuální přiblížení 
a 

 15 sekundd 

 Prahová příčka
  15 sekundd 

 Koncová příčka 15 sekund 
 Hlavní pojezdová dráha 

a 15 sekund 
 Překážková návěstidla 

a 15 sekund 
   
Pro přesné přiblížení II. a III. 
kategorie 

Vnitřních 300 m přibližovací 
světelné soustavy 

1 sekunda 

 Další části přibližovací světelné 
soustavy 

15 sekund 

 Překážková návěstidla 
a 15 sekund 

 Postranní dráhová návěstidla 15 sekund 
 Prahová příčka 1 sekunda 
 Koncová příčka 1 sekunda 
 Osová návěstidla RWY 1 sekunda 
 Dotyková zóna 1 sekunda 
 Všechny stop příčky 1 sekunda 
 Hlavní pojezdová dráha 15 sekund 
   
Pro vzlety za podmínek Postranní dráhová návěstidla  15 sekundc 
dráhové dohlednosti Koncová příčka 1 sekunda 
menší než 800 m Osová návěstidla RWY 1 sekunda 
 Všechny stop příčky 1 sekunda 
 Hlavní pojezdová dráha 

a 15 sekund 
 Překážková návěstidla 

a 15 sekund 
   
a. Zásobovány náhradní elektrickou energií, jestliže jejich provoz je důležitý pro bezpečnost letového provozu. 
b. Viz Hlava 5, 5.3.2 týkající se použití nouzových světel. 
c. Jedna sekunda, jestliže nejsou zřízena osová dráhová návěstidla. 
d. Jedna sekunda, když jsou přiblížení prováděna nad nebezpečným nebo členitým terénem. 
 



 

 

ZÁMĚRNĚ NEPOUŽITO 
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DOPLNĚK 1 - BARVY LETECKÝCH POZEMNÍCH NÁVĚSTIDEL, ZNAČENÍ, ZNAKŮ A PANELŮ 

1. Všeobecně  
Úvodní poznámka: Následující ustanovení 
určují hranici chromatičnosti světla leteckých 
pozemních návěstidel, značení, znaků a panelů. 
Ustanovení jsou v souladu s obecnými ustanoveními 
organizace Mezinárodní komise pro osvětlení 
(International Commission on Illumination, CIE), z roku 
1983, s výjimkou oranžové barvy na Obr. 1.2. 

Není možno vydat pro barvy taková ustanovení, která 
by zcela vyloučila jakýkoli omyl. Pro dostatečně 
přesné rozpoznání je důležité, aby hladina osvětlení 
oka byla bezpečně nad prahem vnímání, aby barva 
nebyla podstatně změněna selektivním útlumem 
ovzduší a aby barevné vnímání pozorovatele bylo 
přiměřené. Nebezpečí záměny barev nastává také při 
nadměrně vysoké intenzitě osvětlení oka, jaké může 
vzniknout při pozorování velmi silného zdroje z velmi 
malé vzdálenosti. Zkušenosti ukazují, že je možno 
dosáhnout uspokojivého rozpoznání barev, přihlédne-li 
se k těmto činitelům s náležitou pozorností. 

Chromatičnost se vyjadřuje ve vztahu k průměrnému 
pozorovateli a v souřadnicové soustavě přijaté CIE na 
jejím osmém zasedání v Cambridge (Anglie) v roce 
1931.

1
  

Chromatičnost světel polovodičového typu (např. LED) 
je založena na hranicích uvedených v normě S 004/E-
2001 Mezinárodní komise pro osvětlení (CIE), 
s výjimkou modré hranice bílé.  

2. Barvy leteckých pozemních návěstidel 

2.1 Chromatičnost návěstidel s vláknem – 
žárovkového typu 

2.1.1 Chromatičnost leteckých pozemních 
návěstidel žárovkového typu musí být v těchto 
hranicích: 

Rovnice CIE (viz obr. 1.1a): 
a) Červená 
 purpurová hranice 
 žlutá hranice 

 
y = 0,980 – x 
y = 0,335, s výjimkou 
světelné sestupové 
soustavy pro vizuální 
přiblížení 

 žlutá hranice 
 

y = 0,320 pro světelnou 
sestupovou soustavu pro 
vizuální přiblížení 

Poznámka: Viz 5.3.5.15 a 5.3.5.31. 

b) Žlutá 
 červená hranice 
 bílá hranice 
 zelená hranice 

 
y = 0,382 
y = 0,790 – 0,667x 
y = x – 0,120 

c) Zelená 
 žlutá hranice 
 bílá hranice 
 modrá hranice 

 
x = 0,360 – 0,080y 
x = 0,650y 
y = 0,390 – 0,171x 

                                                           
1
 Viz publikace CIE č. 15, Colorimetry (1971). 

d) Modrá 
 zelená hranice 
 bílá hranice 
 purpurová hranice 

 
y = 0,805x + 0,065 
y = 0,400 – x 
x = 0,600y + 0,133 

e) Bílá 
 žlutá hranice 
 modrá hranice 
 zelená hranice 

 
 
x = 0,500 
x = 0,285 
y = 0,440 

a y = 0,150 + 0,640x 
 purpurová hranice y = 0,050 + 0,750x 

a y = 0,382 
        
f) Proměnlivá bílá 
 žlutá hranice 

 
x = 0,255 + 0,750y 

a y = 0,790 – 0,667x 
 modrá hranice x = 0,285 
 zelená hranice y = 0,440 

a y = 0,150 + 0,640x 
 purpurová hranice y = 0,050 + 0,750x 

a y = 0,382 
 
Poznámka: Informace o změnách chromatičnosti 
vyplývající z účinku teploty na filtry jsou uvedeny 
v dokumentu ICAO Aerodrome Design Manual (Doc 
9157), Part 4. 

2.1.2 Kde se nevyžaduje tlumení, nebo kde musí 
být schopni rozpoznat barvu světla pozorovatelé 
s vadným barevným viděním, musí být zelené signály 
uvnitř následujících hranic: 
 
žlutá hranice y = 0,726 – 0,726x 
bílá hranice x = 0,650y 
modrá hranice y = 0,390 – 0,171x 

Poznámka: Kde je barva signálu vidět z velké 
dálky, je zvykem používat barvy uvnitř hranic 
z ust. 2.1.2. 

2.1.3 Kde je důležitější zvýšit spolehlivost 
rozeznání od bílé barvy než maximální vizuální dosah, 
musí být zelené signály v těchto hranicích: 
 
žlutá hranice y = 0,726 – 0,726x 
bílá hranice x = 0,625y – 0,041 
modrá hranice y = 0,390 – 0,171x 

2.2 Rozlišení návěstidel žárovkového typu 

2.2.1 Jestliže se požaduje rozlišení bílé od žluté 
barvy, musí být zobrazovány v krátkých časových 
intervalech nebo návěstidla umístěna blízko sebe 
např. tak, že je vydává postupně týž maják. 

2.2.2 Jestliže se požaduje rozlišení žluté barvy od 
zelené a/nebo bílé, jako např. u návěstidel osy 
pojezdové dráhy pro odbočení, nesmí být u barvy 
žlutého světla přesáhnout souřadnice y hodnotu 0,40. 
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Poznámka: Hranice bílé barvy byly založeny na 
předpokladu, že se budou používat v situacích, ve 
kterých budou charakteristiky (barevná teplota) zdroje 
světla v podstatě konstantní. 

2.2.3 Světlo proměnlivé bílé barvy se může 
používat pouze u těch návěstidel, jejichž svítivost se 
má měnit, např. aby se zabránilo oslnění. Má-li být 
tato barva rozeznatelná od žluté, je třeba, aby 
návěstidla byla navržena a používána tak, aby: 
a) souřadnice x žluté barvy byla alespoň o 0,050 větší 

než souřadnice x bílé barvy; a 
b) návěstidla se žlutým světlem svítila současně 

a v těsné blízkosti návěstidel s bílým světlem. 

 

2.3 Chromatičnost návěstidel polovodičového 
typu 

2.3.1 Chromatičnost leteckých pozemních 
návěstidel polovodičového typu, např. LED, musí být 
v těchto hranicích: 

Rovnice CIE (viz obr. 1.1b): 
a) Červená 
 purpurová hranice 
 žlutá hranice 

 
y = 0,980 – x 
y = 0,335, s výjimkou 
světelné sestupové 
soustavy pro vizuální 
přiblížení 

 žlutá hranice 
 
 

y = 0,320 pro světelnou 
sestupovou soustavu pro 
vizuální přiblížení 
 

Poznámka: Viz 5.3.5.15 a 5.3.5.31. 

b) Žlutá 
 červená hranice 
 bílá hranice 
 zelená hranice 

 
y = 0,387 
y = 0,980 – x 
y = 0,727x + 0,054 

c) Zelená (viz také ust. 2.3.2 a 2.3.3) 
 žlutá hranice 
 bílá hranice 
 modrá hranice 

x = 0,310 
x = 0,625y – 0,041 
y = 0,400 

d) Modrá 
 zelená hranice 
 bílá hranice 
 purpurová hranice 

 
y = 1,141x – 0,037 
x = 0,400 – y 
x = 0,134 + 0,590y 

e) Bílá 
 žlutá hranice 
 modrá hranice 
 zelená hranice 

 
x = 0,440 
x = 0,320 
y = 0,150 + 0,643x 

 purpurová hranice y = 0,050 + 0,757x 
f) Proměnlivá bílá  

Hranice proměnlivé bílé návěstidel polovodičového 
typu odpovídají hranicím v bodě e) Bílá výše. 

2.3.2 Kde musí být schopni rozpoznat barvu 
světla pozorovatelé s vadným barevným viděním, 
měly by být zelené signály uvnitř následujících hranic: 
žlutá hranice y = 0,726 – 0,726x 
bílá hranice x = 0,625y – 0,041 
modrá hranice y = 0,400 

2.3.3 Za účelem zamezení rozsáhlých variant 
zelených odstínů, pokud jsou vybrány barvy v rámci 
níže uvedených hranic, neměly by být používány 
barvy uvnitř hranic z ust. 2.3.2. 
žlutá hranice x = 0,310 
bílá hranice x = 0,625y – 0,041 
modrá hranice y = 0,726 – 0,726x 

2.4 Měření barvy světla návěstidel 
polovodičového a žárovkového typu 

2.4.1 Ověření tohoto, zda je barva leteckých 
pozemních návěstidel v rámci stanovených hranic ve 
smyslu Obr. 1.1a nebo případně 1.1b, musí být 
provedeno měřením v pěti bodech v prostoru 
ohraničeném vnitřní izokandelovou křivkou (viz 
izokandelové grafy v Doplňku 2), s nastaveným 
jmenovitým proudem nebo napětím. V případě 
eliptických nebo kruhových izokandelových křivek 
musí být měření barvy provedeno uprostřed a na 
horních a bočních okrajích. V případě pravoúhlých 
izokandelových křivek musí být měření barvy 
provedeno uprostřed a v krajních bodech úhlopříček 
(v rozích). Dále musí být provedena kontrola barvy 
světla na nejvzdálenější izokandele, aby bylo 
zajištěno, že nedochází k posunu barvy, který by mohl 
způsobit záměnu signálu pilotem. 
Poznámka 1: Měření hranic barvy má být 
provedeno na nejvzdálenější izokandelové křivce. 
Měření musí být zaznamenané pro kontrolu 
a posouzení přijatelnosti ÚCL. 

Poznámka 2: Některá návěstidla mohou piloti vidět 
a používat i za hranicí nejvzdálenější izokandely (např. 
stop příčky na velmi širokém vyčkávacím místě RWY). 
V takových případech by měl ÚCL posoudit skutečné 
použití, a když je to potřeba, ověřit posun barvy 
a úhlové dosahy za hranicí nejvzdálenější izokandely. 

2.4.2 V případě světelných sestupových soustav 
pro vizuální přiblížení a jiných světelných návěstidel 
s přechodovým sektorem, se musí barva měřit 
v bodech v souladu s ust. 2.4.1, s výjimkou případů, 
kdy jsou barevné oblasti posuzované samostatně 
a žádný bod nebude v rámci 0,5 stupně přechodového 
sektoru. 

3. Barvy pro značení, znaky a panely 
Poznámka 1: Níže uvedená ustanovení pro 
nátěrové barvy platí pouze pro čerstvě natřené plochy. 
Barvy použité pro značení, znaky a panely se časem 
obvykle mění a proto vyžadují obnovy. 

Poznámka 2: Informace o barvách povrchů jsou 
uvedeny v dokumentu CIE „Recommendation for 
Surface Colours for Visual Signalling“ - Publication 
No. 39-2 (TC-106) 1983. 

Poznámka 3: Ustanovení, doporučená v odstavci 
3.4 uvedeném dále, pro prosvětlené panely jsou svým 
charakterem dočasné a jsou založeny na ustanovení 
CIE pro prosvětlené znaky. Je stanoveno, že tato 
ustanovení budou revidována a upřesněna, jakmile 
CIE zpracuje požadavky na prosvětlené panely. 

3.1 Faktory chromatičnosti a jasu základních 
barev, barev z reflexních materiálů a barev 
prosvětlených (zevnitř osvětlených) znaků a panelů 
musí být stanoveny za následujících standardních 
podmínek: 
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a) úhel osvětlení: 45
o; 

b) směr pozorování: kolmo k povrchu; a 
c) zdroj osvětlení: standardní zdroj CIE D65. 

3.2 Faktory chromatičnosti a jasu základních 
barev pro povrchové značení, a z venku osvětlené 
informační znaky a panely musí být v následujících 
hranicích stanovených pro standardní podmínky: 
Rovnice CIE (viz obr. 1.2): 
 
a) Červená 
 purpurová hranice 

 
y = 0,345 - 0,051x 

 bílá hranice y = 0,910 – x 
 oranžová hranice y = 0,314 + 0,047x 
 Součinitel jasu  = 0,07 (min.) 
b) Oranžová 
 červená hranice 

 
y = 0,285 + 0,100x 

 bílá hranice y = 0,940 – x 
 žlutá hranice y = 0,250 + 0,220x 
 Součinitel jasu  = 0,20 (min.) 
c) Žlutá 
 oranžová hranice 

 
y = 0,108 + 0,707x 

 bílá hranice y = 0,910 – x 
 zelená hranice y = 1,35x - 0,093 
 Součinitel jasu  = 0,45 (min.) 
d) Bílá 
 purpurová hranice 

 
y = 0,010 + x 

 modrá hranice y = 0,610 – x 
 zelená hranice y = 0,030 + x 
 žlutá hranice y = 0,710 – x 
 Součinitel jasu  = 0,75 (min.) 
e) Černá 
 purpurová hranice 

 
y = x - 0,030 

 modrá hranice y = 0,570 – x 
 zelená hranice y = 0,050 + x 
 žlutá hranice y = 0,740 – x 
 Součinitel jasu  = 0,03 (max.) 
f) Žlutozelená 
 zelená hranice 

 
y = 1,317x + 0,4 

 bílá hranice y = 0,910 – x 
 žlutá hranice y = 0,867x + 0,4 

g) zelená  
 žlutá hranice x = 0,313 
 bílá hranice y = 0,243 + 0,670x 
 modrá hranice y = 0,493 – 0,524x 
 součinitel jasu  = 0,10 (min) 
Poznámka: Malý rozdíl mezi červenými 
a oranžovými plochami není dostatečný k tomu, 
abychom rozlišili jejich barvy, jestliže se díváme na 
každou z nich zvlášť. 

3.3 Faktory chromatičnosti a jasu barev 
reflexních materiálů pro značení, znaky a panely, musí 
být v následujících hranicích stanovených pro 
standardní podmínky:  

Rovnice CIE (viz obr. 1.3): 
 
a) Červená 
 purpurová hranice 

 
y = 0,345 - 0,051x 

 bílá hranice y = 0,910 – x 

 oranžová hranice y = 0,314 + 0,047x 
 Součinitel jasu  = 0,03 (min.) 
b) Oranžová 
 červená hranice 

 
y = 0,265 + 0,205x 

 bílá hranice y = 0,910 - x 
 žlutá hranice y = 0,207 + 0,390x 
 Součinitel jasu  = 0,14 (min.) 
c) Žlutá 
 oranžová hranice 

 
y = 0,160 + 0,540x 

 bílá hranice y = 0,910 - x 
 zelená hranice y = 1,35x - 0,093 
 Součinitel jasu  = 0,16 (min.) 
  
d) Bílá 
 purpurová hranice 

 
y = x 

 modrá hranice y = 0,610 - x 
 zelená hranice y = 0,040 + x 
 žlutá hranice y = 0,710 - x 
 Součinitel jasu  = 0,27 (min.) 
e) Modrá 
 zelená hranice 

 
y = 0,118 + 0,675x 

 bílá hranice y = 0,370 - x 
 purpurová hranice y = 1,65x - 0,187 
 Součinitel jasu  = 0,01 (min.) 
f) Zelená 
 žlutá hranice 

 
y = 0,711 - 1,22x 

 bílá hranice y = 0,243 + 0,670x 
 modrá hranice y = 0,405 - 0,243x 
 Součinitel jasu  = 0,03 (min.) 

3.4 Faktory chromatičnosti a jasu barev 
světelných nebo prosvětlených (zevnitř osvětlených) 
znaků a panelů musí být v následujících hranicích, 
stanovených pro standardní podmínky. 

Rovnice CIE (viz obr. 1.4) 
 
a) Červená 
 purpurová hranice 

 
y = 0,345 - 0,051x 

 bílá hranice y = 0,910 - x 
 oranžová hranice y = 0,314 + 0,047x 
 Součinitel jasu  = 0,07 (min.) 
 (denní podmínky)  
 Poměrný jas ve 
 vztahu k bílému 
 světlu 

5% (min.) 
20% (max.) 

 (noční podmínky)  
b) Žlutá 
 oranžová hranice 

 
y = 0,108 + 0,707x 

 bílá hranice y = 0,910 - x 
 zelená hranice y = 1,35x - 0,093 
 Součinitel jasu  = 0,45 (min.) 
 (denní podmínky)  
 Poměrný jas ve 
 vztahu k bílému 
 světlu 

30% (min.) 
80% (max.) 

 (noční podmínky)  
c) Bílá 
 purpurová hranice 

 
y = 0,010 + x 

 modrá hranice y = 0,610 - x 
 zelená hranice y = 0,030 + x 
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 žlutá hranice y = 0,710 - x 
 Součinitel jasu  = 0,75 (min.) 
 (denní podmínky)  
 Poměrný jas ve 
 vztahu k bílému 
 světlu 

100% 

 (noční podmínky)  
d) Černá 
 purpurová hranice 

 
y = x - 0,030 

 modrá hranice y = 0,570 - x 
 zelená hranice y = 0,050 + x 
 žlutá hranice y = 0,740 - x 
 Součinitel jasu  = 0,03 (max.) 
 (denní podmínky)  

 Poměrný jas ve 
 vztahu k bílému 
 světlu 

0% (min.) 
2% (max.) 

 (noční podmínky)  

e) Zelená  
 žlutá hranice x = 0,313 
 bílá hranice y = 0,243 + 0,670x 
 modrá hranice y = 0,493 + 0,524x 
 Součinitel jasu  = 0,10 min. (denní 

podmínky) 
 Poměrný jas ve 
 vztahu k bílému 
 světlu 

5% (min.) 
30% (max.) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ZÁMĚRNĚ NEPOUŽITO 
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Obr. 1.1a Barvy pro letecká pozemní návěstidla (žárovkového typu)
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Obr. 1.1b Barvy pro letecká pozemní návěstidla (polovodičového typu) 
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Obr. 1.2 Základní barvy značení a z venku osvětlených znaků a panelů 
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Obr. 1.3 Barvy reflexních materiálů, značení, znaků a panelů 
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Obr. 1.4 Barvy pro světelné nebo prosvětlené (zevnitř osvětlené) znaky a panely 
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Obr. 2.1 – Izokandelový diagram pro přibližovací světelnou soustavu – osová návěstidla a příčky (bílé návěstidlo) 
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Obr. 2.2 – Izokandelový diagram pro přibližovací světelnou soustavu postranní řady (červené návěstidlo) 
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Obr. 2.3 – Izokandelový diagram pro prahová návěstidla (zelené návěstidlo) 
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Obr. 2.4 – Izokandelový diagram pro návěstidla vnějších prahových polopříček (zelené návěstidlo) 
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Obr. 2.5 – Izokandelový diagram pro návěstidla dotykového pásma RWY (bílé návěstidlo) 
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Obr. 2 - 6 Izokandelový diagram pro osová návěstidla RWY s podélnými rozestupy 30 m (bílá návěstidla) 
a návěstidla pojezdové dráhy pro rychlé odbočení (žlutá návěstidla) 
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Obr. 2 - 7 Izokandelový diagram pro osová návěstidla RWY s podélnými rozestupy 15 m (bílá návěstidla) 
a návěstidla pojezdové dráhy pro rychlé odbočení (žlutá návěstidla) 
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Obr. 2.8 – Izokandelový diagram pro koncová návěstidla RWY (červené návěstidlo) 
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Poznámky: 

1. Křivky jsou vypočteny podle rovnice     
2. Sbíhavost 3,5 stupně. 
3. Pro červené návěstidlo násobit hodnotou 0,15. 
4. Pro žluté návěstidlo násobit hodnotou 0,40. 
5. Viz souhrnná poznámka k obr. 2.1 až 2.11. 
 
 

Obr. 2.9 Izokandelový diagram pro postranní dráhová návěstidla 
kde je šířka RWY 45 m (bílé návěstidlo) 
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Poznámky: 

1. Křivky jsou vypočteny podle rovnice     
2. Sbíhavost 4,5 stupně. 
3. Pro červené návěstidlo násobit hodnotou 0,15. 
4. Pro žluté návěstidlo násobit hodnotou 0,40. 
5. Viz souhrnná poznámka k obr. 2.1 až 2.11. 
 

 
Obr. 2.10 Izokandelový diagram pro postranní dráhová návěstidla 

kde je šířka RWY 60 m (bílé návěstidlo) 
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Souhrnné poznámky k obr. 2.1 až 2.11 

 
1. Elipsy ve všech vyobrazeních jsou symetrické podle svislé i vodorovné osy. 
 
2. Obr. 2.1 až 2.10 znázorňují minimální přípustné svítivosti návěstidel. Průměrná svítivost hlavního svazku je 

vypočtena při zavedení sítě bodů, znázorněné na obr. 2.11 a užitím hodnot svítivosti změřených ve všech 

bodech sítě, umístěných uvnitř nebo na obvodu elipsy, která reprezentuje hlavní svazek. Průměrná hodnota 

je aritmetickým průměrem svítivostí návěstidel měřených ve všech uvažovaných bodech sítě. 
 
3. Při náležité orientaci návěstidel není přijatelná žádná odchylka od obrazce hlavního svazku. 
 
4. Poměr střední svítivosti. Poměr mezi průměrnou svítivostí uvnitř elipsy definující hlavní svazek typického 

nového návěstidla a průměrnou svítivostí hlavního svazku nového postranního dráhového návěstidla musí 

být následující: 
 
Obr. 2.1 Osová návěstidla a návěstidla příček přibližovací světelné 

soustavy 
1,5 až 2,0 (bílé světlo) 

Obr. 2.2 Návěstidla postranních řad přibližovací světelné soustavy  0,5 až 1,0 (červené světlo) 
Obr. 2.3 Návěstidla prahu dráhy 1,0 až 1,5 (zelené světlo) 
Obr. 2.4 Návěstidla vnější prahových polopříček 1,0 až 1,5 (zelené světlo) 
Obr. 2.5 Návěstidla dotykové zóny 0,5 až 1,0 (bílé světlo) 
Obr. 2.6 Osová návěstidla RWY (podélný rozestup 30 m) 0,5 až 1,0 (bílé světlo) 
Obr. 2.7 Osová návěstidla RWY (podélný rozestup 15 m) 0,5 až 1,0 pro kat. III (bílé světlo) 
  0,25 až 0,5 pro kat I a II (bílé světlo) 
Obr. 2.8 Návěstidla koncové příčky 0,25 až 0,5 (červené světlo) 
Obr. 2.9 Postranní dráhová návěstidla (šířka RWY 45 m) 1,0 (bílé světlo) 
Obr. 2.10 Postranní dráhová návěstidla (šířka RWY 60 m) 1,0 (bílé světlo) 
 
5. Obálky svazků ve vyobrazeních poskytují nezbytné informace pro přiblížení až do RVR řádově 150 m a vzlet 

až do RVR řádově 100 m. 
 
6. Vodorovné úhly se měří od svislé roviny procházející osou RWY. Pro návěstidla jiná než osová se směr  

k ose RWY uvažuje jako kladný. Svislé úhly se měří od vodorovné roviny. 
 
7. V případě, že pro osová návěstidla a světelné příčky v přibližovací světelné soustavě a v postranních řadách 

návěstidel jsou použita zapuštěná návěstidla namísto nadzemních návěstidel, např. na RWY s posunutým 

prahem dráhy, mohou být požadavky na svítivost dosaženy instalováním dvou nebo tří světelných zdrojů 

(nižší svítivosti) na každé pozici. 
 
8. Velmi důležitá je nutnost přiměřené údržby. Průměrná svítivost se nemá nikdy snížit na hodnotu menší než 

50% hodnoty, která je uvedena ve vyobrazeních; má být cílem vedení letišť udržovat úroveň světelného 

výkonu blízko specifikovanému minimu průměrné svítivosti. 
 
9. Světelné jednotky mají být instalovány tak, že hlavní svazek má odchylku od příslušného požadavku menší 

než půl stupně. 
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Obr. 2.12 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy (rozestup 15 m), 
návěstidla vstupu na dráhu, příček zákazu vstupu a stop příček v přímých částech 
určený pro použití v podmínkách RVR nižší než o hodnotě 300 m, kde se mohou 
vyskytnout velká překrytí a pro dráhová ochranná návěstidla nízké svítivosti 
v uspořádání typu B. 

Obr. 2.13 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy (rozestup 15 m), příček 
zákazu vstupu a stop příček v přímých částech určený pro použití v podmínkách 
RVR nižší než o hodnotě 300 m. 
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Obr. 2.14 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy (rozestup 7,5 m), 
návěstidla vstupu na dráhu, příček zákazu vstupu a stop příček v obloucích zatáček 
určený pro použití v podmínkách RVR nižší než o hodnotě 300 m. 

Obr. 2.15 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy (rozestup 30 a 60 m), 
příček zákazu vstupu a stop příček v přímých částech určený pro použití v podmínkách 
RVR 300 m a více. 

Poznámky: 
1. 1. Návěstidla v oblouku zatáčky musí být odchýlena o 15,75 stupňů od tečny oblouku. Toto neplatí pro 

návěstidla vstupu na dráhu (REL). 
2. Zvýšená svítivost návěstidel vstupu na dráhu (REL) musí být dvojnásobné hodnoty specifikované 

svítivosti, tj. minimálně 20 cd, hlavní světelný svazek 100 cd a minimální průměr 200 cd. 
3. Viz souhrnná poznámka k obr. 2.12 až 2.21. 
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Obr. 2.16 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy (rozestup 7,5, 15 a 30 
m), příček zákazu vstupu a stop příček v obloucích zatáček určený pro použití 
v podmínkách RVR 300 m a více. 
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Obr. 2.17 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy vysoké svítivosti (rozestup 15 m), příček 
zákazu vstupu a stop příček v přímých úsecích, určený pro použití ve zdokonalených systémech sledování a 
řízení pohybu na ploše, tam, kde jsou požadované vyšší intenzity návěstidel a kde se mohou vyskytovat 
velká překrytí. 
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Obr. 2.18 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy vysoké svítivosti (rozestup 15 m), příček 
zákazu vstupu a stop příček v přímých úsecích, určený pro použití ve zdokonalených systémech sledování a 
řízení pohybu na ploše, tam, kde jsou požadované vyšší intenzity návěstidel. 
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Obr. 2.19 Izokandelový diagram pro osová návěstidla pojezdové dráhy vysoké svítivosti (rozestup 7,5 m), příček 
zákazu vstupu a stop příček v obloucích zatáček, určený pro použití ve zdokonalených systémech sledování 
a řízení pohybu na ploše, tam, kde jsou požadované vyšší intenzity návěstidel. 
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Souhrnné poznámky k obr. 2.12 až 2.21 

 
1. Hodnoty svítivosti uvedené na Obr. 2.12 až 2.20 jsou v kandelách u osových návěstidel pojezdových drah pro 

světlo zelené a žluté barvy, světlo žluté barvy u ochranných dráhových návěstidel a červené světlo  
u návěstidel stop příček.  

 
2. Obr. 2.12 až 2.20 znázorňují minimální přípustnou svítivost návěstidel. Průměrná svítivost hlavního svazku je 

vypočtena při použití bodové sítě, jak je znázorněno na obr. 2.21 a při použití hodnot svítivosti změřených ve 

všech bodech umístěných uvnitř a po obvodě pravoúhelníku reprezentujícího hlavní svazek a po jeho obvodě. 

Průměrná hodnota je aritmetický průměr svítivostí změřených ve všech uvažovaných bodech sítě. 
 
3. Při náležité orientaci návěstidel není přijatelná žádná odchylka od obrazce hlavního svazku. 
 
4. Úhly ve vodorovné rovině se měří od svislé roviny procházející osou pojezdové dráhy kromě částí  

v zatáčkách, kde se měří od tečen křivek. 
 
5. Úhly ve svislé rovině se měří od podélného sklonu pojezdové dráhy. 
 
6. Závažnost přiměřené údržby nemůže být přeceněna. Svítivost, ať již průměrná nebo (když to připadá v úvahu) 

příslušná svítivost podle křivky izokandel, se nemá nikdy snížit na hodnotu menší než 50% hodnoty, která je 

uvedena ve vyobrazeních; cílem vedení letišť má být udržovat úroveň světelného výkonu blízko 

specifikovaného minima průměrné svítivosti. 
 
7. Návěstidla se musí instalovat s takovou přesností, aby hlavní svazek nebo nejvnitřnější svazek (podle toho co 

je vhodné) byl nastaven s tolerancí 0,5 stupně od stanovené hodnoty. 
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Poznámka 3: Strmost přechodu z bílého světla do žádného 
světla ve svislé rovině je podstatná pro provoz T-VASIS. 
Pro přesné výškové nastavení viz Obr. 5 – 18. 
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Obr. 2.23 Rozložení svítivosti soustav PAPI a APAPI 
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Obr. 2.26 Izokandelový diagram vyčkávacích návěstidel pro vzlet (THL) (červené návěstidlo)

Poznámka 1: Křivky jsou vypočteny podle rovnice 
 
  x2       y2 

                        ------  +  ------   = 1 
  a2      b2 

 

Poznámka 2: Viz souhrnná poznámka k obr. 2.1 až 2.26. 
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DODATEK B – PŘEKÁŽKOVÉ PLOCHY 

 
 
 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ZÁMĚRNĚ NEPOUŽITO 

















 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZÁMĚRNĚ NEPOUŽITO 



PŘÍLOHA 2 PŘEDPIS L14 

19.11.2009 
 P2 - 1 

PŘÍLOHA 2 – NÁVĚSTNÍ ZNAKY A UKAZATEL SMĚRU VĚTRU

0,5

3
 

3
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 Obr. 3.1 Zákaz přistání Obr. 3.2 Potřeba zvláštní opatrnosti při přiblížení 
(viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.1) nebo přistání (viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.2) 
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Obr. 3.3 Použití drah a pojezdových drah  Obr. 3.4 Použití drah a pojezdových drah 
(viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.3.1)  (viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.3.2) 
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Obr. 3.5 Směry pro přistání a vzlet (viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.5.1) 
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Obr. 3.6 Pravý provozní okruh (viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.6) 
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Obr. 3.7 Provoz kluzáků     Obr. 3.8 Výsadky na letišti 
(viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.8)   (viz předpis L2, Dodatek 1, ust. 4.2.9) 
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Obr. 3.9 Návěstní plocha (příklad uspořádání) 

(viz předpis L14, Hlava 5, ust. 5.1.4.2) 
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Obr. 3.10 Ukazatel směru větru (viz předpis L14, Hlava 5, ust. 5.1.1.3) 
 
 
 

*/ Kóty uvedeny v [m] 
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