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UVODNI CAST PREDPIS L14H

UVODNIi USTANOVENI

Ministerstvo dopravy, jako pfisluSny spravni organ, uvefejiiuje dle ustanoveni § 102 zékona ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a 0 zméné a dopInéni zakona &. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (Zivnostensky
zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, ve znéni pozdéjSich predpistl letecky predpis:

HELIPORTY

L14H

1. V tomto leteckém pfedpisu je pouzito textu jednoho dokumentu, a to:
Annex 14, Volume Il

Ministerstvo dopravy provedlo redakci shora uvedeného dokumentu tak, aby jednotlivé ¢asti textu na sebe
plynule a systematicky navazovaly.

2. Tam, kde dokument neobsahuje uréeni adresatl jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositell
pravomoci, jsou tito adreséati a nositelé pravomoci uvedeni ve vlastnim textu leteckého pfedpisu. Rovnéz
v pfipadech, kdy se to jevi zadoucim, je viastni text leteckého pfedpisu opatfen dalSim textem.

3. Pro feSeni pfipadnych spori o pravomoc nebo pfisluSnost je tfeba vyuzit pfisluSnych ustanoveni platnych
pravnich predpisti Ceské republiky, zejména pak zakona &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjSich
predpis(l, ve znéni pozdéjsich predpisti a zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev
a jinych Ustfednich organ( statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdé&jich predpist.

Datum ucinnosti tohoto predpisu je: 31.12.2020

Datem ucinnosti tohoto pfedpisu se nahrazuje, véetné pozdéjSich zmén a oprav, predpis L14H - Heliporty, ktery
byl schvalen opatfenim Ministerstva dopravy €.j. 11/2013-910-LET/7 ze dne 14.11.2013.
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ZKRATKY A SYMBOLY
(poutzité v predpisu L14H)

Zkratky

cd Candela kandela

cm Centimeter centimetr

D Helicopter largest over-all dimension celkovy nejvétsi rozmér vrtulniku

DIFFS Deck integrated firefighting system pasivni protipozarni integrovany systém

FAS Fixed application system stabilni hasici systém

FATO Final approach and take-off area plocha koneéného pfiblizeni a vzletu

FFAS Fixed foam application system stabilni pénovy hasici systém

FMS Fixed monitor system stabilni proudnicovy hasici systém

ft Foot stopa

HAPI Helicopter approach path indicator system svételna soustava indikace sestupové roviny pro
vrtulniky

HEMS Helicopter Emergency Medical Service vrtulnikova letecka zachranna sluzba

Hz Hertz Hertz

IMC Instrument meteorological conditions meteorologické podminky pro let podle pfistrojl

kg Kilogram kilogram

km/h Kilometer per hour kilometr za hodinu

kt Knot uzel

| Litre litr

LDAH Landing distance available pouzitelna délka pfistani

L/min Litre per minute litr za minutu

m Metre metr

MTOM Maximum take-off mass maximalni vzletova hmotnost

NVIS Night Vision Imaging Systems (NVIS) zobrazovaci systémy no¢niho vidéni (NVIS)

oLS Obstacle limitation surface prekazkova plocha

OFS Obstacle-free sector bezprekazkovy sektor

PAPI Precision approach path indicator svételna sestupova soustava pro vizualni
priblizeni

PFAS Portable foam application system pfenosny pénovy hasici systém

RD Diameter of the largest rotor primér nejvétsiho rotoru

RFFS Rescue and firefighting service hasi¢ska a zachranna sluzba

RTOD Rejected take-off distance délka preruseného vzletu

RTODAH Rejected take-off distance available pouzitelna délka preruseného vzletu

S Second sekunda

TLOF Touchdown and lift-off area prostor dotyku a odpouténi vrtulniku

TODAH Take-off distance available pouzitelna délka vzletu

VMC Visual meteorological conditions meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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Symboly

° Degree stupen

= Equals rovna se

% Percentage procento

Plus or minus

+

plus nebo minus
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PRIRUCKY

(souvisejici s ustanovenimi uvedenymi v predpisu L14H)

Aerodrome Design Manual (Doc 9157)

Part 1 — Runways

Part 2 — Taxiways, Aprons and Holding Bays
Part 3 — Pavements

Part 4 — Visual Aids

Part 5 — Electrical Systems

Part 6 — Frangibility

Airport Planning Manual (Doc 9184)

Part 1 — Master Planning
Part 2 — Land Use and Environmental Control
Part 3 — Guidelines for Consultant/Construction Services

Airport Services Manual (Doc 9137)

Part 1 — Rescue and Fire Fighting

Part 2 — Pavement Surface Conditions
Part 3 — Bird Control and Reduction
Part 4 — Fog Dispersal (withdrawn)
Part 5 — Removal of Disabled Aircraft
Part 6 — Control of Obstacles

Part 7 — Airport Emergency Planning
Part 8 — Airport Operational Services
Part 9 — Airport Maintenance Practices

Heliport Manual (Doc 9261)

Procedures for Air Navigation Services — Aircraft Operations (PANS-OPS) (Doc 8168)

Volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight Procedures

World Geodetic System — 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674)
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HLAVA 1 - VSEOBECNE

Uvodni poznamka: Predpis L 14H obsahuje
ustanoveni upravujici poZadované fyzické vlastnosti a
pfekazkové plochy heliporti a popis technickych
sluzeb, které jsou na heliportu obvykle zajiStovéany.
Uéelem téchto ustanoveni neni usmérfiovat ani
omezovat provoz letadel.

Pro néavrh heliportu by mél byt uvaZovan kriticky
navrhovy vrtulnik s nejvétSimi rozméry a nejvySSi
maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM), pro ktery by
mél heliport slouzit. Je tfeba poznamenat, Ze opatfeni
tykajici se letového provozu vrtulnikt jsou uvedena
v Predpisech L 6/lll a nafizeni (EU) ¢. 965/2012
Vv platném znéni.

1.1 Definice

Predpis L 14 obsahuje definice téch vyrazu, které jsou
pouzivany v obou svazcich — Pfedpisu L 14 i L 14H.
Tyto definice se v tomto svazku neopakuji, s vyjimkou
nasledujich dvou, které jsou zahrnuty pro orientaci:

Heliport (Heliport)

Letit& nebo vymezena plocha na konstrukci uréenda
zcela nebo z&asti pro pfilety, odlety a pozemni pohyby
vrtulnikd.

Prekazka (Obstacle)

Jakykoliv pevny (trvaly nebo do¢asny) a mobilni objekt

nebo jeho &ast, ktera

a) je umisténa na ploSe ur¢ené pro pozemni pohyby
letadel; nebo

b) zasahuje nad stanovenou
k ochrané letadel za letu; nebo

c) je umisténa vné téchto stanovenych ploch a byla
vyhodnocena jako nebezpeéné pro letecky provoz.

plochu uréenou

Nasledujici seznam obsahuje definice téch vyraz(,
které jsou pouzity pouze v Pfedpisu L 14H, s nize
uvedenym vyznamem.

Bezpecnostni plocha (Safety area)

Stanovena plocha heliportu obklopujici FATO bez
prfekdzek vyjma téch, které jsou vyZadovany pro
letecké Ucely, jejimz ucCelem je snizit nebezpedi
poskozeni vrtulnikd, které nahodné vyboci z FATO.

,,D“

Nejvétsi celkovy rozmér vrtulniku s otacejicimi se
rotory méfeny od nejpfednéjSi polohy roviny disku
hlavniho rotoru po nejzadnéjsi polohu roviny disku
ocasniho rotoru nebo konstrukce vrtulniku.

Navrhové D (Design D)
Hodnota ,D“ navrhového vrtulniku.

D-hodnota

Limitni rozmér ve smyslu ,D“ pro heliport, helidek
nebo heliport na palubé lodi nebo v ramci definované
oblast uvnitf.

FATO
FATO)

FATO, ktera ma charakteristiky usporadani podobné
jako RWY.

s charakteristikami RWY (Runway-type

Helidek (Helideck)

Heliport umistény na pevném nebo plovoucim
zafizeni mimo bfeh, jako je prdzkumna a/nebo
tézebni ploSina pouzivana pro tézbu ropy nebo
zemniho plynu.

Heliport na palubé lodi (Shipboard heliport)

Heliport umistény na palubé lodi, ktery je a nebo neni
ugelové vystavén. Ugelové vystavény heliport na
palubé lodi je navrzen vyhradné pro provoz vrtulnik{.
Neucelové vystavény heliport na palubé lodi vyuziva
prostor na lodi, ktery je schopen nést vrtulnik, ale
nebyl navrzen vyhradné k takovym tkondm.

Heliport vrtulnikové letecké zachranné sluzby

Heliport na zemi nebo vyvySeny heliport urCeny

pro potteby HEMS, obvykle situovany v arealu

nemocnice nebo v jeho tésné blizkosti. Pro potfeby

HEMS se zfizuji dva druhy heliportd:

e pracovni — slouzi pouze pro pfilety a odlety
vrtulniku, nejsou vybaveny zadnym provoznim
zazemim pro obsluhu vrtulniku,

e zakladnovy — slouzi jako zakladna vrtulniku, je
vybaven  nezbytnym  provoznim = zazemim
pro obsluhu vrtulniku.

Heliporty HEMS mohou byt provozovany pouze

za meteorologickych podminek pro lety za viditelnosti

(VMC) ve dne nebo v noci (v noci pouze v souladu

s podminkami stanovenymi UCL, viz Predpis L2,

ust. 4.3).

Misto dosednuti/umisténi (Touchdown positioning
circle (TDPC))

Plocha ve tvaru kruhu umisténa v TLOF, na které je
provedeno znaceni dosednuti/umisténi (TDPM).

Nadmoiska vyska heliportu (Heliport elevation)
Nadmoftska vyska nejvyssiho bodu FATO.

Ochranny prostor (Protection area)

Vymezena oblast obklopujici stani urena ke snizeni
nebezpedi poskozeni vrtulnikl, které nahodné vyboci
ze stani.
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Plocha kone¢ného priblizeni avzletu
approach and take-off area (FATO))

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup
konecného pfiblizeni do viseni anebo k pfistani, a ze
které se zahajuje vzletovy manévr. Je-li se FATO
pouzivano pro provoz vrtulnik( prvni tfidy vykonnosti,
zahrnuje i prostor preruseného vzletu.

(Final

Plocha pro pouziti navijaku (Winching area)

Plocha urCena k pfepravé osob nebo nakladu
vrtulnikem na lod’ nebo z lodi.

Plocha schopna pirenaset dynamické zatizeni
(Dynamic load-bearing surface)

Plocha schopna pfenaset
vrtulnikem, ktery je v pohybu.

zatizeni  vyvolana

Plocha schopna prenaset statické zatizeni (Static
load-bearing surface)

Plocha schopna prenaset hmotnost vrtulniku, ktery je
na ni umistén.

Podlouhly (Elongated)

Pfi pouziti s TLOF nebo FATO znadéi oblast, ktera ma
délku vétSi nez dvojnasobek své Sirky.

Pojezdova draha pro vrtulniky (Helicopter taxiway)

Vymezeny pas na heliportu ureny pro pozemni
pohyb vrtulnikl, ktery mize byt kombinovan s ftrati
pro pojizdéni za letu, aby umozfoval pojizdéni po
zemi i za letu.

Pojezdova trat’ pro vrtulniky (Helicopter taxi-route)
Vymezeny pas stanoveny pro pohyb vrtulnikli z jedné
¢asti heliportu na jinou. Zahrnuje:
a) Trat pro pojizdéni za letu.
pojezdova trat' pro pojizdéni za letu.
b) Pozemni pojezdovéa ftrat. Pojezdova trat
soustfedna s pojezdovou drahou.

Znacena

Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (Touchdown
and lift-off area (TLOF))

Plocha, na kterou muze vrtulnik dosednout nebo
se z ni odpoutat.

Prostor
area)

Ur¢ena plocha na heliportu vhodné pro vrtulniky prvni
tfidy vykonnosti k dokonceni pferuseného vzletu.

preruSseného vzletu (Rejected take-off

Predpoli heliportu (Helicopter clearway)

Plocha na zemi nebo na vodé, vybrana a/nebo
upravena jako pouzitelnd plocha, nad niz mohou
vrtulniky 1. tfidy vykonnosti provést rozlet a dosahnout
predepsané vysky.

PreruSeny vzlet (Rejected take-off)

Ve vztahu k heliportu je definovan jako horizontalni
vzdalenost od zahajeni vzletu do bodu, ve kterém se
vrtulnik zcela zastavi po vysazeni pohonné jednotky
apo preruseni vzletu v bodé rozhodnuti o vzletu
(pfipada v Uvahu pouze u vrtulniku 1. tfidy
vykonnosti).

Priblizeni na bod v prostoru
approach (PinS))

Pfiblizeni na bod v prostoru je zalozeno na postupu
nepfesného pfistrojového pfiblizeni s vyuzitim GNSS,
ur¢eného pouze pro vrtulniky. Je vedeno na vztazny
bod umistény tak, aby se umoznilo nasledné vizualni
manévrovani za letu nebo pfi pfiblizeni a pfistani
v takovych podminkach dohlednosti, za kterych lze
vidét pfekazky a vyhnout se jim.

(Point-in-space

Stani vrtulniku (Helicopter stand)

Vymezena plocha uréena k umisténi vrtulniku pro
nastupovani nebo vystupovani cestujicich, nakladani
nebo vykladani posty nebo nakladu; pro jejich plnéni
pohonnymi hmotami, parkovani nebo udrzbu; a tam,
kde se uvazuje o pojizdéni za letu, TLOF.

Tridy vykonnosti vrtulniku

Vrtulnik 1. tfidy vykonnosti (Performance Class 1
helicopter):

vrtulnik o vykonnosti umoziujici mu pfi vysazeni
motoru pfistat v prostoru pferuSseného vzletu nebo
bezpecné pokracCovat v letu do pfisluSného prostoru
pfistani.

Vrtulnik 2. tfidy vykonnosti (Performance Class 2
helicopter):

vrtulnik o vykonnosti umoZhujici mu pfi vysazeni
motoru bezpecné pokracovat v letu vyjma pfipadu, ze
k vysazeni dojde pfed definovanym bodem po vzletu
nebo za definovanym bodem pfed pfistanim. V téchto
pfipadech mize byt nutné vynucené pfistani.

Vrtulnik 3. tfidy vykonnosti (Performance Class 3
helicopter):

vrtulnik o vykonnosti umoziujici v pfipadé vysazeni
motoru v kterémkoliv bodé& drahy letu provést
vynucené pfistani.

Uroviiovy heliport (Surface level heliport)

Heliport umistény na zemi nebo na konstrukci na
vodni hladiné.

Usek vizualniho pfiblizeni na bod v prostoru (PinS)
(Point-in-space (PinS) visual segment)

Usek postupu pfiblizeni vrtulniku na bod v prostoru
z MAPt do mista pfistani pro postup PinS ,pokracovat
vizualné®. Tento Usek vizualniho pfiblizeni spojuje bod
pfiblizeni (PinS) s mistem pfistani.

Poznamka: Kritéria pro stanoveni postupu pro
pfiblizeni na bod v prostoru (PinS) a podrobné
poZadavky pro usek vizuélniho priblizeni jsou
uvedeny v Predpisu L 8168.

Vyhlasené délky pro heliporty (Declared distances-
heliports)

a) Pouzitelna délka vzletu (Take-off distance
available (TODAH)) Délka FATO zvétSena o délku
predpoli heliportu (je-li zfizeno), ktera je vyhlasena
a vhodna pro provedeni vzletu vrtulnikd.

b) Pouzitelnd délka preruseného vzletu (Rejected
take-off distance available (RTODAH)) Délka
FATO, ktera je vyhlaSena za pouzitelnou pro
vrtulniky 1. tfidy vykonnosti, aby mohly ukoncit
preruseny vzlet.

c) Pouzitelna délka pristani (Landing distance
available (LDAH)) Délka FATO =zvétSena
o libovolnou dalSi plochu, ktera je vyhlasena za
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vhodnou pro provedeni
z definované vysky.

pristavaciho manévru

Vyvyseny heliport (Elevated heliport)
Heliport umistény na vyvySené konstrukci nad zemi.

Vztazny bod heliportu (Heliport reference point
(HRP))

Stanovena zemépisna poloha heliportu.

Znaceni dosednuti/umisténi
positioning marking (TDPM))

Znaceni nebo sada znaleni poskytujicich vizudlni
voditko pro umisténi vrtulnikd.

(Touchdown

1.2 Pouzitelnost

Poznamka: Rozméry  uvaZované v  tomto
predpisu jsou zaloZzeny na predpokladu vrtulniku
S jednim hlavnim rotorem. Pro vrtulniky
s tandemovymi rotory bude muset byt navrh heliportu
pripad od pripadu pfezkouman dle konkrétniho
modelu s vyuZitim  zakladnich  poZadavki na
bezpecnostni plochu a ochranny prostor, jak je
specifikovano timto Predpisem. Specifikace uvedené
Vv hlavéch tohoto predpisu plati pro vizuélni heliporty,
které mohou nebo nemusi zahrnovat pouZiti postupu
priblizeni nebo odletu na bod v prostoru. Dalsi
specifikace pro pristrojové heliporty s postupy pro
nepfesné pristrojové a/nebo presné priblizeni
a pfistrojové odlety jsou uvedeny v Dopliku 1.
Specifikace uvedené vtomto Predpisu nejsou
pouZitelné pro heliporty umisténé na vodni hladiné
(dotyk nebo odpoutani vrtulniku na vodni plose).

121 Pfislusnym organem vykonavajicim statni
spravu v oblasti civilniho letectvi na uzemi Ceské
republiky je Ministerstvo dopravy nebo Ufad pro civilni
letectvi (dale jen UCL). Ztohoto divodu je
v pfisluSnych ustanovenich Prfedpisu L 14H pfimo
stanoveno, ktery zvySe uvedenych organi je
opravnén v dané véci rozhodnout.

V pfipadé, Zze mistni podminky na heliportu
neumoznuji dodrZzeni ustanoveni Pfedpisu L 14H
vplném rozsahu, o zplsobu plnéni ustanoveni
rozhodne UCL.

1.2.2 Ustanoveni Pfedpisu L 14H plati pro vSechny
heliporty zamys$lené k wvyuzivani vrtulniky v rdmci
civilniho letectvi. Mély by byt pouzity i pro prostory,
které jsou vyhradné vyuzivany vrtulniky, na letistich,
které jsou primarné zamysleny pro provoz letound.
Kde je to pouzitelné, tak jsou pro provoz vrtulnikd na

takovych letistich uplatfiovana ustanoveni Predpisu
L 14.

Poznamka: Ustanoveni Predpisu L 14H plati pro
heliporty pouZivané vyhradné ultralehkymi vrtulniky
pfiméfené, pokud provozni a technické Predpisy
vydavané povérenou osobou dle ustanoveni § 83
odst. 1 pism. b) zakona ¢. 49/1997 Sb., o zméné
a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském
podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich
predpist, ve znéni pozdéjsich predpist, nestanovi
jinak.

1.2.3 Pokud neni uvedeno jinak, specifikace barev
odkazovanych vtomto Prfedpisu jsou ty, které jsou
uvedeny v Predpisu L 14, Doplnék 1.

1.3 Bézné referenéni systémy

1.3.1 Horizontalni referenéni systém

1.3.1.1 Jako horizontalni referenéni systém musi byt
pouzivan Svétovy geodeticky systém — 1984
(WGS84). Uvadéné letecké zemépisné soufadnice

(udavajici zemépisnou Sitku a délku) musi byt
vztazeny k referenénimu geodetickému pocatku
WGS 84.

Poznamka: Navod tykajici se WGS84 je

uveden v dokumentu ICAO World Geodetic System -
1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).
1.3.2  Vertikalni referen¢ni systém
1.3.2.1 Jako vertikalni referenéni systém musi byt
pouzivan udaj stfedni hladiny mofe (MSL), udavajici
vztah mezi vySkou vztazenou ke gravitatnimu poli

Zemé (vySkou nad mofem) a plochou nazyvanou
geoid.

Poznamka 1: Geoid nejpresnéji aproximuje MSL.
Je definovan jako ekvipotencialni plocha gravitacniho
pole Zemé, ktera je shodna s nenarusenou MSL
prochézejici spojité kontinenty.

Poznamka 2: Vy$ky vztazené ke gravitacnimu poli
Zemé (vySky nad mofem) se také nazyvaji
ortometrické vysky, zatimco vzdalenosti bodl nad
elipsoidem se nazyvaji elipsoidni vysky.

1.3.3  Casovy referenéni systém

1.3.3.1 Jako cCasovy referencni systém musi byt
pouzivan svétovy koordinovany ¢as (UTC).

1.3.3.2 Pouzivani jiného casového referencniho
systému musi byt uvedeno v AIP GEN 2.1.2.

ZAMERNE NEPOUZITO
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2.1 Letecké udaje

2.1.1 Urovani a hlaseni leteckych udajl
o heliportu musi byt v souladu s klasifikaci pfesnosti a
integrity pozadovanou ke splnéni potfeb konecnych
uzivatelu leteckych udaju.

Poznamka: Specifikace tykajici se klasifikace
pfesnosti a integrity vztahujici se k leteckym tdajim
o0 heliportu jsou uvedeny v Predpisu L 10066, Doplnék
1.

2.1.2 Techniky detekce chyb digitalnich dat musi
byt pouzivany béhem pfenosu a/nebo ulozeni
leteckych dat a souboru digitalnich dat.

Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se
technik detekce chyb digitalnich dat jsou uvedeny
v Pfedpisu L 10066.

2.2 Vztazny bod heliportu

2.2.1 Vztazny bod heliportu musi byt stanoven pro
kazdy heliport, ktery neni soucasti letisté.

Poznambka: Je-li  heliport  soucasti letiste,
stanoveny vztazny bod letisté slouZi jak pro letisté, tak
pro heliport.

2.2.2 Vztazny bod heliportu musi byt umistén
blizko puvodniho nebo planovaného geometrického
stfedu heliportu a musi zpravidla zdstat tam, kde byl
poprvé stanoven.

2.2.3 Poloha vztazného bodu heliportu musi byt
zméfena a ohlasena letecké informacni sluzbé
ve stupnich, minutach a vtefinach.

2.3 Vysky heliportu nad moifem

2.3.1 Vyska heliportu nad mofem a zvinéni geoidu
v poloze vysky heliportu nad mofem musi byt zméreny
s pfesnosti pal metru nebo jedné stopy a ohlaseny
pfislusné letecké informacni sluzbé.

2.3.2 Vyska nad mofem TLOF a/nebo vySka nad
morem a zvinéni geoidu kazdého prahu FATO (je-li to
vhodné) musi byt zméfena aohldSena letecké
informacni sluzbé s pfesnosti na pul metru nebo jednu
stopu.

Poznamka: Zvinéni geoidu musi byt zméfeno
vuci  prislusnému zemépisnému  soufadnicovému
systéemu.

2.4 Rozmeéry heliportu a souvisejici informace

241 Pro kazdy heliport musi

a popsany nasledujici udaje:

a) typ heliportu — Urovfiovy, vyvySeny, na palubé lodi
nebo helidek;

b) TLOF — rozméry zaokrouhlené na nejbliz§i metr
nebo stopu, sklon, druh povrchu, Unosnost
v tunéch (1 000 kg);

c) FATO - typ FATO, zemépisny smérnik
zaokrouhleny najednu setinu stupné, Ccislo
oznaceni (tam, kde je to vhodné), délka a Sifka
zaokrouhlena na nejblizSi metr nebo stopu, sklon,
druh povrchu;

d) bezpecnostni
povrchu;

e) pojezdova draha pro vrtulniky a pojezdova trat’ pro
vrtulniky — oznaceni, Sifka, druh povrchu;

f) odbavovaci plocha — druh povrchu, stani vrtulnikd;

g) predpoli — délka, profil terénu; a

h) vizualni prostfedky pro postupy pfiblizeni, znaceni
a navéstidla FATO, TLOF, pozemni pojezdové
drahy pro vrtulniky, pojezdové drahy pro pojizdéni
vrtulnikd za letu a stani pro vrtulniky.

byt zméfeny

plocha — délka, Sitka a druh

242 Zemépisné soufadnice geometrického stfedu
TLOF a/nebo kazdého prahu FATO (je-li to vhodné)
musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké informacni
sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach a setinach
vtefin.

2.4.3  Zemépisné souradnice pfislusnych bodd osy
pojezdovych drah pro vrtulniky a pojezdovych trati pro
vrtulniky musi byt zméfeny a ohladeny letecké
informacni sluzbé ve stupnich, minutach, vtefinach
a setinach vtefin.

2.4.4  Zemeépisné soufadnice kazdého stani
vrtulniku musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké
informacni sluzb& ve stupnich, minutach, vtefinach
a setinach vtefin.

245 Zemépisné soufadnice prekazek Prostoru
2 (€ast uvnitf hranic heliportu) a v Prostoru 3 musi byt
zméfeny aohlaSeny Letecké informacni sluzbé
ve stupnich, minutach, vtefinach a desetinach vtefin.
Letecké informacni sluzbé musi byt dale ohlaseny
vysky vrcholu nad mofem, druh, znageni a osvétleni
(pokud existuje) téchto prekazek.

Poznamka: PoZadavky na stanoveni souhrnu
udaji o prekazkovych rovinach v Prostorech 2 a 3
jsou uvedeny v Pfedpisu L 10066, Doplnék 8.
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25 Vyhlasené délky

Pro heliport musi byt stanoveny tyto vyhlasené délky
zaokrouhlené na nejbliz8§i metr nebo stopu, pokud
jsou opodstatnéné:

a) pouzitelna délka vzletu;
b) pouzitelna délka preruseného vzletu; a
c) pouzitelna délka pfistani.

2.6 Koordinace mezi leteckymi informaénimi
sluzbami a spravou heliportu

2.6.1 Aby bylo zajiSténo, ze letecka informacni
sluzba obdrzi letecké informace potiebné pro
zabezpeceni aktualnich predletovych informaci, a aby
byly zajiStény informace poskytované za letu, musi byt
spravou heliportu pfijata opatfeni pro predavani
hlaSeni letecké informacni sluzbé s minimalnim
zdrzenim mezi leteckou informacni sluzbou a spravou
heliportu a to:

a) informace o stavu heliportu;

b) provozni stav souvisejicich zafizeni, sluzeb
a navigacnich prostredku v oblasti jeji
zodpovédnosti,

c) veskeré dalsi informace, které mohou mit provozni
vyznam.

2.6.2 Pfed zavedenim zmén v systému fizeni
letového provozu musi sluzby zodpovédné za tyto
zmény zohlednit ¢as potfebny pro leteckou informacni

sluzbu na pfipravu, zpracovani a vydani
odpovidajiciho materidlu pro jejich  vyhlaSeni.
Z davodu v€asného dodani informaci o zménach

letecké informacni sluzbé je nutna uzka spoluprace
téchto zainteresovanych slozek.

2.6.3  Zvlastni pozornost vyzaduji zmény leteckych
informaci, které maji dopad na letecké mapy a/nebo
navigacni systémy vyuZivajici pocitacové systémy,
které maji byt vyhlaSeny v souladu s regulovanym
systémem fizeni leteckych informaci (AIRAC), jak je
uvedeno v Pfedpisu L 15, Hlava 6. Zodpovédné
sluzby heliportu budou pro pfedavani hrubych
informaci/udaji letecké informaéni sluzbé dodrZovat
pfedem stanovena a mezinarodné schvalena data
ucinnosti AIRAC.

Poznamka: Podrobné specifikace tykajici se
systému AIRAC jsou uvedeny v Predpisu L 10066,
Hlava 6.

2.6.4  Sluzby na heliportu zodpovédné
za predavani  hrubych leteckych informaci/udaju
letecké informacéni sluzbé zohledni pozadavky

na presnost a integritu leteckych udaju poZadované

pro splnéni potieb koncového uzivatele leteckych
udaja.

Poznamka 1:  Specifikace tykajici se klasifikace
prfesnosti a integrity leteckych udaji o heliportu jsou
uvedeny v Predpisu L 10066, Doplnék 1.

Poznémka 2: Ustanoveni pro vydéni NOTAM
a SNOWTAM jsou obsaZeny v Predpisu L 15, Hlava 6
a L 10066, Dopinék 3 a 4.

Poznamka 3:  Informace AIRAC jsou distribuovany
leteckou informacni sluzbou s predstihem alespori 42
dni pfed datem nabyti ucCinnosti tak, aby je pfijemci
obdrzeli alespori 28 dni pred datem nabyti tc¢innosti.

Poznamka 4:  Prehled pfedem stanovenych
a mezinarodné schvalenych spolec¢nych dnt tcinnosti
AIRAC, v intervalech 28 dnu, véetné 6. listopadu 1997
a néavod pro pouZiti dat AIRAC jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Aeronautical Information Service
Manual (Doc 8126), Chapter 3, 3.1.1 a Chapter 4, 4.4.

2.7 Hasi¢ska a zachranna sluzba

Poznamka: Informace o)
a zachrannych sluzbach viz ust. 6.2.

hasi¢skych

2.7.1  Musi byt zpfistupnény informace o udrovni
ochrany pro hasi¢skou a zachrannou sluzbu
poskytované na heliportu vrtulnikiim.

2.7.2  Uroven b&zné& dostupné ochrany na heliportu
by méla byt vyjadfena pomoci kategorie hasiCské
a zachranné sluzby, jak je popsano v ust. 6.2, a podle
typll a mnozstvi hasicich prostfedkul, které jsou na

heliportu bézné k dispozici.

27.3 Zmény urovné ochrany pro hasi¢skou
a zachrannou sluzbu bézné dostupné na heliportu se
musi oznamit pFisluSnym stanoviStim leteckych
informacnich sluzeb a pfipadné stanovistim letového
provozu, aby mohly byt poskytnuty potfebné
informace pfilétajicim a odlétajicim vrtulnikim. Pokud
byla takova zména opravena, musi byt vySe uvedena
stanovisté odpovidajicim zplsobem informovana.
Poznamka: Zmény udrovné ochrany oproti
urovni, ktera je bézné k dispozici na heliportu, by
mohly vyplyvat, ale neomezuji se na zménu
dostupnosti hasiciho prostfedku nebo vybaveni
pouZitého k dodavani hasebnich latek nebo personalu
pouZivaného k obsluze zafizeni.

2.7.4 Zména by méla byt vyjadfena pomoci nové
kategorie hasiCské a zachranné sluzby dostupné na
heliportu.

ZAMERNE NEPOUZITO
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3.1 Heliporty na pevniné ucely. Dal§i pozadavky tykajici se naruseni FATO

Poznémka 1: Ustanoveni této c¢asti jsou zaloZena nezbytnymi objekty, viz ust. 3.1.4.

na navrhovém predpokladu, Zze ve FATO nebude
soucasné vice nez jeden vrtulnik.

Poznamka 2: Ustanoveni této ¢&asti, tykajici se
navrhu, jsou zaloZzeny na predpokladu, ZzZe je-li
provadén provoz ve FATO, které je v blizkosti jiné
FATO, nemdize tento provoz probihat soubézné.
Pokud je pozadovan soubézny provoz vrtulnikd, je
treba stanovit pfislusné oddélujici vzdalenosti mezi
FATO, které zohledni takova kritéria jako je sestupny
proud rotoru a vzduSny prostor, a zajisti letovou drahu
pro kazdou FATO definovanou v Hlavé 4 tak, aby
nedochazelo k jejich prekryvani. DalSi pokyny jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc
9261).

Poznamka 3: Ustanoveni uvedena v této Ccasti
jsou spolecna pro udrovriové heliporty a vyvySené
heliporty, neni-li uvedeno jinak.

Poznamka 4: Pokyny k minimalni velikosti pro
vyvySené FATO/TLOF k umoznéni zakladnich operaci
kolem vrtulniku jsou uvedeny v dokumentu ICAO
Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 5: Pokyny pro konstrukcni reSeni, které
zohledriuji  pfitomnost personalu, snéhu, nékladu,
doplriovani paliva a hasiciho zafizeni atd. na
vyvySenych heliportech jsou uvedeny v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznéamka 5: Pokyny k umisténi  heliportu
a rozmisténi raznych definovanych ploch s nalezitym
pfihlédnutim k ucinkm sestupného proudu rotoru
a dalich aspekt provozu vrtulniku na treti strany
jsou uvedeny v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261).

Plochy koneéného priblizeni a vzletu (FATO)

Poznamka: Pokyny k umisténi a orientaci FATO
na heliportu k minimalizaci  ruSeni  pfiletovymi
a odletovymi tratémi oblasti schvalenymi pro obytné
ucely a dalSimi oblastmi citlivymi na hluk v oblasti
heliportu jsou uvedeny v dokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261).

3.1.1 FATO musi:

a) poskytovat:

1) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z divodu
své funkce, a dostate¢né velikosti a tvaru, aby
byla zajisténa  bezpelnost navrhového
vrtulniku v kone€né fazi pfiblizeni pfi zahajeni
vzletu v souladu se zamyslenymi postupy.

Poznamka: Nezbytnymi  objekty jsou  vizuélni

prostfedky (napf. navéstidla) nebo jiné prostfedky
(napf. hasici systémy) nezbytné pro bezpecnostni

2) pokud je zpevnéna, povrch, ktery je odolny
vUuci plisobeni sestupného proudu rotoru; a

i) pokud je spojena s TLOF, pfiléhd k TLOF a
je s ni zarovnana; ma unosnost schopnou
prenaSet zamyslena zatiZzeni; a zajiStuje
efektivni odvodnéni; nebo

ii) pokud neni spojena s TLOF, nehrozi
nebezpedi, pokud by bylo vyzadovano
vynucené pfistani; a

Poznamka: Odolny znamena, Ze sestupny proud
rotoru nezplsobuje zhorSeni povrchu ani nema za
nasledek létajici trosky.

b) byt spojena s bezpecnostni plochou.

3.12 Kazdy heliport musi mit nejméné jednu
FATO, ktera nemusi byt zpevnéna.

Poznamka: FATO mize byt umisténa v blizkosti
nebo na pasu RWY nebo na pasu pojezdové dréhy.
3.1.3

a) kde je urCena k pouziti vrtulniky provozovanymi
v 1. tfidé vykonnosti:

Minimalni rozméry FATO musi byt:

1) délka preruSseného vzletu (RTOD) pro
pozadovany postup vzletu pFedepsany
v letové pfiru¢ce vrtulniku (HFM) pro

vrtulniky, pro které je FATO ur€ena, nebo 1,5
navrhového D, podle toho, co je vétsi; a
2) Sitka pozadovaného postupu predepsaného
v HFM pro vrtulniky, pro které je FATO
ur€ena, nebo 1,5 navrhového D, podle toho,
co je vetsi.
b) kde je uréena k pouziti vrtulniky provozovanymi ve
2. nebo 3. tfidé vykonnosti, mensi z nasledujiciho:
1) plochu, do které Ize vepsat kruznici
o priiméru 1,5 nasobku navrhového D; nebo,
2) pokud existuje omezeni tykajici se sméru
pfiblizeni a dosednuti, plocha dostate¢né
Sitky ke spInéni pozadavku ust. 3.1.1 a) 1),
avSak nejméné 1,5 nasobek celkové Sitky
navrhoveého vrtulniku.
Poznamka 1: Uselem RTOD je zajisténi bezpeéného
dosednuti vrtulniku béhem preruseného vzletu. Ackoli
nékteré letové pfirucky obsahuji poZzadavky na RTOD,
v jinych je poskytovanym rozmérem ,minimalni
prokazany rozmér ...“ (kde ,...“ muZe byt ,heliport”,
sunway®,  helideck” atd.), a to nemusi zahrnovat
poZadavky na dosednuti vrtulniku. V takovém pfipadé
je nutné vzit v Gvahu dostatecné rozméry
bezpecénostni plochy i rozméry 1,5 D pro FATO, pokud
HFM data neuvadi. Dalsi pokyny jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).
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Poznamka 2: Pri stanovovani rozméri FATO mdize
byt treba uvazit mistni podminky, jako vy$ka nad
morem, teplota a povolené manévrovani. Pokyny jsou
uvedeny v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc
9261).

3.14 Nezbytné objekty umisténé na FATO
nesmi pronikat vodorovnou rovinou ve vysce FATO
0 vice nez 5 cm, pokud UCL nestanovi jinak.

3.15
nemél:

a) kromé pfipadd uvedenych vb) nebo c) nize;
prevySovat 2 % v jakémkoli sméru;

b) je-li FATO podlouhlad a ur€ena k pouziti vrtulniky
provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti, celkové
prevySovat 3 % nebo mit mistni sklon vétsi nez 5
%; a

c) je-li FATO podlouhla a je ur€ena k pouziti
vyhradné vrtulniky provozovanymi ve 2. nebo 3.
tfidé vykonnosti, celkové pfevySovat 3 % nebo mit
mistni sklon vétSi nez 7 %.

3.1.6 FATO musi byt umisténa tak, aby se
minimalizoval vliv okolniho prostfedi, vcetné
turbulenci, které by mohly mit negativni vliv na provoz
vrtulniku.

Poznamka: Poradensky material k urceni vlivu
turbulence je uveden v dokumentu ICAO Heliport
Manual (Doc 9261). Pokud jsou vyZadovana névrhova
opatfeni pro zmirnéni turbulence, ale nejsou
proveditelna, muze byt nezbytné zvazit s ohledem na
podminky vétru stanoveni provoznich omezeni.

3.1.7 FATO musi byt obklopena bezpeénostni
plochou, ktera nemusi byt zpevnéna.

Pokud je FATO zpevnéna, sklon by

Bezpecnostni plochy

3.18 Bezpec&nostni plocha musi poskytovat:

a) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objekta, které jsou na ni umistény z divodu své
funkce, ke kompenzaci chyb pfi manévrovani; a

b) pokud je zpevnéna, povrch, ktery: je pfilehly
a zarovnany s FATO; je odolny proti Gginkim
sestupného proudu rotoru; a zajiStuje efektivni
odvodnéni.

3.1.9 Bezpecnostni plocha obklopujici FATO
se musi rozprostirat smérem ven od okraje FATO do
vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 navrhového D,
podle toho, co je vétsi.

3.1.10 Po dobu provozu vrtulnikG je na
bezpeénostni plochu zakazan vjezd mobilnich
prostfedk.

3.1.11 Nezbytné objekty umisténé
v bezpe€nostni ploSe nesmi naruSovat plochu

zacCinajici na okraji FATO ve vySce 25 cm nad rovinou
FATO a stoupajici vzhlru a vné se sklonem 5 %.

3.1.12 Sklon bezpecénostni plochy, pokud je
zpevnéna, by nemél pfesahnout rovinu stoupajici vné
od okraje FATO se sklonem 4 %.

Ochranna rovina se sklonem

3.1.13 Heliport musi byt vybaven alespon
jednou ochrannou rovinou se sklonem, zvedajici se
pod uUhlem 45° smérem od okraje bezpe&nostni

plochy a sahajici do vzdalenosti 10 m (viz obrazek
3.2).

3.1.14 Z divodu zvySeni bezpecnosti by mél
byt heliport vybaven nejméné dvéma ochrannymi
rovinami se sklonem, zvedajicimi se pod uhlem 45°
smérem od okraje bezpecnostni plochy a sahajicimi
do vzdalenosti 10 m.

3.1.15 Povrch ochranné roviny se sklonem
nesmi byt naruden pfekazkami.

Predpoli heliportu

Poznamka: Zahrnuti podrobnych specifikaci pro
predpoli heliportu v této ¢asti neznamena, Ze predpoli
musi byt zfizeno.

3.1.16 Pfedpoli heliportu musi poskytnout:

a) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z divodu své
funkce, dostate¢né velikosti a tvaru, aby bylo
zajisténo zachyceni navrhového vrtulniku, kdyz
zrychluje ve vodorovném letu a blizko povrchu,
aby dosahl své bezpecné rychlosti stoupani; a

b) pokud je zpevnéné, povrch, ktery: je pfilehly
azarovnany s FATO; je odolny proti a¢inkdm
sestupného proudu rotoru; a nehrozi nebezpedi,
pokud je vyZzadovano vynucené pfistani.

3.1.17 Tam, kde je zfizeno predpoli heliportu,
musi byt umisténo za koncem FATO.

3.1.18 Z dlivodu zvySeni bezpecnosti je Zadouci,
aby Sitka pfedpoli heliportu nebyla mensi nez Sifka
FATO a pfilehlé bezpec€nostni plochy (viz Obr. 3-1).

3.1.19 Pokud je zpevnéné, terén v predpoli
heliportu nesmi pfesahovat rovinu stoupajici
v celkovém sklonu 3 % nebo majici mistni stoupajici
sklon presahujici 5 %, pficemz jeji nizSi okraj je
vodorovny a navazuje na okraj FATO, pokud UCL
nestanovi jinak.

3.1.20 Kazdy objekt umistény v predpoli heliportu,
ktery by mohl ohrozit vrtulniky ve vzduchu,
je povazovan za pfekazku a musi byt odstranén.

Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

3.1.21 TLOF musi:
a) poskytovat:

1) plochu bez prekazek, dostate¢né velikosti
atvaru, aby bylo zajisténo dosednuti nebo
kterému ma TLOF slouzit v souladu se
zamyslenou orientaci;

2) povrch, ktery:

i) ma dostateCnou unosnost pro prenaseni
dynamickych zatizeni spojenych
s predpokladanym typem pohybu vrtulniku
na uréenou TLOF;

ii) je bez nerovnosti,
ovlivnily  dosednuti
vrtulnik{;

iii) ma dostatecné tfeni, aby se zabranilo
smyku vrtulnikd nebo uklouznuti osob;

iv) je odolny proti u€inkim sestupného proudu
rotoru; a

které by nepfiznivé
nebo  odpoutani
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v) zajistuje ucinné odvodnéni, aniz by mélo
nepfiznivy vliv na kontrolu nebo stabilitu
vrtulniku béhem dosednuti a odpoutani
nebo pfi stani; a

b) byt spojen s FATO nebo stanim.

3.1.22 Na heliportu musi byt zfizen alespoi
jeden prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF).

3.1.23 TLOF musi byt zfizen, kdykoli se
pfedpoklada, Ze se podvozek vrtulniku dotkne FATO
nebo stani, nebo se odpouta z FATO nebo stani.

3.1.24 Minimalni rozméry TLOF musi byt:

a) je-lli  FATO uréena k pouziti  vrtulniky
provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti, v souladu s
hodnotami pfedepsanymi v letovych pfiruc¢kach
(HFM) pro vrtulniky, pro které je TLOF urCen
(pokud UCL nestanovi jinak); a

b) je-li  FATO uréena k pouziti  vrtulniky
provozovanymi ve 2. nebo 3. tfidé vykonnosti,
nebo ve stani:

1) pokud neni zadné omezeni tykajici se sméru
dosednuti, dostate¢né velikosti, aby obsahoval
kruznici o priméru nejméné 0,83 D:

i) ve FATO, navrhového vrtulniku; nebo
i) ve stani, nejvétsiho vrtulniku, kterému ma

slouzit;
2) pokud existuje omezeni tykajici se sméru
dosednuti, dostate€né Sitky pro splnéni

pozadavku ust. 3.1.21 a) 1) vySe, ale ne méné
nez dvojnasobek $ifky podvozku (UCW):

i) ve FATO, navrhového vrtulniku; nebo
i) ve stani, nejnaro¢néjsiho vrtulniku, kterému
ma slouzit.
3.1.25 Pro vyvySeny heliport musi byt

minimalni rozméry TLOF, pokud jsou ve FATO,
dostatec¢né velikosti, aby obsahovaly kruznici
0 praméru nejméné 1 navrhového D.

Poznamka: Sdruzit FATO a TLOF je mozné pouze
u vyvysenych heliportti, pokud UCL nestanovi jinak.

3.1.26

a) kromé prfipadl uvedenych v b) nebo c) nize;
prekrocit 2 % v jakémkoli sméru;

Sklony na TLOF by nemély:

b) je-li TLOF podlouhly a je ur€en k pouziti vrtulniky
provozovanymi v 1. tfidé vykonnosti; celkové
prevySovat 3 % nebo mit mistni sklon vétsi nez
5%; a

c) je-li TLOF podlouhly a je ur€en k pouziti vyhradné
vrtulniky provozovanymi ve 2. nebo 3. ftfidé
vykonnosti, celkové pfevySovat 3 % nebo mit
mistni sklon vétSi nez 7 %.

3.1.27
byt:
a) soustfedny s FATO; nebo

b) pro podlouhlé FATO, vystfedén na podélné ose
FATO.

Pokud je TLOF vramci FATO, mél by

3.1.28 Pokud je TLOF uvnitf stani vrtulniku,
musi byt vystfedén na stani.

3.1.29 TLOF musi byt opatfen znacenimi,
ktera jasné oznacCuji polohu dotyku a svym tvarem
indikuji jakakoli omezeni manévrovani.

Poznamka: Pokud je TLOF ve FATO vétsi nez
minimalni rozméry, muze byt TDPM vyoseno, pficemz
je zajisténo zachyceni podvozku v TLOF a vrtulniku
ve FATO.

3.1.30 Pokud podlouhlda FATO/TLOF pro 1.
tfidu vykonnosti obsahuje vice nez jedno TDPM, méla
by byt zavedena opatfeni, ktera zajisti, ze v jednom
okamziku |ze pouzit pouze jedno.

3.1.31 Jsou-li zfizena alternativni TDPM, méla
by byt umisténa tak, aby zajistila zachyceni podvozku
v ramci TLOF a vrtulniku v ramci FATO.

Poznémka: Uéinnost délky preruseného vzletu nebo
pfistani bude zaviset na spravném umisténi vrtulniku
pro vzlet nebo pfistani.

3.1.32 Podél okraje vyvyseného heliportu musi
byt umistény bezpecnostni zafizeni jako napf.

bezpe€nostni rosty/sité, které vSak nesmi svou
vyskou TLOF pifevySovat.
3.1.321 BezpeCnostni  zafizeni musi byt

dimenzovany pro zatizeni min. 125 kg/m? a zasahujici
do vzdalenosti min. 1,5 m od okraje vyvySeného
heliportu a stoupajici pod uhlem pfiblizné 10°.

Bezpec€nostni plocha = alespon 3 m nebo 0,25 navrhového D

i

[74

FATO

Obr. 3-1

FATO a souvisejici bezpe€nostni plocha
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Obr. 3-2 Jednoducha/komplexni bezpec€nostni plocha a ochranna rovina se sklonem FATO

Poznamka:

Tato schémata ukazuji fadu konfiguraci FATO/bezpecnostni plochy/ochranné roviny se sklonem.

dvé plochy; nebo rozsahly bezprekazkovy sektor (OFS), ktery pfiléha pfimo na FATO, je vidét, Ze jsou nezbytna
pfislusna opatfeni, aby se zajistilo, Ze mezi FATO a/nebo bezpecnostni plochou a priletovymi/odletovymi

plochami nejsou Zadné prekazky.

Pojezdové drahy pro vrtulniky a pojezdové traté

Poznamka 1: Specifikace pozemnich pojezdovych
trati a trati pro pojizdéni za letu jsou urceny pro
bezpecénost soucasného provozu béhem manévrovani
s vrtulniky. Je tfeba vzit v Gvahu Gcinek rychlosti
vétru/turbulence vyvolané sestupnym proudem rotoru.

Poznamka 2: V této casti jsou vymezeny oblasti
pojezdovych drah a pozemnich pojezdovych tratiltrati
pro pojizdéni za letu:

a) Pojezdové drahy spojené s tratémi pro pojizdéni
za letu mohou byt pouZity vrtulniky jak s kolovymi,
tak lizinovymi podvozky bud pro pozemni
pojizdéni, nebo pojizdéni za letu.

b) Pozemni pojezdové traté jsou urceny pro pouZiti
vrtulniky s kolovym podvozkem, pouze pro
pozemni pojizdéni.

c) Traté pro pojizdéni za letu jsou uréeny pouze pro
pojizdéni za letu.

Pojezdové drahy pro vrtulniky

Poznéamka 1: Pojezdové drahy pro vrtulniky jsou
zfizeny pro pojizdéni vrtulnikd, které maji kolovy
podvozek, pomoci viastniho pohonu.

Poznamka 2: Pojezdova draha pro vrtulniky maize
byt pouzita vrtulnikem s kolovym podvozkem
k pojizdéni za letu, pokud je spojena s trati pro
pojizdéni za letu.

Poznamka 3: Pokud je pojezdova draha urcena
pro provoz letound i vrtulnikd, berou se v Gvahu jak
opatfeni pro pojezdové drahy pro letouny; pasy
pojezdovych drah; tak pro pojezdové drahy pro
vrtulniky; a pojezdové traté a uplatriuji se pfisnéjsi
poZadavky.
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3.1.33 Pojezdova draha pro vrtulniky musi:
a) poskytnout:

1) plochu bez pfekazek s dostatecnou Sifkou, aby
bylo zajisténo zachyceni podvozku

ma pojezdova draha slouZit;
2) povrch, ktery:

i) ma unosnost pro pfenaseni zatizeni
pojizdéjicich vrtulnikd, kterym ma
pojezdova draha slouzit;

i) je bez nerovnosti, které by nepfiznivé
ovlivnily pozemni pojizdéni vrtulnikd;

i) je odolny vaci ucinkdm sestupného proudu
rotoru; a

iv) zajiStuje Ucinné odvodnéni, aniz by mélo
nepfiznivy vliv na kontrolu nebo stabilitu

Obr. 3-3

Pojezdové traté pro vrtulniky

3.1.36 vrtulnikl  musi

poskytovat:
a) plochu bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektu, které jsou na ni umistény z diivodu své

Pojezdova  trat

funkce, uréenou pro pohyb vrtulnikd;
s dostateCnou  Sifkou, aby bylo zajiSténo
zachyceni nejvétSiho vrtulniku, kterému ma

pojezdova trat slouzit;
b) pokud je zpevnéna, povrch, ktery je odolny vUgi

plsobeni sestupného proudu rotoru; a

1) pokud je spojena s pojezdovou drahou:
i) pfiléhd k pojezdové draze a je sni

zarovnana,

i) nepfedstavuje nebezpedi pro provoz; a
iii) zajiStuje efektivni odvodnéni; a

kolového vrtulniku, pokud je manévrovan
vlastni silou, nebo pfi stani; a

b) byt spojena s pojezdovou trati.

3.1.34 Minimalni Sitka pojezdové drahy pro
vrtulniky musi byt mensi z nasledujicich:
a) dvojnasobek SiFky podvozku

(UCW)

draha slouzit; nebo
b) Sifka splfujici pozadavky ust. 3.1.33 a) 1).

3.1.35 PFicny sklon pojezdové drahy by nemél
pfesahnout 2 % a podélny sklon pojezdové drahy by
nemél pfesahnout 3 %.

Pojezdova draha

Pozemni pojezdova
trat = 1,5 x nejvétsi
celkova Sitka

v

Pojezdova draha pro vrtulniky/pozemni pojezdova trat

2) pokud neni spojena s pojezdovou drahou:
i) je bez nebezpecdi, pokud je vyzadovano
vynucené pfistani.

3.1.37 Béhem provozu vrtulniku nesmi byt
na pojezdové traté povolen vstup zadnym mobilnim
prostfedkim.

Poznamka:
(Doc 9261).

Viz dokument ICAO Heliport Manual

3.1.38 Je-li  zpevnéna a spojena s
pojezdovou drahou, nemél by pfiény sklon vzhidru
pojezdové traté vné od okraje pojezdové drahy
prekrocit 4 %.

Pozemni pojezdové traté pro vrtulniky

3.1.39 Pozemni pojezdova trat’ pro vrtulniky
musi mit minimalni Sitku 1,5 x celkova Sitka
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nejvétsiho vrtulniku, pro ktery ma slouzit, a musi byt
vystfedéna na pojezdové draze.

3.1.40 Nezbytné  objekty

pojezdové trati pro vrtulniky nesmi:

a) byt umistény ve vzdalenosti menSi nez 50 cm
smérem ven od okraje pozemni pojezdove
drahy pro vrtulniky;

b) narusit rovinu zacinajici 50 cm vné okraje
pojezdové drahy pro vrtulniky a vySce 25 cm
nad povrchem pojezdové drahy a stoupajici
vzhliru a vné se sklonem 5 %.

na pozemni

Traté pro pojizdéni vrtulniku za letu

Poznamka: Ucelem trati pro pojizdéni za letu
Jje umoznit pohyb vrtulniku nad povrchem ve vy$ce
umozriujici vyuzit vlivu blizkosti zemé tratovou
rychlosti mensi nez 37 km/h (20 kt).

Obr. 3-4

3.1.43 Pokud neni spojena s pojezdovou
drahou, sklony povrchu traté pro pojizdéni vrtulniku
za letu nesmi pfekrogit limity sklonu pro pfistani
vrtulnikd, pro které ma tato pojezdova trat’ slouzit.
V kazdém pripadé, pficny sklon nesmi prekrocit
10 % a podélny sklon nesmi pfekrocit 7 %, pokud
UCL nestanovi jinak.

Stani vrtulniku

Poznamka: Ustanoveni této casti
nepfedepisuji poZadavky pro umistovani stani
vrtulniku, ale umozriuji vysoky stuperi flexibility
v celkovém navrhu heliportu. Nicméné, neni dobrou
praxi umistovat stani vrtulniku pod letovou drahu.
Dal$i poradensky material viz v dokumentu ICAO
Heliport Manual (Doc 9261).

3.1.44

a) poskytovat:
1) plochu bez prekazek s dostate¢nou velikosti
a tvarem, ktera zajisti zachyceni kazdé ¢asti
nejvétSiho vrtulniku, kterému ma stani
slouzit, kdyZ je umistén na stani;
2) povrch, ktery:

Stani vrtulniku musi:

letu =
celkova Sirka

Trat pro pojizdéni za
2 X nejvetsi

3.141 Trat pro pojizdéni vrtulniku za letu
musi mit minimalni $ifku dvojnasobku celkové §itky
nejvétsiho vrtulniku, kterému ma slouzit.

3.1.42 Pokud je spojena s pojezdovou
drahou, aby umozfovala pozemni pojizdéni i
pojizdéni za letu (viz obrazek 3-4):
a) trat pro pojizdéni vrtulniku za letu musi byt
vystfedéna na pojezdové draze; a
b) nezbytné objekty umisténé na trati pojizdéni
vrtulniku za letu nesmi:
1) byt umistény ve vzdalenosti mensi nez 50
cm vné okraje pojezdové drahy pro vrtulniky;
a
2) naruSovat rovinu zacinajici 50 cm vné okraje
pojezdové drahy pro vrtulniky a vySce 25 cm
nad povrchem pojezdové drahy a stoupajici
vzhiliru a vné se sklonem 5 %.

Pojezdova draha

Trat pro pojizdéni vrtulnikd za letu a kombinovana trat/draha pro pojizdéni vrtulnikld za letu

i) je odolny proti
proudu rotoru;
ii) je bez nerovnosti, které by nepfiznivé
ovlivnily manévrovani vrtulnik(;
iii) ma unosnost schopnou
zamyslena zatizeni;
ma dostatecné tfeni, aby se zabranilo
smyku vrtulnik( nebo uklouznuti osob; a
v) zajistuje ucinné odvodnéni, aniz by mélo
nepfiznivy vliv na kontrolu nebo stabilitu
kolového vrtulniku, pokud je manévrovan
vlastni silou, nebo kdyz stoji; a
b) byt spojen s ochrannym prostorem.

ucinkim  sestupného

prenaset

iv)

3.1.45

musi byt:

a) kruh s pridmérem 1,2 D nejvétSiho vrtulniku,
kterému ma stani slouzit; nebo

b) je-li omezeno manévrovani a umisténi,
dostatecné Siftky pro splnéni pozadavku ust.
3.1.44 a) 1) vySe, avSak nejméné 1,2nasobek
celkové Sifky nejvétSiho vrtulniku, jemuz ma
stani slouzit.

Poznamka 1: U stani vrtulniku uréenému pouze k

projizdéni Ize pouzit Sitku mens$i nez 1,2 D, ktera

Minimalni rozméry stani vrtulniku
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vSak zajiStuje bezpecny provoz a stale umoZriuje
provadéni vSech pozadovanych funkci stani (v
souladu s ust. 3.1.44 a) 1)).

Poznamka 2: U stani vrtulniku, které se ma pouZit
pro zataceni na zemi, mohou byt minimalni rozméry
ovlivnény udaji o kruhu otaceni poskytnutymi
vyrobcem a pravdépodobné prekroc¢i 1,2 D. Dalsi
pokyny viz dokument ICAO Heliport Manual (Doc
9261).

3.1.46 Prmérny sklon stani vrtulniku by
nemeél v zadném sméru presahnout 2 %.

3.1.47 Kazdé stani vrtulniku musi byt
vybaveno znacenim umisténi, které jasné ukazuje,
kde ma byt vrtulnik umistén, a svym tvarem indikuje
jakakoli omezeni manévrovani.

3.1.48 Stani musi byt obklopeno ochrannym
prostorem, ktery nemusi byt zpevnény.

Ochranné prostory

3.1.49 Ochranny prostor musi poskytovat:

a) plocha bez prekazek, s vyjimkou nezbytnych
objektd, které jsou na ni umistény z divodu své
funkce; a

b) je-li zpevnény, povrch, ktery pfiléha ke stani a je
snim vyrovnany; je odolny proti Gcinkim
sestupného proudu rotoru; a zajiStuje efektivni
odvodnéni.

3.1.50 Je-li pfidruzen ke stani uréenému pro
otaceni, musi ochranny prostor pfesahovat vné od
obvodu stani na vzdalenost 0,4 D. (viz Obr. 3-5).

3.151 Je-li pfidruzen ke stani uréenému pro
projizdéni, minimalni Sitka stani a ochranného
prostoru nesmi byt mensi nez Sitka pfilehlé
pojezdové trati (viz Obr. 3-6 a 3-7).

3.1.52 Pokud je pfidruzen ke stani
uréenému pro jiné nez soubé&zné pouziti (viz Obr. 3-
8 a 3-9):

a) ochranny prostor pfilehlych stani se muze
prekryvat, ale nesmi byt mensi nez poZadovany
ochranny prostor pro vétsi z pfilehlych stani; a

b) pfilehlé neaktivni stani mize obsahovat staticky
objekt, ale ten musi byt zcela v hranicich tohoto
stani.

Poznamka: Aby bylo zajiSténo, Ze je soucasné

aktivni pouze jedno z prilehlych stani, instrukce pro

piloty v AIP objasriuji, Ze plati omezeni pro
pouZivani stani.

3.1.53 Béhem provozu vrtulniku nesmi byt
v ochranném prostoru povolen Z2Z&dny mobilni
prostfedek.

3.1.54 Nezbytné objekty umisténé

v ochranném prostoru nesmi:

a) pokud se objekt nachazi ve vzdalenosti mensi
nez 0,75 D od stfedu stani vrtulniku, narusit
rovinu ve vySce 5 cm nad rovinou stfedové
oblasti stani; a

b) pokud se objekt nachazi ve vzdalenosti 0,75 D
a vétSi od stfedu stani vrtulniku, narusit rovinu
ve vySce 25 cm nad rovinou stfedové oblasti
stani a stoupajici vzharu a vné se sklonem 5 %.

3.1.55 Pokud je zpevneény, sklon
ochranného prostoru vzhdru ven od okraje stani by
nemél prekrocit 4 %.

A

Vjezdové znaceni

Trat pro pojizdéni za letu

v

Obr. 3-5 Stani vrtulniku pro otaceni (s tratémi pro pojizdéni za letu) — soubézné pouziti
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Obr. 3-6 Stani pro pozemni prijezd (s pojezdovou drahou/pozemni pojezdovou trati) — soub&zné pouziti
Obr. 3-7 Stani pro prajezd za letu (s trati pro pojizdéni za letu) — soubézné pouziti
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Aktivni stani

Obr. 3-8 Stani pro otaceni (s tratémi pro pojizdéni za letu) — nesoubézné pouziti — aktivni vnéjsi stani

Aktivni stani

Obr. 3-9 Stani pro otaceni (s trati pro pojizdéni za letu) nesoubézné pouZiti — aktivni vnitfni stani
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Umisténi plochy konec¢ného priblizeni a vzletu
(FATO) ve vztahu k draze nebo pojezdové dréze.

3.1.56 Tam, kde je FATO umisténa
v blizkosti RWY nebo pojezdové drahy a tam, kde
se uvazuje o soub&Zném provozu, nesmi byt
oddélujici vzdalenost mezi okrajem RWY nebo
pojezdové drahy a okrajem FATO menSi nez
prislusné hodnoty uvedené v Tabulce 3-1.

3.1.57 FATO nesmi byt umisténa:

a) v blizkosti kfizovatek pojezdovych drah nebo
vyCkavacich mist, kde mohou vytokové plyny
z motort proudovych letadel zplsobovat silnou
turbulenci; nebo

b) v blizkosti prostord, kde se mulze vyskytovat
turbulence v Uplavu.

Tabulka 3-1
Minimalni oddélujici vzdalenosti od FATO pro soubézny provoz

Jestlize je hmotnost letounu a/nebo vrtulniku

Vzdalenost mezi okrajem FATO a okrajem drahy
nebo okrajem pojezdové drahy

az do, ale ne véetnég, 3 175 kg 60 m

od 3 175 kg az do, ale ne v¢etné, 5 760 kg 120 m
od 5 760 kg az do, ale ne v€etné 100 000 kg 180 m
vice nez 100 000 kg 250 m

3.2 Helideky

Poznémka: Nasledujici ustanoveni se tykaji
helidekti umisténych na konstrukcich, které slouzi
k takovym cinnostem jako napr. tézba nerost,
vyzkum nebo stavba. Viz ust. 3.4 (tykajici
se opatreni ohledné heliport( na palubach lodi.

Plocha konecného priblizeni a vzletu (FATO)
a prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)
Poznémka 1: Pro helideky, které maji FATO 1 D
nebo Vétsi, se predpoklada, ze FATO a TLOF
budou vzdy zabirat stejny prostor, a Ze maji stejné
charakteristiky pfenosu zatizeni tak, aby byly
shodné. V pfipadé, ze maji helideky méné nez 1D
aplikuje se redukce velikosti pouze na TLOF, ktera
je plochou prenasdejici zatizeni. V tomto pripadé
rozmér FATO zistava 1 D, ale ¢ast, ktera presahuje
obvod TLOF, nemusi byt pro vrtulniky nosna. TLOF
a FATO mohou byt povaZovany za spojené.

Poznamka 2: Navod pro umisténi FATO ve
vztahu Kk acinkim  sméru  vzduSnych proudu
a turbulence, prevladajici rychlosti vétru a vysokych
teplot od vytokovych plynd z turbinovych motori
nebo tepla vyzafovaného smérem doli je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 3: Navod pro navrhovani a znaceni

parkovacich ploch helidekt je uveden v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.21 Pozadavky ust. 3.3.13 a 3.3.14 musi
byt uplatfiovany na helideky dokoncené 1. ledna
2012 a pozdéiji.

3.2.2 Helidek musi mit jednu FATO a jeden
shodny nebo spojeny TLOF.

3.2.3 FATO mlze mit jakykoliv tvar, ale
musi mit dostate€nou velikost, aby obsahla plochu,
do které muZe byt vepsana kruznice o pruméru
alesponn 1D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma
helidek slouzit.

3.24 TLOF m(ze mit libovolny tvar, ale

musi mit takové rozméry, aby obsahl:

a) pro vrtulniky s MTOM vétSi nez 3 175 kg plochu,
do které by mohla byt vepsana kruznice

o praméru alesporn 1 D nejvétsiho vrtulniku,
kterému ma helidek slouzit.

b) pro vrtulniky s MTOM 3 175 kg a méné, plochu,
do které by mohla byt vepsana kruznice
o praméru alespon 0,83 D nejvétsiho vrtulniku,
kterému ma helidek slouzit.

3.25 Z divodu zvySeni bezpecCnosti je
Zadouci, aby pro vrtulniky s MTOM 3175 kg
améné mély TLOF takovou velikost, aby obsahly
plochu, do které by mohla byt vepsana kruznice
o poloméru alespoi 1D nejvétsiho vrtulniku,
kterému ma helidek slouzit.

3.2.6 Helidek musi byt uspofadan tak, aby
zajistil dostate¢né a volné vzduchové rozhrani,
které pokryva celkové rozméry FATO.

Poznamka: Zviastni  poradensky  material
k vlastnostem ftohoto vzduchového rozhrani je
uveden v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261). Jako obecné pravidlo plati, Ze za
dostatecné vzduchové rozhrani se povaZzuji
alespori3 m, svyjimkou nizkych nadzemnich
staveb o tfech patrech nebo méné.

3.2.7 FATO by méla byt umisténa tak, aby
se, pokud je to mozné, zabranilo jejich vlivu na
okolni prostfedi, véetné turbulenci nad FATO, které
by mohly mit negativni vliv na provoz vrtulnikd.

3.2.8 TLOF musi byt schopen prenaset
dynamicka zatizeni.

3.29 TLOF musi umoziovat vliv blizkosti
zeme.

3.2.10 Podél okrajt TLOF nesmi byt

umistény zadné pevné objekty, vyjma kiehkych
objektu, které z hlediska své funkce musi byt na
ploSe umistény.

3.211 U kazdého TLOF 1D nebo vétSiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd, jejichz
hodnota D je vétsi nez 16 m, nesmi vyska
instalovanych objektl v bezprekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény
na okraji TLOF, pfesahnout 25 cm.
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3.2.12 U kazdého TLOF 1D nebo vétsiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd, jejichz
hodnota D je Vv&tSi nez 16 m, by méla vyska
instalovanych objektd v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény
na okraji TLOF, byt tak nizka, jak je to mozné,
a v zadném pfipadé by neméla pfesahnout 15 cm.

3.2.13 U kazdého TLOF navrzeného pro
provoz vrtulnikd, jejichz hodnota D je 16 m nebo
nizsi, a kazdého TLOF o rozmérech mensich nez
1D nesmi  vyska instalovanych objekta
v bezprekazkovém sektoru, u kterych jejich funkce
vyzaduje, aby byly umistény na okraji TLOF,
pfesahnout 5 cm.

Poznamka: Osvétleni, které je namontovano
ve vySce niZ§i nez 25 cm, je obvykle posuzovano
z hlediska primérenosti vizualnich podnéti pred
i po instalaci.

3.2.14 Vyska objektd, u kterych jejich funkce
vyzaduje, aby byly na TLOF umistény (jako
osvétleni nebo sit€), nesmi presahnout 2,5 cm.
Takové objekty mohou byt na FATO umistény
pouze v pfipadé, pokud nepfedstavuji nebezpeci
pro vrtulniky.

Poznéamka: Priklady takovych potencialnich
nebezpeci zahrnuji sité nebo vyvysené soucasti,
které mohou zpudsobit dynamické pretaceni
u vrtulnikda vybavenych lizinovym podvozkem.

3.2.15 Podél okraje helideku musi byt
umistény bezpecnostni zafizeni jako bezpecénostni
sité¢ nebo bezpecnostni prahy, které vSak nesmi
svou vyskou TLOF pifevySovat.

3.2.16 Povrch TLOF musi mit protismykovou
Upravu vyhovujici jak vrtulnikim, tak osobam
amusi mit dostateCny sklon, aby se zabranilo
tvorbé kaluzi.

Poznamka: Poradensky material k provedeni
protismykovych uprav povrchu TLOF je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.3 Heliporty na palubach lodi

331 Pozadavky ust. 3.4.15 a 3.4.16 musi
byt uplatiovany na heliporty na palubach lodi
dokoncené 1. ledna 2012, respektive 1. ledna 2015,
nebo pozd8ji.

332 Provozni plochy pro vrtulniky, které
jsou zfizeny na pfidi nebo zadi lodé nebo je pro
tento ucel provedena nastavba na konstrukci lodé,
jsou povazovany za ucelové vystavéné heliporty na
palubé lodi.

Plocha konec¢ného priblizeni a vzletu (FATO)
a prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)
Poznamka: S vyjimkou usporadani
uvedeného v ust. 3.4.7 b) se predpoklada, Zze
u heliportd na palubach lodi jsou FATO a TLOF
shodné. Poradensky material k umisténi FATO ve
vztahu Kk uc¢inkim sméru  vzduSnych proudd
a turbulenci, pfeviadajici rychlosti vétru a vysokym
teplotam od vytokovych plyna z turbinovych motort
nebo tepla vyzafovaného smérem dol( je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

3.3.3 Heliporty na palubach lodi musi mit
jednu FATO a jeden shodny nebo spojeny TLOF.

3.34 FATO muze mit jakykoliv tvar, ale
musi mit dostate¢nou velikost, aby obsahla plochu,
do které mlZze byt vepsana kruznice o prGméru ne
menSim nez 1D nejvétsiho vrtulniku, kterému
ma heliport slouzit.

3.35 TLOF musi byt schopen prenaset
dynamickd zatiZeni.

3.3.6 TLOF musi umoznovat vliv blizkosti
zeme.
3.3.7 U Gcelové vystavénych heliportd na

palubach lodi umisténych mimo pfid a zad lodi
musi mit TLOF takové rozméry, aby do n&j mohla

byt vepsana kruznice o priméru nejméné
1 D nejvétsiho vrtulniku, kterému méa heliport
slouzit.

3.3.8 U ucelové vystavénych heliportd na

palubach lodi umisténych na pfidi nebo na zadi lodi
musi mit TLOF takové rozméry, aby:

a) do néj mohla byt vepsana kruznice o praméru
nejméné 1 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma
heliport slouzit.

pfi provozu somezenymi sméry dosednuti
obsahla plochu, do které se daji umistit dva
protilehlé oblouky kruznice o prlméru nejméné
1 D v podélném sméru vrtulniku. Minimalini Sifka
heliportu musi byt 0,83 D. (Viz Obr. 3-7.)
Poznamka 1: S lodi bude treba manévrovat,
aby bylo zajisténo, Ze smér relativniho vétru
odpovida kurzu dosednuti vrtulniku.

Poznamka 2: Kurz dosednuti vrtulniku
je omezen Ghlovou vyse¢i danou obloukem
0 priméru minimalné 1 D omezenou z kazdé strany
o uhlovou vyse¢ odpovidajici uhlu 15°.

b)

3.39 U neucelové vystavénych heliportd na
palubach lodi musi mit TLOF takovou velikost, aby
do ni mohla byt vepsana kruznice o praméru
nejméné 1 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma
heliport slouzit.

3.3.10 Heliport na palubé lodi musi byt
usporadan tak, aby =zajistii dostate€né a volné
vzduchové rozhrani, které pokryva celkové rozméry
FATO.

Poznamka: Zviadtni  poradensky  material
k vlastnostem tohoto vzduchového rozhrani je
uveden vdokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261). Jako obecné pravidlo plati, Ze za
dostate¢né vzduchové rozhrani se povazuji alespori
3 m, s vyjimkou nizkych nadzemnich staveb o tfech
patrech nebo méné

3.3.11 FATO by méla byt umisténa tak, aby,
pokud je to mozné, bylo zabranéno plsobeni vlivu
okolniho prostfedi, vC€etné turbulenci nad FATO,
které by mohly mit negativni vliv na provoz
vrtulnikd.

3.3.12 Podél okrajd TLOF nesmi byt
umistény zadné pevné objekty, vyjma kfehkych
objektl, které z hlediska své funkce musi byt na
ploSe umistény.

3.3.13 U kazdého TLOF 1D nebo vétsiho
a kazdého TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd,
jejichz hodnota D je vétSi nez 16 m, nesmi vySka
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instalovanych objektl v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény
na okraji TLOF, pfesahnout 25 cm.

3.3.14 U kazdého TLOF 1D nebo vétSiho
a TLOF navrzeného pro provoz vrtulnikd, jejichz
hodnota D je vétSi nez 16 m, by méla vyska
instalovanych objektd v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény
na okraji TLOF, byt tak nizka, jak je to mozné,
a v zadném pfipadé by neméla pfesahnout 15 cm.

3.3.15 U kazdého TLOF, navrzeného pro
provoz vrtulnikd, jejichz hodnota D je 16 m nebo
nizSi a kazdého TLOF o rozmérech menSich nez 1D
nesmi vySka objektd v bezpfekazkovém sektoru,
u kterych jejich funkce vyzaduje, aby byly umistény
na okraji TLOF, pfesahnout 5 cm.

Poznamka: Osvétleni, které je namontovano
ve vySce niZ§i nez 25 cm, je obvykle posuzovano

z hlediska pfimérenosti vizualnich podnéti pred i po
instalaci.

3.3.16 VysSka objektd, u kterych jejich funkce
vyZaduje, aby byly na TLOF umistény (jako
osvétleni nebo sit€), nesmi presahnout 2,5 cm.
Takové objekty musi byt na TLOF umistény pouze

v pfipadé, pokud nepfedstavuji nebezpeli pro
vrtulniky.

3.3.17 Na okrajich heliportu umisténého na
palubé lodi musi byt bezpeénostni zafizeni, které
nesmi presahnout vySku TLOF, jako jsou
bezpe€nostni sité nebo bezpeénostni prahy,
s vyjimkou pfipadu, kdy je ochrana zajiSténa
konstrukené.

3.3.18 Povrch TLOF musi mit protismykovou

Upravu vyhovuijici jak vrtulnikiim, tak osobam.

= Povolené sméry dosednuti ~ P
\é/ e ry_\;\h \\y
i \<’/ \“7/ P
e #
\ e
Prid’ lodi
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7 .
// 3 " 0,83D ‘| \\
/ [/ \ "
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Obr. 3-7 Povolené sméry dosednuti na palubach

lodi béhem provozu se smérovym omezenim.
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3.4 Heliporty HEMS

Plocha konec¢ného priblizeni a vzletu (FATO)

341 Kazdy heliport HEMS musi mit
nejméneé jednu FATO.

3.4.2 Plati v plném rozsahu ust. 3.1.3 az
3.1.4.

3.4.3 Celkovy sklon FATO v libovolném

smeéru nesmi prestoupit 3 %. Sklon kterékoli ¢asti
FATO nesmi byt vétSi nez 5 %.

3.4.4 Povrch FATO musi byt:

a) odolny proti u¢inkiim proudu vzduchu od rotoru;

b) nesmi vykazovat nerovnosti, které by mohly
nepfiznivé ovlivnit vzlety a pfistani vrtulnikd; a

c) musi byt upraven a proveden tak, aby bylo
shizeno na nejmensi miru nebezpedi v disledku
rizné nebo nedostate¢né unosnosti v pfipadé
nepfesného dosednuti vrtulniku nebo jeho vyjeti
z TLOF.

345 FATO musi umoziovat vyuziti vlivu
blizkosti zemé.

Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

3.4.6 Na heliportu musi byt zfizen alespon
jeden TLOF.
Poznamka: TLOF muZe byt, ale nemusi,

umistén v FATO a muze mit libovolny tvar.

3.4.7 TLOF musi mit rozméry, do kterych
se da vepsat kruznice o prdméru min. 10 m, pokud
UCL nestanovi jinak.

3.4.8 Sklony TLOF musi byt dostate¢né,
aby se zabranilo tvorbé kaluzi. V Zzadném sméru
vSak nesmi pfesahnout 2 %.

3.4.9 Unosnost TLOF musi odpovidat
pozadavku provozu vrtulnikl, kterym ma slouzit.

Bezpecnostni plochy

3.4.10 FATO musi byt obklopena
bezpecnostni plochou.
3.4.11 Plati v plném rozsahu ust. 3.1.8 az

3.1.15.
Pojezdové drahy pro vrtulniky a pojezdové traté

3.4.12 Plati v plném rozsahu ust. 3.1.33 az
3.1.43.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 4 - OKOLNi PREKAZKY

Poznémka: Uéelem dale uvedenych ustanoveni
je popsat vzdusny prostor v okoli heliportt k zajiSténi
bezpecného provozu vrtulnikii pomoci odpovidajici
statni kontroly a k zamezeni vzniku a rastu pfekéazek,
které by ve svém dusledku znamenaly nepouZitelnost
heliportu. Toho /ze docilit stanovenim systému
pfekazkovych ploch uréujicich maximalni vysky,
kterych mohou objekty na heliportu a v jeho okoli
dosahovat.

4.1 Prekazkové plochy a sektory
PribliZzovaci plocha
41.1 Popis. Priblizovaci plocha je klesajici

rovina nebo soustava rovin nebo v pfipadé zacélenéni
zataCky slozena plocha, stoupajici od konce
bezpecnostni plochy nebo v pfipadé heliportt HEMS
od konce FATO a soumérna vzhledem kose
prochazejici sttedem FATO.

Poznamka: Viz Obr. 4-1, 4-2, 4-3 a A4 - 4
Doplriku 2 pro popis ploch. Pro rozméry a sklony
ploch viz Tabulka 4-1.

4.1.2 Charakteristiky.

musi byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj je vodorovny a jeho délka musi byt
rovna minimalni stanovené Sifce/pruméru FATO
zvétSené o bezpecénostni plochu nebo u heliporta
HEMS minimalné rovna Sifce FATO, kolmy k ose
pfiblizovaci plochy a umistény na vnéjSim okraji
bezpecnostni plochy;

a) dva bocni okraje zacinajici na koncich vnitfniho
okraje soumérné se rozevirajici ve stanoveném
pomeéru od svislé roviny prochazejici osou FATO;
a

b) vnéjsi okraj je vodorovny a kolmy k ose
pfiblizovaci plochy a lezi ve stanovené vySce
152 m (500 ft) nad vySkou FATO nad mofem.

Pfiblizovaci  plocha

4.1.3 Vyska vnitfniho okraje nad mofem musi
byt totozna s vySkou nad mofem pruseciku bodu
na vnitfnim okraji FATO s osou pfiblizovaci plochy.
U heliportd uréenych k provozu vrtulnikd 1. tfidy
vykonnosti a po schvaleni pfislusnym Ufadem maze
byt pocatek naklonéné roviny zvednut pfimo nad
FATO.

41.4 Sklon(y) pfiblizovaci plochy musi byt
méfen(y) ve svislé roviné prochazejici osou této
plochy.

415 V pfipadé, Zze pfiblizovaci plocha
zahrnuje zménu sméru, plocha musi byt sloZenou
plochou, obsahujici vodorovné (horizontalni) normaly
ke své ose, sklon osy musi byt stejny jako pro pfimou
pfiblizovaci plochu.

Poznamka: Viz Obr. 4-4.

4.1.6 V pfipadé, Ze pfiblizovaci plocha
zahrnuje zménu smeéru, nesmi obsahovat vice nez
jednu zakfivenou ¢ast.

417 Tam, kde je do pfistavaci plochy
zaClenéna zakfivena Cast, nesmi soucet poloméru
oblouku zakfivené ¢asti, ktery definuje osu pfiblizovaci
plochy, a délka pfimé casti, ktera ma pocatek na
vnitinim okraji, byt niz8i nez 575 m.

4.1.8 Jakékoliv zmény sméru osy pfiblizovaci
plochy musi byt navrZzeny tak, aby nevynutily zménu
poloméru otaceni mensi nez 270 m.

Poznamka: U heliportd uréenych k provozu
vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnost, by mélo byt
povaZovano za vhodny postup pfi volbé trajektorie
pfiblizeni  posuzovani  moznosti bezpecného
vynuceného pristani nebo pfistani pfi vysazeni
jednoho motoru jako zakladniho pozadavku tak, aby
bylo minimalizovano zranéni osob na zemi nebo na
vodé nebo poskozeni majetku. Vhodnost takovych
ploch se mize posuzovat z hlediska kritického typu
vrtulniku pro dany heliport a pfeviadajicich podminek.

Prfechodova plocha

Poznamka 1: Pro FATO u heliporti bez postupu
pfiblizeni na bod v prostoru (PinS) zahrnujici plochu
useku vizualniho pfiblizeni (VSS) neni stanoven
Zadny poZadavek k ustanoveni pfechodovych ploch.

419 Popis. Slozena plocha podél okraje
bezpecnostni plochy nebo FATO u heliportd HEMS
a okraje priblizovaci/vzletové plochy, u heliportl
HEMS i vzletové roviny, stoupajici vzhlru a vné do
stanovené vySky 45 m (150 stop), resp. vzdalenosti
u heliportli HEMS.

Poznamka 2: Viz Obr. A4 - 4 Doplriku 2 Prechodové
plochy. Viz Tabulka 4-1 Rozméry a hodnoty skloni
pfekazkovych ploch nepristrojova FATO a FATO pro
nepresné pristrojové priblizeni.

4.1.10 Charakteristiky. =~ PFechodova plocha
musi byt vymezena takto:
a) nizSi okraj zaCina vbodé bocniho okraje

pfiblizovaci/vzletové plochy ve stanovené vysce
nad dolnim okrajem a klesa podél bo¢niho okraje
pfiblizovaci/vzletové plochy k vnitfnimu okraji
priblizovaci/vzletové plochy a odtud pokracuje
podél okraje bezpecnostni plochy rovnobézné
s osou FATO. U heliportd HEMS jsou nizsi okraje
totozné s okrajem FATO, U kruhovych FATO
se stranou Ctverce opsaného FATO a s podélnymi
stranami vzletovych a pfiblizovacich ploch; a

b) horni okraj lezi ve stanovené vySce nad dolnim
okrajem dle specifikaci uvedenych v Tabulce 4-1.
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U heliportdt  HEMS ve stanovené vzdalenosti
od okraje FATO, popfipadé od ¢tverce opsaného
kruhové FATO a napojena na pfilehlé konce
vnéjSiho okraje pfiblizovaci plochy a vnégjSiho
okraje vzletové plochy.

4.1.11

musi byt:

a) podél bocniho okraje pfiblizovaci plochy/vzletové
drahy totozna s vySkou nad mofem pfibliZovaci
plochy/vzletové drahy vtomto bodé. U heliportd
HEMS obdobné i podél okraje vzletové plochy.

b) podél bezpecnostni plochy totozna s vySkou nad
morem vnitfniho okraje priblizovaci
plochy/vzletové drahy. U heliportt HEMS podél
FATO s vyskou protilehlého bodu osy FATO.

Poznamka 1: Pokud se pocatek naklonéné roviny

pfiblizovaci plochy/vzletové drahy zvedne

Vv havaznosti na schvéleni pfislusnym Gradem, bude

patficné upravena i nadmorskd vySka poclatku

pfechodové plochy.

Poznamka 2: Na  zadkladé bodu b) bude
pfechodova plocha podél bezpecénostni plochy, resp.
FATO u heliportt HEMS zvinéna, jestlize je profil
FATO zvinény anebo je rovinna, jestlize je profil FATO
pfimka.

VySka nad mofem bodu nizSiho okraje

4.1.12 Sklon pfechodové plochy musi byt
méfen ve svislé roviné kolmé na osu FATO.

Vzletova plocha

4.1.13 Popis. Vzletova plocha je stoupajici
rovina, kombinace rovin nebo slozena plocha
v pfipadé, Ze obsahuje zat4cku, stoupajici od konce
bezpecnostni plochy nebo v pfipadé heliportd HEMS
od konce FATO a je soumérna vzhledem k ose
prochazejici sttedem FATO.

Poznamka:
plochy. Pro
viz Tabulka 4-1.

Viz Obr. 4-1 az 4-3 pro znazornéni
rozméry a sklony ploch

4.1.14 Charakteristiky. Vzletova plocha musi

byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj je vodorovny a jeho délka musi byt
rovna minimalni stanovené S$ifce/priméru FATO
zvétSené o bezpecnostni plochu nebo u heliportli
HEMS minimalné rovna Sifce FATO, kolmy k ose
vzletové plochy a umistény na vnéjSim okraji
bezpec&nostni plochy,

b) dva boéni okraje zacinajici na koncich vnitfniho
okraje a rozeviraji se shodné ve stanoveném
pomeéru od vertikalni plochy prochazejici osou
FATO; a

c) vnéjsi okraj je vodorovny a kolmy k ose vzletové
plochy a lezi ve stanovené vysce 152 m (500 stop)
nad vySkou FATO nad morem.

4.1.15 Vyska vnitfniho okraje nad mofem musi
byt totoZna s vySkou nad mofem priseciku bodu
na vnitfnim okraji FATO sosou vzletové plochy,
u heliportd HEMS s vySkou prisecéiku pudorysu osy
priblizeni s okrajem FATO. U heliportd uréenych
k provozu vrtulnikd 1. tfidy vykonnosti a po schvaleni

pfislusnym (fadem muze byt pocatek naklonéné
roviny zvednut pfimo nad FATO.

4.1.16 Tam, kde je zfizeno predpoli,
nadmoiska vySka vnitfniho okraje vzletové plochy
musi byt umisténa na vné&jSim okraji pfedpoli,
v nejvy§Sim bodé na zemi na ose predpoli.

4.1.17 V pfipadé pfimé vzletové plochy musi
byt sklon méfen ve svislé roviné prochazejici osou
plochy.

4.1.18 V pfipadé, Ze vzletova plocha obsahuje
zataCku, musi byt vzletova plocha slozenou plochou
obsahujici vodorovné kolmice na jeji osu a sklon této
osy musi byt stejny jako v pfipadé pfimé vzletové
plochy.

Poznamka: Viz Obr. 4-4.

4.1.19 V pfipadé, Ze vzletova plocha zahrnuje
zménu smeéru, nesmi obsahovat vice nez jednu
zakfivenou ¢ast.

4.1.20 Tam, kde je do vzletové plochy
zaClenéna zakfivena cast, nesmi soucet poloméru
oblouku zakfivené Casti, ktery definuje osu vzletové
plochy, a délka pfimé casti, kterd& ma pocCatek na
vnitfnim okraji, byt nizni nez 575 m.

41.21 Jakékoliv zmény sméru osy vzletové
plochy musi byt konstruovany tak, aby polomér
zatacky nebyl mensi nez 270 m.

Poznamka 1: Vzletovy  vykon  vrtulniku  se
Vv zatacce snizuje a rovna cast podél vzletové plochy
pred zacatkem zatacky umozriuje zrychleni.

Poznamka 2: U heliporti uréenych k provozu
vrtulniky 2. a 3 tfidy vykonnost by mélo byt
povaZovano za vhodny postup pfi volbé trajektorie
vzletu jako zékladni poZadavek posuzovani mozZnosti
bezpeéného vynuceného pristani nebo pfistani pfi
vysazeni jednoho motoru jako zakladniho poZadavku
tak, aby bylo minimalizovano zranéni osob na zemi
nebo na vodé nebo poSkozeni majetku. Vhodnost
takovych ploch se muZe posuzovat z hlediska
kritického  typu  vrtulniku  pro dany  heliport
a prevladajicich podminek.

Bezprekazkovy sektor/plocha helideku

4.1.22 Popis. Slozena plocha s pocatkem
ve vztazném bodé a vychazejici ze vztazného bodu
na okraji FATO. V pfipadé TLOF menSiho nez 1 D
musi byt vztazny bod umistén nejméné 0,5 D od
stfedu TLOF.

4.1.23 Charakteristiky. Bezprekazkovy
sektor/ plocha musi lezet na protilehlé strané oblouku
se stanovenym uhlem.

4.1.24 Bezpfekazkovy sektor helideku musi
sestavat ze dvou ¢&asti, jednou pod udrovni helideku
a druhou nad urovni helideku :

Poznamka: Viz Obr. 4-7.

a) nad urovni helideku: Je  tvofen  vodorovnou
rovinou umisténou ve vysce povrchu helideku nad
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mofem, kterd vytind oblouk se stfedovym uhlem
alespon 210° a s vrcholem umisténym na okraji
vztazné D kruznice, ktera saha smérem ven do
takové vzdalenosti, ktera zajisti volnou odletovou
trat’ vhodnou pro vrtulniky, kterym méa helidek
slouZzit.

b) pod urovni helideku: V ramci (minimalné) 210°
oblouku se musi povrch dale rozprostirat smérem
dolt od hrany FATO pod vySkou helideku nad
mofem az do vySky hladiny vody nad mofem
obloukem se stfedovym uUhlem nejméné 180°,
ktery prochazi sttedem FATO a sahd smérem ven
do takové vzdalenosti, ktera zajisti bezpecnou
vzdalenost od prekazek pod helidekem v pfipadé
poruchy motoru téch typd vrtulnikd, kterym ma
helidek slouzit.

Poznamka: Pro oba vy$e zZminéné

bezprekazkové sektory pro vrtulniky 1.a 2. tridy

vykonnosti vodorovny dosah téchto vzdalenosti od
helidekti odpovida vykonnosti pouzivaného typu
vrtulniku za provozu s jednim nepracujicim motorem.

Plocha helideku s omezenim prekazek

Poznamka: Pro helidek muaze byt zfizen sektor
s omezenim prekaZek tam, kde je umisténi pfekazek
na konstrukci nezbytné.

4.1.25 Popis. Slozena plocha s pocatkem
ve vztazném bodé bezpfekazkového  sektoru,
zahrnujici  oblouk  nepokryty  bezpfekazkovym

sektorem a ve které je stanovena vyska prekazek nad
vySkou TLOF.

4.1.26 Charakteristiky. Sektor s omezenim
prfekdzek nesmi tvofit oblouk s vétSim stfedovym
Uhlem nez 150°. Jeho rozméry a umisténi jsou
uvedeny na Obr. 4-8 pro 1 D FATO se shodnym TLOF
a Obr. 4-9 pro 0,83 D TLOF.

4.2 Pozadavky na omezeni prekazek

Poznamka 1: PoZadavky na pfekazkové plochy
jsou stanoveny na zéakladé uvaZovaného vyuzZivani
FATO, tj. postupu pfiblizeni k viseni nebo pfistani
nebo postupu pro vzilet a pro typ pfiblizeni a maji byt
podle takového vyuZivani FATO aplikovany
V pfipadech, kdy je provoz provadén na nebo z obou
smért FATO, mohou nékteré plochy ztratit svoji funkci
v diasledku prisnéjSich poZzadavku jiné niZsi plochy.
Poznéamka 2: Poradensky material tykajici se
pfekazZkovych ochrannych ploch, pokud je instalovana
svételna sestupova soustava pro vizualni priblizeni
(VASI), je uveden v pevninské <casti dokumentu
Heliport Manual (Doc 9261).

Urovriové heliporty

421 Pro FATO na heliportech s postupem
pfiblizeni na bod v prostoru vyuzivajicich plochu
useku vizualniho pfiblizeni musi byt stanoveny
nasledujici prekazkové plochy:

a) vzletova plocha;

b) pfiblizovaci plocha; a

c) pFechodové plochy

Poznamka 1: Detailni postupy navrhi kritérii pro
vrtulniky jsou uvedeny v dokumentu ICAO PANS-OPS
(Doc 8168), Volume I, Part IV.

4.2.2 Pro FATO na heliportech, jinych nez
stanovenych v ust. 4.2.1, v€etné heliportll s postupem
pfibliZzenim na bod v prostoru nevyuZzivajicich plochu
useku vizualniho pfiblizeni, musi byt stanoveny
nasledujici pfekazkové plochy:

a) vzletova plocha; a
b) pfiblizovaci plocha.

423 Sklony téchto ploch s omezenim
prekazek nesmi byt vétSi a jejich ostatni rozméry
mens$i, nez je uvedeno v Tabulce 4-1 a musi byt
umistény tak, jak je uvedeno na Obr. 4-1, 4-2
a 4-6.

4.2.4 U heliportl, kde ma pfiblizovaci
plocha/vzletova plocha sklon 4,5 %, musi mit objekty
umoznéno narusit plochy s omezenim pfekazek
v pfipadé, kdy byly schvaleny vysledky letecko-
provozni studie pfislusnym Gdfadem a pokud
ta pfezkoumala souvisejici nebezpeéi a stanovila
opatieni ke zmirnéni rizik.

Poznémka 1: Identifikované objekty mohou omezit
provoz heliportu.
Poznamka 2: Postupy, které mohou byt uZitecné

pfi urCovani rozsahu naruSeni ploch s omezenim
prekazek, obsahuje Predpis L 6/lIl.

425 Budovani novych nebo rozSifovani
stavajicich objektt nad kteroukoliv plochou uvedenou
v ust. 4.2.1 az 4.2.2 nesmi byt povoleno, s vyjimkou,
kdy je novy objekt stinén stavajicim pevnym
(neodstranitelnym) objektem nebo pokud pfislusny
ufad podle vypracované letecko-provozni studie
usoudi, Ze objekt nebude mit nepfiznivy vliv na
bezpe¢nost nebo nebude moci vyrazné ovlivnit
pravidelnost provozu vrtulniku.

Poznamka: Okolnosti, za kterych miZe byt
princip stinéni oduvodnéné aplikovan, jsou popsany
v dokumentu ICAO Airport Services Manual (Doc
9137), Part 6.

4.2.6 Stavajici objekty nad  kteroukoliv
plochou uvedenou v ust. 4.2.1 az 4.2.2 musi byt
odstranény s vyjimkou, kdy je objekt stinén stavajicim
pevnym (neodstranitelnym) objektem nebo pokud
prislusny Ufad podle vypracované letecko-provozni
studie usoudi, Ze objekt nebude mit nepfiznivy vliv na
bezpecnost nebo nebude moci vyrazné ovlivnit
pravidelnost provozu vrtulnikd.

Poznamka: Problémy vyvolané objekty
naru8ujicimi  priblizovaci  plochulvzletovou plochu
je mozné zmirnit pouZzitim pfriblizovaci plochy/vzletové
plochy s obloukem ve smyslu ust. 4.1.5 nebo 4.1.18.

427 Uroviiovy heliport musi mit nejméné
jednu pfiblizovaci a vzletovou plochu. Letecko-
provozni studie musi byt vykonana pfisluSnym

uradem v pfipadé, Ze je zfizena jen jedna pfiblizovaci
a vzletova plocha s ohledem na nasledujici minimalni
faktory:

a) plochu/terén, nad kterym let probiha,
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b) prekazky v prostfedi v okoli letist€é a dostupnost
nejméné jedné ochranné plochy,

c) vykonnostni aprovozni omezeni vrtulnikd
urenych k vyuzivani heliportu, a
d) mistni meteorologické podminky, vcetné

prevladajicich charakteristik vétru.

4238 Urovfiovy heliport by z divodu zvySeni
bezpetnosti mél mit alespon dvé pfiblizovaci
avzletové plochy, aby se =zabranilo vlivu

povétrnostnich podminek, minimalizoval boc¢ni vitr
a umoznilo vykonat postup pferuseného pfistani.

Poznamka: Pro vice informaci viz dokument
ICAQ Heliport Manual (Doc 9261).

Vyvysené heliporty

429 Plochy s omezenim prekazek pro
vyvysené heliporty odpovidaji ustanovenim
pro uroviové heliporty uvedenym v ust. 4.2.1 az 4.2.6.

4.2.10 VyvySeny heliport musi mit nejméné
jednu pfiblizovaci a vzletovou plochu. Letecko-
provozni studie musi byt zpracovana a posouzena
pfislusnym Gfadem v pfipadé, Ze je zfizena jen jedna
pfiblizovaci a vzletovd plocha s ohledem na
nasledujici minimalni faktory:

a) plochu/terén, nad kterym let probiha,

b) pfekazky v prostfedi v okoli leti§té a dostupnost

nejméné jedné ochranné plochy,

c) vykonnostni aprovozni omezeni vrtulniki
uréenych k vyuzivani heliportu, a
d) mistni meteorologické podminky, véetné

prevliadajicich charakteristik vétru.

4211 VyvySeny heliport by z ddvodu zvySeni
bezpecnosti mél mit alespofi dvé pfiblizovaci
avzletové plochy, aby se =zabranilo vlivu

povétrnostnich podminek, minimalizoval boc¢ni vitr
a umoznilo vykonat postup pferuseného pfistani.

Poznamka: Pro vice informaci viz dokument
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Helideky

4.2.12 Pro  helidek
bezpfekazkovy sektor.

musi byt  zfizen
Poznamka: Pro helidek mize byt zfizen sektor
S omezenim pfekazek (viz ust. 4.1.25).

4.2.13 Nad bezpiekazkovou plochou
do bezprekazkového sektoru nesmi zasahovat pevné
objekty.

4.2.14 Prekazky v tésné blizkosti helidekd
musi byt pod urovni helidekG z ddvodu ochrany
vrtulnikd ~ zajistény. Uvedena ochrana znamena
kruhovou vyse€ o velikosti nejméné 180° s polatkem
ve stfedu FATO a Kklesajici v poméru 1:5
(svisle/vodorovné) od okraje FATO v roviné 180°
sektoru. Toto klesani mize byt zmenSeno na pomér
1:3 (svisle/vodorovné) vroviné 180° sektoru pro
vicemotorové vrtulniky 1. a 2. tfidy vykonnosti
(viz Obr. 4-7).

Pozndmka: V pripadé potfeby umisténi jednoho
nebo vice pomocnych plavidel (napf. pohotovostnich
plavidel) na drovni hladiny mofe z ddvodu jejich
funkce v provozu upevnénych nebo plovoucich
zafizeni, které se nachazi v blizkosti upevnéného
nebo plovouciho zafizeni, je nutné umisténi kazdého
takového pomocného plavidla sohledem na
bezpecnost provozu vrtulniki béhem vzletu a/nebo
pfiblizeni a pristani.

4.2.15 Pro TLOF o velikosti 1 D a vétSi, nesmi
objekty ve 150° sektoru/ploSe s omezenim prekazek
az do vzdalenosti 0,12 D, méfeno od pocatku
omezeného prekazkového prostoru, pfesahnout vysku
25 cm nad TLOF. Za timto obloukem, az do
vzdalenosti 0,21 D, méfeno od konce prvniho sektoru,
plocha s omezenim pfekazek stoupa v poméru 1:2
(svisle/vodorovné) pochazejici z vySsky 0,05 D nad
urovni TLOF (viz Obr. 4-8).

Poznémka: Pokud  je plocha ohrani¢ena
obvodovym znacenim TLOF jiného tvaru neZ kruhova,
je rozsah segmenti LOS spiSe znazornén pomoci
rovnobéznych ¢&ar kobvodu TLOF neZ pomoci
obloukd. Obr. 4-8 byl vytvoren za predpokladu, Ze je
k dispozici usporadani osmibokého helideku. Dalsi
poradensky material pro C&tvercové (Ctyfuhelnik)
a kruhové FATO aTLOF je uveden v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

4.2.16 V prostorech TLOF mensich nez 1 D nesmi
objekty v 150° sektoru/ploSe s omezenim prekazek az
do vzdélenosti 0,62 D po¢inaje vzdalenosti 0,5 D, obé
vzdalenosti méfeny ze stfedu TLOF, presahnout
vysku 5 cm nad TLOF.

Mimo tuto vyse do celkové vzdalenosti 0,83 D od
sttedu TLOF stoupa omezeny prekazkovy prostor
v poméru 1:2 (svisle/vodorovné) z pocate¢ni vysky
0,05 D nad urovni TLOF (viz Obr. 4-9).

Poznamka: Pokud je plocha ohrani¢ena
obvodovym znacenim TLOF jiného tvaru nez kruhova,
je rozsah segmentu LOS spiSe znazornén pomoci
rovnobéznych ¢ar kobvodu TLOF nez pomoci
obloukd. Obr. 4-9 byl vytvoren za predpokladu, Ze je
k dispozici usporadani osmibokého helideku. Dalsi
poradensky material pro Ctvercové (Ctyfuhelnik)
a kruhové FATO aTLOF je uveden v dokumentu
ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Heliporty na palubach lodi

4.2.17 PoZadavky ustanoveni 4.2.20 a 4.2.22
musi byt uplatiovany na heliporty na palubach lodi
dokonc&ené 1. ledna 2012 a pozd§ji.

Uselové vystavéné heliporty umisténé na zédi nebo
na pfidi.

4.2.18 Pokud jsou provozni plochy vrtulnika
poskytnuty na pfidi nebo zadi lodi, musi na né& byt
uplatiiovana kritéria pro helideky.

Umisténi uprostfed lodi — ucelové a neucelové
vystavéné
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4.2.19 Pfedni a zadni ¢ast TLOF 1D a vétsi
tvofi dva symetricky umisténé sektory, kazdy
v podobé kruhové vyseCe 150°, s vrcholy na okraji
TLOF. V oblasti vymezené témito dvéma sektory
nesmi byt Zzadné objekty vy&nivajici nad uroven TLOF
mimo téch, které jsou nezbytné pro bezpeény provoz
vrtulnikl, nesmi vSak prekrocit vysku 25 cm.

4.2.20 Vyska objektd, u kterych jejich funkce
vyZaduje, aby byly umistény na TLOF (jako osvétleni
nebo sité), nesmi presahnout 2,5 cm. Takové objekty
mohou byt na FATO umistény pouze v pfipadé, pokud
nepfedstavuji nebezpeci pro vrtulniky.

Poznémka: Priklady  takovych  potenciélnich
nebezpeci zahrnuji sité nebo vyvysené soucasti, které
mohou zpusobit dynamické pretaceni u vrtulnika
vybavenych lizinovym podvozkem.

4.2.21 Kvuli zajisténi ochrany pfedni a zadni
Casti TLOF pred pfekazkami musi v celkové délce
okraju 150° sektorll navazovat plochy stoupajici
vpomeéru 1:2. Tyto plochy se musi rozprostirat do
horizontalni vzdalenosti rovné nejméné 1 D nejvétsiho
vrtulniku, kterému ma TLOF slouzit, a nesmi byt
naruSovany jakoukoli pfekazkou (viz Obr. 4-10).

Neucelové vystavéné heliporty
Umisténi na boku lodi

4.2.22 Zadny predmét nesmi byt umistén
v prostoru  TLOF, kromé prostfedkt pro zajisténi
bezpecnosti provozu (jako osvétleni nebo sité)
aty mohou byt vysoké maximalné 2,5 cm. Takové
predméty mohou byt pfitomny, pouze pokud
nepredstavuji nebezpeci pro vrtulniky.

4.2.23 Od predniho a zadniho stfedového
bodu kruhu o praméru D (stfedovy bod = prisecik osy
lodi a obvodu kruhu), ve dvou segmentech mimo ¢ast
kruhu se musi plocha s omezenim prekazek rozsifit
smérem k okrajim lodi do vzdalenosti jeden a pul
nasobku vzdalenosti mezi pfidi a zadi TLOF plocha
musi byt umisténd symetricky kolem pfi¢né osy D
kruhu. V téchto sektorech nesmi byt zadné predméty
vy&nivajici vy§, nez 25 cm nad urovefl TLOF (viz Obr.
4-11). Tyto objekty mohou byt pfitomny jen v pfipadé,
pokud nepfedstavuji nebezpedi pro vrtulniky.

4.2.24 Musi byt zfizena vodorovna plocha
sektoru s omezenim prekazek do vzdalenosti
nejméné 0,25 D za kruh o priméru D, kterd musi
obklopovat vnitfni strany TLOF az k pfednimu
a zadnimu stfedovému bodu kruhu o prdméru D.
Sektor s omezenim prekazek bude pokraCovat
i k zabradli lodi na pfidi a na zadi, do vzdalenosti
2 nasobku rozméru TLOF ve sméru pfid — zad,
symetricky napfi¢ se€ny kruhu o priméru D. V ramci
tohoto sektoru nesmi byt umistény Zzadné predméty
vyc€nivajici vy$, nez 25 cm nad urover TLOF.

Poznamka: VSechny objekty nachazejici
se v prostorech popsanych v ust. 4.2.23 a 4.2.24,
které prevySuji vysku TLOF, jsou provozovateli
vrtulniku oznameny prostfednictvim lodniho planu

pfistavaci plochy pro vrtulniky. Pro ucely oznameni
muZe byt nezbytné zvéaZit pevné objekty za hranici
plochy stanovené v ust. 4.2.24, zejména pokud jsou
objekty vyrazné vy$S8i nez 25 cm a pokud jsou v tésné
blizkosti hranice sektoru s omezenim prekézZek. Viz
dokument ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

Plochy pro pouziti navijaku

4.2.25 Plocha uréend pro pouziti navijaku na
palubé lodi se musi sestavat z volné kruhové plochy
opriméru 5 m a soustfedné manévrovaci
plochy o priméru 2 D, ktera se rozpina kolem obvodu
volné plochy (viz Obr. 4-12).

4.2.26 Manévrovaci plocha musi byt slozena

ze dvou ploch:

a) vnitfni manévrovaci plocha se rozpina kolem
obvodu volné plochy, je kruhova o prdméru
nejméné 1,5 D;

b) vnéjSi manévrovaci plocha se rozpina kolem
obvodu vnitfni manévrovaci plochy, je kruhova
o prdméru nejméné 2 D.

4.2.27 Nad volnou plochou vyznacené plochy
pro pouZiti navijaku nesmi byt umistény Zzadné
predméty.

4.2.28 Pfredméty umisténé na vnitfni

manévrovaci ploSe vyznacené plochy pro pouziti
navijaku nesmi pfesahnout vysku 3 m.

4.2.29 Predméty umisténé na vnéjsi
manévrovaci ploSe dané plochy pro pouziti navijaku
nesmi pfesahnout vySku 6 m.

Poznamka: Viz dokument ICAO Heliport Manual

(Doc 9261).
Heliporty HEMS, urovriové i vyvysené

4.2.30 Pro FATO uroviového i vyvySeného
heliportu musi byt zfizeny nésledujici pfekazkové
plochy:

a) vzletova plocha;

b) pfiblizovaci plocha; a

c) pFechodové plocha.

4231 Sklony rovin a ploch nesmi byt vétsi
a jejich ostatni rozméry mensi, nez je stanoveno
v Tabulce 4-2.

4.2.32 Pozadavky na omezeni prekazek
pro heliporty HEMS uroviové i vyvySené odpovidaji
ustanovenim pro droviiové heliporty uvedenym
v ustanovenich 4.2.5 a 4.2.6.

4.2.33 Heliport HEMS uroviiovy i vyvySeny
musi mit nejméné jednu vzletovou a pfiblizovaci
plochu.
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’
Vzletové/Priblifovaci /
plochy T~ e
x o o - "’ ‘
Vzletm;si’}l:nbluova:u / y
y plocny \ /" ratO of 7
\ Fd
SRS
— s — 4
L'\ ~\1‘L 1_‘. € ———— Bezpeénostni plocha

Bezpecnostni plocha FATO

Pozndmka 1: Tmavé Seda oblast vyZaduje stejné
viastnosti jako bezpeénostni plocha.

Pozndmka 2: Uhel mezi osou vzletové/pfiblizovaci plochy a stfedovou
osou fe zobrazen pouze pro ilustracni tcely.

Pozndmka 3: Vychyleni vzletové/pfibliZovaci osy otoéené okolo stiedniho
bodu

Obr. 4-1 Plochy s omezenim pfekazek — vzletové a pfiblizovaci plochy

15% noénirozevieni

Vzletové/ PfibliZovaci osa

10% dennirozevieni

Vzdalenost k mistu, kde
sklon dosahuje 152 m nad

celkova Sitka/den je 7
vyskou FATO

¥ krat pramér rotoru

& celkovid ditka/noc je 10
krat pramér rotoru

I
\ el 10% dennirozevieni
Bezpeénostni plocha
A s 2
15% noéni rozevieni
Obr. 4-2 Sitka vzletové/pfiblizovaci plochy
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Bod rozhodnuti pfi vzletu

Maklonéna rovina

IIIIIIIIIII
...............................

TR, P
h"“-‘_-_“*-. zvyiend o sklon 4,5 %
10,7 m (35 ) DTSR T L 10,7m (35} -~
----------- -~ - - - e e = o =

Max. akceptovatelna

vyika prekdiky Max. ,
akceptovatelna

vyska prekazky

/

o«
‘s

FATO
LEGENDA: ==== Ziloinipostup provzletdle letové pfirutky

-------- = Profil vzletu nebo jednomotorového vzletu po pusténi bodu rozhodnuti o vzletu

=== Priblizeni nebo prerufeny vzlet po poruse motoru v bodu rozhodnuti o vzletu

Obr. 4-3 Pfiklad zvySené naklonéné roviny b&€hem provozu v 1. tfidé vykonnosti.

Poznamka 1: Tento priklad diagramu nepredstavuje zadny specificky profil, techniku nebo typ vrtulniku, ma
ukazat obecny priklad. Je zde zobrazen pfibliZovaci a zaloZni postup pro odletovy profil. Provoz vrtulnik( urcitych
vyrobct v 1. {tfidé vykonnosti muze byt znazornén odlisSné v uréitych Letovych pfiruckach vrtulnika.
Predpis L 6/111, Dodatek A poskytuje zaloZni postupy, které mohou byt uZiteéné pro provoz v 1. tfidé vykonnosti.

Poznamka 2: Profil priblizeni/pfistani nemusi byt opakem profilu vzletu.

Poznamka 3: Pokud je zamérem vyuZit zaloZni postupy, miZe byt zapotfebi v této oblasti dalsi posouzeni
pfekaZek. Vykonnost vrtulniku a omezeni Letové prirucky vrtulniku ur¢i rozsah poZadovaného posouzeni.
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Min. délka 1075 m

e
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Poznamka 1: Za pouziti nasledujiciho vzorce muze byt stanovena jakakoliv kombinace kiivky a pfimé casti:
S+R2575maR=270m, kde je S = 305 m. S je délka pfimé ¢asti a R je polomér otacky. Za povsimnuti stoji,
Ze funkcéni bude kazda kombinace = 575 m.

Poznamka 2: Minimalni délka pfimé ¢asti osy a krivky je 1 075 m, muZe byt i del$i v zavislosti na pouzitém
Sklonu. Pro vétsi délky viz Tabulku 4-1.

Poznamka 3: Vzletovy vykon vrtulniku se v zata€ce snizuje a rovna ¢ast podél vzletové plochy pred zacatkem
zatacky by méla byt povazovana za umoznéni zrychleni.

Obr. 4-4 Pfiblizovaci a vzletové plochy pro vSechny FATO
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A

Jedind sekce dle

tabulky 4-1

Obr. 4-5 (a) Pfiblizovaci a vzletové plochy — ,A” profil sklonu — 4,5 %
-
-
Druhé sekce dle - N
—  tabulky4-1 T
- -
Prvni sekce dle » - -
tabulky 4-1 - - / /-\
Obr. 4-5 (b) Priblizovaci a vzletové plochy — ,B* profil sklonu —8 % a 16 %
Jeding sekce dle .
- tabulky 4-1 » -
- - -
- - /\
"/.«—F’J
Obr. 4-5 (c) Priblizovaci a vzletové plochy — ,C* profil sklonu — 12,5 %
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kuielova plocha

5% (1:20) piechodovd plocha

14,3% (1:7)

bezpeénostni
locha 45m

vnitfni vodorovna plocha

100 m

le_315m]

4000 m

fa——— 1100 M ——wpe—

Nepfesné pfistrojové pribliZeni (konec profilda)

pfechodova plocha
14,3 % (1:7)

-

\
bezpeénostni b,
plocha

kuielova plocha
5% (1:20)

1100 m

Alternativa, pokud vnitfni vodorovna plocha neni k dispozici.

Pfesné pfistrojové priblizeni (konec profild).

Obr. 4-6 Pfechodova, vnitfni vodorovna a kuzelova plocha s omezenim prekazek

31.12.2020




HLAVA 4

PREDPIS L14H

210° sektor

Pro spinéni pozadavki je moZné

alternativni umisténi na okraji a

rozkyv celého sektoru v rozmezi
+ 150 -15 az 15 stupili od nakresu

PUDORYS piekazek

IBES.N

hladina 0 phAstani
" S R R RS, .

sestupny skdon §:1

+15°

plocha s omezenim

vodni hladina
210° sektor
180" sektor
Bezpednostni sit’ nebo prah
BOKORYS
: #4dné objektyve 210"
prostor pro phistani sektoru nad touto Earou
T
]
J' plocha, kde je
:’ piipustné umisténi
konstrukce
3: d1ne g;{;iz‘bﬁgl | vrtuinikove ploiny Zadne pevné objekty
te dvEma & 1 ve 180 sektoru mezi
IER Cvems Cerary 1[ ] tdmito dvima Earami
1 |
1 1
s._....._r ...___‘... -1...-1

Padovy skion

vodni hiadina

Padovy sklon

vodni Madina

Obr. 4-7 Bezprekazkovy sektor helideku
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Bezprekaikovy sektor
210°

~ 150°

omezeni prekaiek

Bezpiekaikovy sektor

210°
FATO/TLOF = plochy shopné pienaet dynamické zatizeni (DLB)
0,83D

0,62D | 12

I
25¢cm 0,05D

D
0,12

DLB 0,21D

Obr. 4-8 Sektory a plochy helideku s omezenim pfekazek pro FATO a shodny TLOF 1 D a vétsi.
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Bezprekazkovy sektor
210°
~S.150°
7.” s
s omezeni prekaiek
V
/ :
b
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/ \
/ / \
/ / \
/ /
/ / \
i / y;
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1
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|
1
|
| E ) g 4
: Bezprekaikovy sektor ™ . “
! 210° = _
: i s
: FATO/TLOF = plochy schopné pfenaset dynamické zatizeni (DLB)
: Poznamka: Vyska 5 cm vysoké stinované plochy neni v méritku.
I 0,830
|
: 0,620
| 1:2
I 0,50 "
| 0,415D [sem
| 0,050
| P
{ 0,085
: (E)),oas 0,83DDLB D 0,12D
0,21D
NLB NLB
Obr. 4-9 Sektory a plochy helideku s omezenim pfekazek pro TLOF 0,83 D a vétsi
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sektor

i bezpfekaikovy sekior sekaor
srﬂm?eimm . . 5 omezenim
P prekazek

referentni body

e
D e
— —m— — -
PUDCRYS
D = nepEtEi rozmer wriulniku
e
| $S AT FTITIIS |
| FATO |_._ p——
fezA-A
Obr. 4-10 Plochy s omezenim pfekazek neucelové vystavéného heliportu umisténého uprostied lodi
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Sektor s omezenim piekaiek
maximalnivy3ka 0,050

FATO / TLOF

|

0,5D
LOA Max. vyika™ &
25cm ~ -~ 25 cm
‘ S
- 1,5D >
LOA na boku lodi roziiten
-4 2D o
Sektor s omezenim prekaZek na boku lodi rozsiren
D = nejvétsi rozmér vrtulniku
LOA = prostor s omezenim prekdiek
Obr. 4-11 Plochy s omezenim prekazek ucelové vystavéného heliportu umisténého na boku lodi
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Obr. 4-12 Plocha pro pouZiti navijaku na lodi
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Tabulka 4-1
Rozméry a sklony ploch s omezenim pfekazek
Pro vSechny vizualni FATO

Kategorie sklonl konstrukce
A B C
Povrch a jeho rozméry
Priblizovaci a vzletova
plocha:
Délka vnitiniho okraje Sitka bezpe&nostni Sitka bezpegnostni Sitka bezpegnostni
plochy plochy plochy
Umisténi vnitfniho okraje Hranice bezpecnostni Hranice bezpecfnostni Hranice bezpecfnostni
plochy (hranice pfedpoli, plochy plochy
je-li zfizeno)
Rozevrieni: (1 & 2 ¢asti)
Provoz pouze ve dne 10 % 10 % 10 %
Provoz v noci 15% 15% 15%
Prvni ¢ast:
Délka 3386 m 245 m 1220 m
Sklon 4,5 % 8 % 12,5 %
(1:22,2) (2:12,5) (1:8)
Vnéjsi Sitka (b) N/A (b)
Druha cast:
Délka N/A 830 m N/A
Sklon N/A 16 % N/A
(1:6,25)
Vnéjsi Sitka N/A (b) N/A
Celkova délka od 3386 m 1075m 1220m
vnitiniho okraje (a)
Prechodova plocha:
(FATO s PinS
pfiblizovacim postupem
s VSS)
Sklon 50 % 50 % 50 %
(1:2) (2:2) (1:2)
Vyska 45 m 45 m 45 m

a) Priblizovaci a vzletové plochy o délce 3 386 m, 1 075 m a 1 220 m sdruzené s odpovidajicimi sklony,

dostanou vrtulnik do vysky 152 m (500 ft) nad FATO.
b) Celkova Sifka 7 praméru rotoru pro provoz ve dne a 10 prameérud rotoru pro provoz v noci.

Poznamka: V Tabulce 4-1 jsou kategorie sklond konstrukce, které neni nutné omezovat dle provozu v konkrétnich
tridach vykonnosti a které se mohou vztahovat k vice nez jedné tridé vykonnosti provozu. Kategorie sklonu konstrukce
zobrazené v Tabulce 4-1 pfedstavuji minimélni konstrukéni uhly sklonu, nikoliv provozni sklony. Sklon kategorie A
obecné odpovida vrtulnikim provozovanym v 1. tfidé vykonnosti, sklon kategorie B obecné odpovida vrtulnikiim
provozovanym ve 3. tfidé vykonnosti, sklon kategorie C obecné odpovida vrtulnikim provozovanym ve 2. tfidé
vykonnosti. Konzultace s provozovateli vrtulnikii poméha uréit odpovidajici kategorii sklonu, kterou lze aplikovat
v zavislosti na prostredi v okoli heliportu a na nejkritictéjSim typu vrtulniku, pro ktery je heliport urcen.
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Tabulka 4-2

Rozméry a hodnoty sklont pfekazkovych ploch
FATO heliportu HEMS

Plocha a jeji rozméry Provoz VMC

den noc
PRIBLIZOVACI PLOCHA
Sitka vnittniho okraje §itka FATO Sitka FATO

Umisténi vnitfniho okraje

hranice FATO

hranice FATO

Rozevieni 15% 15%
Délka 200 m 600 m
Max. sklon 25% 125%
VZLETOVA PLOCHA

Sitka vnittniho okraje Sitka FATO Sitka FATO
Umisténi vnitfniho okraje hranice FATO hranice FATO
Rozevfeni 15% 15%
Délka 200 m 600 m
Max. sklon 25 % 125 %
PRECHODOVA PLOCHA

Max. sklon 100 % 50 %
Do vzdalenosti od okraje FATO 50 m 50 m

Poznamka: Ochranna pasma heliportt jsou uvedena v Hlavé 11 pfedpisu Ministerstva dopravy L 14 Letiste.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 5 - VIZUALNi PROSTREDKY

Poznémka 1: Postupy vyuZivané nékterymi vrtulniky =~ Charakteristiky

vyZaduji vyuZivani FATO, ktera mé& rozmérové

vlastnosti podobné RWY pro letadla s pevnymi kfidly.
Pro ucely této kapitoly FATO s podobnymi
rozmérovymi charakteristikami jako RWY splriuje
definici konceptu ,FATO s charakteristikami RWY*. Pri
tomto usporadani je nékdy nezbytné zfidit specifické
znaceni, aby  pilot  mohl  rozlis§it  FATO
S charakteristikami RWY béhem priblizeni. Vhodné
znaceni je uvedeno v ustanovenich s nadpisem
.FATO s charakteristikami RWY*. PoZadavky, které
plati pro vSechny ostatni typy FATO, jsou uvedeny
v dil¢ich ustanovenich nadepsanych ,VSechny FATO
kromé FATO s charakteristikami RWY*.

Poznémka 2: Bylo zjisténo, Ze na povrchu svétlé
barvy mize byt napadnost bilych a Zlutych znacek
zlepsSena jejich obtazenim cernou barvou.

Poznéamka 3. Poradensky  material  k vyznaceni
maximalni povolené hmotnosti (ust. 5.2.3) a hodnoty
D (ust. 5.2.4) na plochach heliportu je uveden
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261) za
ucelem prevence zmateni mezi znackami v mistech,
kde se vyuziva metricky systém jednotek a tam, kde
se pouziva imperialni systém jednotek.

Poznamka 4: Pro neucelové postaveny heliport
umistény na boku lodi se barva na povrchu hlavni
paluby muaze lod’ od lodi ménit, a proto mize byt
nezbytné uplatnit odliseni volbou barvy v pouZitém
barevném schématu heliportu. Cilem tohoto odliseni
je zajisténi napadnosti heliportu oproti povrchu lodi
a provoznimu pozadi.

5.1 Ukazatele

511 Ukazatele sméru vétru

Pouziti

5.1.11 Kazdy heliport musi byt vybaven
nejméné jednim ukazatelem sméru vétru.

Umisténi

5.1.1.2 Ukazatel sméru vétru musi byt

umistén tak, aby indikoval vétrné podminky na FATO
a TLOF a aby pfitom nebyl ovliviiovan vzduSnymi
proudy vyvolanymi sousednimi objekty nebo od rotoru
vrtulniku. Musi byt viditelny z vrtulniku za letu, ve visu
nebo na pohybové ploSe.

5.1.13 Tam, kde mlze byt prostor TLOF
a/nebo FATO ovliviiovan rusivymi vzduSnymi proudy,
musi byt v blizkosti tohoto prostoru instalovan dalsi
ukazatel sméru vétru tak, aby indikoval vitr v tomto
prostoru.

Poznamka: Navod na umisténi ukazateltt sméru
vétru je uveden v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261).

5114 Ukazatel sméru vétru musi byt
vyroben tak, aby podaval jasnou indikaci o sméru
vétru a povSechnou informaci o jeho rychlosti.

51.15 Ukazatel sméru vétru musi mit tvar
komolého kuzZele, musi byt vyroben z lehké latky
a musi mit tyto minimaini rozméry:

P ViyvySené heliporty,
Wroviove | helideky a heliporty
porty HEMS
Délka 2,4 m 1,2m
Primér (Sirsi 06m 03m
konec)
Primér (uzsi 03m 0.15m
konec)
5.1.1.6 Barvy ukazatele sméru vétru musi byt

voleny tak, aby byl jasné viditelny a nezaménitelny
s pozadim z vySky nejméné 200 m (650 ft) nad
heliportem. Pro dosazeni potfebného kontrastu by
méla byt pouZita kombinace barev pFfednostné
oranzové a bilé, ¢ervené a bilé nebo Cerné a bilé, a to
v péti stfidavych pruzich, pfi€emz prvni a posledni
pruh je tmavsi barvy.

5.1.1.7 Na heliportu s no€nim provozem musi
byt ukazatel sméru vétru osvétlen.
5.2 Znaceni a znacky
Poznamka: Viz Predpis L 14, ust.5.2.1.4,

Poznamka 1 tykajici se zvy$eni kontrastu znacek.

5.2.1 Znaceni plochy pro pouziti navijaku
Poznamka: Uselem znadeni plochy pro pouZiti
navijaku je poskytnout vizualni voditko, které vrtulniku
pomaha k umisténi se nad plochou, ze které mohou
byt cestujici nebo vybaveni spousténi nebo zvedani,
a udrzZeni se v jejich mezich.

Pouziti
5.2.11 Plocha pro pouziti navijaku musi byt
oznacena (viz Obr. 4-12).

Umisténi

5.2.1.2 Stfedy znaceni ploch pro pouziti
navijadku musi byt totozné se stfedem volné plochy
k tomuto uréené (viz Obr. 4-12).
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5.2.1.3 Znaceni plochy pro pouziti navijaku se
musi skladat ze znaceni volné plochy a ze znaceni
manévrovaci plochy.

5.2.14 ZnaCeni volné plochy pro pouZiti
navijaku musi mit tvar plného kruhu vyrazné barvy
s primérem nejméné 5 m.

5.2.1.5 ZnaCeni manévrovaci plochy pro
pouziti navijdku musi mit tvar kruznice o priméru

nejméné 2 D tvofené vyraznou pferusovanou ¢arou o
tloustce 30 cm. Uvnitf této plochy musi byt umistén
pro pilota dobfe viditelny napis ,POUZE NAVIJAK".

5.2.2 Poznavaci znaceni heliportu
Pouziti
5.2.2.1 Na heliportu musi byt zfizeno

poznavaci znaceni heliportu.

Obr. 5-1

Obréazek neni v méfitku.

Kombinované poznavaci znaceni heliportu, zamérovaciho bodu a obvodového znaceni FATO
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Obr. 5-1A

Umisténi - vsSechny FATO kromé FATO

s charakteristikami RWY

5.2.2.2 Poznavaci znaceni heliportu musi byt
umisténo ve stfedu nebo pobliz stfedu FATO.
Poznamka 1: Uéelem poznavaciho znaceni
heliportu je poskytnout pilotovi informaci o pfitomnosti
heliportu, a prostrednictvim jeho tvaru o jeho
pravdépodobném vyuZiti; hlavnim smeéru (hlavnich
smérech) priblizeni; nebo orientaci FATO v ramci
okolnich prekazek helideku.

Poznamka 2: U jinych neZ helidek( hlavni smér
(hlavni sméry) priblizeni odpovida stfedu plochy
(stredum ploch) vzletu/priletu.

Poznamka 3: U helidekt pricka ,H* sméfuje ke
stfedu plochy s omezenim prekazek.

Poznémka 4: Jestlize Je znaceni
dosednuti/umisténi  umisténo mimo  stfed, je

poznavaci znacCeni heliportu zfizeno ve stfedu znaceni
dosednuti/umisténi.

Poznavaci znaceni heliportu s TLOF a zna¢eni zamérovaciho bodu heliportd
a heliportd v nemocnicich/pro leteckou zachrannou sluzbu

Poznamka 5: U FATO, ktera neobsahuje TLOF
a ktera obsahuje znaéeni zamérovaciho bodu
(vizust. 5.2.7), je poznavaci znaéeni  heliportu

umisténo na stfedu zaméfovaciho bodu, jak je
ukazano na Obr. 5-1 a 5-1A.

5.2.2.3 U FATO, ktera obsahuje TLOF, musi
byt poznavaci znaceni heliportu umisténo ve FATO
tak, Ze se jeho poloha shoduje se stfedem TLOF.

Umisténi — FATO s charakteristikami RWY

5.2.2.4 Poznavaci znaceni heliportu musi byt
umisténo v FATO a, v pfipadé pouZiti ve spojeni
s poznavacim znacenim FATO, musi byt znaceni
zobrazeno na obou koncich FATO, jak je znazornéno
na Obr. 5-3.
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5.2.25 Poznavaci znaceni heliportu, mimo
poznavaciho znaceni heliportu v nemocnicich, se
musi skladat z bilého pismena H. Rozméry znaceni
H nesmi byt mensi, nez je uvedeno na Obr. 5-2. Tam,
kde je poznavaci znaCeni pouzito pro FATO
s charakteristikami RWY, musi byt jeho rozméry tfikrat
zvétseny, jak je znazornéno na Obr. 5-3.

5.2.2.6 Poznavaci znaceni heliportu
v nemocnicich a pro leteckou zachrannou sluzbu se
musi skladat z éerveného pismene H umisténého
v bilém kFizi vytvofeného ze ¢tyf Etvercl pfilehlych ke
Ctverci, ve kterém je umisténo H tak, jak je uvedeno
na Obr. 5-2.

|-<— 3m —>|
Pro heliporty
v nemocnicich Pro viechny heliporty kromé
se pouZiva tervena heliportd v nemocnicich se
barva. pouiiva bild barva.
3m
+‘ 1,8m ‘4—
E
(]
Na pozadi 0,40 m —>| |<—
nemocniéniho
heliportu je bily kfiz
Obr. 5-2 Poznavaci znaéeni heliportl v nemocnicich/pro leteckou zachrannou a poznavaci znaceni

ostatnich heliporta

-

ell...

\. =
—>’ EIEE | Ser
Obr. 5-3 Poznavaci znaéeni FATO a poznavaci znaceni heliportu pro FATO s charakteristikami RWY
5.2.2.7 Poznavaci znaceni heliportu musi byt heliportu pismenem H vySku 3 m s celkovou Sitkou

orientovano tak, aby pficka pismene H byla kolma
k hlavnimu sméru kone¢ného pfiblizeni. Pro helideky
musi lezet pficné rameno na ose bezpfekazkového
sektoru, nebo byt s touto osou rovnobézné. Pro
neucelové postaveny heliport na boku lodi, musi byt

pfiéné rameno rovnobézné s bokem lodi.

5.2.2.8 Pro helidek nebo heliport na palubé
lodi, kde je hodnota D16 m nebo vétsi, by mélo mit
poznavaci znaceni heliportu pismenem H vySku 4 m
s celkovou S$itkou nepresahujici 3 m a Sifkou Cary
nepresahujici 0,75 m. V pfipadé, Ze je hodnota D
mensi nez 16 m, mélo by mit poznavaciho znaceni

nepfesahujici 2,25 m a Sifkou &ary nepfesahujici
0,5m.

5.2.3 Znaceni maximalni povolené
hmotnosti
Poznamka: Ucelem znadeni maximéalini povolené

hmotnosti je stanovit hmotnostni omezeni heliportu,
které je pilotovi viditelné z hlavniho sméru priblizeni.
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Pouziti Charakteristiky
5.2.3.1 U vyvySeného heliportu, helideku 5.2.34 Znaceni maximalni povolené

a heliportu na palubé lodi musi byt vyznacena
maximalni povolena hmotnost vrtulniku.

5.2.3.2 Z davodu zvyseni bezpecnosti
je zadouci, aby byla u droviovych heliportt
vyznaCena maximalni povolena hmotnost vrtulniku.

Umisténi

5.2.3.3 Znaceni maximalni povolené
hmotnosti musi byt umisténo na TLOF nebo FATO
tak, aby bylo Citelné z hlavniho sméru kone¢ného
pfiblizeni.

hmotnosti musi tvofit jedno, dvou nebo tfimistné Cislo.
5235 Maximalni povolend hmotnost musi
byt vyjadfena v tunach (1 000 kg), zaokrouhlena dol
na nejblizSich 1 000 kg a nasledovana pismenem ,t“.

5.2.3.6 Z davodu zvySeni bezpecénosti by
maximalni povolena hmotnost méla byt vyjadfena
s pfesnosti na nejblizSich 100 kg. Znageni musi byt
vyjadifeno na jedno desetinné misto, zaokrouhleno na
nejblizSich 100 kg a nasledovano pismenem ,t*.
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Pozndmka: Viechny jednotky jsou uvedeny v centimetrech.
Obr. 5-4 Format a velikost Cislic a pismen
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5.2.3.7 Pokud je maximéalni povolena
hmotnost vyjadfena na 100 kg, desetinnému misto
by méla predchazet desetinng tecka, v podobé
Gtverce o plose 30 cm?2,

VSechny FATO kromé FATO s charakteristikami
RWY

5.2.3.8 Z diivodu bezpecnosti je Zadouci,
aby Cislice a pismeno znaceni mélo barvu, ktera
kontrastuje s pozadim, a tvar arozméry uvedené
v Obr. 5-4 pro hodnotu D vétsi nez 30 m. Pro
hodnotu D 15 az 30 m by méla byt vySka znaceni
Cisel a pismena minimalné 90 cm, a pro hodnotu D
mensi nez 15 m by méla byt vySka znaceni Cisel
a pismene minimalné 60 cm, vzdy s pomérnym
snizenim $ifky a tloustky.

FATO s charakteristikami RWY

5.2.3.9 Znaceni Cisel a pismene by mélo
mit barvu, ktera kontrastuje s pozadim, a mélo by
mit formu a proporce dle specifikaci uvedenych na
Obr. 5-4.

5.2.4 Znaceni hodnoty D

Poznamka: Uselem znadeni hodnoty D je
poskytnout pilotovi informaci o ,D“ nejvétsiho
vrtulniku, s kterym Ize na heliportu pristat. Tato
hodnota se muize liSit od velikosti FATO a TLOF
uvedenych v souladu s Hlavou 3.

Pouziti

VSsechny FATO kromé FATO s charakteristikami
RWY

5.24.1 Znaceni hodnoty D musi byt zfizeno
na helidecich a na heliportech na palubach lodi.

FATO s charakteristikami RWY

Poznamka: Na heliportu s FATO
s charakteristikami RWY nemusi byt vyznacena
hodnota D.

5.2.4.2 Znaceni hodnoty D musi byt zfizeno

na uroviiovych a vyvysSenych heliportech.
Umisténi

5.2.4.3 Znaceni hodnoty D musi byt
umisténo uvnitf TLOF nebo FATO, a tak, aby bylo
Citelné z upfednostiiovaného sméru kone&ného
priblizeni.

5.24.4 Tam, kde je vice nez jeden smér
priblizeni, by z ddvodu zvySeni bezpecnosti mélo
byt zfizeno dodate¢né znaceni hodnoty D tak, aby
alespon jedno znaceni hodnoty D bylo Citelné ze
smért koneéného  pfiblizeni. Pro  nelcelové
vystavény heliport na boku lodi, musi byt znaceni
hodnoty D zfizeno po obvodu kruznice D na
2 hodinach, 10 hodinach a 12 hodinach z pohledu
z boku lodi smérem kK jeji ose.

Charakteristiky

5.2.45 Znaceni hodnoty D musi mit bilou
barvu. Znaceni hodnoty D musi byt zaokrouhleno
na nejblizsi cely metr nebo stopu s tim, ze 0,5 se
zaokrouhluje dolu.

5.2.4.6 Pro hodnotu D vétsi nez 30 m by
Cisla znaCeni méla mit barvu, kterd kontrastuje
s pozadim, a méla by mit formu a proporce dle
specifikaci uvedenych na Obr. 5-4. Pro hodnotu D
mezi 15 a 30 m by vyska Cisel znaceni méla byt
minimalné 90 cm a pro hodnotu D mens$i nez 15 m
by vySka Cisel znaCeni méla byt vysoka minimalné
60 cm, vzdy s pomérnym snizenim $ifky a tloustky.

5.25 Obvodové znaceni
plochy kone&ného pfiblizeni a vzletu
uroviiovych heliportd

Poznamka: Uselem obvodového znadeni nebo
znacek plochy koneéného priblizeni a vzletu je
poskytnout pilotovi, kde obvod FATO neni zfejmy,
indikaci plochy, ktera je bez pfekaZek a na niz Ize
provadeét zamySlené postupy nebo povolené obraty.

nebo znacky
(FATO)

Pouziti

5.25.1 U droviiovych heliportli, kde neni
ziejmy rozsah FATO se zpevnénym povrchem,
musi byt zajisténo obvodové znaceni nebo znacky
plochy konecného pfiblizeni a vzletu (FATO).

Umisténi

5.25.2 Obvodové znaceni nebo znacky
FATO musi byt umistény na jeji hrané.

Charakteristiky — FATO s charakteristikami RWY

5.2.5.3 Obvod FATO musi byt definovan
pomoci znacCeni nebo znafek rozmisténych
v rovnhomérnych intervalech nejvySe po 50 m tak,
aby na kazdé strané byly nejméné tfi znacky nebo
znaky vcetné znacek nebo znakl v kazdém rohu.

5.254 Obvodové znaceni FATO musi mit
tvar pravouhlého pruhu o délce 9 m nebo jedné
pétiny délky strany plochy FATO, kterou vymezuje,
a 8itku 1 m.

5.255 Obvodové znaceni FATO musi mit
bilou barvu.
5.2.5.6 Obvodové znatky FATO musi mit

rozméry dle specifikaci na Obr. 5-5. Poznamka:

Z davodu zvySeni bezpecnosti je
u drovriovych heliportd HEMS pfipustné, aby
obvodové znaCeni FATO mélo tvar pravouhlého
pruhu o délce 9 m nebo jedné pétiny délky strany
plochy FATO, kterou vymezuje, a Sitku 1 m.

5.2.5.7 Obvodové znaCky FATO musi mit
takovou barvu, aby kontrastovaly vuci provoznimu
pozadi.

5.2.5.8 Obvodové znacky by meély byt
jednobarevné, oranzové nebo c&ervené, nebo
dvoubarevné s vyuzitim kontrastni kombinace

oranzové a bilé nebo, alternativné, ¢ervené a bilé,
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kromé& pfipadq,
s pozadim.

kdy by tyto barvy splyvaly

Charakteristiky — VSechny FATO kromé FATO
s charakteristikami RWY

5.2.5.9 Pro nezpevnéné FATO musi byt
obvod uréen do zemé& zapusténymi nebo pevné
ukotvenymi znackami. Obvodové znacky FATO
musi mit 30 cm na Sitku, 1,5 m na délku
a vzdélenost mezi jejich konci nesmi byt mensi nez

1,5 metru a v&tSi nez 2 metry. Musi byt ureny rohy
¢tvercovych nebo obdélnikovych FATO.

5.2.5.10 Pro zpevnéné FATO musi byt obvod
uréen preruSovanou c&arou. Obvodové znaceni
FATO musi byt 30 cm na Sitku, 1,5 m na délku
a vzdalenost mezi konci nesmi byt mensi nez 1,5 m
a ne vetsi nez 2 metry. Musi byt ur€eny rohy
¢tvercovych nebo obdélnikovych FATO.

5.25.11 Obvodové znaceni FATO a do zemé
zapu$téné znacky musi mit bilou barvu.

Obr. 5-5
5.2.6 Poznavaci znaceni plochy
kone&ného priblizeni a vzletu (FATO)
s charakteristikami RWY
Poznamka: Ugelem  poznavaciho  znadeni
plochy konecéného priblizeni a vzletu

s charakteristikami RWY je poskytnout pilotovi
indikaci magnetického kurzu RWY.

Pouziti

5.2.6.1 Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je
Zadouci, aby na heliportu, kde je pilotovi nutné
oznacit FATO poznavacim znaCenim, bylo toto
znaceni zfizeno.

Umisténi

5.2.6.2 Poznavaci znaceni FATO musi byt
umisténo na zacatku této plochy, jak je znazornéno
na Obr. 5-3.

Charakteristiky

5.2.6.3 Poznavaci znaceni FATO se musi
skladat dvoumistného €isla. Dvoumistné €islo musi
byt celé Cislo nejblizSi k desetin€ magnetického
severu pii pohledu ze sméru pfiblizeni. Pokud by
zvySe uvedeného pravidla vze$lo jednomistné
Cislo, musi byt pred né&j umisténa nula. Oznaceni

FATO s charakteristikami RWY — postranni znacka

musi byt doplnéno poznavacim znagenim heliportu,
jak je znazornéno na Obr. 5-3.

5.2.7 Znaceni zamérovaciho bodu

Poznamka: Ugelem znaceni plochy kone&ného
zaméfovaciho bodu je poskytnout vizuélni voditko
indikujici pilotovi hlavni smér pfiblizeni/vzletu; bod,
ke kterému se vrtulnik pfiblizuje do visu pred
umisténim na stani, kde Ize provést dosednuti; a Ze
povrch FATO neni uréen pro dosednuti.

Pouziti

5.2.7.1 Znaceni zamérovaciho bodu musi byt
zfizeno na heliportu, kde je potfebné, aby pilot
proved| pfiblizeni do urcitého bodu nad FATO a az
poté pokracoval na TLOF.

Umisténi — FATO s charakteristikami RWY

5.2.7.2 Znaceni zamérfovaciho bodu musi byt
umisténo na FATO.
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Umisténi - VSechny FATO kromé FATO
s charakteristikami RWY

5.2.7.3 Znaceni zamé&fovaciho bodu musi byt
umisténo ve stfedu FATO, jak je znazornéno na
Obr. 5-1.

navéstidlo

Charakteristiky

5.2.7.4 Znaceni zamérovaciho bodu musi mit
tvar rovnostranného trojuhelnika s osou jednoho
z Uhld souhlasnou s upfednostiiovanym smérem
pfiblizeni. Znaceni je tvofeno nepferuSovanymi
pruhy barvy, ktera kontrastuje s pozadim, a rozméry
znaceni musi odpovidat idajim na Obr. 5-6.

-

Obr. 5-6 Znaceni zamérovaciho bodu

5.2.8 Obvodové znaceni prostoru dotyku
a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Poznamka: Ugelem znadeni prostoru dotyku a
odpoutani vrtulniku je poskytnout pilotovi indikaci
prostoru, ktery je bez prfekazek; a na které je pfi
umisténi v souladu s TDPM zajisténo zabezpecleni
pohybu podvozku.

Pouziti

5.2.8.1 Obvodové znaceni TLOF musi byt
zfizeno na TLOF umisténém v FATO uroviiového
heliportu v pfipadé, ze obvod TLOF neni zifejmy.
5.2.8.2 Obvodové znaceni TLOF musi byt
zfizeno na vyvySeném heliportu, helideku a na
heliportu na palubé lodi.

Umisténi

5.2.8.3 Obvodova znadeni TLOF musi byt
umisténo podél kraje TLOF.

Charakteristiky

TLOF  musi
bilé barvy

5.2.8.4 Obvodové znaceni
sestavat z nepferuSovaného pruhu
Sirokého nejméné 30 cm.

5.2.9 Znaceni dosednuti/umisténi (TDPM)

Poznamka: Uselem  znadeni  dosednuti/
umisténi (TRPM) je poskytnout vizuélni voditka,
ktera umoziiuji umisténi vrtulniku na konkrétni
misto tak, Ze kdyz je sedadlo pilota nad znaenim,
je podvozek v mezich dnosné plochy a v8echny
¢asti vrtulniku budou mimo vSechny prekazky se
stanovenou bezpecnostni rezervou.

PouZiti

5.29.1 Znaceni dosednuti/umisténi musi byt
zfizeno tam, kde je potfebné, aby vrtulnik dosednul,
a/nebo byl pfesné umistén pilotem na konkrétnim
misté.
5.2.9.2 dosednuti/umisténi
musi skladat:

Znaceni se

a) kdyz neni omezen smér dosednuti/umisténi, ze
znaceni kruhu dosednuti/umisténi (TDPC); a

b) kdyz existuje
dosednuti/umisténi:

omezeni sméru

1) u jednosmérovych pouziti — z postranniho
pasu a souvisejici osy; nebo

2) u vicesmérovych pouziti — znaceni TDPC

s vyznaCenymi sektory se zakazem pfistani.
Poznamka: Znaceni sektoru se zakazem
pristani (PLS), je-li zfizeno, neni uréeno k tomu, aby
drzelo vrtulnik od objektl okolo FATO, ale aby se
zajistilo, Ze ocas nebude umistén ve sméru, ktery
by mohl pfedstavovat nebezpeci. Toho je dosaZzeno
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tak, Ze je nos vrtulniku béhem dosednuti mimo
vySrafované znaceni.

Umisténi

5.2.93 Vnitini okraj/kruznice znaceni
dosednuti/umisténi musi byt ve vzdalenosti 0,25 D
od stfedu plochy, ve které ma byt vrtulnik umistén.

5.29.4 Na helideku musi byt stfed znaceni
TDPC totozny se stfedem FATO s vyjimkou, kde
letecko-provozni studie ukazuje, Ze takové posunuti
je nezbytné, a Ze znaceni takto posunuté nesnizi
bezpecnost. V takovém pfipadé mize byt znacka
posunuta od pocatku bezprekazkového sektoru
o vzdalenost ne vice nez 0,1 D.

5.2.95 Znaceni sektoru se zakazem pfistani,
je-li zfizeno, musi byt totozné se znacenim
dosednuti/umisténi v rozmezich pfisluSnych kurz(
a prodlouzeno po vnitfni okraj obvodového znaceni
TLOF.

Charakteristiky

5.2.9.6 Vnitfni pramér TDPC musi byt roven
0,5 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma plocha
slouzit.

5.2.9.7 ZnacCeni dosednuti/umisténi se musi
skladat z ¢ary nejméné 0,5 m Siroké. U helidekl
a Ucelové postavenych heliportll na palubach lodi
musi byt ¢ara Siroka nejméné 1 m.

5.2.9.8 Délka ¢ary postranniho pasu musi byt
rovna 0,5D nejvétsiho vrtulniku, kterému mé plocha
slouzit.

5.2.9.9 Znaceni sektoru se zakazem pfistani,
je-li zfizeno, musi byt vyznaceno bilym a ¢ervenym
Srafovanim, jak je uvedeno na Obr. 5-7.

5.2.9.10 TDPM musi mit pfednost, je-li pouzito
ve spojeni s jinym znaenim na TLOF, s vyjimkou
znaceni sektoru se zakazem pfistani.

5.2.10 Identifikaéni znaceni heliportu

Poznamka: Ugelem identifikaéniho  znadeni
heliportu je poskytnout pilotovi zplGsob, jak
identifikovat heliport, ktery je mozné vidét a preéist
ze vSech sméru pfiblizeni.

Pouziti

5.2.10.1 Na heliportu a hedeliku, které
nemaji jiné dostateCné prostiedky pro vizuaini
identifikaci, musi byt zfizeno identifikacni znaceni.

Umisténi

5.2.10.2 Tam, kde je na helideku zfizena
plocha s omezenim piekazek (LOS), mélo by byt
znaceni umisténo na této strané od ,poznavaciho
znaceni heliportu“. U neucelové postavenych
heliportd na palubach lodi umisténych na boku lodi
by mélo byt znafeni umisténé na vnitini Casti
paluby ve sméru od poznavaciho znaceni heliportu
v misté mezi obvodovym znagenim TLOF a hranici
LOS.

Charakteristiky

5.2.10.3 Identifikaéni znaceni heliportu se
musi skladat ze jména nebo alfanumerického
oznaceni heliportu v podobé, v jaké jsou pouzivany
v radiovém spojeni (R/T).

5.2.10.4 Identifikaéni znaceni heliportu, ktery
se ma pouzivat v noci nebo za podminek snizené
viditelnosti, by mélo byt osvétleno bud zevnitf, nebo
zvenku.

FATO s charakteristikami RWY

5.2.10.5 Pismena identifikaéniho znaceni
heliportu musi byt vysoka nejméné 3 m.

VSechny FATO kromé FATO s charakteristikami
RWY

5.2.10.6 U drovriovych heliportt by pismena
znaceni neméla byt na vySku mensi nez 1,5 m
a u vyvySenych heliportt, helidekl, a heliportd na
palubach lodi by neméla byt pismena znaceni na
vysku mens8i nez 1,2 m. Barva znaceni by méla byt
kontrastni vl¢i pozadi a méla by byt nejlépe bila.

5.2.11 Znaceni bezptekazkového sektoru
helideku (vzor otevieného ,V*)

Poznamka: Ugelem znadeni bezprekazkového
sektoru helideku (vzor otevieného ,V*) je indikovat
smér a okraje sektoru, ktery je pro hlavni sméry

pfiblizeni a vzletu nad udrovni helideku bez
prekazek.
Pouziti
52111 Helidek s pfilehlymi pFekazkami,

které pronikaji nad udroven helideku, musi mit

zfizeno znaceni bezprekazkoveého sektoru.
Umisténi

5.2.11.2 Znaceni bezpfekazkového sektoru
helideku musi byt umisténo, tam, kde je to moznée,
ve vzdalenosti od stfedu TLOF rovnajici se
poloméru nejvétsi kruznice, kterou lze do TLOF
vepsat, nebo 0,5 D, podle toho, ktera z hodnot
je vetsi.

Poznédmka: V pripadé umisténi pocatku znaceni
mimo TLOF a v pfipadé, Ze neni mozné fyzicky vzor
znaceni zridit, je ten pfemistén na obvod TLOF na
se¢nu OFS. Vtakovém pfipadé je vzdalenost
a smér presunuti, spolecné s vystraznym napisem
,POZOR PRESUNUTE ZNACENI“, vyznadena
v poli pod vzorem znaleni pismeny Cerné barvy
velikosti alespori 10 cm na vy$ku, priklad formou
obrazku je v dokumentu ICAO Heliport Manual
(Doc 9261).

Charakteristiky

5.2.11.3 Znaceni bezpfekazkového sektoru
helideku musi oznacovat umisténi
bezprekazkového sektoru a sméry jeho okrajl.

Poznamka: Vzorova schémata jsou uvedena
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).
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52114 Vyska znaku otevieného ,V“ ve
znaceni nesmi byt mensi, nez 30 cm.

5.2.115 Znaky znaceni musi byt provedeny
vyraznou barvou.

5.2.11.6 Barva znaku by méla byt ¢erna.
5.2.12 Povrchové znaceni helideku
a heliportu na palubé lodi

Poznémka: Uselem znadeni helideku a

heliportu na palubé lodi je stanovit, pomoci barvy a

népadnosti, umisténi TLOF na helideku nebo
heliportu na palubé lodi.

Pouziti

5.2.12.1 Povrchové znaceni by mélo byt

zfizeno k pomoci béhem identifikace umisténi
helideku nebo heliportu na palubé lodi béhem
priblizeni ve dne.

Umisténi

5.2.12.2 Povrchové znaceni by mélo byt
pfizpusobeno ploSe schopné prenést dynamické
zatizeni ohrani¢ené obvodovym znacenim TLOF.

Charakteristiky

5.2.12.3 Z divodu zvySeni bezpecnosti je
zadouci, aby povrch helideku nebo heliportu na
palubé lodi ohrani¢eny obvodovym znac¢enim TLOF
byl tmavé =zelené barvy amél protiskluzovou
Upravu.

Poznéamka: V pripadé, Ze natér povrchu muaze
mit degradacni efekt na tfeci vlastnosti, nemusi mit
povrch natér. V takovych pripadech je osvédéenym
postupem provozu pro zvySeni napadnosti znaceni
obtahnout palubni znaceni kontrastni barvou.

Obr. 5-7
a souvisejici osy (uprostfed). Vicesmérovy TDPC se znacenim sektoru se zakazem pfistani (vpravo)

5.2.13 Znacky a znaceni pojezdovych drah
pro vrtulniky

Poznémka 1: Ugelem znacek a znaceni
pojezdovych drah pro vrtulniky je, aniz by

pfedstavovaly nebezpeci pro vrtulnik, poskytnout
pilotovi béhem dne a, je-li to potfeba, i v noci
vizualni voditka pro pohyb podél pojezdové drahy.
Poznamka 2: Specifikace pro vyckavaci mista
uvedené v Predpise L 14, ust. 5.2.10 jsou rovnéz
pouzitelné pro pojezdové drahy uréené pro pozemni
pojizdéni vrtulnika.

Poznémka 3. Pozemni pojezdové traté a traté pro
pojizdéni vrtulnik( za letu nad pojezdovou drahou
nemusi byt oznadeny.

Pozndmka 4: Pokud neni  stanoveno jinak,
predpoklada se, Ze pojezdova draha pro vrtulniky je

Vicesmérovy TDPC bez omezeni (vlevo). Jednosmeérové znaceni postranniho pasu

vhodna jak pro pozemni pojizdéni, tak pro pojizdéni
vrtulniky za letu.

Poznamka 5: Na letisti, kde je nutné uvést, Ze je
pojezdova draha pro vrtulnik vhodna pouze pro

pouziti  vrtulniky, muze byt vyZadovano jeji
oznaceni.
Pouziti
5.2.13.1 Osa pojezdové drahy pro vrtulniky

musi byt oznaena znacenim.

5.2.13.2 Okraje pojezdové drahy vrtulniku,
pokud nejsou zcela evidentni, by mély byt oznaceny
znackami nebo znacenim.
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Umisténi 5.2.13.10 Postranni znacky pojezdové drahy

pro vrtulniky nesmi naru$ovat rovinu s po¢atkem ve
52133 Znadeni pojezdové drahy  pro vySce 25 cm nad pojezdovou drahou pro vrtulniky

vrtulniky musi byt podél osy a v pfipadé potieby
podél okrajl pojezdové drahy pro vrtulniky.

5.2.134 Postranni znacky pojezdové drahy
pro vrtulniky musi byt umistény ve vzdalenosti 0,5
m az 3 m za okrajem pojezdoveé drahy pro vrtulniky.

5.2.135 Postranni znacky pojezdové drahy
pro vrtulniky musi byt umistény v rozestupech
nejvySe 15 m na kazdé stran& na pfimych usecich
a7,5 m na kazdé strané na zakfivenych Usecich
S minimalné  &tyfmi  rovnomérné  rozlozenymi
znackami v kazdém useku.

Charakteristiky

5.2.13.6 Na zpevnéné pojezdové draze musi
mit osové znaceni pojezdové drahy pro vrtulniky
podobu nepfetrzité Zluté Eary Siroké 15 cm.

5.2.13.7 Na nezpevnénych pojezdovych
drahach, které nelze oznadit znaéenim barvou,
musi byt osa pojezdové drahy pro vrtulniky
oznaCena do zemé& zapusténymi, 15 cm Sirokymi
a pfiblizné 1,5 m dlouhymi zlutymi znackami,
umisténymi v rozestupech nejvy$e 30 m na pfimych
usecich a nejvySe 15 m v obloucich s minimalné
Ctyfmi rovhomérné rozlozenymi znaCkami v kazdém
useku.

5.2.13.8 Postranni znaleni pojezdové drahy
pro vrtulniky musi mit podobu nepfetrzité dvojité
Zluté  Cary s S8ifkou kazdé ¢ary 15cm
asrozestupem 15cm (vzdalenost nejblizSich
okraju).

5.2.13.9 Postranni znacky pojezdové drahy
pro vrtulniky musi byt pro kolovy podvozek vrtulniku
kifehke.

ve vzdalenosti 0,5m od okraje této drahy
a stoupajici vzharu a vné ve sklonu 5% do
vzdalenosti 3 m za okraj pojezdové drahy pro
vrtulniky.

5.2.13.11 Postranni znacky pojezdové drahy
pro vrtulniky musi mit modrou barvu.

Poznamka 1: Poradensky material k vhodnym
postrannim znackam je uveden v dokumentu ICAO
Heliport Manual (Doc 9261).

Poznamka 2: Pokud se na letisti uZivaji modré
znacCky, muze byt zapotfebi oznaceni skutecnosti,
Ze pojezdovéa dréha pro vrtulniky je vhodna pouze
pro vrtulniky.

5.2.13.12 Pokud se pojezdova draha pro
vrtulniky pouZiva v noci, musi byt postranni znacky
zevnitf osvétleny nebo byt reflexni.

5.2.14 Znaceni a znacky traté pro pojizdéni
vrtulniku za letu

Poznamka: Uselem znadeni a znadek traté pro
pojizdéni vrtulniku za letu je poskytnout pilotovi
béhem dne a, je-li to potfeba, i v noci vizualni
voditka pro pohyb podél traté pro pojizdéni za letu.

Pouziti

5.2.14.1 Osa traté pro pojizdéni vrtulnik( za
letu musi byt identifikovana pomoci znacek nebo
znaceni.

Umisténi

5.2.14.2 Osové znaceni traté pro pojizdéni
vrtulnik( za letu nebo do zemé zapusténé osové
znacky traté pro pojizdéni vrtulnikd za letu musi byt
umistény podél jeji osy.

8l

znaceni dosednuti

18

Obr. 5-7B

Znaceni dosednuti helideku
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Charakteristiky

5.2.14.3 Na zpevnénych povrSich musi mit
osové znaceni trat€ pro pojizdéni vrtulniki za letu
podobu nepreruSované zluté ¢ary Siroké 15 cm.

5.2.14.4 Pokud na nezpevnéném povrchu
nelze oznacit osu traté pro pojizdéni vrtulniku za letu
znacenim barvou, musi byt oznaCena do zemé
zapusténymi, 15 cm Sirokymi a pfiblizné 1,5 m
dlouhymi Zlutymi znackami, umisténymi v rozestupech
nejvySe 30 m na rovnych Usecich a nejvySe 15 m
v obloucich, s minimalné ¢&tyfmi  rovnomérné
rozlozenymi znackami v kazdém Useku.

5.2.145 Pokud se trat pro pojizdéni vrtulniku
za letu pouziva v noci, musi byt znacky bud zevnit¥
osvétleny, nebo musi byt reflexni.

5.2.15

Poznamka: Uéelem znadeni stani vrtulniku je
poskytnout pilotovi vizualni indikaci plochy, ktera je
bez pfekéZek a na niz Ize provadét povolené obraty
a veSkeré pozemni Ukoly; identifikaci, omezeni
hmotnosti a hodnoty D, je-li potfeba; a vedeni pro
manévrovani a umisténi vrtulniku na stani.

Znaceni stani vrtulniku

Pouziti

5.2.15.1 Obvodové znadeni
musi byt zfizeno.

stani  vrtulniku

5.2.15.2 Na stani vrtulniku musi byt zfizeno
pfislusné TDPM. Viz Obr. 5-7 v ust. 5.2.9.

5.2.15.3 Na stani vrtulniku by mélo byt zfizeno
vyrovnavaci znaceni, vjezdové znaceni a vyjezdové
znaceni.

Poznamka 1: Viz Obr. 3-5 az 3-9 k Hlavé 3.

Poznamka 2: Poznavaci znaleni stani vrtulniku
mohou byt zfizena tam, kde je potfeba rozlisit
jednotliva stani.

Poznamka 3: Mdze byt zfizeno dalSi znaceni, které
se vztahuji k velikosti stani. Viz dokument 1CAO
Heliport Manual (Doc 9261).

Umisténi

5.2.15.4 TDPM, vyrovnavaci znaceni
a vjezdové/vyjezdové znaceni musi byt umisténo tak,
aby v8echny ¢&asti vrtulniku mohly byt bé&hem
umistovani a povoleného manévrovani v mezich stani
vrtulniku.

5.2.15.5 Obr. 5-8 ukazuje, jak musi byt
umisténo vyrovnavaci znaceni, vjezdové znaleni
a vyjezdové znaceni.

Charakteristiky
5.2.15.6 Obvodové znadeni stani vrtulniku

musi sestavat z nepferusované c¢ary zluté barvy
o tloust’ce ¢ary 15 cm.

5.2.15.7 TDPM musi mit charakteristiky
popsané v ust. 5.2.9 vy3e.

5.2.15.8 Vyrovnavaci znaceni, vjezdoveé
znaCeni a vyjezdové znaceni musi mit formu

nepretrzité zluté ¢ary o tloustce 15 cm.

5.2.15.9 Zakfivené Casti vyrovnavaciho
znaceni, vjezdového znaceni a vyjezdového znaceni

typu vrtulniku, pro ktery ma stani slouzit.

5.2.15.10 Poznavaci znacCeni stani vrtulniku
musi mit kontrastni barvu, aby bylo snadno c&itelné.

Poznamka 1: Tam, kde se predpoklada, Ze se
vrtulniky pohybuji jen v jednom sméru, mohou byt do
vyrovnavaciho znaceni zakomponovany SipKy uréujici
smér pohybu.

Poznamka 2: Charakteristiky znaceni tykajiciho se
velkosti stani, vyrovnavaciho znaceni, vjezdového
znaceni a vyjezdového znaleni jsou znazornény na
Obr. 5-8. Priklady stani a jejich znaceni jsou uvedeny
na Obr. 3-5 az 3-9 k Hlavé 3.

ZAMERNE NEPOUZITO
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Osa traté pro pojizdéni

Vyrovnavaci zanéeni
Neprerusovana zZluta
¢ara tloustky 15 cm

Zluta kruznice TDPM nebo
osova ¢ara a stop pricky
Vnittni vzdélenost 0,5 D
Sitka ¢ary TDPM 0,5 m

Obvodové znaceni
\ stani vrtulniku
Zluta kruznice
o poloméru 1,2 D
o Sifce ¢ary 15 cm

Vjezdové/vyjezdové znaceni
o tloustce ¢ary 15 cm

-

Obr. 5-8

5.2.16 Znaceni osového vedeni trajektorie
letu
Poznamka:  Ucelem znadeni osového vedeni

trajektorie letu je poskytnout pilotovi vizualni indikaci
dostupného sméru (dostupnych smért) trajektorie
pfiblizeni a/nebo vzletu.

Pouziti

5.2.16.1 Znaceni osového vedeni trajektorie
letu by mélo byt zfizeno na heliportu, kde je Zadouci
a ucelné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo trajektorie
vzletu.

Poznamka: Znaceni osového vedeni trajektorie
letu Ize kombinovat se soustavou navéstidel osového
vedeni trajektorie letu, ktera je popsana v ust. 5.3.4.

Umisténi
5.2.16.2 Znaceni osového vedeni trajektorie
letu musi byt umisténo podél pfimého sméru

priblizeni a /nebo trajektorie vzletu na jednom nebo

Znaceni stani vrtulniku

vice povrSich z TLOF, FATO, bezpecénostni plochy
nebo na jiném vhodném povrchu v blizkosti okraje
FATO nebo bezpec€nostni plochy.

Charakteristika

5.2.16.3 Znaceni osového vedeni trajektorie
letu se skldda z jedné nebo vice Sipek vyzna€enych
na TLOF, FATO a/nebo na bezpec€nostni plose dle
specifikaci uvedenych na Obr. 5-9. Céra Sipky musi
mit 50 cm na Sitku a nejméné 3 m na délku.
V kombinaci se soustavou navéstidel osového vedeni
trajektorie letu musi mit formu dle specifikaci na
Obr. 5-9, ktery zahrnuje schéma pro ,hlavu Sipky*,
ktera je stejna bez ohledu na délku Cary.

Poznamka: V pfipadé, Ze je trajektorie letu
omezena na jediny smér priblizeni nebo smér
trajektorie vzletu, Sipka mize byt jednostranna. Pokud
ma heliport jen jednu pfiblizovaci trajektorii nebo
trajektorii vzletu, znaceni je oboustrannou Sipkou.
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I DETAILY SIPKY
i 1.6m sifka 0,50 m
_________________________ | | < >¢1,5 m
]
| ‘ -+ 3.0m = |
| (minimum)
FATO i
Vzdalenost mezi hlavami Sipek miZe byt
| i v&t3i. Hlavy Sipek maji stejné rozméry.

=

Uvedené pfiklady jak mnohonasobnych
\ tak jednoduchych vzletovych
\ i pfibliZovacich ploch.

N Sipky mohou byt umist&ny uvnitf TLOF,

Mavéstidla - 3 nebovice
rozestup 1,5az3m

FATO a/nebo bezpeénostni plochy.

Bezpetnostni plocha

Navéstidla mohou byt upofdddna mimo
Sipku.

5.2.16.4 Znaceni by mélo byt v barvé, ktera
poskytuje dobry kontrast vici barvé povrchu na plose,
na které jsou zfizeny, nejlépe v bilé barvé.

5.3 Navéstidla
5.3.1 VSeobecné
Poznamka 1:  Viz Predpis L 14, ust. 5.3.1 tykajici

se specifikaci ohledné zastinéni  pozemnich
navéstidel, ktera nemaji vztah k letovému provozu
a parametrt nadzemnich a zapus$ténych navéstidel.

Poznamka 2: V pripadé helidekii a heliporti
umisténych v blizkosti splavnych vod je treba
uvazovat o zajisténi toho, aby letecka pozemni
navéstidla nematla namorni plavbu.

Poznamka 3:  PonévadZ vrtulniky se casto velmi
priblizuji k neleteckym (cizim) zdrojum svétla, je velmi
dulezité zajistit, aby tyto svételné zdroje, pokud to
nejsou navéstidla pro navigaci instalovana v souladu
S mezinarodnimi pfedpisy, byly odstinény nebo
umistény tak, aby bylo vylou¢eno osInéni pfimym
nebo odrazenym svétlem.

Poznamka 4: Systémy uvedené v ust. 5.3.4, 5.3.6,
5.3.7 a 5.3.8 jsou navrZeny tak, aby poskytovaly
efektivni  svételné vedeni zaloZené na nocnich
podminkéach. Kde se navéstidla vyuZivaji za jinych
podminek neZz vnoci (napf. ve dne nebo pfi
soumraku), muZe byt nutné zvySit jejich svitivost
k zachovani kvality vizualnich podnétd diky udrZzovani
odpovidajici jasnosti navéstidel. Poradensky material

je uveden vdokumentu ICAO Aerodrome Design
Manual (Doc 9157), Part 4 Visual Aids, Chapter 5,
Light Intensity settings.

Poznamka 5:  Specifikace pro znaceni a osvétleni
prekazel uvedené v Predpise L 14, Hlavé 6 jsou
stejné tak pouzitelné pro heliporty a plochy pro pouZiti
navijaku.

Poznamka 6:  V pripadech, kdy ma byt provoz na
heliport provadén v noci s vyuZzitim systémi snimani
nocniho vidéni (NVIS), je ddlezité pred pouZzitim
prokazat prostrednictvim posouzeni provedeného
provozovatelem vrtulniku kompatibilitu systému NVIS
s veSkerym osvétlenim na letisti.

5.3.2 Majak heliportu
Pouziti
5.3.2.1 Zdavodu zvySeni bezpecCnosti je

zadouci, aby majak heliportu byl zfizen na heliportu,

kde:

a) je potfebné zajistit vizualni vedeni na velkou
vzdalenost a toto vedeni neni zajist€no jinymi
vizualnimi prostfedky, nebo

b) identifikace heliportu je
k okolnim svétldm.

obtizna vzhledem
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Umisténi Poznémka: Tam, kde majak heliportu mdize
oslriovat piloty na kratkou vzdalenost, muZe byt

5.3.2.2 Majak heliportu musi byt umistén béhem faze konecného pfiblizeni a pfistani vypnut.

na heliportu nebo v jeho nejbliz§im okoli pfednostné
na vyvySeném misté, a to tak, aby neoslfioval piloty
na kratkou vzdalenost.

intenzita

}

08s

trvani zablesku
0,5-2,0ms

0,8s

1,25 :
. >

Obr. 5-10

Charakteristiky

5.3.2.3 Majak heliportu musi vydavat série
kratkych zablesk( bilého svétla uspofadanych podle
schématu na Obr. 5-10.

5.3.24 Svételny  svazek musi
vyzarfovat do vSech Uhld azimutu.

majaku

5.3.25 Rozdéleni efektivni svitivosti kazdého
zablesku musi odpovidat hodnotam uvedenym
na Obr. 5-11, schéma 1.

Poznamka: Tam, kde se vyZaduje presné Fizeni
svitivosti, postacuji stupné 10 % a 3 %. Navic mize
byt vhodné zakryti majaku, aby bylo zajisténo, Ze piloti
nebudou osInéni v zavérecné fazi priblizeni a pristani.

5.3.3 PFiblizovaci svételna soustava
Pouziti

5.3.3.1 Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je
Zadouci, aby pfiblizovaci svételnd soustava byla

zfizena na heliportu tam, kde je to proveditelné, za
ucelem vyznaceni pfednostniho sméru pfiblizeni.

Umisténi

5.3.3.2 Pfiblizovaci svételna soustava musi
byt umisténa na pfimce v upfednostfiovaném sméru
priblizeni.

Charakteristiky

5.3.3.3 PFiblizovaci svételna soustava se musi
skladat z fady tfi navéstidel umisténych v podélnych
rozestupech po 30 m a pfi¢ky o celkové délce 18 m
ve vzdalenosti 90 m od okraje FATO tak, jak je
uvedeno na Obr. 5-12. Navéstidla tvofici pficku musi
byt co nejblize ve vodorovné pfimce kolmé k pfimce
osovych naveéstidel, kterou musi byt plilena a musi byt

Charakteristiky zableskového majaku heliportu

v rozestupech po 4,5 m. Je-li potfeba zvyraznit plochu
kone&ného pfiblizeni, musi byt za pfickou dodate¢né
umisténa doplfikova naveéstidla v rozestupech 30 m.
Navéstidla za pfiCkou mohou vydavat stalé svétlo,
nebo byt zableskova v zavislosti na podminkach okoli.

5.3.3.3.1 Pro heliporty HEMS je mozné zfidit
zkracenou priblizovaci soustavu, pokud letecko-
provozni posouzeni UCL ukazuje, Ze takova instalace
neovliviuje provoz vrtulnikd, v nasledujicim
usporadani: pét vSesmeérovych navéstidel v fadé
v podélnych rozestupech po 5 m, pfi éemz vzdalenost
prvniho navéstidla od okraje FATO musi byt 4,5 m.
Svételna navéstidla musi vydavat stalé svétlo.

Poznamka: Zableskova navéstidla mohou byt
pouZzita, jestlize je identifikace priblizovaci svételné
soustavy obtizna vzhledem k okolnim sveételnym
zdrojam.

5.3.34 Navéstidla stalé intenzity musi byt
vSesmeérova navéstidla bilé barvy.

5.3.35 Zableskova navéstidla
vSesmeérova navéstidla bilé barvy.

musi byt

5.3.3.6 Zableskova navéstidla musi vydavat
zablesky jedenkrat za sekundu a rozlozeni svétla
musi odpovidat Obr. 5-11, schéma 3. Zablesk musi
zacCinat na nejvzdalengj$§im navéstidle a postupovat
smérem Kk pficCce.

5.3.3.7 Musi byt umoznéno Fizeni svitivosti
navéstidel odpovidajici pfevazujicim podminkam.
Poznamka: Jako vhodné bylo shledano
nasledujici nastaveni svitivosti:

a) navestidla stalé intenzity - 100 %, 30 % a 10 %; a
b) zableskova navéstidla - 100 %, 10 % a 3 %.
osového vedeni

5.3.4 Soustava  navéstidel

trajektorie letu
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Pouziti 5.3.4.5 Navéstidla musi byt vSesmérova

navéstidla bilé barvy stalé intenzity zapusténa v zemi.
5.34.1 Soustava navéstidel osového vedeni

trajektorie letu by méla byt zfizena na heliportu, kde je
zadouci a ucelné znazornit sméry pfiblizeni a/nebo
trajektorie vzletu.

Poznamka: Soustavu navéstidel osového vedeni
trajektorie letu Ize kombinovat se znaéenim osového
vedeni trajektorie letu, které je popsano v ust. 5.2.18.

Umisténi

5.34.2 Soustava naveéstidel osového vedeni
trajektorie letu musi byt umisténa podél pfimého
sméru pfiblizeni a /nebo trajektorie vzletu na jednom
nebo vice povrsich z TLOF, FATO nebo bezpecénostni
plochy nebo na jiném vhodném povrchu v blizkosti
okraje FATO nebo bezpec&nostni plochy.

5.3.4.3 Pokud je mozna kombinace se
znaCenim osového vedeni trajektorie letu, méla by byt
navéstidla do maximalni mozné miry umisténa uvnitf
znaceni ,Sipky*“.

Charakteristiky

5.3.4.4 Soustava navéstidel osového vedeni
trajektorie letu by se méla skladat z fady tfi nebo vice
navéstidel rozmisténych rovnomérné s celkovou
minimalni vzdalenosti 6 m. Rozestupy mezi svétly by
nemély byt méné nez 1,5 m a nemély by prekrocit
3m. Tam, kde to prostor umoznuje, by mélo byt
5 svétel. Viz Obr. 5-9.

Poznamka: Pocet navéstidel a rozestupy mezi
témito navéstidly mohou byt nastaveny podle
dostupného prostoru. Je-li pouZivano vice soustav
osového vedeni trajektorie letu pro oznaceni
dostupnych smért priblizeni a/nebo trajektorii vzletu,
charakteristiky téchto soustav jsou z pravidla
udrzovany stejné. Viz Obr. 5-9.

5.3.4.6 Rozlozeni svétla navéstidel by mélo
byt dle specifikaci uvedenych na Obr. 5-11, schéma 6.

5.3.4.7 Mélo by byt umoznéno fizeni svitivosti
navéstidel odpovidajici pfevladajicim podminkam
a k vyvazeni soustavy navéstidel osového vedeni
trajektorie letu s ostatnimi navéstidly na heliportu
a obecnym osvétlenim, které muize byt pfitomno
v okoli heliportu.

535

Poznamka: Uselem vizuélni soustavy pro osové
vedeni je poskytnout dobre viditelna a jednotliva
voditka, kterda pomohou pilotovi ziskat a udrZet
stanovenou ftrat' pfiblizeni k heliportu. Poradensky
material tykajici se vizualnich soustav pro osové
vedeni je uveden v dokumentu Heliport Manual (Doc
9261).

Vizualni soustava pro osové vedeni

Pouziti

5.35.1 Z divodu zvySeni bezpecnosti je
zadouci, aby vizualni soustava pro osové vedeni byla
zfizena jako pomucka pro pfiblizeni na heliport,
jestlize, zejména v noci, existuje jedna nebo vice
z nasledujicich podminek:

a) zachovani potfebné vzdalenosti od prekazek,
postupy ke snizeni hluku nebo postupy letovych
provoznich sluzeb vyzaduji dodrzeni urcitého
sméru letu;

b) povrch okoli heliportu
vizualnich podnétu; a

c) instalace pfiblizovaci
nemozna.

neposkytuje dostatek

svételné soustavy je

ZAMERNE NEPOUZITO
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V/ySkové nastaveni V/ySkové nastaveni
15° 25 ¢d
10° 250 cd*
ge 250 cd
7° 790 cd*
6° 350 cd
4° 1 700 cd* 5o 150 cd
21/2° 2 500 cd*
11/2° 2500 cd* g0 950 o
Q° 1 700 cd* 0° 25 o
—180° : +180° n n
Azimut 180 Azimut +180°

* Efektivni svitivost (bilé navéstidlo)

Schéma 1 — Majak heliportu

VlySkové nastaveni

15° 250 cd*
g 2500 cd*
g° 3500 cd*
[0 I EN0 s ™
5 3500 cd
> 2500 ¢d*
-
0 250 cd®
180° Azimut +180°

* Efektivni svitivost (bilé navéstidlo)

Schéma 3 - Priblizovaci
navéstidlo zableskové

VySkové nastaveni (E)

20°<E 90° 3 ed

13°<E 2P 8 cd

0*<E 13° 15¢d

5'<E 10" 30 cd

2*E & 15 ¢d

=180"  Azimut +180°

(zelené nebo bilé navéstidlo)
Poznamka: V pripadé instalaci  vyZadujicich

identifikaci pomoci navéstidel ve vyskovém nastaveni
méné nez 2° mohou byt vyZadovany dalsi hodnoty.

Schéma 5 — Obvodova navéstidla TLOF a soustava
navéstidel osového vedeni trajektorie letu

(bilé navéstidlo)

Schéma 2 - Priblizovaci
navéstidlo stale svitici

VySkové nastaveni

30°

10

g8
o

M
U

e

P
Ch
ol

—a0r Azimut

+180°

Schéma 4 — Navéstidlo FATO
a zamérovaciho bodu

ViySkové nastaveni

55 cdim®

cdim®

fa

o

odim®

-180° Azimut

+180°

(zelené navéstidlo)

Schéma 6 — Luminiscenéni panely TLOF

Obr. 5-11

Izokandelové diagramy
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T3 |
FATO o o Eo No SN G s i o
-— T ’ »
30 m J 13 '
| 210 m "
Obr. 5-12 Priblizovaci svételna soustava

5.3.6 Svételna
vizualni pfiblizeni

sestupova soustava pro

Poznamka: Ucelem svételné sestupové soustavy
pro vizualni pfiblizeni je poskytnout dobre viditelna a
jednotliva barevna voditka v mezich stanoveného
vySkového nastaveni a azimutu, které& pomohou

pilotovi ziskat a udrzet sestupovou rovinu pro
priblizeni do poZadované polohy na FATO.
Poradensky  material  tykajici se  svételnych

sestupovych soustav pro vizualni priblizeni je uveden
v dokumentu Heliport Manual (Doc 9261).

PouZziti

5.3.6.1 Svételna sestupova soustava pro
vizualni pfiblizeni musi byt zfizena jako pomdcka pro
pfiblizeni na heliport bez ohledu na to, zda je heliport
vybaven jinymi vizualnimi nebo nevizudlnimi
pomUckami, jestlize existuje, zejména v noci, jedna
nebo vice nasledujicich podminek:

a) zachovani potfebné vzdalenosti od prekazek,
postupy ke snizeni hluku nebo postupy letovych
provoznich sluzeb vyzaduji dodrzeni urcitého uhlu
sestupu;

b) povrch okoli heliportu
vizualnich podnétl; a

neposkytuje dostatek

c) letové vlastnosti vrtulniku vyzaduji ustalené
priblizeni.
5.3.7 Soustava naveéstidel plochy

kone&ného pfiblizeni a vzletu (FATO) pevninskych
urovriovych heliportl

Poznamka: Ucelem soustavy névéstidel plochy
konecéného  pfiblizeni a vzletu  pevninskych
urovriovych heliportll je poskytnout pilotovi leticimu
v noci indikaci tvaru, umisténi a rozsahu FATO.

PouzZiti

53.7.1 U droviiovych heliportl, u kterych je
zfizena FATO s pevnym povrchem, a které maji byt
pouzivany v noci, musi byt zfizena navéstidla FATO
vyjma pripadu, kde FATO a TLOF jsou shodné nebo
rozsah FATO je ziejmy.

Umisténi
5.3.7.2 Navéstidla FATO musi byt umisténa
podél okraja této plochy. Navéstidla musi byt

rovnomérné rozmisténa nasledujicim zpusobem:

a) u plochy tvaru ¢&tverce nebo obdélniku
v rozestupech nejvySe 50 m s minimalné C&tyfmi
navéstidly na kazdé strané vc€etné naveéstidel
v obou rozich; a

b) u libovolného jiného tvaru, v€etné plochy tvaru
kruhu, v rozestupech nejvySe 5 m s minimalnim
poctem deseti navéstidel.

Charakteristiky

5.3.7.3 Navéstidla FATO musi byt
vSesmérova, vydavajici stalé svétlo bilé barvy. Tam,
kde se musi ménit intenzita svétla, musi vydavat
svétlo proménlivé bilé barvy.
5.3.7.4 RozloZzeni svétla navéstidel FATO
musi odpovidat Obr. 5-11, schéma 4.

5.3.75 Navéstidla nesmi pfesahnout vySku
25 cm. V pfipadé, ze by navéstidla vystupujici nad
povrch mohla ohrozit provoz vrtulnikd, musi byt
feSena jako zapusténa. Jestlize FATO neni urCena
pro odpoutani a dosednuti, vySka navéstidel nesmi
pfesahnout vySku 25 cm nad povrchem zemé nebo
snéhové pokryvky.

5.3.8

Poznamka: Ugelem névéstidel zamérovaciho bodu
je poskytnout vizualni voditko indikujici pilotovi béhem
noci hlavni smér pfiblizeni/vzletu; bod, ke kterému se
vrtulnik priblizuje do visu pfed umisténim na TLOF,
kde Ize provést dosednuti; a Ze povrch FATO neni
urc¢en pro dosednuti.

Navéstidla zamérovaciho bodu

Pouziti

5.3.8.1 Tam, kde je zfizeno znaceni
zamérovaciho bodu na heliportu uréeném pro provoz
v noci, musi byt zfizena néavéstidla zaméfovaciho
bodu.
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Umisténi

5.3.8.2 Navéstidla zaméfovaciho bodu musi
byt umisténa spole€¢né se znaenim zaméfovaciho
bodu.

Charakteristiky

5.3.8.3 Néavéstidla zaméfovaciho bodu musi
tvofit obrazec skladajici se nejméné ze Sesti
vSesmérovych navéstidel bilé barvy, dle Obr. 5-6.
V pfipadé, kdy by navéstidlo vystupujici nad povrch
mohlo ohrozit provoz vrtulnikd, musi byt feSeno jako
zapusténé.

5.3.84 RozlozZeni svétla navéstidel
zaméfovaciho bodu musi odpovidat Obr. 5-11,
schéma 4.

5.3.9 Svételna soustava prostoru dotyku

a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Poznamka: Ucselem svételné soustavy prostoru
dotyku a odpoutani vrtulniku je zajistit osvétleni TLOF
a poZadovanych prvku uvniti néj. U TLLOF umisténé
na FATO je ucelem zajistit rozpoznatelnost, pilotovi
béhem konecného priblizeni, TLOF a poZadovanych
prvka uvnitf néj; kdezto u TLOF umisténé na
vyvySeném heliportu, heliportu na palubé lodi nebo
helideku je ucelem vizualni zachyceni ze stanovené
vzdalenosti a poskytnuti dostatecné ostrého vedeni
umoZzriujiciho stanoveni pfislusného Ghlu priblizeni.

Pouziti

5.3.9.1 Svételna soustava TLOF musi byt
zfizena na heliportu, ktery ma byt pouZivan v noci.
Poznamka: Kde je TLOF umistén na stani, muze
byt tento ucel spinén pouzitim okolniho osvétleni nebo
plosného osvétleni stani.

5.3.9.2 U drovnovych heliportd se osvétleni

TLOF na FATO musi skladat z jednoho nebo vice

nasledujicich zafizeni:

a) postrannich navéstidel; nebo

b) ploSného osvétleni; nebo

c) fad oddélenych zdroji bodového (ASPSL) nebo
osvétleni pomoci luminiscenéniho panelu (LP) pro
rozpoznani TLOF, jestlize neni mozno pouzit
zafizeni uvedena v bodech a) a b) a osvétleni
FATO je dostupné.

5.3.9.3 U vyvySenych heliporta, heliportd na
palubach lodi nebo helidekli se osvétleni TLOF na
FATO musi skladat:

a) z postrannich navéstidel; a

b) ASPSL a/nebo luminiscenénich panelll pro
rozpoznani TDPM a/nebo z ploSného osvétleni
osvétlujiciho TLOF.

Poznamka: Na vyvysenych heliportech,
heliportech na palubach lodi a helidecich je spravné
vnimani C&lenitosti terénu uvnitf TLOF podstatné pro
uréeni spravné polohy vrtulniku béhem konecného
pfiblizeni a pristani. Takové spravné vnimani muze
byt zajisténo raznou formou (ASPSL, LP, plo$né
osvétleni nebo jejich kombinace atd.) jako doplriku
k postrannim navéstidlim. Pro rozpoznani TDPM
a identifikacniho znaceni heliportu byvaji nejlepsi

vysledky dosaZeny kombinaci postrannich navéstidel
a ASPSL ve formé zapouzdrenych pruht svételnych
diod (LED) a zapus$ténych navéstidel.

5.3.94 Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je
Zadouci, aby na uroviiovych heliportech, které se maiji
pouzivat vnoci, bylo pro rozpoznani znaceni
dosednuti a/nebo plo$ného osvétleni zfizeno ASPSL
a/nebo LP pro TLOF, je-li nutnd zvySena pozornost
vzhledem k ¢lenitosti povrchu.

Umisténi
5.3.95 Postranni navéstidla TLOF musi byt
umisténa podél okraje tohoto prostoru nebo

do vzdalenosti 1,5 m od tohoto okraje. Tam, kde ma
TLOF tvar kruhu, musi byt navéstidla:

a) umisténa na pfimkach tvoficich obrazec, ktery
poskytuje pilotovi informaci o snosu; a

b) tam kde umisténi navéstidel dle bodu a) neni
mozné, podél okraje TLOF ve vhodnych
intervalech mimo sektoru 45°, kde musi byt
navéstidla rozmisténa v polovi¢nich rozestupech.

5.3.9.6 Postranni navéstidla TLOF musi byt
rovhomérné rozmisténa s rozestupy nejvySe 3 m
u vyvySenych heliportd a helidekd a nejvySe 5m
u uroviiovych heliportll. Na kazdé strané musi byt
rozmisténa nejméné Ctyfi navéstidla, vcetné
naveéstidel v kazdém z rohd. V pfipadé, Ze ma plocha
tvar kruhu, kde jsou navéstidla instalovana dle
ust. 5.3.9.5 b), v takovém pfFipadé musi mit nejméné
¢trnact navéstidel.

Poznamka: Navod k této zéleZitosti jsou uvedeny
v dokumentu ICAO Heliport Manual (Doc 9261).

5.3.9.7 Postranni navéstidla TLOF
u vyvySenych heliportd a pevnych helidekll musi byt
instalovdna tak, aby pilot nemohl vidét svételny
obrazec, kdyz je pod urovni TLOF.

5.3.9.8 Postranni  navéstidla TLOF na
pohyblivych helidecich nebo heliportech na palubach
lodi musi byt instalovana tak, aby pilot nemohl vidét
svételny obrazec, kdyz je pod urovni TLOF, kdyz je
helidek nebo heliport na palubé lodi ve vodorovné
roving.

5.3.9.9 U drovhovych heliport musi byt
ASPSL nebo LP, jsou-li zfizeny pro rozpoznani TLOF,
umistény podél znacéeni, vyznacujiciho okraj TLOF.
Ma-li TLOF tvar kruhu, musi byt panely umistény
na pfimkach vymezujicich tuto plochu.

5.3.9.10 U drovhovych heliport musi byt
minimalni pocet LP na TLOF devét. Celkova délka LP
ve svételném obrazci nesmi byt mensi nez 50 % délky
tohoto obrazce. Pocet paneli na kazdé strané TLOF
musi byt liché ¢&islo, s minimem tfi paneld, vcetné
panell v rozich. LP musi byt rozmistény rovhomérné
a vzdalenost mezi konci jednotlivych panelt nesmi byt
vétSi nez 5 m na kazdé strané TLOF.

5.3.9.11 Z davodu zvySeni bezpecCnosti je
Zadouci, aby LP, jsou-li pouzity na vyvySeném
heliportu nebo na helideku za ucelem zlepSeni

vnimani €lenitosti povrchu, nebyly umistovany
v blizkosti postrannich navéstidel, ale okolo znaceni
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dosednuti, nebo je-li toto shodné s identifikaCnim
znacenim heliportu.

5.3.9.12 Navéstidla ploSného osvétleni TLOF
musi byt umisténa tak, aby neoslfiovala piloty za letu
nebo osoby pracujici na této plose. Rozmisténi

a zaméreni navéstidel musi minimalizovat tvoreni
stind.

Poznamka: Bylo prokazano, ze ASPSL a LP
urcujici TDPM a identifikacni znaceni heliportu

zajistuji ve srovnani se slabSim ploSnym osvétlenim
zvy8eni pozornosti vzhledem k clenitosti povrchu. Aby
bylo vylouéeno vychyleni paprsku svétla pfi pouZiti
plodného osvétleni, je tfeba pravidelna kontrola, ktera
zajisti, Ze jsou i nadale plnény specifikace uvedené
v ust. 5.3.9.

Charakteristiky

5.3.9.13 Postranni navéstidla TLOF musi byt
vSesmérova, vydavajici stalé svétlo zelené barvy.

5.3.9.14 U drovnovych heliportd musi ASPSL
nebo LP, jsou-li pouzity k definovani obvodu TLOF,
vydavat svétlo zelené barvy.

Poznamka: Za  jinych okolnosti mohou
luminiscenéni panely vydavat svétlo jinych barev.

5.3.9.15
musi  odpovidat
Doplnék 1, ust. 3.4.

Chromati¢nost a svitivost barev LP
specifikacim v Pfedpisu L 14,

5.3.9.16 LP musi mit minimalni Sitku 6 cm.
Skfin panelu musi byt stejné barvy jako znaceni, které
definuje.

5.3.9.17 U uroviiovych a vyvySenych heliportQ
vysSka postrannich navéstidel TLOF umisténého na
FATO nesmi pfesahnout 5 cm av pfipadé, Ze by
navéstidla vystupujici nad povrch mohla ohrozit
provoz vrtulnikd, musi byt feSena jako zapusténa.

5.3.9.18 U helidekl nebo heliportd na palubach
lodi nesmi vySka postrannich navéstidel TLOF
prfesahnout 5 cm, nebo v pfipadé FATO/TLOF 15 cm.

5.3.9.19 Vyska navéstidel ploSného osvétleni
TLOF, jsou-li umisténa uvnitf bezpecnostni plochy
uroviiového nebo vyvySeného heliportu, nesmi
presahovat 25 cm.

5.3.9.20 U helidek( nebo heliportli na palubach
lodi nesmi vySka naveéstidel ploSného osvétleni TLOF
prfesahnout 5 cm, nebo v pfipadé FATO/TLOF 15 cm.

5.3.9.21 LP nesmi vystupovat nad povrch vice
nez 2 cm.
5.3.9.22 Rozlozeni svétla postrannich

naveéstidel musi odpovidat Obr. 5-11, schéma 5.

5.3.9.23 Rozlozeni svétla LP musi odpovidat
Obr. 5-11, schéma 6.

5.3.9.24 Spektralni slozeni svétla ploSného
osvétleni TLOF musi byt takové, aby bylo spravné
rozeznatelné denni znaceni a znaceni prekazek.

5.3.9.25 Primérné hodnoty ploSného osvétleni
mérené na povrchu TLOF musi dosahovat nejméné
10 luxt s rovnomérnosti osvétleni (pramér k minimu)
ne mensi nez 8:1.

5.3.9.26 Z dlvodu zvySeni bezpecnosti je
zadouci, aby osvétleni pouzité pro rozpoznani TDPC
tvofilo kruh rozdéleny na jednotlivé segmenty Zluté
sviticich pruhG vSesmérovych ASPSL. Segmenty by
se mély skladat z prunh ASPSL a celkova délka pruhu
ASPSL nesmi prekrocit 50 % obvodu kruhu.

5.3.9.27 Je-li  to pouzitelné, identifikacni
znaceni heliportu musi byt vS8esmérove a svitit zelené.

5.3.10 Plosné osvétleni stani vrtulniku
Poznamka: Uselem plosného osvétleni  stani
vrtulniku je zajistit osvétleni povrchu stani a

souvisejiciho znaceni s cilem usnadnit manévrovani a
umisténi vrtulniku a zjednodusit nezbytné tkony okolo
vrtulniku.

Pouziti

5.3.10.1 Na stani vrtulniku uréeném pro
pouzivani v noci by mélo byt zfizeno ploSné osvétleni.

Poznémka: Poradensky material ohledné
plosného osvétleni stani je uveden v ¢asti tykajici se
plosného osvétleni odbavovaci plochy dokumentu
Aerodrome Design Manual (Doc 9157), Part 4.

Umisténi

5.3.10.2 Plodné osvétleni stani vrtulniku by
mélo byt feSeno tak, aby bylo docileno pfiméfeného
osvétleni, s minimalnim osIinénim pilota vrtulniku ve
vzduchu a na zemi a persondlu na stani. Usporadani
a smérovani plodného osvétleni by mélo byt fedeno
tak, aby stani vrtulniku bylo osvétleno ze dvou nebo
vice smérl za Uu¢elem minimalizace stin(.

Charakteristiky

5.3.10.3 Spektralni rozlozeni ploSného
osvétleni stani musi byt takové, aby byly spravné
rozeznatelné barvy pouzivané pro znaceni na plose a
pro znaceni pfekazek.

5.3.10.4 Horizontalni a vertikalni osvétleni musi
byt dostacujici k tomu, aby se zajistilo, ze vizualni
voditka pro poZzadované manévrovani a umisténi jsou
rozpoznatelna a nezbytné uUkony okolo vrtulniku Ize
provadét efektivné a bez ohroZeni personalu nebo
zafizeni.

5.3.11 Plodné osvétleni plochy pro pouziti
navijaku
Poznamka: Ugelem plogného osvétleni plochy pro

pouZziti navijaku je zajistit osvétleni povrchu, prekazek
a vizualni voditko, které vrtulniku pomaha k umisténi
se nad plochou, ze které mohou byt cestujici nebo
vybaveni spou$téni nebo zvedani, a udrZeni se
Vv jejich mezich.

Pouziti
5.3.11.1 Plodné osvétleni plochy pro pouziti

navijaku musi byt zfizeno tam, kde je plocha urCena
pro pouziti v noci.
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HLAVA 5 PREDPIS L14H
Umisténi 5.3.13.1 Kde letecko-provozni studie doklada,

ze prekazky v oblastech mimo a pod hranicemi OLS,
5.3.11.2 Navéstidla plodného osvétleni plochy  zfizenymi pro heliport, pfedstavuji nebezpeli pro

pro pouziti navijdku musi byt umisténa tak, aby
neoslfiovala piloty za letu nebo osoby pracujici na této
ploSe. Rozmisténi a zaméfeni navéstidel musi
minimalizovat tvoreni stinG.

Charakteristiky

5.3.11.3 Spektralni slozeni svétla plosného
osvétleni plochy pro pouZiti navijdku musi byt takove,
aby bylo spravné rozeznatelné denni znaceni
a znaceni prekazek.

5.3.11.4 Primérné hodnoty osvétleni méfené
na povrchu plochy pro pouziti navijaku musi
dosahovat nejméné 10 luxd.

5.3.12 Navéstidla pojezdovych drah
Poznamka: Ustanoveni tykajici se osovych
navéstidel pojezdovych drah a postrannich navéstidel
pojezdovych drah uvedena v Pfedpisu L 14,
ust. 5.3.17 a 5.3.18 jsou rovnéz pouzitelna pro
pojezdové drahy urcené k pozemnimu pojizdéni
vrtulnika.

5.3.13 Vizualni  prostfedky pro znaceni
prekazek mimo pfekazkové plochy a pod nimi

vrtulniky, mély by byt oznafeny a osvétleny, s tou
vyjimkou, Ze znaceni mGze byt vynechano, pokud je
prekaZzka ve dne svételn& oznacena pirekazkovymi
navéstidly vysoké svitivosti.

5.3.13.2 Kde letecko-provozni studie doklada,
Ze nadzemni draty nebo kabely kfizujici Feku, vodni
cestu, udoli nebo dalnici pfedstavuji nebezpeli pro
vrtulniky, mély by byt oznaceny a jejich nosné stozary
oznacCeny a osvétleny.

5.3.14 Plosné osvétleni prfekazek
Pouziti
5.3.14.1 U heliportu, uréeného pro pouzivani

v noci, musi byt pfekazky, na kterych neni mozné
umistit pfekazkova navéstidla, ploSné osvétleny.

Umisténi

5.3.14.2 Navéstidla ploSného osvétleni
prekazek musi byt umisténa tak, aby osvétlovala
celou prekazku a tak, jak je to jen proveditelné,
neoslfiovala piloty vrtulniku.

Charakteristiky

Poznamka: Opatreni ohledné letecko-provozni
studie tykajici se objekti mimo prekazkovou plochu L. L o
(OLS) a jinych objektu jsou fesena v Predpise L 14, ~ 2-3.14.3 Plosne osvétleni prekazek musi byt
Hlavé 4. takové, aby bylo dosazeno osvétleni nejméné
10 cd/m?
ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 6 — SLUZBY NA HELIPORTU

Uvodni poznamka: Na  drovriové  pracovni
heliporty HEMS se ustanoveni 6.2 a déale Hlavy 6
nevztahuji.

6.1 Pohotovostni
heliportu

planovani na

VsSeobecné

Uvodni poznamka: Pohotovostni planovéani na
heliportu je proces pfipravy heliportu na zviadnuti
mimoradnych udalosti na heliportu nebo v jeho okoli.
Priklady mimorédnych udélosti zahrnuji havarie na
heliportu nebo mimo néj, lékarskou pohotovost,
udalosti souvisejici s nebezpeénym zbozim, pozary
a pfirodni pohromy.

Ugelem pohotovostniho planovéni na heliportu je
minimalizovat  nasledky = mimofadnych  udalosti
zachranou lidskych Zivotd a zajiSténim provozu
vrtulnika.

Pohotovostni plan heliportu stanovi postupy pro
koordinaci zasahu letiStnich dtvari nebo sluzeb
heliportu (stanovisté letovych provoznich sluZeb,
hasi¢skych sluzeb, spravy heliportu, Iékafskych
a ambulantnich  sluzeb, provozovateld letadel,
bezpecnostnich sluzeb a policie) a zasahu utvart
v okolnich  obcich (hasi¢skych dtvard, policie,
lékarskych a ambulantnich sluzeb, nemocnic, vojska
a pobrfezni straze nebo pristavni policie), které by
mohly prispét pfi feSeni mimoradné udalosti.

6.1.1 Pohotovostni  plan heliportu  musi
odpovidat provozu vrtulniku a ostatnim ¢&innostem
provadénym na heliportu.

6.1.2 Plan by mél urdit utvary, které by
mohly byt uziteEné pfi reakci na mimofadnou udalost
na heliportu nebo v jeho okoli.

6.1.3 Pohotovostni  plan heliportu  musi
zajiStovat koordinaci C&innosti potfebnych v pfipadé
vyskytu mimoradné udalosti na heliportu nebo v jeho
okoli.

6.14 Nachazi-li se pfiblizeni/trajektorie
vzletu nad vodou, mél by plan ur€it, ktery utvar je
zodpovédny za koordinaci zachrany v pfipadé
nouzového pfistani vrtulniku na vodé a mél by uvést
moznosti kontaktu tohoto utvaru.

6.1.5 Plan

nasledujici informace:

a) typy predpokladanych udalosti;

b) jak zahajit plan ke kazdé stanovené pohotovosti;

€) nazvy utvarG na heliportu i mimo né&j ke spojeni
pro kazdy typ pohotovosti;

d) ukoly kazdého utvaru pro kazdy typ pohotovosti;

e) seznam obsahujici dostupné sluzby na heliportu
s telefonnimi €isly nebo jinymi kontaktnimi udaji;

by mél obsahovat nejméné

f) kopie vSech pisemnych dohod s dalSimi utvary
0 vzajemné pomoci a poskytovani zachrannych
sluzeb, a

g) mapu letisté a
s kartografickou siti.

jeho bezprostfedniho okoli

6.1.6 Se vSemi utvary uvedenymi v planu,
by mély byt projednany jejich dkoly v ramci planu.

6.1.7 Plan by mél byt vyhodnocovan
ainformace v ném aktualizovany alespofi jednou
rotné, nebo pokud je to nezbytné, po skutecné
mimofadné udélosti, tak aby byly odstranény jakékoliv
nedostatky zjisténé beéhem skute¢né mimoradné
udalosti.

6.1.8 Zkouska pohotovostniho planu by
méla byt provedena nejméné jednou za tfi roky.

6.2 Hasi¢ska a zachranna a sluzba

VSeobecné - tiivodni poznamky

Obsah tohoto oddilu byl zménou ¢&. 9 vyznamné
revidovan a aktualizovan. Vzhledem k novym
konceptim a terminim, které je nyni tfeba zohlednit,
je dulezité tento oddil 6.2 ¢ist ve spojitosti
s prislusnym podrobnym poradenskym materialem
tykajicim se moznosti hasi¢ské a zachranné sluzby
uvedenym v dokumentu Heliport Manual (Doc 9261).
Ustanoveni popsana vtomto oddile jsou uréena
k feSeni incidentli nebo nehod pouze v zasahové
oblasti sluZzeb heliportu. Soucasti nejsou Zzadné
zvlastni poZadavky ohledné hasiéskych sluZzeb
v pfipadé nehod nebo incidenti vrtulniku, k nimz by
doSlo mimo zasahovou oblast, jako jsou pfilehlé
stfechy v blizkosti vyvySeného heliportu.

Doplrikové latky jsou idealné vydavany zjednoho
nebo dvou hasicich pfistroju (aCkoli muze byt
v pripadé stanovenych velkych objemu latek povoleno
vice hasicich pristroji, napf. pro provoz H3). Hasebni
vykon doplrikovych latek je potreba volit s ohledem na
ucinnost  pouzitych latek. Prfi pouZiti suchych
chemickych praskt spolu s pénou je potfeba vénovat
pozornost zajisténi jejich vzajemné slucitelnosti. Je
potfeba, aby doplrikové latky splriovaly prislusné
specifikace Mezinarodni organizace pro normalizaci
(1S0O).

Tam, kde je instalovan stabilni hasici system (FMS),
musi byt umistén alespori na navétrné strané, aby
bylo zajisténo nasmérovani primarniho média k mistu
pozaru. V pripadé kruhového systéemu (RMS)
praktické zkouSky ukazaly, Ze toto feSeni zarucuje
plnou Gcinnost pouze u TLOF do pruméru 20 m.
Pokud je TLOF vétsi nez 20 m, nemélo by se o RMS
uvazovat, ledaze by byl doplnén jinymi prostfedky pro
distribuci primarniho média (napf. dal§i vysuvné
trysky jsou instalovany ve stfedu TLOF).

Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na
mofi (SOLAS) stanovuje poZadavky tykajici se
zachranné a hasi¢ské sluzby na heliportech
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umisténych na palubé lodi, které jsou nebo nejsou
ucelové vystavény, v pfedpisech SOLAS 11-2/18, 11-2-
Helicopter Facilities, a FSS k6d SOLAS pro systémy
protipozarni bezpecnosti.

Proto Ize prfedpokladat, Ze tato hlava nezahrnuje
opatieni tykajici se heliportd umisténych na palubé
lodi, které jsou nebo nejsou tcelové vystavény, nebo
ploch pro pouZiti navijaku.

6.2.1 PouZitelnost

6.2.1.1 Nasledujici specifikace plati pro nové
postavené systémy nebo vyménu stavajicich systému
nebo jejich ¢€asti od 1. ledna 2023: ust. 6.2.2.1,
6.2.3.3, 6.2.34, 6.2.3.6, 6.2.3.7, 6.2.3.9, 6.2.3.10,
6.2.3.12,6.2.3.13a6.2.4.2.

Poznémka: V pripadé ploch pro vyhradni pouZiti
vrtulniky na letiStich primarné uréenych pro pouZiti
letouny se rozdéleni hasebnich latek, zasahové cCasy,
zachranné prostredky a personal v tomto oddile
neuvazuje; viz Pfedpis L 14, Hlava 9.

6.2.1.2 Zachranné a hasiCské prostredky
asluzby musi byt zajistény na helidecich a na
vyvySenych heliportech nad prostory s pohybem osob.

6.2.1.3 V pfipadé uroviovych heliportt
a vyvysenych heliportll umisténych nad prostorem bez

bezpe€nostnich rizik za u€elem ur€eni potifeby
zachrannych a hasi¢skych prostfedkt a sluzeb.
Poznamka: Dals$i poradensky material tykajici se
Cinitelt formujicich posouzeni bezpecnostnich rizik,
véetné model(i personalniho obsazeni u heliporti
s pouze  pfilezitostnymi  pohyby a  prikladd
neobydlenych prostort, které se mohou nachazet pod
vyvySenymi heliporty, je uveden v dokumentu Heliport
Manual (Doc 9261).

6.2.2 Uroveri poskytované ochrany
6.2.2.1 Pro aplikaci primarnich médii musi byt
hasebni vykon (v litrech/minutu) aplikovany na

predpokladanou redlnou kritickou plochu (v m?)
zaloZzen na pozadavku, aby byl do jedné minuty pod
kontrolou jakykoli pozar, ktery se mlze na heliportu
vyskytnout, méfeno od aktivace systému pfi
pfislusném hasebnim vykonu.

Vypocet redlné kritické plochy, kde je primarni
médium aplikovano jako neprerusovany proud
Poznamka: Tato c¢ast se nevztahuje na helideky,
bez ohledu na to, jak je primarni médium dodavano.

6.2.2.2 Realna kriticka plocha by se méla
vypocitat vynasobenim délky trupu vrtulniku (m)
Siftkou trupu vrtulniku (m) plus doplikovy Sifkovy

pohybu osob musi byt provedeno posouzeni ¢initel (W1) 4 m. Na zakladé rozméra trupu v Tabulce
6-1 nize by mély byt ur€eny kategorie od HO do H3.
Tabulka 6-1
Kategorie pozarni ochrany heliportu
Kategorie Maximalni délka trupu Maximalni Sirka trupu

@) 2 ®3)

HO az do, nikoliv vSak v€etné 8 m 15m

H1 od 8 m az do, nikoliv vSak v€etné 12 m 2m

H2 od 12 m az do, nikoliv v§ak véetné 16 m 2,5m

H3 od 16 mazdo20 m 3m
Poznamka 1: U vrtulnik(, které prekracuji jeden 6.2.2.4 U helidekd by realna kriticka plocha

nebo oba rozméry pro heliport kategorie H3, bude
nutné pfepocitat troveri ochrany pomoci predpoklad(
realné kritické oblasti zaloZzenych na skutecné délce
trupu a skuteéné Sifce trupu vrtulniku plus doplrikovy
Sitkovy ¢initel (W1) 6 m.

Poznamka 2: S vyuzZitim vzorce v ust. 6.2.2.2 lze
vzit v tvahu redlnou kritickou plochu specifickou pro
typ vrtulniku. Poradensky material ohledné realné
kritické  plochy v souvislosti s kategorii  pozarni
ochrany heliportu je uveden v dokumentu Heliport
Manual (Doc 9261), kde je pro ,horni limity“ rozmérd
trupu pouzita 10% tolerance dle viastniho uvazeni.

Vypocet redlné kritické plochy, kde je primarni
médium aplikovano rozstfikovym zptisobem

6.2.2.3 U heliportli, s vyjimkou helidekl, by
méla realna kritickd plocha vychazet z plochy
obsazené v obvodu heliportu, ktera vzdy zahrnuje
TLOF, a pokud je nosna, FATO.

meéla vychazet z nejvétsi kruznice, kterou Ize vepsat
do obvodu TLOF.

Poznamka: Doporucéeni ust. 6.2.2.4 se pouZije na
vypocet realné kritické plochy helideki bez ohledu na
to, jak je primarni médium dodavano.

6.2.3 Hasebni latky

Poznamka: V celém oddilu 6.2.3 se predpoklada,
Ze hasebni vykon pény uGrovné ucinnosti B vychazi
z aplikacéniho vykonu 5,5 l/min/m?, a u pény Grovné
ucinnosti C a vody se predpoklada, Ze vychazi
z aplikacéniho vykonu 3,75 I/min/m2. Tyto vykony
mohou byt niz8i, pokud prostfednictvim praktickych
zkouSek stat prokaze, Ze cild ust. 6.2.2.1 Ize
dosahnout pri pouZiti konkrétni pény pfi niz§im
hasebnim vykonu (I/min).

Informace o poZadovanych fyzikalnich vlastnostech a
kritériich hasici ucinnosti potfebnych pro pénu, aby
dosahovala prijatelné trovné Gcinnosti tfidy B nebo C,
jsou uvedeny v dokumentu Airport Services Manual
(Doc 9137), Part 1.
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Urovriové heliporty s primarnim médiem
aplikovanym nepferusovanym proudem pomoci
prenosného aplikacniho systému pény (PFAS)
Poznémka: S vyjimkou  drovriového  heliportu
omezenych rozméri se pfedpoklada, Ze prostfedek
rozstfikujici pénu bude na misto incidentu nebo
nehody dopraven vhodnym vozidlem (PFAS).

6.2.3.1 Kde je na uroviiovém heliportu
zajistovana HZS, méla by mnozstvi primarniho média
a doplnikovych latek odpovidat Tabulce 6-2.

Poznémka: Predpokladana minimalni doba trvani
haSeni v Tabulce 6-2 je dvé minuty. Nicméné pokud
jsou dostupni zélozni profesionalni hasi¢i daleko od
heliportu, muzZe byt potfeba zvézit navySeni doby

trvani hasSeni ze dvou minut na tfi.

Tabulka 6-2

Minimalni pouzitelné mnozstvi hasebnich latek na uroviiovych heliportech

Pen'a Sp|I“I'U!IEI pozafiavky Pen’a splr]u!lfz_l pozas:lavky Doplitkové ltky
urovné ucinnosti B urovné ucinnosti C
. Voda Hasebni Voda Hasebni Pragkove | Hlynove
Kategorie () vykon pény () vykon pény (kg) médium
(I/min) (I/min) 9 (kg)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
HO 500 250 330 165 23 9
H1 800 400 540 270 23 9
H2 1200 600 800 400 45 18
H3 1600 800 1100 550 90 36
Vyvysené heliporty s primarnim médiem 6.2.3.2 Kde na vyvySeném heliportu

aplikovanym nepferusovanym proudem pomoci
stabilniho pénového hasebniho systému (FFAS)

Poznamka: Predpokladem je, ze primarni
médium (péna) bude dodano prostrednictvim
stabilniho pénového hasiciho systému, jako je napf.

zajiStovana hasi¢ska a =zachranna sluzba, musi
mnozstvi pény a doplfikovych latek odpovidat Tabulce
6-3.

Poznamka: Predpokladana minimalni doba trvani
ha$eni v Tabulce 6-3 je pét minut.

stabilni proudnicovy hasici systém (FMS).

Tabulka 6-3

Minimalni pouZzitelné mnozstvi hasebnich latek na vyvySenych heliportech

Pén’a splr':u!is:_i poia_davky Pén’a splr“lujivc.i poiafiavky Doplitkové latky
urovné ucinnosti B urovné ucinnosti C
Kategorie V?l()ja vy!/-lg?weggr;y V(()Igia v;'(aosnesgrlwy Pré(ﬁkové rilggﬁjvnt:

(//min) (//min) 9) (kg)

1) (2 3 4) () (6) (7

HO 1250 250 825 165 23 9

H1 2000 400 1350 270 45 18

H2 3000 600 2 000 400 45 18

H3 4000 800 2750 550 90 36

Poznéamka: Poradensky material tykajici se poZadavk( na doplrikové rucné ovladané pénotvorné pripojky

pro aplikaci pény viz dokument Heliport Manual (Doc 9261).

vody potfebné pro tvorbu pény by se mél hasebni
vykon vynasobit dobou trvani haseni.

Vyvysené heliporty | droviiové heliporty
omezenych rozmérid, kde je primarni médium
aplikovano rozstfikovym zpusobem pomoci
stabilniho pénového hasiciho systému (FFAS) -
heliport se zpevnénym povrchem

6.2.34 Doba trvani haSeni by méla byt
nejméné tfi minuty.

6.2.3.5 Doplikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3 pro provoz kategorie H2.

Poznamka: U vrtulnik( s délkou trupu vétsi nez
16 m al/nebo Sitkou trupu vétsi nez 2,5 m, lze
uvazovat doplrikové latky dle Tabulky 6-3 pro provoz
kategorie H3.

6.2.3.3 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené pfislusnym aplikaénim
vykonem (/min/m?), coz dava hasebni vykon
pénového roztoku (v I/min). Pro vypoCet mnozstvi

31.12.2020
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Udelové vystavéné vyvysené heliporty / uroviiovy
heliport omezenych rozméru, kde je primarni
médium aplikovano rozstrikovym zpiusobem
pomoci stabilniho aplikacniho systému (FAS) —
pasivni protipozarni integrovany systém - povrch
haseny pouze vodou (DIFFS)

6.2.3.6 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené pfislusnym aplika¢nim
vykonem (3,75 I/min/m?), coz dava hasebni vykon
vody (vI/min). Pro vypoCet celkového mnozZstvi
potfebné vody by se mél hasebni vykon vynasobit
dobou trvani haseni.

6.2.3.7 Doba trvani
nejméné dvé minuty.

haseni by méla byt

6.2.3.8 Doplikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3 pro provoz kategorie H2.

Poznamka: U vrtulnik( s délkou trupu vétsi nez
16 m a/nebo Sitkou trupu Vvétsi nez 2,5 m, lze
uvazovat doplrikové latky pro provoz kategorie H3.

U&elové vystavéné helideky, kde je primdrni
médium aplikovano neprerusovanym proudem
nebo rozstfikovym zptusobem pomoci stabilniho
pénového hasebniho systému (FFAS) — heliport se
zpevnénym povrchem

6.2.3.9 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pénového média by mélo byt predikovano pomoci
redlné kritické plochy (m?) nasobené pfislusnym
aplikaénim vykonem (I/min/m?), coz dava hasebni
vykon pénového roztoku (v I/min). Pro vypocet
mnozstvi vody potfebné pro tvorbu pény by se mél
hasebni vykon vynasobit dobou trvani hadeni.

6.2.3.10 Doba trvani
nejméné pét minut.

haseni by méla byt

6.2.3.11 Doplfikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3, uUrovnim HO v pfipadé helidek(l do
16,0 m véetné a Urovnim H1/H2 v pfipadé helidekd
vétSich nez 16,0 m. Helideky vétSi nez 24 m by mély
zvolit rovné H3.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
poZadavkil na doplrikové ruéné ovladané pénotvorné
pfipojky pro aplikaci pény viz dokument Heliport
Manual (Doc 9261).

Ué&elové vystavéné helideky, kde je primdrni
médium aplikovano rozstfikovym zplsobem
pomoci pasivniho protipoZzarniho integrovaného
systému - povrch haseny pouze vodou (DIFFS)

6.2.3.12 Mnozstvi vody potfebné pro tvorbu
pény by mélo byt predikovano pomoci realné kritické
plochy (m?) nasobené aplikaénim vykonem
(3,75 I/min/m?), coz dava hasebni vykon vody
(v I/min). Pro vypo€et mnozstvi potfebné vody by se
mél hasebni vykon vynasobit dobou trvani haseni.

Poznamka: Lze pouZit mofskou vodu.

6.2.3.13 Doba trvani
nejméné tfi minuty.

haseni by méla byt

16,0 m véetné a urovnim H1/H2 v pfipadé helideku
vétSich nez 16,0 m. Helideky vétsi nez 24 m by mély
zvolit urovné H3.

6.2.4 Zasahovy Cas

6.2.4.1 Na udroviovych heliportech, za
optimalnich podminek dohlednosti a stavu povrchu by
mél byt provozni cil hasi¢ské a zachranné sluzby
dosahnout zasahovych ¢€asU nepfekracujicich dvé
minuty.

Poznamka: Za zasahovy Cas se povaZuje doba
mezi prvotnim volédnim na hasi¢skou a zachrannou
sluzbu a ¢asem, kdy je (jsou) na misté prvni zasahové
vozidlo (vozidla) (sluzba), aby aplikovala pénu v mife
alespori 50 % hasebniho vykonu stanoveného

v Tabulce 6-2.
6.2.4.2 Na vyvysenych heliportech,
uroviiovych heliportech omezenych rozmérd

a helidecich by mél byt zasahovy ¢as pro vypusténi
primarniho média pfi pozadovaném aplikacnim
vykonu 15 sekund, méfeno od aktivace systému.
Pokud je personal hasi¢ské a zachranné sluzby
potfeba, mél by byt na heliportu nebo v jeho blizkosti
k dispozici okamzité, kdyz probiha provoz vrtulniku.
6.2.5 Zachranna opatfeni

6.2.5.1 Zachranna opatfeni zajistovana na
heliportu by méla byt umérna celkovému riziku
provozu vrtulnikd.

Poznamka: Poradensky material tykajici se
zachrannych opatfeni, napf. mozZnosti zadchranného
vybaveni a osobnich ochrannych pomucek, které jsou
na heliportu k dispozici, je uveden v dokumentu
Heliport Manual (Doc 9261).

6.2.6 Komunikaéni a poplachovy systém
6.2.6.1 V souladu s pohotovostnim planem by
mél byt zfizen vhodny poplachovy a/nebo
komunikacni systém.

6.2.7 Personal

Poznamka: Zajisténi personalu hasi¢ské

a zachranné sluzby mize byt uréeno pomoci analyzy
ukold a zdroji. Poradensky material je uveden
v dokumentu Heliport Manual (Doc 9261).

6.2.7.1 Kde je zfizena,
persondlu  dostateény pro
a zachranné sluzby.

musi byt pocet
zajisténi  hasicské

6.2.7.2 Kde je zfizena, musi byt personal
hasi¢ské a zachranné sluzby pro provadéni svych
povinnosti vycvicen a musi si udrzovat odbornou
zpusobilost.

6.2.7.3 Personal zachranné a hasi¢ské sluzby
musi byt vybaven ochrannymi prostfedky.

6.2.8 Unikové prostredky

6.2.8.1 U vyvySenych heliportd a helidekd
musi byt zfizen hlavni pfistup a nejméné jeden dalsi
unikovy prostredek.

6.2.3.14 Doplfikové latky by mély odpovidat
Tabulce 6-3, urovnim HO v pfipadé helidekd do
31.12.2020
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Poznamka: VyvySené heliporty musi byt vybaveny
hlavnim pristupem a nejméné jednim doplrikovym
vstupnim/vystupnim bodem pro zajisténi uniku. Cilem
je zajiSténi mozZnosti Uniku osob/personalu ,proti
vétru*® pfi pozaru vrtulniku.

6.2.8.2 Pristupové body by od sebe mély byt
umistény co mozna nejdale.

Poznamka: Zajisténi  alternativnich  unikovych
prostfedkd je nezbytné z divodu evakuace a pfistupu
personalu hasi¢skych a zachrannych sluzeb. Velikost
nouzového pfistupu / tnikové cesty mize vyZadovat
zohlednéni poctu cestujicich a zvlaStniho provozu,
jako je vrtulnikové letecka zachranné sluzba (HEMS),
ktery vyZaduje, aby byli cestujici prenaseni na
nositkach nebo pojizdnych Iizkach.

ZAMERNE NEPOUZITO
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HLAVA 7 - VIZUALNi PROSTREDKY PRO ZNACENi OMEZENE POUZITELNYCH PLOCH

7.1 Uzavieny heliport nebo jeho ¢ast
Pouziti
7.1.1 Na heliportu nebo jeho &asti, které jsou

doCasné nebo trvale uzavfeny pro provoz, musi byt
umisténo znaceni nepouzitelnosti.

Poznamka: Znaceni je pripustné nahradit znackami
stejnych charakteristik.

7.1.2  Znaceni a/nebo znacky nepouzitelnosti musi
byt umistény na doCasné& uzavieném heliportu nebo
jeho c&asti s vyjimkou pfipadu jejich kratkodobého
uzavfeni, pfiemz je zajiSténa dostate¢nd vystraha
sluzbami fizeni letového provozu, pokud UCL
nestanovi jinak.

Umisténi

7.1.3  Znaceni nepouZitelnosti musi byt umisténo
ve stfedu heliportu nebo jeho &asti.

Charakteristiky

7.1.4  ZnaCeni nepouzitelnosti musi mit tvar a
rozméry podle Obr. 7-1 a musi mit Zlutou barvu.

7.1.5 Jestlize je heliport nebo jeho ¢éast trvale
uzaviena, vSechno puvodni znaceni musi byt
odstranéno.

7.1.6  Svételné oznadeni uzavieného heliportu

nebo jeho c&asti nesmi byt v provozu s vyjimkou,
jestlize je to nutné pro ucely udrzby.

Obr. 7-1 Zna&eni nepouzitelnosti heliportu nebo jeho ¢asti

ZAMERNE NEPOUZITO
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PREDPIS L14H

DOPLNEK 1 — MEZINARODNi STANDARDY A DOPORUCENE POSTUPY PRO PRISTROJOVE HELIPORTY
S NEPRESNYM PRISTROJOVYM A/NEBO PRESNYM PRIBLIZENiIM A PRISTROJOVYMI ODLETY

1. Uvodni ustanoveni

Uvodni poznamka: Predpis L 14H obsahuje
standardy a doporucené postupy (specifikace), které
predepisuji fyzikalni viastnosti a plochy s omezenim
pfekazek, které maji byt na heliportech stanoveny,
a nékteré zarizeni a technické sluzby, které na
heliportech byvaji bézné poskytované. Zamérem
téchto specifikaci neni omezit nebo regulovat provoz
letadel.

Poznamka 1: Specifikace uvedené v tomto
Doplriku popisuji dalsi podminky nad ramec téch,
které jsou uvedeny v hlavni &asti Predpisu L 14H,
avztahuji se na pfistrojové heliporty vyuZivajici
postupy pro presné a/nebo nepfesné pfistrojové
priblizeni. VSechny specifikace uvedené v hlavni casti
Pfedpisu L 14H jsou rovnéz pouZitelné pro pristrojové
heliporty, ale s odkazy na dal$i ustanoveni popsané
v tomto Doplriku.

2. Udaje o heliportu
21 Vyska nad morem

211 VySka nad mofem prostord  dotyku
a odpoutani vrtulniku (TLOF), a/nebo v pfipadé
potfeby, vySka nad mofem a zvinéni geoidu kazdého
prahu FATO musi byt zméfeny a ohlaSeny letecké
informacni sluzbé s presnosti:

a) pul metru nebo pdl stopy pro nepfesné pfistrojové

Poznamka: Zvinéni geoidu musi byt méfeno
v souladu s prislusnym systémem soufadnic.

2.2 Rozméry heliportu a souvisejici informace

221 Vpfipadé potieby musi byt pro kazdé
zafizeni, které je zfizeno na pfistrojovém heliportu,
zméfeny a popsany nasledujici doplfujici udaje:

a) vzdalenosti prvka kurzového majaku
a sestupového majaku standardniho systému
presnych pfiblizovacich majakd (ILS) nebo azimut
a vySska nad mofem antény mikrovinného
pfistavaciho systému (MLS) zaokrouhlené na
jeden metr nebo stopu od pfidruzenych okrajl
TLOF nebo FATO.

3. Fyzikalni vliastnosti
3.1 Uroviiové a vyvysené heliporty
Bezpecnostni plochy

3.1.1 Bezpecnostni plocha obklopujici pfistrojovou
FATO se musi rozkladat:

a) bokem od osy, do vzdalenosti nejméné 45 m na
kazdé strané; a

b) podélné do vzdalenosti nejméné 60 m za konec
FATO.

pribliZeni; a Poznamka: Viz Obr. A1-1.
b) jedné ¢tvrtiny metru nebo stopy pro presné

priblizeni.
. - -
! bezpednostni-plocha
B0 m }_ 60 m —a

predpoli |'IE.‘|.IvaI'tIJ prostor-pieruseneho- vzletu FA[T o a0 m

: |
I
| | i
Obr. A1-1 Bezpecnostni plocha pro pfistrojovou FATO

31.12.2020
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4, Prekazkové prostredi
4.1 Prekazkové plochy a sektory
P¥iblizovaci plochy

4.1.1  Charakteristiky

Pfiblizovaci plocha musi byt vymezena takto:

a) vnitfni okraj je vodorovny a jeho délka musi byt
rovna minimalni stanovené Sifce FATO zvétSené
0 bezpecénostni plochu nebo u heliportt HEMS
minimalné rovna S8ifce FATO, kolmy k ose
pfiblizovaci plochy a umistény na vnéjSim okraji
bezpecnostni plochy;

b) dva bo&ni okraje zacinajici na koncich vnitfniho
okraje a:

1) pro FATO jiné nez pro pfesné pfistrojové
pfiblizeni soumérné se rozevirajici ve
stanoveném poméru od svislé roviny
prochazejici osou FATO; a

2) pro FATO pro pfesné pristrojové pfiblizeni,
soumérné se rozevirajici ve stanoveném

pomeéru od svislé roviny prochazejici osou

FATO do stanovené vysky nad FATO a dale

soumérné se rozevirajici ve stanoveném

poméru az do stanovené konecné Sirky;

a odtud pokraCuji v této Sifce do konce
pfiblizovaci plochy; a

c) vnéjSi okraj je vodorovny a kolmy k ose

pfiblizovaci plochy a lezi ve stanovené vySce nad
vyskou FATO nad mofem.

4.2 Pozadavky na omezeni prekazek
4.2.1 Pro pfistrojové FATO pro pfesné a/nebo
nepfesné pfistrojové pfiblizeni musi byt zfizeny

nasledujici pfekazkové plochy:

a) vzletova plocha;

b) pfiblizovaci plocha; a

c) prechodové plochy;
Poznamka: Viz Obr. A1-2 aZ A1-5.

4.2.2  Sklony pfekazkovych ploch nesmi byt vétsi,
a jejich ostatni rozméry mensi, nez ty, které jsou
uvedeny v Tabulce Al-1 az A1-3.

PUDORYS
90 m
i
Y 30%
f" - - prodlouiensd 053 =———fe— —
h vn&jsi
1800 m okraj
{
— 7850 M- -t 9150m -
2% (1:50)
BOKORYS
3,5 % (1:28,57) 305 m
I
|'F" 4360m et 7640 m -
Obr. A1-2. Vzletova plocha pro FATO pro pfistrojové pfiblizeni

31.12.2020
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PUDORYS
1
BUI' m \ 15 % .
' f vn&jsi
Y 25% 1800 m okraj
h prodlouZena osa
| l
| Vo
Lr= 10000 m -——— -
BOKORYS - priblizeni pod dhlem 3° iy vodarovny
3% (1:33,3)
/ *
/ﬂ-{—lﬂ/ 150 m
1f 4
l-— 3000 M —— pg———— 7 500 M ————pt———— 4 500 ) ————
BOKORYS - pfiblizeni pod dhlem 6°
vodorovny 1
6 % *
5% 150 m
VT *
rt——— 1 500 m =1 250 17— 5730m ———— =
Obr. A1-3. PFiblizovaci plocha pro pfesné pfistrojové pfiblizeni
31.12.2020

Dopl.1-3



PREDPIS L 14H DOPLNEK 1

PUDORYS

BOKORYS

’ prodlouZens osa
vné&jsi
okraj

3,33% (1:30)

1

I‘» 2500m

Obr. A1-4. Priblizovaci plocha pro nepfesné pfistrojové pfiblizeni

Prechodové plochy

7 A AN

vzletovd/priblizovaci plocha
FATO

vzletova/pfiblifovaci plocha
Bezpefnostni plocha

Poznamka 1: Pro jednu vzletovou/pfiblizovaci plochu se pfechodova plocha roz$ifuje kolmo na protéjsi strané bezpecnostni plochy.

Poznamka 2: Detally pfekazkovych ploch souvisejicich s VSS jsou uvedeny v dokumentu ICAO PANS-OPS (Doc 8168), Vol. Il, Part
IV Helicopters.

Obr. A1-5. Pfechodové plochy pro pfistrojové FATO pro pfesné a/nebo nepresné pfistrojoveé pfiblizeni

31.12.2020
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Tabulka A1-1
Rozmeéry a sklony prekazkovych ploch

Pristrojova FATO pro nepiesné pristrojové priblizeni

Plochy a jeji rozméry
PRIBLIZOVACi PLOCHA
Sitka vnitfniho okraje Sitka bezpeénostni plochy
Umisténi vnitfniho okraje Hranice bezpec&nostni plochy
PRVNi CAST
Rozevreni den
16 %
noc
Délka den
2500m
noc
Sitka vnéjsiho okraje den
890 m
noc
Maximalni sklon 3,33 %
DRUHA CAST
Rozevreni den
noc
Délka den -
noc
Sitka vnéjsiho okraje den )
noc
Maximalni sklon
TRETI CAST
Rozevreni
Délka den i
noc -
Sitka vn&jsiho okraje den -
noc i
Maximalni sklon
PRECHODOVA PLOCHA
Sklon 20 %
VysSka 45 m

Dopl.1-5
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Tabulka A1-2
Rozméry a sklony prekazkovych ploch
PRISTROJOVA FATO (PRESNE PRIBLIZENI)

Priblizeni pod uhlem 3° P¥iblizeni pod uhlem 6°
Vyska nad FATO Vyska nad FATO
Plocha a jeji rozméry 90 m 60 m 45 m 30m 90 m 60 m 45 m 30m

(300t) | (200ft) | (150ft) | (100f) | (300f) | (200 | (150ft) | (100 ft)

PRIBLIZOVACI PLOCHA

Sitka vnittniho okraje 90m 90m 90m 90m 90m 90 m 90 m 90 m
Vzdalenost od konce 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
FATO

Rozevreni na kazdé

strané (do vysky nad 25% 25% 25 % 25 % 25 % 25 % 25% 25%
FATO)

Délka (do vySky nad 1745m | 1163m | 872m 581 m 870 m 580 m 435m 290 m
FATO)

Sitka (ve vySce nad 962 m 671 m 526 m 380 m 521 m 380m | 3075m | 235m
FATO)

Rozevfeni Gseku 15 % 15% 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 %
Délka useku 2793m | 3763m | 4246m | 4733m | 4250m | 4733m | 4975m | 5217m

Konec&na Sifka useku 1800 m 1800m 1800m 1800m 1800m 1800 m 1800 m 1800 m

Délka useku o

. 2 iy 5462 m 5074 m 4882 m 4 686 m 3380m 3187 m 3090 m 2993 m
konecné Sifce

Sitka vnéjsiho okraje 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m

Sklon 1. &asti

2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 5% 5% 5% 5%
(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
Délka 1. éasti 3000m 3000m 3000m 3000m 1500 m 1500 m 1500 m 1500 m
Sklon 2. Casti 3% 3% 3% 3% 6% 6 % 6 % 6%
(1:33,3) | (1:333) | (1:333) | (1:33,3) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66) | (1:16,66)
Délka 2. ¢asti 2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 1250m 1250 m 1250 m 1250 m

Celkova délka plochy 10000m | 10000 m | 10000 m [ 10000 m | 8500 m 8500 m 8500 m 8500 m

PRECHODOVA PLOCHA

Sklon 143 % 143 % 143 % 143 % 143 % 143 % 14,3 % 14,3 %
Vyska 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m 45m
31.12.2020
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Tabulka A1-3
Rozméry a sklony prekazkovych ploch
PRIMY VZLET
Plocha a jeji rozméry Pristrojovy
STOUPANI PO VZLETU
Sitka vnitfniho okraje 90 m
Umisténi vnitfniho okraje Hranice nebo konec predpoli
PRVNi CAST
Rozevieni den
30 %
noc
Délka den
2850m
noc
Sitka vnéjsiho okraje den
1800 m
noc
Max. sklon 35%
DRUHA CAST
Rozevreni den
paralelni
noc
Délka den
1510m
noc
Sitka vn&jsiho okraje den
1800 m
noc
Max. sklon 3,5 %*
TRETI CAST
Rozevieni paralelni
Délka den
7640m
noc
Sitka vnéjsiho okraje den
1800 m
noc
Max. sklon 2%

* Tento sklon prevySuje maximalni gradient stoupani mnoha v sou¢asné dobé provozovanych typu vrtulnik( pfi
maximalni MTOM s jednim nepracujicim motorem

5. Vizualni prostredky

5.1 Navéstidla

51.1 Priblizovaci svételna soustava

5.1.1.1 Pokud je zfizena priblizovaci svételna
soustava pro FATO pro nepfesné pfistrojové
priblizeni, neméla by byt kratSi nez 210 m.

5.1.1.2 Rozlozeni svétla navéstidel stalé intenzity
musi odpovidat Obr. 5-11, schéma 2 stim, Zze
intenzita navéstidel pro FATO pro nepfesné
pristrojové pfiblizeni by méla byt tfikrat vétsi.
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PREDPIS L 14H

DOPLNEK 1

Tabulka A1-5 Rozmeéry a sklony ochranné plochy
Plocha a rozméry FATO pro nepresné priblizeni
Délka vnitfniho okraje Sitka bezpednostni plochy
Vzdélenost od konce FATO 60 m
Rozbihavost 15%
Celkova délka 2500 m
Sklon PAPI A2—0,57°
HAPI AP—(0,65°
APAPI A2—0,9°

a. Jak je znazornéno v Pfedpise L 14, Obr. 5-18.

b. Uhel horni meze sektoru ,pod sestupovou rovinou*.

ZAMERNE NEPOUZITO
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PRILOHA 1 PREDPIS L14H
PRILOHA 1 — VYSTRAZNE ZNAKY HELIPORTU HEMS
1. Vystrazné znaky Charakteristiky
. 13 Vystrazné znaky musi byt pravouhlé, s kratSi
Pouziti vodorovnou stranou, o rozmérech min. 600 x 400 mm

1.1 V okoli uroviového heliportu HEMS musi byt
umistény  vystrazné znaky na  pfistupovych
komunikacich nebo mistech, kde je neZadouci pohyb
osob nezucastnénych na provozu.

Poznamka: Znaky je vhodné doplnit pricnym
pruhem kontrastni barvy napfi¢ komunikaci.

Umisténi
1.2 Vystrazné znaky musi byt umistény tak, aby

nenarusovaly pfekazkové plochy a ve vzdalenosti min.
30 m od stfedu FATO/TLOF.

a musi odpovidat vyobrazeni, jak je znazornéno na
Obr. P-1. Horni hrana znakG (v€etné nosné
konstrukce) musi byt max. 1500 mm nad urovni
terénu.

14 Vystrazné znaky musi byt reflexni a/anebo
osvétlené, jestlize jsou uréeny pro pouziti v souvislosti
s heliportem schvalenym pro provoz v noci.

POZOR

PRISTAVACI PLOCHA
VRTULNIKU
ZDRAVOTNICKE
ZACHRANNE SLUZBY

BEHEM PRISTAVANI VRTULNIKU
Zustante minimalne 30 m od mista

Otocte se a zakryjte si oci dlanemi

Vyckejte zastaveni rotoru

Obr. P-1 Vystrazny znak heliportu HEMS

P1-1
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