1. Ú v o d

Rozpočet příjmů a výdajů na rok 2005 byl kapitole 327-MD stanoven zákonem          č. 675/2004 Sb. ze dne 15. prosince 2004, o státním rozpočtu České republiky na rok 2005. 
Čerpání výdajů státního rozpočtu v roce 2005 nebylo v průběhu roku upraveno regulačním opatřením. Za jistou formu regulace bylo možno považovat usnesení vlády č. 273 ze dne 9. března 2005 k nakládání s prostředky rezervních fondů organizačních složek státu v roce 2005, kterým bylo mimo jiné uloženo, aby organizační složky státu, pokud použijí z částky převedené do rezervního fondu za rok 2004 jiné prostředky, než prostředky určené na financování programů nebo projektů spolufinancovaných z rozpočtu EU, programů reprodukce majetku, na program obnovy Iráku, na financování sociálních dávek a programů výzkumu a vývoje, převedly nevyužité stejné prostředky do rezervního fondu z roku 2005 nejméně ve výši 50 % použité částky. Toto bylo dotčenými organizačními složkami státu v působnosti MD splněno.
Vztah kapitoly 327-MD ke státnímu rozpočtu roku 2005 byl v průběhu roku upraven rozpočtovými opatřeními Ministerstva financí na základě přijatých zákonů, usnesení vlády České republiky a přesunů prostředků mezi kapitolami. 

	· schválený rozpočet výdajů 
	                                    16 024 357 tis. Kč

	         změna 
	                                      7 438 567 tis. Kč

	    upravený rozpočet výdajů 
	                                    23 462 924 tis. Kč


	· schválený rozpočet příjmů 
	                                           90 826 tis. Kč

	         změna                                                   
	                                                    0 tis. Kč 

	    upravený rozpočet příjmů
	                                           90 826 tis. Kč


Nejvýznamnějšími úpravami výdajů, stejně jako v roce 2004, byly převody finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA  na financování programů: 
č. 327 220 „Výstavba dálnice D 8 Praha – Ústí n. L. - státní hranice ČR/SRN“ ve výši 4 392 488 tis. Kč, 
č. 327 250 „Výstavba dálnice D 11 Praha - Hradec Králové – st.hranice ČR/Polsko“ v objemu 2 043 887 tis. Kč,   
č. 227 210 „Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů“ v objemu 532 580 tis. Kč, 

č. 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002“ ve výši 171 753 tis. Kč. 
Další podstatnou úpravou bylo posílení ukazatele „Příspěvek na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy“ o 300 000 tis. Kč z kapitoly 398-VPS.                
Vnitřní rozpočtová  opatření  byla  vyvolána  potřebami  organizací  v působnosti resortu Ministerstva dopravy,  zejména v oblasti běžných i kapitálových výdajů orgánů státní správy. Zabezpečena byla přesuny prostředků v rámci rozpočtu kapitoly. Přesuny  účelových  prostředků  na  výzkum a vývoj byly prováděny na základě výsledků  veřejných soutěží. 

Ačkoliv se objem úprav výdajové strany rozpočtu kapitoly může jevit jako rozsáhlý, nejednalo se o žádné mimořádné události, neboť prostředky z kapitoly 397-OSFA převedené do kapitoly 327-MD na financování programů č. 327 220, 327 250, 227 210 a 227 820  představovaly prostředky z úvěrů přijatých Českou republikou od Evropské investiční banky. Českou republiku zastupovalo v těchto případech Ministerstvo financí, úvěrové zdroje byly nejprve načerpány do kapitoly 397-OSFA a poté rozpočtovými opatřeními převedeny do kapitoly 327-MD. 
Pro rok 2005 byly vládou schváleny následující rozpočtové priority:
- financování společných programů Evropské unie a České republiky,

- výdaje na vědu, výzkum a vysoké školy.

Pokud jde o naplnění stanovených priorit v kapitole 327-MD, sektor dopravy čerpá v rámci strukturálních fondů prostředky z Evropského fondu pro regionální rozvoj (ERDF). Výše podpory z ERDF se pohybuje v rozmezí 15-75 % celkových uznatelných nákladů na opatření v závislosti na typu projektu.

Globální cíl, charakterizován v základním dokumentu pro strukturální fondy v oblasti dopravy a životního prostředí Operační program Infrastruktura, je zlepšování stavu životního prostředí a zkvalitňování dopravní infrastruktury při respektování principů udržitelného rozvoje s důrazem na naplňování standardů EU. Globální cíl se rozkládá na specifické cíle, z nichž vyplývají priority 1, 2, 3 a 4. Struktura priorit je následující:

Priorita 1 – Modernizace a rozvoj dopravní infrastruktury celostátního významu

Priorita 2 – Snížení negativních důsledků dopravy na životní prostředí

Priorita 3 – Zlepšování environmentální infrastruktury

Priorita 4 – Technická pomoc.

Priority 1 a 2 jsou v gesci Ministerstva dopravy, priorita 3 v působnosti MŽP, priorita 4 je společná pro obě ministerstva a je určena na podpůrné aktivity realizované na úrovni Řídícího orgánu s cílem zvýšení efektivity poskytované podpory, zkvalitnění prováděných intervencí a efektivního využívání fondů Společenství, např. řízení OPI, jeho propagace          a vyhodnocování programů a projektů.
V průběhu roku 2005 došlo, kromě opatření 2.2 a 2.3, k zahájení realizace projektů ve všech opatřeních Operačního programu Infrastruktura – sektor doprava, za který zodpovídá Ministerstvo dopravy.  Realizace projektů Operačního programu Infrastruktura je spojena s čerpáním národních finančních prostředků a prostředků ze strukturálních fondů s výjimkou opatření 1.3, kde národní spolufinancování zajišťují kraje, a částí projektů opatření 2.4, kde si národní spolufinancování zajišťují jiné resorty.
Hlavním nástrojem EU poskytujícím finanční prostředky na velké investice do dopravní infrastruktury České republiky nadnárodního významu je od 1. 5. 2004 Fond soudržnosti (dále FS), do jehož režimu po vstupu ČR do Evropské unie plynule přešly všechny schválené projekty předvstupního finančního nástroje ISPA. 

V rámci rozpočtového programovacího období 2000-2006  EK  schválila do konce roku 2005 spolufinancování  dopravních  projektů z nástroje ISPA a z FS ve výši                  614,702 mil. EUR, což činí oproti roku 2004 navýšení o 74,8 mil. EUR, když v roce 2004 činila celková výše 539,825 mil. EUR. V procentním vyjádření se jedná o absolutní navýšení o 13,8 % ISPA/FS grantů pro dopravní projekty.

V loňském roce 2005 bylo z Evropské komise vyžádáno celkem 71 635 133 EUR, na Platební orgán MF byly předány žádosti k proplacení výdajů konečným příjemcům ve výši 2 224 393 880 Kč (cca 74,58 mil. EUR), z toho bylo proplaceno konečným příjemcům 1 685 782 927 Kč (cca 57,1 mil. EUR). 

V současnosti jsou dokončeny 4 investiční projekty („R48 Frýdek Místek – Dobrá“, „Modernizace traťového úseku Záboří – Přelouč“, “Optimalizace železniční trati Ústí nad Orlicí – Česká Třebová“ a „Obnova železničních tratí a silnic poškozených povodněmi 2002)“, dále  pokračuje realizace 8 projektů, u projektu „R1 Lahovice-Slivenec“ proběhlo              na podzim 2005 výběrové řízení a u projektu „Plzeň – Stříbro“ výběrové řízení probíhá.

V  hodnoceném roce 2005 bylo vyčerpáno na řešení projektů výzkumu a vývoje celkem 189 740,51 tis. Kč. V rámci tohoto objemu byly v roce 2005 čerpány i prostředky z roku 2004 převedené prostřednictvím rezervního fondu. Na řešení projektů výzkumu            a vývoje  se podílely i vysoké školy. Převod nedočerpaných prostředků do rezervního fondu byl proveden ve výši 5 173 tis. Kč.
V rámci institucionálního financování výzkumu a vývoje byl v roce 2005 řešen příspěvkovou organizací Centrum dopravního výzkumu Brno výzkumný záměr pod názvem „Udržitelná doprava – šance pro budoucnost“. Základním cílem výzkumného záměru je podpora udržitelného rozvoje dopravy a transformace národního dopravního systému do evropského, a to definováním principů v základní úrovni. 
Z účelových prostředků bylo financováno v roce 2005 celkem 14 projektů v rámci programu „Optimalizace dopravní soustavy a její udržitelný rozvoj“, který je programem realizovaný v působnosti poskytovatele. Tento program je orientován na nejnaléhavější potřeby resortu dopravy v těchto základních podprogramech:

a)  udržitelný rozvoj, doprava a životní prostředí,
b)  ochrana zdraví lidí, bezpečnost dopravy, lidský činitel v dopravě,
c)  rozvoj dopravní infrastruktury a dopravních technologií,
d)  společenské struktury, prognostika a ekonomika dopravy.  

Dále bylo řešeno 95 projektů v programu „Bezpečná a ekonomická doprava“, který představuje dílčí program „Národního programu výzkumu“. Program je zaměřen na podporu výzkumných a vývojových projektů směřujících k zajištění rozvoje národní dopravní infrastruktury v návaznosti na evropskou, k realizaci trvale udržitelného růstu mobility při plném zabezpečení dopravní obslužnosti a ke zvýšení bezpečnosti v dopravě. 
2.    P ř í j m y    k a p i t o l y    327 – MD
	· Schválený rozpočet                                                                       
	  90 826 tis. Kč

	· Upravený rozpočet 
	90 826 tis. Kč

	· Skutečnost                                                                                   
	3 487 646 tis. Kč

	          z toho: zapojení prostředků převedených 

                      k 31.12. 2004 do rezervního fondu

                      ústředního orgánu MD ve smyslu § 47

                      zákona č. 218/2000 Sb.
	3 244 457 tis. Kč

	                      zapojení prostředků z rezervního fondu–                         - prostředky ze zahraničí
	154 174 tis. Kč

	· Plnění                                                                                                   
	3 839,92  %


V rozpočtu příjmů kapitoly MD nebylo v průběhu roku provedeno žádné rozpočtové opatření. 

Vykázané celkové plnění bylo tvořeno nedaňovými příjmy organizačních složek státu ve výši 66 071 tis. Kč (1,89 % celkových příjmů), když schválený rozpočet činil               56 174 tis. Kč. Na plnění se v největší míře podílel ústřední orgán MD objemem                    47 662 tis. Kč (zejména  příjmy z  pronájmu ostatních nemovitostí  a jejich částí) a Úřad pro civilní letectví částkou 14 527 tis. Kč (zejména příjmy z poskytnutých služeb). 

Ostatní odvody příspěvkových organizací činily v hodnoceném období 19 846 tis. Kč (0,57 % celkových příjmů), schválený rozpočet byl 0 tis. Kč. Na jejich plnění se podílelo  Ředitelství silnic a dálnic ČR částkou 19 391 tis. Kč za prodej nemovitého majetku a Centrum služeb pro silniční dopravu částkou 455 tis. Kč za prodej tiskopisů. 

Kapitálové příjmy dosáhly za  hodnocené období výše 1 364 tis. Kč, které naplnil především ústřední orgán MD, přičemž téměř celá částka připadá na  příjmy z prodeje ostatního hmotného dlouhodobého majetku a jednalo se o nerozpočtované příjmy. Podíl kapitálových příjmů na celkových příjmech činil 0,04 %.

Přijaté dotace v celkové výši 3 400 364 tis. Kč byly tvořeny především převody finančních prostředků z rezervních fondů roku 2004 ve výši 3 244 457 tis. Kč (93,03 % celkových příjmů), z toho 2 694 302 tis. Kč činily prostředky na financování programů reprodukce majetku a 550 155 tis. Kč činily prostředky na ostatní neinvestiční výdaje. Prostřednictvím rezervního fondu byly zapojeny prostředky ze zahraničí ve výši                154 174 tis. Kč určené na financování stavby 0807/II hraniční most v rámci programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN“.

Nebyly naplněny neinvestiční dotace přijaté od EU rozpočtované pro rok 2005 ve výši 34 652 tis. Kč. Ve stejné výši byly souvztažně rozpočtovány na straně výdajů prostředky z rozpočtu EU. Tyto příjmy a výdaje byly spojené s  Prioritou 4 – Technická pomoc                a  Prioritou 2 – Opatření 2.4 Studijní a výzkumné projekty k zabezpečování problematiky zlepšení životního prostředí z hlediska dopravy.

Podle ustanovení § 25 zákona č. 218/2000 Sb. (rozpočtová pravidla) musí organizační složka státu vázat prostředky státního rozpočtu, jestliže neplní rozpočtované příjmy s výjimkou příjmů, které byly rozpočtovány jako příjem z rozpočtu EU a v rozpočtovém roce nebyly připsány na příjmový účet státního rozpočtu zřízený pro organizační složku státu, tzn. nebylo nutno vázat výdaje.
Vykázané příjmy v podobě neinvestičních dotací přijatých od EU ve výši 1 733 tis. Kč (0,05 % celkových příjmů) se vztahovaly k financování Priority 4 – Technická pomoc za rok 2004. 
3.   V ý d a j e   k a p i t o l y   327 – MD

	Schválený   rozpočet (1)
	16 024 357
	tis. Kč  

	Upravený rozpočet (2)
	23 462 924
	tis. Kč  

	Skutečnost

vč. zapojení rezervního fondu 2004 (3)
	22 123 983
	tis. Kč  

	Plnění vč. zapojení rezervního fondu 

2004 (4=3/2)
	94,29 %

	Převod z roku 2005 do rezervních 

fondů (5)
	4 714 566
	tis. Kč  

	Skutečnost vč. převodů z roku 2005 

do rezervních fondů (6=3+5)
	26 838 549
	tis. Kč  

	Plnění vč. převodů z roku 2005 

do rezervních fondů (7=6/2)
	         114,39  %


V průběhu roku 2005 byly výdaje celkem zvýšeny o 7 438 567 tis. Kč,  v tom   zvýšení  o 7 965 710  tis. Kč a snížení  o 527 143 tis. Kč. Důvodem úprav byl:

	- převod prostředků do kapitoly 327 Ministerstvo dopravy celkem 

  v tom:
	 7 965 710  
	tis. Kč


	= převod finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA    

   na program   č. 227 210 „Výstavba dálničního obchvatu Plzně   

   a souvisejících   přivaděčů“ 
                     
	532 580


	              tis. Kč



	= převod finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA  

   na program  č. 327 220 „Výstavba dálnice D 8 Praha  

   - Ústí n.L.- státní   hranice ČR/SRN“                                        
	4 437 727
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA  na  

   program  č. 327 250 „Výstavba dálnice D 11 Praha-Hradec  

   Králové-st. hranice  ČR/Polsko“                                           
	 2 482 836     

      
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 333-MŠMT s určením

   pro BESIP na soutěž mladých cyklistů


	1
	tis. Kč

tis. Kč

	= převod finančních prostředků  z kapitoly 397-OSFA s určením
   na program  č. 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury  

   v území postiženého povodní 2002“


	174 320
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků na rozvojovou zahraniční pomoc    

   z kapitoly 398-VPS                          
	22 663
	              tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS na projekty

   PPP – v návaznosti na usnesení vlády č. 76 ze dne 19. 1. 2005
	12 870
	tis. Kč

tis.Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 307-MO do kapitoly  

   327-MD na zabezpečení letového ověřování leteckých 

   pozemních zařízení letišť
	2 662
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS na úhradu  

   výdajů v oblasti prevence krizových situací v souvislosti  

   s plněním úkolů taktického cvičení „PODZIM 2005“
	51
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS za účelem    

   zvýšení závazného ukazatele „Příspěvek na ztrátu dopravce  

   z provozu veřejné osobní drážní dopravy“
	300 000
	tis. Kč


	- převod prostředků z kapitoly 327 Ministerstvo dopravy celkem 

v tom:


	    527 143
	tis. Kč


	= přesun finančních prostředků  z rozpočtu kapitoly  327-MD                   

   do rozpočtu  kapitoly 307-MO  s určením na „Národní        

   program   výzkumu“                               
	388
	tis. Kč

	= přesun finančních  prostředků z  rozpočtu kapitoly  327-MD                       

   do  rozpočtu  kapitoly  314-MV  na  zabezpečení  IISSDE

                   
	  40 000
	tis. Kč

	= zpětný  přesun  finančních  prostředků  z  programu  č. 327 220  

   „Výstavba dálnice D 8 Praha - Ústí n. L.  - státní   hranice 
   ČR/SRN“  do kapitoly  397-OSFA                                      
	45 239
	tis. Kč

	= zpětný  přesun  finančních  prostředků  z  programu  č. 327 250

   „Výstavba dálnice D 11 Praha - Hradec  Králové - st. hranice

   ČR/Polsko“  do kapitoly  397-OSFA                                        
	438 949
	tis. Kč

	= zpětný  přesun  finančních  prostředků z programu  č. 227 820    

    „ Obnova dopravní infrastruktury   v území postiženého 
   povodní 2002“ do kapitoly  397-OSFA
	2 567
	tis. Kč


3.1. Běžné výdaje     

                                                                                                                                         v tis. Kč                                      

	
	
	
	
	
	

	Ukazatel
	Skutečnost
	   R o z p o č e t    2005 
	Skutečnost
	%
	Index

	
	2004
	Schválený
	po změnách
	2005
	plnění
	05/04

%

	Neinvestiční nákupy    
	
	
	
	
	
	

	a související výdaje 
	
	                           
	
	
	
	

	 a výdaje podsesk. pol.
	
	
	
	
	
	

	5342, 536, 542, 553    
	1 093 151
	2 108 385
	1 757 193
	1 372 565
	78,11
	125,56

	z toho: 
	
	
	
	
	
	

	   V a V
	2 547
	142 127
	7 224
	2 077
	28,75
	81,55

	   platy zaměstnanců a ostat.
	
	
	
	
	
	

	   platby za proved. práci 
	286 252
	288 978
	292 830
	292 515
	99,89
	102,19

	   povinné pojistné placené 

   zaměstnavatelem                                                    
	99 581
	101 143
	102 365
	101 791
	99,44
	102,22

	   převod FKSP
	5 651
	5 736
	5 794
	5 785
	99,84
	102,37

	RF
	525 489
	x
	x
	901 410
	x
	171,54

	Neinvestiční příspěvky 
	
	
	
	
	
	

	PO  
	275 829
	173 354
	168 030
	166 016
	98,80
	60,19

	z toho V a V
	38 803
	24 950
	59 018
	66 821
	113,22
	172,21

	RF
	16 281
	x
	x
	10 007
	x
	61,46

	Neinvestiční dotace 
	
	
	
	
	
	

	vysokým školám
	25 389
	0
	32 540
	38 081
	117,03
	149,99

	z toho V a V
	25 389
	0
	32 540
	38 081
	117,03
	149,99

	RF
	5 541
	x
	x
	0
	x
	0

	Neinvestiční dotace 
	
	
	
	
	
	

	nezisk. apod. organizacím                           
	8 771
	8 425
	15 458
	15 588
	100,84
	177,72

	z toho V a V
	1 200
	0
	2 567
	2 697
	105,06
	224,75

	RF
	130
	x
	x
	0
	x
	0

	Neinvestiční transfery  
	
	
	
	
	
	

	mezinár. organizacím                           
	2 739
	5 566
	5 566
	2 590
	46,53
	94,56

	z toho V a V
	0
	0
	0
	0
	x
	x

	RF
	1 435
	x
	x
	2 677
	x
	186,55

	Neinvestiční dotace
	
	
	
	
	
	

	podnik. subjektům 
	6 373 987
	3 242 872
	3 840 254
	3 804 937
	99,08
	59,69

	z toho V a V
	51 040
	0
	59 971
	73 546
	122,64
	144,09

	RF
	222 273
	x
	x
	45 744
	x
	20,58

	Neinvestiční transfery 
	
	
	
	
	
	

	veřejným rozpočtům                                           
	
	
	
	
	
	

	územní úrovně 
	998
	0
	0
	0
	x
	0

	z  toho  V a V
	0
	0
	0
	0
	x
	x

	RF
	0
	x
	x
	0
	x
	x

	C e l k e m                    
	7 780 864
	5 538 602
	5 819 041
	5 399 777
	92,79
	69,40

	RF
	771 149
	x
	x
	959 838
	x
	124,47

	Celkem včetně RF
	8 552 013
	5 538 602
	5 819 041
	6 359 615
	109,29
	74,36


Poznámka: 

PO -  příspěvkové organizace 

položka 5342 - převody fondu kulturních a sociálních potřeb a sociálnímu fondu obcí a krajů 
podsesk. pol. 536 - ostatní neinvestiční transfery jiným veřejným rozpočtům  

podsesk. pol. 542 - náhrady placené obyvatelstvu 

podsesk. pol. 553 - ostatní neinvestiční transfery do zahraničí

Schválený rozpočet běžných výdajů na rok 2005 ve výši 5 538 602 tis. Kč byl v průběhu hodnoceného období upraven na částku 5 819 041 tis. Kč. Ve výsledku došlo                 ke zvýšení o 280 439 tis. Kč, kde se kumuluje:

	navýšení běžných výdajů celkem                                                                    v tom:
	378 622
	tis. Kč

	- navýšení běžných výdajů kapitoly 327 Ministerstvo dopravy převodem   

  z jiných rozpočtových kapitol celkem                                                                

  v tom:

	377 059
	tis. Kč


	= převod finančních prostředků z kapitoly 333-MŠMT s určením

   pro BESIP na soutěž mladých cyklistů


	1
	              tis. Kč

	= převod finančních prostředků  z kapitoly 397-OSFA s určením
   na program  č. 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury  

   v území postiženého povodní 2002“


	38 812
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků na rozvojovou zahraniční pomoc    

   z kapitoly 398-VPS                          
	22 663
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS na úhradu  

   výdajů v oblasti prevence krizových situací v souvislosti  

   s plněním úkolů taktického cvičení „PODZIM 2005“
	51
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS za účelem    

   zvýšení závazného ukazatele „Příspěvek na ztrátu dopravce  

   z provozu veřejné osobní drážní dopravy“
	300 000
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS na projekty

   PPP – v návaznosti na usnesení vlády č. 76 ze dne 19. 1. 2005
	12 870
	tis. Kč

	= převod finančních prostředků z kapitoly 307-MO do kapitoly  

   327-MD na zabezpečení letového ověřování leteckých 

   pozemních zařízení letišť
	2 662
	tis. Kč


	-  navýšení běžných výdajů převodem z kapitálových výdajů  v rámci  

    kapitoly 327 Ministerstvo dopravy celkem 

    v tom:

	1 563
	tis. Kč


	= převod  z kapitálových výdajů  do běžných  výdajů  u    

   programu  č.  227 010  „Rozvoj a obnova materiálně technické  

   základny systému řízení MD“
	1 563
	tis. Kč


	snížení běžných  výdajů kapitoly 327 celkem 

v tom:


	      98 183
	tis. Kč

	- snížení  běžných výdajů kapitoly 327 Ministerstvo dopravy převodem    

  do jiných rozpočtových kapitol celkem 

  v tom:

	      40 457
	      tis. Kč


	= přesun finančních  prostředků z  rozpočtu kapitoly                         

   327-MD do  rozpočtu  kapitoly  314-MV  na  zabezpečení  

   IISSDE                    

   
	40 000
	tis. Kč

	= zpětný  přesun  finančních  prostředků z programu  č. 227 820    

    „Obnova dopravní infrastruktury   v území postiženého 
   povodní 2002“ do kapitoly  397-OSFA
	69
	tis. Kč

	= přesun finančních prostředků  z rozpočtu kapitoly  327-MD                   

   do rozpočtu  kapitoly 307-MO  s určením na „Národní        

   program   výzkumu“                               
	388
	tis. Kč


	- snížení  běžných  výdajů  převodem  do  kapitálových  výdajů  v rámci 

   kapitoly  327  Ministerstvo dopravy

   v tom:
	      57 726
	tis. Kč


	= převod z běžných výdajů do kapitálových v rámci přerozdělení    

   účelových prostředků na výzkum a vývoj                
	        5 369
	tis. Kč

	= převod  z běžných výdajů  do kapitálových  výdajů                             

   u  programu  č.  227 010  „Rozvoj a obnova materiálně   

   technické  základny systému řízení MD“
	14 143
	tis. Kč

	= převod  z běžných výdajů  do kapitálových  výdajů                          

   u  programu  č.  327 240  „Výstavba dálnice D 47 Lipník 

   nad  Bečvou - Ostrava - státní hranice ČR/Polsko“
	           214
	       tis. Kč

	= převod  z běžných výdajů  Ministerstva dopravy  

   do kapitálových výdajů do programu č. 227 620 „Podpora   

   obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy“
	      38 000
	tis. Kč


Přehled čerpání běžných výdajů v jednotlivých čtvrtletích ukazuje následující tabulka:                                                                                                                                                                                                                                           

                                                                                                                                 v tis. Kč

	
	1. čtvrtletí
	  2. čtvrtletí
	3. čtvrtletí
	4.  čtvrtletí
	Celkem

	
	
	
	
	
	

	Rok 2001 
	   358 434 
	    809 875 
	  315 624
	934 192*   
	2 418 125


	                  %
	14,87
	33,60
	13,09
	38,75
	100,31

	Rok 2002 
	997 634**
	968 583
	483 885
	1 042 326**
	     3 492 428 

	                 %
	28,36
	27,53
	13,75
	29,63
	99,27

	Rok 2003
	4 437 205***
	1 906 817
	1 920 616
	3 750 526***
	12 015 164

	                 %
	36,85
	15,84
	15,95
	31,15
	99,79

	Rok 2004
	1 509 983****
	1 941 273****
	2 147 409****
	2 953 348 ****
	8 552 013

	%
	17,06
	21,93
	24,25
	33,36
	96,60

	Rok 2005
	1 032 418*****
	1 287 907*****
	1 230 714*****
	2 808 576*****
	6 359 615

	%              
	17,74
	22,13
	21,15
	48,27
	109,29


Poznámka:  

%   plnění  k rozpočtu po všech změnách k 31.12. příslušného roku;   

* včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu  ve výši                 
12 511 tis. Kč;

**  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu  ústředního orgánu ve výši 509 tis. Kč  v 1. čtvrtletí a včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního  orgánu  ve výši 1 730 tis. Kč ve 4. čtvrtletí;  

***  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu  ústředního orgánu ve výši  600 tis. Kč  v 1. čtvrtletí a  včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu  ve výši   63 093 tis. Kč a nesprávného převodu do rezervního fondu  u Drážní inspekce ve výši            856 tis. Kč, včetně čerpání   prostředků z rezervního fondu (Fond solidarity EU) ve výši 689,86 tis. Kč ve 4. čtvrtletí;

**** včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ústředního orgánu ve výši                  
38 238 tis. Kč  v 1. čtvrtletí, včetně prostředků čerpaných z  rezervního fondu  ústředního orgánu ve výši  7 801 tis. Kč  v 2. čtvrtletí, včetně prostředků čerpaných z rezervního  fondu  ústředního orgánu ve výši 3 318  tis. Kč v 3. čtvrtletí,  včetně   prostředků čerpaných               z rezervního fondu  ústředního orgánu ve výši  13 736 tis. Kč  v 4. čtvrtletí  a   včetně             prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu  ve výši  763 700 tis. Kč, do rezervního fondu Ředitelství vodních cest ČR ve výši 1 075 tis. Kč,  do rezervního fondu Drážní inspekce  ve výši 1 300 tis. Kč, do rezervního fondu Úřadu pro civilní letectví ve výši 4 699 tis. Kč a do rezervního fondu Ústavu pro odborně technické zjišťování příčin leteckých                        nehod ve výši 375 tis. Kč v 4. čtvrtletí;

***** včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ve výši 91 643 v 1. čtvrtletí, včetně prostředků čerpaných z rezervního  fondu  ve výši  128 552 tis. Kč  v 2. čtvrtletí, včetně prostředků čerpaných z rezervního  fondu  ve výši 136 711  tis. Kč v 3. čtvrtletí,  včetně   prostředků čerpaných z rezervního fondu  ve výši  195  854 tis. Kč  v 4. čtvrtletí  a   včetně             prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu  ve výši 938 318 tis. Kč,             do rezervního fondu Ředitelství vodních cest ČR ve výši 3 600 tis. Kč,  do rezervního fondu Drážní inspekce  ve výši 3 500 tis. Kč, do rezervního fondu Úřadu pro civilní letectví ve výši 12 000 tis. Kč, do rezervního fondu Ústavu pro odborně technické zjišťování příčin leteckých                        nehod ve výši 1 000 tis. Kč a do rezervního fondu Státní plavební správy ve výši 1 420 tis. Kč v 4. čtvrtletí.

             Z výše uvedeného přehledu je patrno, že v roce 2005 stejně jako v roce 2004 bylo nejnižší čerpání  v 1. čtvrtletí  roku a nejvyšší čerpání se soustředilo do 4. čtvrtletí. Nejvyšší čerpání ve 4. čtvrtletí bylo také v  letech 2001 a 2002. Rok 2003 byl výjimečný  z důvodu  jednorázového vyčerpání prostředků ve výši 2 800 000 tis. Kč určených na úhradu nákladů    na odstranění následků povodňových škod v pražském metru v rámci programu č. 227 810 „Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002“ v 1. čtvrtletí roku.

Nejvyšší čerpání výdajů ve 4. čtvrtletí  roku 2005 bylo ovlivněno jednak vyšším podílem výdajů na mzdy, pojistné a převod FKSP v závěru roku, tak vyšší fakturací                          u organizačních složek státu, posílením příspěvku na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy v závěru roku a zejména provedenými převody prostředků                           do rezervních fondů organizačních složek státu. 

3.1.1. Neinvestiční výdaje organizačních složek státu a neinvestiční  transfery příspěvkovým a podobným organizacím 
Do oblasti běžných výdajů organizačních složek státu jsou zahrnuty:
Organizační složky státu zajišťující výkon státní správy, kterými jsou:

· ústřední orgán MD

· Úřad pro civilní letectví

· Státní plavební správa

· Drážní úřad

· Drážní inspekce

Ostatní organizační složky státu, mezi které se řadí:

· Ředitelství vodních cest ČR

· Stavební obnova železnic ČR

· Ústav pro odborně technické zjišťování příčin leteckých nehod
Rozpočtovaný objem neinvestičních výdajů organizačních složek státu  na rok 2005                ve výši 2 108 385 tis. Kč byl  v průběhu roku upraven na částku 1 757 193 tis. Kč, tzn. snížen o  351 192 tis. Kč. Částka představuje saldo úprav, které zahrnuje:

- převod finančních prostředků z kapitoly 398-VPS na rozvojovou zahraniční pomoc  ve výši 22 663 tis. Kč, převod finančních prostředků ve výši 12 870 tis. Kč z kapitoly                 398-VPS na projekty PPP, převod finančních prostředků ve výši 2 662 tis. Kč z kapitoly                  307-MO do kapitoly  327-MD na zabezpečení letového ověřování leteckých  pozemních zařízení letišť,  převod finančních prostředků ve výši 1 tis. Kč z kapitoly 333-MŠMT                      s určením pro BESIP na soutěž mladých cyklistů, převod finančních prostředků na výzkum               a vývoj  ve výši 960 tis. Kč z institucionálních prostředků rozpočtovaných pro Centrum dopravního výzkumu do účelových prostředků Ministerstva dopravy, převod z programu              č. 227 030 „Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy“ z podnikatelských subjektů  ve výši 50 tis. Kč do programu č. 227 010  „Rozvoj a obnova mat. tech. základny systému řízení MD“ , saldo přesunů mezi organizačními složkami státu (zvýšení o 40 017 tis. Kč)  a neinvestičními příspěvky zřízeným příspěvkovým organizacím  (kromě příspěvků na výzkum a vývoj),
- snížení běžných výdajů Ministerstva dopravy  o částku  200 000 tis. Kč ve prospěch příspěvku na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy,   přesun finančních prostředků pro dopravně správní agendy ve výši  40 000 tis. Kč  do rozpočtu kapitoly                 314 Ministerstvo  vnitra  na zabezpečení IISSDE, snížení o částku  135 863  tis. Kč v rámci  přidělení účelových prostředků na výzkum a vývoj podle výběrových řízení nositelům řešení projektů (PO, VŠ, OPS, podnikatelské subjekty, občanské sdružení, OSS v kap. 307-MO), snížení běžných výdajů Ministerstva dopravy o částku 38 000 tis. Kč převodem                        do kapitálových výdajů do programu č. 227 620 „Podpora   obnovy vozidel regionální                   a městské hromadné dopravy“, saldo přesunů organizačních složek státu  (snížení běžných výdajů o 12 086 tis. Kč) mezi kapitálovými výdaji a běžnými výdaji v rámci  programu                 č. 227 010  „Rozvoj a obnova mat. tech. základny systému řízení MD“, saldo přesunů (snížení běžných výdajů Ministerstva dopravy o 4 466 tis. Kč) ve prospěch neinvestičních dotací neziskovým organizacím.

Upravený rozpočet organizačních složek státu 1 757 193 tis. Kč byl čerpán                        na  78,11 %, tj. v absolutní  výši 1 372 565 tis. Kč (tj. bez  běžných prostředků převedených do rezervního fondu ve výši 901 410 tis. Kč). Oproti roku 2004 došlo k nárůstu výdajů                o   279 414  tis. Kč.

Podstatnou částí běžných výdajů organizačních složek státu jsou výdaje na platy zaměstnanců a ostatní platby za provedenou  práci a s tím související povinné platby (pojistné a převod FKSP), kde k upravenému rozpočtu 400 989 tis. Kč byla vykázána skutečnost               ve výši 400 091 tis. Kč. Částka představuje 29,15 % celkových běžných výdajů čerpaných těmito organizacemi.

Z celkově vyčerpaných běžných výdajů organizačních složek státu tvořily neinvestiční nákupy a související výdaje organizačních složek státu (sesk. pol. 51) 63,80 %, tj.                            v absolutním vyjádření  962 683 tis. Kč. Ve srovnání s rokem 2004 činili výdaje  seskupení  položek 51  138,03 %  výdajů roku 2004, tj. absolutní nárůst o 265 261 tis. Kč.  Pokud se týká vnitřní struktury výdajů seskupení položek 51, v obou letech rozhodující podíl připadá                 na nákup materiálu (44,02 %  v r. 2004 a 42,83 % v r. 2005),  tj. oproti roku 2004  nárůst       o 105 267 tis. Kč (o 34 %). Nárůst nákupu materiálu oproti roku 2004  je ovlivněn nárůstem objemu úhrad za výrobu registračních značek a  tiskopisů pro agendu řidičů, které byly v roce 2004 nižší z důvodu předzásobení se v předešlých letech. Nákup služeb ve výši                     393 985   tis. Kč   se podílel  na neinvestičních nákupech a souvisejících výdajích 40,93 %,   tj. oproti roku 2004  nárůst  o  175 580 tis. Kč (o 80,39 %).  Nárůst byl především ovlivněn  nárůstem výdajů za právní služby a poradenské služby, výdajů za BESIP na zajištění informační kampaně, výroby a vysílání televizních spotů BESIP. Podíl ostatních nákupů              na neinvestičních nákupech a souvisejících výdajích oproti roku 2004 klesl                                 (r. 2004 = 19,22 %, r. 2005 = 12,51 %),  absolutní výše  klesla  o 13 668 tis. Kč (10,19 %). Podíl nákupu vody, paliv   a energie    na neinvestičních nákupech a souvisejících výdajích v roce 2005 klesl na 3,60 % (4,77 % v r. 2004)  při současném nárůstu vydané částky                        o 1 368 tis. Kč.    
Regulace zaměstnanosti a čerpání mzdových prostředků na platy a ostatní platby      za provedenou práci u všech organizačních složek státu v působnosti MD ČR v roce 2005 proběhla v souladu se zákonem č. 143/1992 Sb., o platu, ve znění pozdějších předpisů,              a nařízení vlády č. 447/2000 Sb., o způsobu usměrňování výše prostředků na platy a odměny za pracovní pohotovost zaměstnanců odměňovaných podle výše uvedeného zákona.

Závazný ukazatel prostředků na platy  a ostatní platby za provedenou práci byl dodržen ve všech organizačních složkách státu (viz tabulka č. 3).

Na upravený rozpočet (rozpočet po změnách) prostředků na platy a ostatní platby       za provedenou práci ve výši 292 830 tis. Kč pro organizační složky státu  bylo skutečně čerpáno 292 514,77 tis. Kč, tj. 99,89 %. Plnění počtu 948 zaměstnanců v rozpočtu                 po změnách na 97,05 %, tj. v absolutní výši 920, umožnilo nárůst průměrného platu              z 25 463 Kč v rozpočtu po změnách na 26 217 Kč, tj. o 2,96 %. Proti skutečnosti dosažené v roce 2004 ve výši 25 808 Kč vzrostl průměrný plat  o 1,58 %.

Plnění počtu 912 zaměstnanců v rozpočtu po změnách ve státní správě na 97,48 %,          tj. v absolutní výši 889, a neobsazení 23 funkčních míst umožnilo zvýšení průměrného platu z 25 627 Kč v rozpočtu po změnách na 26 268 Kč, tj. o 2,5 %. Proti skutečnosti ve státní správě dosažené v roce 2004 ve výši 26 034  Kč vzrostl průměrný plat o 0,9 %.

Žádná organizační složka státu včetně ústředního orgánu MD nepřevedla nedočerpané mzdové prostředky do rezervního fondu k 31.12.2005.
Příspěvkové organizace – schválený objem neinvestičního příspěvku zřízeným PO                         173 354 tis. Kč byl v průběhu roku upraven na 162 974 tis. Kč. Upravený rozpočet neinvestičního příspěvku zřízeným příspěvkovým organizacím   162 974 tis. Kč byl čerpán  ve výši 160 960 tis. Kč (v této částce je promítnuto i čerpání prostředků ve výši 7 999 tis. Kč z rezervního fondu – prostředky převedené z roku 2004), tj. 98,76 % stanoveného objemu,              z toho programové financování – upravený rozpočet 17 539 tis. Kč, čerpáno ve výši                   9 722 tis. Kč, tj. 55,43 %. Prostředky užily organizace Ředitelství silnic a dálnic ČR v rámci programů č. 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002“        ve výši  833 tis. Kč a 327 240 Výstavba D 47  Lipník n. Bečvou – Ostrava – státní hranice ČR/PL ve výši 8 889 tis. Kč (v této částce je promítnuto zapojení prostředků rezervního fondu ve výši 196 tis. Kč), Centrum služeb pro silniční dopravu částkou 58 007 tis. Kč  a Centrum dopravního výzkumu částkou 93 231 tis. Kč, v této částce  jsou zahrnuty prostředky určené  na  výzkum a vývoj ve výši 61 765 tis. Kč, ve kterých je promítnuto  zapojení prostředků z rezervního fondu ve výši 7 803 tis. Kč. 

Nedočerpaná částka ve výši 10 007 tis. Kč byla převedena do rezervního fondu Ministerstva dopravy.

Mimo prostředky stanovené organizacím cestou zřizovatele bylo na běžný účet organizace Centrum dopravního výzkumu převedeno Ministerstvem školství, mládeže                a tělovýchovy a Ministerstvem pro místní rozvoj celkem 4 908 tis. Kč účelových finančních prostředků určených k financování projektů výzkumu a vývoje, další prostředky ve výši          3 528 tis Kč od jiných příjemců dotací na výzkum a vývoj a příspěvek z územně správního celku ve výši 74 tis. Kč. Prostředky byly vyčerpány v plné výši. 

K úhradě nákladů použily příspěvkové organizace rovněž vlastní výnosy a další mimorozpočtové zdroje včetně prostředků získaných z jiné činnosti. Organizace Centrum dopravního výzkumu  použila k financování své činnosti i prostředky ze zahraničí ve výši       8 083 tis. Kč. 

Hospodaření příspěvkových organizací za rok 2005 skončilo podle účetních výkazů zlepšeným hospodářským výsledkem celkem (hlavní a jiná činnost) před zdaněním ve výši   42 275 tis. Kč (ŘSD ČR zlepšený hospodářský výsledek celkem ve výši  32 669 tis. Kč, CSPSD - zisk ve výši 9 342 tis. Kč, CDV - zisk ve výši 264 tis. Kč). Celkový dosažený zlepšený hospodářský výsledek po zdanění a dodatečných odvodech je 19 558 tis. Kč. K rozdělení do fondů organizací je  po  dodatečném  odvodu (CDV -19 tis. Kč) a vratce daně z hospodářského výsledku roku 2004 (CSPSD 585 tis. Kč) navrhována částka dosaženého hospodářského výsledku za rok 2005 ve výši 19 558 tis. Kč (ŘSD ČR hosp. výsledek ve výši 11 628 tis. Kč, CSPSD - hosp. výsledek  ve výši 7 684 tis. Kč, CDV - hosp. výsledek  ve výši 246 tis. Kč). Posouzení hospodářského výsledku a oprávněnost přídělů do peněžních fondů ze zlepšeného hospodářského výsledku je následně předmětem finančního vypořádání vztahů příspěvkových organizací se státním rozpočtem. 

Limit mzdových nákladů příspěvkových organizací po změnách v objemu             51 032 tis. Kč byl čerpán na 114,73 %. Překročení bylo kryto čerpáním mimorozpočtových zdrojů ve spojitosti s řešením zahraničních projektů vědy a výzkumu u Centra dopravního výzkumu Brno ve výši 3 398,51 tis. Kč a zapojením fondu odměn u Centra služeb pro silniční dopravu ve výši 2 257,99 tis. Kč a dále povoleným překročením limitu mzdových nákladů         u CDV Brno až do výše 6 000 tis. Kč. Počet 196 zaměstnanců schváleného rozpočtu příspěvkových organizací byl plněn na 107,14 % a váže na uvedené povolené překročení mzdových nákladů, včetně 17 zaměstnanců u CDV Brno. 

 
Z účelových prostředků na projekty, které Centrum dopravního výzkumu Brno zajišťovalo na základě výsledků veřejné soutěže v rámci celkových rozpočtovaných účelových prostředků na vědu a výzkum, bylo na položce mzdové náklady čerpáno                8 293,13 tis. Kč s tím, že celková rozpočtovaná částka účelových prostředků na vědu              a výzkum ve výši 8 328 tis. Kč byla více méně plně vyčerpána. Včetně mimorozpočtových zdrojů spojených se zahraničními projekty vědy a výzkumu představují skutečné mzdové náklady na vědu a výzkum u příspěvkových organizací částku ve výši 14 745,76 tis. Kč           ( viz sl. 11 a 13 tabulky č. 3). 

Dokladem skutečnosti, že nedošlo k nepovolenému překročení limitu mzdových nákladů pro příspěvkové organizace resortu MD, je níže uvedený přehled, který váže            na tabulku č. 3:

Skutečné mzdové náklady HLČ PO (v rámci

finančního vztahu k rozpočtu zřizovatele–SR, sl.11) …………….   61 602,14 tis. Kč

Limit mzdových nákladů HLČ PO (v rámci

finančního vztahu k rozpočtu zřizovatele – SR)………………...  -  51 032,00 tis. Kč

Překročení mzdových nákladů oproti limitu………………………  10 570,14 tis. Kč

Zdroje vykrytí překročení mzdových nákladů oproti limitu :

· Zahraniční projekty VaV CDV mimorozpočtový zdroj …  -  3 398,51 tis. Kč

· Zapojení fondu odměn CSPSD mimorozpočtový zdroj…   -  2 257,99 tis. Kč

Překročení mzdových nákladů bez povoleného překročení………     4 913,64 tis. Kč

Povolené překročení limitu mzdových nákladů (viz. MF čj. 19/112 185/2005 ze dne 9.12.2005) do výše 6 000,00 tis. Kč bylo podmíněno dodržením přípustného objemu prostředků na platy CDV Brno ve smyslu ustanovení § 5, odst. 1, písm. b) nařízení vlády       č. 447/2000 Sb., o způsobu usměrňování výše prostředků vynakládaných na platy a na odměny za pracovní pohotovost zaměstnanců odměňovaných podle zákona o platu a odměně za pracovní pohotovost v rozpočtových a v některých dalších organizacích a orgánech.

Přípustný objem prostředků na platy CDV v rámci 

finančního vztahu k rozpočtu zřizovatele – SR      ……………...... 30 635,14 tis. Kč

Skutečné čerpání prostředků na platy CDV v rámci 

finančního vztahu k rozpočtu zřizovatele – SR     ………………... 30 597,29 tis. Kč

Uvedené povolené překročení mzdových nákladů u zřízených příspěvkových organizací vyvolala vyšší potřeba CDV Brno v důsledku pokračování v činnostech, které vyplývají z věcných priorit nové dopravní politiky ČR spojené se vstupem do EU.

Vlastní usměrňování prostředků na platy u CDV Brno podílem mimotarifních složek platu podle § 5 odst. 1 písm. b) nařízení vlády č. 447/2000 Sb. bylo zajištěno dodržením přípustného objemu prostředků na platy u této příspěvkové organizace. 

Výdaje na zahraniční pracovní cesty za rok 2005 uvádějí organizační složky státu                 a příspěvkové organizace ve výši 26 427 tis. Kč při účasti 1 878 pracovníků. Nejčastěji zahraniční pracovní cesty směřovaly do Belgie, Německa, Slovenska, Rakouska, Holandska, Francie, Velká Británie, Polska a Švýcarska.  

U organizačních složek státu bylo na zahraniční pracovní cesty vydáno celkem             19 527 tis.  Kč, a to za účasti 1 339 pracovníků. Ve srovnání s rokem 2004 došlo ke zvýšení výdajů na zahraniční pracovní cesty celkem o 218 tis. Kč. Nárůst výdajů byl vykázán                u ústředního orgánu MD v souvislosti s vyšším počtem cest do Bruselu (centra EU).  

Rozsah zahraničních pracovních cest je ovlivněn zejména činnostmi České republiky      v Evropské unii a s tím spojenými mezinárodními aktivitami. Zahraniční pracovní cesty byly zaměřeny především na účast pracovníků resortu v pracovních orgánech EU, na činnosti expertních pracovních skupin CEMT (Evropská konference ministrů dopravy) a na účast na mezinárodních konferencích pojednávajících o problematice dopravy. Významná byla            i činnost v oborových mezinárodních vládních organizacích. Na úseku železniční dopravy byla zaměřena činnost zejména na spolupráci  v rámci mezinárodní organizace OSŽD               a pokračování v jednáních o nových směrech v politice reformy železnic (TER). V oblasti civilního letectví se prohloubila  činnost v Mezinárodní organizaci civilního letectví (ICAO), v Evropské konferenci pro civilní letectví (ECAC), v rámci organizace Sdružení leteckých úřadů (JAA) a organizace Eurocontrol. V oblasti silniční dopravy nadále probíhala  jednání ve smíšených komisích o mezinárodní silniční nákladní i osobní dopravě. V oboru vodní dopravy  probíhala jednání expertů  Dunajské komise pro právní a finanční otázky a jednání členů Rýnské komise.

Příspěvkové organizace na zahraniční pracovní cesty vynaložily 6 900 tis. Kč                při účasti 539 pracovníků. Ve srovnání s rokem 2004 došlo ke zvýšení  výdajů na zahraniční pracovní cesty celkem o 782 tis. Kč. Nárůst výdajů byl vykázán především u organizace Centrum dopravního výzkumu celkem o 1 041 tis. Kč. Největší část realizovaných výdajů připadá na Centrum dopravního výzkumu  (5 647 tis. Kč), kde hlavním důvodem je zapojení  organizace do mezinárodní výzkumné spolupráce, zejména pak do 5. a 6. Rámcového programu EU a účast pracovníků organizace v expertních pracovních skupinách zabývajících se zejména problematikou silniční dopravy  a provozu na pozemních komunikacích,  práce v řídících výborech mezinárodních organizací  FERSI, ECTRI, FEHRL, ITRD, PIARC apod.  


Na ostatní zahraniční aktivity bylo vynaloženo celkem 8 083 tis. Kč. Prostředky byly použity na  řešení mezinárodních projektů výzkumu  a vývoje  8 083 tis. Kč.

Prostředky určené na rozvojovou zahraniční pomoc ve výši 22 663 tis. Kč byly v roce 2005 čerpány na 18,97  %, tj. částkou 4 300 tis. Kč, z toho 3 870 tis. Kč činily prostředky převedené z rezervního fondu. Prostředky byly v souladu s usnesením vlády                  č. 652 ze dne 23. června 2004 čerpány  na projekt: 

	Jednostranné rozvojové zahraniční pomoci:
	

	· Studie proveditelnosti „Budování kapacit v oblasti železniční dopravy“   (Vypracování komplexní studie proveditelnosti včetně návrhu konkrétních opatření v oblasti železniční dopravy)                      
	                          430 tis. Kč


Prostředky převedené z rezervního fondu byly v souladu s usnesením vlády                  č. 813 ze dne 6. srpna 2003 a usnesením vlády č. 430 ze dne 5. května 2004 čerpány                     na projekty: 

	Jednostranné rozvojové zahraniční pomoci:
	

	· Studie rekonstrukce železniční tratě ze Sarajeva do přístavu Ploče                (Republika Bosna a Hercegovina)  
	                       1 710 tis. Kč

	· Studie městské hromadné dopravy Sarajevo (Republika Bosna 
a Hercegovina) 
	                           2 160 tis. Kč


Projekty dle usn. vl. č. 652 z 23. června 2004, které nebyly realizovány v roce 2005, budou pokračovat dále v roce 2006. Za tím účelem byly nevyčerpané prostředky ve výši 22 232 tis. Kč převedeny do rezervního fondu MD a budou použity  na dopracování projektů v roce 2006. 

Zálohové platby na dodávky a práce nerealizované k 31.12.2005 činily celkem           24 860 tis. Kč, v tom organizační složky státu 4 882 tis. Kč a příspěvkové organizace              19 978 tis. Kč. Oproti roku 2004 došlo ke zvýšení poskytnutých záloh v saldu o 2 050 tis. Kč, a to zejména u příspěvkové organizace Ředitelství silnic a dálnic ČR, kde zvýšení oproti roku 2004 představuje  3 366 tis. Kč. U této organizace byly kromě běžných záloh za dodávky elektřiny, plynu apod. poskytnuty zálohy dodavatelům na opravy silniční infrastruktury          a zálohy na zimní údržbu silnic. Při poskytnutí záloh byly použity i prostředky Státního fondu dopravní infrastruktury. Snížení provozních záloh vykazují organizační složky státu celkem    o 2 034 tis. Kč. Provozní zálohy poskytnuté organizačními složkami státu a příspěvkovými organizacemi (vyjma ŘSD ČR) činily 11 324 tis. Kč. Jde zejména o zálohy za dodávky elektřiny, plynu, vody, tepla, na pohonné hmoty (platební karty) a o předplatné novin             a časopisů.
Zálohy na dodávky a práce investičního charakteru jsou vykázány pouze příspěvkovou organizací Ředitelství silnic a dálnic ČR v celkové výši 497 306 tis. Kč. Tyto prostředky jsou  poskytovány ve výši 10 % z celkové ceny staveb. 

Celkový stav pohledávek vykázaný organizačními složkami státu a příspěvkovými  organizacemi  k 31.12.2005  činil  84 542 tis. Kč. Stav pohledávek vykázaný organizačními   složkami státu ve výši 10 475 tis. Kč znamenal snížení  oproti stavu k 1.1.2005                                     o 5 780 tis. Kč. Ke snížení stavu pohledávek došlo především u ústředního orgánu                         (o 1 592 tis. Kč), Státní plavební správy  (o 2 375 tis. Kč) a u Stavební obnovy železnic                 (o 2 136 tis. Kč), zatímco u Drážního úřadu a Úřadu pro civilní letectví došlo k mírnému navýšení.
Příspěvkové organizace vykázaly k 31.12.2005 pohledávky ve výši 74 067 tis. Kč          a oproti stavu k 1.1 2005 je vykázán úbytek v celkové výši 10 472 tis. Kč, z toho pohledávky Ředitelství silnic a dálnic ČR činily 54 841 tis. Kč a oproti 1.1.2005 byl  vykázán organizací  jejich pokles o 8 193 tis. Kč. 

Celkový stav závazků vykázaný organizačními složkami státu a příspěvkovými  organizacemi k 1.1.2005 ve výši 773 621 tis. Kč byl k 31.12.2005 zvýšen o 549 761 tis. Kč na absolutní částku 1 323 382 tis. Kč, v tom závazky organizačních složek státu 44 647 tis. Kč    a příspěvkových organizací  1 278 735 tis. Kč. 

U organizačních složek státu vykázaný stav v absolutní částce 44 647 tis. Kč znamená snížení závazků o 2 178 tis. Kč. Na výsledném saldu poklesu  závazků se podílí zejména ústřední orgán MD (515 tis. Kč) a Státní plavební správa (1 113 tis. Kč). Jedná se zejména        o krátkodobé závazky, a to vůči dodavatelům, zaměstnancům, institucím sociálního zabezpečení a finančním úřadům vyplývající z  vyúčtování  mezd za prosinec. 

Vykázaný stav závazků k 31.12.2005 příspěvkových organizací v absolutní částce       1 278 735 tis. Kč je o proti 1.1.2005 vyšší  o 551 939 tis. Kč. Na tomto zvýšení se podílí především Ředitelství silnic a dálnic ČR částkou  ve výši  553 940 tis. Kč. Snížení závazků vykázaly organizace Centrum služeb pro silniční dopravu a Centrum dopravního výzkumu v celkové výši  2 001 tis. Kč.

Podle sdělení organizačních  složek státu nebylo do konce roku 2005 uhrazeno celkem  29 ks faktur. U příspěvkových organizací Centrum služeb pro silniční dopravu, Centrum dopravního výzkumu  a Ředitelství silnic a dálnic ČR nebylo uhrazeno  976 ks faktur. 

Všechny organizační složky státu  realizovaly výdaje na činnost prostřednictvím svých výdajových účtů u České národní banky. 

Na účtech u bank byly k 31.12.2005 organizacemi resortu dopravy evidovány finanční prostředky v celkové výši 6 337 821 tis. Kč.

Zůstatky na jednotlivých účtech u bank jsou uvedeny v tabulce:

                                                                                                                                         v tis. Kč

	Název účtu
	Zůstatek
	v    tom
	
	
	

	
	k 31.12.2005
	ČNB
	KB
	ČSOB
	Ostatní

	Cizí prostředky
	416 214
	415 586
	628
	
	

	FKSP
	8 357   
	2 086
	6 271
	
	

	Rezervní fond 
	5 048 366   
	5 048 366
	
	
	

	Hospodářská mobilizace
	16
	16
	
	
	

	Běžný účet
	864 146
	13 391
	848 393
	2 353
	  9


	Zvláštní prostředky
	722 
	722 
	
	
	

	C e l k e m
	6 337 821
	5 480 167
	855 292
	2 353
	9

	Platební karty celkem 
	87  
	
	7    
	80       
	


Organizační složky státu Úřad pro civilní letectví a Ústav pro odborně technické zjišťování příčin leteckých nehod mají u Komerční banky a.s. a ústřední orgán Ministerstva dopravy u Československé obchodní banky, a.s. na základě souhlasu Ministerstva financí zřízen účet k úhradě výdajů souvisejících s pracovními cestami vybraných zaměstnanců v zahraničí prostřednictvím platebních karet.

Zůstatek na účtu Úřadu pro civilní letectví vedeného u Komerční banky, a.s. byl         k 31.12.2005  6 331,32 Kč.  Tento účet byl zřízen na základě souhlasu MF a je určen k úhradě výdajů souvisejících s pracovními cestami do zahraničí prostřednictvím platebních karet. Vyšší částka zůstatku na tomto účtu než je limit stanovený k zachování účtu byl způsoben blokací finančních prostředků použitím platební karty ve druhé polovině prosince 2005. Blokace prostředků byla termínovaná až do 3.1.2006 a z tohoto důvodu nebylo možné finanční prostředky z účtu převést. Částka blokace ve výši 5 320,28 Kč bude převedena v lednu 2006 na příjmový účet ÚCL.

Zůstatek na účtu Ústavu pro odborně technické zjišťování příčin leteckých nehod vedeném u Komerční banky, a.s. je k 31.12.2005  915 Kč a je povinným zůstatkem na předmětném účtu. 
Ústřední orgán Ministerstva dopravy měl k 31.12.2005 na běžném účtu  vedeném 
u Československé obchodní banky, a.s  zůstatek  ve výši 79 508,87 Kč. Zůstatek zahrnuje udržovací bankovní poplatek ve výši 848,00 Kč a bankovní úrok ve výši 356,87 Kč. Počátkem roku 2006 byl  úrok ve výši 356,87 Kč odveden na účet státního rozpočtu               č. 772-8823001/0710 –„Příjmový účet pro zúčtování kreditních úroků“ a částka 79 152 Kč byla převedena na příjmový účet organizačních složek státu s předčíslím 019.
Zůstatky na účtech příspěvkových organizací k  31.12.2005 činily celkem                       1 246 902 tis. Kč, v tom u Komerční banky, a.s.  855 285 tis. Kč, České národní banky                 389 255 tis. Kč, Československé obchodní banky, a.s. 2 353 tis. Kč, a u dalších bank 9 tis. Kč.     

Majetkové účasti kapitoly 327-MD

Ministerstvo dopravy je držitelem akcií Českých drah, a.s., v hodnotě 20 mld. Kč.

Neinvestiční dotace vysokým školám
Schválený rozpočet ve výši 0 tis. Kč byl v průběhu roku 2005 upraven na  částku             32 540 tis. Kč, vyčerpáno bylo 38 081 tis. Kč, tj. 117,03 % (z toho 5 541 tis. Kč činily prostředky převedené z rezervního fondu). Prostředky byly určeny na řešení projektů výzkumu a vývoje (podrobněji v části 4. Výdaje na výzkum a vývoj).
Neinvestiční příspěvky ostatním příspěvkovým organizacím
Schválený rozpočet ve výši 0 tis. Kč byl v průběhu roku 2005 upraven na  částku              5 056 tis. Kč, vyčerpáno bylo 5 056 tis. Kč, tj. 100,00 %. Prostředky byly určeny na řešení projektů výzkumu a vývoje. 
3.1.2.  Neinvestiční dotace neziskovým a podobným organizacím 

Neinvestiční dotace občanským sdružením

Schválený rozpočet  8 425 tis. Kč byl zvýšen v průběhu roku 2005 o částku                   1 475 tis. Kč na 9 900 tis. Kč a byl vyčerpán ve výši 10 030 tis. Kč, což představuje                101,31 %, z toho 130 tis. Kč činily prostředky převedené z rezervního fondu MD.

Prostředky čerpaly v oblasti civilního letectví Letecká amatérská asociace ČR                 (4 100 tis. Kč) a Aeroklub ČR (4 325 tis. Kč), které jsou v souladu se zák. č. 49/1997 Sb.,         o civilním letectví, ve znění pozdějších předpisů, jako občanská sdružení pověřená MD  přeneseným výkonem státní správy ve věci ověřování letové způsobilosti sportovních létajících zařízení, způsobilosti jejich uživatelů včetně evidence a vydávání příslušných dokladů a dohledu nad činností uživatelů sportovních létajících zařízení v rámci jejich provozu. 

Aeroklub ČR provádí odborný dozor nad provozem létajících sportovních zařízení v oblasti parašutismu, ultralehkých kluzáků a motorových ultralehkých kluzáků, vydává průkazy pilotů, provádí přezkušování pilotů, vede rejstřík parašutistů a provádí šetření nehod a incidentů v motorovém i bezmotorovém létání.

Letecká amatérská asociace ČR provádí dohled nad výcvikem a přezkušováním pilotů ultralehkých letadel, paraglidů a závěsných letadel, vydává a vede rejstříky pilotních průkazů, průkazů techniků, průkazů letové způsobilosti letadel, vydaných oprávnění k výrobě,                 k opravám a zkušebnictví letecké techniky. Rovněž provádí šetření leteckých nehod                  a mimořádných událostí. 

Další prostředky, ve výši 1 605 tis. Kč,  čerpala „Česká betonářská společnost ČSSI“  plnící úkoly v oblasti výzkumu a vývoje v  rámci programu „Bezpečná a ekonomická doprava“.

Neinvestiční dotace obecně prospěšným společnostem
Schválený rozpočet 0 tis. Kč byl v průběhu roku 2005 upraven na 1 092 tis. Kč, vyčerpáno bylo 1 092 tis. Kč, což  představuje čerpání ve výši 100,00 %. Dotace byla čerpána na řešení projektů výzkumu a vývoje. 

Ostatní neinvestiční dotace neziskovým a podobným organizacím

Schválený rozpočet 0 tis. Kč byl v průběhu roku 2005 upraven na 4 466 tis. Kč, vyčerpáno bylo 4 466 tis. Kč, což  představuje čerpání ve výši 100,00 %. Prostředky čerpala Nadace BESIP na realizaci projektů bezpečnosti silničního provozu.
3.1.3.  Neinvestiční transfery mezinárodním organizacím  

Schválený rozpočet  5 566 tis. Kč nebyl v průběhu roku 2005 upravován. Neinvestiční transfery mezinárodním organizacím byly čerpány ve výši 2 590 tis. Kč, což bylo 46,53 % ročního schváleného objemu, z toho 95 tis. Kč činily prostředky převedené z rezervního fondu. Nižší čerpání oproti rozpočtu bylo způsobeno částečně příznivým kurzem české koruny a dále pak neplacením některých rozpočtovaných transferů v roce 2005. Oproti roku 2004 bylo na tyto účely vynaloženo o 149 tis. Kč, tj. o 5,44 %, méně. Přehled podle jednotlivých titulů je uveden v příloze č. 3. 

Ve srovnání s předchozími roky se v  roce 2005 zvýšil příspěvek mezinárodní organizacím PRI (Mezinárodní prevence bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích)  a AIPCR (Světová silniční společnost). V roce 2005 nebyl čerpán  rozpočtovaný příspěvek             u mezinárodní organizace EUCARIS, poněvadž s touto organizací  nebyla dohodnuta              a podepsána smlouva, nevyčerpaná částka byla převedena do rezervního fondu MD a bude použita v následujícím roce. 

Celkově byly v roce 2005 uhrazeny členské příspěvky v jedenácti mezinárodních organizacích. 

3.1.4. Neinvestiční dotace podnikatelským subjektům 

Rozpočtovaný objem na rok 2005 ve výši 3 242 872 tis. Kč byl v průběhu roku upraven na částku 3 840 254 tis. Kč. Upravený rozpočet  byl v roce 2005 čerpán  ve výši                3 804 937 tis. Kč, tj. 99,08 %. Oproti roku 2004 došlo k poklesu výdajů o 2 569 050 tis. Kč,   tj. o 40,31 %. Neinvestiční dotace podnikatelským subjektům zahrnuje:

1. Příspěvek na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy

	· schválený rozpočet
	2 119 478 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	   2 619 478 tis. Kč

	· skutečnost
	2 619 615 tis. Kč


V souladu s ustanovením § 39 odst. 1 písm. b) zákona č. 266/1994 Sb., o dráhách,     ve znění pozdějších předpisů, hradilo Ministerstvo dopravy, po projednání s Ministerstvem financí, závazek veřejné služby v drážní dopravě k zabezpečení dopravních potřeb státu.                   Pro rok 2005 byl závazek veřejné služby k zabezpečení dopravních potřeb státu uzavřen pouze s dopravcem České dráhy, a.s.


V průběhu roku byl Příspěvek na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy navýšen o 500 000 tis. Kč v důsledku nepříznivého vývoje počtu přepravených cestujících a v souvislosti s nutností zvýšené úhrady žákovského jízdného  (v rámci navýšení bylo vyčleněno 15 000 tis. Kč).


Úhrada ztráty vzniklé dopravci z uplatňování slev cen jízdného pro žáky a studenty je součástí ukazatele příspěvek na ztrátu dopravce z provozu veřejné osobní drážní dopravy, avšak v návaznosti na usnesení vlády č. 398 ze dne 28.4.2004 je zde uplatňován jiný režim úhrady, tj. do výše prokázaných nákladů bez ohledu na limit. V závěru roku 2005 Ministerstvo dopravy uvolnilo dopravci prostředky v plné výši 95 100 tis. Kč. 

V rámci finančního zúčtování se státním rozpočtem za rok 2004 uplatnili někteří drážní dopravci v roce 2005 nárok na doplatek úhrady slev cen jízdného pro žáky a studenty. Tento doplatek za všechny dopravce představoval částku 136 744 Kč, kterou Ministerstvo dopravy uhradilo ze svého rezervního fondu ve prospěch OKD, Doprava, a.s. – 769 Kč, Jindřichohradecké místní dráhy, a.s. – 225 Kč a VIAMONT, a.s – 135 750 Kč.

2. Příspěvek na dopravní cestu nehrazený ze Státního fondu dopravní infrastruktury

	· schválený rozpočet
	450 000 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	   450 000 tis. Kč

	· skutečnost
	450 000 tis. Kč


Příjemcem příspěvku na dopravní cestu nehrazeného ze Státního fondu dopravní infrastruktury je pouze státní organizace Správa železniční dopravní cesty. Tímto příspěvkem je částečně vyrovnáván rozdíl mezi tržbami a náklady souvisejícími se správou a údržbou dopravní infrastruktury, které podle zákona č. 104/2000 Sb., o Státním fondu dopravní infrastruktury a o změně zákona č. 171/1991 Sb., o působnosti orgánů České republiky          ve věcech převodů majetku státu na jiné osoby a o Fondu národního majetku České republiky,

ve znění pozdějších předpisů, nelze financovat z rozpočtu Státního fondu dopravní infrastruktury.

3. Doprovodný sociální program pro ČD

	· schválený rozpočet
	650 000 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	650 000 tis. Kč

	· skutečnost
	620 000 tis. Kč

	     v tom: České dráhy, a.s.
	    620 000 tis. Kč

	                Správa železniční dopravní cesty, s.o.
	0 tis. Kč

	·  převod do rezervního fondu MD
	                       30 000 tis. Kč

	     v tom: České dráhy, a.s.
	0  tis. Kč

	                Správa železniční dopravní cesty, s.o.
	30 000 tis. Kč


V rámci Doprovodného sociálního programu ČD byly Ministerstvem dopravy  rozpočtovány finanční prostředky pro České dráhy, a. s., a pro státní organizaci Správa železniční dopravní cesty na poskytnutí příspěvku uvolněným zaměstnancům ve výši         650 000 tis. Kč. 


V roce 2005 České dráhy, a. s.,  použily prostředky ve výši 620 000 tis. Kč na výplatu příspěvků podle nařízení vlády č. 322/2002 Sb., kterým se stanoví podmínky, výše a způsob poskytnutí příspěvku k řešení sociálních důsledků transformace státní organizace České dráhy u zaměstnanců uvolňovaných po termínu 1.1.2003.


Státní organizace Správa železniční dopravní cesty nečerpala přidělené finanční prostředky, neboť v průběhu roku 2005 se nepřihlásil žádný oprávněný příjemce. Tyto nečerpané finanční prostředky ve výši 30 000 tis. Kč byly Ministerstvem dopravy převedeny                     do resortního rezervního fondu pro případ dodatečně uplatněných nároků v následujících letech (u nároků na Doprovodný sociální program vzniklých do 31. prosince 2002 není omezená lhůta, do které lze uplatňovat tento nárok).         
4. Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002

	· schválený rozpočet
	0 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	0 tis. Kč

	· skutečnost
	2 219 tis. Kč


Prostředky byly určeny pro České přístavy, a.s. na úhradu nákladů vynaložených při realizaci programu Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002. Dotace tvořila státní příspěvek podnikatelským subjektům ve výši do 50 % pořizovací ceny realizovaných akcí bez DPH. 

Na úhradu nákladů byly použity prostředky z rezervního fondu Ministerstva dopravy, kam byly převedeny nedočerpané prostředky z roku 2004. 

5. Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002

	· schválený rozpočet
	0 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	37 910 tis. Kč

	· skutečnost
	37 910 tis. Kč


Prostředky byly určeny pro Povodí Labe, s.p. na úhradu nákladů vynaložených         při realizaci programu Obnovy dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002     a byly vyčerpány v plné výši upraveného rozpočtu. 

6. Dotace zbytkovým státním podnikům 
	· schválený rozpočet
	7 100 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	7 100 tis. Kč

	· skutečnost
	1 597 tis. Kč


Dotace zbytkovým státním podnikům byly poskytnuty na jejich činnost, a to ve výši                      1 597 tis. Kč, tj. 22,49 % ze schváleného rozpočtu 7 100 tis. Kč. Dotace byly poskytnuty v následujícím členění:

	· Železniční stavitelství Praha, s.p.
	950 tis. Kč

	· ČSAD Kolín, s.p.
	145 tis. Kč

	· ČSAD, TZS Praha 8, s.p.
	250 tis. Kč

	· Silnice Praha – ING. SLUŽBY, s.p.
	53 tis. Kč

	· ÚSMD Praha, s.p.
	199 tis. Kč


7. Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy  
	· schválený rozpočet
	16 294 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	15 744 tis. Kč

	· skutečnost
	0 tis. Kč

	· převod do rezervního fondu MD
	15 744 tis. Kč


Jedná se o prostředky určené pro realizaci programu 227 030 „Úspory energie                         a využití alternativních paliv v resortu dopravy“ ve výši 16 294 tis. Kč, schválený rozpočet byl v průběhu roku snížen na 15 744 tis. Kč. Prostředky neinvestiční dotace nebyly v roce 2005 čerpány a v celé výši 15 744 tis. Kč byly převedeny do rezervního fondu Ministerstva dopravy a v roce 2006 budou použity ke stejnému účelu.

8. Výdaje na výzkum a vývoj

	· schválený rozpočet
	0 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	59 971 tis. Kč

	· skutečnost
	73 546 tis. Kč


V oblasti výzkumu a vývoje byl podnikatelským subjektům upraven rozpočet              na částku 59 971 tis. Kč. Čerpáno bylo 73 546 tis. Kč, tj. 122,64 %, z toho 13 575 tis. Kč činily prostředky převedené z rezervního fondu. 
9. Zajištění přípravy na krizové situace podle zák. č. 240/2000 Sb. 

	· schválený rozpočet
	0 tis. Kč

	· rozpočet po změnách
	51 tis. Kč

	· skutečnost
	51 tis. Kč


V souvislosti se zajištěním přípravy na krizové situace podle zák. č. 240/2000 Sb. Ministerstvo financí na základě žádosti Ministerstva vnitra uvolnilo pro Ministerstvo dopravy účelově určené finanční prostředky ve výši 51 tis. Kč na úhradu nákladů Českých drah, a.s. k zabezpečení plnění úkolů taktického cvičení „PODZIM 2005“. Prostředky byly k 31.12.2005 plně vyčerpány. 

3.2. Kapitálové výdaje
                                                                                                                          
    v tis.  Kč                                                         

	Ukazatel
	Skutečnost
	R o z p o č e t   2005
	Skutečnost
	%
	Index

	
	2004
	schválený
	po změnách
	2005
	plnění
	05/04 %

	Investiční nákupy     a související výdaje OSS

v tom: 

SUV

IPV

VaV

RF
	99 321

99 321

0

0

33 371
	130 521

130 521

0

0

x 
	126 567

126 567

0

0

x
	121 604

121 604

0

0
14 736
	96,08

96,08

x

x

x
	122,44
122,44

x

x

44,16

	Investiční dotace  PO 
	6 164 157
	  9 459 086
	16 480  032
	15 615 237
	94,75
	253,32

	v tom:
	
	
	
	
	
	

	SUV
	   103 862
	76 000
	127 569
	122 739
	96,21
	118,18

	IPV

VaV

RF
	6 056 319

3 976

2 738 488
	9 383 086 

0      

x 
	16 352 255

208

x
	15 492 290*)
208

3 671 353
	94,74

100,00

x
	255,80
5,23
134,06

	Investiční transfery 
	
	
	
	
	
	

	vysokým školám 
	 2 905
	0
	1 920
	2 430
	126,56
	83,65

	v tom:  
	
	
	
	
	
	

	SUV
	0
	0
	0
	0
	x
	x

	IPV

VaV

RF
	0

2 905

510
	0                         0                 x
	0                  1 920                 x
	0

2 430

0
	x

126,56

x
	x
83,65
0,00

	Investiční dotace
	
	
	
	
	
	

	obecně prospěšným společnostem
	0
	0
	117
	117
	100,00
	x

	v tom:  
	
	
	
	
	
	

	SUV
	0
	0
	0
	0
	x
	x

	IPV

VaV

RF
	0

0

x
	0                         0                 x
	0                  117                 x
	0

117

x
	x

100,00
x
	x
x

x

	Investiční dotace podnik. subjektům
	1 305 630
	896 148
	1 034 997
	984 568
	95,13
	75,41

	v tom:
	
	
	
	
	
	

	SUV
	   751 286
	476 148
	611 873
	560 804
	91,65
	  74,65

	IPV

VaV

RF
	   551 177

3 167

16 627
	420 000

0

x
	420 000

3 124

x
	420 000

3 764

68 639  
	100,00

120,49

x
	76,20
118,85
412,82

	Investiční transfery veřejným rozpočtům územní úrovně
	  2 900
	               0
	250
	250
	100,00
	8,62

	v tom:
	
	
	
	
	
	

	SUV
	2 900
	0
	250
	250
	100,00
	8,62

	IPV
	                 0
	0
	0
	0
	x
	x

	C e l k e m
	7 574 913
	10 485 755
	17 643 883
	16 724 206
	94,79
	220,78

	Rezervní fond
	2 788 996
	x
	x
	3 754 728
	x
	134,63

	Celkem včetně RF
	10 363 909
	10 485 755
	17 643 883
	20 478 934
	116,07
	197,60


Poznámka:

SUV – systémově určený výdaj

IPV – individuálně posuzovaný výdaj

VaV – výdaje na výzkum a vývoj 

RF – převod do rezervního fondu

*)  – zapojení mimorozpočtového zdroje ve výši 154 174 tis. Kč

Kapitálové výdaje kapitoly 327–MD realizované v jednotlivých čtvrtletích:

                                                                                                                          v tis. Kč

	
	1. čtvrtletí
	  2. čtvrtletí
	3. čtvrtletí
	4.  čtvrtletí
	R o k 

	
	
	
	
	
	

	Rok 2001  
	   34 639
	    274 255 
	  846 087
	 830 826
	 1 985 807

	                   %                                                
	1,68
	13,31
	41,06
	40,31
	96,36

	
	
	
	
	
	

	Rok 2002* 
	51 311
	326 319
	329 924
	2 198 634
	2 906 188

	                  %
	1,77
	11,27
	11,39
	75,89
	100,32

	
	
	
	
	
	

	Rok 2003**
	539 963
	744 221
	1 561 959
	1 322 570
	4 168 713

	                 %
	12,81
	17,66
	37,06
	31,38
	98,91

	
	
	
	
	
	

	Rok 2004***
	96 860
	1 324 813
	1 904 297
	7 037 939
	10 363 909

	                 %
	0,94
	12,78
	18,37
	67,90
	99,99

	
	
	
	
	
	

	Rok 2005****
	1 551 640
	3 980 676
	5 846 006
	9 100 612
	20 478 934

	                 %
	8,80
	22,56
	33,13
	51,58
	116,07


Poznámka: 

%  -  plnění  k rozpočtu po všech změnách k 31.12. příslušného roku 

*  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ústředního orgánu ve výši 11 704 tis. Kč, v tom 2. čtvrtletí 2 100 tis. Kč, 3. čtvrtletí 1 750 tis. Kč a 4. čtvrtletí  7 854 tis. Kč.

**  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ústředního orgánu ve výši  1 130 tis. Kč, v tom 1. čtvrtletí 600 tis. Kč, v tom 2. čtvrtletí 353 tis. Kč, v tom 4. čtvrtletí 177 tis. Kč           a včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu ve výši 2 251 tis. Kč.

***  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ústředního orgánu ve výši 2 251 tis. Kč, v tom 1. čtvrtletí 2 251 tis. Kč a včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu ve výši 2 788 996 tis. Kč.

****  včetně prostředků čerpaných z rezervního fondu ve výši 2 684 821 tis. Kč, v tom               1. čtvrtletí 824 764 tis. Kč, 2. čtvrtletí 562 527 tis. Kč,  3. čtvrtletí 674 984 tis. Kč,  4. čtvrtletí 622 546 tis. Kč, včetně mimorozpočtového zdroje ve výši 154 174 tis. Kč a včetně prostředků převedených do rezervního fondu ústředního orgánu ve výši 3 754 728 tis. Kč

Nejvyšší čerpání proběhlo ve 4. čtvrtletí, což bylo ovlivněno zejména převodem prostředků do rezervního fondu, a také čerpáním výdajů na realizaci programu 327 240 „Výstavba dálnice D 47 Lipník nad Bečvou – Ostrava – státní hranice ČR/Polsko“.
3.2.1. Investiční nákupy a související výdaje organizačních složek státu

Schválený objem výdajů na investiční nákupy a související výdaje organizačních složek státu v částce 130 521 tis. Kč byl v průběhu roku 2005  upraven o 3 954 tis. Kč               na částku 126 567 tis. Kč. Úprava v sobě zahrnuje:

zvýšení celkem                                                                                                       13 649 tis. Kč

v tom: 

· převod  z běžných výdajů na provozování ICT do kapitálových výdajů (obnova výpočetní techniky) u ústředního orgánu MD                                            12 379 tis. Kč
· převod  z běžných výdajů na provozování ICT do kapitálových výdajů (obnova výpočetní techniky) u Drážního úřadu                                                         1 270 tis. Kč

snížení celkem                                                                                                        17 603 tis. Kč

v tom: 

· převod z kapitálových výdajů do běžných výdajů na provozování ICT u Drážní  inspekce                                                                                                           700 tis. Kč

· převod z kapitálových výdajů do běžných výdajů na provozování ICT u Státní plavební správy                                                                                                823 tis. Kč 

· převod z kapitálových výdajů do běžných výdajů u ústředního                                orgánu MD                                                                                                        40 tis. Kč
·    převod finančních prostředků  z ústředního orgánu MD na příspěvkovou organizaci Ředitelství silnic a dálnic ČR                                                                    16 040 tis. Kč. 
Organizace z částky 126 567 tis. Kč upraveného rozpočtu čerpaly prostředky ve výši 121 604 tis. Kč, tj. 96,08 %, z toho částka 13 176 tis. Kč představuje zapojení prostředků převedených prostřednictvím rezervního fondu z roku 2004. 

V programu 227 010 „Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD“ bylo čerpáno 118 198 tis. Kč, z toho částka 13 176 tis. Kč představuje zapojení prostředků převedených prostřednictvím rezervního fondu z roku 2004.

Nejvyšší objem prostředků byl čerpán ústředním orgánem MD ve výši 68 563  tis. Kč. Prostředky byly užity zejména na výpočetní techniku, dopravní prostředky, kopírovací stroje,  zařízení a vybavení kuchyně a kantýny. Další rozhodující část prostředků byla užita Státní plavební správou (24 342 tis. Kč), z toho na financování akce „Výpočetní technika“              (5 747 tis. Kč), Úřadem pro civilní letectví (18 963 tis. Kč), z toho na financování akce „Modifikace měřícího palubního zařízení“ (4 264 tis. Kč). 
Ostatní organizační složky státu (Drážní inspekce, Drážní úřad, Ředitelství vodních cest ČR a Ústav pro odborně technické zjišťování příčin leteckých nehod) čerpaly dohromady prostředky ve výši 6 330 tis. Kč.
Prostředky programu 227 020 „Protipovodňové zajištění dopravních objektů“ čerpal ústřední orgán MD ve výši 3 406 tis. Kč na akci “Dokumentace a funkční vzorec montovaného mostu silnice“.  
Nevyčerpané prostředky ve výši 14 736 tis. Kč byly jednotlivými organizacemi převedeny do rezervních fondů a budou užity v roce 2006.

3.2.2. Investiční dotace příspěvkovým organizacím 

Pro rok 2005 byl příspěvkovým organizacím v rámci rozpisu schváleného rozpočtu stanoven objem investiční dotace ve výši 9 459 086 tis. Kč. V průběhu roku byl rozpočtovými opatřeními objem upraven na částku 16 480 032 tis. Kč. Úpravy v celkové výši 7 020 946 tis. Kč zahrnují: 

zvýšení celkem                                                                                                  7 505 736 tis. Kč

v tom:

· převod investičních prostředků z kapitoly 397-OSFA příspěvkové organizaci Ředitelství silnic a dálnic ČR z důvodu finančního zajištění programu 227 210 „Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících silničních přivaděčů“                                   

                                                                                                                        532 580 tis. Kč

· převod finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA z důvodu finančního zajištění programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN“                                                                                              4 437 727  tis. Kč

· převod finančních prostředků z kapitoly 397-OSFA z důvodu finančního zajištění podprogramu 227 822 „Obnova dálnic, silnic pro motorová vozidla a silnic I. třídy            po povodni 2002“                                                                                       30 597 tis. Kč

· převod finančních prostředků z  kapitoly 397-OSFA z důvodu finančního zajištění programu 327 250 „Výstavba dálnice D11 Praha – Hradec Králové – státní hranice ČR/Polsko“                                                                                            2 482 836 tis. Kč
· převod finančních prostředků z ústředního orgánu MD na příspěvkovou organizaci Ředitelství silnic a dálnic ČR                                                                     16 040 tis. Kč  

· převod v rámci přerozdělení účelových prostředků na výzkum a vývoj v rámci kapitoly 327-MD                                                                                               14 tis. Kč

· převod běžných výdajů do kapitálových výdajů u Centra služeb pro silniční dopravu (úspory energie)                                                                                               494 tis. Kč

· převod finančních prostředků z podnikatelských subjektů na Centrum služeb pro silniční dopravu, Centrum dopravního výzkumu a Ředitelství silnic a dálnic ČR (úspory energie)                                                                                            5 040 tis. Kč

· převod z běžných výdajů do kapitálových výdajů v rámci programu 327 240 „Výstavba  dálnice  D47  Lipník  nad  Bečvou – Ostrava – státní  hranice  ČR/Polsko“               
                                                                                                                                     214 tis. Kč
· převod z běžných výdajů  do kapitálových výdajů z důvodu přerozdělení účelových prostředků na výzkum a vývoj v rámci kapitoly 327-MD                               194 tis. Kč
snížení celkem                                                                                                      484 790 tis. Kč

v tom:                                                                                                                        

· zpětný přesun finančních prostředků z programu 327 250 „Výstavba dálnice D11 Praha – Hradec Králové – státní hranice ČR/Polsko“ do kapitoly                              397-OSFA                                                                                                 438 949 tis. Kč

· zpětný přesun finančních prostředků z programu č. 327 220  „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní   hranice ČR/SRN“  do kapitoly  397-OSFA                 

45 239 tis. Kč

· zpětný přesun finančních prostředků z podprogramu 227 822 „Obnova dálnic, silnic pro motorová vozidla a silnic I. třídy po povodni 2002“ do kapitoly 397–OSFA  

                                                                                                                                     602 tis. Kč                                                                                                                                                                                                   

Z upraveného objemu prostředků určeného příspěvkovým organizacím ve výši          16 480 032 tis. Kč bylo čerpáno 15 615 237 tis. Kč, tj. 94,75 % (včetně účelových investičních prostředků na výzkum a vývoj), z toho částka 2 652 924 tis Kč představuje zapojení prostředků převedených prostřednictvím  rezervního fondu z roku 2004 a částka 154 174 tis. Kč zapojení mimorozpočtového zdroje (prostředky ze zahraničí) na financování stavby 0807/II hraniční most v rámci programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN“.

 Prostředky byly užity zejména Ředitelstvím silnic a dálnic ČR v celkovém objemu 15 612 304 tis. Kč, v tom:

ve výši 533 098 tis. Kč na stavby v programu 227 210 „Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů“, z toho 518 tis. Kč jsou prostředky převedené prostřednictvím rezervního fondu z roku  2004,  

ve výši 29 995 tis. Kč na stavby v podprogramu 227 822 „Obnova dálnic, silnic               pro motorová vozidla a silnic I. třídy po povodni 2002“,

ve výši 4 709 517 tis. Kč na stavby v programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN“, z toho prostředky převedené prostřednictvím rezervního fondu z roku  2004 v částce 182 854 tis. Kč, mimorozpočtový zdroj                   154 174 tis. Kč (prostředky ze zahraničí),   

ve výši 8 205 788 tis. Kč na stavby v programu 327 240 „Výstavba  dálnice D47 Lipník nad Bečvou – Ostrava – st.hranice ČR/Polsko“, z toho prostředky převedené prostřednictvím rezervního fondu z roku  2004 ve výši 2 418 641 tis. Kč,  
ve výši 2 043 887 tis. Kč na stavby v programu 327 250 „Výstavba dálnice D11 Praha – Hradec Králové – státní hranice ČR/Polsko“,            

ve výši 79 470 tis. Kč v rámci programu 227 010 „Rozvoj a obnova materiálně-technické základny MD“, z toho  prostředky převedené prostřednictvím rezervního fondu             z roku 2004 v částce 50 911 tis. Kč,

ve výši 10 549 tis. Kč v rámci programu 327 010 „Reprodukce investičního majetku MDS a organizací systému řízení resortu“. 

Kromě prostředků státního rozpočtu hospodařila tato organizace v roce 2005: 

· s investiční dotací SFDI ve vazbě na zákon č. 104/2000 Sb., o Státním fondu dopravní infrastruktury, v celkovém objemu 22 623 765 tis. Kč, 

· s prostředky z PHARE v celkovém objemu 105 626 tis. Kč,
· s vlastními zdroji  v celkové výši 16 714 tis. Kč.
Centrum dopravního výzkumu využilo z upraveného rozpočtu 494 tis. Kč  finanční prostředky ve výši 14 tis. Kč na krytí výdajů spojených s plněním úkolů  výzkumu a vývoje            a 480 tis. Kč na financování akce „Úsporná opatření budovy Brno–Líšeňská“.

Centrum služeb pro silniční dopravu použilo prostředky ve výši 2 245 tis. Kč                    na výměnu oken na jednotlivých střediscích.

Dále byly čerpány prostředky na výzkum a vývoj příspěvkovými organizacemi jiných kapitol ve výši 194 tis. Kč, tj. v plné výši upraveného rozpočtu.

Prostředky ve výši 3 671 353 tis. Kč byly jednotlivými organizacemi převedeny                do rezervního fondu ústředního orgánu MD a budou užity v roce 2006.

3.2.3. Investiční dotace vysokým školám 

Schválený rozpočet  0 tis. Kč byl k 31.12.2005  upraven  na  1 920 tis. Kč, čerpání včetně prostředků z rezervního fondu (510 tis. Kč) dosáhlo výše 2 430 tis. Kč, což představuje 126,56 % upraveného rozpočtu. Prostředky byly použity v rámci výzkumu a vývoje.
3.2.4. Investiční dotace obecně prospěšným společnostem

Schválený rozpočet  ve výši 0 tis. Kč byl v průběhu roku upraven na částku                          117  tis. Kč. Prostředky byly použity v rámci výzkumu a vývoje ve výši upraveného rozpočtu. 
3.2.5. Investiční dotace podnikatelským subjektům 

Schválený rozpočet ve výši 896 148 tis. Kč byl v průběhu roku upraven o částku    138 849 tis Kč na částku 1 034 997 tis. Kč, a to zvýšením z důvodu finančního zajištění programu 227 620 „Podpora obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy“                 o částku 38 000 tis. Kč, programu 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženém povodní v roce 2002“ o částku 103 015 tis. Kč a výdajů na vědu a výzkum                  o částku 3 124 tis. Kč. Naopak byly v průběhu roku vyčleněny částky 5 040 tis. Kč ve prospěch organizačních složek státu a příspěvkových organizací a 250 tis. Kč ve prospěch investičních transferů veřejným rozpočtům územní úrovně.

Čerpání dosáhlo výše 984 568 tis. Kč, což představuje 95,13 % upraveného rozpočtu, z toho prostředky převedené prostřednictvím rezervního fondu z roku 2004 18 211 tis. Kč.

Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy 

Pro rok 2005 byla stanovena účast státu na úhradu nákladů spojených s realizací programu 227 030 „Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy“ ve výši 41 648 tis. Kč, v průběhu roku byl schválený rozpočet upraven na částku 36 608 tis. Kč. 

Prostředky systémové investiční dotace ve výši 4 969 tis. Kč byly poskytnuty Dopravnímu podniku města Brna, a.s. na úhradu části  nákladů spojených s  rekonstrukcí   4 ks  polovodičových výzbrojí tramvají T3 a rekonstrukcí měnírny Osová.

Nedočerpané prostředky ve výši 31 639 tis. Kč byly převedeny do rezervního fondu Ministerstva dopravy a v roce 2006 budou použity ke stejnému účelu.

Podpora kombinované dopravy

Pro rok 2005 byla stanovena účast státu na úhradě nákladů spojených s realizací programu 227 530 „Podpora kombinované dopravy“ ve výši 34 500 tis. Kč. 
Dokumentace programu nebyla do konce roku schválena.
K 31.12.2005 nebyly uvolněny ani čerpány žádné prostředky a celý objem nečerpané systémové investiční dotace v částce 34 500 tis. Kč byl převeden do rezervního fondu Ministerstva dopravy a v roce 2006 bude použit ke stejnému účelu.
Autobusová doprava a městská hromadná doprava
Pro rok 2005 byla stanovena účast státu na úhradě kapitálových výdajů dopravců, kteří zabezpečují dopravní obslužnost měst a území, ve výši 400 000 tis. Kč. Dotace byla v průběhu roku navýšena o 37 750 tis. Kč na částku 437 750 tis. Kč. Dotace byla určena jako státní příspěvek dopravcům ve výši cca 20 - 30 % pořizovací ceny dopravních prostředků   bez DPH.  

Za rok 2005 byly vyčerpány nedočerpané prostředky systémové investiční dotace roku 2004 ve výši 246 tis. Kč a prostředky dotace roku 2005 ve výši 435 250 tis. Kč.  Zbývající částka ve výši 2 500 tis. Kč určená pro Dopravní podnik hl.m. Prahy, a.s., nemohla být poskytnuta, protože příjemce nesplnil některé z podmínek Pravidel pro poskytování dotací. Prostředky byly převedeny do rezervního fondu Ministerstva dopravy a budou v roce 2006 použity ke stejnému účelu.
Železniční doprava
Rozpočtovými opatřeními Ministerstva financí byl pro Správu železniční dopravní cesty, s.o. stanoven a dále upraven závazný ukazatel státního rozpočtu. Návazně byly převody z kapitoly 397-OSFA uvolněny prostředky státního rozpočtu systémové investiční dotace  ve výši 62 431 tis. Kč.

 Prostředky byly určeny na úhradu nákladů spojených s realizací podprogramu           227 823 „Obnovy železniční dopravní infrastruktury po povodni 2002“. 

K 31.12.2005 byly vyčerpány prostředky ve výši 62 430,29 tis. Kč. Po promítnutí vlivů ze zaokrouhlování byly nedočerpané prostředky ve výši 712,96 Kč převedeny do rezervního fondu Ministerstva dopravy, odkud byly vráceny ve prospěch kapitoly 397-OSFA.
Vodní doprava 
K 31.12.2004 byly nedočerpané prostředky dotace určené na realizaci programu 227 810 „Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002 poskytovaná MD“ převedeny do rezervního fondu Ministerstva dopravy s tím, že v roce 2005 budou využity ke stejnému účelu.  
K 31.12.2005 byly čerpány prostředky systémové investiční dotace ve výši                17 325 tis. Kč. Dotace byla určena jako státní příspěvek podnikatelským subjektům ve výši do 50 % pořizovací ceny realizovaných akcí  bez DPH.
Rozpočtovými opatřeními Ministerstva financí byl pro Povodí Labe, s.p. stanoven     a dále upraven závazný ukazatel státního rozpočtu. Návazně byly převody z kapitoly                397-OSFA uvolněny prostředky státního rozpočtu systémové investiční dotace ve výši             40 584 tis. Kč.
Prostředky byly určeny na úhradu nákladů spojených s realizací podprogramu           227 824 “Obnova staveb vodní dopravy po povodni 2002“. 
K 31.12.2005 byly vyčerpány prostředky systémové investiční dotace ve výši            40 584 tis. Kč.               

Metro 

Pro rok 2005 byla stanovena účast státu na úhradě kapitálových výdajů programu  Podpory výstavby pražského metra ve výši 420 000 tis. Kč individuální investiční dotace. Příjemcem prostředků byl Dopravní podnik hl.m. Prahy, a.s. a prostředky byly určeny       na financování výstavby trasy IV. C 2. etapa, v úseku Ládví - Letňany. 

K 31.12.2005 byly prostředky vyčerpány v plné výši, t.j. 420 000 tis. Kč. 

Výzkum a vývoj

V oblasti výzkumu a vývoje byl podnikatelským subjektům upraven rozpočet investičních výdajů na částku 3 124 tis. Kč. Čerpáno bylo 3 764 tis. Kč, tj. 120,49 %, z toho 640 tis. Kč představovaly prostředky čerpané z rezervního fondu.
3.2.6. Investiční dotace veřejným rozpočtům územní úrovně 

Dotace byla poskytnuta v rámci programu 227 620 „Podpora obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy“ na úhradu kapitálových výdajů dopravců, kteří zabezpečují dopravní obslužnost. Schválený rozpočet ve výši 0 tis. Kč byl v hodnoceném období upraven na výši 250 tis. Kč a byl plně vyčerpán. Částka 250 tis. Kč byla v průběhu roku vyčleněna z investiční dotace podnikatelským subjektům v závislosti na hospodářsko - právní formě příjemce dotace, což byla v tomto případě obec „Ptení“. 
3.2.7.  Přehled programů zařazených v informačním systému financování programů                    

           reprodukce majetku (ISPROFIN) – s účastí státního rozpočtu
227 010 Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD

Cílem tohoto programu je zabezpečení obnovy dlouhodobého majetku Ministerstva dopravy a organizací systému řízení resortu dopravy. Jedná se především o investiční prostředky na obnovu informačních technologií, výpočetní techniky, obnovu vozových parků, rozmnožovacích a kopírovacích strojů. 

Kancelářskou techniku, specifické stroje a zařízení nutné k zabezpečení jednotlivých činností resortu Ministerstva dopravy je nezbytné obnovovat tak, aby se předcházelo jejich morálnímu zastarávání a následné četné poruchovosti, a tím i k omezení požadavků               na běžné výdaje. 

U stavebních akcí jde z hlediska věcného především o rekonstrukce objektů, o výkupy pozemků na výstavbu provozních budov, případně o výkupy pozemků pod stávajícími objekty. Programem je částečně zabezpečeno i financování nákladů na přípravu                              a zabezpečení výstavby.
V roce 2004  byly do daného programu na základě rozpočtového opatření Ministerstva financí (schváleného PSP) převedeny stavby z programu 327 290 „Rekonstrukce pozemních objektů“, např. Rekonstrukce kotvení vodojemu, vodovod pro SSÚD1, kanalizace SSÚD.

V roce 2005 byly do daného programu zařazeny akce související s budováním Jednotného systému dopravních informací pro Českou republiku (usnesení vlády č. 590 ze dne 18.5.2005).   

Dokumentace programu byla schválena dopisem Ministerstva financí                                 čj. 19/ 107 183/2005–193 ze dne 29.11.2005.
Skutečné čerpání za rok 2005: 

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční) *)
	200 394 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje) *)
	55 002 tis. Kč

	· z vlastních zdrojů účastníka programu
	13 526 tis. Kč


*) v tom prostředky na financování informačních a komunikačních technologií (ICT) – kapitálové výdaje 71 104 tis. Kč a běžné výdaje 55 002 tis. Kč. 

Program byl zahájen v roce 2003 a ukončen bude v roce 2007. 

227 020  Protipovodňové zajištění dopravních objektů
Program vychází z moderního pojetí ochrany před povodněmi, které se postupně v Evropě uplatňuje, tj. soustřeďuje se na prevenci a využívá simulačních modelových prostředků. 

Dokumentaci programu, která je zatím zaměřena pouze na doplnění pohotovostních rezerv v silniční dopravě, schválilo Ministerstvo financí č.j. 19/77 960/2005-194 ze dne       20.9.2005. V další etapě bude program doplněn o podprogram zaměřený                                     na protipovodňovou prevenci mostů a dopravních objektů.

Skutečné čerpání za rok 2005: 

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	3 406 tis. Kč


227 030  Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy 

Cíle a priority programu vycházejí ze schváleného Národního programu hospodárného nakládání s energií a využívání jejích obnovitelných a druhotných zdrojů. Dokumentace programu byla schválena Ministerstvem financí č.j. 19/63 606/2005-194 ze dne 7. 7. 2005. Program je koncipován jako otevřený, tzn. že po jeho vyhlášení mohly podnikatelské subjekty předkládat žádosti o dotace, a je připraven pro spolufinancování ze strukturálních fondů EU alokovaných pro opatření 2.3 Operační program Infrastruktura. 
Skutečné čerpání za rok 2005: 

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční) 
	4 969 tis. Kč

	· ze strukturálních fondů EU
	0 tis. Kč

	· z vlastních zdrojů účastníka programu
	22 257 tis. Kč


227 210 Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů
Cílem programu je propojení již vybudovaných dálničních úseků dálnice D5 Praha – Ejpovice, Sulkov – Rozvadov (státní hranice ČR/SRN) dálničním obchvatem, převedení tranzitní dopravy a připojení stávající silniční infrastruktury města Plzeň.
V roce 2005 byla dokončena  stavba  II/180 Plzeň – Černice, práce pokračují                    na stavbách 0510/IV  Most přes Úhlavu, 0510/IB Černice – Útušice.
Koncem roku 2006 se předpokládá uvedení dálničního obchvatu  do provozu.  

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (individuálně posuzované výdaje)
	533 098 tis. Kč

	· ze SFDI (kapitálové výdaje)
	1 216 088 tis. Kč

	· ze SFDI (běžné výdaje)
	545 tis. Kč

	· z jiných zdrojů tuzemských
	27 315 tis. Kč


227 620 Podpora obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy

Program vznikl transformací programů 327 620 a 327 630 s cílem podpořit nejnutnější obnovu vozidel autobusové dopravní obslužnosti a vozidel městské hromadné dopravy (tramvají, trolejbusů a autobusů). 

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	 435 746 tis. Kč


Za rok 2005 byly vyčerpány nedočerpané prostředky systémové investiční dotace roku 2004 ve výši 246 tis. Kč a prostředky dotace roku 2005 ve výši 435 500 tis. Kč. Ostatní zdroje nebyly vzhledem k termínu zpracování závěrečného účtu známy. 
V podprogramu obnovy povrchové městské hromadné dopravy byla mezi 38 příjemců rozdělena dotace ze státního rozpočtu v částce 208 831 tis. Kč. S účastí státního rozpočtu byly v roce 2005 pořízeny 2 tramvaje,  9 elektrických výzbrojí, 8 trolejbusů a 67 autobusů.  
V podprogramu veřejné linkové autobusové dopravy byla mezi 69 příjemců rozdělena dotace ze státního rozpočtu v částce 226 915 tis. Kč. S účastí státního rozpočtu bylo v roce 2005 pořízeno 312 autobusů. 
Program byl v roce 2004 aktualizován a prodloužen do roku 2006.
227 810  Státní pomoc při obnově území postiženém povodní 2002 

Prostředky byly určeny k naplnění úkolů z usnesení vlády č. 1265 ze dne 17.12.2003   a ve prospěch programu 227 810 „Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002“. 
V roce 2005 byly využity ve prospěch programu nedočerpané prostředky dotace určené k financování programu v roce 2004 a převedené k 31.12.2004 do rezervního fondu Ministerstva dopravy. 
Dotace byla určena jako státní příspěvek podnikatelským subjektům ve výši do 50 % pořizovací ceny realizovaných akcí bez DPH.  

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	 17 325 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje)
	2 219 tis. Kč


Ostatní zdroje nebyly vzhledem k termínu zpracování závěrečného účtu známy. 

V souladu s rozhodnutím Ministerstva financí č.j. 19/112 621/2004-194 ze dne           4.11. 2004 skončila realizace programu v termínu 06/2005.

227 820  Obnova dopravní infrastruktury v území postiženém povodní v roce 2002

Program se skládá ze tří podprogramů (viz. níže) obnovy majetku státu. Cílem programu je odstranění škod způsobených povodní v roce 2002.
Skutečné čerpání v roce 2005:
	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	133 009 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje)
	38 743 tis. Kč

	· ze SFDI (kapitálové výdaje)
	86 450 tis. Kč

	· ze SFDI (běžné výdaje)
	116 tis. Kč


Ostatní zdroje nebyly vzhledem k termínu zpracování závěrečného účtu známy. 


Podprogram 227 822 Obnova dálnic, silnic pro motorová vozidla a silnic I. třídy po povodni 2002

Cílem  podprogramu je odstranění škod způsobených povodněmi v srpnu 2002               na silnicích I. tř. a dálnicích, přičemž financování je navrženo  ze  zdrojů  Státního fondu dopravní infrastruktury, ISPA a úvěru přijatého Českou republikou od Evropské investiční banky. Realizace daného podprogramu byla zahájena v roce 2003. V průběhu roku 2003               a 2004 bylo dokončeno celkem 57 staveb, v roce 2005 3 stavby. Závěrečné vyhodnocení podprogramu bude vypracováno v roce 2006.  

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	29 995 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje)
	833 tis. Kč

	· ze SFDI (kapitálové výdaje)
	86 450 tis. Kč

	· ze SFDI (běžné výdaje)
	116 tis. Kč


Náplní podprogramu 227 823 „Obnova železniční dopravní infrastruktury               po povodni 2002“ je realizace projektů k odstranění povodňových škod a uvedení infrastruktury do stavu před povodní. Realizace podprogramu byla ukončena ke dni              31. prosince 2005. Závěrečné vyhodnocení podprogramu bude vypracováno v roce 2006. 

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	62 430 tis. Kč


Ostatní zdroje nebyly vzhledem k termínu zpracování závěrečného účtu známy. 

Náplní podprogramu 227 824 „Obnova staveb vodní dopravy po povodni 2002“ je realizace projektů k odstranění povodňových škod a uvedení infrastruktury do stavu          před povodní. Realizace podprogramu byla ukončena ke dni 31. 12. 2005. Závěrečné vyhodnocení podprogramu bude vypracováno v roce 2006.
Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	40 584 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje)
	37 910 tis. Kč


Ostatní zdroje nebyly vzhledem k termínu zpracování závěrečného účtu známy. 

327 010  Reprodukce investičního majetku MDS a organizací systému řízení resortu 

Hlavním cílem programu je především obnova a nákup výpočetní techniky                         pro ústřední orgán Ministerstva dopravy, Ředitelství silnic a dálnic ČR a organizačních složek státu.
V roce 2005 v něm byly realizovány pouze dvě investiční akce Ředitelství silnic                  a dálnic ČR. Po skončení jejich realizace byl tento program v roce 2005 ukončen a bude vypracována zpráva o realizaci programu.

Skutečné  čerpání za rok  2005:

	· ze státního rozpočtu (systémově určené výdaje investiční)
	 10 549 tis. Kč

	· z vlastních zdrojů účastníka programu
	3 022 tis. Kč


327 220 Výstavba dálnice D8 Praha - Ústí nad Labem - státní hranice ČR/SRN

V rámci podprogramu 327 223 D8 – 0805 byla v roce 2005 realizována stavba 0805 G štola Prackovice a pokračovala příprava ostatních staveb.  

V rámci podprogramu 327 225 D8 – 0807 pokračovala realizace všech staveb tak, aby bylo zajištěno splnění mezivládní dohody mezi ČR a SRN o propojení dálnice A17                      na německé straně a D8 na české straně  v termínu 12/2006. Na spolufinancování stavby 0807/II hraniční most se podílela německá strana (154 174 tis. Kč)  na základě mezistátní smlouvy mezi ČR a Spolkovou republikou Německo o propojení německé dálnice A17 a české dálnice D8 na společných státních hranicích výstavbou hraničního mostu.   
Dokumentace programu byla schválena usnesením vlády č. 499 ze dne 26.5.2004.

Skutečné čerpání  v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (individuálně posuzované výdaje)*)
	4 555 343 tis. Kč 

	· ze SFDI (kapitálové výdaje) x)
	2 219 331 tis. Kč

	· ze SFDI (běžné výdaje)
	7 480 tis. Kč

	* ) zapojení mimorozpočtového zdroje  ve výši 154 174 tis. Kč

x) prostředky SFDI určené na předfinancování fondu soudržnosti 469 604  tis. Kč      


327 240 Výstavba dálnice D47 Lipník nad Bečvou - Ostrava - státní hranice ČR/Polsko

Zahájení realizace programu bylo v roce 1999 a ukončení programu se předpokládá v roce 2009. V roce 2005 velmi intenzivně postupovala výstavba na všech rozestavěných stavbách v úseku Bílovec–Ostrava–Bohumín. Ke zpoždění zahájení došlo u staveb v úseku Lipník nad Bečvou – Hladké Životice a u stavby SSÚD Ostrava v důsledku obtíží se získáním právoplatných územních rozhodnutí a stavebních povolení. Příprava stavby v hraničním úseku Bohumín – státní hranice byla zdržena v důsledku řešení problémů ochrany přírody, zejména ptačích oblastí. 

Dokumentace programu byla schválena usnesením vlády č. 959 ze dne 20.7.2005.  
	· Skutečné čerpání v roce 2005:
· ze státního rozpočtu (individuálně posuzované výdaje)
	8 205 788 tis. Kč

	· ze státního rozpočtu (běžné výdaje)
	8 889 tis. Kč


327 250 Výstavba dálnice D11 Praha - Hradec Králové  - státní hranice ČR/Polsko 

Zahájení realizace programu bylo v roce 1999 a ukončení v roce 2013. Významným zdrojem financování této dálniční stavby jsou úvěrové prostředky EIB poskytnuté na základě zákona č. 46/2002 Sb., o úvěru na financování investičních potřeb souvisejících s prováděním „Projektu českých dálnic B“. V roce 2005 byla uvedena do provozu 1. etapa výstavby umožňující po jedné vozovce připojení průmyslové zóny Ovčáry směrem východním a vedení objízdné trasy pro nákladní vozidla kolem Chlumce nad Cidlinou.

Dokumentace programu byla schválena usnesením vlády č. 622 ze dne 25.5.2005.  
Skutečné čerpání v roce 2005:
	· ze státního rozpočtu (individuálně posuzované výdaje)
	2 043 887 tis. Kč

	· ze SFDI (kapitálové výdaje)
	2 651 363 tis. Kč

	· ze SFDI (běžné výdaje)
	4 979 tis. Kč


327 410  Podpora výstavby pražského metra

Náplní programu je realizace projektů zaměřených na výstavbu pražského metra, zejména nová výstavba na trase C. Dokumentaci programu schválilo Ministerstvo financí 
č.j. 194/51 301/2004 ze dne 21. 5. 2004.

Skutečné čerpání v roce 2005:

	· ze státního rozpočtu (individuálně posuzované výdaje)                      420 000 tis. Kč

	· z prostředků komerčních úvěrů                                                              1 628 462 tis. Kč

	· z jiných zdrojů tuzemských                                                                       740 000 tis. Kč


Prostředky státního rozpočtu byly vynaloženy na realizaci projektu výstavby Trasy metra  IV. C 2 Ládví – Letňany.
3.3. Úvěry čerpané Českou republikou 

1) Úvěry přijaté Českou republikou od Evropské investiční banky
Zákon č. 218/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech a o změně některých souvisejících zákonů  (rozpočtová pravidla), ve znění pozdějších předpisů v ustanovení § 2 umožňuje vládě financovat činnosti, kterými zajišťuje funkce státu, pouze prostřednictvím státního rozpočtu              a Národního fondu, pokud zvláštní zákon nestanoví jinak. Z tohoto důvodu byly schváleny zákony o přijetí úvěru Českou republikou na financování investičních potřeb souvisejících s prováděním následujících projektů:

· Projekt českých dálnic B (zákon č. 46/2002 Sb.);

· Projekt dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů (zákon č. 274/2002 Sb.);

· přijetí rámcového úvěru Českou republikou od EIB na financování odstraňování povodňových škod z roku 2002 (zákon č. 574/2002 Sb.);

· Výstavba SO kolem hlavního města Prahy, část jihozápadní (zákon č. 314/2004 Sb.);

· Výstavba úseku dálnice D 8 Trmice – státní hranice ČR/SRN (zákon č. 472/2004 Sb.).

V roce 2005 byly úvěrové prostředky přijaté Českou republikou vyčerpány v celkové výši 7 323 623,20 tis. Kč. Financování probíhá prostřednictvím kapitoly 327 Ministerstvo dopravy jako individuálně posuzované výdaje a systémově určené výdaje.

V roce 2005 byly použit úvěry u následujících projektů:

-  projekt dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů (v rámci programu  227 210 „Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů“) v celkové výši 533 097,68 tis. Kč;

-   projekt na odstraňování povodňových škod z roku 2002 (v rámci programů 227 810 „Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002“ a 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002“) v celkové výši 
191 295,94 tis. Kč;

-   
projekt výstavby úseku dálnice D8 Trmice – státní hranice ČR/SRN (v rámci programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN") v celkové výši 4 537 942,58 tis. Kč;

-
projekt českých dálnic B - výstavba úseku dálnice D8 Lovosice – Řehlovice (v rámci programu 327 220 „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí nad Labem – státní hranice ČR/SRN") v celkové výši 17 400,00 tis. Kč;

-
projekt českých dálnic B - výstavba úseku dálnice D11 Libice nad Cidlinou – Hradec Králové (v rámci programu 327 250 „Výstavba dálnice D11 Praha – Hradec Králové – státní hranice ČR/Polsko“) v celkové výši 2 043 887,00 tis. Kč.

2) Ostatní úvěry
a) Usnesení vlády č. 656/2000, k poskytnutí státní záruky na zajištění financování výroby a dodání sedmi elektrických třísoustavových jednotek s výkyvnými skříněmi ř. 680 pro České dráhy, a.s.:

·  v roce 2005 bylo Českými dráhami, a.s. uhrazeno 1 153 360 tis. Kč jako dílčí plnění   za dodání 4., 5., 6. a 7. jednotky.

b) Zákon č. 358/2005 Sb., o poskytnutí státní záruky České republiky na zajištění úvěru poskytnutého společností EUROFIMA za účelem financování nákupu železničních kolejových vozidel, (45 mil. EUR - České dráhy, a.s.):

·  v roce 2005 bylo čerpáno 45 mil. EUR (dílčí plnění za jednotky ř. 471, el. třísystémové lokomotivy ř. 380 a osobní vozy 1. a 2. třídy).

c) Usnesení vlády č. 1262/1999, k aktualizovaným modelům financování modernizace tranzitních železničních koridorů, (Správa železniční dopravní cesty, s.o.):

·  v roce 2005 byla čerpána na modernizaci II. tranzitního železničního koridoru             ze zaručeného úvěru EIB částka 794 920 tis. Kč.

4.   V ý d a j e    n a   v ý z k u m    a   v ý v o j

Schválený rozpočet výdajů na výzkum a vývoj byl na rok 2005 rozpočtován ve výši  167 077 tis. Kč. Tato částka byla rozdělena na institucionální prostředky ve výši                            25 000 tis. Kč  a účelové prostředky ve výši  142 077 tis. Kč.

 Rozpočet výdajů na výzkum a vývoj byl v průběhu hodnoceného období upraven                na 166 689 tis. Kč (v tom institucionální prostředky ve výši 24 040 Kč a účelové prostředky ve výši 142 649 tis. Kč).  Kromě snížení upraveného rozpočtu celkem, které  bylo způsobeno převedením finančních prostředků v rámci „Národního programu výzkumu“ ve výši                    388 tis. Kč  z  kapitoly 327 Ministerstvo dopravy  do kapitoly 307 Ministerstvo obrany, došlo v rámci rozpočtu kapitoly 327 Ministerstvo dopravy  k převodu finančních prostředků ve výši    960 tis. Kč z rozpočtu institucionálních výdajů  do rozpočtu účelových výdajů.

Přehled čerpaných prostředků:

· skutečnost k 31.12.2005





   189 740,51 tis. Kč

      v tom: institucionální prostředky




     23 990,00 tis. Kč


účelové prostředky





   165 750,51 tis. Kč


v tom: 

zřízené příspěvkové organizace


     37 788,43 tis. Kč

vysoké školy





     40 511,00 tis. Kč

podnikatelské subjekty



     77 310,00 tis. Kč

neziskové organizace



                   2 814,00 tis. Kč

jiné příspěvkové organizace



       5 250,00 tis. Kč




2,5 % na zajištění veřejné soutěže 

(zák. 130/2002 Sb.,§ 3, odst. 2)
                               2 077,08 tis. Kč
· převod do rezervního fondu




       5 173,00 tis. Kč
Vykázané čerpání prostředků určených na podporu výzkumu a vývoje v roce 2005 ve výši 189 740,51 tis. Kč  představovalo  113,83 % upraveného objemu rozpočtu výdajů. Tyto prostředky byly čerpány ústředním orgánem Ministerstva dopravy na zajištění veřejné soutěže,  příspěvkovou organizací Centrum dopravního výzkumu, vysokými školami, podnikatelskými subjekty, jedním občanským sdružením a dvěmi příspěvkovými organizacemi zřízenými  Akademií  věd ČR a jednou obecně prospěšnou společností.
V rámci institucionálního financování výzkumu a vývoje v roce 2005 řešila příspěvková organizace Centrum dopravního výzkumu Brno   výzkumný záměr pod názvem „Udržitelná doprava – šance pro budoucnost“. Základním cílem výzkumného záměru je podpora udržitelného rozvoje dopravy a transformace národního dopravního systému                 do evropského, a to definováním principů v základní úrovni. Řešený výzkumný záměr je strukturován do následujících oblastí:

· Nástroje dopravní politiky;

· Dopravní podnikání a harmonizace tržních podmínek;
Rozvoj dopravní infrastruktury;
Spolehlivost a bezpečnost silniční dopravy;

Doprava a životní prostředí;

Doprava ve městech a městských aglomeracích;

Rovnost šancí;

Globalizace v dopravě;

Informační technologie v dopravě. 
Záměr byl financován z  institucionálních prostředků v celkovém objemu                           23 990 tis. Kč, z toho tvořily běžné prostředky 23 990 tis. Kč.
Zbývajících 50 tis. Kč v rámci institucionálních prostředků bylo převedeno prostřednictvím rezervního fondu Ministerstva dopravy do roku 2006.

Z účelových prostředků bylo financováno v roce 2005 celkem 14 projektů v rámci programu „Optimalizace dopravní soustavy a její udržitelný rozvoj“, který je programem realizovaný v působnosti poskytovatele. Tento program je orientován na nejnaléhavější potřeby resortu dopravy v těchto základních podprogramech:

a) udržitelný rozvoj, doprava a životní prostředí,
b) ochrana zdraví lidí, bezpečnost dopravy, lidský činitel v dopravě,
c) rozvoj dopravní infrastruktury a dopravních technologií,
d) společenské struktury, prognostika a ekonomika dopravy.
Výstupy projektů resortního programu realizovaného v působnosti poskytovatele jsou zaměřeny hlavně na:

· propočty ekonomických přínosů,

· transfery technologií,

· zlepšení pracovních a životních podmínek včetně zdravotních aspektů,

· příležitosti pro vzdělávání a zvyšování kvalifikace, příležitosti zaměstnání,

· přínosy pro zlepšení životního prostředí.

Tento resortní program je řešen od roku 2001, kompletně bude ukončen v roce 2006 
a poté bude vyhodnocen v souladu s  usnesením vlády č. 644 o hodnocení výzkumu a vývoje a jeho výsledků.

Práce na projektech probíhaly podle schválených harmonogramů, zakotvených v rozhodnutí o poskytnutí účelové dotace a ve smlouvách o poskytnutí dotace na podporu projektu.

Ze zmíněných 14 projektů, řešených v rámci programu „Optimalizace dopravní soustavy a její udržitelný rozvoj“, byly 2 projekty řešeny vysokou školou ČVUT Praha.

Dále pokračovalo řešení 42 projektů v programu „Bezpečná a ekonomická doprava“, který představuje dílčí program „Národního programu výzkumu“ a 1. 1. 2005 bylo zahájeno řešení dalších 53 projektů tohoto dílčího programu. Program je zaměřen na podporu výzkumných a vývojových projektů směřujících k zajištění rozvoje národní dopravní infrastruktury v návaznosti na evropskou, k realizaci trvale udržitelného růstu mobility               při plném zabezpečení dopravní obslužnosti a ke zvýšení bezpečnosti v dopravě. 
Cíle dílčího programu „Bezpečná a ekonomická doprava“ jsou:
· zlepšení veřejné osobní dopravy a budování integrovaných systémů přepravy osob, kooperace IAD (individuální automobilová doprava) s veřejnou dopravou, optimalizace dopravní obslužnosti veřejnou dopravou, zvyšování kvality přepravních služeb, harmonizace dopravních systémů,

· logistické metody a technologie, vč. citylogistiky pro obsluhy geografických center           a demografických regionů, optimalizací metod alokací logistických center v obsluhovaných regionech, racionalizace uspořádání nákladní dopravy včetně kombinovaných systémů,

· zlepšit uspokojování přepravních potřeb obyvatelstva optimalizací dopravních služeb zejména budováním ITS (inteligentní dopravní systémy),

· teoretické podklady a návrhy pro změnu dělby přepravní práce ve prospěch hromadné dopravy,

· nové metody a racionalizace výstavby, rekonstrukce a údržby objektů na dopravní cestě,

· informační podpora činností na úseku dopravních cest,

· palubní diagnostické systémy, komponenty a produkty pro integrovanou železniční 
a městskou hromadnou a regionální dopravu,

· vývoj moderních dopravních prostředků zejména pro využití v IDS (integrované dopravní systémy), vztahy dopravních prostředků a infrastruktury a systém integrované tramvaje v IDS, systémy pro přepravu osob se sníženou pohyblivostí,

· modelování rozvoje dopravních sítí ve vazbě na dopravní trh,

· nové prvky pro dopravní sítě a způsoby jejich racionálního využívání,

· metody posuzování ekonomické efektivnosti investování do dopravy a alokace nákladů po dobu životního cyklu, včetně alternativních metod financování,

· uspořádání dopravní infrastruktury České republiky jako tranzitní země v centru Evropy  a zkvalitnění parametrů dopravních cest,

· hodnocení vlivů a návrhy opatření v oblasti působení dopravních prostředků na životní prostředí,

· nové konkurenceschopné konstrukce dopravních prostředků zabezpečujících trvale udržitelnou mobilitu,

· prosazování principů snižování energetické náročnosti dopravy, snižování emisí škodlivin a zavádění alternativních pohonů,

· omezování negativních vlivů dopravy na životní prostředí,

· zvyšování všech forem bezpečnosti dopravy.

Některé dílčí výsledky budou dostupné již během doby řešení, ale nejvíce výstupů bude k dispozici po ukončení celého programu, tzn. v roce 2009. 

Ze  95 projektů řešených v rámci programu „Bezpečná a ekonomická doprava“ bylo  21 projektů řešených vysokými školami (1 projekt Česká zemědělská universita, 3 projekty Vysoké učení technické a 14 projektů ČVUT Praha, 1 projekt VŠCHT  Praha, 1 projekt Vysoká škola báňská  Ostrava, 1 projekt Universita Pardubice). 

Prostředky na zajištění veřejné soutěže dle zákona 130/2002 Sb., § 3, odst. 2 ve výši            2 077 tis. Kč byly použity na pronájem softwaru k zajištění veřejné soutěže a dále                   na zajišťování vyhodnocení běžících projektů.
V předchozích pěti letech se účelové výdaje na výzkum a vývoj v resortu dopravy pohybovaly zhruba ve výši 60% výdajů na výzkum a vývoj roku 2005. Nárůst je daný zahájením „Národního programu výzkumu“, na který byly přednostně vynakládány finanční prostředky. Institucionální prostředky byly v posledních letech ve shodné výši a během posledních pěti let nedocházelo k žádným závažným výkyvům.

Z roku 2004 byly převedeny finanční prostředky prostřednictvím rezervního fondu          do roku 2005 ve výši 28 234 tis. Kč. Tyto finanční prostředky nebyly plně v roce 2004 vyčerpány z důvodu nedoručení dostatečného počtu kvalitních nabídek v rámci veřejné soutěže ve výzkumu a vývoji vyhlášené v rámci programu „Bezpečná a ekonomická doprava“. Všechny prostředky byly v roce 2005 zapojeny a v plné míře vyčerpány.

V roce 2005 se převedly do rezervního fondu finanční prostředky v celkovém objemu 5 173 tis. Kč.

5.   V ý d a j e   n a   l i k v i d a c i   p o v o d ň o v ý c h   š k o d

Do výdajů kapitoly patřili roce 2005 také prostředky určené na likvidaci škod způsobených povodněmi v srpnu roku 2002. Na základě zákona č. 574/2002 Sb., o přijetí rámcového úvěru Českou republikou od Evropské investiční banky na financování odstraňování povodňových škod z roku 2002, byly převedeny finanční prostředky z kapitoly 397 Operace státních finančních aktiv do kapitoly 327 Ministerstvo dopravy v rámci programu č. 227 820 „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002“ v celkové výši 171 753 tis. Kč, v tom běžné výdaje ve výši 38 743 tis. Kč a kapitálové výdaje ve výši 133 010 tis. Kč.

Uvedené objemy běžných a kapitálových výdajů byly vyčerpány v plné výši. Prostředky byly použity na obnovu silniční, železniční a vodní infrastruktury. 
V rámci kapitálových výdajů bylo na obnovu silniční infrastruktury, spravovanou státní příspěvkovou organizací Ředitelství silnic a dálnic ČR, čerpáno 29 995 tis. Kč, na obnovu železniční infrastruktury, spravované Správou železniční dopravní cesty, s.o.,           62 431 tis. Kč (z toho 1 tis. Kč převod do rezervního fondu) a na vodní infrastrukturu, spravovanou státními podniky Povodí Vltavy a Povodí Labe, bylo čerpáno 40 584 tis. Kč.
Z běžných výdajů bylo použito na silniční infrastrukturu 833 tis. Kč a na vodní infrastrukturu 37 910 tis. Kč.
Dalšími prostředky na likvidaci povodňových škod z roku 2002 byly prostředky převedené z roku 2004 do rezervního fondu ve výši 23 901 tis. Kč v rámci programu 227 810 „Státní pomoc při obnově území postiženého povodní 2002“. Prostředky byly určeny k naplnění úkolů z usnesení vlády č. 1265 ze dne 17. prosince 2003. 
Prostředky byly v průběhu roku 2005 čerpány podnikatelskými subjekty provozujícími veřejné přístavy a vnitrozemskou vodní dopravu, a to kapitálové výdaje ve výši 17 325 tis. Kč a běžné výdaje v objemu 2 219 tis. Kč. 
6.   P ř e v o d y    r o z p o č t o v ý c h   p r o s t ř e d k ů                             

      d o   r e z e r v n í c h   f o n d ů  (ustanovení § 47 zákona č. 218/2000 Sb.)

Z  roku 2005 byly v  kapitole 327-MD převedeny nevyčerpané prostředky v celkové výši 4 714 566 tis. Kč, v tom běžné výdaje 959 838 tis. Kč a kapitálové výdaje                         3 754 728 tis. Kč.

Převody prostředků z roku 2005 do rezervních fondů podle organizací jsou uvedeny v následující tabulce:
(v tis. Kč)
	Organizace v působnosti MD
	Rezervní fond celkem
	Běžné  výdaje
	kapitálové                            výdaje
	prostředky                                    na EU (z celkového převodu)

	
	
	 
	z toho prostředky na platy
	
	

	Drážní úřad
	0
	0
	0
	0
	0

	Úřad pro civilní letectví
	19 434
	12 000
	0
	7 434
	0

	Ředitelství vodních cest ČR
	3 750
	3 600
	0
	150
	0

	Drážní inspekce
	3 500
	3 500
	0
	0
	0

	Ústav pro odborně tech. zjišťování příčin letec. nehod
	1 000
	1 000
	0
	0
	0

	Státní plavební správa
	1 575
	1 420
	0
	155
	0

	Ústřední orgán MD
	988 203
	928 311
	0
	75 636
	91 996

	Centrum služeb pro silniční dopravu
	0
	0
	0
	0
	0

	Centrum dopravního výzkumu
	2 000
	2 000
	0
	0
	0

	Ředitelství silnic a dálnic ČR
	3 679 360
	8 007
	0
	3 671 353 
	0

	CELKEM
	4 714 566
	959 838
	0
	3 754 728
	91 996


Převody prostředků podle programů ISPROFIN:

(v Kč)
	Číslo programu
	Celkový převod
	Kapitálové výdaje
	Běžné výdaje

	227 010
	70 626 186
	63 436 186
	7 190 000

	227 020
	6 500 000
	6 500 000
	

	227 030
	47 382 600
	31 638 600
	15 744 000

	227 530
	34 500 000
	34 500 000
	

	227 620
	2 500 000
	2 500 000
	

	227 820
	713
	713
	

	327 220
	20 000 000
	20 000 000
	

	327 240
	3 604 159 172
	3 596 152 318
	8 006 854

	CELKEM
	3 785 668 671
	3 754 727 817
	30 940 854


Názvy programů:

227 010  Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD
227 020  Protipovodňové zajištění dopravních objektů

227 030 Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy

227 530  Podpora kombinované dopravy

227 620  Podpora obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy

227 820  Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002

327 220  Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí n.L. – státní hranice ČR/SRN 

327 240  Výstavba dálnice D 47 Lipník nad Bečvou – Ostrava – státní hranice ČR/Polsko

Převody běžných výdajů: celkem  959 838 tis. Kč
1. Programové financování (ISPROFIN) - celkem  30 941  tis. Kč
Organizační složky státu

Prostředky byly převedeny z programu č. 227 010 „Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD“. Jedná se o běžné výdaje na ICT, celkem                             7 190 tis. Kč, v tom:

	Drážní inspekce
	1 300 tis. Kč

	Ústřední orgán MD
	5 890 tis. Kč

	
	


Příspěvkové organizace

Do rezervního fondu převedlo Ředitelství silnic a dálnic ČR částku 8 007 tis. Kč                  z programu 327 240 „Výstavba  dálnice D47 Lipník nad Bečvou – Ostrava - státní hranice ČR/Polsko“.

Podnikatelská  sféra 

Podnikatelské subjekty převedly nedočerpané neinvestiční dotace ve výši                         15 744 tis. Kč z programu 227 030 „Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy“, v tom na programy nebo projekty spolufinancované z rozpočtu EU 1 794 tis. Kč.
2. Ostatní běžné výdaje (tj. mimo programové financování) - celkem        928 897  tis. Kč
Ostatní běžné výdaje organizačních složek státu: celkem 


894 220  tis. Kč
v tom:
	Státní plavební správa

Ředitelství vodních cest ČR
	1 420 tis. Kč
3 600 tis. Kč

	Úřad pro civilní letectví
	12 000 tis. Kč

	Drážní inspekce
	 2 200 tis. Kč

	Ústav pro odborně technické zjišťování příčin leteckých nehod
	1 000 tis. Kč

	Ústřední orgán MD
	874 000 tis. Kč




z toho: na programy nebo projekty



spolufinancované z rozpočtu EU
     39 554 tis. Kč

Převody neinvestičních dotací a transferů do rezervního fondu:

 32 677 tis. Kč
v tom:

	Doprovodný sociální program pro ČD


                     
 30 000  tis. Kč

	Neinvestiční transfery mezinárodním organizacím


               2 677  tis. Kč


Neinvestiční příspěvky zřízeným příspěvkovým org. (CDV)

    2 000 tis. Kč

Převody kapitálových výdajů (celkem 3  754 728  tis. Kč)

Programové financování (ISPROFIN) - celkem  3 754 728 tis. Kč
Organizační složky státu

Organizace v působnosti MD převedly do rezervního fondu ústředního orgánu MD prostředky v celkové částce 14 736 tis. Kč z programu 227 010 „Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD“, v tom:

	Ředitelství vodních cest ČR
	150 tis. Kč 

	Úřad pro civilní letectví
	7 434 tis. Kč 

	Státní plavební správa
	 155 tis. Kč

	Ústřední orgán MD
	6 997 tis. Kč


Příspěvkové organizace

Do rezervního fondu převedlo Ředitelství silnic a dálnic ČR částku 3 671 353 tis. Kč   z  následujících programů:

· 227 010 „Rozvoj a obnova materiálně technické základny systému řízení MD“ 48 700 tis. Kč,

· 227 020  „Protipovodňové zajištění dopravních objektů“ 6 500 tis. Kč,

· 327 220  „Výstavba dálnice D8 Praha – Ústí n.L. – státní hranice ČR/SRN“20 000 tis. Kč, 

· 327 240 „Výstavba dálnice D47 Lipník nad Bečvou – Ostrava – státní hranice ČR/Polsko“ 3 596 152 tis. Kč.
Podnikatelská  sféra 

Podnikatelské subjekty převedly nedočerpané investiční dotace ve výši  68 639 tis. Kč z následujících programů:

· 227 030 „Úspory energie a využití alternativních paliv v resortu dopravy“  31 639 tis. Kč, z toho na programy nebo projekty spolufinancované z rozpočtu EU         16 148 tis. Kč,
· 227 530 „Podpora kombinované dopravy“ 34 500 tis. Kč, v tom na programy nebo projekty spolufinancované z rozpočtu EU 34 500 tis. Kč,
· 227 620  „Podpora obnovy vozidel regionální a městské hromadné dopravy“ 2 500 tis. Kč,
· 227 820  „Obnova dopravní infrastruktury v území postiženého povodní 2002“  1 tis. Kč.
Hlavními důvody nevyčerpání prostředků byly nedokončená výběrová řízení, dlouhé dodací lhůty ze strany dodavatelů, „povinné" převody podle usnesení vlády č. 273/2005, neschválená dokumentace, a tím nezahájení realizace programu 227 530, v případě převodů prostředků na výstavbu D47 pozdní nabytí právní moci některých územních rozhodnutí, prodloužení majetkoprávní přípravy akcí, prodloužení procesu  EIA a nezískání všech potřebných stavebních povolení.

Z převedených prostředků roku 2004 v celkové výši 3 560 mil. Kč, v tom 2 789 mil. Kč kapitálové výdaje a 771 mil. Kč běžné výdaje,  byly v hodnoceném roce 2005 v rámci kapitálových výdajů použity prostředky zejména na realizaci výstavby D47 (program 327 240) v objemu 2 419 mil. Kč, na výstavbu D8  ve výši 183 mil. Kč (program 327 220),  na reprodukci majetku (program 227 010) v objemu 64 mil. Kč a na odstraňování povodňových škod z roku 2002 (program 227 810) ve výši 17 mil. Kč. V rámci běžných výdajů byly vyčerpány prostředky především na úhradu výdajů v oblasti dopravně správních agend ve výši 334 mil. Kč, na nákup služeb v objemu 156 mil. Kč, na výzkum a vývoj ve výši                       27 mil. Kč na opravy a udržování ve výši 5 mil. Kč, na projekty zahraniční rozvojové pomoci 4 mil. Kč. 
7.  Č e r p á n í    f i n a n č n í c h    p r o s t ř e d k ů   v   r á m c i                     p r o g r a m ů    F O N D U   S O U D R Ž N O S T I                                            a   S T R U K T U R Á L N Í C H    F O N D Ů   

FOND  SOUDRŽNOSTI (FS)

Hlavním nástrojem EU poskytujícím finanční prostředky na velké investice do dopravní infrastruktury České republiky nadnárodního významu je od 1. 5. 2004 Fond soudržnosti (dále FS), do jehož režimu po vstupu ČR do Evropské unie plynule přešly všechny schválené projekty předvstupního finančního nástroje ISPA. 

Prostředky Fondu soudržnosti jsou určeny ke spolufinancování velkých investičních projektů (v hodnotě minimálně 10 mil. EUR) v oblastech životního prostředí a dopravy. Z těchto prostředků mohou čerpat členské státy, jejichž HNP na 1 obyvatele měřený paritou kupní síly je nižší než 90 % průměru EU a které realizují program vedoucí ke splnění podmínek hospodářské konvergence. Fond soudržnosti byl zřízen v roce 1994 k posilování hospodářské a sociální soudržnosti Společenství. V sektoru dopravy je určen ke spolufinancování projektů tvořících součást transevropské dopravní sítě.
V rámci rozpočtového programovacího období 2000-2006  EK  schválila do konce roku 2005 spolufinancování  dopravních  projektů z nástroje ISPA a z FS ve výši 614,702 mil. EUR, což činí oproti roku 2004 navýšení o 74,8 mil. EUR, když v roce 2004 činila celková výše 539,825 mil. EUR. V procentním vyjádření se jedná o absolutní navýšení o 13,8 % ISPA/FS grantů pro dopravní projekty.

V letech 2000 – 2004 bylo pro dopravní projekty v rámci nástroje ISPA alokováno 260,3 milionů EUR (z toho technická pomoc 825 tis.EUR), reálná míra spolufinancování z ISPA činí 50 – 85 % (pro projekt „Obnova železničních tratí a silnic poškozených povodněmi 2002“) u investičních projektů a 75 – 100% u projektů technické pomoci. Pro Fond soudržnosti je  pro období 2004 – 2006 schválena alokace ve výši 354,4 milionů EUR, reálná míra pomoci EU poskytovaná Fondem soudržnosti v ČR činí 30 - 76 % celkových uznatelných nákladů projektů. 
Od zahájení realizace projektů ISPA/FS byly vyžádány prostředky od Evropské komise ve výši 173 540 145 EUR, což představuje cca 28 % ze schválené alokace. Z Evropské komise byly obdrženy prostředky ve výši 135 801 015 EUR, což představuje cca 22,1 % z celkové alokace Fondu soudržnosti. Od zahájení realizace projektů bylo konečnými příjemci čerpáno celkem 3 408 061 072 Kč (cca 111 mil EUR), t.j. cca  18 % z celkové alokace Fondu soudržnosti.
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Schválená alokaceObdrženo z EKProplaceno konečným příjemcům

v EUR


V loňském roce 2005 bylo z Evropské komise vyžádáno celkem 71 635 133 EUR, na Platební orgán MF byly předány žádosti k proplacení výdajů konečným příjemcům ve výši 2 224 393 880 Kč (cca 74,58 mil. EUR), z toho bylo proplaceno konečným příjemcům 1 685 782 927 Kč (cca 57,1 mil. EUR). 

V současnosti jsou dokončeny 4 investiční projekty („R48 Frýdek Místek – Dobrá“, „Modernizace traťového úseku Záboří – Přelouč“, “Optimalizace železniční trati Ústí nad Orlicí – Česká Třebová“ a „Obnova železničních tratí a silnic poškozených povodněmi 2002)“, dále  pokračuje realizace 8 projektů, u projektu „R1 Lahovice-Slivenec“ proběhlo                na podzim 2005 výběrové řízení a u projektu „Plzeň – Stříbro“ výběrové řízení probíhá.

Příslušný podíl ČR na spolufinancování celkových nákladů projektů Fondu soudržnosti, resp. ISPA, je zajištěn z prostředků Státního fondu dopravní infrastruktury. 
Schválené projekty:

Od roku 2000 bylo Řídícím výborem Evropské komise pro nástroj ISPA / Fond soudržnosti do konce roku 2005 schváleno celkem 16 českých investičních projektů v sektoru dopravy, z toho:

- 6 železničních  projektů:
Záboří - Přelouč (z FS 27,8 mil. EUR)




Ústí n. Orlicí - Česká Třebová (z FS 12,8 mil. EUR)




Zábřeh na Moravě - Krasíkov (z FS 72,8 mil. EUR)

ERMTS/ETCS Pilotní projekt Poříčany – Kolín (z FS 7,4 mil. EUR)

Červenka – Zábřeh na Moravě (z FS 100,1 mil. EUR)

Plzeň – Stříbro ( z FS 79,4 mil. EUR)
- 7 silničních projektů:
Frýdek-Místek – Dobrá (z FS 20,4 mil. EUR)




Obchvat Bělotína (z FS 17,1 mil. EUR)




Dobrá - Tošanovice (z FS 19,8 mil. EUR)

3 úseky Dálnice D8 – Most Trmice, Most Knínice, Tunel Libouchec (z FS celkem 61,8 mil. EUR)

Tošanovice – Žukov (z FS 37,1 mil. EUR)

Kroměříž východ – Kroměříž západ (z FS 39,1 mil. EUR)

Lahovice – Slivenec (z FS 103,2 mil. EUR)

Kromě těchto investičních projektů byly z rozpočtu ISPA 2000 a 2001 schváleny projekty technické pomoci pro přípravu projektů (0,625 mil. EUR) a pro řízení a jejich implementaci (0,2 mil. EUR).

V roce 2005 nebyly uzavřeny žádné nové smlouvy v rámci projektu 2000 CZ 16 P PA 001 – technické pomoci pro přípravu projektů (0,625 mil. EUR). Platnost rozhodnutí byla EK prodloužena.

V říjnu 2002 byla schválena žádost o spolufinancování povodňových škod vzniklých na dopravní síti v srpnu 2002. Pro 20 projektů, předem vybraných ve spolupráci s experty Evropské komise, na tratích Českých drah, dálnicích a silnicích 1. třídy byl schválen příspěvek v celkové výši 15 mil. EUR. Z důvodu naléhavosti se „povodňové projekty“ řídily specifickými zvýhodněnými a zjednodušenými pravidly. Většina těchto projektů byla zahájena v roce 2002, jejich fyzická dokončení byla realizována v roce 2003              a konečné finanční vyrovnání s EK v roce 2004.

Celkově, jak ukazuje níže uvedená tabulka, dosahují maximální uznatelné náklady schválených projektů částky 1 158,3 mil. EUR (tj. cca 34,7 mld. Kč při kurzu 30 Kč/EUR), z toho grant z nástroje FS/ISPA přesahuje hodnotu 614,7 mil. EUR, tedy asi 18,4 mld. Kč.

Tabulka schválených dopravních projektů FS/ISPA:
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Celkem ISPA + FS

Lokace

Červenka – Zábřeh na Moravě

Dálnice D1, úsek Kroměříž východ-západ

Silniční okruh Prahy R1, úsek Lahovice-

Slivenec

R48 Tošanovice-Žukov

Plzeň - Stříbro


U železničních projektů Ústí nad Orlicí – Česká Třebová a Záboří nad Labem – Přelouč došlo z důvodu úspor na projektech  a z důvodu neuznatelných nákladů ke snížení maximálních uznatelných nákladů, tedy i ke snížení maximálního grantu ISPA/FS.  V prvém případě se jednalo o úsporu ve výši 1 430 tis. EUR, ve druhém 3 090,7 tis. EUR. Tyto ušetřené prostředky byly promítnuty do dalšího železničního projektu Plzeň – Stříbro.

Dne 27. 12. 2005 schválila Evropská komise Rozhodnutím č. 2005/CZ/16/C/PT/001 železniční projekt „Optimalizace trati Plzeň – Stříbro“ s příspěvkem FS ve výši 79 426 631 EUR, čímž byla dočerpána zbývající alokace pro rozpočtové období 2004 – 2006 včetně úspor z ostatních železničních projektů ISPA/FS. S ohledem na vzniklé úspory u některých silničních projektů bude ještě rozšířeno stávající rozhodnutí komise k projektu D1 Kroměříž východ – západ o navazující úseky dálnic D1 Kojetín-Kroměříž a Mořice-Kojetín. Žádosti            o podporu na tyto dva úseky již byly předloženy Evropské komisi.

Podrobnější přehledy po jednotlivých projektech jsou uvedeny v příloze č. 5 „Projekty Fondu soudržnosti v realizaci – platby konečným příjemcům v letech 2002 – 2005“                            a v příloze č. 4 „Čerpání finančních prostředků na projekty, které jsou zčásti financovány z prostředků Evropské unie (Fond soudržnosti)“.

STRUKTURÁLNÍ   FONDY  (SF)

Strukturální fondy jsou nástrojem strukturální politiky EU, která je založena na finanční solidaritě mezi jednotlivými členy EU. Část všech příspěvků společného rozpočtu EU je určena pro strukturální fondy na podporu méně rozvinutých regionů a znevýhodněných skupin obyvatelstva v rámci EU.

Sektor dopravy ČR čerpá v rámci strukturálních fondů prostředky z Evropského fondu pro regionální rozvoj (ERDF). Výše podpory z ERDF se pohybuje v rozmezí 15 - 75% celkových uznatelných nákladů na opatření v závislosti na typu projektu.

Globální cíl, charakterizován v základním dokumentu pro strukturální fondy v oblasti dopravy a životního prostředí Operační program Infrastruktura, je zlepšování stavu životního prostředí a zkvalitňování dopravní infrastruktury při respektování principů udržitelného rozvoje s důrazem na naplňování standardů EU. Globální cíl se rozkládá na specifické cíle, z nichž vyplývají priority 1, 2, 3 a 4. Struktura priorit je následující:

Priorita 1 – Modernizace a rozvoj dopravní infrastruktury celostátního významu

Priorita 2 – Snížení negativních důsledků dopravy na životní prostředí

Priorita 3 – Zlepšování environmentální infrastruktury

Priorita 4 – Technická pomoc.

Každá priorita se dále člení dle jednotlivých opatření, jejichž struktura je následující:

Priorita 1:

1.1 – Modernizace tratí celostátního významu a důležitých železničních uzlů

1.2 – Výstavba a modernizace silnic I. třídy

1.3 – Modernizace civilních letišť nadregionálního významu

1.4 – Výstavba přístavní infrastruktury a modernizace vodních cest

Priorita 2:

2.1 – Realizace ochranných opatření na dopravní síti k zabezpečení ochrany ŽP

2.2 – Podpora kombinované dopravy

2.3 – Podpora zavádění alternativních paliv

2.4 – Studijní a výzkumné projekty k zabezpečování problematiky zlepšení ŽP z hlediska dopravy

Priorita 3:

3.1 – Obnova environmentálních funkcí území

3.2 – Zlepšování infrastruktury ve vodním hospodářství 

3.3 – Zlepšování infrastruktury ochrany ovzduší

3.4 – Nakládání s odpady a odstraňování starých zátěží

Priorita 4:

4.1 – Technická pomoc při řízení, realizaci, monitorování a kontrole operací OP Infrastruktura

4.2 – Ostatní výdaje technické pomoci OP Infrastruktura

Priority 1 a 2 jsou v gesci Ministerstva dopravy, priorita 3 v působnosti Ministerstva životního prostředí, priorita 4 je společná pro obě ministerstva a je určena na podpůrné aktivity realizované na úrovni Řídícího orgánu s cílem zvýšení efektivity poskytované podpory, zkvalitnění prováděných intervencí a efektivního využívání fondů Společenství, např. řízení OPI, jeho propagace a vyhodnocování programu a projektů.

V průběhu roku 2005, oproti roku 2004, došlo, kromě opatření 2.2 a 2.3, k zahájení realizace projektů ve všech opatřeních Operačního programu Infrastruktura – sektor doprava, za který zodpovídá Ministerstvo dopravy. Realizace projektů Operačního programu Infrastruktura je spojena s čerpáním národních finančních prostředků a prostředků ze strukturálních fondů s výjimkou opatření 1.3, kde národní spolufinancování zajišťují kraje             a částí projektu opatření 2.4, kde si národní spolufinancování zajišťuje například Ministerstvo zdravotnictví.

Ministerstvo dopravy, jakožto Zprostředkující subjekt Operačního programu Infrastruktura, monitoruje stav realizace projektu na základě čtvrtletních monitorovacích zpráv od Konečných příjemců, které mimo jiné obsahují údaje o fakturaci.

Finanční čerpání prostředků, které představuje proplacení jednotlivých faktur dodavatelům, je možné přesně stanovit až v okamžiku předložení žádosti o platbu od Konečných příjemců, faktických realizátorů projektu. Přílohami těchto žádostí jsou dílčí faktury za vykonané práce a také výpisy z bankovních účtu, podle kterých lze ověřit skutečné proplacení faktur, čili čerpání prostředků. 

V rámci Priority 1 a 2 (Opatření 2.1) Operačního programu Infrastruktura, u nichž národní spolufinancování (i předfinancování prostředků EU) probíhá z rozpočtu SFDI, bylo doposud na Ministerstvo dopravy doručeno 14 žádostí o platbu, ze kterých je možné bezpečně určit čerpání prostředků na jednotlivé projekty v roce 2005. Za Priority 1 a 2 (Opatření 2.1) bylo čerpáno celkem 315 791,18 tis. Kč, z toho národní spolufinancování činilo                88 630,77 tis. Kč a předfinancování 227 160,41 tis. Kč. 

V Prioritě 2 v rámci opatření 2.2, 2.3, 2.4, u nichž byly v roce 2005 rozpočtovány prostředky státního rozpočtu na financování českého podílu, nedošlo k čerpání těchto prostředků, ani k čerpání prostředků z rozpočtu EU.

V rámci Priority 4 – Technická pomoc (národní spolufinancování z prostředků státního rozpočtu) je Konečným příjemce odbor fondů EU Ministerstva dopravy, jakožto Zprostředkující subjekt Operačního programu Infrastruktura. Projekty Technické pomoci jsou z 25 % financovány z prostředků státního rozpočtu a ze 75 % z prostředků strukturálních fondů. Během roku 2005 bylo na Prioritu 4 - Technickou pomoc vyčerpáno ze státního rozpočtu 1 661,83 tis. Kč, což představovalo 28,90 % upraveného rozpočtu, který činil          5 751 tis. Kč. Z rozpočtu EU bylo čerpáno 4 985,52 tis. Kč, tj. 28,90 % upraveného rozpočtu ve výši 17 254 tis. Kč. 
Z výše uvedených údajů plyne, že celkem bylo za Operační program Infrastruktura  (tj. Priorita 1, Priorita 2, Priorita 4), vyčerpáno v roce 2005 322 438,53 tis. Kč (z toho bylo národní spolufinancování ve výši  90 292,60 tis. Kč). V porovnání s rokem 2004, ve kterém bylo čerpáno pouze v rámci priority 4 – Technická pomoc 2 210 tis. Kč se jedná o zhruba 146-tinásobné navýšení. 

V rámci závazných ukazatelů státního rozpočtu pro kapitolu 327-MD na výdaje na financování společných programů EU a ČR související s ERDF na Operační program Infrastruktura bylo čerpáno 6 647,35 tis. Kč, což vztaženo k upravenému rozpočtu ve výši 98 644 tis. Kč znamenalo 6,74 %, v tom:

- z prostředků státního rozpočtu bylo čerpáno 1 661,83 tis. Kč, v procentním vyjádření toto představovalo 2,60 % upraveného rozpočtu ve výši 63 992 tis. Kč;

- z prostředků rozpočtu EU bylo čerpáno 4 985,52 tis. Kč, což bylo 14,39 % upraveného rozpočtu, který činil 34 652 tis. Kč.
Jak již bylo uvedeno výše, prostředky byly čerpány v rámci Priority 4, zatímco v rámci Priority 2 (Opatření 2.2, 2.3, 2.4) k čerpání nedošlo. Příčinou nízkého čerpání byly u Priority 2 (Opatření 2.2, 2.3, 2.4) časová náročnost administrativních úkonů (dokumentace programů, vyjádření Evropské komise), v případě Priority 4, v rámci níž jsou prostředky čerpány na aktivity spojené s řízením a administrací programů a projektů a významné položky přitom tvoří výdaje na monitoring, kontrolu a platby na projekty z Priorit 1 a 2, se projevilo pozdější zahájení realizace projektů v těchto dvou Prioritách.  
FINANČNÍ NÁSTROJ „TEN“

Z tohoto finančního nástroje byla v roce 2005 obdržena zálohová platba ve výši 2 mil. EUR za realizaci projektu „Optimalizace železničního úseku Břeclav st. hr.“. Finanční prostředky z finančního nástroje „TEN“ plynou přímo na účty Konečných příjemců (v tomto případě SŽDC, s.o.), nikoli přes Národní fond.

PHARE / Transition Facility

Hospodaření s finančními prostředky při implementaci nástrojů pomoci Evropských společenství PHARE / Transition Facility (přechodový nástroj) se řídí podle pokynů schválených usnesením vlády č. 918 ze dne 21.9.2004.

Informace k čerpání prostředků na projekty realizované v rámci programu PHARE / Transition Facility v roce 2005 podává následující tabulka.

	Číslo
	Název projektu
	Rozpočet (EUR)
	Spolufinancování (EUR)
	Poznámka

	CZ 03/08.09.05
	Proces odběru a kontroly vzorků nebezpečného zboží a její zavedení do systému kontroly přepravy nebezpečného zboží  (The process of taking and checking the dangerous goods samples and its introduction into the system of checking the dangerous goods transport)

Začátek projektu: 31.10.2005

Konec projektu:   30.6.2006


	85 000,-
V roce 2005 nečerpáno, v lednu 2006 bude záloha 68 000,-
	(místnost, tel., příp. semináře – z vlastních zdrojů příjemce - cca 700,-)

V roce 2005 nečerpáno.
	Projekt je rozpracován,konečný příjemce: MD+MV+MF
(twinner: Fed. ministerstvo dopravy, výstavby a bydlení SRN).

	CZ 04 IB TR 01
	Posílení administrativy Správy železniční dopravní cesty (Strengthening of the Railway Infrastructure Administrator (RIA)

Začátek projektu: 1.6.2005

Konec projektu:   1.12.2006


	677 244,97

V roce 2005 proplaceno:

342 787,-
	(místnost, tel., příp. semináře – z vlastních zdrojů příjemce, t.j. SŽDC, s.o. cca 21 400,-)


	Projekt je rozpracován,konečný příjemce: MD + SŽDC, s.o.
(twinner: Ministerstvo dopravy, veř. prací a vod. hospodářství Nizozemí).


8.   Z v l á š t n í    p ř í j m o v é    ú č t y    s t á t n í h o    r o z p o č t u

Zvláštní příjmové účty  státního rozpočtu byly zřízeny pro vybírání správních poplatků a pokut. Zůstatky těchto účtů nejsou zahrnovány do příjmů kapitoly 327 - MD.

Správní poplatky vybíraly ústřední orgán Ministerstva dopravy a organizační složky státu, které jsou ze zákona orgány státní správy, tj. Drážní úřad, Úřad pro civilní letectví         a Státní plavební správa. Pokuty, kromě výše uvedených subjektů, vybírala i organizační složka státu Drážní inspekce, rovněž orgán státní správy.

Správní poplatky

	Z celkově předepsané částky k 31.12.2005
	77 040 tis. Kč

	bylo uhrazeno
	77 025 tis. Kč

	v tom: na zvláštní příjmový účet  3711  
	56 883 tis. Kč

	           kolkem
	20 142 tis. Kč

	neuhrazeno zůstalo
	15 tis. Kč

	Stav zvláštního příjmového účtu  3711  k 31.12.2005 
	56 947 tis. Kč

	v tom: úhrada předpisu 2005
	56 883 tis. Kč

	           úhrada nedoplatku z minulých let
	78 tis. Kč

	           vratky plateb minulých let 
	-14 tis. Kč


Celkové nedoplatky k 31.12.2005 byly evidovány ve výši 15 tis. Kč a v plné výši           se jednalo o správní poplatky  vyměřené v roce 2005. 

Pokuty

	Z celkově předepsané částky k 31.12.2005
	1 106 tis. Kč

	bylo uhrazeno
	914 tis. Kč

	     v tom: na zvláštní příjmový účet  3754
	                  842 tis. Kč

	                blokově
	72 tis. Kč

	předáno finančním úřadům
	140 tis. Kč

	neuhrazeno z předpisu 2005 zůstalo
	52 tis. Kč

	Stav účtu 3754  byl k 31.12.2005 vykázán ve výši
	 855 tis. Kč

	v tom: úhrada předpisu 2005
	 842 tis. Kč

	           úhrada nedoplatku z minulých let
	13 tis. Kč


Pokuty byly k 31.12.2005 předepsány v celkové výši 1 106 tis. Kč. Uhrazeno bylo              celkově 914 tis. Kč, z toho blokové pokuty byly vybrány ve výši 72 tis. Kč a na účet bylo celkem odvedeno 842 tis. Kč. Finančním úřadům byly postoupeny pokuty v celkové výši          140 tis. Kč. Neuhrazeno zůstalo 52 tis. Kč.

Z nedoplatku pokut, který přešel z minulých let v celkové výši 63 tis. Kč, bylo zaplaceno 13 tis. Kč. Finančním úřadům byly postoupeny pokuty v celkové výši 23 tis. Kč, odepsáno bylo 10 tis. Kč (podle výsledku konkurzního řízení). Neuhrazeno nadále zůstalo         17 tis. Kč. 

Celkový stav  nedoplatků pokut k  31.12.2005 byl evidován ve výši 69 tis. Kč. 

9.   V ý s l e d k y   k o n t r o l   p r o v e d e n ý c h   v   r o c e   2 0 0 5
1. Kontrolní akce Nejvyššího kontrolního úřadu 
a) NKÚ č. 04/24

Cílem kontrolní akce NKÚ č. 04/24 pod názvem „Prostředky státního rozpočtu a hospodaření s majetkem státu v působnosti Ministerstva dopravy“ bylo prověřit výdaje a příjmy státního rozpočtu a hospodaření s majetkem státu, s nímž  jsou  příslušny hospodařit organizační složky státu:  Ministerstvo dopravy (dále jen MD), Úřad pro civilní letectví (dále jen ÚCL) a Drážní úřad (dále jen DÚ) a  státní příspěvkové organizace: Ředitelství silnic                   a dálnic ČR (dále jen ŘSD ČR) a v rámci něho generální ředitelství, závody Praha a Brno                  a správy Karlovy Vary, Plzeň, Hradec Králové, Pardubice, Ostrava a Brno. Kontrolované bylo období roku 2003 a 1. pololetí 2004, v případě věcných souvislostí i období předchozí.
Zjištěné nedostatky:
Na MD byly zjištěny nedostatky především v souvislosti s výdaji na dopravněsprávní agendy a při zadávání některých veřejných zakázek. Bylo zjištěno i obcházení zákona č. 199/1994 Sb., o zadávání veřejných zakázek. Na ÚCL (kromě nedořešené problematiky financování ověřovacích letů pro Armádu České republiky) a na DÚ byly zjištěny nedostatky menšího rozsahu.
Na ŘSD byly zjištěny závažnější nedostatky. Jednalo se především o nedostatečné smluvní zabezpečení připojení dvou areálů čerpacích stanic pohonných hmot na dálnici D 1                s obchodní společností a následný netransparentní postup při řešení soudního sporu,  neúčelné                      a nehospodárné vynakládání finančních prostředků na služby a nákup materiálu, nedostatky                  v zadávání veřejných zakázek,  nedostatky v oblasti sledování a vymáhání pohledávek, nekoncepčnost a nedůslednost při hospodaření se školicím a rekreačním střediskem,  nedostatečné vymezení finančních plnění z nájemních smluv, především týkajících se ploch               a pozemků pro reklamní účely.
V případě ŘSD některé nedostatky z minulých období přetrvávají. V posledních dvou letech byla sice vydána řada nových vnitřních směrnic, ale u části z nich nebylo zajištěno jejich důsledné uplatnění. Systémové nedostatky zjištěné při přípravě a realizaci zakázek svědčí o neuplatňování pravidel projektového řízení (ŘSD v době kontroly připravilo některé směrnice k odstranění tohoto nedostatku). Zjištění ukazují i na nedostatečné vnitřní kontrolní mechanismy.
Způsob financování nákladů na zabezpečení vlastní činnosti uplatňovaný u ŘSD není příliš průhledný. Jejich výši si určuje samo ŘSD v rámci závazného ukazatele „neinvestiční (běžné) výdaje na opravu a údržbu silnic a dálnic“ stanoveného Státním fondem dopravní infrastruktury. Není tak vytvářen dostatečně účinný tlak na hospodárnost vynakládání těchto finančních prostředků.
Byly zjištěny i další případy rizik pro hospodaření s majetkem státu:  u ÚCL nutnost pronajímání majetku státu k plnění úkolů v rámci předmětu činnosti od státního podniku Česká správa letišť (vyřešení této problematiky je důležité zejména s ohledem na připravovanou privatizaci tohoto státního podniku) a u ŘSD nepřehledná evidence majetku, nedostatky v inventarizaci, neprůkazné vykazování nákladů na jinou činnost a konání zahraničních pracovních cest vedoucích zaměstnanců na náklady firem, které jsou zhotoviteli investičních zakázek na pozemních komunikacích.

b) NKÚ č. 04/25
Kontrolní akce NKÚ č. 04/25 „Rozvoj dopravní infrastruktury v regionech soudržnosti Střední Morava a Ostravsko“ navazuje na akci 02/10, ve které NKÚ zjistil závažné nedostatky ve strategii a koncepci rozvoje dopravních sítí ČR. Kontrolováno bylo období 2003 až 2004               (v případě věcných souvislostí i období předcházející i následující). Kontrola byla provedena             u MD, Státního fondu dopravní infrastruktury (dále jen SFDI) a ŘSD, v rámci ŘSD bylo kontrolováno generální ředitelství v Praze, závod Brno a správa Ostrava.

Zjištění:

Státní správa si nevytvořila podmínky pro rozhodování o pořízení uvedené dopravní sítě tak, aby byla zaručena co nejvyšší návratnost vložených investic. MD nezajistilo majoritní vliv zástupců státu v procesu řízení výstavby D47 a nepokusilo se navrhnout komplex smluvních vztahů tak, aby byla zaručena výhodnost projektu pro ČR, změny priorit mezi R48  a D47 se promítly do zajištění jejich financování

 
ŘSD nepřipravilo liniové dopravní stavby D47 a R48 tak, aby jejich kompletní realizace v celé trase proběhla v co nejkratším časovém úseku a proces pořízení stavby byl co možná nejefektivnější.

Vzhledem ke stavu přípravy staveb nebyly v letech 2002 a 2003 využity plánované finanční prostředky SFDI.

c) NKÚ č. 04/26  

Cílem akce NKÚ č. 04/26  „Výstavba silničního okruhu kolem hlavního města Prahy“ bylo prověřit hospodaření s prostředky určenými na přípravu a výstavbu silničního okruhu kolem hlavního města Prahy, především výběru vedení trasy okruhu, přípravě okruhu a vytvoření podmínek pro plnění předpokládaných záměrů a cílů, přípravě a realizaci staveb okruhu. Kontrolováno bylo MD, SFDI a  ŘSD. Kontrolováno bylo období od roku 2002 do ledna 2005.

Zjištění:

V roce 1994 převzal stát od hl. města Prahy přípravu a financování výstavby okruhu s tím, že trasu okruhu určí Ministerstvo pro místní rozvoj ve spolupráci s hl. m. Prahou v rámci územního plánu Pražského regionu. Touto skutečností byl negativně ovlivněn průběh přípravy výběru variant vedení okruhu, protože MD a ŘSD tak měly omezené možnosti ovlivnit výběr trasy okruhu.

MD nevykonávalo řádně řídící a metodickou činnost správce programů výstavby okruhu, nestanovilo investorovi (ŘSD) technicko-ekonomické a časové parametry staveb, MD ani ŘSD nezajistily jednotné a objektivní zpracování společensko-ekonomického hodnocení, funkčnost okruhu je závislá na výstavbě podmiňujících komunikací, především místních, kde investorem není ŘSD. ŘSD má neúměrně vysokou pravomoc v rozhodování              o technickém řešení stavebních objektů staveb okruhu, rozhodující parametr staveb (délka v km) uvedený v dokumentaci programů výstavby okruhu není dostačující pro posouzení plnění věcných cílů výstavby okruhu. K posunu realizace výstavby z roku 2008 na rok 2012 došlo vlivem změn, doplňováním a aktualizacemi příslušných dokumentací, vyvolaných převážně požadavky účastníků územních řízení. Jejich odvoláními vzrostly investiční náklady. Investiční potřeba uvedená v ISPROFIN neodpovídala u čtyřech staveb aktuálním údajům v předinvestičních studiích, pro jejich financování nejsou zajištěny finanční prostředky.

2. Kontroly provedené odborem auditu, kontroly a dozoru Ministerstva dopravy  

2.1. 
Kontroly krajských úřadů a pověřených obcí s rozšířenou působností 

Na základě požadavku Ministerstva vnitra byly provedeny ve spolupráci s odbornými útvary MD kontroly  na následujících krajských úřadech a pověřených městských (obecních) úřadech: 

a) Kontrola na Krajském úřadě Jihočeského kraje a Městském úřadě v Třeboni,

b) Kontrola na Krajském úřadě Karlovarského kraje a Městském úřadě Kraslice,
c) Kontrola na Krajském úřadě Libereckého kraje a Městském úřadě Frýdlant,

d) Kontrola na Krajském úřadě Pardubického kraje a Městském úřadě Přelouč,

e) Kontrola na Krajském úřadě kraje Vysočina a Městském úřadě Moravské Budějovice,

f) Kontrola na Krajském úřadě Moravskoslezského kraje a Městském úřadě Krnov,

g) Kontrola na Krajském úřadě Zlínského kraje a Městském úřadě Valašské Klobouky,

h) Kontrola na Magistrátu hl. m. Prahy a Městské části Prahy 1.

Kontroly byly provedeny na odborech dopravy a silničního hospodářství. Zjištěné nedostatky byly převážně formálního charakteru a většina jich byla odstraněna v průběhu kontroly po poskytnutí metodické pomoci zaměstnancům jednotlivých agend.

2.2. 
Provádění auditů

V roce 2005 byly provedeny plánované audity „Audit shody v oblasti autoprovozu“, „Audit shody při zadávání veřejných zakázek v oblasti informačních systémů a komunikací“, „Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Operačního programu Infrastruktura na MD“, „Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Fondu soudržnosti na MD“ a „Audit nastavení procesu v Platební jednotce pro SF a CF na MD“.

a)  Audit shody v oblasti autoprovozu

„Audit shody v oblasti autoprovozu“ se uskutečnil v termínu 9. března až 15. dubna 2005. Cílem auditu bylo prověřit shodu vnitřních norem s obecně závaznými předpisy a shodu činností v oblasti autoprovozu. Jednalo se o audit v oblasti evidence předepsaných dokladů řidičů z povolání i řidičů referentů, evidence pracovní doby, limitů práce přesčas a pracovní pohotovosti, nepřetržitého odpočinku mezi dvěma směnami, pracovních smluv,  pracovních náplní, pravidelného pracoviště a místa výkonu práce, parkování v místě pobytu, dohod                   o poskytnutí služebního vozu k používání pro služební i soukromé účely, dohod o hmotné odpovědnosti, dokumentace k automobilům, dokumentace k provozu, hospodárnost spotřeby PHM a její vyhodnocování, pojištění automobilů, majetkové evidence stavu a pohybu automobilů, škody na automobilech a finanční kontroly při nákupech pro autoprovoz.

Zjištění:
Evidence předepsaných dokladů řidičů:

-
nedostatečné průběžné sledování dokladů a evidence odborné a zdravotní způsobilosti řidičů (řidičské průkazy, následná školení a přezkoušení, lékařské posudky).

Oblast pracovně právní:

-
pro řidiče z povolání není stanoveno zvláštní rozvržení pracovní doby odchylně od obecné úpravy, které je stanovena v Pracovním řádu MD,

-
není důsledně dodržována minimální doba odpočinku,

-
dohody o hmotné odpovědnosti a pracovní náplně řidičů obsahují věcné i právní nedostatky,

-
podmínky parkování vozidla v místě pobytu řidiče nejsou upraveny ve vnitřních předpisech MD,

-
pracovní náplň garážmistra je velmi obsáhlá,

-
není řešena zastupitelnost výkonu funkce garážmistra v době jeho nepřítomnosti.

Oblast provozování dopravy:

-
není vedena zvláštní denní evidence pracovní doby, přesčasů a pracovní pohotovosti,

-
v záznamech o provozu vozidla nejsou řádně zaznamenávány časy odjezdu a příjezdu,

-
není správně vedena denní evidence o době řízení a čerpání bezpečnostních přestávek,
-
nehospodárnost ve spotřebě pohonných hmot, neprůkaznost jízd po Praze.

Oblast finanční kontroly, evidence majetku a škod v autoprovozu:

-
provádění vnitřní řídící (finanční) kontroly, tj. kontroly věcné správnosti, účelnosti a hospodárnosti uskutečňovaných operací a výdajů, není vždy důsledné,

-
byly zjištěny drobné nedostatky v oblasti účetní a operativní evidence.

Ostatní oblasti:

-

rozsah pojištění vozidel neodpovídá souhlasu Ministerstva financí.

b)  Audit shody při zadávání veřejných zakázek v oblasti informačních systémů a komunikací

„Audit shody při zadávání veřejných zakázek v oblasti informačních systémů a komunikací“ se uskutečnil v termínu 15. července až 5. srpna 2005. Cílem auditu bylo porovnat skutečný stav a uplatňované postupy v auditované činnosti s příslušnými  právními předpisy. Auditovány byly oblasti dodávky a služby na základě výběrového řízení prostřednictvím elektronického tržiště a dodávky a služby zajišťované bez výběrového řízení taktéž na elektronickém tržišti.

Zjištění:

Auditem byly zjištěny pouze méně významné nedostatky. Doporučení auditorské skupiny se týkají dopracování vnitřního předpisu.

c) Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Operačního programu Infrastruktura na MD

„Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Operačního programu Infrastruktura na MD“, auditován byl odbor fondů                EU - oddělení strukturálních fondů a programů EU. Předmětem interního auditu byly následující oblasti: 

Manuál pracovních postupů pro Operační program Infrastruktura, Dohoda                               o delegování některých činností a pravomocí Ministerstva životního prostředí jako Řídícího orgánu Operačního programu Infrastruktura na MD, pracovní náplně, implementace konkrétních projektů, Podvýbor doprava a vnitřní kontrolní systém.

Zjištění:

· některé formulace v Manuálu byly nepřesné,

· drobný nesoulad „Organizační struktury“ s „Manuálem.

d) Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Fondu soudržnosti na MD

„Audit nastavení procesu užití finančních prostředků poskytnutých resortu dopravy z EU v rámci Fondu soudržnosti na MD“. Předmětem interního auditu byly následující oblasti:

Manuál pracovních postupů oddělení Fondu soudržnosti, pracovní náplně zaměstnanců, oddělení Fondu soudržnosti, Meziresortní řídící výbor a Monitorovací výbor Fondu soudržnosti, implementace konkrétního projektu, zadávací řízení na supervizi, kontrolní systém.

Zjištění:

· „manuál“ obsahuje některé nedostatky formálního charakteru, např. chybné číslování v obsahu, chybné stránkování přílohy, názvy některých částí nesouhlasí s obsahem „manuálu“, nejednotný způsob psaní stejných výrazů (velká a malá písmena), nepřesné názvy některých odborů a oddělení Ministerstva dopravy (dále MD), odchylky od Organizačního řádu MD (např. namísto Odboru fondů EU uveden Odbor Fondu soudržnosti, chybí Úsek 6 v členění MD), grafická úprava a  překlepy,
· „manuál“ obsahuje odkazy na neplatné právní předpisy ČR (konkrétně vyhláška č. 64/2002 Sb. – nahrazena vyhláškou č. 416/2004 Sb.; zákon č. 59/2000 Sb. – nahrazen zákonem č. 215/2004 Sb.), 

· pracovní náplň neodpovídá funkci, u některých zaměstnanců je v pracovní náplni uveden neaktuální název odboru (Odbor mezinárodních vztahů a Evropské unie), což není v souladu s platným Organizačním řádem MD,

· v některých pracovních náplních je uvedeno provádění interního auditu. Interní audit je principielně prováděn pouze v organizaci, provádění interního auditu na MD má ve své kompetenci odbor auditu, kontroly a dozoru. Kontrola u konečných příjemců probíhá formou veřejnosprávní kontroly.

e) Audit nastavení procesu v Platební jednotce pro SF a CF na Ministerstvu dopravy 

Předmětem interního auditu byly následující oblasti: Manuál Platební jednotky pro SF                a CF, pracovní náplně zaměstnanců Platební jednotky (PJ), vybraný vzorek vnitřního kontrolního systému. 
Zjištění:
· Mezi činnosti zajišťovanými PJ jsou nepřesně zahrnuty činnosti, které jsou zajišťovány jinými útvary MD (např. implementace projektů a interní audit),

· část „manuálu“ obsahuje odkazy na neplatné právní předpisy ČR, neuvádí všechny předpisy dle Metodiky finančních toků, 
· mezi kontrolovanými přílohami není uvedeno Rozhodnutí o poskytnutí dotace,

· v pracovních náplních chybí označení kategorie pro podepisování platebních příkazů, 

-
v pracovních náplních kontrolorů a manažerů plateb se neuvádí vzájemná zastupitelnost.

f) Certifikační audit stanic technické kontroly
U dvou stanic technické kontroly v Krásné Lípě a Trutnově proběhla příprava                          a realizace certifikátu jakosti ISO 9001. Certifikační audit obou stanic byl realizován v prosinci 2005, auditor vydal doporučení k vystavení certifikátu.

2.3. Výkon veřejnosprávních kontrol

Plán hlavní kontrolní činnosti MD na rok 2005 byl sestaven v souladu se zákonem č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole ve veřejné správě. Kontroly byly prováděny v organizacích, kde zakladatelem nebo zřizovatelem je MD. Veřejnosprávní kontroly byly provedeny u následujících organizací: Ústavu pro odborně technické zajišťování příčin leteckých nehod, Stavební obnovy železnic ČR, Centra dopravního výzkumu Brno, Úřadu pro civilní letectví, Ředitelství silnic a dálnic ČR a Ředitelství vodních cest ČR.


a) Ústav pro odborně technické zajišťování příčin leteckých nehod
Zjištění:

V oblasti hospodaření s veřejnými prostředky byly zjištěny méně závažné nedostatky, spíše formálního charakteru:

· vnitřní předpisy obsahují odkazy na již neplatné obecně závazné předpisy,

· označování Ministerstva dopravy neplatnou zkratkou MDS,

· nejsou stanoveny hranice začátku a konce volitelné pracovní doby,

-
ustanovení Pracovního řádu o bezhotovostní formě výplaty platu zaměstnancům není v souladu s § 17 zákona o platu,

· nejsou dostatečně rozpracovány postupy účtování o majetku,

· není stanovena hranice drobného dlouhodobého majetku,

· není stanovena varianta účtování zásob,

· není dostatečně specifikován limit pokladní hotovosti,

· na vydaných fakturách není podpis příkazce operace,

· v jednom případě je chybně datován zápis o inventarizaci pohledávek,

-
v inventurních soupisech pohledávek není uvedeno datum vzniku pohledávky,

-
k dokladovým inventurám nejsou přiloženy kopie bankovních výpisů, pokladní knihy a mzdové rekapitulace,
-     nedostatky ve smlouvách  o výpůjčce SIM karet.
Zjištění konstatované předchozí veřejnosprávní kontrolou byly odstraněny. 
b) Stavební obnova železnic ČR

Zjištění:

-
kontrola neodhalila žádné nedostatky vyjma skutečnosti, že od 1. 7. 2004 není v SOŽ formálně ustaven příkazce operace. 
Nedostatky zjištěné při veřejnosprávní kontrole provedené v roce 2003 byly odstraněny.
c) Centrum dopravního výzkumu Brno

Zjištění:

-
z hlediska zákona o finanční kontrole byla ve všech případech provedena příkazcem operace a hlavním účetním předběžná kontrola po vzniku finančního závazku CDV vůči dodavateli (před proplacením faktury). Předběžná kontrola před schválením připravované operace a vznikem finančního závazku byla provedena jen před vystavením objednávek, nebyla provedena před uzavřením smluv. 
-
u kontrolovaných subdodávek k výzkumným a vývojovým projektům financovaných z neinvestičních prostředků, nebyl doložen způsob výběru dodavatele,
-
postup vysílání zaměstnanců na pracovní cesty, vedení příslušné evidence o pracovních cestách, jejich vyúčtování a poskytování cestovních náhrad je v zásadě v souladu s příslušnými obecně závaznými předpisy,v některých případech byly zjištěny nedostatky převážně formálního charakteru (nepřesně či nesprávně formulovaná ustanovení ve vnitřním předpisu, drobné formální nedostatky při vyplňování údajů cestovního příkazu a nedodržení předepsané lhůty 10 dní pro předložení vyúčtování pracovní cesty),
-
evidence v oblasti autoprovozu je vedena přehledně, žádanky o přepravu i záznamy o provozu vozidla jsou až na drobné výjimky správně vyplňovány, 

-
spotřeba PHM je sledována, záznam o přijatých nápravných opatřeních v případě překračování normované spotřeby u „neměřících“ vozů nebyl předložen, 
-
výjimka Ministerstva financí povolující bezplatné užívání automobilů CDV zaměstnanci i pro soukromé účely na dobu neurčitou nebyla předložena. 



Dopisem ze dne 26. ledna 2006 podal ředitel CDV, odboru auditu, kontroly a dozoru informaci o přijatých nápravných opatření a jejich plnění.

Přijatá opatření:

· u všech skupin financování výzkumných zakázek byl doplněn proces schvalování o formulář „Referátník“, kde potvrzují souhlas s financováním zakázky správce rozpočtu a hlavní účetní,
· byl novelizován vnitřní předpis Metodický pokyn NEP č. 6/2000 o cestovních náhradách Metodickým pokynem NEP č. 9/2005,
· dnem 15. listopadu 2005 byly ukončeny obě „Dohody o svěření referentsky řízeného vozidla pracovníkovi do osobního užívání“.

d) Úřad pro civilní letectví


Zjištění:
-
opakovaně byly zjištěny nedostatky v oblasti vedení záznamů v provozním letovém plánu o množství paliva a chybné záznamy o zbytku paliva po přistání. I přes tato zjištění Úřad nikdy nezahájil s velitelem letadla správní řízení o uložení pokuty podle ustanovení § 92 odst. 1 písm. m) zákona č. 49/1997 Sb., ve znění pozdějších předpisů, pouze v jednom případě velmi závažných nedostatků zahájil správní řízení o odnětí průkazu způsobilosti.

-
byla zjištěna malá četnost kontrol prováděných v oblasti security, dále velké časové odstupy mezi jednotlivými procesními úkony v řízení o odstranění neoprávněné stavby na letišti Liberec. Ve správních řízeních vedených se společností Travel Service a.s. byla vydána dvě zcela odlišná rozhodnutí.

e) Ředitelství silnic a dálnic ČR

Předmětem kontroly byly ukončené akce v programu ISPROFIN – Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících dálničních přivaděčů.

Zjištění: 


Stavba 0510/II Útušice-Sulkov:

-
k souhrnu smluvních dohod bylo doloženo šest číslovaných dodatků, na dodatcích č. 2 a č. 3 není uvedeno datum podpisu,

-
dodatek č. 5 nebyl předložen, dva dodatky jsou shodně označeny č. 4, v dodatku č. 2 byla stanovena pevná cena stavby vč. DPH.


Závěrečné vyhodnocení akcí:

-
akce č. 2272131011 (D – 0510/Ia Ejpovice-Černice) a č. 227151658 (I/27 Plzeň Tyršův sad-Sukova, 1.stavba) nejsou ve smyslu vyhlášky MF č. 40/2001 Sb. ukončené, neboť dosud nebyla předána dokumentace závěrečného vyhodnocení, provedení kontroly bylo zatím bezpředmětné. 


Kontrola čerpání nákladů:

· dokladování roku 2002 bylo nedostatečné (objednávky, smlouvy),

· proplácení faktur z finančních prostředků jiné stavby,

· zaúčtování do nákladů stavby odlišné od stavby uvedené v objednávce,
· nesprávné úhrady DPH z úvěru EIB při zaúčtování záloh na stavební práce.

Kontrola dokumentace závěrečného vyhodnocení a účetní dokumentace:

-
zadávání jedné nebo více stejnorodých zakázek s celkovou hodnotou nad limit stanovený zákonem o veřejných zakázkách bez předepsaného výběrového řízení v některých případech dodavatelů  nestavebních prací (projekty, stavební dozor aj.),

-
nedostatky v účetní evidenci systémově určených investičních výdajů a neinvestičních výdajů. Některé doklady byly neúplné či vůbec nebyly dohledány.

f) Ředitelství vodních cest ČR, 
Kontrola užití finančních prostředků poskytnutých Evropskou unií na projekt Telematický systém vodní dopravy na LVVC v rámci Operačního programu Infrastruktura
Zjištění:


Pracovní náplně:
-
nezachycují současný stav zajišťování implementace projektů spolufinancovaným z fondů EU, 

-
v pracovních náplních, s výjimkou ředitele, není řešena zastupitelnost jednotlivých zaměstnanců (např. hlavní účetní, vedoucí oddělení),

-
není jednotně stanoveno zařazení do konkrétního oddělení, někde zařazení do oddělení úplně chybí,

-
názvy funkcí uvedené na pracovních náplních jednotlivých zaměstnanců jsou v některých případech v rozporu s názvy funkcí uvedených v příloze č. 1 Organizačního řádu. 


Účtování v oblasti čerpání prostředků EU:
-
kontrolní skupině nebyla předložena Žádost o proplacení výdajů projektu,
-
ve vnitřní směrnici Oběh účetních dokladů chybí funkce Správce rozpočtu,
-
není vedena analytická evidenci pro předfinancování dotace EU a financování národního podílu projektu,
-
v záhlaví Smlouvy o běžném účtu u ČNB je uvedena stará adresa ŘVC ČR, zatímco v příloze Podpisové vzory je již uvedena adresa současná.

Kontrolní systémy:

-
nedostatky nebyly zjištěny.

g) Prověrky Ředitelství silnic a dálnic ČR včetně jednotlivých správ

Kontroly byly zaměřeny na prověření zajištění přípravy vybraných staveb, kontroly vybraných veřejných obchodních soutěží, zabezpečování smluvní problematiky, hospodaření s majetkem, zajišťování autoprovozu, cestovních náhrad apod.

ŘSD ČR, Správa Brno
Kontrola vybraných činností zejména připravenost staveb v dané oblasti, zabezpečování výběrových řízení, vybrané oblasti hospodaření organizace.

Zjištění:

- podstatné nedostatky nebyly zjištěny. Dílčí nedostatky byly zjištěny zejména v oblasti vyplňování cestovních příkazů. Bylo doporučeno přijmout „Směrnici generálního ředitele o cestovních náhradách“ a prokazatelně s ní seznámit všechny zaměstnance ŘSD ČR - Správa Brno. 
ŘSD ČR, Správa Liberec
Kontrola vybraných činností zejména připravenost staveb v dané oblasti, zabezpečování výběrových řízení, vybrané oblasti hospodaření organizace.

Zjištění:


- žádné podstatné nedostatky nebyly zjištěny. V oblasti vyplňování cestovních příkazů byly zjištěny dílčí nedostatky, proto bylo doporučeno prokazatelně seznámit všechny zaměstnance se „Směrnicí generálního ředitele o cestovních náhradách“.
ŘSD ČR, Správa Plzeň


Kontrola vybraných činností zejména připravenost staveb v dané oblasti, zabezpečování výběrových řízení, vybrané oblasti hospodaření organizace.

Zjištění:

-
při přípravě některých staveb se vyskytly problémy s výkupy pozemků, kdy jejich vlastníci vyžadují vyšší cenu, odkoupení zbytkových pozemků, odkoupení pozemků pod sítěmi, vybudování vjezdů na jednotlivé pozemky atd., což komplikuje a prodlužuje přípravu staveb,
-
u některých staveb jsou používány v různých fázích jejich přípravy odlišné názvy, v některých případech nebyly zpracovány investiční záměry, 

-
některé stavby jsou připravovány v šířkovém uspořádání, které neodpovídá revizi normy ČSN 736101,
-
dokumentace staveb, na které doposud nebylo vydáno pravomocné územní rozhodnutí, je nutno prověřit z hlediska požadavků nové ČSN 736101.
ŘSD ČR, Správa Ostrava
Zjištění:
-
přípravu staveb v některých případech prodlužují a komplikují problémy s vyvlastňováním pozemků, dědická řízení a odvolávání se občanských iniciativ, ochránců přírody a zdlouhavé projednávání z hlediska ochrany životního prostředí a přírody. Rovněž vznikají problémy s uzavíráním smluv s budoucími správci. V některých případech podrobnější technická řešení v rámci DÚR vyvolala změnu ÚP, což přípravu těchto staveb značně prodloužilo.
-   u některých akcí nebyly zpracovány investiční záměry z důvodu, že jejich příprava   byla zahájena před rokem 1998, tedy v období, kdy jejich zpracovávání nebylo vyžadováno,

-
přípravy staveb také značně komplikuje nedostatek finančních prostředků v rozpočtu SFDI na jejich pokračování v dalších letech,
-
nedostatky v oblastech zabezpečování autoprovozu, veřejných zakázek a přípravy staveb nebyly zjištěny.

2.4.  Mimořádné veřejnosprávní kontroly 

a) Ministerstvo dopravy – odbor agend řidičů, Centrum služeb pro silniční dopravu
Cílem kontroly bylo prověřit tok finančních prostředků určených pro činnost BESIP, se zaměřením na jejich hospodárnost a účelnost. 

Zjištění:

-
duplicitní poskytnutí finančních prostředků nebylo zjištěno,

-
veřejná soutěž nebyla vyhlašována, protože oddělení BESIP uzavíralo všechny smlouvy a objednávky do výše dvou milionů Kč,

-
převody finančních prostředků na Nadace byl proveden ve dvou případech – Nadace Malina (výroba  videokazet Auto je zbraň) a Nadace Partnerství – realizace kampaně „Zvyšování bezpečnosti silničního provozu“.

Závažné nedostatky nebyly zjištěny.

b) Centrum služeb pro silniční dopravu, Ministerstvo dopravy – odbory schvalování vozidel, agend řidičů a vnitřní správy. 

Předmětem kontroly byl způsob objednávání a distribuce tiskopisů.

Zjištění:
-
kontrolou byly zjištěny jen dílčí nedostatky, které nemají podstatný vliv na objednávání a distribuci tiskopisů, 
-
není zpracována „Metodika procesu distribuce a objednávání tiskopisů a provádění souvisejících úkonů jednotlivých odborů MD a CSPSD“,

-
oproti předcházejícímu období se podařilo nastavit systém objednávání a distribuce tiskopisů do režimu průhlednosti a kontrolovatelnosti.
Doporučení:

-
přehodnotit spolupráci s firmou Veřejné zakázky s.r.o., Praha při uzavírání veřejných zakázek.
c) MD odbor vnitřní správy 

Kontrola byla zaměřena na dodržování zákona č. 119/1992 Sb., o cestovních náhradách na MD, formální kontrola všech zákonem předepsaných náležitostí na předložených tuzemských cestovních příkazech, porovnání tuzemských cestovních příkazů se záznamy autoprovozu v případech, kdy bylo použito k pracovní cestě referentské vozidlo, používání služebního vozidla náměstky ministra s řidičem i bez řidiče.

Zjištění:
Vyplňování formuláře cestovní příkaz – v některých případech chybí:
-
souhlas zaměstnance s vysláním  na pracovní cestu,
· schválení pracovní cesty nadřízeným,
· podání zprávy o průběhu pracovní cesty.

Vyúčtování cestovních příkazů:

-
cestovní příkazy jsou podány k vyúčtování až po zákonné lhůtě 10-ti dnů,

-
ze strany zaměstnavatele dochází k nedodržování 10-ti denní lhůty určené k vyúčtování pracovní cesty. (Zaměstnavatel zavedl uzanci, že služební cesty zaměstnanců se budou likvidovat v zásadě dvakrát měsíčně, a to bez ohledu na to, že může docházet k porušování zákona). 

Porovnání záznamů o provozu vozidla s předloženými cestovními příkazy:

-
pravidelné pracoviště zaměstnanec opustil referentským služebním vozidlem bez odsouhlaseného cestovního příkazu,

-
záznamy o provozu jednoho vozidla za měsíc září nebyly doloženy, 

-
není doložen cestovní příkaz na cestu do místa mimo bydliště, cesta není uvedena jako soukromá,

-
na cesty mimo Prahu nebyl vyplněn cestovní příkaz,

-
není jmenovitě uváděna přepravovaná osoba,

-
nejsou zaznamenávány bezpečnostní přestávky, uváděn účel jízdy, časy odjezdu a příjezdu,

-
na cestovních příkazech nejsou důsledně vyplňováni spolucestující.

d) Česká správa letišť, s.p. 

Kontrola byla zaměřena na kontrolu smluv a smluvních vztahů včetně smluv o smlouvách budoucích na obchodní prostory terminálu letiště Praha – Ruzyně.  

Zjištění:

-
z průběhu interního výběrového řízení na pronájem nebytových prostor nebyla vedena dokumentace o jednání se zájemci,

-
nebylo zjištěno, že by kontrolovaný subjekt nepostupoval s péčí řádného hospodáře,

-
nebylo zjištěno, porušení příslušné právní úpravy ani interních předpisů,

-
žádné ze společností provozující občerstvovací provozy nebyly vytvořeny nadstandardní podmínky,

-
celý proces výběru nájemců probíhal bez příslušné vnitřní směrnice a možnosti průkazné kontroly dosažených parametrů.

2.5.  Kontroly vyplacených nemocenských dávek  zaměstnancům MD
Kontroly vyplacených nemocenských dávek jsou prováděny 1x za měsíc v souladu s ustanovením § 21 odst.1 písm. g) zákona č.582/1991 Sb., o organizaci a provádění sociálního zabezpečení.

Zjištění:

Kromě drobných formálních nedostatků (nepodepsaný lístek na peníze, nepodepsané ukončení pracovní neschopnosti, neuvedení data opětovného nástupu do zaměstnání apod.), byly zjištěny nedostatky v programu výpočtu výše nemocenských dávek, v sestavě 50111 2, kde byla několikrát chybně uvedena následující data – výdělek, počet dnů, denní průměr, vyměřovací základ a výše dávky. Tyto nedostatky vedly k vyplacení chybné výše nemocenských dávek. Zjištěné nedostatky byly odstraněny a výpočty nemocenských dávek jsou průběžně kontrolovány.

2.6 Následné kontroly útvarů ministerstva a vybraných organizací v působnosti MD

a) Drážní inspekce 
Kontrola byla zaměřena zejména na odstranění nedostatků v účetnictví, zjištěných při předchozí kontrole.


Zjištění:

      -    převážná  část nedostatků, zjištěných při předchozí kontrole MD byla odstraněna,

-    účtování na nesprávné účty (zejména při pořizování majetku), 
· fyzická a dokladová inventarizace majetku a závazků k 31.12.2004 nebyla provedena,
· nebyly důsledně dohledány, vyčísleny a zaúčtovány veškeré inventarizační rozdíly do účetního období 2004,
· byla nedostatečně doložena účelnost a hospodárnost při pořizování majetku a služeb pro plnění funkcí organizace, 
· nebyla dosud splněna povinnost oznámit finančnímu úřadu platby fyzické osobě převyšující 40.000,- Kč za rok 2004 ve smyslu zákona o správě daní a poplatků (příspěvek na ubytování zaměstnance DI – nájemné fyzické osobě uhrazuje DI). 
b) Centrum služeb pro silniční dopravu, MD - odbory schvalování vozidel, agend řidičů a vnitřní správy 
Předmětem kontroly byly uzavřené smlouvy, objednávání a distribuce tiskopisů.
Zjištění:

-
kontrolou byly zjištěny dílčí nedostatky, které nemají podstatný vliv na objednávání a distribuci tiskopisů,
-
není zpracována „Metodika procesu distribuce a objednávání tiskopisů a provádění souvisejících úkonů jednotlivých odborů MD a CSPSD“.

Doporučení: 

-
pokračovat ve skartování nepotřebných tiskopisů, případně navrhnout jejich využití.

-
Počínaje rokem 2005, každoročně aktualizovat jednotlivými odbory „usměrnění činnosti“,

-
provést dohledání smluv uzavíraných firmou Veřejné zakázky s.r.o., Praha pro MD, zabezpečit jejich evidenci a platné smlouvy prověřit po věcné stránce, včetně 
přehodnocení spolupráce s firmou Veřejné zakázky s.r.o., Praha při uzavírání veřejných zakázek, 
-
podařilo se nastavit systém objednávání a distribuce tiskopisů do režimu průhlednosti a kontrolovatelnosti.
c) ŘSD ČR Správa Plzeň  


Následná kontrola, jejímž předmětem byla ukončená akce „Výstavba dálničního obchvatu Plzně a souvisejících přivaděčů“ (jedná se o úseky Útušice–Sulkov, Ejpovice-Černice, Litice–Šlovice, Plzeň Tyršův sad-MÚK, Tyršův sad-Sukova, Plzeň D5-K Dráze).
Zjištění:

-
přípravu staveb v některých případech prodlužují a komplikují problémy s vyvlastňováním pozemků, dědická řízení a odvolávání se občanských iniciativ, ochránců přírody a zdlouhavé projednávání z hlediska ochrany životního prostředí a přírody. Rovněž vznikají problémy s uzavíráním smluv s budoucími správci. V některých případech podrobnější technická řešení v rámci DÚR vyvolala změnu ÚP, což přípravu těchto staveb značně prodloužilo,
-
u některých akcí nebyly zpracovány investiční záměry z důvodu, že jejich příprava byla zahájena před rokem 1998, tedy v období, kdy jejich zpracovávání nebylo vyžadováno,
-
přípravy staveb komplikuje nedostatek finančních prostředků v rozpočtu SFDI na jejich pokračování v dalších letech,
-
nedostatky v oblastech zabezpečování autoprovozu, veřejných zakázek a přípravy staveb nebyly zjištěny.
d) Česká správa letišť, s.p.
Kontrola byla zaměřena na tvorbu a čerpání rezerv na opravy hmotného majetku. 

Zjištění:

Účetní doklady na tvorbu rezerv neobsahují všechny formální náležitosti ve smyslu § 11 zákona č. 563/1991 Sb., o účetnictví: 

-
neobsahují vždy podpisy odpovědných osob,

-     není doloženo zdůvodnění akcí, jejich detailní rozpočty, zápisy o jejich schválení, 

-  prvotní doklady jsou uloženy mimo účtárnu, resp. ekonomicko-personální úsek a nebyly ke kontrole předloženy.

Systém tvorby rezerv: 

-
systém tvorby rezerv je formální a z účetního a daňového hlediska nedostatečně podložený,

-
správnost hodnot tvorby a čerpání rezerv v uplynulých obdobích není dostatečně zdůvodněna,


-
analytické členění vytvářených rezerv je nesprávné.

Čerpání (rozpouštění) rezerv:

-
nebyla doložena oprávněnost účtování o tvorbě rezerv nezbytnými dokumenty, např. písemným schválením akcí oprav majetku, jejich zdůvodněním a rozpočty nákladů akcí,

-
vytvořené rezervy jsou účetně rozpouštěny (čerpány) bez přímé vazby na průběh akcí a související dodavatelskou fakturaci. Účtování probíhá v pololetí a v závěru roku jednou souhrnnou částkou. Z účetních zápisů a dokladů není zřejmé, na které dodavatelské faktury byla konkrétní rezerva použita,
-
účtování nerozlišuje mezi použitím rezervy a odúčtováním nevyužitého zůstatku rezervy ve prospěch nákladů (před rokem 2003 do výnosů),

-
účetní doklady na tvorbu a čerpání rezerv neobsahují některé náležitosti předepsané zákonem č. 563/1991 Sb., o účetnictví,

-
účetnictví nezajišťuje správné analytické členění jednotlivých rezerv (tj. zřízení samostatného účtu pro každou rezervu),

-
účetnictví nerozlišuje důsledně mezi opravou hmotného majetku a mezi jeho rekonstrukcí, modernizací (tj. technickým zhodnocením) či pořízením nového majetku,

-
při inventarizacích majetku a závazků ani při zpracování daňových přiznání nebyla posuzována oprávněnost vytvořených rezerv. Kontrolní skupině nebyly předloženy inventarizační zápisy dokládající provádění inventarizací zůstatků rezerv,

-
organizace nepřijala včasná opatření ke zjištěním NKÚ a auditorské firmy Ernst & Young, která měla od února a dubna roku 2004 k dispozici a kterými byly dosavadní rezervy zpochybněny.
V roce 2005 nebylo do ukončení kontroly o tvorbě a čerpání rezerv účtováno.
2.7.  Vyřizování stížností, podnětů a petic

V roce 2005 obdržel odbor auditu, kontroly a dozoru celkem 251 podání, zvýšil se počet stížností zaslaných e-mailem. Z celkového počtu bylo k 31.12.2005 vyřízeno 215 podání, z toho 89 přímo odborem auditu, kontroly a dozoru, 94 bylo postoupeno se sledováním a 5 podání bylo odloženo bez šetření. Z odložených podání byly 4 anonymy. Z celkového počtu vyřízených podání bylo 35% oprávněných, ostatní podání byla neoprávněná nebo částečně oprávněná.
Nejvíce stížností se týkalo jízdních řádů a chování zaměstnanců ČD a.s. vůči veřejnosti (chování průvodčích, pokladních a revizorů), špatného stavu pozemních komunikací. 
Za rok 2005 bylo doručeno na odbor auditu, kontroly a dozoru 18 petic, které jsou vyřízeny. Petice se většinou týkaly protestů proti výstavbám rychlostních komunikací a zachování zdravého životního prostředí.
3. Vrchní státní dozor a státní odborný dozor

a) Dozorová činnost dle zákona č. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích (STK,SME)
V roce 2005 bylo zkontrolováno 52 STK a 51 SME (z toho 36 SME byla zastavena činnost).

b) Dozorová činnost dle zákona č. 247/2000 Sb., o získávání a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel a o změnách některých zákonů
V roce 2005 bylo provedeno 22 kontrolních akcí během nichž byla zkontrolována činnost 44 zkušebních komisařů a cca 10 000 žádostí a zkušebních testů. 

V rámci kontrolní činnosti bylo zjištěno, že ve 30 případech bylo neoprávněně vydáno řidičské oprávnění. Příslušnému úřadu bylo nařízeno zahájit správní řízení o odnětí řidičského oprávnění. 
4. Vnitřní kontroly v organizacích 

a) Ředitelství silnic a dálnic ČR

Předmětem činnosti samostatného oddělení interního auditu (dále jen SOIA) bylo v roce 2005 kromě vlastních témat auditů dle připraveného plánu pro rok 2005 i zajišťování zásad a povinností, které vyplývaly ze zákona č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole ve veřejné správě, a dalších navazujících předpisů. Přitom se vycházelo z novelizovaných směrnic generálního ředitele, a to č. 20/2004 Statut a č. 21/2004 Zásady provádění interního auditu v podmínkách ŘSD ČR. Dále to byla SGŘ č. 22/2004 Kontrolní činnost na ŘSD ČR, která byla novelizována SGŘ č. 21/2005.

Za rok 2005 bylo provedeno v souladu s plánem 8 řádných auditů, z toho 2 audity výkonu, 4 audity systému a zbývající 2 audity finanční. Výkon auditů byl v plné shodě s plánem pro rok 2005 a žádný audit tak neměl charakter mimořádného.

Audit 1/A5/2005 – Ověření kvality zadávání dokumentace a průběhu výběrového řízení u akce financované z Fondu soudržnosti, dálnice D1, úsek 01343 Kroměříž východ – Kroměříž západ. Z auditu vyplynula nutnost pro úsek vnitřních věcí GŘ ŘSD ČR připravit novelizaci organizačního řádu tak, aby do povinností ředitelů byla zahrnuta povinnost výkonu funkce příkazce operace ve smyslu zákona č. 320/2001 Sb., v platném znění. Dále zásady nastavení kontrolních mechanizmů promítnout do konkrétních popisů pracovních činností příslušných zaměstnanců. Toto opatření bylo zapracováno do organizačního řádu konkretizovaného Směrnicí generálního ředitele č. 18/2005. 

Audit 2/C8/2005 - V rámci opatření k nápravě uložených GŘ k výsledkům kontroly MD ČR byla prověřována účinnost jejich plnění v konkrétních podmínkách činnosti                   Obchodně - ekonomického úseku GŘ. Z tohoto auditu jako nápravné opatření bylo formulováno uložení zpracování metodiky o způsobu sestavení dokladové inventarizace.

Audit 3/D21/2005 – Ověření dodržování harmonogramu postupu prací, případnou existenci požadavků zhotovitele na vícepráce a dostatečnost zadokumentování finančních transakcí. Předmětem auditu byl projekt č. 2000/CZ/16P/PT/012 Dobrá – Tošanovice, financovaný z Fondu soudržnosti. V rámci auditu nebylo nutno přijímat žádná opatření k nápravě.

Audit 4/H2/2005 – Ve smyslu Směrnice GŘ č. 16/2004 Informační podpora procesů (dále jen IPP) ověřit dodržování postupů při zabezpečování IPP. Z auditu vzešlo opatření ve formě navržení Jednacího řádu Komise pro IPP a dále novelizovat citovaný vnitřní normativní akt (dále jen VNA) tak, aby se zástupce Komise pro IPP účastnil zpracování zakázek.

Audit 5/A7/2005 – Ověření souladu čerpání finančních prostředků EU a SFDI se smlouvou a memorandem u ISPA – projektu č. 2000//CZ/16P/PT/2003 Frýdek–Místek                 –Dobrá. Rovněž i zde nebylo zapotřebí přijímat žádná opatření.

Audit 6/H2/2005 – Ve smyslu SGŘ č. 20/2003 Provozní řád IS/IT prověřit efektivnost provozování systémů IS/IT. Obsahová náplň opatření k nápravě se soustředila na určení všech fází pohybu prostředků IS/IT v evidenci ekonomického informačního systému Noris. Byl navržen požadavek na zkrácení lhůt při likvidaci prostředků IS/IT a prostředků mobilní komunikace (dále jen PMK) pro zpracování likvidační komisí a dále vedoucím zaměstnancům přisoudit právo kontrolovat soukromé využívání PMK.

Audit 7/B16/2005 .- Ověření efektivnosti vynakládání finančních prostředků u smluvních vztahů neinvestiční povahy. Jako opatření k nápravě zde byl stanoven úkol pro zpracování vzorových smluv a vytvoření jednotné evidence obchodních smluv.

Audit 8/B2/2005 – Dle SGŘ č. 7/2004 a Manuálu Impact 40 ověřit dodržování postupů pro zabezpečování výběrového řízení. 

b) Drážní úřad

Vnitřní kontroly byly prováděny v rámci kontrolní činnosti personálně ekonomického úseku, a to kontroly dekádního charakteru  v provozní pokladně a účetních dokladech ve smyslu zákona o finanční kontrole č. 320/2001 Sb. Kontroly byly prováděny vedoucí  personálně ekonomického úseku a hlavní účetní, dále byly průběžně  prováděny kontroly podle plánu kontrolní činnosti k inventarizaci provozní pokladny, čtvrtletně k autoprovozu a k datu 31.12.20055 závěrečné vyhodnocení autoprovozu. Dále  byly prováděny pravidelné kontroly tuzemských cestovních příkazů, zahraničních cestovních dokladů a jejich vyúčtování, fakturačních dokladů, úhrad z bankovních  účtů a výdajů ze stálých záloh.  
Předmětem kontroly účetních dokladů bylo posouzení věcné a formální správnosti dokladu, jeho likvidace podle oběhu účetních dokladů a zaúčtování ve smyslu platných účetních předpisů. Předmětem kontroly pokladny bylo dodržování pokladního limitu, správnost zůstatku peněžních prostředků, kontrola vyplňování a číslování pokladních dokladů a zápisů v pokladní knize. Při kontrolách nebyly zjištěny závady. Předmětem kontroly autoprovozu je  vyhodnocování celkových nákladů na autoprovoz a kontrola spotřeby PHM v litrech ve vztahu k ujetým a vykázaným kilometrům v jízdních dokladech. Dále byla provedena inventura telefonních linek. Ke dni 31.12.2005 byla provedena inventarizace veškerého majetku Drážního úřadu ve smyslu Směrnice ředitele Drážního úřadu o inventarizaci.
c) Úřad civilního letectví 

Během roku 2005 byla v souladu se zákonem č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole ve veřejné správě v organizaci zajištěna vnitřní finanční kontrola, která se řídí podle schváleného plánu kontrol, z nichž jsou vyhotoveny zápisy. V případě zjištěných nedostatků jsou ukládány nápravná opatření s termíny odstranění těchto nedostatků. 
d) Centrum dopravního výzkumu
Interní kontrolní systém působí jako kontrolní mechanizmus dodržování pravidel                 pro výzkumnou činnost, které jsou stanoveny v základních dokumentech CDV,                       zejména v organizačním, pracovním a ve výzkumném řádu, v  příkazech a opatřeních  ředitele, v metodických pokynech náměstků, vč. zajištění průběžné a  následné kontroly,   uskutečňování operací při hospodaření s veřejnými prostředky v návaznosti na zákon                      č. 320/2001 Sb. a jiné právní předpisy.

Interní kontroly byly pravidelné, podle ročního plánu interních kontrol,                           a mimořádné. V souladu s plánem proběhly interní kontroly: kontrola čerpání řádné dovolené, aplikace zákona o finanční kontrole ve veřejné správě, pracovní cesty, hospodárnost a vedení dokumentace autoprovozu, kontrola docházky, kontrola dodržování předpisů BOZP a PO,  kontrola naplňování osobní odpovědnosti vedoucího sekce za vedení záznamníku úkolů zodpovědnými řešiteli. Kontrolní akce byly provedeny interní kontrolní komisí, přičemž  kontrolní zprávy obsahují: popis předmětu a průběhu kontroly, učiněná zjištění o plnění stanovených podmínek, souhrnné závěry a doporučení k odstranění příčin nedostatků.

e) Ředitelství vodních cest 

Opatřením ředitele č.j. ŘVC/496/02 z 8.7.2002 byl v organizaci zaveden systém finanční kontroly ve smyslu zákona č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole. Konkrétní osoby byly pověřeny výkonem funkcí příkazce operace, správce rozpočtu a hlavního účetního. Jejich podpisové vzory byly vydány Opatřením ředitele č.j. 496/02 z 29.6.2002. Výkon uvedených funkcí je zapracován do pracovních náplní těchto pracovníků. Zásady finanční kontroly jsou zapracovány do Řádu oběhu účetních dokladů, správy majetku a inventarizace hospodářských prostředků.  Pro vnitřní potřebu organizace  je používáno opatření Zásady provádění finanční kontroly a interního auditu, vydané Odborem finanční kontroly a auditu Ministerstva dopravy dne 24.6.2002 pod č.j. 4/02-040-FINK. 

f) Státní plavební správa 

Vnitřní kontroly byly prováděny v souladu s vydaným plánem kontrol pro rok 2005                a zasahovaly do všech oblastí působnosti Státní plavební správy, včetně ekonomické oblasti. Předmětem kontrol bylo zejména sledování vedení odborné a správní agendy, dodržování bezpečnosti práce a ochrany zdraví při práci a kontrola zajištění protipožární ochrany objektů. Celkem bylo provedeno 17 kontrol. Nedostatky závažnějšího charakteru nebyly při žádné z kontrol shledány. Pro odstranění zjištěných drobnějších nedostatků byla vždy navržena opatření, za jejichž plnění odpovídali vedoucí příslušných útvarů.

g) Centrum služeb pro silniční dopravu

I v roce 2005 probíhal u organizace Centrum služeb pro silniční dopravu vnitřní audit v souladu se zákonem o finanční kontrole a podle předem schváleného plánu auditu. Audit byl zaměřen především na kontrolu dodržování vnitřních předpisů a směrnic na jednotlivých pracovištích a organizačních útvarech, na kontrolu systému seznamování jednotlivých pracovníků se změnami vnitřních předpisů a nařízení, na průběžnou kontrolu  systému vedení účetnictví a na kontrolu výsledku hospodaření. O výsledku vnitřní kontrolní činnosti je zpracována samostatná zpráva. 

5. Kontroly prováděné finančními úřady
a) Ředitelství silnic a dálnic ČR
Finanční úřad pro Prahu 4, Na Strži 1702/65 vyměřil ŘSD ČR, Správě Jihlava – odvod ve výši 6 150,- Kč, za porušení rozpočtové kázně podle § 53 odst. 6 zákona č. 218/2000 Sb.,              o rozpočtových pravidlech (nedodržení lhůty 10 dnů). 
b) Státní plavební správa
Finanční úřad pro Prahu 7 v roce 2004 vyměřil Státní plavební správě – pobočce Přerov, odvod za porušení rozpočtové kázně ve výši 437 840,- Kč. Porušení rozpočtové kázně však vzniklo pouze administrativní chybou (chybné vyplnění formuláře ISPROFIN). Dne                  3. ledna 2005 obdržela organizace platební výměr na penále za porušení rozpočtové kázně ve výši 305 039,- Kč. Proti tomuto výměru i předchozímu odvodu bylo podáno odvolání Finančnímu úřadu pro Prahu 7, který záležitost předal Ministerstvu financí. Ministerstvo financí v červnu 2005 Plavební správě vyhovělo a peněžní prostředky byly Finančním úřadem pro Prahu 7 v červenci 2005 vráceny.

c) Centrum dopravního výzkumu Brno

V roce 2005 byla ukončena Finančním ředitelstvím v Brně (dále jen FŘ) veřejnosprávní kontrola, jejímž předmětem bylo dokladové ověření správnosti hospodaření s prostředky státního rozpočtu v letech 2002-2003 a správnosti použití prostředků veřejné podpory ze státního rozpočtu za roky 2001-2003, zejména časové a účelové využití a dodržování stanovených podmínek poskytovatelem a právními předpisy.


V protokolu FŘ č.j. FŘ 4980/2004-260 je uvedeno, že v letech 2001-2003 došlo k porušení rozpočtové kázně, protože postup CDV je v rozporu s ustanovením § 21 zákona              č. 218/2000 Sb., rozpočtová pravidla. Důsledkem je povinnost odvést do státního rozpočtu podle ustanovení § 44 odst. 2 zákona č. 218/2000 Sb., odvod za porušení rozpočtové kázně ve výši: za  rok 2001 v částce 1 706 203,- Kč, za rok 2002 v částce 3 367 210,- Kč, za  rok 2003 v částce 2 394 144,- Kč (celkem 7 467 557,- Kč  + penále). Řízení není prozatím ukončeno.

d) Ředitelství vodních cest ČR

Finanční úřad pro Prahu 3, provedl kontrolu v roce 2004. Předmětem kontroly bylo prověření správnosti použití prostředků ze státního rozpočtu, případné zjištění, zda nevznikla odvodová povinnost za porušení rozpočtové kázně u akce rekonstrukce plavební komory. Neoprávněně použité peněžní prostředky poskytnuté ze SFDI činí celkem 4 306 426,- Kč                 a penále ve výši 2 717 355,- Kč. Platební výměry byly vystaveny dne 20. října 2004 a dne               2. listopadu 2004 podalo ŘVC ČR žádost o prominutí penále za porušení rozpočtové kázně                    a zároveň žádost o posečkání s platbou do doby rozhodnutí o prominutí, které byly finančním úřadem přijaty a bylo jim vyhověno.

V rozhodnutí MF ze dne 27. července 2005 je uvedeno, že se promíjí penále, ale ne odvod ve výši 4 306 426,-Kč. Rozpočet ŘVC ČR byl navýšen o částku 4 300 000,- Kč, po té ŘVC ČR odvod uhradilo a požádalo o prominutí dopočteného penále. Finanční úřad této žádosti vyhověl, ale rozhodnutí MF k této žádosti dosud nebylo vydáno.
e) Ústřední orgán MD 
Při kontrolách provedených v roce 2005 Finančním úřadem pro Prahu 1 na Ministerstvu dopravy bylo zjištěno porušení rozpočtové kázně.

Dne 2. března 2005 vydal Finanční úřad pro Prahu 1 podle ustanovení § 44 odst. 2 a 4 zákona č. 218/2000 Sb., o rozpočtových pravidlech, platební výměr na odvod za porušení rozpočtové kázně ve výši 1.000 000,- Kč a zároveň bylo MD povinno zaplatit penále ve výši 1‰ denně za období 17. července 2001 až 11. dubna 2005, tj. od data vzniku porušení rozpočtové kázně. Důvodem porušení rozpočtové kázně bylo poskytnutí prostředků státního rozpočtu Krajské správě a údržbě silnic Karlovarského kraje na financování akce                       ev. č. 3270219992 „Kolový nakladač“, aniž bylo vydáno „Rozhodnutí o účasti státního rozpočtu“. Tím došlo k porušení ustanovení  § 14 odst. 3 zákona o rozpočtových pravidlech              a ustanovení § 7 odst. 4 vyhlášky Ministerstva financí č. 40/2001 Sb., o účasti státního rozpočtu na financování reprodukce majetku, ve znění pozdějších předpisů. MD požádalo FÚ pro Prahu 1 o prominutí odvodu daně stanoveného „Platebním příkazem č. 55437/2005 na odvod za porušení rozpočtové kázně“ dopisem č.j. 119/2005-410-ROPO/1 a dopisem                       č.j. 119/2005-410-ROPO/3 o prominutí platby penále. Na základě těchto žádostí vydalo Ministerstvo financí „Rozhodnutí“, kterým se promíjí odvod uložený Finančním úřadem pro Prahu 1 ve výši 1.000 000,- Kč a z celkového penále  1.000 000,- Kč prominulo 900 000,- Kč. Vzniklá škoda po vyčerpání všech zákonných prostředků tak činí 100 000,- Kč.

Kontrola provedená  Finančním úřadem pro Prahu 1, zda nevznikla odvodová povinnost porušením rozpočtové kázně při poskytnutí prostředků státního rozpočtu na program 327 240 „Výstavba dálnice D47 Lipník nad Bečvou – Ostrava – státní hranice ČR/Polsko“, proběhla v období od 8. 9. 2005 do 29.11.2005. Proti závěrům proběhlé kontroly podalo MD odvolání, stanovisko FÚ doposud není známo.   

Dne 6. září 2005 vydal Finanční úřad pro Prahu 1 platební výměr na odvod za porušení rozpočtové kázně ve výši 1 180 000,- Kč a na penále ve výši 1 ‰ denně, tj. 475 800,- Kč. Důvodem porušení rozpočtové kázně byla úhrada zálohových faktur z prostředků na rozvojovou pomoc v roce 2004, které nebyly do koce roku 2004 vyúčtovány. Ministerstvo dopravy požádalo o prominutí daně a vyměřeného penále Finanční úřad pro Prahu 1 dne 25. listopadu 2005. Do dnešního dne nebyla Ministerstvu dopravy doručena odpověď, a proto nelze stanovit skutečnou výši škody.

f) Drážní úřad 

V průběhu října r. 2005 byla provedena kontrola vyměřování a vybírání správních poplatků pověřenými pracovnicemi Finančního úřadu pro Prahu 2. Bylo kontrolováno období od 1.1.2003 do 31.12.2004. Kontrola nezjistila žádná pochybení ve sledované oblasti.
g) Centrum služeb pro silniční dopravu 
Finanční úřadem pro Prahu 9 byla provedena kontrola čerpání a vyhodnocení investiční dotace v rámci ISPROFIN z roku 2003, kontrola proběhla s výsledkem bez nálezu. Další kontrola FÚ byla zaměřena na systém evidence DPH v souvislosti s uplatněním odpočtem ve výši 20 2849,- Kč. Finanční úřad konstatoval, že nebylo zjištěno žádné pochybení.

6. Kontrolní akce realizované Státním fondem dopravní infrastruktury

č.14/05 Kontrola proběhla na úseku výstavby GŘ ŘSD a týkala se prověření hospodaření s prostředky poskytnutými SFDI na realizaci projektu „Novelizace metodiky pro výpočet hluku z automobilové dopravy“. 

č. 18/05  Tato kontrola byla provedena na čtyřech Správách ŘSD ČR a týkala se plnění ustanovení Smlouvy o poskytnutí finančních prostředků z rozpočtu SFDI na roky 2004 a 2005. 

7. Kontroly provedené pražskou správou sociálního zabezpečení 

a) Drážní úřad
V průběhu března 2005 byly provedena kontrola Pražskou správou sociálního zabezpečení v oblasti pojistného, nemocenského pojištění, odvádění pojistného, plnění úkolů v důchodovém pojištění. Předmětem kontroly bylo období od 1.4.2003 do 28.2.2005. Kontrola nezjistila  v dané oblasti žádné závady.
b) Úřad civilního letectví 

Pražská správa sociálního zabezpečení provedla ve dnech 25.7.2005 až 27.7.2005 na základě protokolu č. 1873/05 kontrolu pojistného, provádění nemocenského pojištění a plnění úkolů v důchodovém pojištění. Kontrolovaným obdobím byl srpen 2003 až červen 2005. Opatření k nápravě nebylo uloženo. Ze závěru kontroly nevyplynuly pro organizaci žádné finanční dopady.

c) Centrum dopravního výzkumu

Ve dnech 21.3. až 23.3. 2005 byla v CDV provedena Městskou správou sociálního zabezpečení  plánovaná kontrola odvodu pojistného na sociální zabezpečení a příspěvku na státní politiku zaměstnanosti, včetně provádění nemocenského pojištění. Kontrolou bylo zjištěno, že CDV postupovalo při plnění odvodových povinností v souladu se zákonem            589/92 Sb., pouze v jednom případě ve vykázaných úhrnech vyměřovacích základů došlo vinou mzdového programu Flux  ke stanovení chybného vyměřovacího základu. Organizaci bylo vyměřeno doplatit dlužnou částku ve výši 31 173,- Kč + doplatek penále ve výši                  216,- Kč.  

Obě částky byly zaplaceny a přijato opatření k nápravě. Současně byl požádán autor mzdového programu Flux firma PVT, a.s. o vybudování ochrany a kontroly.      

8. Kontroly provedené zdravotními pojišťovnami 

Drážní úřad
V březnu 2005 byla provedena kontrola  kontrolním odborem  Všeobecné zdravotní pojišťovny Praha v oblasti zdravotního pojištění zaměstnanců a organizace a  odvodů pojistného na účty VZP. Předmětem  kontroly bylo období od 28.5.1999 do 3.3.2005.  Výsledkem kontroly bylo ve dvou případech  zjištění o porušení oznamovací povinnosti  (nedodržení termínu) stanovené § 10 zákona č. 48/1997 Sb. Předchozí závady z kontroly provedené k datu 27.5.1999 byly odstraněny, dlužné penále  451,- Kč bylo doplaceno.
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Alokace ISPAFS

		Schválené alokace				v EUR				v Kč*

		ISPA				260,245,288				7,807,358,640

		FS				354,456,911				10,633,707,330

		Schválená alokace celkem				614,702,199				18,441,065,970

		Dosud neschválené alokace FS				0				0

		Alokace celkem				614,702,199				18,441,065,970

		*kurz: 30 Kč/EUR





Tab. č.1

		Schválená alokace				Obdrženo z EK				Proplaceno konečným příjemcům

		v EUR				v EUR		v %		v Kč		v EUR		v %

		614,702,199				135,801,015		22.1		3,408,061,072		111,006,009		18.1





Tab. č.2

				2000-2004		2005						2006		2007-2009

				Skutečnost		Plán čerpání* v Kč		Skutečnost
k 31.12.2005				Plán		Plán

				Kč		Kč		Kč		v %		Kč		Kč

		ISPA		1,722,278,145		1,749,158,043		1,474,979,259		84		3,018,027,000		1,267,616,000

		FS				108,627,624		210,803,668		194		3,266,067,000		7,324,800,000

		Celkem		1,722,278,145		1,857,785,667		1,685,782,927		91		6,284,094,000		8,592,416,000
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List1

																v EUR

				Projekty ISPA						Maximální uznatelné náklady		Maximální grant ISPA/FS		Podíl ISPA/FS na uznatel. nákladech		Stav

				Lokace				Typ

				Ústí n. Orlicí – Česká Třebová				modernizace železnic		25,740,144		12,870,072		50%		realizace dokončena (17/02/04)

				Záboří n. Labem – Přelouč				modernizace železnic		55,633,356		27,816,678		50%		realizace dokončena (20/10/04)

				Frýdek Místek – Dobrá				modernizace silnice R48		33,986,128		20,391,677		60%		realizace dokončena (30/11/2004)

				obchvat Bělotína				modernizace silnice R48		28,528,535		17,117,121		60%		probíhá realizace; předpokládané ukončení 05/08/07

				Dobrá – Tošanovice				modernizace silnice R48		32,996,127		19,797,676		60%		probíhá realizace; předpokl. ukončení 01/2007

				Zábřeh na Moravě - Krasíkov				modernizace železnic		121,299,690		72,779,814		60%		probíhá realizace; předpokládané ukončení 25/01/07

				Obnova žel. tratí a silnic poškozených povodněmi 2002				opravy žel. tratí a silnic		17,647,059		15,000,000		85%		realizace dokončena (05/2003)

				Dálnice D8 – Úsek 807 Trmice – st. hranice				výstavba dálnice		123,553,000		61,776,500		50%		probíhá realizace; předpokládané ukončení 02/2007

				ETCS/ERTMS – Pilotní projekt Poříčany - Kolín				zavedení systému interoperability		9,800,000		7,350,000		75%		práce zahájeny 02/05/05; předpokl. ukončení 01/08/08

				Technická pomoc při přípravě projektů				technická pomoc		833,333		625,000		75%		možnost podpory  do 31/12/05  požádáno o prodloužení platnosti FM do 12/2008

				Technická pomoc MD při řízení projektů a implementaci ISPA				technická pomoc		200,000		200,000		100%		ukončeno

				Projekty Fondu soudržnosti						Maximální uznatelné náklady		Maximální grant ISPA/FS		Podíl ISPA/FS na uznatel. nákladech		Stav

				Lokace				Typ

				Červenka – Zábřeh na Moravě				modernizace železnice		133,531,000		100,148,250		75%		zahájení prací 08/2005; předpokl. ukončení 30/11/2008

				Dálnice D1, úsek Kroměříž východ-západ				výstavba dálnice		51,457,000		39,107,320		76%		smlouva podepsána 28/01/05; zahájení staveb. prací 03/2005; předpokl. ukončení 09/2008

				Silniční okruh Prahy R1, úsek Lahovice-Slivenec				výstavba rychlostní silnice		344,111,000		103,233,300		30%		předpokl. zahájení prací 1Q 2006; předpokl. ukončení 12/2008

				R48 Tošanovice-Žukov				modernizace silnice R48		48,766,000		37,062,160		76%		smlouva podepsána 03/12/04; předpokl. ukončení 12/2007

				Plzeň - Stříbro				modernizace železnice		130,207,592		79,426,631		61%		spolufinancování bylo schváleno, předpoklad realizace 2/2006 - 12/2008

				Celkem ISPA + FS						1,158,289,964		614,702,199
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