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1 Uvod

Existence Zivota na Zemi je spjatair@dou a Zivotnim progtdim, které sélovek snazi
piizptisobit svym pdebam. Tatocinnost je spojena $adou rizik, ktera ohroZuji Zivotni
prostedi a mohou jerist v mimdadné udalosti az krizové situace. Lidsky Zivot e @ké
neustaly pohyb a zéna, které je vyjaené v patebs pohybovat se z jednoho mista na druhé,

tj. dopravovat se nebo dopravovat.

Negativnim dsledkim krizovych situaci se nevyhne ani doprava, kterérana lidskym
vnimanim jako samdegjmost, ale P svém naruSeni negati&novliviiuje chod celé
spolé&nosti. Doprava je ovliiovana nepodstatnymi odchylkami od normalu, kritioky
situacemi v podab dopravnich nehod, fes havarie, jejichz idledkem jsou zejména
materiélni Skody, az po rozsahlé naruSeni kontindd@pravnich technologii, infrastruktury
a systém. Vznik krizovych situaci se spaleost snazi fedvidat a adekv&ma ré reagovat
zejména v podabkrizového planovani a vyti@nim nezbytnych vyuzitelnych materialnich
a pipravenych lidskych zdréj jejichZ pouZiti je podmimo vyhlaSenim fisludnych stujpi
krizovych stav.

V odborné rovig je jiz uzndvanym faktem, Ze k @§mému zvladnuti krizové situace je
dilezité zabezp®ni zakladnich funkci dopravy, zejména sjizdnosgirdvni infrastruktury.
Jednou z nejproblematéjSich oblasti f zajiS&ni provozu na dopravni césfe zajiS&ni
funkénosti kritickych unglych staveb a jednou z néj@zitjSich jsou mosty, které vestging
ptipadi mizeme povazovat za Uzké hrdlo na komunikacich. Tete hrdlo je fteba udrzet
dostaténg propustné, a pokud nelze jinak, je nuttignput opateni, jako je naifklad stavba
dotasného nahradnihdemoseni.

Tomuto tématu je dnovana i tato publikace, ktera se zabyva probldwmatprojektovani
mostnich provizorii v saiasné dob za pouziti modernich podmych technologii. Jeréba
chapat, Ze problematika krizového managementu vas®ge velice rozsahla a uvedend
problematika tvéi jen jeden segment z velkého celku. Snahou ayiidrsestaveni publikace
bylo uvést sotasné postupy a vysledky jejich odborné a vyzkunmaéegov oblasti mostnich
provizorii, zohlednit nové skutmosti a trendy s respektovanim a zoleém neustalych

zmeén v pravnich norméch.



1.1 Uéel publikace

Tato monografie je w@ena vSem zajendion o problematiku projektovani a stavby
provizornich most ze soupravy MS. Velmi déb miZze poslouzit fednilkim ve statni sprav
a veejné samospréy ktei se profest setkaji s problematikou stavby nahradniténpostni
nag. na Uzemi zasazeném povodni. Podobrize velmi dobe poslouzit pracovniin
stavebnich firem, ki# se zabyvaji realizaci takovych nahradnitdnmséni a prosli kurzem
ve Skolicim stedisku MD v Kojetig. NejwtSi vyznam ale fedpokladame u projektant
protoze sotasré platné Technické podminky [1], [2] vydané Ministem dopravy
nepinasi vSechny informace gebné pro kvalitni navrh mostu z této soupravgdevsim
s ohledem n&eSeni krizové situace.

Problematiku navrhovéani a stavby nahradnignmstni miZzeme rozdit na dva zékladni
a porgrné odliSné procesy. V prvnimfiipact je tteba postavit nahradniigmoséni za
normalni situace, nap jako stavenidtni most nebo jako nahradiénmstni po dobu
planované rekonstrukce trvalého mostu. V tomtdpgat se postupuje striktn podle
Stavebniho zékona [3] diprava projektové dokumentace i vlastni stavba wfiidgolEznym
zvyklostem v oboru. V druhén¥ipads je treba postavit nahradntgmoséni v ramci obnovy
dopravni obsluznosti Uzemi postizeného ni#woou udalosti, na kterém je vyhlaSen
piislusny krizovy stav a vifpad potteby mize byt o pomoc pozadana i armada. Tato
monografie popisuje ipdevSim tuto problematiku a chce byt v tomtoémsmvhodnou
pomickou a studijnim materidlem. Zabyva séppavou zkrdcené projektové dokumentace
a pipravou a organizaci stavby z hlediska nasazemioje@® Zenijniho vojska a jejich
spoluprace s civilnimi partnery.

Tuto monografii je také moZzné chapat jako rovnogemoplrtk webové aplikace
JProjektovani a stavba provizornich mibsize souprav MS a TMS* na adrese

http://ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni provizoria IMS MS.htm Tyto webové stranky byly

zpracovany za finami podpory projektu Ministerstva dopravyslo CG911 — 017 — 030
ajsou provozovany Katedrou Zenijnich technologii Wniverzi€ obrany. Tato webova
aplikace obsahuje velké mnoZstvi dapicich informaci pedevSim pro projektanty a vedouci
staveb, jsou zde animace montaznich pdstw@lmi podrobna vykresova dokumentace
doporenych vzorovycheSeni a nejiznejsi tabulky a navrhové poiuky.



1.2 Souvisejici pravni p Fedpisy a normy

1.2.1 Préavni p fedpisy
Uvedeny jsou zakladni pravnitgupisy, které maji nebo mohou mit vztah k uvedené
problematice. V8echny nésledujici pravni normy jswedeny ve zimi jejich pozdjSich
Uprav, znén a dophkt (v platném zani).
Oblast statni a tzemni spravy
e ZA&kont. 2/1969 Sb., oizzeni ministerstev a jinych dstnich orgah statni spravy
Ceské republiky
e Zakon¢. 128/2000 Sh., o obcich (obeciizeni)
e Zakong. 129/2000 Sb., o krajich (krajskéizeni)
e Z&kon¢. 131/2000 Sb., o hlavnimasié Praze
. Z&kon¢. 13/2002 Sb., o zémé a zruSeni &kterych zakof v souvislosti s ukatenim
¢innosti okresnichiadi
Oblast krizového managementu
e Zakon¢. 239/2000 Sh., o integrovaném zachranném systémurasné nékterych
zakori
e Z&kon¢. 240/2000 Sb., o krizovértizeni a o zrng nekterych zékon (krizovy
zékon)

e Zakon¢. 12/2002 Sbh., o statni pomodi pbnow Gzemi postizeného zivelni nebo
jinou pohromou a o z&m& zdkonaé. 363/1999 Sh., o pojidvnictvi a o zming
nekterych souvisejicich zakar(zakon o pojiovnictvi), ve zgni pozdjSich gedpig
(z&kon o statni pomockipbnow Uzemi)

Oblast obrany
e Z&kong¢. 585/2004 Sb., o branné povinnosti a jejim Zajiani (branny zakon)
+  Zakong. 219/1999 Sh., o ozbrojenych sil&thské republiky
+  Zakong. 222/1999 Sh., o zajidvani obranyeské republiky

Oblast hospod&skych opa#eni

e Zakon¢. 241/2000 Sb., o hospagéych opatenich pro krizové stavy a o zmé

nekterych souvisejicich zakén



* Vyhlaska Spravy statnich hmotnych rez&r498/2000 Sb., o planovani a provad
hospodé#skych opateni pro krizové stavy

Oblast silniéni dopravy

e Zakon¢. 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na podeh komunikacich
ve zréni pozdjSich gredpisi

e Za&kon¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich vinzpozdjSich gredpigsi

e Zakon¢. 111/1994 Sbh., o siltmi dopra¥ ve zréni pozdjSich gredpisi

Oblast stavebnictvi

e Z&kong. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavelatio (stavebni zakon) ve
zréni pozdjSich gedpig
*  Provéadni staveb

1.2.2 Oborové normy

Uvedeny jsou z&kladni normy pouzivané v oblastitnibe stavebnictvi se zatienim na

docasné konstrukce.
Oborové normy

« (SN 732603 Provéui ocelovych mostnich konstrukci

+ (SN 736201 Projektovani mostnich objekt

+ (SN 736209 ZaFovaci zkousky most

+ (SN 736220 Zatizitelnost a evidence niost pozemnich komunikacich
+ (SN 736221 Prohlidky maspozemnich komunikaci

+ (SN 736222 Zzatizitelnost mdsha pozemnich komunikacich

+ CSNEN 1993-1-1  Navrhovani ocelovych konstrukéést 1.1: Obecna pravidla
a pravidla pro pozemni stavby

+ (CSNEN 1993-2 Navrhovéani ocelovych konstrukést 2: Ocelové mosty
+ CSNEN1993-1-9  Navrhovani ocelovych konstrukést 1.9: Unava

+ (SN EN 1993-1-10 Navrhovani ocelovych konstruk€ést 1.10: HouZevnatost
materiélu a vlastnosti n&p tlou¥’kou

» CSNEN 1090-2 Provami ocelovych a hlinikovych konstrukciCast 2:
Technické poZadavky na ocelové konstrukce

Oborové publikace a technické podminky

* TKP 19 Technické kvalitativni podminky staveb poméch komunikaci. Kapitola 19:
Ocelové mosty a konstrukce

+ TP 90 Pouzivani provizornich mbst mostové soupravy z MS v civilnim sektoru +
Dodatek 1. MDSCR, odbor pozemnich komunikaci, vypracoval Ponteeh®r 1996,
2010. Schvéaleno MDS-OPK;|. 24911/96-120 ze dne 27.12.1996
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e TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich, 2007.

e TP 200 Stanoveni zatizitelnosti mb&K navrzenych podle norem gedpidi platnych
pred &innosti EN, 2008.

« Smernice pro dokumentaci staveb + Dodatek 1, Pragegtpp007, 2010.

* Mostova souprava MS. Ministerstvo narodni obranglitelstvi Zenijniho vojska,
1965.

e STANAG 2021 Military load classification of bridgesferries and vehicles.
NATO/PFP, 2010.

» Metodicky pokyn Opravéni k vykonu prohlidek mo&tPK, 2009.

+ TP 221 Montovany most sikni, MD CR, odbor silnini infrastruktury, vypracoval
doc. RotterCVUT Praha, 2010.

1.3 Pouzita a doporu ¢€ena literatura

[1] TP 220Teézka mostova souprava, MOR, odbor silnini infrastruktury vypracoval
doc. RotterCVUT Praha, 2010.

[2] TP 90 Pouzivani provizornich mést mostové soupravy z MS v civilnim sekteru
Dodatek 1. MDSCR, odbor pozemnich komunikaci, vypracoval Ponteeh&r 1996,
2010. Schvéleno MDS-OPK;|. 24911/96-120 ze dne 27.12.1996

[3] Zakon ¢. 183/2006 Sh., o Uzemnim planovani a staveliih (stavebni zakon) ve
zréni pozd;jSich gedpisi

[4] Nauka TMS L., IL., lll. Dil. VS 040, 1963

[3] MANAS. P., BENDA. M.:Tézka mostova souprava -ipucka pro stavbu mosgto
jednom poli Ministerstvo dopravy, Odbor krizovétizeni. Brno 2006.

[4] ENGLICH. J., MAZAC. J.: Zaklady stavby zatimnich Zelexrich most z materialu
PIZMO a ZM,Ministerstvo dopravy, odbor krizovélitzeni, Praha 2008, 162str.

[5] Mostovéa souprava MSluzebni pedpis Zen - 24-9 (zruden). Praha: MNO, 1965.

[6] KAPLAN, Véroslav, et alMetodika zpracovani geodetického zaemi mista stavby
provizorniho mostl2007. 21 s.

[7] BENDA, Martin. Pocitacova podpora projektovani mostnich provizdgifno, 2006. 98
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[8] CSN 73 6209 Zaovaci zkousky most CSNI 1995

[9] Informasni portél Zenijniho vojska,
http://ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni%20provizoria?ZOMS_MS.htm . (1. 11. 2010)

[10] STANAG 2021 Military load classification of isiges, ferries and vehicles.
NATO/PFP, 2010

[11] Zatizitelnost mostni provizoria MS podle standaRATQ Zawrecna zprava projektu
CG711-039-030. Fakulta staveliiWUT v Praze, 2009.



1.4 Slovnik zékladnich pojm

Vybér nésledujicich pojin krizového fizeni vychazi z pojin vymezenych tzv.
.Krizovymi zakony“, neni vSak jejich pouhou citaelle zobec&nim rozsiuje jejich
pasobnost nad ramee&dhto zakod. Doplnsni ostatnich pojiin respektuje obecné
zasady krizovéhtizeni.

Civilni nouzové planovani— proces planovani ogahi k zajis&ni ochrany vnini
bezpénosti a véejného peadku, ochrany obyvatelstva, fufrlosti statni spravy,
ochrany ekonomiky v da@bkrizovych situaci a civilni podpory ozbrojenym asil
v dokg vojenskych krizovych situaci.

Havarijni plan — souhrn opdéni k provadni zachrannych a likvigaich praci i
mimoraddné udalosti, havarijni plan pro Uzemi krajegearijni plan kraje , havarijni
plan uvnit objektu nebo u z&eni, které je zdrojem nebezfige vnit¥ni havarijni
plan, v okoli objektu, které je zdrojem nebezpée vnéjSi havarijni plan.

Integrovany zéachranny systém (IZS) — koordinovany postup jeho slozeki p
ptipraw na mimdadné udalosti atp provadni zachrannych a likvidaich praci.
Zakladnimi slozkami jsou Hasisky zachranny shofeské republiky, zdravotnicka
zachranna sluzba a Polidieské republikyOstatnimi slozkami jsou vyglenéné sily
a prostedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené b&npstni sbory, ostatni zachranné
sbory, organy ochrany igného zdravi, havarijni, pohotovostni, odbornéing j
sluzby, neziskové organizace a sdruzenéaal, kterd lze vyuzit k zachrannym
a likvidatnim pracim a ktera poskytuji planovanou pomoc riaegni.

Krizova situace — mimadéadna udalost, v jejimz tdledku se vyhlaSuje stav
nebezpéi, nouzovy stav, stav ohroZeni statu nebodrdlestav. Jsouipni ohrozeny
dulezité hodnoty, zajmyi statky statu a jeho ¢hni, hrozici nebezé nelze odvratit
a zpisobené Skody odstranitinou ¢innosti orgah veejné moci, ozbrojenych sil
a ozbrojenych bezprostnich sbdr, zachrannych sbar havarijnich a jinych sluzeb
a pravnickych a fyzickych osob. Situace, kterd kanv souvislosti s wjSim
vojenskym ohrozenim statu nebo gifm mezinarodnich zavailo spol€né obras,

je vojenska krizova situace

Krizové planovani — proces zpracovani a &evani krizovych plah a dokumenit

s nimi souvisejicich.
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Krizové ¥izeni— uceleny soubor postpmetod a opaeni, které ¥cné prislusné
organy a uwrené subjekty uZivaji ip predchéazeni (analyza a vyhodnoceni
bezpeénostnich rizik), pipraw (planovani, Skoleni, n&cviky, kontrola) a odezv
(operativni aplikace zpracovanych piarodpovidajici konkrétni situaci) nrgnnosti

v krizovych situacich.

Krizovy plan — je soubor dokumeinitobsahujici popis a analyzu hrozeb a souhrn
krizovych opaiteni a postujp, které ministerstva, jiné spravnifagly a organy dzemni
samospravy (KU, ORP adené obce) zpracovavaji k zafist pripravenosti naeseni
krizovych situaci v danéigobnosti dle zdkon& 240/2000 Sb., o krizovértizeni

a 0 zméné nekterych zakon.

Krizovy stav — stav nebezg@é nouzovy stav, stav ohroZeni statu nebo drélestav
vyhlaSovany oprawmymi organy za &€elemieSeni jakékoliv krizové situace.

Likvida éni prace — prace k odstrami nasledl zpisobenych mimiadnou udélosti
na majetku a zivotnim prdasdi, ¢innosti k odstraéni nasledk zpisobenych

mimoradnou udalosti.

Mimo¥éadna situace— naruSeni rovnovahy dané soustavy. Vznika v stost
s hrozici nebo jiz nastalou mifid@nou udalosti. Mim@dna situace fize za utitych
okolnosti perist v krizovou situaci.

Mimo¥adna udalost— Skodlivé fgisobeni sil a je¥, vyvolanych¢innosti ¢lovéka
nebo pirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji Zivadravi, majetek nebo
Zivotni prostedi a vyZaduji provedeni zachrannych a liksrdeh praci.

Obrana statu je opateni k zajiS¢ni svrchovanosti, Gzemni celistvosti, princip
demokracie a pravniho statu, ochrany Zivota oby\aiejich majetku fed vrgjSim
napadenim. Obrana statu zahrnuje vystavtimného systému obrany statujgravu

a pouziti odpovidajicich sil a préstlki a (tast v kolektivnim obranném systému.
Ochrana obyvatelstva— dkoly civilni ochrany, zejména varovani, evakyadeyti

a nouzove feziti a dalSi opaéeni k zabezpeni ochrany jeho Zivota, zdravi a majetku.
Organy krizového f¥izeni— vlada, prezident, bezgg®stni rada statu, bezfp@stni

rada kraje, bezgeostni rada obce, tetni spravni ¥ad, krajsky @ad, obec

s roz&tenou pravomoci, dena obec.
Plan krizové pripravenosti — je plan obsahujici souhrn krizovych ofesii a

postugi k ieSeni krizovych situaci zpracovany pravnickymi @sob nebo
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podnikajicimi fyzickymi osobami, které zaji§i plnéni opateni vyplyvajicich z
krizového planu fislusného statniho nebo samospravného organu.

Pracovni povinnost— povinnost fyzickych osob vykonavat po nezkymutnou
dobu ugené prace nutné pieSeni krizové situacegetns zaji¥'ovani poteb obrany
statu, které jsou tyto osoby povinny konat v gigteném organem krizovéhizeni

a podle pakb i nad rdmec pracovni doby stanovené v pracpvavnich pedpisech.

Pracovni vypomoc— povinnost fyzickych osob vykonavat jednorazovéimoradné
Ukoly nezbytné prdeSeni krizové situace, které jsou povinny konatisturéeném
organem krizovéhdizeni, etns zaji¥ovani obrany statu a podle peh profeSeni
krizové situace i nad ramec pracovni doby stanovemr@covi-pravnich pedpisech.

Preventivni opatfeni —opateni zandfend na zajighi schopnostteSit mimdadné
situace s cilem uvést soustavigtzgio rovnovazného stavu, respektive snizit nasledky

jejiho vyuséni v mimaadnou udalost.

Pripravna opatieni — opateni zangfena na dosazeni schopnosti efektivasSit
mimorfadnou udalost a zmirnit jeji nasledky.

ReSeni mimdadné udalosti — stanoveni, organizovani a prowatl krizovych
opateni organy krizovéhtizeni po vyhlaseni krizového situace.

Subjekt hospod&ské mobilizace — dodavatel/poddodavatel mobiliza
(v odivodrenych gipadech i nezbytné) dodavky spjici bezpénostni a kvalifikéni
kritéria pro vykEr, ktery je na navrhifslusného ugedniho spravnihoradu jmenovan
predsedou Spravy statnich hmotnych rezerv.

Ustiedni spravni (¥ad — ministerstvo a jiny spravniad na usedni drovni.
Varovani — souhrn technickych a organizdch opateni zabezpaijicich \asné
upozorréni obyvatelstva na hrozici nebo nastalou nfédaou udélost, vyZadujici
realizaci opaeni na ochranu obyvatelstva a majetku; zahrnujenéeh varovny
signal, po jehoZz provedeni je neproderealizovano informovani obyvatelstva

0 povaze nebezpka o opatenich k ochra#zivota, zdravi a majetku.

Vécna pomoc — je poskytnuti gcnych prostedki pri provadni zachrannych
a likvidatnich praci na vyzvu velitele zadsahu, starosty otet® pednosty okresniho
Ufadu; ¥cnou pomoci se rozumi i pomoc poskytnutd dobravblez vyzvy, ale se

souhlasem nebo £domim velitele zasahu, starosty obce.
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* Vécné prostedky — movité a nemovité &i ve vlastnictvi statu, Gzemnich
samospravnych cealka pravnickych a fyzickych osob nebo jimi poskyto&asluzby,
které Ize vyuzit p feSeni krizovych situacigetnt zaji¥ovani obrany statu.

0 za movité ¥ci se povazuji také vSechny druhy vyrobenych nedmhycenych
ptirodnich energii,

0 za wcné prostedky se povazuji téz sluzby, které se vyZzaduji ddmickych
a fyzickych osob f feSeni krizovych a mintddnych situact,

0 sluzbami se rozumi poskytovani oprav a UdrZini,yieprava osob agei, jiné
prace a vykony k uspokojovani dalSichipbt

*  Vyrozuméni — souhrn technickych a organizdch opaiteni zabezpaijicich &asné
predavani informaci o hrozici nebo nastalé nfédoé udalosti orgdm krizového
fizeni, pravnickym osobam a podnikajicim fyzickynolmém podle havarijnich nebo
krizovych plér.

e Zé&chranné prace— ¢innosti k odvraceni nebo omezeni bezpesitiho fisobeni
rizik vzniklych mimaédnou udélosti, zejména ve vztahu k ohroZeni Ziadeavi,

majetku nebo Zivotniho prdstdi, a vedouci kigruseni jejich ficin.
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2 Doprava v krizovych situacich

2.1 Krizové planovani a krizové  Fizeni v Ceské republice

Krizové planovani, jako zakladni saiést krizovéhdizeni, je proces umaijici orgarim
statni spravy fipravu nejvhodgsich protikrizovych opdéni pro zamezeni potencionalnich
ohroZeni spoknosti. Protikrizova op#&eni v soB zahrnuji standardni ogahi, k nimz
subjekty @astnici setreSeni krizové situace maji pravomoci ze zakona, oakrétni
mimoradna opdeni, k nimz paebné pravomoci ziskavaji pouze v dalyhlaseni krizového
stavu, a nasledné &wvani krizovych plah (viz obr. 2.1). VstupenCR do NATO byly
pievzaty standardy NATO pro obranné planovani ardivibuzové planovani.

N

R # mimo Fadné udalosti L krizové
/ - vz . situace N
{ mimo fadné situace velké ho N
R rozsahu EA
kraj i T T T . o
obec i ! mimoFadné udalosti velkého rozsahu T . - krizové . EI
sroz&ifenou ‘= ! mimo fadné situace velkého rozsahu . ;\ situace ! E
plisobnosti i RN S
obec N
béZna ™ e
situace TR s ans s

| Uzemni slozky | 1ZS | organy krizového Fizeni

havarijni planovani krizové planovani

Obr.¢&. 2.1 Mimaadné udalosti a krizové situace z pohlégieni

Obranné planovani je soubor opdéni planovanych k zaji&ti svrchovanosti, Uzemni
celistvosti, princifp demokracie a pravniho statu, ochrany Zivota olgjvatjejich majetku
pied vrgjSim napadenim a ke sphi poZzadavi na zaji§ovani obrany statu a zabezpei
mezinarodnich zavaik Podrobnostiesi zakort. 222/1999 Sb. o zajidvani obranyCeské
republiky, ktery stanovuje povinnosti statnich agadzemnich samospravnych delk
pravnickych a fyzickych osob k obranpred vrgSim napadenim. Koordigai roli
v obranném planovani zabeZpge Ministerstvo obran¢R.
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Civilni nouzové planovani je proces planovani opanhi k zajini ochrany vnimni
bezpénosti a véejného padku, ochrany obyvatelstva, fumosti statni spravy, ochrany
ekonomiky v dob krizovych situaci a civilni podpory ozbrojenymasii v dol¥ vojenskych
krizovych situaci. Specifickou funkci pIni oblagé&povéani civilnich zdrdj v oblasti dopravy,
zaji¥ovani materidlnich zdrbja systém hospotkké mobilizace.

Krizové ¥izeni v€CR

Ustavni zakon o bezp&nosti CR & 110/1998 Sbh. definuje pravni kategorie, které
vyhladuji kompetentni Ustavni organy takto: ,Jédizprostedre ohroZena svrchovanost,
Gzemni celistvost statu, demokratické zaklathské republiky nebo ve ziv@m rozsahu
vnitini paddek a bezpmost, Zivoty a zdravi, majetkové hodnoty nebo ZiVqirostedi,
anebo je-li teba plnit mezinarodnich zavazky o sgoke obrad, miZze se vyhlasit podle
intenzity, Gzemniho rozsahu a charakteru situamgzovy stav, stav ohrozeni statu nebo
valegny stav. Nouzovy stav a stav ohrozeni statu se vyhlaStgeomezené nebo pro celé
Uzemi statu, vatmy stav se vyhlaSuje pro celé Gzemi statu.”

Nouzovy stav miZe vlada vyhlasit vifjpad Zivelnich pohrom, ekologickych nebo
primyslovych havarii, nehod nebo jiného nebeétpkteré ohrozuje ve z#aém rozsahu
Zivoty, zdravi nebo majetkové hodnoty anebo imfitpadadek a bezpmost. V gipac
nebezpéi z prodleni nize rozhodnout o vyhlaSeni nouzového staiedgeda vlady. Jeho
rozhodnuti do 24 hodin od vyhlaSeni viada schvétionzrusi. Vlada o vyhlaSeni neprodien
informuje Poslaneckou movnuCR, ktera niize vyhlaseni zrusit. Nouzovy stav nigra byt
vyhlaen z dvodu stavky vedené na ochranu prav a opfdych hospod&kych a socialnich
Zajmi.

Stav ohroZeni statu— vyhlaSuje Parlament na navrh viady, je-li bezfienst ohroZena
svrchovanost nebo Gzemni celistvost statu anebo gemokratické zaklady; k vysloveni
souhlasu jefeba nadpolo¥ni &tSiny vSech poslarica senatat.

Valetny stav — mize vyhlasit Parlamer€R, je-li Ceska republika napadena agresorem,
nebo je-li teba plnit mezinarodni smluvni zavazky o spoé obrag proti napadeni.
Podminky uéuje a jeho vyhlaSovani upravuji 39 odst. 3 &l. 43 odst.1 Ustavniho zakona
¢. 1/1993 Sh. (Ustav/R).

Stav nebezpé&i — zakon o krizovéntizeni a zakon o integrovaném zachranném systému
jej definuje takto: ,Stav nebezgiese jako bezodkladné opemi mize vyhlasit, jsou-li
v piipact Zivelni pohromy, ekologické nebo donyslové havéarie, nehody nebo jiného

nebezp& ohroZzeny Zivoty, zdravi, majetek, Zivotni presfi nebo vnini bezpénost
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a padadek, pokud nedosahuje intenzita ohrozeniizélao rozsahu a neni mozné odvratit
ohroZeni Bznou ¢innosti spravnich fadi a slozek integrovaného zachranného systému.
VyhlaSuje se s uvedenimiebdu na nezbythnutnou dobu a pro celé Gzemi kraje nebo pro
jeho¢éast. Stav vyhlaSuje hejtman (v Praze primétor)v bezpé I1ze vyhlasit na dobu 30
dni. Neni-li moZné odvrétit vzniklé ohroZeni v rAmtawi nebezp#, hejtman neprodlen

pozada vladu o vyhlaSeni nouzového stavu.”
2.1.1 Krizové planovéani

Krizové planovani (krizovou pripravenost) je mozno definovat jako uceleny soubor
pifstupi, nazofi, zkuSenosti, dopoteni, metod a op#ni, které vedouci pracovnici
organizace vyuzivaji k zvlddnuti specificky¢mnosti @ pripra® organizace nainnost
v krizovych situacich a k minimalizaci moznych Zdrkrizovych situaci.

Krizové planovani je zakladni ststi krizovéhaizeni. Je to proces umagici orgarim
statni spravy fipravu nejvhodgSich protikrizovych opdeni pro zamezeni potencionalnich
ohroZeni spokeosti. Protikrizova op#&tni v sob zahrnuji:

» standardni opatfeni, k nimZ subjekty &astnici sereSeni krizové situace jiz maji

pravomoci ze zakona,

*  mimoradna opateni, k nimz potebné pravomoci ziskavaji pouze v dalyhlaSeni

prislusného krizového stavu.

V oblasti ochrany obyvatelstvaizové plany kontinual navazuji navngjsi havarijni
plany kraji, obci srozsenou pravomoci, obci a ddapii je o pouziti konkrétnich
mimoradnych opdeni. Tato mim#adna opdeni jsou nezbytna pro ro#shi akceschopnosti
proti ohroZeni spolmosti a poskytuji vybranym subjékb potebné pravomoci.

2.1.2 Krizové fizeni

Krizové fizeni je mozno definovat jako uceleny soubdfispupi, nazofi, zkuSenosti,
doporeni, metod a opgeni, které vedouci pracovnici organizace vyuZikagviadnuti
specifickychginnosti @i braréni vzniku a eskalaci krizovych situactj pmezovani psobeni
negativnich faktar zdroji krizovych situaci na organizaci a jejichsiedki tohoto isobeni

a pi vytvéeni podminek pro obnovuipodniho (gedkrizového) stavu.
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Obecné pojetifizeni

Rizeni je mnohostranna, &gonla a aktivni, tvdiva ¢innost, v jejimz ramdiidici subjekt
stanovuje cile, ovliiuje metody, prosedky a zjisob chovantizenych objekt (vykonnych
prvka), aby celédtizena soustava optimé&lpinila ugené funkce a dosahovala stanovenych

cila v uenémcase a kvalit.

Rizeni v krizovych situacich jgzenim se viemi jeho znaky, prvky, metodami i farma
pricemz kazdy z nich odrazi specifiku krizové situat&kladnim poZadavkeitizeni je jeho
variabilnost vzhledem k nahle vzniklym &zko pedvidatelnym podminkdm vzniku
a piibéhu mimaadné udalosti. 8zko Ize gedpokladat, Ze je moznoripravit algoritmy

feSeni nasledkvétSiny mimdadnych udélosti.
2.2 Krizové Fizeni a doprava

Doprava, jako soubadafinnosti, jimiz se uskutguje zangrny pohyb dopravnich prasdki
po dopravnich cestach demig’ovani osob a&ci dopravnimi progedky nebo dopravnimi
zaizenimi, zaujima nezastupitelné mistd f@Seni krizovych situaci. Pro zabesgsi jeji
funkénosti v krizovych situacich a k rychlému odstmainnasledik mimaradnych udalosti
v dopra¥ samé je vytvien systém, ktery zajije odpovidajici diferencované reakce na
vzniklé mimgadné situace. Lz#ci, ze¢im je sofistikovagjsi dopravni infrastruktura, tim je
citlivgjsi na naruSeni mintédnymi udélostmi.

Ministerstvo dopravy je Gi&dnim organem statni spra@R, v jehoziele jelen viady.
Vykonéva pisobnost vyplyvajici ze zdkon& 2/1999 Sb. a dalSich obeécrzéavaznych
pravnich pedpisi ve wcech drah a drazni dopravy, siimi a néstské dopravy, drah
zvlastniho uwteni, pozemnich komunikaci, vnitrozemské plavby, nicld cest a civilniho

letectvi.
Zakladnimi dokumenty MITR pro oblast R jsou:
+ Dopravni politikaCR
e Strategie krizovéhtizeni v dopra¥ do roku 2013
« Krizovy plan MDCR
P¥i plnéni Gkoli v oblasti bezpgnosti statu MDCR zejména:

e vypracovava koncepci hospddiaych opateni pro krizové stavy jako séést
dopravni politiky statu,
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« spolupisobi na zachovani zékladnich funkci statu za kyicdosituaci,

e podili se na planovani obrany statdetn® operd&ni piipravy statniho Uzemi
z hlediska dopravni infrastruktury,

* zpracovava krizovy plan a typové plany za oblagraay,

e pfipravuje edrealizéni opateni k pouziti pohotovostnich zasobiggevsim
mostnich provizornich konstrukci),

« podili se na planovéni civilnich zdioj jednotlivych oborech dopravy,
¢ spolupracuje v oblasti prevence z hlediska bojéi peoorismu.

V dok krizového stavu je ministerstvo dopravy oprénvm uloZit provozovateli drahy,

drazni dopravy, sildéni dopravy, letadel, leti$ vnitrozemské vodni dopravy a iegmych
piistav, jakoZ i vlastniku a provozovateli ostatnich objek zd&izeni slouzicich doprav
povinnost zabezgevani dopravnich pib.

MD CR je povinno vést pro pieby spravnich iadi a sloZzek 1ZS celostatni inforrai
systém pro preventivni a zachranna tgatv oblasti mobilnich zdrbjnebezp&l v dopra.

MD CR pipravuje a vlad navrhuje pijeti regulanich opateni v oblasti dopravy
zangienych zejména na priority ve vyuZzivani dopravntastruktury, pouZiti dopravnich
prostedki, eliminaci kongesci a efektivni spebu pohonnych hmot.

2.2.1 Odbor bezpe énostni MD €R

Je specializovanym organizdm celkem pro krizovéizeni v resortu dopravy, ktery je
podiizen gimo ministru dopravy.

Z&kladnim poslanim odboru je za&¥ani gipravenosti resortu dopravy ngeseni
krizovych situaci v dopray zabezp&ovani kol ministerstva v oblasti civilniho nouzového
planovani (CNP), obranného planovani (OP) a hospkgéh opateni pro krizové stavy
(HOPKS). Do fisobnosti odboru déale gatpiiprava resortu z hlediska integra@® do
NATO, radia&ni havarie, pozarni ochrana a systém DOK pro ptexdra zachranna opani
v oblasti mobilnich zdrdjnebezp& v dopra.
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Cinnost odboru je rozdélena do oblasti tikoi:

»  koncepgnich, kam pati predeviim vytvéeni dlouhodobych vyhléda koncepci
krizového planovéantizeni v oblasti dopravy vychézejici z mezinarodmblsprace
zpracovani krizového planu MOR,

e rutinnich — fizeni zpracovani a igsiovani krizovych plaf u subjeki hospodéské
mobilizace v fisobnosti MD CR. Zpracovava navrh skladby a objemu statnich
hmotnych rezerv pro zabezai funkénosti dopravnich odivi v krizovych stavech.
Zastupuje MDCR ve vladni komisi pro radiai havarie.

Odborné a metodicky ovlivituje zpracovani plainkrizové gipravenosti i v silnini dopra¥,
kde je fizeni realizovano prasdnictvim orgah statni spravy na Grovni kiaj(odbory
dopravy a silniniho hospod#&tvi) a magistrdit mést. Vykon statni spravy j&izen organy
statni spravy, do jejichztugobnosti néaleZi Gseky statni spraWizeni v rdmci zékah je
realizovdno vydavanim obetrzavaznych pravnichiedpisi a v jejich mezich vydanim
smernic a instrukci. Pro Udrzbu silnic jsou vyreoy specialni fispsvkové organizace
krajské spravy a udrzby silnic. Obnova giiiho fondu, ¥etn® vystavby objeki, se
zabezpeéuje smluvi s jednotlivymi stavebnimi organizacemi.
2.2.2 Hospoda fska opat Feni pro krizové stavy

Podle zakona o hospagé&ych opatenich pro krizové stavy se vyiei organizani,
materialni a finaéni predpoklady pro nasledujici hospaésikéa opateni:

*  systém nouzového hospdsivi,

*  systém hospodéké mobilizace,

e vytvéeni a pouziti statnich hmotnych rezerv,

e vystavba a Udrzba infrastruktury,

* regul&ni opateni.
2.2.3 Systém nouzového hospoda Fstvi

Systém nouzového hospdgi je ugen pro vSechny krizové stavy. Jeho pfedbictvim
jsou zabezpmvany vSechny nezbytné dodavky s vyjimkou dodavek @zbrojené sily
a ozbrojené bezprostni sbory po vyhlaSeni stavu ohroZeni statu nebl@ného stavu.
Orgéany statni spravy zpracovavaji v rozsahu sigblpnosti plan nezbytnych dodavek, ktery

je souasti jejich krizového planu.
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Nezbytnou dodavkouse rozumi dodavka vyrobku, praci a sluzeb pré&#aji zakladnich
Zivotnich poteb obyvatel statu v krizovém stavu nebo pro zmjiSpoteb zasahujicich
zachrannych sbéra havarijnich sluzeb, nutnych pro jejiihnost po vzniku krizového stavu
a v neposledniad® pro podporu vykonu statni spravy. Pokryti nezbginyodavek je
zabezp&ovano pedevsSim z &n¢ dostupnych zdrdj a mize byt gedem zajifovano
smlouvami s fyzickymi a pravnickymi osobami.

V piipadech, kdy odboen prislusny Gstedni spravni ¥ad nenfZe zajistit nezbytnou
dodavku, lIze fislusné zasoby pmlit z prostedki statu a udrzovat je jako pohotovostni
zasoby.

2.2.4 Systém hospoda Fské mobilizace

Systém hospodéké mobilizaceje souhrn organizamich, materialnich, personalnich
a jinych opaiteni, kterymi agedni spravni tad zabezpaije mobiliza&ni dodavku pro poeby
ozbrojenych sil a ozbrojenych bezpestnich sbdr za stavu ohroZeni statu a w#&lého
stavu. Na zaklatpozadavku ozbrojenych sil a ozbrojenych bémpstnich sbdr zpracuje
prislusny ustedni orgén statni sprapyan hospod&ské mobilizace.

Dodavky jsou zabezpeny pisemnou smlouvou mezi ggtnim orgdnem statni spravy
fidicim ozbrojené sily a ozbrojené bespastni sbory a dodavatelem. Dodavatééezadat
zajiSeni prokazatel& nezbytnych materialnich prostlki, piipadré finanéni Ghradu gipravy
dodéavky. Dodavateli vznika povinnost plnitegnmst smlouvy po vyhlaseni ifslusného
krizového stavu. Dodavatel je povinen zpracopkiin opatieni hospoddské mobilizace
a predat ho pisluSnému Usednimu orgénu statni spravy, s nimz @ehsmlouvu.

2.2.5 Vytvareni a pouziti statnich hmotnych rezerv

Ustredni organy statni spravy v ramci svisspbnosti zapracovavaji do svych krizovych
plani poZzadavky na tvorbu vybranych strategickych pdicggrovin a materiél PoZadavky
uplatni u SSHR, ktera vytifaa udrZuje strategické zasoby vramci vladou stengch
limit. O jejich uvolni po vyhlaSeni krizovych stévozhoduje vlada. V dabmimo krizové
stavy se nakladani s hmotnymi rezervdidi podle zakon&. 97/1993 Sb., ve Zni zakona
¢.272/1996 Sb., ogsobnosti SSHR. Statni hmotné rezervy (SHR) & rth mobiliza&ni
rezervy, hmotné rezervy, pohotovostni zasoby almésm humanitarni pomoc.

e Makroekonomicka op#tni — hmotné rezervy (HR).
*  Hospodaska mobilizace — mobilizai rezervy (MR).

*  Nouzové hospodétvi — pohotovostni zasoby (PZ) a zasoby pro hutdariipomoc
(ZHP).
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Mobilizaéni rezervy (MR)

Mobiliza¢ni rezervy jsou zasoby materialovych a jinych hadrytvéiené v dob miru ke
zvySeni obranyschopnosti, k realizaci planovanydtolii v obdobi pechodu do stavu
ohroZeni statu, vjeho ishu a ve valeném stavu. Napomahaji zafist rychlého a
plynulého pechodu narodniho hospdd#vi z mirovéginnosti na valenou, jeho pipadnou
urychlenou obnovu a dalginnost. MnoZstvi a slozeni MR se v souvislosti BZ@/anim
pravaspodobnosti vojenského napadéifR postupi snizuje.Cast MR je pevadina do PZ
acést je ruSena v souladu s proklamovanymi technickgntechnologickymi schopnostmi
subjekfi hospodéské mobilizacégesit vSechny krizové situacéamoucinnosti.

Hmotné rezervy (HR)

Hmotné rezervy vyti&@ji vybrané organizace a obsahuji vybrané potrayimgso, cukr,
maslo a dalSi potraviny) a surovinyddh hlinik, obili, usi a dal$i). Obdohkinjako u MR se
predpoklada vyrazné omezeni, respektive zruSeni doboihu rezerv stim, Ze wipads
krizové situace se uvazuje o zajisit nezbytnych surovin formou nakupu z mistnich ggro

piipadré dovozem.
Pohotovostni zasoby (PZ)

Pohotovostni zasoby se vytv& pisobnosti Spravy statnich hmotnych rezerv. O pouziti
rozhoduje vedouci Ustdniho spravniho fadu, na zaklad jehoZz poZadavku byly PZ
vytvoreny. O pouziti po vyhladeni stavu nebezpatize rozhodnout KU nebo tena obec

pokud:
e jsou PZ uloZeny na Uzemi jejich spravniho obvodu,
*  pouziti PZ je v mezich jejich planu nezbytnych dala
*  PZ budou pouZity k odvraceni bezpresiniho ohroZeni Zivotd zdravi obyvatel
nebo odvraceni bezprostre hrozici znéné sSkody,
+  jiné moznosti KU byly vyerpany.
Zasoby pro humanitarni pomoc (ZHP)

Spréava statnich hmotnych rezerv v souladu s 8 ka@rexi. 241/2000 Sb., o hospadgéaych
opatenich pro krizové stavy a zms nékterych souvisejicich zakénvytvai zasoby pro
humanitarni pomoc. Tyto zasoby jsou &#&ti zajiS¥ni humanitarni pomoci postizenym
osobam a jsou poskytovany statem po vyhlaSeni \lzo stavu, v souladu se zakonem
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¢. 240/200 Sh., o krizovéitizeni, na spravnim Uzemi zasazeném krizovou sitdasbby pro
humanitarni pomoc slouzi pro prvni 3 dny krizoviiate k zaji$ini nezbytnych Zivotnich
potreb fyzickych osob, které vlivem krizové situacéstaly bez pdebnych ¥cnych
prostedki nutnych k peZziti a které nebyly evakuovany.

2.3 Pouziti A CR v krizovych situacich

Podle Vojenské strategi€eské republiky z roku 200&l. 14, je mozné k podpe
civilnich orgar v krizovych situacich nevojenského charakteru flouia GzemiCR
ozbrojené sily fipravené poskytnout v nezbytném rozsahu a podleugnssti, na podporu
integrovaného zachranného systému nebo Pdliiesily a prosedky, které mohou byt dale
posileny jednotkami aktivnich zaloh. V principuygsee prospch integrovaného zachranného
systému nebo PoliciéR vyuzitelné viechny sily a prestiky ozbrojenych sil.

V bezpénostni strategiCR je dale definovana uloha integrovaného zachramsghtému
v oblasti vnitni bezpeénosti, kde jednotlivé slozky integrovaného zachém systému
a dalsi slozky podilejici se na zajisit vnitini bezpénosti statu a ochrany obyvatelstva musi
byt schopny profesion&inreagovat a v sd@innosti s dalSimi subjekty¢inné zasahnout
v piipadt mimoradné udalostei krizové situace zjsobené teroristickymi Gtoky, Zivelnimi
a ekologickymi pohromami, pmyslovymi havériemi, nehodami a dalSim nebéipe které
ohroZuje Zivoty, zdravi, majetek, Zivotni pi@sti, vnitni bezpénost ¢i verejny pdadek
v CR. Organy bezpmostniho systémuCR neustale rozviji koncepci krizovéhidzeni
a metodiku krizového planovani. Zaji§i odborné zazemi pro planovanigigpavu,
koordinaci a sjednoceni posfuporgari statni spravy a samospravy, pravnickych
a podnikajicich fyzickych osok¥igejich piipraw na krizové situace.

2.3.1 Integrovany zachranny systém
Integrovanym z&chrannym systémem (IZS) se rozundrdioovany systém vazeb

a postup pri organizaci a provamhi zachrannych a likvidgaich praci. Do I1ZS se #enuji

slozky, které sedi na:

«  zékladni slozky (Hasisky zachranny sbofR a ostatni jednotky pozarni ochrany
zaazené do ploSného pokryti jednotkami pozarni oghradravotnickd zachranna
sluzba (ZZS) a Polici€R),

» ostatni slozky (vycleréné sily a prosedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené

bezpeénostni sbory, ostatni zachranné sbory, organy aghreg'ejného zdravi,
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havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby, ptnavodni zachranna sluzba,
Speleologicka zachranna sluzba, i zachranna sluzba, Horska sluabR),
zaizeni civilni ochrany, neziskové organizace a seinidlFani, kterd lze vyuzit
k zachrannym a likvidmim pracim (nap Cesky c¢erveny Kiz, Cesky
hydrometeorologicky Ustav, Akademieidv — Geofyzikani Gstav, Ustav fyziky
atmosféry, hygienické sluzby, spravci vodnich tto& vlastnici a provozovatelé
zé&kladnich energetickych siti apod.).

Z&kladni slozky 1ZS zaji¥uji nefetrzitou pohotovost profffem hlaSeni o vzniku
mimoradné udalosti (MU), jejiho vyhodnoceni a neodkladdgah v migt MU. Povolani
a nasazovani ostatnich sil a predii 1ZS setidi poplachovym planem Koordina&nim
organem 1ZS \CR je Ministerstvo vnitra, vramci krajhejtman a starosta v obcich
s rozsfenou fiisobnosti.

Koordinovani zachrannych a likvitlsich praci i feSeni mimeéadné udalosti v mist
nasazeni slozek IZS idzeni sodinnosti provadi velitel zasahu, kterym je zpravidklitel
jednotky pozarni ochrany.fiPsoustedini v&tSiho pdtu sil a prostedki se Zizuje Stab
velitele zasahu, jeha#eny jsou velitelé a vedouci slozek 1ZS.

Ostatni slozky integrovaného zachranného systémskypgi pi zachrannych
a likvidatnich pracich planovanou pomoc na vyzadani (ij. femlggm pisemi dohodnuty
zpasob poskytnuti pomoci).

Planovana pomoc na vyzadanke fi ieSeni mim#adné udalosti uskutguje podle
poplachového planu, ve kterém je stanovéadpm smiuvé dohodnuty zfisob pomoci.
Pomoc jsou povinny poskytnout:

*  ministerstva, Uzemni spravnfagly, organy krdi a obci v mezich svéipobnosti,

obce v okruhu svéigobnosti,

e pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastnikenbezZivatelem stavby civilni

ochrany nebo stavby d@né pozadavky civilni ochrany
e zdravotnicka z&zeni,
»  ostatni slozky integrovaného zachranného systému,
*  vojenské zachranné Gtvary,

e ostatni osoby, které se k tomu smléaavazaly.
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»  Planovanou pomoc na vyzadani neni povinen poskytieny kdo by poskytnutim
této pomoci vazh ohrozil plreni vlastnich zavazjsich ukoh stanovenych podle
zvlastnich pravnichipdpigi.

P¥i vyhlaSeni krizovych stavi se 1ZS¥idi pokyny:

* hejtmana za stavu nebezpk

e ministerstva vnitra za nouzového stavu, stavu ohrozeni statu &wvél® stavu.

2.3.2 Pouziti armady k zachrannym a likvida €nim pracim

Jedna se o d@asné organizované nasazeni vojenskych ditearvojenskych zdzeni
s potebnym vojenskym materidlem a pod velenitfslpdSného velitele. Pomoc armady se
vyuziva v pipac, kdy gisluSné spravnitady, organy Uzemni samospravy nebopozarni
ochrany nemohou zajistit zachranné prace vlastsitami. Pouziti armady k z&chrannym
pracim mohou vyZzadovat hejtmani Kraprimatdi a starostové obci nebo ministerstvo vnitra
prostednictvim OPIS HZSies stalé opetai centrum (SOC) &R. Hrozi-li viak nebezpée
z prodleni, zakon umdaje vyzadovat pouziti armady nasazenim jednot&kgéksou nejblize
mistu mimd@adné udalosti. VeSkeré pouziti armady k zachranpyatim se uskutguje
v souladu se zakone#n219/1999 Sb., o ozbrojenych sil&caské republiky.

Hasiisky zachranny sbor (HZS) zad&imo SOC AR o poskytnuti vypomoci a ten ji

poskytne na zakladicelu plréni v souladu se schématem na obr. 2.2.
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Vyzadovani sil a prostredki ACR

Zachranné prace Likvidacni prace

| rozhoduje vlada na navrh MO

| | (Nafizen visdy CR)
Hrozi-li nebezpedi Nehrozi-li nebezpeci
7 prodleni 7 prodleni —— souiasny stav
I — I I I = navrhovany stav po transformaci cestou OPIS
lgjtmani krajti, 3 . . o
primé]tnrhl.m. g‘rahy, MV CR, hejtmani krajd,
starostové obc, velitel zisahu, velitel primétor hl. m. Prahy,
jednotky PO, OPIS kraje, A
Jean u?.?én A starostové obci
- Schéma vyjadiuje ve zjednodusené formé proces vyzadové-
! OPIS ] ni sil a prostedki ACR ve prospéch zachrannych praci podle zak.
B 7 Y y ¢. 219/1999 Sh. a umoziuje v pripadé potreby - hrozi-i nebez-
NGSACR peci z prodleni - aktivovat sily a prostfedky piimo z vojenskyjch
zachrannych dtvari (VZU). Navrhovany stav - cemd Sipka
¥ ¥ ¥ - vyZadovani sil a prostfedkii ACR cestou OPIS HZS predstavuje
S0C MO efektivni a koordinovany pristup k vyclefovanisil a prostiedki
ACR ve prospéch IZS.
| A
Vojenskeé zachranné dtvary Vojenské Gtvary (zaffzeni)

Obr.&. 2.2 Vyzadovani sil a prasdki ACR (zdroj A-Report)
2.3.3 Zenijni vojsko Armady Ceské Republiky
Zakladem Zzenijniho vojska @R je 15. Zenijni brigada (dale 15.zb) s velitdlstv
dislokovanym v jihdeské Bechyni. Zenijni brigada je sloZena z:
« velitelstvi brigady (Bechy#),
e 151. Zenijni prapor (Bechgh
e 152. Zenijni prapor (Rakovnik),
e 153. Zenijni prapor (Olomouc),
* samostatna zachranna rota Rakovnik,

¢ samostatna zachranna rota Olomouc.
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Obr. &. 2.3 Dislokace jednotek@R vyuzitelnych v rdmci 1Z%zdroj A-Report)

15. Zenijni brigada je schopna plnit Ukoly Zenjoidpory jednotek a ukolovych uskupeni
Arméady Ceské republiky, NATO a EU ve v3ech druzich opesdeitré ¢innosti v miru.
Siroké spektrum moznosti Zenijniho vojska, sklatehniky a pitomnost samostatnych
zachrannych rot, ipdukuje 15. Zenijni brigddu i pro vyuZitelnost ve préadgp obyvatel
v ptipact Zivelnich pohrom a jinych mintddnych udalosti. V takovéntipad vycleiuje sily
a prostedky k plréni zachrannych a likvidgaich praci v ndvaznosti na stalé prvky IZS a je
schopna vytviet:

» odrady k evakuaci osol¥igpovodnich,

« vypro¥ovaci odady,

» odrady k zabezpeni pfijezdnosti na komunikacich a vesstech,
» odrady k provadni zemnich praci,

» odrady pro nouzovéigmos¥ni,

» odrad k provadni trhacich a demaihich praci,

* humanitarni zakladny materialni pomoci,

» odrady pro dekontaminaci osob a techniky.
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Vojensky zachranny Utvar je samostatna ¢ést armady, ktera je dena k pléni
humanitarnich Gkdl civilni ochrany a fipravujici se k pléni humanitarnich dkal civilni
ochrany po dobu vateého stavu. Vyzadat sily vojenského zachrannéharuitnize pouze
opravréna osoba. Zpravidla se sily vojenskych zachranmgehrti vyZaduji v situacich, kdy
pfi jinych krizovych situacich. Velitel Gtvaru pak &gni potebnou techniku a d@ddy

a v ramci pohotovostnitipravenosti jednotky vyrazi k zasahu.

PouZiti vojenskych zachrannych Utfrak plnéni humanitarnich Ukél civilni ochranyje

jejich do¢asné organizované nasazeni sigtinym vojenskym materialem pod velenim
piislusného velitele k ptmi humanitarnich dkél civilni ochrany pi pohromach neboip
jinych zavaznych situacich ohroZujicich Zivoty, adr zn&né majetkové hodnoty nebo
Zivotni prostedi.

Vojenské zachranné Utvary se zpravidla pouZivajirkni &chto Ukoli pred nasazenim
vojenskych atvar a vojenskych zdzeni. K plréni asistetinich Gkoti pti krizovych situacich
nevojenského charakteru na Gzdbeské republikypudou vojenské SZR a dalSfepukené
jednotky spolénych sil vyletovany k podpte Policie CR a integrovaného zachranného
systému v souladu &. 14 Vojenské strategi@eské republiky 2008.

V podtizenosti velitelstvi spotmych sil (Olomouc) jsou kro#n jinych sowdasti dw
samostatné zachranné roty (SZR) s dislokaci v Rékava v Olomouci. Tyto SZR jsou
predukeny k provadni zachrannych a dalSich praci ve pa$pobyvatelstva a orgérstatni
spravy. V zavislosti na vyvoji krizové situace mahyt povolani na céeni vojéci v zaloze
pottebnych odbornosti.iPieSeni vojenské zachranné vypoma@hird do své pdizenosti
vojenské sily a prosdky pozemnich sil, vzduSnych sil, vojenské loRistivojskové
zdravotnické sluzby stalé opérd centrum A'R (SOC). Vojenské zachranné Gtvary se
pouzivaji k plgni humanitarnich Ukél ochrany obyvatelstvarpmimoradnych udéalostech
pied nasazenim Gtviam zdizeni ACR k zachrannym pracim. Jsou to specializovanéasiiu
ACR zangené svym vybavenim na likviiai prace a obnovu postizeného Gzemi.

K poskytnuti podpory statnim orgém a orgadm samospravy jsou venovany potebné
sily a prostedky na zaklaglvyzadani pomoci podl€islusného havarijniho planu IZS:

. ministrem vnitra,

. hejtmanem, primétorem,

«  starostou obce s rozéhou pravomoci.
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Zadost je adresovéna od velitele zasahu (HZS) mgbe uvedenych osob na OPIS HZS,
ktery ji adresuje na SOC R. SOC AR uri velikost &elové zachranné jednotky
ke spléni Gkolu. Ridici slozkou je OPIS HZS, ktery je opréwnvyZzadovat nasazeni

jakychkoliv sil a progedki zarazenych do integrovaného zachranného systému (IZS).

2.4 Technika pro FeSeni mimo fadnych udalosti v silni  €ni doprav é

MnoZstvi a druh materialu skladovaného ve stathitiotnych rezervach je dan jednak
poZadavkem ministerstva obrany na stavbu nahradiérhoséni silniénich i Zelezninich,
a jednak na zaklgdvypoitu potebného mnoZstvi materidlu provedeného ministerstvem
dopravy podle fedpokladaného rozsahweni pozemnich komunikaci a Zeleznic. V tomto
mnoZstvi je jiz zahrnuta paba mostniho, svrSkového, ékm/aciho a zabezpevaciho
materidlu pro jednotlivé kraje, ktery je pelba pro zabezpeni dopravy na silnicich kraje
a regiondlnich drahach.

2.4.1 Vojenské technické prost Fedky

Pri teSeni krizovych situaci v dopraye treba castoresSit problém vystavby nahradnich
premostni za mosty zrené nebo poskozend&ipmimoradné udalosti, jako je n#flad
povodéi nebo podobna zivelna katastrofa. Pokud je mi@moa situace nezvladnutelna
b&znymi silami a prosedky, které maji k dispozici spravci silnic, je mézpozadat o pomoc
ministerstvo obrany. Podle rozsahu middné udalosti, jejiho dopadu na obyvatelstvo
a s ohledem na pini svych hlavnich tkélarmada pouzije hiikratkodol pouze své mostni
prostedky, nebo ve spolupraci se Spravou statnich hrobtrgzerv (SSHR) se &astni i
stavi zatimnich most vhodnych pro civilni provoz. Pouzit je tedy madirmadyCeské

republiky nebo materiél uloZeny ve statnich hmolnggzervach.

Automobil mostni AM-50
Automobil mostni AM-50 je kolové specialni vozidim podvozku TATRA T-813 8x8

nebo novji na T-815 8x8, vybavené poé&pu, specialni mostni nastavbou, pokladacim
acasto také buldozerovymizaenim. Je wen k gemosovani fekazek o $te 10 az 12,5 m,

a to mostem o jednom poli, dale ke stawostu o vice polich proiemostni prekazky Sirsi
nez 12,5 m. Most umdhbje stavbu dlouhych masta estakad, rychlost stavby je

13,5 m/7 min s dostateé vycvicenou obsluhou.
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Obr.¢. 2.4 Stavba mostu AM-50

Hloubka gemogované pekazky nfize byt v rozmezi od 2 do 6 métiZalozeni pilfa na
povrchovych nanozkach neni nejspolejBy, pilit vSak umo#uje vySkovou rektifikaci. B
pneumatik, kterym je podvozek TATRA vybaven. Vogrékazky do maximalni hloubky 1,4
m (wetné brodivé viny) pekonava jizdou bez specidlni Gpravy. PIna kovovaovka
s mnozstvim kovovych vystuplka nerovnosti nenitfiS vhodna pro osobni sikmi vozidla,
poskytuje vSak jisty uZivatelsky komfort pr&zkou techniku. Pouze optickd svodidla
neumouji pouziti mostu v&ném civilnim provozu. &na doba pouziti pro¢tkou
techniku jsou dny az &sice, za fedpokladu provéshi pravidelné kontroly mostu a spodni
stavby.

Mostni tank MT-55
Mostni tank je ufen k snadnému a rychlémiemos¥ni protitankovych zataragpiikopi)

a jinych gekazek s cilem usnadnit jejichgonani mechanizovanym a tankovym jednotkam.
Mostni tank MT-55A je speciatnupraveny podvozekigtdniho tanku T-55A, ktery je misto
bojové ¥ze doplin specialnim automatickym pokladacintizanim a ocelovym mostem
nazkového typu.

Mostni konstrukce MT-55A je kolejovanibkového typu s nezavislymiimo pojizénymi
mostovkovymi panely (obg. 2.5). Kazdy mostovkovy panel se sklada ze dvaumsmych
¢asti navzajem spojenycepy vsunutymi do za@si privairenych na spodnich pasnicich.
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Osova vzdalenost mostovkovych pdnelpricném snéru je zajiSéna dwéma gicniky,
které sodasré zabrdiuji vzdjemnému podélnému posunu péneVe stedu mostu jsou
mostovkové panely spojeny prisdnictvim paralelogramu, ktery umiage stabilni
dosednuti mostu vS8emi dosedacimi plochami na ngrolemén a zajifuje picnou
rovnokEZnost obou pangé!

Upraveny podvozek T-55A se liSi pouze ugm@nim jednotlivych skupin v bojovém
prostoru. Pokladaci Ustroji je ovladano soustavgdradulickych valé, kdy rozvadé
hydraulického oleje, umigty uvnit vozidla, 1ze ovladat &né pomoci pak nebo automaticky
pomoci elektrickych impuis jednotlivych sekci vystroje. Tlak kapaliny je zapeovan
vysokotlakymi pistovyméerpadly, poha&nymi tankovym motorem.

VSechna Ustroji MT-55 gena k pokladani a nakladani mostu Ize osadkou awlge/nit
tanku a s uzaenymi piklopy. Fi pokladce mostu narpkazku dochazi k jehorgklapni

vpred a sotiasnému rozevirani; délka pokladky je asi 3 mindéyka nalozeni je asi 8 minut.

Obr.¢. 2.5 Pokladka MT-55A

Tank je schopenipmosovat gekazky do délky 18 m, &a mostu je 3,3 m, jizdni kolej
ma §ftku 1,15 m, mezera mezi kolejemi je 1,0 m, zatidst mostni konstrukce je do 50 tun.
Tato mostni konstrukce je nevhodna pro provoz miefl vozidel pedevsim z évodu nizké
bezpeénosti vozidel proti padu doekazky i piejezdu.

Prepravnik mostu PM-55 (viz obt. 2.6) je specialni vozidlo éené k dopra¥, pokladani
a snimani mostuippiemosovani fekazek a fevazeni zalozni mostni konstrukce mostniho
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tanku MT-55A. Prostiedek umoziiuje i samostatné poloZeni mostni konstrukce na terén. PM-
55 A sestdvd z podvozku T-813, poklddaciho zafizeni pro manipulaci s mostem,
buldozerového zatfizeni BZ-813 pro tpravy terénu a piislusné vybavy. Rychlost stavby je asi

10 min./1 pole, doba pouZiti dny aZ mésice.

Obr. €. 2.6 Prepravnik mostu PM-55a

Pontonova mostova souprava PMS
Pontonovd mostova souprava (viz. obr. 2.7) je svym charakterem plovouci most na

kontinudlnich plovoucich podpérach, mostovku tvoii horni uzavfend paluba pontont. Jedna se
o most se dvéma jizdnimi pruhy pro pouZiti pti rychlosti vody do 2 m/s. a minimdln{ hloubce
vody 40 cm, rychlost stavby je v fddu maximdlné desitek minut s minimdlni pracnosti stavby.
Provozovani vSak vyzaduje stdlou a vycvicenou obsluhu — pfi kolisdni hladiny hrozi
dosednuti na dno a promacknuti pontonu. Tento typ mostu je urcen jen pro vojenské pouZiti

a neni vhodny k nasazeni napf. pfi povodni apod.

Obr. ¢. 2.7a Pontonova mostni souprava - technologie stavby
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Obr. ¢. 2.7b Pontonovd mostni souprava — technologie stavby

2.4.2 Prostiredky Spravy statnich hmotnych rezerv

Mnozstvi a druh materidlu skladovaného v dlozistich Spravy stitnich hmotnych rezerv je
dén jednak pozadavkem ministerstva obrany na stavbu ndhradnich pfemosténi a jednak
potiebou jednotlivych kraji na zabezpeceni dopravy na silnicich v rdmci kraje. Zakladnimi
prosttedky pro stavbu ndhradnich pfemosténi jsou mosty ze soupravy TMS a MS. V tomto
prehledu nejsou uvedeny, protoZe mostu TMS je vé€novdna podobnd samostatnd pifrucka

a most MS je podrobné popsén v kapitole 3.

Most montovany tylovy MMT

Koncem osmdesatych let byl dokonfen vyvoj nejmodernéjsi generace silniéni mostni
provizorni konstrukce — tylovy montovany most MMT. Pfi jeho vyvoji ve Vitkovicich byla
akcentovdna vysokd rychlost a nizkd pracnost montdZze. Bylo pfihlizeno k pozadavku
minimdlni hmotnosti pfi maximalni inosnosti ocelové konstrukce. K dosaZen{ téchto cilii bylo
pouzito vysokopevnostnich oceli, progresivni konstrukce a vykonnych montdZnich
mechanizmtl. Na pielomu 80. a 90. let byly kromé prototypu vyrobeny 3 soupravy, z nichZ
jedna byla preddna na Slovensko. Pfi zruSenf silni¢niho vojska byl materidl MMT z armady

vyfazen. V sou¢asnosti je jednak v resortu MD CR, jednak ve vyuZiti specializovanych firem.

Pfi ndvrhu koncepce feSeni mostu se vychazelo z osvédc¢enych prednosti mostu MS. Most
je doplnén materidlem pro stavbu rychlomontovatelnych pilift. Jejich vyvoji bylo vénovano
velké usili. Poprvé u vojenské mostni soupravy se pfi stanoveni zatéZovacich parametri
podafilo skloubit poZadavky vojenskych predpisti s CSN. Most vyhovuje zatizeni podle
CSN 73 6203, zatéZovaci tifda A. P¥i zatiZitelnosti 80 tun Ize dosdhnout maximalntho rozpéti

jednoho mostniho pole 45 m.
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Obr.¢. 2.8 Most MMT

Zakladni provozni a technické parametry

MMT je rychlomontovatelny sildni most se ddma jizdnimi pruhy a oboustrannymi
lavkami pro pSi. Most ma $ku plastbetonové vozovky 7 m, oboustranné chodniky
z ocelovych rodt maji Stku 1 m, rozpti jednoho pole do 45 m, délka odsiopana po 3 m.
Souprava se é@ma mezilehlymi pilfi umoziuje premoseni délky az 135 m. Pilije dvoji
konstrukce, do vody spodni stavba a pro suchi@kgiku vrchni stavba pidi. Ok &asti
mohou slouzit jako samostatny pilMax. standardni vySka pif je 16,5 m. Rychlost stavby
mostu je az 24 m/hod., efektivni doba vyuZiti j|ddu nésicl a let na dopravnvyznamnych
tazich. Most je dimenzovan na zatizeni BN 73 6203 zavovaci fida ,A", bez omezeni

rychlosti a zatizeni naprav. Jedna souprava mo$fT bsahuje tyt@asti mostu a piie:

Dilce a souasti #i mostnich poli s najezdovymi rampami o délce md&& m, z nichz Ize

také postavitit samostatné mosty o ro#p45 m s oboustrannymi najezdy;

Dilce a soudasti vrchni stavby pile, z nichZ Ize postavit dva [## o max. vySce 16,5 m

v suché pekazce nebo ze s@sti jednoho z nich postavit &mastavby pilfa ve vod;

Dilce a souasti spodni stavby pik, z nichZ Ize postavit dva i o max. vySce 16,5 m ve
VOC.
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Most montovany silni  éni — MMS

Montovany most siliini (MMS) je ocelova fihradova rozebiratelnd mostni konstrukce
s dolni mostovkou. MMS je navrzena jako konstrupaevizorniho pemostni v délkach cca
7,0 az 21,0 m pro pouZiti v civilnim i vojenskénkteeu. Jednd se o most jednopruhovy
s modulovou délkou jednoho pole do 21,15 m. KohksirdMMS Ize pouzit pro most
o jednom nebo vice prostych polich. Jedna se o maiéhni. Nosnou konstrukci tkiodva
piihradové ocelové nosniky vzaje#nspojené mostovkovym panelem. Normalni zatiZitelnos
jednoho prostého pole max. délky 21,15 m podigedplatnéCSN 73 6220 je Vn = 32 t,

vyhradni zatizitelnost Vr = 60 t.

Obr.¢&. 2.9 Modernizovana mostova souprava MMS

MMS je navrzen tak, aby ho bylo prietnictvim gechodového dilu mozno propojit se
soupravou MS (TP 90). Je vSdkhia mit na pa#ti, Ze @ propojeni MMS s MS bude mit
vznikly most zatiZitelnost odpovidajici soupFaMS (TP 90).

Zakladem MMS jsou vnihi a krajni dily, kdy kazdy dil je tven dv¥ma pgihradovymi
dily hlavnich nosnik, mostovkovym panelem a &wa obrubniky. Ke krajnim diin pak
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pati loziska a Upravaipchodu na silini &leso. Zakladni modulova délkadwie 2350 mm.
Kazdy dil MMS tvdi cely gi¢ny fez mostu.

Souwasti MMS je jesdt lavka pro chodce, ktera se kotvi z boku réhnadové hlavni
nosniky. DalSi satésti je pechodovy dil, ktery slouzi k propojeni@diMMS s dily soupravy
MS.

Konstrukce MMS tvéi vrchni stavbu mostu. Jako spodni stavbu je maouzit givodni
spodni stavbu rekonstruovaného mostu, panelovérninmg, \&Ze z materialu PIZMO nebo je

konstrukci mozno ulozitifimo na vozovku progtdnictvim vhodného roznaseciho rostu.
2.5 Systém vzd élavani

Systém vzdlavani a pipravy musi vychazet z édilstanovenych ve ,Strategii krizového
fizeni v dopra¥ do roku 2013“ a v aktualizované ,Koncepci ##Vani v oblasti krizového

fizeni“. Systém je v s@asné dob nutné rozvijet ve dvou z&kladnich rovinach:
» Priprava zamistnandé formou kratkodobych kuiz

» Priprava studerit zatazenim odbornych témat krizovétiaeni do struktury i@dmtt
vysokych a gednich Skol.

Vzdélavani v oblasti silfinich mostnich provizorii v séasné dob probihd v rovig
vysokoskolského vzfiavani disledre na mdé Univerzity obrany acésté&né Univerzity
Pardubice. Nelze opomenoutileZitou sodast vzélavani v Grovni praktickych kutz
celozivotniho vzdlavani zabezpmvané ze strany MOR ve vycvikové zakladhv Kojetirg.

V souwasné dob musi systém vzdavani a pipravy vychazet z qil stanovenych ve
~Strategii krizovéhaizeni v dopra¥ do roku 2013“ a v aktualizované ,Koncepci ¥#lani
v oblasti krizovéhaorizeni“. Systém je v s@asné dob nutné rozvijet ve dvou zakladnich
podsystémech:

» Priprava zamsstnané formou kratkodobych kuiz

» Priprava studerit zatazenim odbornych témat krizovétiaeni do struktury jgdmeta

vysokych a gednich Skol.
2.5.1 Ptiprava zam éstnanc G formou kratkodobych kurz @

Zékladnim smyslem organizovani vyuky a vycviku tofidrmou je zajisini praktické
pripravenosti Sirokého spektra osob podle jejich kétiého pracovniho #azeni v systému
hospodé#skych opateni pro krizové stavy (HOPKS) tak, aby byly schogpty krizovych

situacich zabez# realizaci opateni, vyplyvajicich z dokumeintkrizovéhotizeni, a pispst
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k pInéni Gkoki pti obnow dopravni infrastruktury, zejména wipac zniceni mostnich
objekt.

Maximalni efektivity kurd Ize dosahovat jejich zaffenim nejen na teoretické, ale
zejména praktické zvladnuti stavby zatimnich fnespouzitim materidlu, ktery je pro tento
Ucel ulozen ve SHR (podil praktického, metodicky wesleo vycviku, skupinovych nebo
individualnich cvkeni a ukazek by nethbyt nizsi nez 70 % z doby trvani kurzu).

Podle napla Ize¢lenit kurzy doctyf skupin:

1. Kurz krizového managementu (KM) pro ziskani adkich znalosti a praktickych
dovednosti ve stawbzatimniho mostu s vyuZitim konstrukci MS, TMS &N0O, které
umozni ¥idicim pracovnikm rozhodovani o pouZiti uvedenych konstrukci v dwizch
situacich a v jednoduchychipadech navrhovati planovat sily a progtdky ke stavé,
véetns provadni hrubychéasovych kalkulaci.

2. Kurz stavebnich organizaci (SO) pro praktick&dnuti zakladnich technologickych
postugh pii stavk zatimniho silniniho mostu z materialu MS, TMS a PIZMO v krizovych
situacich, wetré organizace prace v jednotlivych pracovnich skuging vyuzitim éiznych
technickych prosedki.

3. Kurz pro zamsstnance sklad a ulozi§ (SU) ochraovatelskych organizaci k ziskani
komplexniho pehledu o systému udrzby, skladovani a manipulacateriadlem MS, TMS
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a PIZMO, zésadéach pro jehéepravu na vozidlech a realizaci objednavky praeimt viastni

stavby zatimniho mostu.

4. Kurzy organizovat v délce 3-10 pracovnichi dnmoZznosti absolvovat kurzy trvajici
déle nez 5 pracovnich tlive dvou po sabnasledujicich letech. Pet jednotlivych kura se
doporkuje s ohledem na kapacitu vycvikovéhdediska a péty skute&né prihlaSenych
Ucastniki. Pro gisludny kalendiéi rok vydavat ministerstvem dopravy Plan vycviktery
musi obsahovat zejména ged, terminy a misto konani jednotlivych kiira organizaci
powienou provedenim vycviku.

Ucastniky kurd zajig¥ovat ministerstvem dopravy pozvankami pro:

» soukromopravni stavebni firmy,

e organizace, které zabezpg planovani,

e zan®stnance krizovych pracoviSobci, kraji a firmy se zarfenim na silnini
dopravu,

» zanm®stnance Ministerstva obrany dopravnich a Zenijmidhornosti a specialisty na

Zeleznéni dopravu,

» organizace a firmy, které ochitgi provizorni mostni konstrukce a zdji§i jejich
vyskladreéni pro &ely obnovy mostnich objelkt

« studenty civilnich a vojenskych vysokych a vyBSémbornych Skol za#ienych na

stavbu most (jako praxe k teoretické&fpraw zaji¥’ované ve druhém podsystému).

Ucastniky kurzu vysilat zaestnavatelem na zékladprihlaSek do kurzu, které jsou
podavany pisemnu organizatora kurzu. Bié ministerstva dopravy zajiévat bezplatné
ubytovani a stravovani. S ohledem na to, Ze seijednabezp®vani systému HOPKS ve
prosgch statu, se nedopauje vybirat od Gastnila Zadny poplatek.

Obsahovou napl zanstit na ziskadvani a prohlubovani znalosti, dovednastidvyki
pouZitelnych pi krizovych situacich. Samostétmozpracovat napl zékladnich odbornych
predneta, které tvdai nezbytny teoreticky zaklad pro prakticky vycviki gplodrzeni zasad
bezpé&né prace, a naplodborré vycvikovych gedneti, které poskytuji nezbytné znalosti
piislusného tématu pro organizovani stavbypiflZMO a mosi MS, TMS, etrs ziskani
praktickych manualnich dovednostii pouziti tiznych druli montazni techniky a slozeni
montaznich oddil Sowasti vyuky je i seznameniastniki kurzu se zakony, vyhlaskami,
souvisejicimi pedpisy a gebnicemi.
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Pro kazdy kurz ministerstvo dopravy jmenuje vedbadiurzu a vedouciho lektora, Kte
jsou gitomni po celou dobu provédi vycviku. Vedouci lektor rive byt sotasré vedoucim
kurzu. Ministerstvo dopravy @ize delegovat pravomoci vedouciho kurzu a vedoueiktora
na osoby, které nejsou z#&stnanci ministerstva. Vedoucim kurzuike byt odbord
zpasobild fyzickd osoba, kterd& ma vysokoskolskééldd v pisluSném oboru, ifpadré
v jiném dopravnim oboru.

Za vybkeEr vedouciho lektora, lektdy instruktofi a obsluhu techniky odpovida organizace
powiena provedenim vycviku, fipadré se utuji z paitu zangstnané vycvikového
strediska.

Pro vedeni vycviku zpracovavaji z&sinanci pogtené organizace pro kazdy kurz
pisemné fpravy na z&klagl ucebnich prograiin vydanych ministerstvem dopravy, které se
skladaji z debniho planu, osnov kurzformy organizovani vycviku, metodickych pokyn

ucebniho rozvrhu a materialniho a technického zakernpe Pisemné ffpravy musi byt

zpracovavany tak, aby denni vyuka fesgahla (¥etns opakovani a samostatnépravy) vice
nez 10 vydovacich hodin (1 vytovaci hodina riize trvat nejdéle 50 minut).

Obr. &, 2.11 Vycevik v kurzu stavebnich organizaci — Vjowia zakladna MOER v Kojetirg
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Kazdy kurz je ukoten zkouSkou. Zkousky se provadi formou variantiésii v rozsahu
10-20 otazek. Otazky musi byt formulovany s cilenttid Uginnost provadné vyuky
a vycviku s ohledem na cile stanovené pro jedriotivrzy.

Kazdy @astnik kurzu, ktery absolvuje vyuku a vycvik v rakzg minimalg 90%
stanoveného @itu hodin a vyplni zkudebni test, obdrzi od MR oswdieni o absolvovani
kurzu.

Po ukoreni kazdého kurzu zpracovava vedouci lektor pro igt@rstvo dopravy
vyhodnoceni pibé¢hu kurzu, jehoZ saiésti je i navrh na dopini nebo opravu

spotebovaného, ifpadré poSkozeného materialu.
2.5.2 Pfiprava student G v oblasti krizového Fizeni a mostnich provizorii

Pro zabezp#eni perspektivnosti celé kbivé oblasti se dopotuje za&adit odborna témata
krizovéhotizeni doradného studia na Dopravni fakultana Pernera Univerzity Pardubice a
Fakult dopravniCeského vysokéhoseni technického v Praze.

V souwasné dob jsou vytvdeny zakladni podminky pro Upravu osnov inZenyrsksthdia
na Dopravni fakult Jana Pernera Univerzity Pardubice a FakidipravniCeského vysokého
uceni technického v Praze waanttech fizeni dopravy v krizovych situacich, které jsou
zaazeny v rozsahu 8 vyukovych hodin za semeditemZ problematika je ipdnasena
dvousemestrakn

Na Dopravni fakult Jana Pernera Univerzity Pardubice &prpvuje novy studijni obor
,Krizovy management a bezgeost v dopra¥’, kde jednim z nosnychiedmsti tohoto
studijniho oboru bude Ochrana a obnova pozemnichukikaci v krizovych situacich.
DalSimi vyuZitelnymi pedméty vybranymi pro z&leneni vysledk vyzkumu do vyuky budou:

» zaklady projektovani v krizovych situacich,

» krizovéftizeni,

» informa&ni a softwarova podpotaseni krizovych situact,

e krizovéiizeni dopravy,

* materialni a technické prastky profeSeni krizovych situaci.

Garantem uvedenychrgdita je doc. Ing. Radovan Sousek, Ph.D, ktery budeargem
pripravovaného oboru spolu s doc. Ing. Ivo Drahotskim.D, specialistou na problematiku
bezpeénosti a soudniho inZenyrstvi v dopgawyjma spolénych povinnych pedmétda pro

vSechny obory nutné ke studiu na Dopravni fakd#ina Pernera (viz www.upce.cz) bglm
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novy obor disponovat navicimito odbornymi pedmity z oblasti krizovéhotizeni v

jednotlivych r@nicich bakaléského a inzenyrského studia (viz tab2).

Tabulka 2 InZenyrské studium - Krizovy management dezpe&nost v dopraw

1.roénik 1.roénik 2.roénik 2.roénik
Krizovy management | Krizové planovani Spolehlivosiagnost.| Pravni aspekty kriz.
tizeni
Ochrana a obnova GIS systémy Z&klady projektovani | Diplomovy semin&
dopr. infrastr. v KS v KS

Materialové a technické Projekt z KR
prost. proieSeni KS

Praxe: Zelezrni Praxe: Silnini
proviz. mostni provizoria (MDCR)
konstrukce (MDCR)

Také se pedpoklada zgenéni kurzi poradanych MDCR v Kojetirg piimo do vyuky
(formou samostatnych ku¥zoro vysokoSkolské studenty, které jsaedjednany s odborem
krizovéhotizeni MD CR). Fredpokladem je, zetpdmét bude zalerén do vy3Sich rénika
(3.-4.) a hodnocen zapem ¢i klasifikovanym zapstem, @icemz nic nebrani tomu, aby jej
ucklovali odbornici z praxe fedpoklad od roku 2013). V seasnosti jsou kurzy dobrovolné
pro zajemce dopravnich fakult a pravidese jich studenti i pedagogové v omezenéritipo
zWastuji. Obdobr se pipravuje z&leréni &chto kurZi do studijniho oboru Dopravni
stavitelstvi formou povinnychipdmsta (od 2013).

Vybranym uchaz&m je umozgno studium v doktorském studijnim oboru ,Technika a
technologie v doprava spojich* se zadienim na krizové&izeni. V sodasné dob tuto
Urovei vysokoskolského studia vyuZiva i jeden 2atmanec SOZ a. s.

Na Univerzi€ obrany v Bri, na Fakuk vojenskych technologii je mozné se v ramci
oboru Zenijni technologievénovat i studiu problematiky mostnich provizorii. rémci
predmitu Vojenské dopravni stavby jsou studenti dedailseznamovéani s konstrukci
provizornich most ze soupravy TMS, MS, dale pak Bailey Bridge, MMWMMS
a samoiejmé také s vojenskymi mosty jako napAM-50, MT-55 & PMS. Vramci
ro¢nikovych projekt studenti magisterského studia zpracovavaji zkiceprojektovou

dokumentaci pro stavbu nahradnihéerpostni. Tento projekt slouzi jako velmi dobra
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praprava pro jejich budouci praxi, kdy vel@asto jako velitelé Zenijnich stavebnich jednotek
Fidi stavbud&chto most na zemich zasazenych povéain

Obr.¢. 2.12 Riprava studeritna Univerzi¢ obrany
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3 Mostova souprava MS

3.1 VSeobecny popis konstrukce

MS je lekéim a rychlejSim mostem nez TMS, konstrukce jg¢dmna kompletnimi mostnimi
dily o délce 3 m. MS je mostni provizérium s ocelovmostovkou z vinitého plechu s jednim
jizdnim pruhem s rozpim do 33 m, prakticky se vSak pouziva do 27 m.éRodsklon nosné
konstrukce o jednom poli nesmiiefirasit 8 %, pi dvou a vice polich 6 %.iRny sklon nosné
konstrukce se dopotuje 0 %. Rychlost stavby jetadu hodin, efektivni doba pouZziti ve

dnech az letech, most je schvélen pro civilni peof@).

MS je charakteristicka rychlou a jednoduchou stavlonizkymi naroky naippravni
kapacitu. Efektivni pouZiti je pro mosty délky 127 m, g pouziti €zkého j&abu je mozné
most @Fmo uloZit do pekazky bez nutnosti pouziti vysuvného krakorce. l&dhim
montaznim prvkem je mostni dil, kterjfedstavuje ifi metry kompletniho mostu. @b
ptihrady jsou oténé pripojeny k mostovkovému rostu, vZuji se soubzré pii montaznim
zvedani mostniho dilu. Podstase tak zjednodusSuje a zrychluje montaz.

Zakladni provozni a technické parametry

Nejcasgji se z materidlu MS stavi mosty o jednom poli don2 S vyuzitim typového
mezilehlého pilie MS Ize staé mosty o dvou mostnich polich, s vyuZitinfegem
piipravenych mezilehlych piii (PIZMO, betonové pite apod.) Ize vzajendrspojit a sestavit
most aZ o i polich.

Obr.¢&. 3.1 Mostovéa souprava MS
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3.2 Dispozi €ni uspo Fadani

Mosty ze soupravy MS musi vZdy statickyspbit jako prosté nosniky, proto se stavd’bu
jako jeden most s jednim prostym mostnim polem @bz ¢. 3.2), nebo jako jeden most
s vice prostymi mostnimi poli (viz obt. 3.3), kde kazdé poleipobi jako samostatny prosty

nosnik.

Obr.¢. 3.2 Typicky most ze soupravy MS délky 21m — jedmmstni pole — prosty nosnik

7 -8

Obr. ¢. 3.3 Typicky vicepolovy most ze soupravy MS — kapdle fiisobi jako prosty nosnik

V ptipadt vicepolového mostu jeeba zajistit, Ze jednotlivA mostni pole budaisgbit
jako prosté nosniky, tj. Ze nad umit podporou nebudergnaSen ohybovy moment, bude zde
vytvoren vnitni kloub. Toho je mozné docilit pouze vytaZzenimv(ogenim)éepu do horniho

spoje nad vnini podporou (viz obré. 3.4 — misto ozr@né Sipkou). Pokud by zdep byl
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vloZeny, most by {sobil jako spojity nosnik, coZz by mohlo véstilefizeni diagonal nebo

tazeného horniho pasu nad podporou a v &oéra disledku az k havérii konstrukce.

Obr.¢. 3.4 Vicepolovy most ze soupravy MS s aardm vnitniho kloubu

Mosty ze soupravy MS je mozné také stamad konstrukci {vodniho mostu, je ale
dulezité dodrZzet podminku, Ze most nesmi leZet inaogini konstrukci a nesmi se ji ani
dotykat @i zatizeni vozidly. V fipad, Zze mivodni konstrukci je klenbovy most, jeékay
obtiZné tuto podminku dodrZet vzhledem ke tvarelety vozovky fivodni klenby.

Obr.¢. 3.5 Most ze soupravy MS nadiyodni mostni konstrukci a detail uloZeni fiahu

Most by nel byt vzdy uloZzen na koci kazdého pole na lozidikteré je zpravidla ti@no
UloZnou deskou s vloZzenyntede¢nym podkladkem. LoZisko musi byt pod stykem krajni
svislice a dolniho péasu, neni dovoleno ukladat nkdskoliv jinde, nap na styku dolniho

pasu, siedni svislice a diagonal.
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3.3 Vnit#ni podpory

Mostova souprava MS &a v pivodni vojenské verzi svoji vliastni viii podporu, ktera
mohla bytcasténé automaticky ukladana dargkazky. Tato vnini podpora ale uz neni ve
skladech SSHR k dispozici a nepouziva se.

V sowasné dob, pokud je paeba most ze soupravy MS sthyako vicendsobné mostni
pole, se pouziva n&sgji vnitini podpora z panelové rovnaniny (viz olsr. 3.6) nebo
montovana podpora z g PIZMO (viz obr.g. 3.7). V gipac, Ze je most stan komeeni

organizaci na delSi dobu, je vyhodné vyuz#rg betonované pi# (viz obr.¢. 3.3 a 3.4).

¢ e 2 :
& RIRR AT i - A =

Obr.¢. 3.6 Da&asna vnitni podpora ze silgnich paneal

PIZMO (Pili Zeleznénich most) je univerzalni konstrukce vyvinutd pro stavbu
jakychkoli piliid Zeleznénich mosi, vyuzitelnd téZz pro stavbu gli mosfi silni¢nich,
riznych pomocnych podpa zachytnych zdi nejen v mostnim, ale i pozenstawitelstvi. Je
to nejvyuzivawjSi material pro stavby zatimnich piliv krizovych situacich a pomocny
materidl @i stavke stalych staveb vdinych situacich. Mostni piliPIZMO je ocelové
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piihradové, rozebiratelné konstrukce, kterou Ize ismggiizpisobit jak zatizeni, tak vySce
a unosnosti zakladovégy.

Obr.¢&. 3.7 Model pilfe PIZMO s hlavici a loZiskem pro uloZeni mostu

Pilit Ize zaklddat plo&nna speciélnich nanozkach, které je mozno kléshg na terén
nebo dno vodotd. Vrchni ¢ast pilte, Ulozna hlavice, je t¥ena vrstvami nosnik
truhlikového piitezu. Nosniky jsou délek 6B, 4,0m, 2,7m, a 2,0m. Rozndsi tlaky z loZisek
mostu na 8k pilite.

Diik pilite je tvden konstrukci sestavenou ze sloipkteré jsou vzajenin spojeny
arozepeny ztuzidly. Zakladnim nosnym prvkem jsou sloupjejichZz osova vzdéalenost je
2,0 m. Sloupky jsou délek 3,2 m, 1,6 m, 1,0 m,1,60,4 m a umailji odstugiovat vysSku
pilite po 40 centimetrech. Tomu jsou tgpbeny i jednotlivé typy ztuzidel ik pilife mize
byt bud’ stalého pifezu, nebo se @iie snérem k pag pilite rozStovat, a to jak v podélném,
tak i v piéném sngru podle vysky.

Pata pilfe roznasi tlaky sloupgkdriku do zakladové spary. Pata f@limize byt sestavena
bud’ z ocelovych nosniktruhlikového pittezu konstruéné a rozngrové shodnych s nosniky
pouzivanymi v hlavici pifie, nebo z ndnozek. Nanozky jsou specialni konstrdgatené
ot&ecim Sroubem, pomocémoz Ize plynule rénit vySku nanozky a tim i celého i

Pilit PIZMO Ize zaloZit v odstivané zakladové spg Je-li tnosnost zakladovédy
mala, uklada se pata péi z nosnik na pilotovy rost. V pili se zhotovuje vodorovné
zawtrovani. Pilf Ize také zakladat i v hluboké vogomoci plovak. Plovaky PIZMO tvsi
otewena skin — nadoba konického tvaru, kterd unioge @i preprag na misto stavby jejich

vzajemné zasunutifiPpouziti se skii uzavira vikem. Nosnost jednoho plovaku je 4 500 kg
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pii ponoru 1,8 m. Konstrukce zakladu feli se Bhem montadZze z&guje na plovaky
a postupa se stavbou dalSich pater se pomotizeai specialni konstrukce spousti az na dno.
Opainym postupem lze zaklad p#ize dna vyzvednout.

Pilit PIZMO je charakteristicky velmi rychlou a relativanadnou montazi typizovanych
souwasti. Typizace aifiom velka variabilnost spateé s dostaténou vyrobni pesnosticini

tuto konstrukci zatim nenahraditelnou a u montdzfitem velmi oblibenou.

3.4 Konstruk €éni reSeni

Mostni konstrukce se sestavuje z jednotlivych miobktrlili délky 3 m (viz obrg. 3.8
a 3.9). Doportené rozpti mostu jsou 9, 12, 15, 18, 21, 24, 27 m, vyjimelze pro silnéni
dopravu pouZzit i most o rozp 30 m, jako lavku pro&i Ize pouZzit i mosty o delSim ra#f

vzdy je ale nutné dolozit tnosnost statickym Witpm.

Obr.¢. 3.9 Model konstrukce mostu MS s vyzaaym stednim dilem
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Koncovy mostni dil ma jinak upravenou mostovku,ileey najezdovy ficnik a jsou

k nému nacepech fipojené najezdové rampovniky.

Obr.¢. 3.10 Model koncového aistiniho mostniho dilu

Kazdy mostni dil je sloZzen #dhto zékladnich s@asti (viz obrg. 3.10):
* Mostovkovy rost tveéeny @iéniky, podélniky a vozovkou z profilovaného plechu.

e Prihradovy hlavni nosnik s¥mvany z profii U, L, pfipojeny pomocicepl na

piiéniky mostovky.
« Plastovy obrubnikifpojeny pomoci paralelogramu na mostovku hlavnhiios

V ptipack, Ze je nutno #dit lavku pro chodce, je dopafeno v souladu s TP 90 [2]
navrhnout samostatnou mostni konstrukci jako lapku chodce. R vyjimeéném umistni
chodniku mezi hlavnimi nosniky mostu MS je nutniichozi prostor chodniku odiit vodici
sttnou a na stranu hlavniho nosniku je¢ba provést opini na zabrami padu do vody
(nap. vypini z dr&ného pletiva). Ska takového chodniku detrs vodici sény nesmi
piesahnout 1000 mm, zaravge treba upravit i ndjezd na most, aby byli chodci bémpe
oddkleni.

3.5 Zatizitelnost mostu

V TP 90 [2] z roku 1996 je uvedena zatiZitelnostlpdehdy platné normgSN 73 6220
ZatiZitelnost a evidence méspozemnich komunikaci. O normalni zatiZitelnoshmduje
mostovka (konkréth pricnik) bez ohledu na roZp mostu. O vyhradni zatizitelnosti
rozhoduji hlavni nosniky v zavislosti na réipmostu. Pro rozi 18, 21 a 24 m rozhoduje
krajni svislice, pro rozfii 27 m a vice rozhoduje horni pas. Hodnoty zafiitsti jsou
uvedeny v tab. 3. V tab. 2 jsou uvedeny maximaakce mostu.
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Tabulka &. 3 ZatiZitelnost mostu MS podle platnych TP £ SN

Rozpti [m] Normalni Maximalni Vyhradni Maximalni
zatiZitelnost V [t] reakce [KN] zatiZitelnost VY[t] reakce [kN]

18 574 40 (48) 833

21 626 37 (45) 849

24 1 665 35 (43) 863

27 733 33 (41) 875

30 800 28 (35) 885

V krizové situaci, fi piejezdu osaiého vozidla pi rychlosti do 5 km/h a se zatizenim na
jednu napravu ménnez 12 tun, lze fipustit hodnoty vyhradni zatizitelnosti uvedené

v zévorce [2].

Pri vojenskych krizovych situacich nebo priejezd vojenskych vozidel v krizové situaci
Ize pouzit zatizitelnost vygtenou podle STANAG 2021 [10] v ramci projektu MD1]1
Vypocet zatizitelnosti byl proveden s pouZzitim hodnotéidh soudinitelt spolehlivosti
a dynamického sdinitele upravenych podle pozaddivikna spolehlivost u vojenskych
konstrukci. Tyto hodnoty byly odvozeny na zaklatborie spolehlivosti pro podminky

jednotlivych gejezdi (normalni, s vystrahou a rizikovygjezd) podle [10].

Zatizitelnost mostniho provizoria MS podle STANAG22 [10] je uvedena v tab. 4. Jsou
zde uvedeny hodnoty MLC klasifikace pro mosty #&gzpd 9,0 do 30,0 m, pr@itdruhy

piejezdu (normalni, s vystrahou a rizikougjezd), pro kolova a pasova vozidla dle [10].

Tabulka €. 4 Vojenska zatiZitelnost mostu MS podle STANAG Z1

ﬁozpétl mostu Normalni prejezd ﬁnjezd s vystrahou ' prejezd
[m] kolové vozidlo | pasové vozidle | kolové vazidlo | pasové vezidlo E sové vozidlo
[-] MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80 MLC
12 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80 MLC 80
15 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80 MLC 80
18 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 80
21 MLC 50 MLC 60 MLC 20 MLC 20 MLC 20
24 MLC 40 MLC 50 MLC 80 MLC 80 MLE 80
27 MLC 30 MLC 40 MLC 60 MLC B0 MLC 70,
30 MLC 30 MLC 30 MLC 50 MLC 50 MLE 80
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4 Projektovani provizornich most 0

4.1 Pozadavek na stavbu mostniho provizoria

V krizové situaci je poZadavek na stavbu mostnitaviporia podany cestouriglusného
krizového Stabu jedinym dokladem nutnym k zahajgoicesu fipravy a nasledhstavby
nahradniho femoseni prostednictvim ACR. Je vhodné, aby tento pozadavek obsahoval co
nejpresrEjsi lokalizaci givodni poSkozené mostni konstrukce a navrh vhodméfsta na
stavbu nahradniho ipmosEni a kontakt na zodpédnou osobu, ktera buderipravu

a realizaci stavby koordinovat se zastupCiRA

V krizové situaci je tento pozadavekleity i z procesniho hlediska, protoZze po schvalen
hejtmanem kraje je mozné nahradriiemoséni realizovat jen se zkracenou projektovou
dokumentaci a na zakkadohlaseni stavby, neni nutné absolvovat dé&é€ni k ziskani

stavebniho povoleni.

Pokud neni vyhlasen zadny krizovy sta¥;RAse nerize na stavbnahradniho femoséni
podilet, je moZné si pouze vyZadat konzultacifiRnaw projektové dokumentace
prostednictvim kontakt uvedenych na http://ipzv.unob.cz [9ffiftavu a realizaci stavby
provadi komami firma, kterd by rla mit proSkoleny personal, a vSe probiha stggiko

u kterékoliv jiné stavby podle [3].

4.2 Priazkum a geodetické zam éreni mista stavby

Prvaradym ukolem je zpracovanitmkumu mista stavby. Bzkumna skupina provede na
zakladt obdrZzeného pozadavkutgkum, ktery vyhodnoti, a vysledky zaznamena dodmfs
0 Zenijnim piizkumu. HIaSeni o Zenijnim jmkumu obsahujetdezité informace o fivodnim
mostu (druh konstrukce, délka, samny stav), o iffjezdovych komunikacich (stav, druh,
Sitka, ptjezdny profil), o pekdzce (hloubka, &a, charakter dnajbhi a jejich stav), hlaseni
dale obsahuje navrh typu a délky nahradnitemostni. Nedilnou sotésti tohoto hlaSeni
jsou fotografie z mista stavby, které mohou byt ldépy o videosekvence piaené
fotoaparatem. Rekumna skupina uloZzi neprodierhlaSeni o Zenijnim pekumu na
Informasni portdl Zenijniho vojska, aby mohlafigadré projekéni skupina okamazit
zareagovat a pozadat o ziskani daptich informaci, nap dalSich fotografii.

Projekni skupina na zakl&hlaSeni o Zenijnim pekumu formuluje co nejesrji

pozadavky na podrobnost Bepnost zpracovani geodetického 2gni. Geodetické zasteni
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je podkladem pro tvorbu digitalniho modelu terénapaacovani projektové dokumentace.
Metodicky navod zpracovani geodetického #@mmi obsahuje Metodika zpracovani
geodetického zadtieni mista stavby provizorniho mostu. [6]

Nejprve se provadi zasieni dvou vychozich bdduréenych pro podrobné mapovani. Tyto
body jsou stabilizovany ocelovymirdby (gipadré plastovymi mezniky) na oboufdzich
toku. Sotadnice bod jsou ugeny gijimaci GPS metodou RTK s fjpojenim na sf
referegnich stanic CZEPOS. PouZivany gnicovy systém je WGS84 (G873) a vyskovy
systém Bpv. V fipads vypadku si¢t CZEPOS se postupuje takto:

e Zameieni vychozich boil statickou metodou a nasledné zpracovani

postprocessingem, podminkou je napojeni na bodli it S-JTSK.
« Napojeni na permanentni stanice provozované VGHBitbruska.
< Autonomni uéeni polohy vychozich bdd

Podrobné body jsou zatifeny polarni metodou s vyuZzitim totalni stanice vetiitlé
presnosti. Mteni se provadi metodou uzemych obrazi. Napiklad komunikace tvio
uzaveny obrazec s postupnym ugtajicim¢islovanim a fislusnym kédem. fvodem je
pohodiné, respektive automatické spojovaniibedprostedi programu, ktery je pouZivan
projekéni skupinou pro vytvieni digitalniho modelu terénu. [6]

Rozsah nifeni je zavisly na velikosti toku a strzeného mastwzsahu poskozentehi
a vozovky. Pohybuje se zhruba mezi 70 az 150 b@digm zangieni terénu je ziskat co
nejrealistétéjSi obraz o situaci v misiprizkumu. Z hlediska toho, jak budou geodeticka data
dale zpracovavana, je velmilldzité, aby zarrena sf byla co nejhustSi. Je to nutné
predevSim v mistech, kde dochazi k &&im terénnim zgmam. Jde o mista s nahlym
a nerovnordrnym sklonem, terénni viny nepravidelného tvaruonefrazné vertikalni Gtvary
(stény, zdi, ploty atd.).

Kompletni geodetické zaffeni je v podstét soustedtno do jediného souboru. Jde
o soubor typu Notepad v kdédovani ANSIrifpna txt). Tento soubor musi obsahovat
minimalns zan¥iené body, jejichz jednotlivé stadnice (x, y, z) jsou uspédany
v jednotlivych sloupcich, které jsou adeny mezerou, fjpadr jinym znakem {arka). Tento
soubor se importuje do présti programu AutoCAD Civil 3D, kde se jednotlivédyo
zobrazi a slouzi pro tvorbu digitalniho modelu neréGeodeticka skupina dale vytio
zakresleni terénu v programu MicroStation, kterévelni snadno importuje do programu
SmartSketch a slouzi také jako infokmazdroj o terénnich podminkach. Veskera tato data
pak geodeticka skupina ulo#iimo z terénu na Inforndai portal Zenijniho vojska.
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Geodeticka data ukladana na Infotmiaportal Zenijniho vojska obsahuiji:

e Seznam sdadnic zanstenych bod (textovy soubor ve formatu ANSI) (viz oh.
4.1).

* Polni zapisnik (Field Book) z totalni stanice veniatu .fbk.
« Polni né&rt ve formatu .jpg — ifize byt i na vice listech.

* Geodetické zagteni ve formatu .dgn nebo .dxf.

| Baska WGS - Poznamkovy blok SRR X

Soubor Upravy Format Zobrazeni Napovéda

309965. 58 5502429.51 312.78 -
300965.64 5502427.83 312.76
309965.12 5502420.57 312.74
300965.01 5502418.77 312.74
309965.02 5502417.17 312.52
300061.14 5502417.42 312.54
309960.34 5502417.45 312.55
300946.69 5502419.02 312.64
309951.53 5502428.53 312.84
10 300951.63 5502430.12 312.80
11 309949.15 5502432.7 312.29
12 300943.43 5502432.30 312.13
13 309943.45 5502428.81 312.81 -

-1 BT T TR R

.

Obr.¢. 4.1 Seznam séadnic zanstenych bod v textovém souboru forméatu ANSI

Jak jiz bylo zmigno dive, pro zpracovani a dalSi naslednou Upravwszameho terénu se
pouziva software AutoCAD Civil 3D. Do prdeti programu se importuje datovy soubor
(ptipona .txt) obsahujici jednotlivé body. Pomoci dpsych funkci se ze stadnic
vymodeluje realny tvar terénu. A to tak, ze progisgnji body do jednoduché trojihelnikové
sitt, kterd gedstavuje dany terén, jedna se o model terénu TYldu- triangulated irregular
network (viz Obr.¢. 4.2.). Takto vytvéena trojuhelnikova sije generovana zcela nahédn
a respektuje pouze vzdalenost jednotlivychibedoving nikoli vSak skuténé terénni hrany.
Takto vytvaeny terén je jeStnutné upravit vhodnou zinou jednotlivych trojahelnik tak,
aby respektovaly terénni hrany. Dale jdedité terén doplnit o dkteré terénni Gtvary, nép
zlomové (vertikalni) linie d@i¢nich koryt nebo ofrnych zdi, které je program schopen
spravié generovat. Aplikace na toto pamatuje a ma k tondiedu fadu vhodnych nastnij

jako jsou pomocné body nebo 2D a 3iivky.
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Obr.¢. 4.2 Model terénu typu TIN.

Poté, co je terén upraven do pozadované podobyojné v gm provadt dalSi zngny.
Jedna seiedevSim o zakresleni vyrovnani ploch, které budouz& pro montdz a stavbu
jednotlivych provizorii a vytvieni nasyp a vykopi. Program umakuje také spdtat objem
materialu nasyp nebo vykoj. Fripadré je mozné vyrovnani terénu nastavit tak, aby byl
objem zemnich praci v rovnovaze. Vysledek praaegéné prezentovat nejen ve far2D,
ale také ve forra 3D modelu. Nakonec je mozné pré&si prehlednost terén pokryt leteckym
snimkem a doplnit o 3D modelyiléZitych objeké v blizkosti stavby (fivodni most,
vyznamné budovy, telegrafni draty, elektrické vedsd.). Tyto objekty fispivaji k lepSimu

vyhodnoceni prostorovych navaznosti v géavby provizorniho mostu (viz Olir. 4.3).

Obr.¢. 4.3 Zobrazeni terénéetns 3D modet objekii

DalSim velice dlezitym podkladem, ktery Ize z programu AutoCAD ICBD ziskat, jsou
podélné profily terénu. Podélné profily terénu peog tvai automaticky po zakresleni osy
fezu (na Obrg. 4.4 vykreslenaerverg). V programu lze vytvit libovolny patet #chto

profila v rizré zvolenych mistech. ifklad zobrazeni podélného profilu v programu
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AutoCAD Civil 3D je na Obr¢. 4.5. Tyto profily pak |ze z programu exportovakg Kivky
v riznych forméatech a vyuzit je jako podklad, hgpo zakresleni dispagiihofeSeni mostu.

Obr.¢. 4.4 Zakresleni osiezu pro vytveeni podélného profilu terénu

Podélny profil: TRASA - OSA MOSTU TMS M 1:1000/100
Rozsah: km 0,00000 - km 0,22474

SKLONOVE POMERYY:

\

\

SROVNANMCI ROMNA=303m

KOTY MIVELETY:

KOTY TERENU:

P—x0.17— 3101
—312.80— J12.80

STANICEN:

T
o
W00 [—308.42— 208 42—,
\

4000 720 307,21
£0.00 [—307.44— 3674
2000 |—311.28— 311.26-
40.00 [—31.74— 311,
80,00 —311.84— J11.
800D —2.08— FILDT

2000 —0.82—3

2000

SHERDVE POMERY:

Obr.¢. 4.5 Zobrazeni podélného profilu terénu

DalSi data, kter4 zisk& profek skupina od grzkumné skupiny, je geodetické z&mni
v aplikaci MicroStation ve formatu .dgn nebo .dkénto soubor s geodetickym z&@nim je

mozné s vyhodou pouZit jako podklad pro tvorbu poyeh spojnic. Déle pak e slouZit
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pii zpracovani navrhu umisti stavby a $ hledani vhodného dispdziiho usp#adani
nahradniho f@moséni (viz. obr. ¢. 4.6), kdy se data z geodetického zgni spoji do
jednoho vykresu spaie¢ s leteckym snimkem dané lokality aighuSnym vyezem
katastralni mapy.

l&:“-ﬁm =

;’!!!!.: e

Obr.¢. 4.6 Zangieni terénu s navrhem undist nahradnihoifgmoséni

4.3 Volba dispozi €niho uspo Fadani

Vzhledem k tomu, Ze most ze soupravy MS neumili§ variabilniteSeni dispozice,
je tteba pouze zvolit vhodné misto pro stavbu ndhradpibmoséni a z toho vyplyvajici
celkovou délku mostu. Celkova délka mosttuje, zda je mozné stétvmost o jednom poli,

nebo zda bude nutné stawmost o dvou a vice polich.

Pri volbé mista nahradniho remostni je teba zohlednit je@devSim poZzadavky na
piipadnou opravu gvodni poSkozené mostni konstrukce a opkaenzajmy vlastnik
pozemki v misg stavby.

Pokud se fedpoklada opravaipodni mostni konstrukce a mistni podminky to dojoje
vhodné nahradniipmoséni sta¥t mimo osu fivodniho mostu ale s ohledem naipbnou
délku d@&asné pistupové komunikace. Vybudovani takovétidsspupové komunikace ime
stavbu n&hradnihor@mostni vyrazré prodrazit a mize to znamenat i z& do budoucna, az
bude konstrukce nahradnihtemostni sejmuta a vracena&mo skladu SSHR.

Celkové rozpti mostu je zasadnovlivnéno moznosti uloZzeni mostu néeh. Pokud to

mistni situace dovoli, je vhodné most ulozit navepeou komunikaci a na nenaruSenigio.
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V tomto pipadct neni nutné redukovat zatiZitelnost mostu a nenpasblém s roznesenim

reakci mostu do zakladovéqy prostednictvim loziskové desky.

IN_N a sl 1.0, e S e o

Obr.¢. 4.7 Mostni konstrukce uloZena na naruSeni#hib

V ptipack, Ze je nutné most uloZit na terén nebo naruSenmmukikaci, pipadré
v blizkosti naruSeného a vysokéhelw, je vhodné dodrZovat nésledujici zasady:

e Terén pod uloZenim mostu musi byt suchy a vzdyrehyt pod loZiskovou desku
se dava podle moznosti siini panel ke zlepSeni roznaSeni reakce do zakladové

pudy.
e Ke zhutrni terénu je vhodné pouzitést a drobné kamenivo do frakce 16/63,

v pifpadé nutnosti je mozné pouzit geotextilie nebo géiam

« Myslena spojnice loziska mostu a hladiny toku sisanym behem by nsla mit
minimalni Uhel ke svislici alespo45° (vySka naruSenéhddhu je zhruba stejna
jako vzdélenost lozZiska od hrany naruSenélieht), jinak je nutné vyrazn

redukovat zatiZitelnost mostwasto jen na 5 az 10 tun, a upravit nejvyssi

dovolenou rychlost (viz obr. 4.7).

Pri volbé dispozéniho uspdadani hraje velkou roli také dostéatg otvor k pritoku vody.
Podle platnych norem by dla byt kapacita otvoru @asné konstrukce mostu dostaté
k odvedeni alesgpo20leté vody (@), je ale vhodné uvaZovat podle mistnich podminek
o kapacit k odvedeni 50leté vody gg). Most by ng&l byt v pricnémtezu realizovan tak, aby
mezi spodni hranou mostu a hladinog @ebo @ byla mezera alespid,5 m. Tato mezera
je nezbytna k bezpgaému pichodu naplavenin pod mostni konstrukci. Zaioye treba
ucinit opateni, aby se vifipact opakované povodmemohla voda zadrzovat nad mostem.
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Pokud je ndhradniipmoséni uvnit obce a neni mozné realizovat zvlastni lavku @,p

je mozné provést Upravu prédd v souladu s TP 90 [2]. MoziiéSeni, kde jsoudSi vySkow
odckleni od dopravy, je na obr. 4.8 a 4.9.

PLETIVO
S ZABRADLI

Obr.¢&. 4.8 Schém#eSeni Upravy progdi na ndhradnimipmoséni

Prostor pro pSi by n&l umoznit projeti kéarku a pohodiné vyhnuti dvou osob, zaroje
vhodné provést opani, aby chodci népchazeli v mistech najezdu na most, protoze
piedevsim za mokra se na kovové mostovce vyzagrodluzZuje brzdna draha vozidel.

Obr.&. 4.9 MoZné&eSeni Upravy progsi na ndhradnimipmoseni

Na hlavnim nosniku na strarthodniku musi byt provedeno ofeati k zabragni padu

predevsim dti do vody, je moZné pouZit ndklad dra&né pletivo.
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4.4 Ulozeni mostu na b feh

UlozZeni mostni konstrukce nade musi zarit bezp&€né gevedeni reakci od zatiZzeni do
zakladové fdy. Pokud je konstrukce realizovana v ramci obnioWsastruktury po povodni,
neni zpravidla mozné vyzna®jnptipravit polfezni ogry a pouzivat betonované monolitické

pilite a ogry.

V téchto pgipadech se uplatni vynikajici vlastnost mostu MS,toa je schopnost
jednoduchého ulozeni mostu prakticky na jakykollespai trochu zhutany terén. Na
naruSeny a nezpetmy terén je dopokieno pod kazdou loziskovou desku podloZit aléspo
jeden silnéni panel, roznaseci plocha pro max. reakci je paBamf a max. tlak na terén je
priblizng 0,1 MPa (viz. obr¢. 4.10). Ri pouZiti pouze zakladové desky s roznéSeci plochou
750 x 750 mm je tlak na terén maxim#lf,6 MPa (viz obr.g. 4.11). TototeSeni se
doporwuje, pokud je mozné konstrukci ulozit nAvpdni komunikaci, zpevmou krajnici
nebo stabilni a tnosné zbytkiypdni spodni stavby mostu.

V nékterych gipadech je nutné realizovat nahradiérposéni pres mivodni naruSenou
mostni konstrukci a realizovat ulozeni mostu na t@nstrukci (viz obr. 3.5 a 4.12). Na
bézné mostni konstrukci musi byt lozisko néhradnihtenmmseni realizovano nad

neposkozenou viiti podgrou pivodni mostni konstrukce (viz obr. 3.5).
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Obr. ¢.

V ptipact klenbového mostu musi byt lozisko nahradnihienmséni umistno
v neposSkozeném poli, roznaSené reakce od zatizmmhinzasédhnout do poskozeného pole
a zatizené nahradnfgmostni se nesmi dotykatipodni konstrukce klenby (viz obr. 4.12).
ZatiZitelnost takto realizované konstrukce figbh zasadnim apobem redukovat a jéeba
provést opdaeni ke sniZeni vibraci konstrukcé pajezdu vozidel na ndhradnigmoseni.

AT y . 5 : o

Obr.¢. 4.12 UloZeni mostni konstrukce na naruSeném khegribh mostu

4.5 Zkracena projektova dokumentace

Projektovid dokumentace nahradnitferpostni se zpracovava podle TP 90 [2] ve stupni
DSP, ZDS. V realizani dokumentaci (RDS) se daleidsi zfisob montaze a Gpravy spodni
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stavby, protoze spodni stavba neni ¢8sti konstrukce mostu MS a musi byt vzdy

individualrg navrZzena a posouzena. V ramci RDS zvoleného zhel®stavebnich praci pak

musi byt zpracovan technologickieplpis montaze.

Dispozicni feSeni mostu o délce 21+21 m - Chrastava

Prayj bleh NEVKLADAT TRN

< mostnj dil krajni

I krajni

T

Levj bieh

K

B

TN Juozms deska
( ; 20573
G

I e

setofovy panel

Sklad SSHR Sobéslav
UJatek 63 /111

hmotnost
2300 kg

3160kg

Tikg
0 138kg
tm s pojistkou 50 25kg

36892 kg

Obr.&. 4.13 Mozné&eSeni vykresu s disp@riim feSenim a vypisem s&ésti mostu MS

Pokud je nadhradnitpmostni realizovano &éhem krizové situace, zpracovava se zkracena

projektova dokumentace, ktera nahrazuje DSP a RB®. zkracena projektova dokumentace

obsahuje v pmé&iené mife stejné&dsti jako standardni projektova dokumentace:

» Technicka zprava (Textowdst projektové dokumentace)

» Dispozini feSeni mostu a Situace mostiigpy fez mostem 1:25, podéliigz mostem

1:50 nebo 1:100 — dle délkygmoskni)
* Schéma montaZe a demontéaze konstrukce MS
* Vypis sokasti mostové soupravy MSetné montaznich poricek
» Pozadavky na provoz, tdrzbu a kontrolu ndhradnibmpséni
* Vypocdet zatizitelnosti (v fipadech uZiti nosné konstrukce na &izpetSi nez 30 m)
Voliteln& se zpracovava:
« Vykres spodni stavby,
» Statické posouzeni zakladani a spodni stavby
+ Hydrotechnicky vypoet (v souladu €SN 73 6201)
* Detaily pisluSenstvi mostu
» Vykres dopravniho zréani.

Vzhledem k tomu, Ze v takovéto situaci neprobil@dardnitizeni k ziskani stavebniho

povoleni, je nutnédkteré kroky pab&zné konzultovat s budoucim spravcem komunikace. Je
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velmi dilezité seznamit spravce komunikace s uénist mostu do fekazky a celkovou
koncepci navrhovaného nahradnihemoséni, protoze nap starostové malych obci maji
¢asto jen pedstavu, jak takovato konstrukce vypada. Je d@pow vyuzit vhodnou formu
vizualizace (viz obrg. 4.14). Déle jeieba se spravcem komunikatesit majetkopravni
problémy, zde je vhodné situaci mostu zakreslikdstralni mapy (viz obr. 4.6) dipravu
staveni&t.

Obr.¢. 4.14 Vizualizace umi&ni nahradnihoigmoséni

PoZadované Upravy stavegiSpredevSim Gpravy terénu a odklizeni trosek je vhodné
popisovat pimo do fotografii z provedeného tgkumu. Do fotografii je feba oznait
i pozadavky na odpojeni nadzemniho vedetiipguré na jeho sejmuti. Vifjpac, Ze fi
posSkozeni tehi doSlo k odhaleni podzemniho vedeni plynu, vodpakaace apod., jedba
to opst ozn&:it do fotografii z provedeného{mkumu a navrhnout op&ni.
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5 Stavba provizornich most

Vystavba mostniho provizoria je ve své podstatvrcholenim celého procesu popsaného
v ptedchazejicich kapitolach a je mozné ji rdizddo dvou zakladnickeasti, které budou

popsany v nasledujicich kapitolach. Jdgiprnavu stavby a vlastni vystavbu provizoria MS.

Ptiprava stavby je neodmyslitelnaiésti celého procesu vystavby mostniho provizoria.
Ptipraw stavby by mdlo predchédzet podrobné studium projektu mostniho proizo
a pripadna konzultace s projektantem. Po studiu projéikt nel vedouci stavby nebo jim
powiena osoba provéstipravu ffed zahajenim stavby. Mostni provizorium MS ma jista

specifika, ktera jeféba i piipraw stavby a vlastni staglorat na retel.

Vlastni stavba provizoria jiz probiha podlgeg® stanovenych pracovnich postup

vychazejicich z technickych podminek a souvisdjiefenskych fedpid. [2] [5].

5.1 Priprava stavby

Ukoly, které je nutné provéstgul zahajenim vlastni stavby, vychazi z projektutnibe
provizoria a poZadavk na stavbu konstrukce z materidlu MS. Tutfipfavu niizeme
zjednoduSetirozclit do dvou hlavnichiasti. Prvni z nich jéast, kterou je mozné prowéd
.V kancel&i“, a druhou je nutné provéstimo v terénu v prostoru stavby. Prvni faze byfan
piedchézet druhé. Druh& faze bylanv ugité mire plnit kontrolni funkci navazujici na fazi

prvni.
5.1.1 V kancela fi:
V kanceldi by megl vedouci stavbyied zahajenim stavby provésedevsim tyto operace:
* owfeni odpojeni inZzenyrskych sitfgal zahgjenim stavby,
* zajiS€ni moZnosti vstupu na pozemky leZici na staveaig skladce materialu,
e zajis€ni smluvnich dodavatielpro material souvisejici se stavbou a jé&ipmavou,
e pfipravit plan gevozu materialu za skladu na stavenasfeho nalozeni a vyloZeni,
« navrhnout sloZeni stavebniho oddilu a jeho vybatestinikou,
e zajistit logistické zabezgeni stavebniho oddilu.
Ovéreni odpojeni inzenyrskych siti ped zahajenim stavby

Nejdrive je nutno zjistit, zda pod stavegi$t vedou inZenyrské gitV pripads Zze ano je

nutné posoudit, zda vidiéhu stavby mohou byt posSkozeny &padré zabezpéit jejich
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odpojeni a felozeni. Jedna sequevsim o vodovodni, plynové, spojovaci a energeit,
které mohou byt ifp provadni zemnich praci poSkozeny nebo éemy. Informaci
0 inZenyrskych sitich bychoma&nmit vzdy, kdyZz provadime zemni prace v#sé hloubce
nez 50 cm. Energeticka a telekomuttikiavedeni vedouci nad stavesiftje nutno odpojit
jen v pipac, Ze by ohroZovala vlastni stavbu nebo stavebnystavenisti, fipadré by
znemodovala a komplikovala prace ifibu, ktery je pro stavbu mdsiz materidlu MS

nezbytny (obré. 5.1).

g \’3\?5\, e 2

Obr.&. 5.1 Nadzemni vedeni a vzrostlé stromy v a@tichov omezuijici praci jabu

Zajisténi vstupu na pozemky leZici na stavenisti a na sklée materialu

DalSic¢innost, kterou je nutné provést nejgegvlastnim zahajenim stavby mostu, ale také
pied terénnimi Upravami, které staévipredchazi, je zjigni majetkopravnich vztdh
k pozemkm, na kterych bude staverid§imistno. Ri navrhu mista staveni&je také nutné
paocitat s prostory pro vykladku materidlu a pohyb detridovazejicich material na stave#ist
Informace o pozemcich je mozné ziskat odépavé osoby mistni samospravy, ktera je
powiena jednanim o staybV piipac pochybnosti je vhodné si vyzadat informace od
katastralniho a pozemkovéhdadu, v gkterych gipadech projektova dokumentaceiza

obsahovat umishi mostu na katastralni map
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Zajisténi smluvnich dodavated pro material souvisejici se stavbou a jeji fipravou

Vzhledem k tomu, Zze armad&ane nedisponuje stavebnim materiadlem, jako jsou &iini
panely, kamenivo a stavebiiézivo, které jsou pro ifpravu spodni stavby v titych
piipadech nezbytné, je nutno tyto materidly zajissiternimi dodavateli. fipadré se niize
jednat o dalSi material souvisejici ¥pgpavou stavenist nebo vlastni stavbou, jako jsou
dokortovaci prace na najezdech na most (viz 8b5.2). \€asnost dodani materiélu je nutné
prowiit jeSt pred zahajenim vlastni stavby, protoZeitér stavebni procesy (podloZeni
vysuvné drahy, podklad pro uloZzeni mostu arfiljsou na #m zavislé a mohlo by dojit

ke zbyt&nému prodleni.

e

Obr.¢. 5.2 Riprava asfaltovych najeficha most civilni organizaci

Plan pievozu materidlu za skladu na stavenist nalozeni a vylozeni

Pri pievozu materidlu je nejvyhodj8i materidl na vozidla ulozit tak, aby nedoSlo
k nadn#rné greprav a nebylo nutné vyzadovat doprovod Vojenské poligbo PolicieCR.
Tento pozadavek je vSak vipads rozmera konstrukce mostnich poli MS problematické
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splnit. Ri planovani pepravy je vhodné provéstimkum planované trasy a zéfit se na
mista, ve kterych by mohla mit vozidla problémydnke se fedevSim o vySku podjeéd
zatizitelnost mosta propustl, Siku komunikace a polo#ény zat&ek. Ripadré dalsi silnéni
objekty, jako jsou trolejové vedeni, siini zna&eni a kruhové objezdy. Stavba mio8dS
probihd nejastji ptimo z vozidel, proto neni nutn&izovat ve ¥tSiné piipad: rozsahlou
skladku materidlu (obr. 5.3). Ri ukladani materidlu na skladce je nutno materidadat
tak, aby se s nim dalo d@ manipulovat pomoci mechanizacéippdré ru¢ng. Skladku
materidlu je vhodné umistit co nejblize stavenistiSem v dostat®é vzdalenosti aby
neomezovala pohyb osob a techniky na staveniStZzégly material na skladce je nutné
zabezpéit také proti odcizeni. Mimo material je nutné takéaZovat odstavnou plochu pro
vozidla a manipukni techniku, kterd buddipstavke vyuzita.

Obr.¢. 5.3 Stavba mostuimo z vozidel

Navrh slozeni stavebniho oddilu a jeho vybaveni tenikou

Velikost stavebniho oddilu a jeho vybaveni je Zévisa tom, v jakych podminkach
budeme mostni konstrukci stdva jaké bude jeji rozpi. Dale je nutno piitat s pilfi
konstrukce, pokud jsou s&dsti stavby, a ifpadré dalSich pomocnych konstrukci, které

slouzi napiklad pro vysouvani mostu. Pro stavbu mostu MSejgbgitré nutné mit jeden f@b
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onosnosti do 20 tun k montazi vlastni konstrukp&ipadré druhy pro stavbu piti
z materialu PIZMO. Stavebni oddil pro most MSiz@ mit od 20 do 30 lidi podle délky
a typu konstrukce a podle §ia pilita. Pro cely stavebni oddil je nutné zabeé#pdostatény
pocet montaznich progtdki ze soupravy MS a také ochrannych poek (pracovni
rukavice, pilby, vystrazné vesty atd.). Pro stavbu je vhoditévebni odad vybavit
hydraulickymi a bebenovymi zvedaky, které umozniizvedavani mostni konstrukce tam,
kde neni mozné pouZitifh. Pro vytgeni mostu je nutné mit k dispozici minimé&limivelani
piistroj a n&fici pasmo. Pro drobné zemni prace je vhodné jednotkavit Zenijnim n&adim
(lopata, krumpé& ZzZenijni sochor, motorovéetizova pila atd.). V fipads, Ze bude nutné
provadit rozsahlejsi terénni Upravy viehu stavby, je nutné zabezjtetechniku k jejich
spirgni, nag. UNC (maly strojni nakladd, piipadé UDS 114 (hydraulické lopatové
rypadlo).

Logistické zabezpéeni stavebniho oddilu

Do logistického zabezpeni Ize zahrnout veskerou podporu, kterou musimestavebni
oddil pipravit pied zahajenim a v fiochu stavby. Nejedna se jen digun mostniho
materidlu a pomocného stavebniho materialu, alé takabezpeeni ubytovani, stravovani
a zajiseni adekvétnich hygienickych podminek wipthu stavby. Tato podpora musi byt
planovana s ohledem na klimatické podminky @afaobu, ve které bude stavba proudal
Pokud bude stavba probihat delSi dobu, je vhodnistitnma stavenist stavebni biku,
piipadreé jiny prostedek, ktery umozni stavebnimu personalu kratkodokéti pred
negiznivym pdaasim, pipadré uschovani montaznich préstki, aby nedoslo k jejich
zcizeni.

5.1.2 V terénu:

V kanceldi by meél vedouci stavby ifed zahajenim stavby provésedevSim tyto operace:
» zkontrolovat provedeni zemnich praci,
e provést kontrolu staveni&z hlediska prace jébu,
« navrhnout mozné oploceni stave#ist

e zkontrolovat trasu iesunu z hlediska omezeni vozidel (n&dmy néklad, jéib,
)
Kontrola provedenych zemnich praci

Pred zahajenim vlastni stavby a navaZzenim materiglinédl vedouci stavby provést

kontrolu staveni& zejména se za¥fenim na provedeni terénnich Uprav tak, jak byly
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stanoveny projektem. Jedna seqevsim o prostory vysuvné drahy, zalozeniililoZzeni
mosti na lehy a prostor skladky materialu. Tyto prostory bglymspolu s pracovnim
prostorem jéabu lezet na dostate zhutreném terénu, vifpads pilita a uloZzeni mostu na
betonovych silninich panelech, které bydhy byt umistny pred zahajenim stavby (obt.
5.4) nebo by ry byt pripraveny na skladdce materiélu tak, aby si je veflstavby umistil

podle vilastniho uvazeni.

N ;i

qb‘?

Obr.¢. 5.4 Mozny zjisob Upravy tehu a roz$eni prostoru pro vysuvnou dréhu

Kontrola prostoru stavenisté z hlediska prace j&#&bu

Pracovni prostor pro jab by n&l byt umistn na zhutdaném gipadré jinak zpeviném
povrchu tak, aby nedochéazelo k neroviomému sedani jébu g praci. V pracovnim
prostoru se nesmi vyskytovat elektrické ani jinélerd a je nutnéiezat ¥tve okolnich
stromi, které by mohly § praci jaabu gekazet (obr¢. 5.5). Jégab musi mit vhodné umési
vzhledem k poloze vysuvné drahy, ale i ke sklade¢enalu, pipadré k mistu, kam budou
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Obr.¢&. 5.5 Komplikace na stavenistiigmbené stromy a nadzemnim vedenim

Navrh mozného oploceni stavenist

Stavbu mostu MS je veéisire pripadi mozno realizovat dhem jednoho dne, proto je
nutné oploceni zvazit jenom u rozsahlejSich statrehjicich déle nez tyden. Pokud je
stavenist rozsahlé, je vhodné oplotit pouze skladku materigtipadré zabezpéit prostor
jinym zpisobem, aby nedoSlo ke zcizeni materialu a ohrodeob, které by mohly na
staveni& vniknout. Stavenidtje nutno oznét zietelr citelnymi a dostatEné viditelnymi
cedulemi informujicimi, Ze do prostoru stavehigt zakaz vstupu nepovolanych osob @ en

dojit k jejich zragni.
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Kontrola trasy pfesunu z hlediska omezeni vozidel (nadfmy néklad, jerab atd.)

Tésns pied gresunem materidlu a techniky by vedouci stavblyprowetit navrzenou trasu
pro presun, zda na ni nedoslo &akym zngnam nebo stavebnim uzéikdm. Trasa musi byt
navrZzena tak, aby umidvala bezproblémovy fpjezd vozidel nejenigpravujicich materidl,
ale i ostatni techniku a personal.

5.2 Realizace stavby

Vlastni prace na stavenistitdeme rozdlit do dvou hlavnich fazi, a to jsouipravné
prace a vlastni stavba mostni konstrukce. Bipravnych praci pét také terénni Gpravy,
které je nutno dokafit pred vlastni stavbou mostu. ¥ipadt, Ze stavbu provadi armada,
pripravné prace &Sinou provadi civilni organizace. Dra}j§i terénni Gpravy mohou byt
provedeny &srg pred zahajenim stavby nebo v jejimilpthu podle paeby a na pokyn
vedouciho stavby. Mezifipravné prace fzeme zahrnoutipdevSim uloZeni materialu na
skladce (B stavi® z vozidel, coz je neéasgjSi zpisob stavby, tato faze odpada) ippavu
staveni®t. Tyto prace je nutno provést hned ptjgzdu stavebni jednotky, techniky
a stavebniho materiélu.

Hlavni gripravné préce, které je nutno naplanovat a projsesi,tyto:

e presun stavebni jednotky a materialu,

» ziizeni skladky materialu,
e vybudovani stavebnich #aeni, rozdleni staveni& na jednotlivé prostory
predmontaze,
e seznameni stavebni jednotky se stavémiStieji rozdleni do skupin, fipadré
zminit specifika stavby.
Presun stavebni jednotky
Jednotka a material se musegunovat po ifgdem stanovené trase a dbat vSedizeai
vedouciho stavby nebo jim p#feného zastupce a vipads problénii ho ihned informovat.
V piipac, Ze je doprava organizovana za doprovodu vojepskiéie, je nutné dbat jejich
pokyni.
Piresun a sloZzeni materialu na skladce
Stavba mostu MS probiha pagtji ptimo z vozidel. Proto vedouci stavbyiupredevsim

prostory, kde se budou shrond@¥at vozidla s mostnimi dily, jaké budou jejichsya
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k stavenisti a kde bude shromazdigtazdnych vozidel. Mozny #sob umisini vozidel je na
obr.¢. 5.6. V fgipad, ze bude nutné zbudovat skladku, plati nasledmfisady. Material na
skladce musi byt ulozen na podkladcich nebo v ddmak, jak je vyzvednut ze skladu,
mostni dily musi byt uloZeny tak, aby jejich rozw#is na skladce umabvalo co mozna

nejjednodussi manipulaci aigtup. Materidl a jeho uloZzeni musi byitepledné a nesmi
omezovat v praci ani persondl ani techniku.

i =T

i
s B

Obr.¢&. 5.6 Mozny pijezd vozidel na stavenist

Seznameni stavebni jednotky se stavenigh

Po rozmisini vS8ech prvik na stavenisti provede velitel stavby seznamenvebta
jednotky se staveni&in a provede paieni o bezp&ostnich opdenich ped vlastnim
zahajenim stavby. Velitel jednotku seznami se zadamkolem a provede seznameni
i s mostni konstrukci, kterou bude jednotka mortoxthodné je také zminit ffpadna
specifika stavby a mistni podminky. Je nutné, askery personaldastnici se stavbyresré
védél, jaka je jeho Uloha a misto na stavenisti. VElieedli stavebni oddil do jednotlivych
stavebnich Usek (¢et) a podrobé jim vyswtli jejich Ukol. Je vhodné, aby vedouci
jednotlivych Gselt méli zkuSenosti se stavbou dané mostni konstrukoe pabadovany ukol

nejen spravé pochopili, ale byli ho schopni i spravprovést.
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VesSkerécinnosti, které fedchazi stavh je nutné naplanovat a provést s maximalnim
nasazenim, aby sefipvlastni stav® nevyskytly Zadné problémy, které by mohly stavbu
zpozdit nebo ohrozit.

Vlastni stavbu je mozné rodd do nasledujicickinnosti:

e zamtteni a vytgeni vysuvné drahy, vy&eni uloZeni mostu a piti,
e umisgni jerdbu a vymezeni jeho pracovniho prostoru,

e stavba vysuvné drahy,

e stavba jednotlivyciasti mostu,

¢ manipulace s materidlem na skladce,

e Vysouvani mostu,

» uloZeni mostu a vybudovani najézaa most,

« predani mostu spravci komunikace a zruSeni stavenist

Zaméieni a vyty€eni vysuvné drahy, vytgeni uloZzeni mostu a pilfi

Vytyéeni a vyrovnéni je jednou z néjdzitjSich cinnosti, kterou je nutné provést
s absolutni fesnosti, abychom se vyhnuli probkm které pi zanedbéni této operace
mohou stavbu ziaé zkomplikovat. Na vyréfeni a vyrovnani vysuvné drahy, gebnich
opér a pilid musi dohlizet imo velitel stavby. Vytyeni stavenist se provadi pomoci
vyty¢ovaciho lanka. Pomoci ok umiisfch na vytgovacim lanku se umisti vytly, které
ozna&uji umiseéni tloznych desek a atek vysevné koleje (obi. 5.7). Vytyovaci lanko
navinuté pro fepravu na plechovém bubnu se odvine a karabinldvoptych koncich obou
¢asti se zapnou za druhy krouZek od mista rozdvigeka. Podle délky vytpvaného mostu
se upravi délka vytpvaciho lanka navléknutim #éu kratSicasti lanka za odpovidajici
znaikovaci valéek delSicasti lanka. KratSgast lanka je vhodnéfipvytyéovani umistit na
vlastnim ehu. Lanko se napina zéaestni krouzek s rozdvojenim oboétwi lanka a za bini
krouzky se napina miértak, aby sedni piibézné lanko #stalo gimé. V mistech koncovych
ok wtvi lanka fretaZzenéhoies gekazku se zarazi vytiy, které oznéuji umiseni dloznych
desek. Na vlastnimibhu je teba pamatovat na ponechasisv vzdalenosti k okrajifekazky
asi 0,5 az 0,7 m neZ na odlehlérfetiu, vzhledem k nesymetrickému uréistdloZznych
desek, které se ukladaji ve &mn stavby mostuesns za vytyky. Po vyty¥eni budoucich
UloZnych desek se lanko vyvliékne z \igly na odlehlémilehu a pi ponechéni na vytach
na vlastnim kehu se obrati strem od pekazky a odr&i se vzdélenost 12 m podle prvni

znaky ve vzdalenosti 1,5 m od zfk@vaciho valeku paliciho celé lanko ve sénu od
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piekazky. Tim je vytyen za&atek vysuvné koleje, ktery se ozhadvéma vytykami
zarazenymi po obou strandch lanka v zékrytdivedzarazenymi vytkami. Po ziskani
dostaténé praxe Ize vytsovani provagt odmsiovanim pomoci gficiho pasma. Nasledrse
provede zarteni vySkovych rozdil na obou kezich v mistech umisti Uloznych desek

a vysuvnych Kkoleji.

Obr.¢&. 5.7 Pouziti vytyovaciho lanka pro vyteni mostni osy a os vysuvnych koleji

Umisténi jefdbu a vymezeni jeho pracovniho prostoru

Plocha pro umishi jerabu ma byt vodorovna nebo s maximalnim sklonem 18%.byt
umisgna vlevo od osy mostu ve sra vysouvani (obr¢. 5.8). Jéab musi byt umish tak,
aby mohl manipulovat s materidlem, kteryeyazi vozidla, a umievat ho na skladku
a zarové pracovat na montazi mostu. Podle ¥gmého z&tku vysuvné koleje se umisti
automobilni jeab ve vzdalenosti asi 1,2 m od osy koleje zhrubieovni jejiho koncePokud
jde o stavbu mostu MS o vice polich sipiRIZMO, je vhodné mit dva jéby. Prvni se

pouZzije pro stavbu mostu, druhy je vhodné vyuatguléznou stavbu pitii.
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Vlastni montazni plocha

Plocha pro paletu = —]
Plocha pro pojizdéni vozidel — g —:
/ -
— f?f?fd_r:_f fffffffffffff BB e o
T — —
| — T
| I AT = —
| — —
L_____: [ —]
Plocha pro alternativni polohu jefabu - —]
‘ 6 ‘ 6 ‘ 3 ‘ 6 | 6 ‘ ™ délka mostu ‘ 6 ‘ 3 ‘

Obr.¢. 5.8 Schéma umisti jefabu za vysuvnou drédhou

Stavba vysuvné drahy

Stavba vysuvné drahy se provadi poté, co jsousimamg vysSkové rozdily a je mozno
stanovit vySku, na kterou je drahu a vysuvné statigtno vyrovnat naifpehlém trehu. Délka
vysuvné drahy se stanovuje podle délky mostu,abmikac. 5-1.

VYSUVNE DRAHY PRO STAVBU MOSTU O JEDNOM MOSTNIM POLI
Delka drahy | Délka mostu Montazni schéma Poznamky
(m) (m)
9 9-12 === ]
9000,00
[————————— ]
12 15-18 | 5=
12000,00
13,5 21-24 a= e
13500,00
Fr0 vys0uvant mostd delsich
neZ 27m je nutno pousit
=~} e |specidini wsouvaci postup s
15 27-30 ‘ 15000,00 wyugiim profivahy
- -

Tabulka¢. 5-1: Vysuvné drahy pro stavbu mostu MS o jednowstmim poli

Do osy mostu nacouva mostni auto s montazni paldamnotka wena pro stavbu drahy
odjisti, slozi automobilnim f@bem pomoci montaznihaijaa paletu a uloZi ji na podkladky
Sikmo za z@& jerdbu ve vzdalenosti minima&ré m od osy mostu. Z paletydné rozmisti oba
nosniky vysuvné koleje (plechovym okem pro kolikakaZzenym vytskdm a sklopnymi
vodicimi valéky na vrejSi stranu), dale 4 GloZzné desky (vZdy jednu desge pred vytyeku

a druhou &srg za ni na okraji fekazky; aby se 2Silo treni, posypou se tenkou vrstvou
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pisku nebo pisté hliny), 4 Gplné vysouvaci stolice, z nichz 2iil presré centricky na
Uloznou deskuied vytytkami na okraji pekézky a zbyvajici dvzatim uloZi stranou (obg.
5.9). Stolice maji byt na vlastnimtdhu ulozeny tak, aby rozdil vySek mezi jejimi valci
a podkladky na sousedni UloZzné desceesghoval podle moznosti 10 cm. Zvednuti GloZzné
desky nad terénem by nebyldelné, protoZze by se &Soval sklon ngjezdu na postaveny
most a zadni podpy jefabu by mohly zachytit za rampovniky. Na druhé UéZtesky
doprosted se uloZi fi¢cné vedle sebe podkladky, na které most sjede po w&uDo Kizek
vysuvné koleje se ulozi valce s rukojeti a svisldivi valeéky koleje sklopi. Bpadné terénni
nerovnosti se vyrovnavajiteMénymi podkladky. Spravna vzdalenost obou no&nisuvné
koleje je zajifna distadnimi fettzy mezi okma nosniky, které musi byt mémapnuty.
Spravny snar koleje se zkontroluje shlédnutim odéatku koleje srarem k vytyenému
mostu. VySkovou rovnatinost obou nosnikkoleje a picnou vodorovnost vysuvné drahy je
nutno kontrolovat pomoci nivalaiho gistroje tak, aby mostipvysouvani nesjel ke stréan
Pritom musi rovina vysuvné koleje (dana horni hramad&ska) smeiovat asi 10 az 20 cm nad
vysuvné stolice vlastniha®hu. U vysuvné stolice se podkladky vkladaji méa¥dou desku

a podkladovou desku.fiPmalo Unosném terénu podklada skupina UloZzné dedskwgnymi
podkladky (dle Zen 24-9, tabulka 1, str. 70 [1]paeetonovymi siliinimi panely, pokud
jsou k dispozici. Umisnhi desek na podkladcich musi byegré centrické a vodorovné. Déle
je treba pamatovatipvysSkovém vyrovnani vysuvné drahy na to, aby rawysuvné drahy
smeEfovala na budouci polohu vysuvné stolice odlehléhehtn, tj. asi 0,5 m nad terén.
PrevySeni vysuvnych stolictipvyrovnani vysuvné drahy saodhadnout, avsak je lepsi
pouZzit pro vyrovnani nivetai pfistroj. Vyrovnanou vysuvnou kolej nutno zajistit jggim
zatatku zaraZzenim ocelového koliku. Jeho horni hranai mayt pod drovni vaicvysuvné
koleje. Po ulozeni vysuvné drahy jedna ze skupimesvyty¢ovaci lanko, uklidi vytyky a na

podkladek ulozi po obou stranach vysuvné kolejetéion ponficky z palety.
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Obr.¢. 5.9 Stavba vysuvné drahy

Stavbu jednotlivycliasti mostu zahajuje stavebni jednotka po sestaysnovné drahy. Je
nutné stavebni jednotku radi na jednotlivé Useky aipsré stanovit Ukoly na jednotlivych
Usecich. Nkdy maze byt vhodné pro tité faze stavby stavebni jednotkieprganizovat
a rekteré Useky posilit na Gkor jinych. Vlastni stavimostu je mozné roziit do téchto
zakladnich fazi:

Stavba vysuvného krakorce

Béhem stavby vysuvné drahydi¢ mostniho auta. 1 (auto s krakorcem a koncovym
mostnim dilem) odjisti naloZzeny materiél a zacoauéem kéelu stavby (z&tku vysuvné
koleje) v ose mostu. Poté mostni skupina uloZi yeuwnou kolej vysuvny krakorec timto
zpasobem:

Nejdiive se odjisti h&y zaji¥ujici sklopenou polohu ifhradovych dit vysuvného
krakorce. Plhradové dily se in¢ ¢asténé na doraz vzt§i a koncové haky lanového zéu
montazniho jma se zadsi za oka na hornim Sikmém pastihpadového dilu vysuvného
krakorce (obrg. 5.10). Ri zvedani hakem jabu se doka¥i vztyceni gihradovych dii a po
ototeni je@dbu se vysuvny krakorec uloZi na vysuvnou kolej &dihycelisti piihradového dilu
piesahovaly fes zaatek koleje v délce asi 10 cm a aby spodni pdgyamiového dilu byly
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rovnokEzné s vysuvnou koleji. Mostni auto podleipbly poodjede kugdu. Svisla poloha
piihradovych dit vysuvného krakorce se zabetipgaji¥ovacimicepy, které zasunou zewiit
podle moznosti jeStpred uloZzenim na vysuvnou kolej dva muzi a jejichojeki op'ou ve
vodorovné poloze o prohlubv opsrné zardzce. K usnagin dalSi montéZe se pouZije pouze
dvou ¢epl u snizeného konceipradového dilu krakorce. Koncové haky lanovéha:zdse
vyvléknou a vyloznik jgbu se vraci do zakladni polohy nad mostnim autdembSlozena
zbyvajici¢ast vysuvného krakorce gésté&né ru¢né rozlozi zatimnim poot@nim sloZzenych
truhlikovych nosnik dopedu i dotasném popojeti s krakorcemied. Timenovy zachyt
stetézy se omotanim kolem svislice zajisti proti zacmjcea vysuvnou drahuipvysouvani.
Vysuvny krakorec se zajisti proti pojid sochorem. Sklopené svislé vodici ¢&levysuvné
koleje se opt vztyi a jejich poloha se zajisti koliky. Distar fettzy se odpoji od levého
nosniku a stdhnou se k pravému nosniku. OdjistpiBeadové trny, zasunuté deelisti
ptihradového dilu krakorce, vyjmou se a uloZi i 9gtkami na spodni pagipradového dilu
mezi @icku a svislici. U levého z&gnéhocepu zkontroluji Uplny doraz na jeho pojistku

zatazenim za rukajesmErem na levou stranu mostu.

|
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P¥ipojeni koncového mostniho dilu

Nejprve se zassi haky lanového z&su montaZniho faa za za¥sné oko fisroubované
k pricce pihrady v blizkosti horniho pasu. Zvedanim hakidje se vzt§i postupg obs
piihrady a jejich poloha se zajistfignym ¢epem s rukojeti ve igdnim gi¢niku zasunutym
z libovolné strany, ktery se zajisti pojistkou. Nelovoleno zkouSet vyigdini otvorii prsty.
Potebny gicnikovy cep se odjisti a vyjme z trubkovych pouzder me@dstimi svislicemi
ptihrad. Ri vzty¢ovani jgdbem je nutno dbat zvySené opatrnosti. Po Zajigkihrad musi
obsluha opustit mostni dil a teprve potom se maditrévedne z vozidla nejméro 30 cm.
Mostni auto odjede a po @eni jeabu k vysuvnému krakorci se mostni dil spousStioteté
poloze o 90° k vysuvnému krakorci na vysuvné koBfhem celého zvedani mostniho dilu
a jeho spoushi a ot&eni mostni dil pdrzuji obsluhy vazéami, pipadré bidly ze zem.
Mostni skupina, rozmi&a kolem mostniho dilu, pomocigdu za¥si haky na spojovacich
Celistech horniho péasuriprad za z&¥snécepy umistné ve spojovacichelistech vysuvného
krakorce. Pro snadné vestal mostniho dilu je nutné z&ovat ol prihrady sodasré
v nakloréné poloze mostniho dilu. Této polohy se dosahne zémjeden muZ vystoupi na
okraj podlahy mostniho dilu spolu s dalSimgnha postavenymi na dolnich pasedfhpmd
z vrejSi strany. Mezera mezi spojovanymi mostnimi diégmi byt ¥tSi nez 0,5 cm. DalSim
popoudtnim lana dojde k samimnému vystedni otvoffi pro pihradové trny nejprve
v hornim pasu, a pak také v dolnim pasu tim¢ela ¢elisti doIniho pasu na sebe dosednou
(obr. ¢. 5.11). Obsluhy zasunou do otiospojovacichéelisti piihradové trny v hornich
pasech zevnita v dolnich zvenku tak, aby orietid z&ez nacelu hlavy sngfoval svisle,
a zajisti je pojistkami. Podle geby k Uplnému zarazeni pouziji gily. Prihrady v krajnich
pri¢nicich zajisti picnikovymi ¢epy s rukojeti, zasunutymi zevingmgrem ven, a row¥ je
zajisti pojistkou. Zahakuji také pojistkiiignikovéhocepu stedniho picniku. Ri zawSeném
mostnim dilu se vyjme sochor z vysuvné koleje atmioskupiny réné vysunou krakorec
s mostnim dilem o 3 m Kgkazce tak, aby @pspojovacicelisti dolnich pa$ mostniho dilu
prednivaly ¢elo vysuvné koleje. 3&b gitom ot&i vyloZnikem a udrZuje mostni dil
v piizvednuté poloze. V koeé poloze se zajisti mostni dil proti samovolnénosupu
sochory svisle zarazenymi do z&émmezi vyztuhami dolniho pasudiprad a vysuvné koleje.
Pti vysouvani sleduji skupiny spravné nafiiitldoiniho pasu mostu na vysuvné valca. P
vysouvani se musi veSketinnost na most prerusit. Lana zasu montazniho fma se
vyvléknou a vyloZznik se ot zpst k dalSimu mostnimu autu 2M, které mezitim nactuda
osy mostu. Zarove skupiny dokotii rozlozeni truhlikovych nosnikkrakorce postupnym
sklapnim na bok a nahoru. Uplné vystrojeni vysuvnéhddmee se provederppiipojovani
dalStho mostniho dilu.
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Obr.¢. 5.11 Ripojovani koncového mostniho dilu ke krakorci

RozloZeni vysuvného krakorce

Predtim, nez dojde kifpojeni stedniho mostniho dilu, provede montazni skupina
rozlozeni krakorce postupnym sképm na bok a nahoru jeho truhlikovych nosn{&br. ¢.
5.12). Spojovaciepy s rukojeti se vyjmou z trubkovych verdich stedniho a zadniho
nosniku a ze spojovacich otuopredniho nosniku. P zasouvanicepi se podle pdeby

ptizvedne druhy koneciipojovaného nosnikuCepy se nezajiji pojistkami; pojistky se
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zatimré navléknou na trubkova pouzdra na svislidhpadového dilu krakorce. Z plechovych
drzaki na zakladovém roStu krakorce vyjmou mostni skupimg@ru a navléknou ji na
koliky na vnitni strag Spicek prednich nosnik, dale d¢ tahla, kterymi se vzépu zadni
nosniky k zékladovému roStu zasunutim pevnych kolkpsr do pisluSnych otvat.
Rozperu zajisti pojistkami proti vypadnuti. \tipads, Ze se neni mozné dostat na drufghb
prekazky a umistit tam podkladové desky a vysuvnéicetose stolice umisti na $gi

piedniho nosniku. Upiné vystrojeni vysuvného krakareedokoti pii vestavovani dalsiho

mostniho dilu.

20 LA

Obr.¢. 5.12 RozlozZeni vysuvného krakorce

Pohyb vozidel s mostnimi dily

Prostor staveni§tmusi umo#ovat co nejplynulejSi pohyb vozidel s mostnimi difyvni
ke stavl najizdi vozidlo, na ¢émzZ je naloZena paleta s montaznimi gokami, vysuvny
krakorec a krajni mostni dil. Dal«ijf#di vozidla s mostnimi dily, a to v padi jaké ui
velitel stavby. Peet #chto vozidel je zavisly na délce mostu a nosnastidel. Jako posledni
prijede vozidlo, na &mZ je naloZen koncovy mostni dil slouzici k utemi mostu na
prilehlém kehu. Prostor pro pohyb vozidel by¥hodpovidat schématu na olir.5.8, pokud
to terénni podminky dovoluiji.
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Montéz dalSiho mostniho dilu

Montaz dalSiho mostniho dilu se provede podojako u koncového mostniho dilu,
s €mito vyjimkami:

Haky lanového za&su montazniho fma se zassi do ovalnych otvdr stednich svislic
mezi okEma profily horniho pasuifiirad, a to do otvdr blizSich ke spojovacintelistem
piihrad, v nichz jsou zasunutyipradové trny. Red za¥Senim hak na spojovacickielistech
hornich pas prihrad za z&snécepy, umistiné ve spojovaciclielistech jiz zabudovaného
mostniho dilu, std zatiZit okraj pipojovaného mostniho dilu jen jednim muZem, aby se
pripojovany mostni dil vice naklonil a tim snafreavésil. Tento cyklus se opakuje az do
pripojeni vSech mostnich dil Pokud by vzistajici odpor proti vysouvani mostnich adil
znemoznil jejich rani vysunuti, pouZije se v dalSich fazich mostnibtaastojiciho ele
stavby. Ve zbyvajicim volnérsase Bhem montaze dalSich mostnichtdityjmou obsluhy
z palety a na podlahu koncového mostniho dilu upsdi odlehly beh 2 Ulozné desky, 2
hiebenové zvedaky s podlozkamijedné podkladky a podle paby iGlozny prah.
V pripac, Ze je mozné material dopravit na drulighy toto neprovadi a materidepezou na

druhy leh a gipravi pro uloZeni mostu.

80



P¥ipojeni koncového mostniho dilu

Posledni koncovy mostni dil séipmjuje stejnym zppsobem jako prvni, s tou odchylkou,

sour

Ze pihradové trny se &elisti piihrad koncového mostniho dilu nevyjimaji.
Vysouvéani mostni konstrukce

Vysouvani mostni konstrukce se provadi vzdy fipgpeni mostniho pole, a to vzdy o 3
metry tak, aby spojovadielisti dolnich pa$ pripojeného mostniho polefggnivaly ¢elo
vysuvné koleje minimakho 10 cm. VZdy po vysunuti je nutno konstrukci iyauwné draze
zajistit pomoci sochdrvlozenych mezi konstrukci mostu a vysuvnou kolep# pokraovat
v piipojovani dalSiho mostniho dilu. K vysouvani mgstapaatku dostaujici vyuziti lidské
sily (obr.¢. 5.14). V gipadt pouZiti vozidla ele stavby se postupuje nésledavRostrkova
ty¢ se pipoji jednoduchym okem kweému za¥su auta a pomalym nacouvanim
k poslednimu mostnimu dilu. Vidlice postrkovécay se pipoji k oku vynivajicimu
z odleftovaciho otvoru uprostd krajniho fiéniku mostovkového rostu a zajisti se kolikem
naftetizku. Sestaven&st mostu se odjisti sochory a couvanim aiiéesnp v ose mostu se

most vysune 0 3 m a &pse zajisti. Odpoji se postrkova& tyd mostu i vozidla a ulozi se

podélré do osy mostu (mezi kola auta).

Obr.¢&. 5.14 Vysouvani mostu pomoci lidské sily

Zavéreéné vysunuti mostu

Po gipojeni postrkové e ke koncovému mostnimu dilu se musi zkontrolopaawsé

zasunuti vSech spojovaci¢bpi a gihradovych tri. Pak se teprve most Uplnysune pes
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prekazku pomoci automobilu. Mostni skupiny bedlisleduji spravny zjsob vysouvani po
vélcich a pi jakékoli zavad davajitidici znameni k feruSeni vysouvani. Postrkujici vozidlo
musi byt nava¢ho zkuSenynyidicem, aby couvalo fiesré v ose mostuJakmile se Spka
vysuvného krakorcefiplizi k odlehlému Eehu, zastavi se vysouvéani. Vyvléknou se vysuvné
stolice a uloZi se pod oba truhlikové nosniky tiravend mista k vytkam, které se
odstrani. Potom se velmi pomalu palu ve vysouvani. P prejeti dostateného pdétu dili
pres vysouvaci stolice na vlastnitebu dojde ke ztrétstability konstrukce na vysuvné draze
a most se ieklopi koncem vysuvného krakorce na vysuvné stolicedlehlém fehu. Ritom
mostni oddil na odlehlémiéhu pomahaip navedeni krakorce na vysuvné stolice (abr.
5.15). Dosedne-li most Spatrstahne se #p a preklopeni se opakuje. Vysouvani palug
dale, dokud se oba konce mostu nedostanou nad jejistauloZzeni na UloZzné desky. Pokud

by rozlozeny krakorec znemigdval vysouvani mostu, je mozné ho postugkiadat.

Obr.¢&. 5.15 Navadni vysuvného krakorce na odlehléiiebu

UloZeni mostu na GloZné desky
Na pilehlém kehu je uloZzeni moZno provést sjetiffinpo na Glozné desky. Z&weiné

sjeti mostu z vysuvné stolice se provediezpychleném vysouvani, abyipgmeéng polohy
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vysuvnych stolic, vzniklych ¢éhem vysouvani, sjel most s@sré na obou fihradach
setrv&nym &inkem. Ritom se nesmi nikdo zdrzovat v okruhu do 2 m. Rt spostu musi
fidi¢ postrkujiciho vozidla ihned zabrzdit, aby nedoElpietizeni postrkové te. Auto

i postrkova ty se odpoji a fed most nacouva automobilnige s montadznim fanem, ktery
piipadré presrgji ulozi konec mostu. Druhou moZzZnosti, jak most Zitlo je pouZiti
htebenovych zveddk(obr.¢. 5.16). Pomoci zvedékse most fizvedne, odstrani se vysuvné
stolice a na jejich misto se umisti UloZné deskykteré je vhodné v missvislice gihrady
umistit podkladky, na&k se most nasledrpomoci zvedak spusti. Obdobnym #gobem se
provede ulozeni na odlehléntiebu. Zvedaky je nutno opirat za spodiifyby pihrad nebo

krakorce. Zbytek mostni skupiny zatim provadi sk&tédvysuvného krakorce opgaym

postupem, nez bylo jeho rozlozeni.

Obr.¢. 5.16 Pouziti tebenovych zveddikk prizvednuti mostu

Vybudovani najezdi na most

Mezitim se na vlastnimiehu podle pdeby osadi Glozny prahipubami dok a na &j se
sklopi rampovniky tak, aby jejich $i dosedla na okraj prahu. UloZzného prahu se nemusi
pouzit na trvale tvrdém a Gnosném podkléasfaltova, betonova nebastova vozovka).

V pripac, Ze je ulozeni mostu tak vysoké, ze by najezd mdmeonpovnik nebyl bezpeny,
je nutné pod rampovniky zbudovat najezdovou rangiu. ¢. 5.17). Po spu&i mostu na
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odlehlém behu vycouva na mostijih a zajede az ke druhému konci mostu, kde se iumist
tésre koly k obrubniku na té strapna kterou bude uloZzen bokem sloZzeny odpojenydkesk
Dva muzi zawsi vysuvny krakorec na haky lanového &iv montazniho jana jako i
montazi. Po odstr&ni prihradovych trid a zaésnychcepi se ulozi krakorec stranotiijezdu

na most na igtvéné podkladky do maximalni osové vzdalenosti 5 mjesdbu vzhledem

k jeho stabili¢ bez vysunutych podp. Ffihradové trny a zasné ¢epy se oft vliozi do

prislusnych otval vysuvného krakorce. Poté se krakorec naloZi nanzaliil a na odlehlém

biehu se dobuduji ndjezdy na most stejnyrisppem jako naiflehlém kehu.

Obr.¢. 5.17 Najezdova rampa pod rampovniky mostu MS

Dobudovani dopravnich z&izeni (svodidla, lavky pro @i, dopravni znaky atd.)

JelikoZz je mostni konstrukce opama svodidly, neni je jiz nutnofigavat. Mostni
konstrukce neni ufigobena pro §i provoz, je vS8ak mozno dobudovat chodniky na vozo
avSak to by znmé zmensilo piijezdny profil a umoznilo fgjezd pouze osobnich vozidel.
Z tohoto divodu je nejvhodgSi na most provozovat smiSeny provoz vozidel a chindde
v3ak nutné vybavit most zabradlim a pletivemi&slpSnou dopravni zgkou, informujici
0 smiSeném provozu. Mimo to je nutno vybudovatidadravni zn&ni upravujici provoz
na most. U kazdého zbudovaného mostu MSifba osadit dopravni ztky dle¢l. 13 ON
73 6220 vyznaujici zatizitelnosti (B 13, E 5 a pfipact B 14), znaky omezujici rychlost
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jizdy po most (B 20 a B 20b), znky upravujici silnéni provoz (B 26 a D 7 pdfpadc B 2
a D 4b, B 30, B 15).

Likvidace stavenisgé

Likvidace staveni$t zatind poté, co je most uloZen na loziska a jstimeny najezdy.
Nejdiive je nutné nalozit vysuvny krakorec. Naskede veskery montazni material nalozi na
piislusnou paletu, zkontroluje se jeho Uplnost atpade uloZi na stejné vozidlo, na kterém je
umistn vysuvny krakorec. Spolu s timto materidlem vréatimanipulani materiél etrg
vSech ponmicek a né&adi. ZruSi se prostor skladky materidlu a stavens& uvede do
pavodniho stavu. To znamend, Ze se odstrani vSecyimadevana zdzeni, ktera slouzila
pouze pro vystavbu mostu a nyni jiz nejsialé.

Kontrolni prohlidka konstrukce a zatéZovaci zkouska

Pred uvedenim mostu do provozu musi byt provedenai priavni prohlidka, ktera musi
byt v souladu s platnymiipdpisy (TP 90 [2] &SN 73 6221) a dale musi byt provedena
zatzovaci zkouska, row v souladu sidpisy (TP 90 [2] €SN 73 6209 [8]).

Prohlidka mostu sgfva v kontrole mostu z hlediska be#pesti provozu, fedevSim
v kontrole stavu a furikosti loZisek a mostnich z&n, stavu konstrukce (nadimé chwni
mostu), viditelného sedani pagipa kontrole stavu spojovacich $dasti. Mimo to je nutné
zkontrolovat, zda je provedeni mostu shodné s kieje, owfuje se dokumentace podle
skute&ného provedeni,detre Gdaji o zatiZitelnosti mostu, a préiwji se vSechnyasti mostu
z hlediska jejich spolehlivosti. Po této kontrobepsovede zé&fkavaci zkouSka mostu prvnim
bfemenem, jehoZ vdha méa odpovidat maximéalninek@&anému zatizeni mostu (obr.
5.18). Toto Bemeno pejizdi most rychlosti asi 5 km/h @itom se pozoruje celd konstrukce
a Ulozné desky,ifpadré i GloZzné prahy na oboudzich.
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Obr.¢. 5.18 ZatZovaci zkouSka na ma@stS v Kunirg

Pr¥edani mostu do uzivani spravci komunikace

Po provedeni prohlidky mostu a &aivaci zkousky je moZznoigdat most do uzivani
spravci komunikace. Spravce komunikace obdgtd@vaci protokol a zaznam o provedené
zatzovaci zkouSce a osobmprovede pevzeti a kontrolu mostni konstrukce, jejiho ulozeni
a ostatnich Z#&zeni vybudovanych v souvislosti s mostem. fipad jakychkoliv
nesrovnalosti je nutné je zapsat dedavaciho protokolu a domluvit se na jejidgfppdném
odstrarni. Fredani mostu poté potvrdi wgmavacim protokolu svym podpisem vedouci

stavby, spravce materialu mostni konstrukcéedipajici organizace.
Kontrolni prohlidka stavenisté

Po ukorteni veSkerych praci vedouci stavby provede protltk zarsrenim na uvedeni
prostoru do pvodniho stavu a odvezeni veSkerého materialu. RPwepeni prohlidky
stavenist vedouci stavby ieda prostor zpatky spravci komunikace neboéfene osob
mistni spravy, které prostor piat
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5.3 Stavba pili Fi PIZMO

Stavba pilfti pati stejreé jako stavba vysuvné drahy k velmilezitym operacim stavby,
které je nutno provést j&Spred zahajenim vlastni stavby mostni konstrukce.oJe tbho
divodu, aby doslo ke spravnému vyrovnani vysouvastolic na obou tezich a vysuvné
drahy, jelikoZ vySka pith je limitujicim faktorem pro vySkové pamy. Pilite z materialu
PIZMO je mozné zakladat na nanozkach nebo roStowsnicich (viz obrg. 5.20). Pro
zaloZzeni ve vodl je vhodné pouzit zaloZzeni na nanozkach a ieaith je mozné pouZit
zalozZeni na roStovych nosnicich. Pro oba typy =albje nutné terén pod fim dostatené
zhutnit a pro zalozZeni na rostovych nosnicitiprpvit uloZzeni na silgni betonové panely.
Pro stavbu pifii je nezbytd nutné pouziti automobilniho f#bu, jelikoz hmotnost prik

pilite PIZMO neumoiiuje pouze réini montaz. Vlastni stavbu i je pak mozné roztit do

téchto Sesti zakladnich fazi.

2

Obr. &. 5.20 MoZné zfisoby zaloZeni pite PIZMO

P¥ipravné prace pro stavbu pilie PIZMO

Cilem gipravnych praci je fiipravit stavenist, tj. vlastni zédkladovou plochu, skladkové
a predmontézni prostory,ifjezdové a odsunové komunikace, pro hladky a rygitigun
materiélu, jeho &elIné rozloZeni na skladkach a snadnou dosaZitemaggridlu pi vlastni
montazi. Pokud to mistni pamy dovoluji, je vhodné itdit skladku materialu pro stavbu
pilitd na jiném mist, nez je hlavni skladka materialu MS. Tato skladkasi sphovat
vSechny poZadavky, které jsou zirig vySe pro skladku materidlu MS. Nelze-li sklagko
nevyhodny terén it v &€sné blizkosti montovaného @i mize se doprava materialu
zaji¥ovat az k pat pilite, nap. pomoci vysokozdviznych vozik V tomto gipad se na
skladce #zuje pedmontadz, na které jsoutipravovany podle stanovené technologie
jednotlivé dily (bloky). Zakladova plocha se uprgvyprovedenim nasledujiciatinnosti:
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sejmuti vrstvy drnu nebo humusu, vyrovnani plocbyddorovné roviny, Uprava pro ulozeni
dievénych podklad nebo betonovych pariela rozlozeni prazcové podlahy nebo panel
Oddrnovani a odhumusovani je nutno provést v kazd@pack, i pii zakladani pilfe, ktery
nebude z&Yovan provoznimi femeny. Tloutka odebrané vrstvy je zavisld na druhu
zékladové pdy a na druhu pite a pohybuje se od 10 do 50 cm. Z&kladova plocba pr
prazcovou podlahu se upravi do vodorovné rovinyngtenim vodovaznou lati nebo nivelaci
s presnosti + 3 cm. Pod prazcovou podlahu se nasypeavgkvary, Strku nebo Sotoliny 5 az
10 cm tlusta a pro#tienim vodovaznou lati se vyrovna do vodorovné rogmesnosti + 2
cm. Prazcova podlaha sdi v potebném pétu vrstev podle statického vygio. Prazce se
kladou podle statického posouzeni zakladd& badle sebe, nebo s mezerami tak, aby nebylo
piekrazeno dovolené namahani jak mezi roStovymi nosnikjag@ a prazci, tak mezi prazci
a uloZnou plochou. Prazce se zapgusto terénu nebo se ukladaji vdlna upraveny terén

a skobuji se. Horni plocha praZzcové podlahy se gtgm vodovaznou lati nebo nivelaci
a vyrovnava se do vodorovné roviny podsypanim girazgesnosti + 0,5 cm. Je nutno dbat,
aby prazce bylyadre uloZzeny a nekolébaly se. Misto praZe mozné vyuzit silgnich
panetli uloZzenych v jedné,ifpadré ve dvou vrstvach (obk. 5.21). U pilte zakladaného na
nanozkach posté oddrnovani a odhumusovani pod nanozkovou podlozkéanozkova

podlozka se zapousti minimélB cm do terénu.

Obr.¢. 5.21 MoZné uloZeni pi# na betonovych panelech
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Montaz zékladu pilite PIZMO

V mis& montaze se vyraZnvyznai (nag. kiidou, koliky, piskem) podélna osa mostu
a podélna osa pitt. Osova vzdalenost sloupk obou srirech je 200 cm. RoStové nosniky
se zpravidla ukladaji kolmo k podélné ose mostupidacové podlaze se oznd jednak osy
roStovych nosnik, jednak obrysové rozéry, aby bylo umozéno presné uloZeni nosnik
podle viditelnych zn&gek. RoStové nosniky se ukladaji ve dvojicich, sustrani
pripojenymi stykovymi deskami.iP&elnim stykovéni dvou dvojic nosriknusi byt jedna
deska odebrana. Po poloZeni zékladu z roStovychikiofe treba provést kontrolu a Gpravu
vy3ky zakladu a vodorovného uloZeni nosniodorovné uloZeni se kontroluje vodovaznou
lati. RoStové nosniky jereba urovnat do vodorovné roviny s nggi moznou pesnosti
v mezich tolerance + 0,2 cm. Po vyrovnani roStmeatuje zakladni vrstva sloufpk ,0 m (S
3) s trojuhelnikovymi ztuzidly (Z 3). Sloupky i Zdla se pipojuji plnym pdtem Sroul,
matice se dotahuji pouzecng.

Predmontaz

Plocha pro pedmontaz musi byt tak velka, aby umoZznila smontog&nového dilu, tj.
minimalns 2 x 6 metd (viz obr.¢. 5.22). Musi byt v dosahu montazniho pfedku a musi
umoznit vztgeni sénového dilu. Pro blokovou montaz je plocha obvykiesi v zavislosti na
velikosti nej¥tSiho osazovaného bloku, ktera zavisi na inoseaostioZeni jéabu. Plocha je
vybavena prazci nebo hranoly, na kterych se propéetimontaz. edmontaz se provadi
pouze pi strojni montéZi. Jedna se o sestaveni montaziléhz jednotlivych so&asti na
pitedmontazni ploSe pro zrychleni tempa mont&Heuda plné vyuZiti nosnosti pouzivaného
montazniho prostdku. RPedmontdz provadi skladkové druzstvo n@dmontazni ploSe.
Predmontaz spgiva v pipraw stnovych difi nebo jednotlivych blok podle typu tiku
pilite. Hi sestavovani dil a bloki je tteba mit na padti moznosti vyloZzeni automobilniho
jetabu, jelikoZ pedevSim sestavené bloky maji &mau hmotnost.
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Obr.¢. 5.22 Redmontovany blok na zemi

Montaz d¥iku

Montazi diku se rozumi montaz pié nad zakladnim patrem metrovych sloupketns
nejvy3siho patra metrovych slodpkCinnost montér spaiva v navedeni a osazeni
montéaznich dil nebo blok pomoci montéaznich ki nebo tri na otvory sloupk zakladu
(posledniho smontovaného patra), v dopbni Sroub a vywSovani za¥su. Z hlediska
bezpeé&nosti musi byt dodrzen minimalni ¢&t vioZenych Sroubpred vywsSenim (viz tabulka
¢ 5 Zaklady stavby zatimnich Zelesmich most z materidlu PIZMO a ZM [4]). Dalsi
doplreni Srouli provadji monté&i pred osazenim nasledujiciho dilu (bloku)dboa piny
pocet, nebo miniméalkk tak, aby sloupky byly vifrubach spojeny nejménityimi Srouby
v rohovych otvorech; ztuzidla musi bytigpjena v kazdé stykové desce miningabhvéma
$rouby umisinymi v Ghlogricce. Matice Sroub se dotahuji rEné. Srouby v diiku se dopiuji
na plny péet s odstupem dvou pater a matice se dotahujgrkli gicemz je zakazano byt
pod stnami (bloky), které se montuji (osazuji). Ve dvawrrtich patrech idku se matice

dotahuji az po smontovani prvni vrstvy roStovyckmikii hlavice.
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Montaz hlavice

Montaz hlavice se provadi podlefedem vypracovaného technologického postupu

v zavislosti na mechanigzaim prostedku, b’ osazovanim jednotlivych nosiitknebo jejich
dvojic, vyjimesng i trojic. Spodni vrstva rostovych nosiiklavice se fipojuje pinym pétem
Srouli. Nosniky se ukladaji po vrstvach, v kazdé wstdy nejdive nosniky nejvzdalejsi
od skladky (obr¢. 5.23).

Obr.&. 5.23 Montaz hlavice

Montaz pilifa ve vod

Ve vods se zaklada pitina nanozkach, jejich podlozky se ukladaji k@& vods na dno
zbavené kaména urovnané, aby podlozka nanozky spolehtiesedla (obré. 5.24). Ulozeni
nanozek se provadi automobilnintgleem. Zakladni patro se montujelm& a Zizuji se
pomocné improvizované lavky pro montéry. Po smagmdvzakladniho patra pokige
stavba podle zasad pro montéfikd. Proti podemilani je nutné zasypat nanozky dhne
téZkym kamennym z&hozem. V hluboké ¥ose nanozky na dno spousti pomoci pldvak
PIZMO. Konstrukce zékladu pi# se Bhem montaZe za&$uje na plovaky PIZMO

a postupd s namontovanim dalich pater se spousti do voays$gni konstrukce PIZMO
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umoziuji vysuvna ramena na obou koncich plovakového ikasnvVysuvna ramena se
vysouvaji pod vodorovné paskové vyztuhy sloupbop. pod svislé stykové desky ztuzidel.
Plovaky udrzuji horntast konstrukce zékladu f#i nad vodou pro montaz dalSiho patra.
Ot&enim kola vratidla s matici se Sroub vratidla &@ns i plovakovy nosnik zdvihnou do
horni polohy a vysuvna ramena plovakového nosné&uwysunou tak, aby se zaklesla pod
paskové vyztuhy slougk DalSim gizdvizenim plovakového nosniku se uvolni vysuvna
ramena v pouzdrech a zasunou se do pouzdetedta kola vratidla s matici se spousti
plovakovy nosnik do dolni polohy. Tim se &asré spousti konstrukce zakladu pdido
vody. Red dosaZenim dolni polohy plovakového nosniku ssungu vysuvna ramena
z pouzder. Dal$im spowsim plovakového nosniku se o tato vysuvna ramebauopéskove
vyztuhy sloupk a tim se uvolni vysuvna ramena plovakového nosrlavakovy nosnik je
mozno po zasunuti vysuvnych ramen zdvihnout doihmotohy a postup se opakuje. Plovak
je pri spoustni konstrukce zékladu veden mezi trubkami ztuZideddidly a nastavci
svodidel. Po spu&mbi konstrukce zékladu o vySku jednoho patra se &fmiu prerusi

a montuje se dalsi patro. Dosedne-li &tghu spoudni konstrukce zdkladu na dndgeptane
se z¥tSovat jeji ponor a vysuvna ramena se uvolni zéezaliti o paskové vyztuhy sloupk
Konstrukce se zdviha opaym postupem. Po osazeni j@hiného mnozstvi zakladnich piivk
na vodu se plovouci zékladni prvky spoji do zadarglorysu a vytvéi se zakladni vrstva
pilite. Zakladni prvky se spojuji ztuzidly Z 1 a Z 3. M& pouzivaji g spojovani
nafukovaci¢luny, lod’ky nebo pontony. Po dokdeni montadZze zakladni vrstvy je mozno
konstrukci spoust a pokra@ovat v montazi dalSich pater. Sesré s montazi sloupk je
nutno montovat otéeci tywe k vyt&eni nanozek. Splaveni zakladu i@lido vytgené osy
pilite se provadi pomoci motorovy&funi nebo vratk zakotvenych nailehu, pop. na
soulodi. Po spu&i na dno se zaklad vyrovna do vodorovné polohy Zakse nanozkové
Srouby vyt@i o potebnou vySku soupravou pro v§gni nanozek. Po vyrovnani je nutno
zkontrolovat, zda vSechny nanozky dosedaji na @am, kde hrozi nebezgiepodemilani,
musi byt ihned po doké@eni montdZze z&kladu provedeno vhodné zmiStkamennym

zahozem, $tovou stnou apod.).
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Obr.¢&. 5.24 Montaz pilie ve vod

5.4 Sejmuti mostu

Pfi rozebirani (demontazi) mostu postupuje stepprganizovana stavebni jednotka
opanym postupem neZipstavi s €mito zvlastnostmi. Demontazi mostu by stejako jeho
stavié mela predchazet fiprava, ktera je ve své podstantoZzné s fipravou ped zahajenim
stavby, a proto v této kapitole jiz nebude podijiqpopsana.

Sejmuti mostu se provede na zaklagipracovaného projektu, ktery vychézitpdniho
projektu stavby adinnosti vém jdou v opaném pdadi, kron¢ piipravy staveni$t
a vybudovani vysuvné drahy, které je nuttipravit pred vlastni demontaziripravné prace
a vlastni stavba maji podobnou strukturu jakd montazi. Demontdz mostu se provadi
zpravidla stejnym zjsobem, jako byla provedena montaz. ¥&we piipadi pajde tedy o zptné
vysouvani pomoci vysouvaciho krakorce (téhoz tygky jbyl pouZzit pi stavi®) a postupd
rozebirani na vlastnimiehu. DemontaZz mostu je mozno prostéz kteréhokoli Behu. Provadi-li
se demontaz z opaého iehu, nez ze kterého byl most postaven, je nutem{stit za¥snécepy
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do druhych otvar ve spojovaciclEelistech hornich paésprihrad, jinak nelze jednotlivé mostni

dily odpaojit.
5.4.1 Ptiprava sejmuti mostu

Prace, které je nutné provéseg vliastni demontazi mostni konstrukce, jsou tyto:
e odstragni dopravnich zZdzeni (svodidla, lavky progsi, dopravni zniky atd.),
e zruSeni najezidna most,
e umisgni jetdbu a vymezeni jeho pracovniho prostoru,
e zamsfeni a vytgeni vysuvné drahy.

Odstranéni dopravnich za‘izeni (svodidla, lavky pro @i, dopravni znaky atd.)

Pred demontaZi mostu je nutno odstranit vSechii@ezdl umistna na most nebo v jeho
okoli, kterd by mohlaigkaZet pi jeho vysouvani zf na vysuvnou drdhu a jeho demontazi.
Jedna seipdevsim o dopravni zéeni, které je mozno odstranit poté, co je na inokbrien
provoz. Svodidla a chodnik vybudovany na mostoecatitné demontovat j@Spredtim nez
dojde k vysouvani mostu &pna kieh.

ZruSeni ngjezdi na most

Pred zah4jenim budovani skladky materialu je nutrgdradit ndjezdy na most a umoznit
tak nasledné zvednuti mostu z loZisek. Pokud jsijezdy vybudovany jako zemnilésa
s asfaltovou komunikaci, je nutné poZadovat povgpréomunikace jejich odstr&ni pred
zah4jenim demont&Znich praci tak, aby bylo moZre gvebléni zvednout rampy ied
zvednutim mostni konstrukce.

Vybudovani skladky materialu

Skladku materialu je nutné budovat pouzeipad, Ze se jedna o rozsahlejsi stavbu nebo
neni mozné zabezgie dostatek vozidel pro okamzity odvoz materidlumdatované
konstrukce. Jinak se mostni pole a ostatni matemiéd’uje pimo na vozidla a odvazi.

Umisténi jefdbu a vymezeni jeho pracovniho prostoru

Jadb se umisti, pokud to mistni p&m dovoluji, do stejné, ifpadré vyhodrgjSi pozice,
jakou el pfi montaZi mostu. Zasady pro ungist a pracovni prostor proifh jsou shodné
jako @i jeho umig'ovani i montazi.

Seznameni stavebni jednotky se stavenigh

Po rozmisini vSech prvik na stavenisti provede velitel stavby seznamenvebta
jednotky se staveni&n a provede paieni o bezp&ostnich opdenich ped vlastnim

zahgjenim stavby. Velitel jednotku seznami se zadamkolem a provede seznameni
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i s mostni konstrukci, kterou bude jednotka demaattoVhodné je také zminittipadna
specifika stavby a mistni podminky. Je nutné, adSkery personaldastnici se demontaze
presré veédél, jakd je jeho Uloha a misto na stavenisti. Velizdili stavebni oddil do
jednotlivych demontaZnich useKcet) a podrob# jim vyswtli jejich ukol. Je vhodné, aby
vedouci jednotlivych usékmeli zkuSenosti se stavbou a demontéaZi dané mostrstkdce,

aby pozadovany ukol nejen spréyochopili, ale byli ho schopni i spravprovést.

5.4.2 DemontaZ mostu

Vlastni demontdz je pak jiz sletinnosti jako pi stavk® mostni konstrukce, av3ak
v opa&ném pdadi. Jedné se otytinnosti:
e zamgteni a vytgeni vysuvné drahy,
e sestaveni vysuvného krakorce na odlehlé &tmaostu,
e zvednuti mostu z loZisek a pilia uloZzeni na vysuvné stolice,
e vysouvani mostu zp na kieh,
e postupné rozebirani mostu,
e posun materialu na skladce,
e demontaz pilid.
Zaméfeni a vytyeni vysuvné drahy
Vytyceni vysuvné drahy se provede obdobnyrisppem jako P staviE. Vysuvna kolej
se vytyi odmeienim vzdalenosti 12 m od konce mostu na vlastrigghl jeji spravny sen
se uti shlédnutim podleifthrad mostu. VySkové vyrovnani koleje se provedpa@®, co se
most zvedne a umisti na vysouvaci stolice.
Sestaveni vysuvného krakorce na druhé stranmostu
Vysuvny krakorec se stavi timtotgmbem. Nejtive se vztyi prihradové dily vysuvného
krakorce a krakorec se umisti na odlehlé&ehb vedle mostni konstrukceilgizné do mist,
kde byl umisin pri své demontazi. Automobilni jigb najede na most jakdipglemontazi
krakorce a krakoreciypoji ke koncovému mostnimu poli. Naslédee krakorec sestavi
ot&enim truhlikovych nosnikjako @i jeho montazi. V gpac, Zze neni mozné rozlozit cely
krakorec, je mozné ho rozvinovat postépavSak pi tomto zpisobu demontaze je nutné dbat
zvySené opatrnosti, aby nedoslo k samovolnémulgpastrukce fi nedostaténé rozvinutém

krakorci.
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Zvednuti mostu z lozisek a pilifia a uloZeni na vysuvné stolice

Pro zvednuti mostu se pouzije automobilnfale pokud je jeho nosnost dosta.
V ptipact Ze neni mozZné pouZzit automobilnigle je nutno mostni konstrukci nad Hili
a loZisky gizvednout pomoci febenovych zveddk Pred zahjenim zvedani je vhodné si
pripravit vysuvné stolice, ve kterych jsou jiz vio¥ewdleky. Po gizvednuti mostni
konstrukce se taktoripravené stolice ulozi na podkladové desky a mesias® spusti. B
umig’ovani stolic je vhodné postupovat od odlehléfehhb k gilehlému.

Vysouvani mostu zgt na bieh

Po spudini mostu na vysouvaci stolice na obdezich a fipojeni vysouvaciho krakorce
se konstrukce stdhne na vlastigéhbtak, aby koncovy dil apnprecnival prescelo vysuvné
koleje. Déle se pak i$tla jako @i sestavovani, posunuti a demontdzi. Je zakazdadask
vysuvny krakorec, pokud jeSfehocast s pihradovymi dily neni na vysuvné koleji.

Rozebirani mostu

Pred nakladanim mostniho dilu na auta se odstramnnlejajni picnikové cepy, ale
i sttedni. Pokud gednicep nelze bez obtiZi vyrazit pglbu a montazni 4, vyjme se az po
uloZeni dilu na auto. ®ni mostni dily se zaSuji na lanové z&gsy montazniho jma za
stiidaw umisg&né otvory ve zdvojenéigtdni svislici pihrad (po dohovoru mostni skupiny).
Prihradové trny se vyrazeji nebo vytahuji po mirngimvednuti mostniho dilu fébem. F
vyrdzeni pihradovych tré v hornich pasech musi druhd osoba vyrdzeny trrstaleu
pridrZzovat rukou, aby prudce vyraZetgp padem nikoho nezranil. Velitel demontdze musi
fidit jefabnika tak, aby lano #i&bu zdvihalo mostni dil fpsre svisle, jinak dochéazi ke
vzpiiceni a ke zbytnému pro¥Zovani jgabu. Vyskai-li celisti piihrad od sebe na jedné
straré drive nez na druhé, nesmi se mostni dil na &treate celist vyskaila odtahovat od
mostu, ale naopak musi sétlacovat zgt, aby se usnadnilo vytazeni i na druhé stran
Odpojeni dil od sebe se napomaha montdznirémyi a sochory. Vytazenéipradové trny
se zasouvaji 2 do celisti nerozebraného mostniho dilu nebo vysuvnéh&dkce zasadn
z vrejSi strany. RovéZ piiénikove ¢epy s rukojeti se zasouvaji do trubkovych pouzder n
svislici z vrgjSi strany. Trny icepy se zajifuji pojistkami. Ri potizich s vyrdZzenim
pitihradovychéepa se pouZije vytahova trni. Vysuvny krakorec se musi pro naloZeni na
auto nejen slozit zpnym odklopenim truhlikovych nosriikale i sklopenim iphradovych
dilt jeS€& pred za¥Senim na jgb. Spojovaci kratkyep s rukojeti vyjmuty ze stykuistiniho
a predniho nosniku se zasuneszdo spojovaciho otvoruigtdniho nosniku z WBi strany.
Zbyvajici dva pary spojovacictepl se musi zasunout do trubkovych pouzder @ést
nosniki opst z vrejSi strany, a nikoli z§t do spojovacich otvar kde by se mohly ztratit.
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V8echny spojovactepy se zajisti pojistkami vyjmutymi z &msného uloZeni v trubkovych
pouzdrech na svislicitfhradového dilu. #d Gplnym piklopenim truhlikovych nosnikse
musi uvolnit na zemfinenovy zachyt getzy, které neswji byt piekrouceny, a na vysuvné
koleji se musi sklopit vodici valky. Timenovym zéachytem se obepnotfikiopené
truhlikové nosniky a koncovou karabinkou se zackgtbko na spodnim nosniku. Po vyjmuti
zaji¥ovacich koliki, které nesii byt vytazeny ped rozebranim posledniho mostniho dilu,
se rigné sklopi postup# oba gihradové dily. Protilehl4 strana vysuvného krakaeezajisti
proti posunu vzdy dsma sochory. Sklopené dily se zachyti k zakladovérngtu
zaji¥ovacim hékem, ktery se zajisti zapadkou. Uplelozeny krakorec se z&si na oba
lanové zagsy montdzniho jana za oka na bocichipniki zékladového roStu, do nichz se
héky zasunou zeviismérem od sebe.

Posun materialu na skladce

Pri demont&Zi je nejvhodiBi ukladat materiélimo na vozidla a po jejich plném naloZeni
je umistit do prostoru vyhrazeného pro jejich paéd. V gipac, Ze je nutné material
umistit na skladku, jereba ho na ni umistit nar@leéné podkladky a poifjezdu vozidel je
nutné material co nejrychleji nalozit a odvést, abyna skladce nehromadil a nekomplikoval
pohyb po skladce. Po nalozeni vSech vozidel jednagtnim, ale i montdznim materidlem je
moZné z&it organizovat jejich fesun.

Demontaz pilifd

Pilite PIZMO se demontuji v zasaabracenym z{wsobem, neZ byl pouZit pro jejich
montaz, a to zpravidla strginRwné Ize vyjimené demontovat pite, pokud byly pouZity
v diiku sloupky S 2. V kazdém gFatje nutno #dit lavky pro pohyb montér Demontuje se
nejprve hlavice, potomitk, obvykle v dilech (blocich), jak byly vestavoyapii montazi.
Demontované dily nebo bloky se ukladaji podle nidstnpongra na skladkové plose
roztiidéné na pedem uéena mista. S ohledem na dal$i planované pouzidies®ntuji na
sousasti, nebo se ponechavaji v dilech, které jsou néqao pesun na dalSi pracowstPro
demontaz pitiové ¢asti pod vodou se pouziji plovaky PIZMO k postupoéryzdvizeni
pondenych ¢asti konstrukce. Zbytek pif na nanozkach seiplavi ke ehu (minimalni
hloubka vody 1,0 m) a demontuje se na jednotlivg, dieré se vyzdvihnou ar@nesou na
bieh pomoci automobilnihofj@u. RBi demontézi pilfe zaloZzeného na zahlubovacim z&kladu
PIZMO je nutné ped demontéZi patra vyrovnavacich zahlubovacichpkiodo konstrukce
zékladu vlozit plovaky PIZMO. K vytaZeni nanoZekhimmbenych ve dhse pouZije bdi
jefdb umisiny u pilite, nebo zéizeni pro vytahovani zahloubenych nanozek. Ve \gjimjich
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piipadech, zejména po dlouhodobém zahloubeni nanabéke byt jejich vytahovani
obtizné. Potom je mozné kombinovat tabi&fe nebo zdvihdk zaizeni pro vytahovani
zahloubenych nanozek s dodavkou tlakové vody dahoxtané nanozky.

5.4.3 Predani stavenist & spravci komunikace

Likvidace stavenisé

Likvidace staveni$t zatind poté, co jsou vSechny stavebni konstrukce (nkwakorec,
pilite, vysuvna drdha a vysuvné stolice) demontovanipzeny na skladku materilu, nebo
jiz casténé odvezeny. Nejtlve je nutné naloZit materidl, kterystava na skladce, a je nutné
ho po stavb vratit do skladu. Spolu s timto materidlem vratitaké manipuléni materiél
véetnt vSech poricek a néadi. Zrusi se prostor skladky materialu a stavers§tuvede do
pavodniho stavu. To znamend, Ze se odstrani vSecyimadevana zdzeni, kterd slouzila
pouze pro demontaZz mostu a nyni jiz nejs@lod. Provede se také odstminbetonovych

silni¢nich panel, které slouzily pro zalozeni pili a uloZeni mostu nawich.
Kontrolni prohlidka stavenisté

Po ukorteni veSkerych praci vedouci stavby provede protl&tk zarsfenim na uvedeni

prostoru do fivodniho stavu a odvezeni veSkerého materialu.
Predani do uzivani spravci komunikace

Po provedeni prohlidky staveriStvedouci stavby igda prostor zpatky spravci

komunikace nebo p@tené osob mistni spravy, které prostor piat
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6 Provoz a udrzba provizornich most

6.1 Predani mostu spravci komunikace

Pri predani mostu spravci komunikace jeelia potvrdit, Ze most je zhotoven podle
schvalené projektové dokumentace a fjppraven pro civilni provoz ve smyslu TP 90 [2].
Ktomu se po dokafeni stavby mostu organizuje prvni hlavni prohlidk&era speéiva
predevSim v kontrole mostu z hlediska bermssti provozu a stavu a futthosti lozisek
a mostnich z&ra, viditelném sedani podpa kontrole stavu spojovacich gasti. Mimo to
je nutné zkontrolovat, zda je provedeni mostu sbcaliprojektem, afuje se dokumentace
podle skuténého provedeni,detre (daji o zatizitelnosti mostu, a préwiji se vSechnyasti
mostu z hlediska jejich spolehlivosti. Tuto proklidprovadi osoba s platnym opré&mim
k provadni prohlidek most

Po této prohlidce probiha #abvaci zkouska mostu, roéh v souladu siedpisy (TP 90
[2] a CSN 73 6209 [8]). Vzhledem k opakovanému pouZiti starkce MS Ize v souladu
sCSN 73 620%l. 4 a¢l. 5 misto statické nebo dynamické &atvaci zkousky provést jen
kontrolni gejezdy lemenem, jehoZ vdha méa odpovidat maximalnigek@anému zatizeni
mostu (viz obr¢. 5.18 nebo 6.1). Totarémeno pejizdi most rychlosti asi 5 km/h &ifom se
pozoruje cela konstrukce a UloZzné desky ffpapk i UloZzné prahy na oboudzich. Nasledh
se provede dalSitgjezd rychlosti do 20 km/h s intenzivnim b¥mtin na most a zarové se
kontroluje, zda se most neposouva v loziscich.

_— = LT

Obr.¢. 6.1 Kontrolni pejezd vozidla na mosMS
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Po provedeni prvni hlavni prohlidky mostu aszavaci zkousky jeféba ogtovrg provést
prohlidku mostu se zaffenim na provedenéepovych a Sroubovych spipjdotazeni a
zajiseni vSech spdj a vySkového uloZeni mostu; ¥ipadt nutnosti se provede vysSkova
rektifikace mostu.

Nasledr je mozno pedat most do uzivani spravci komunikace. Spravaeukikace
obdrzi gedavaci protokol a zdznam o proveden&Zzataci zkouSce a osobrprovede
prevzeti a kontrolu mostni konstrukce, jejiho uloZzenbstatnich zézeni vybudovanych
v souvislosti s mostem. \ffpadt jakychkoliv nesrovnalosti je nutné tyto nesrovsélaapsat
do predavaciho protokolu a domluvit se na jejidfppdném odstrami. Fredani mostu poté
potvrdi v fFedavacim protokolu svym podpisem vedouci stavbgavee materialu mostni

konstrukce afebirajici organizace

6.2 Kontrolni prohlidky

Kontrolni prohlidky se provadi v pravidelnych intalech pedepsanych v projektové
dokumentaci a v souladu(GdSN 73 6221. Tyto prohlidky provadi osoba ispisnym
opravrenim k provadni prohlidek mostnich konstrukci. Vzhledem k chegak konstrukce
se doportuje, aby prohlidky provéth osoba se zkuSenosti v prowddprohlidek ocelovych

mosti a obezndmend s vyhledavanifippdnych Unavovych trhlin.

Hlavni prohlidky se provadi v intervalu maximémroki, predevsim v fipadt poZadavku
na prodlouZeni doby zajgky mostni konstrukce. Na zékkadysledku hlavni prohlidky se

piipadré upravi zatizitelnost mostu.

Bézné prohlidky se provadi poprvé do 14idid uvedeni mostu do provozu, dalsi po 30
dnech a pak maximénpo 60 dnech. Tento interval v zavislosti na intenprovozu se
doporuiuje piipadre zkratit.

Pti prohlidce se kontroluje zejména:

« Uplnost konstrukce a dopravniho #eai, zjevné deformace na nosné konstrukci.

e Stav spodni stavby, sedani pedppricny naklon a nerovno#énné dosednuti na
loZiska.

« DotaZeni v3ech spijvibrace mostuip prejezdu vozidel, vyskyt Gnavovych trhlin.

* Stav najezdl na most, stav vozovky, plechu mostovky a obrulngtav vybaveni
pro pssi.

e Stav protikorozni ochrany.
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6.3 Provoz provizorniho mostu
Na provizornich mostech MS je nutné osadit dopramatky podle vyhl.¢. 30/2001 Sb.
ve zréni pozdjSich gedpig:
« B15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichZ&a presahuje vyzngnou mez
e B20a Nejvy33i povolena rychlost (20 km/hod)

« P7aP8 rdnost protijedoucich vozidelfdinost ped protijedoucimi vozidly
(v pfipact negiehlednosti na mosta v jeho bezprostdnim okoli je nutno doplnit

znaeni s¥telnou signalizaci)
Pro gipadny jednosgrny provoz na most
e B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel do jednésmé komunikace
e IP 4 Jednoskiny provoz

Dale je nutné osadit ztlkey ozna&ujici zatizZitelnost mostu B 13: Zakaz vjezdu vokide
jejichz okamzita hmotnost fesahuje vyzngnou mez ¥ stanovenou podle tabulky 3
a dodatkovou tabulkou E 12: Jediné vozidlo, kdeamnota V stanovi také podle tabulky 3.

Obr.¢. 6.2 Dopravni zngni u mostu mimo obec

Dle CSN 73 6220, odst. 5.9.1, se na spoémn sloupku pod zaku B 13 navic osadi
tabulka s evidetnim ¢islem mostu.
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Pokud neni na mastprovedena Uprava pros§, je nutné most v obci oztiaznatkou

B 30 Zakaz vstupu chodc

6.4 Udrzba provizorniho mostu

Udrzba mostu se provadidmzne a predevsim podle vysledkprovedenych prohlidek.
PredevSim jeitba dbat na udrzbu vSech dpdgjich fadné dotaZzeni a zajigii, dale pak na
Udrzbu vozovky a&ch ¢asti ocelové konstrukce mostu, kde se mohou zaghyewistoty
zvozovky a zfisobovat poz#Si degradaci konstrukce. tBledré je ftreba odstrgovat
nesistoty z UloZznych desek a v okoli loZisek mostwzivinim obdobi jeteba dbat na Setrné
odklizeni shu z vozovky, posyp je nutno provdinertnimi materidly, které népobi
agresivié na ocelové konstrukce, nelze pouZzivat materiddiiraési soli. V letnim obdobi je
doporweno provagt obnovu ochrannych n#f.

Pred vracenim konstrukce do skia8SHR je teba provéstikladné @istni konstrukce

a obnovu vSech néti. U dila poSkozenych provozem jeeba zajistit odbornou opravu.
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7 RozSitujici informace na webovych strankach

Na internetové adrese http://ipzv.unob.cz/KnihoMwastni provizoria II/TMS MS.htm
jsou publikovany a fibézn¢ aktualizovany stranky (viz obg. 7.1) s pordrné bohatymi

doplikovymi informacemi usnadijicicmi proces projektovani. Na tyto stranky exjist
i odkaz ztitulni strdnky webového serveru Zeniniojska _http://ipzv.unob.czktery je

provozovan na Kated Zenijnich technologii Univerzity obrany v Brn

PROJEKTOVANI A STAVBA PROVIZORNICH MOSTU

ZE SOUPRAV
| 3
Y A
Ir ; |
"iﬁ., -.-—j e — e —— -':
? I

Tyto webové stranky byly zpracovany za finanéni poadpory
projektu Ministerstva dopravy ¢islo CG911 — 017 — 030

Obr.¢. 7.1 Webové stranky pro podporu projektovani inastsoupravy MS

Tyto stranky obsahuji informace (viz ohf. 7.2) s navrhovymi tabulkami a detailnim
popisem jednotlivych s@dsti mostu, animacemi montaznich jastCAD daty, ktera se daji
pouZit pro vlastni tvorbu vykresové dokumentace.

Animace montaznich postipmohou velmi dote poslouZit jako instruktazni pdicky
piimo na stavl, protoZe p jejich uloZzeni do moderniho mobilniho telefonu imglo byt
mozné jejich pehrani kdykoliv a kdekoliv. Véthto animacich jsou dopafené postupy
manipulace s dily a jejich postupna montaz az dshoemostu.

Vzorové vykresy a 3D CAD data pro Autodesk Invertwhou byt pouzity i koménimi
organizacemi pro tvorbu jejich vykresové dokumeataco stavbu nahradnihdemostni

nebo pro seznameni s konstmimi detaily mostu MS (viz obt. 7.3).
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MS

Pomucky:
Tabulky
K —— _—
Animace montaznich postupia MS S
i R 4

. . |
Pomiiicka/ro vypotetsoutasti J N
| ,| N\
Modely v prografmu Autodesk |aventor

Vystavba. MS a orga

Obr.¢. 7.3 Ukazka podrobného 3D modelu mostu ze soupvisy
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UloZeni mostu na podkladové desky, zvednuti hfebenovym zveddkem



Vybudovani najezdi na most
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