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1 Uvod

Existence Zivota na Zemi je spjata s ptirodou a Zivotnim prosttedim, které se ¢lovék snazi
pfizplisobit svym potfebam. Tato ¢innost je spojena s fadou rizik, kterd ohrozuji zivotni
prostiedi a mohou pierist v mimofadné udalosti az krizové situace. Lidsky zivot je ale také
neustaly pohyb a zména, ktera je vyjadiena v potiebé pohybovat se z jednoho mista na druhé,

tj. dopravovat se nebo dopravovat.

Negativnim dusledkiim krizovych situaci se nevyhne ani doprava, kterd je brana lidskym
vnimanim jako samozfejmost, ale pfi svém naruseni negativné ovliviiuje chod celé
spole¢nosti. Doprava je ovliviiovana nepodstatnymi odchylkami od normalu, kritickymi
situacemi v podobé dopravnich nehod prfes havarie, jejichz dasledkem jsou zejména
materialni Skody, az po rozsahlé naruseni kontinuity dopravnich technologii, infrastruktury
a systémil. Vznik krizovych situaci se spolecnost snazi predvidat a adekvatné na né reagovat
zejména v podobé krizového planovani a vytvafenim nezbytnych vyuzitelnych materialnich
a ptipravenych lidskych zdroji, jejichz pouziti je podminéno vyhlasenim piislusnych stupiiti
krizovych stavii.

V odborné roviné je jiz uznavanym faktem, ze k uspéSnému zvladnuti krizové situace je
duilezité zabezpeceni zakladnich funkci dopravy, zejména sjizdnosti dopravni infrastruktury.
Jednou z nejproblemati¢téjsich oblasti pii zajisténi provozu na dopravni cesté je zajisténi
ptipadti mizeme povazovat za zké hrdlo na komunikacich. Toto tzké hrdlo je tfeba udrzet
dostatecné propustné, a pokud nelze jinak, je nutné pfijmout opatfeni, jako je naptiklad stavba

docasného nahradniho pfemosténi.

Tomuto tématu je vénovana i tato publikace, ktera se zabyva problematikou projektovani
mostnich provizorii v sou¢asné dobé za pouziti modernich podplrnych technologii. Je tfeba
chapat, ze problematika krizového managementu v dopravé je velice rozsahla a uvedena
problematika tvofi jen jeden segment z velkého celku. Snahou autorl pfi sestaveni publikace
bylo uvést soucasné postupy a vysledky jejich odborné a vyzkumné prace v oblasti mostnich
provizorii, zohlednit nové skute¢nosti a trendy s respektovanim a zobecnénim neustalych

zmén v pravnich normach.



1.1 Uégel publikace

Tato monografie je urCena vSem zajemcim o problematiku projektovani a stavby
provizornich mostl ze soupravy MS. Velmi dobie mize poslouzit tfednikiim ve statni spraveé
a vefejné samospraveé, ktefi se profesné setkaji s problematikou stavby nahradnich pfemosténi
napf. na uzemi zasazeném povodni. Podobné¢ muize velmi dobie poslouZzit pracovnikiim
stavebnich firem, které se zabyvaji realizaci takovychto nahradnich pfemosténi a ktefi prosli
kurzem ve S$kolicim stfedisku MD v Kojetiné. Nejvétsi vyznam ale piredpokladame
u projektantti, protoZze soucasné platné Technické podminky [1], [2] vydané Ministerstvem
dopravy nepiinasi vSechny informace potfebné pro kvalitni navrh mostu z této soupravy,

piedevsim s ohledem na feseni krizové situace.

Problematiku navrhovani a stavby nahradnich pfemosténi mizeme rozdélit na dva zakladni
a pomérné odlisné procesy. V prvnim ptipadé je tfeba postavit nahradni premosténi za
normalni situace, napf. jako staveni$tni most nebo jako nahradni pfemosténi po dobu
planované rekonstrukce trvalého mostu. V tomto piipadé se postupuje striktné podle
Stavebniho zakona [3] a pfiprava projektové dokumentace i vlastni stavba odpovida béznym
zvyklostem v oboru. V druhém ptipadé je tfeba postavit nahradni ptemosténi v ramci obnovy
dopravni obsluznosti tizemi postizeného mimofadnou udalosti, na kterém je vyhlaSen
ptislusny krizovy stav a v pfipadé potfeby mize byt o pomoc pozadana i armada. Tato
monografie popisuje predevSim tuto problematiku a chce byt Vtomto sméru vhodnou
pomuckou a studijnim materialem, zabyva se pfipravou zkracené projektové dokumentace
apfipravou a organizaci stavby z hlediska nasazeni jednotek Zenijniho vojska a jejich
spoluprace s civilnimi partnery.

Tuto monografii je také mozné chapat jako rovnocenny dopln€k webové aplikace
Projektovani a stavba provizornich mostlii ze souprav MS a TMS“ na adrese
http://ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni provizoria II/TMS MS.htm. Tyto webové stranky byly
zpracovany za finanéni podpory projektu Ministerstva dopravy ¢islo CG911 — 017 — 030
ajsou provozovany Katedrou Zzenijnich technologii na Univerzit¢ obrany. Tato webova
aplikace obsahuje velké mnozstvi dopliujicich informaci pfedevsim pro projektanty a vedouci
staveb, jsou zde animace montaznich postupl, velmi podrobna vykresova dokumentace

doporucenych vzorovych feseni a nejriiznéjsi tabulky a navrhové pomicky.


http://ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostní%20provizoria%20II/TMS_MS.htm

1.2 Souvisejici pravni predpisy a normy
1.2.1 Pravni predpisy

Uvedeny jsou zékladni pravni ptedpisy, které maji nebo mohou mit vztah k uvedené
problematice. VSechny nasledujici pravni normy jsou ve znéni jejich pozdéjsich uprav, zmén
a dopliki (v platném znéni).

Oblast statni a izemni spravy
e Zakon ¢.2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych Ustfednich organd statni spravy
Ceské republiky
e  Zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni)

e Zékon €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské ziizeni)

Zakon ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze

e Zakon ¢&. 13/2002 Sb., o zméné a zruseni nékterych zakond v souvislosti s ukonéenim

¢innosti okresnich Grada

Oblast krizového managementu

e Zékon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmén¢ nékterych

zakon(

e  Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zmén¢ nékterych zakond (krizovy

zakon)

e  Zakon €. 12/2002 Sb., o statni pomoci pfi obnoveé Gzemi postizeného zivelni nebo

jinou pohromou a o zméné zadkona ¢. 363/1999 Sb., o pojistovnictvi a o zméné
nékterych souvisejicich zakont (zakon o pojistovnictvi), ve znéni pozdéjsich predpist
(zékon o statni pomoci pii obnoveé izemi)
Oblast obrany
e Zakon €. 585/2004 Sb., o branné povinnosti a jejim zajistovani (branny zékon)
e Zéakon & 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky

e Zéakon & 222/1999 Sb., o zajistovani obrany Ceské republiky

Oblast hospodaiskych opatieni



e  Zéikon ¢. 241/2000 Sb., o hospodarskych opatifenich pro krizové stavy a o zméné

nekterych souvisejicich zakont

e  Vyhlaska Spravy statnich hmotnych rezerv ¢. 498/2000 Sb., o planovani a provadéni

hospodatskych opatfeni pro krizové stavy
Oblast silni¢ni dopravy

e  Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
ve znéni pozdgjsich predpist
e  Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisi
e Zakon ¢&. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich piedpist
Oblast stavebnictvi

e  Zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) ve
znéni pozdéjsich predpist
e  Provadéni staveb

1.2.2 Oborové normy

Uvedeny jsou zakladni normy pouzivané v oblasti mostniho stavebnictvi se zaméfenim na

docasné konstrukece.

Oborové normy

e (SN 732603 Provadéni ocelovych mostnich konstrukei

e (SN 736201 Projektovani mostnich objektil

e (SN 736209 Zatézovaci zkousky mosti

e (SN 736220 Zatizitelnost a evidence mostii na pozemnich komunikacich
e (SN 736221 Prohlidky mostti pozemnich komunikaci

e (SN 736222 Zatizitelnost mostil na pozemnich komunikacich

e CSNEN1993-1-1  Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1.1: Obecna pravidla
a pravidla pro pozemni stavby

e CSNEN 1993-2 Navrhovéni ocelovych konstrukei. Cast 2: Ocelové mosty
e CSNEN 1993-1-9  Navrhovani ocelovych konstrukei. Cast 1.9: Unava

e CSN EN 1993-1-10 Navrhovani ocelovych konstrukci. Cast 1.10: HouZevnatost
materidlu a vlastnosti napfic¢ tloustkou

e (SN EN 1090-2 Provadéni ocelovych a hlinikovych konstrukci. Cast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce



Oborové publikace a technické podminky

e TKP 19 Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci. Kapitola 19:
Ocelové mosty a konstrukce.

e TP 90 Pouzivéni provizornich mostl z mostové soupravy z MS v civilnim sektoru +
Dodatek 1. MDS CR, odbor pozemnich komunikaci, vypracoval Pontex Praha, 1996,
2010. Schvaleno MDS-OPK ¢. j. 24911/96-120 ze dne 27. 12. 1996.

e TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich, 2007.

e TP 200 Stanoveni zatizitelnosti most PK navrzenych podle norem a piedpist platnych
pred ucinnosti EN, 2008.

e Smérnice pro dokumentaci staveb + Dodatek 1, Pragoprojekt, 2007, 2010.

e Mostova souprava MS. Ministerstvo narodni obrany, Velitelstvi Zenijniho vojska,
1965.

e STANAG 2021 Military load classification of bridges, ferries and vehicles.
NATO/PFP, 2010.

e Metodicky pokyn Opravnéni k vykonu prohlidek mostd PK, 2009.

e TP 221 Montovany most silni¢ni, MD CR, odbor silni¢ni infrastruktury, vypracoval
doc. Rotter, CVUT Praha, 2010.

1.3 Pouzita a doporucena literatura
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[3] Cesko. Zakon &. 183/2006 Sb., o izemnim plénovani a stavebnim fadu, ve znéni
pozdé&jsich predpisti : Stavebni zakon. In Sbirka zdkonii, Ceskd republika. 2006, 183.
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stavba provizornich mosti ze souprav. Dostupné z WWW:
<http://ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni provizoria I/'TMS MS.htm>.
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zprava projektu 1F44L/078/030. Praha: Fakulta stavebni CVUT, 2007.



1.4 Slovnik zakladnich pojmu

Vybér nasledujicich pojmi krizového ftizeni vychazi z pojmi vymezenych tzv.

»krizovymi zdkony", neni vSak jejich pouhou citaci, ale zobecnénim rozsifuje jejich
pusobnost nad ramec téchto zakont. Doplnéni ostatnich pojmi respektuje obecné
zasady krizového fizeni.
Civilni nouzové planovani — proces planovani opatieni k zaji§téni ochrany vnitini
bezpecnosti a vefejného poradku, ochrany obyvatelstva, funkénosti statni spravy,
ochrany ekonomiky v dobé krizovych situaci a civilni podpory ozbrojenym silam
v dobé¢ vojenskych krizovych situaci.

Havarijni plan — souhrn opatieni k provadéni zachrannych a likvidacnich praci pfi
mimotadné udalosti, havarijni plan pro uzemi kraje je havarijni plan kraje, havarijni
plan uvniti objektu nebo u zafizeni, které je zdrojem nebezpeéi, je vnitfni havarijni

plan, v okoli objektu, které je zdrojem nebezpeéi, je vnéjsi havarijni plan.

Integrovany zachranny systém (IZS) — koordinovany postup jeho slozek pfi
ptipravé na mimotadné udalosti a pfi provadéni zachrannych a likvidacnich praci.
Zakladnimi slozkami jsou Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, zdravotnicka
zéhchranna sluzba a Policie Ceské republiky. Ostatnimi slozkami jsou vy&lenéné sily
a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory, ostatni zachranné
sbory, organy ochrany vefejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné
sluzby, neziskové organizace a sdruzeni obCant, kterda lze vyuzit K zachrannym
a likvida¢nim pracim a ktera poskytuji planovanou pomoc na vyzadani.

Krizova situace — mimofadna udalost, v jejimz dusledku se vyhlaSuje stav
nebezpedi, nouzovy stav, stav ohroZeni statu nebo valeény stav. Jsou pfi ni ohrozeny
dulezité hodnoty, zajmy ¢i statky statu a jeho obfani a hrozici nebezpeCi nelze
odvratit azplsobené Skody odstranit béznou cinnosti organ vefejné moci,
ozbrojenych sil a ozbrojenych bezpecnostnich sbort, zachrannych sbort, havarijnich a
jinych sluzeb a pravnickych a fyzickych osob. Situace, ktera vznika v souvislosti s
vnéjsim vojenskym ohroZenim statu nebo plnénim mezinarodnich zavazkl o spolecné

obrané je vojenska krizova situace.

Krizové planovani — proces zpracovani a oveétovani krizovych plani a dokumentt

s nimi souvisejicich.



Krizové Fizeni — uceleny soubor postupl, metod a opatieni, ktera vécné prislusné
organy a urCené subjekty uzivaji pfi predchdzeni (analyza a vyhodnoceni
bezpecnostnich rizik), pfipravé (planovéni, Skoleni, nacviky, kontrola) a odezvé
(operativni aplikace zpracovanych plani odpovidajici konkrétni situaci) na ¢innosti
Vv krizovych situacich.

Krizovy plan — je soubor dokumenti obsahujici popis a analyzu hrozeb a souhrn
krizovych opatieni a postupi, které ministerstva, jiné spravni ufady a organy uzemni
samospravy (KU, ORP a urené obce) zpracovavaji k zajisténi pripravenosti na fedeni
krizovych situaci v dané pusobnosti dle zakona ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni

a 0 zméné nekterych zékoni.

Krizovy stav — stav nebezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni statu nebo vale¢ny stav
vyhla$ovany opravnénymi organy za Gicelem feseni jakékoliv krizové situace.

Likvida¢ni prace — prace k odstranéni nasledkti zptisobenych mimofadnou udalosti
na majetku a zivotnim prostiedi, ¢innosti k odstranéni nasledkii zptsobenych

mimoiadnou udalosti.

Mimoiadna situace — naruSeni rovnovahy dané soustavy. Vznikd v souvislosti
s hrozici nebo jiz nastalou mimofadnou udalosti. Mimotadna situace mize za urcitych
okolnosti ptertst v krizovou situaci.

Mimoradna udalost — skodlivé pusobeni sil a jevii vyvolanych ¢innosti ¢lovéka,
ptirodnimi vlivy a také havarie, které¢ ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni
prostiedi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvida¢nich praci.

Obrana statu — jsou opatfeni k zaji§téni svrchovanosti, izemni celistvosti, principt
demokracie a pravniho statu, ochrany zivota obyvatel a jejich majetku pred vnéjsim
napadenim. Obrana statu zahrnuje vystavbu uéinného systému obrany statu, ptipravu

a pouziti odpovidajicich sil a prostiedkt a ucast v kolektivnim obranném systému.

Ochrana obyvatelstva — ukoly civilni ochrany, zejména varovani, evakuace, ukryti
a nouzové preziti a dalsi opatieni k zabezpeceni ochrany Zivota, zdravi a majetku.

Organy krizového Fizeni — vlada, prezident, bezpe¢nostni rada statu, bezpe¢nostni
rada kraje, bezpecnostni rada obce, ustfedni spravni ufad, krajsky ufad, obec

S roz§ifenou pravomoci, uréena obec.
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Plan krizové pripravenosti — je plan obsahujici souhrn krizovych opatieni a
postupii k feSeni krizovych situaci zpracovany pravnickymi osobami nebo
podnikajicimi fyzickymi osobami, které zajistuji plnéni opatieni vyplyvajicich z
krizového planu ptislusného statniho nebo samospravného organu.

Pracovni povinnost — povinnost fyzickych osob vykonavat po nezbytné¢ nutnou
dobu ur¢ené prace nutné pro feseni krizové situace, véetné zajistovani potieb obrany
statu, které jsou tyto osoby povinny konat v misté uréeném organem krizového fizeni

a podle potfeb i nad ramec pracovni doby stanovené v pracovné-pravnich predpisech.

Pracovni vypomoc — povinnost fyzickych osob vykonavat jednorazové a mimoiadné
ukoly nezbytné pro feseni krizové situace, které jsou povinny konat v misté ur¢eném
organem krizového fizeni, v€etné zajistovani obrany statu, a podle potieb pro feseni
krizové situace i nad ramec pracovni doby stanovené v pracovné-pravnich piedpisech.

Preventivni opati‘eni — opatfeni zaméfend na zajisténi schopnosti fesit mimofadné
situace s cilem uvést soustavu zpét do rovnovazného stavu, respektive snizit nasledky
jejiho vytsténi v mimofadnou udalost.

Pripravna opatieni — opatfeni zaméfena na dosazeni schopnosti efektivné fesit
mimofadnou udalost a zmirnit jeji nasledky.

Re¥eni mimoi4dné udalosti — stanoveni, organizovani a provadéni krizovych
opatieni organy krizového fizeni po vyhlaseni krizového situace.

Subjekt hospodafské mobilizace - dodavatel/poddodavatel mobilizaéni
(v odtivodnénych ptipadech i nezbytné) dodavky splijici bezpeénostni a kvalifikaéni
kritéria pro vybér, ktery je na navrh pfislusného ustiedniho spravniho Gifadu jmenovan
predsedou Spravy statnich hmotnych rezerv.

Ustiedni spravni iiad — ministerstvo a jiny spravni ufad na Gstfedni urovni.

Varovani — souhrn technickych a organizac¢nich opatfeni zabezpecujicich véasné
upozornéni obyvatelstva na hrozici nebo nastalou mimofadnou udalost, vyzadujici
realizaci opatfeni na ochranu obyvatelstva a majetku; zahrnuje zejména varovny
signal, po jehoz provedeni je neprodlené realizovano informovani obyvatelstva
0 povaze nebezpeci a o opatfenich k ochrané zivota, zdravi a majetku.

Vécna pomoc — je poskytnuti vécnych prostfedkti pii provadéni zachrannych

a likvidac¢nich praci na vyzvu velitele zasahu, starosty obce nebo piednosty okresniho
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uradu; vécnou pomoci se rozumi i pomoc poskytnutd dobrovolné bez vyzvy, ale se

souhlasem nebo s védomim velitele zasahu, starosty obce.

Vécné prostfedky — movité a nemovité véci ve vlastnictvi statu, uzemnich
samospravnych celkd a pravnickych a fyzickych osob nebo jimi poskytované sluzby,
které 1ze vyuzit pfi feSeni krizovych situaci, véetné zajistovani obrany statu.

o Za movité véci se povazuji také vSechny druhy vyrobenych nebo zachycenych
ptirodnich energii,

o za vécné prostfedky se povazuji téz sluzby, které se vyzaduji od pravnickych
a fyzickych osob pfi feseni krizovych a mimofadnych situaci,

o sluzbami se rozumi poskytovani oprav a udrzby véci, pfeprava osob a véci, jiné
prace a vykony k uspokojovani dalsich potteb.

Vyrozuméni — souhrn technickych a organiza¢nich opatteni zabezpecujicich véasné
predavani informaci o hrozici nebo nastalé mimofadné udalosti organtim krizového
fizeni, pravnickym osobam a podnikajicim fyzickym osobam podle havarijnich nebo
krizovych plant.

Zachranné prace — Cinnosti k odvraceni nebo omezeni bezprostiedniho plsobeni
rizik vzniklych mimotadnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni Zivota, zdravi,

majetku nebo Zivotniho prostiedi, a vedouci k preruseni jejich pficin.
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2 Doprava v krizovych situacich

2.1 Krizové planovani a krizové fizeni v Ceské republice

Krizové planovani, jako zakladni soucast krizového fizeni, je proces umoznujici orgdnim
statni spravy piipravu nejvhodnéjsich protikrizovych opatieni pro zamezeni potencionalnich
ohrozeni spolecnosti. Protikrizova opatieni v sob&é zahrnuji standardni opatfeni, k nimz
subjekty ucastnici se FeSeni krizové situace maji pravomoci ze zdkona, a konkrétni
mimoiadna opatfeni, k nimz potfebné pravomoci ziskavaji pouze v dob¢ vyhlaseni krizového
stavu, a nasledné ovéfovani krizovych plani (viz obr. 2.1). Vstupem CR do NATO byly

ptevzaty standardy NATO pro obranné planovani a civilni nouzové planovani.
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Obr. ¢. 2.1 Mimotadné udalosti a krizové situace z pohledu feseni

Obranné planovani je soubor opatfeni planovanych k zajiSténi svrchovanosti, uzemni
celistvosti, principii demokracie a pravniho statu, ochrany Zivota obyvatel a jejich majetku
ptred vnéjsim napadenim a ke splnéni pozadavkil na zajistovani obrany statu a zabezpeceni
mezinarodnich zivazkil. Podrobnosti fesi zakon &. 222/1999 Sb. o zajistovani obrany Ceské
republiky, ktery stanovuje povinnosti statnich orgdndi, uzemnich samospravnych celkd,
pravnickych a fyzickych osob k obran¢ pfed vnéjsim napadenim. Koordina¢ni roli

v obranném planovani zabezpeduje Ministerstvo obrany CR.
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Civilni nouzové planovani je proces planovani opatieni k zajisténi ochrany vnitini
bezpecnosti a vetejného poradku, ochrany obyvatelstva, funkénosti statni spravy, ochrany
ekonomiky v dobé krizovych situaci a civilni podpory ozbrojenym silam v dob& vojenskych
krizovych situaci. Specifickou funkei plni oblast planovani civilnich zdroji v oblasti dopravy,
zajiSt'ovani materialnich zdroji a systém hospodarské mobilizace.

Krizové Fizeni v CR

Ustavni zdkon o bezpetnosti CR & 110/1998 Sb., definuje pravni kategorie, které
vyhlaguji kompetentni ustavni organy takto: ,Je-li bezprostfedné¢ ohrozena svrchovanost,
tizemni celistvost statu, demokratické zaklady Ceské republiky nebo ve znaéném rozsahu
vnitini potadek a bezpecnost, zivoty a zdravi, majetkové hodnoty nebo zivotni prostiedi,
anebo je-li tfeba plnit mezinarodnich zavazky o spole¢né obrang, muze se vyhlasit podle
intenzity, izemniho rozsahu a charakteru situace nouzovy stav, stav ohroZeni stitu nebo
valeény stav. Nouzovy stav a stav ohroZeni statu se vyhlaSuje pro omezené nebo pro celé
uzemi statu, valeény stav se vyhlasuje pro celé tizemi statu.*

Nouzovy stav — muze vlada vyhlasit v ptipadé Zivelnich pohrom, ekologickych nebo
pramyslovych havarii, nehod nebo jiného nebezpeci, které ohrozuje ve znacném rozsahu
zivoty, zdravi nebo majetkové hodnoty anebo vnitini pofadek a bezpecnost. V piipadé
nebezpeci z prodleni muze rozhodnout o vyhlaseni nouzového stavu predseda vlady. Jeho
rozhodnuti do 24 hodin od vyhlaseni vlada schvali nebo zrusi. Vlada o vyhlaseni neprodlené
informuje Poslaneckou snémovnu CR, ktera miize vyhlaseni zrusit. Nouzovy stav nemize byt
vyhlasen z divodu stavky vedené na ochranu prav a opravnénych hospodarskych a socialnich
zajmu.

Stav ohroZeni stitu — vyhladuje Parlament CR na nivrh vlady, je-li bezprostfednd
ohrozena svrchovanost nebo Uzemni celistvost stitu anebo jeho demokratické zaklady;
k vysloveni souhlasu je tfeba nadpolovi¢ni vétSiny vSech poslanci a senatori.

Vileény stav — miize vyhlasit Parlament CR, je-li Ceska republika napadena agresorem,
nebo je-li tieba plnit mezinarodni smluvni zdvazky o spole¢né obrané proti napadeni.
Podminky uréuje a jeho vyhlasovani upravuji ¢1. 39 odst. 3 a &l. 43 odst. 1 Ustavniho zakona
&. 1/1993 Sb. (Ustavy CR).

Stav nebezpedi — zakon o krizovém fizeni a zakon o integrovaném zachranném systému
jej definuje takto: ,,Stav nebezpeli se jako bezodkladné opatfeni mize vyhlasit, jsou-li

v pfipad¢ zivelni pohromy, ekologické nebo primyslové havarie, nehody nebo jiné¢ho
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nebezpeci ohrozeny zivoty, zdravi, majetek, zivotni prostiedi nebo vnitini bezpecnost
a poradek, pokud nedosahuje intenzita ohrozeni znacného rozsahu a neni mozné odvratit
ohroZeni b&znou ¢innosti spravnich ufadt a slozek integrovaného zachranného systému.
Vyhlasuje se s uvedenim divodu na nezbytné nutnou dobu a pro celé Gizemi kraje nebo pro
jeho ¢ast. Stav vyhlasuje hejtman (v Praze primator). Stav nebezpeci 1ze vyhlasit na dobu 30
dnd. Neni-li mozné odvratit vzniklé ohroZeni v rameci stavu nebezpeéi, hejtman neprodlené

pozada vladu o vyhlaseni nouzového stavu.*
2.1.1 Krizové planovani

Krizové planovani (krizovou pfipravenost) je mozno definovat jako uceleny soubor
pristupt, nazort, zkuSenosti, doporuceni, metod a opatfeni, které vedouci pracovnici
organizace vyuzivaji k zvladnuti specifickych ¢innosti pii pfipravé organizace na ¢innost
v krizovych situacich a k minimalizaci moznych zdroji krizovych situaci.

Krizové planovani je zakladni soucasti krizového Fizeni. Je to proces umoziujici organim
statni spravy piipravu nejvhodnéjsich protikrizovych opatieni pro zamezeni potencionalnich
ohrozeni spoleénosti. Protikrizova opatieni v sob& zahrnuji:

e standardni opatfeni, k nimz subjekty Gcastnici se feSeni krizové situace jiz maji

pravomoci ze zakona,

e  mimoradna opatieni, k nimz potiebné pravomoci ziskavaji pouze v dobé vyhlaseni

ptislusného krizového stavu.

V oblasti ochrany obyvatelstva krizové plany kontinualné navazuji na vnéjsi havarijni
plany krajii, obci srozSifenou pravomoci, obci a dopliuji je o pouziti konkrétnich
mimofadnych opatfeni. Tato mimofadna opatfeni jsou nezbytna pro rozsiteni akceschopnosti
proti ohrozeni spolecnosti a poskytuji vybranym subjektim potiebné pravomoci.

2.1.2 Krizové fFizeni

Krizové Fizeni je mozno definovat jako uceleny soubor piistuptl, ndzorl, zkuSenosti,
doporuceni, metod a opatieni, které vedouci pracovnici organizace vyuzivaji k zvladnuti
specifickych ¢innosti pfi branéni vzniku a eskalaci krizovych situaci, pfi omezovani piisobeni
negativnich faktord zdroji krizovych situaci na organizaci a dtsledkl tohoto pisobeni a pfi

vytvafeni podminek pro obnovu piivodniho (pfedkrizového) stavu.
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Obecné pojeti Fizeni

Rizeni je mnohostranna, uvédoméla a aktivni tvofiva Ginnost, v jejimZ ramei Fidici subjekt
stanovuje cile, ovliviiuje metody, prostfedky a zplisob chovani fizenych objektt (vykonnych
prvkt), aby cela fizena soustava optimalné plnila urcené funkce a dosahovala stanovenych

cilt v ureném Case a kvalité.

Rizeni v krizovych situacich je ¥izenim se viemi jeho znaky, prvky, metodami i formami,
pticemz kazdy z nich odrazi specifiku krizové situace. Zakladnim pozadavkem fizeni je jeho
variabilnost vzhledem knahle vzniklyjm a tézko piedvidatelnym podminkam vzniku
a prubéhu mimofadné udalosti. Tézko lze predpokladat, ze je mozno pfipravit algoritmy

feSeni nasledkd vétsiny mimotadnych udalosti.
2.2 Krizové fizeni a doprava

Doprava jako soubor ¢innosti, jimiz se uskutec¢iuje zamérny pohyb dopravnich prostiedkii
po dopravnich cestach a premistovani osob a véci dopravnimi prostfedky nebo dopravnimi
zatizenimi, zaujima nezastupitelné misto pii feSeni krizovych situaci. Pro zabezpeceni jeji
funkénosti v krizovych situacich a k rychlému odstranéni nasledkd mimofadnych udalosti
v dopravé samé je vytvofen systém, ktery zajistuje odpovidajici diferencované reakce na
vzniklé mimotadné situace. Lze fici, ze ¢im je sofistikovanéjsi dopravni infrastruktura, tim je
citlivéjsi na naruseni mimotfadnymi udalostmi.

Ministerstvo dopravy je tGstfednim organem statni spravy CR, v jehoZ &ele je &len vlady.
Vykonava puasobnost vyplyvajici ze zakona €. 2/1999 Sb. a dalSich obecné zavaznych
pravnich predpisti ve vécech drah a drazni dopravy, silni¢ni a méstské dopravy, drah
zvlastniho urceni, pozemnich komunikaci, vnitrozemské plavby, vodnich cest a civilniho

letectvi.
Zakladnimi dokumenty MD CR pro oblast KR jsou:
e Dopravni politika CR
e Strategie krizového fizeni v dopravé do roku 2013
e  Krizovy plan MD CR
Pii pInéni kol v oblasti bezpe&nosti statu MD CR zejména:
e vypracovava koncepci hospodaiskych opatieni pro krizové stavy jako soucast

dopravni politiky statu,
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e spoluptisobi na zachovani zakladnich funkci statu za krizovych situaci,

e podili se na planovani obrany statu vcetné¢ operacni pfipravy statniho tzemi
z hlediska dopravni infrastruktury,

e zpracovava krizovy plan a typové plany za oblast dopravy,

e pfipravuje piedrealiza¢ni opatieni k pouziti pohotovostnich zasob (pfedevsim
mostnich provizornich konstrukei),

e podili se na planovani civilnich zdroji v jednotlivych oborech dopravy,

e spolupracuje v oblasti prevence z hlediska boje proti terorismu.

V dob¢ krizového stavu je ministerstvo dopravy opravnéno ulozit provozovateli drahy,
drazni dopravy, silni¢ni dopravy, letadel, leti§t, vnitrozemské vodni dopravy a vefejnych
ptistavi, jakoz i vlastniku a provozovateli ostatnich objektd a zafizeni slouzicich dopravé

povinnost zabezpecovani dopravnich potieb.
MD CR je povinno vést pro potieby spravnich tfada a slozek 1ZS celostatni informaéni
systém pro preventivni a zdchranna opatfeni v oblasti mobilnich zdroji nebezpeci v dopravé.
MD CR piipravuje a vladé navrhuje pfijeti regulaénich opatfeni v oblasti dopravy
zaméfenych zejména na priority ve vyuzivani dopravni infrastruktury, pouziti dopravnich

prostiedki, eliminaci kongesci a efektivni spotfebu pohonnych hmot.
2.2.1 Odbor bezpeénostni MD CR

Je specializovanym organiza¢nim celkem pro krizové fizeni v resortu dopravy, ktery je
podiizen pfimo ministru dopravy.

Zakladnim poslanim odboru je zajistovani pripravenosti resortu dopravy na feSeni
krizovych situaci v dopravé, zabezpecovani tkolti ministerstva v oblasti civilniho nouzového
planovani (CNP), obranného planovani (OP) a hospodaiskych opatieni pro krizové stavy
(HOPKS). Do piisobnosti odboru dale patfi piiprava resortu z hlediska integrace CR do
NATO, radia¢ni havarie, pozarni ochrana a systém DOK pro preventivni a zachranné opatieni

Vv oblasti mobilnich zdroji nebezpec¢i v dopravé.
Cinnost odboru je rozdélena do oblasti tikolii:

e  koncepénich — kam patii ptedev§im vytvareni dlouhodobych vyhledt a koncepci
krizového planovani fizeni v oblasti dopravy vychazejici z mezindrodni spoluprace

zpracovani krizového planu MD CR,
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e  rutinnich — fizeni zpracovani a uptfesiiovani krizovych plant u subjektd hospodarské
mobilizace v puisobnosti MD CR. Zpracovava navrh skladby a objemu statnich
hmotnych rezerv pro zabezpeceni funk&nosti dopravnich odvétvi v krizovych stavech.

Zastupuje MD CR ve vladni komisi pro radiaéni havarie.

Odborné a metodicky ovliviiuje zpracovani plant krizové ptipravenosti i v silniéni dopravé,
kde je fizeni realizovano prostiednictvim organd statni spravy na urovni kraji (odbory
dopravy a silnicniho hospodafstvi) a magistrati mést. Vykon statni spravy je fizen organy
statni spravy, do jejichz plsobnosti nalezi tseky statni spravy. Rizeni v ramci zékoni je
realizovano vydavanim obecné zavaznych pravnich predpisii a v jejich mezich vydanim
smérnic a instrukci. Pro drzbu silnic jsou vytvofeny specialni pfispévkové organizace
krajské spravy a udrzby silnic. Obnova silniéniho fondu, vcetné vystavby objektll, se
zabezpecuje smluvné s jednotlivymi stavebnimi organizacemi.
2.2.2 Hospodarska opatieni pro krizové stavy

Podle zakona o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy se vytvaieji organizacni,
materidlni a finan¢ni pfedpoklady pro nasledujici hospodarska opatfeni:

e  systém nouzového hospodarstvi,

e  systém hospodarské mobilizace,

e  vytvafeni a pouziti statnich hmotnych rezerv,

e  vystavba a udrzba infrastruktury,

e  regulaéni opatfeni.
2.2.3 Systém nouzového hospodaristvi

Systém nouzového hospodarstvi je uréen pro vSechny krizové stavy. Jeho prostfednictvim
jsou zabezpecovany vSechny nezbytné dodavky s vyjimkou dodavek pro ozbrojené sily
a ozbrojené bezpec¢nostni sbory po vyhlaSeni stavu ohrozeni statu nebo vale¢ného stavu.
Organy statni spravy zpracovavaji v rozsahu své pusobnosti plan nezbytnych dodavek, ktery
je soucasti jejich krizového planu.

Nezbytnou dodavkou se rozumi dodavka vyrobku, praci a sluzeb pro zajisténi zakladnich
zivotnich potfeb obyvatel statu v krizovém stavu nebo pro zajisténi potieb zasahujicich

zachrannych sborti a havarijnich sluzeb nutnych pro jejich ¢innost po vzniku krizového stavu

a Vneposledni fadé pro podporu vykonu statni spravy. Pokryti nezbytnych dodavek je
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zabezpecovano predev§sim z bézné dostupnych zdroji a muize byt pifedem zajiStovano
smlouvami s fyzickymi a pravnickymi osobami.

V ptipadech, kdy odborné piislusny ustiedni spravni Gfad nemize zajistit nezbytnou
dodavku, lze ptislusné zasoby pofidit z prostfedkti statu a udrzovat je jako pohotovostni

zasoby.
2.2.4 Systém hospodaiské mobilizace

Systém hospodai'ské mobilizace je souhrn organiza¢nich, materidlnich, personalnich
a jinych opatieni, kterymi Gstfedni spravni ufad zabezpecuje mobiliza¢ni dodavku pro potieby
ozbrojenych sil a ozbrojenych bezpecnostnich sbori za stavu ohrozeni statu a valecného
stavu. Na zakladé pozadavku ozbrojenych sil a ozbrojenych bezpecnostnich sborti zpracuje
ptislusny ustfedni organ statni spravy plan hospodarské mobilizace.

Dodavky jsou zabezpeceny pisemnou smlouvou mezi Ustfednim organem statni spravy
fidicim ozbrojené sily a ozbrojené bezpecnostni sbory a dodavatelem. Dodavatel mize zadat
zajisténi prokazatelné nezbytnych materialnich prostiedki, pfipadné finan¢ni thradu ptipravy
dodavky. Dodavateli vznikd povinnost plnit pfedmét smlouvy po vyhlaseni pfislusného
krizového stavu. Dodavatel je povinen zpracovat plan opatieni hospodaiské mobilizace

a predat ho prislu§nému Gstiednimu organu statni spravy, s nimz uzaviel smlouvu.
2.2.5 Vytvareni a pouziti statnich hmotnych rezerv

Usttedni organy statni spravy v ramci své plisobnosti zapracovavaji do svych krizovych
pland pozadavky na tvorbu vybranych strategickych polozek surovin a materiald. Pozadavky
uplatni u SSHR, ktera vytvari a udrzuje strategické zasoby v ramci vladou stanovenych
limitt. O jejich uvolnéni po vyhlaseni krizovych stavli rozhoduje vlada. V dobé mimo krizové
stavy se nakladani s hmotnymi rezervami fidi podle zékona ¢. 97/1993 Sb., ve znéni zakona ¢.
272/1996 Sb., o pusobnosti SSHR. Statni hmotné rezervy (SHR) se déli na mobiliza¢ni
rezervy, hmotné rezervy, pohotovostni zasoby a zasoby pro humanitarni pomoc.

e  Makroekonomicka opatfeni — hmotné rezervy (HR).

e  Hospodarska mobilizace — mobiliza¢ni rezervy (MR).

e  Nouzové hospodaistvi — pohotovostni zasoby (PZ) a zasoby pro humanitarni pomoc
(ZHP).

19



Mobiliza¢ni rezervy (MR)

Mobiliza¢ni rezervy jsou zasoby materialovych a jinych hodnot vytvarené v dobé miru ke
zvySeni obranyschopnosti k realizaci planovanych tikoli v obdobi pfechodu do stavu ohrozeni
statu, v jeho pribé¢hu a ve valeéném stavu. Napomahaji zajisténi rychlého a plynulého
ptechodu narodniho hospodatstvi z mirové ¢innosti na vale¢nou, jeho piipadnou urychlenou
obnovu adalsi cinnost. Mnozstvi a slozeni MR se vsouvislosti se snizovanim
pravdépodobnosti vojenského napadeni CR postupné snizuje. Cast MR je pievadéna do PZ
a Cast je rusena v souladu s proklamovanymi technickymi a technologickymi schopnostmi

subjektti hospodaiské mobilizace fesit vSechny krizové situace béznou ¢innosti.
Hmotné rezervy (HR)

Hmotné rezervy vytvareji vybrané organizace a obsahuji vybrané potraviny (maso, cukr,
maslo a dalsi potraviny) a suroviny (méd’, hlinik, obili, usn¢ a dalsi). Obdobn¢ jako u MR se
predpoklada vyrazné omezeni, respektive zruSeni tohoto druhu rezerv s tim, Ze v ptipadé

krizové situace se uvazuje o zajisténi nezbytnych surovin formou nakupu z mistnich zdroju,

ptipadné dovozem.
Pohotovostni zasoby (PZ)

Pohotovostni zasoby se vytvari v piisobnosti Spravy statnich hmotnych rezerv. O pouziti
rozhoduje vedouci Ustfedniho spravniho ufadu, na zékladé jehoz pozadavku byly PZ
vytvofeny. O pouZiti po vyhladeni stavu nebezpeéi miize rozhodnout KU nebo uréena obec

pokud:
e  jsou PZ ulozeny na izemi jejich spravniho obvodu,
e pouziti PZ je v mezich jejich planu nezbytnych dodavek,
e PZ budou pouzity k odvraceni bezprostiedniho ohroZeni zivota ¢i zdravi obyvatel

nebo k odvraceni bezprostiedné hrozici znaéné skody,
e jiné moznosti KU byly vy&erpany.
Zasoby pro humanitarni pomoc (ZHP)

Sprava statnich hmotnych rezerv v souladu s § 12 zakona &. 241/2000 Sb., 0 hospodaiskych
opatfenich pro krizové stavy a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl vytvaii zasoby pro
humanitarni pomoc. Tyto zasoby jsou soucasti zajisténi humanitarni pomoci postizenym

osobam a jsou poskytovany statem po vyhlaseni krizového stavu, v souladu se zakonem
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¢. 240/200 Sh., 0 krizovém fizeni, na spravnim izemi zasazeném krizovou situaci. Zasoby pro
humanitarni pomoc slouzi pro prvni 3 dny krizové situace k zajisténi nezbytnych zivotnich
potieb fyzickych osob, které vlivem krizové situace zdstaly bez pottebnych vécnych

prostiedkti nutnych k pieziti a které nebyly evakuovany.
2.3 Pouziti ACR v krizovych situacich

Podle Vojenské strategie Ceské republiky zroku 2008, &l 14, je mozné k podpoie
civilnich organii v krizovych situacich nevojenského charakteru pouZit na tzemi CR
ozbrojené sily pfipravené poskytnout v nezbytném rozsahu a podle dostupnosti, na podporu
integrovaného zachranného systému nebo Policie CR, sily a prostiedky, které mohou byt dale
posileny jednotkami aktivnich zaloh. V principu jsou ve prospéch integrovaného zachranného
systému nebo Policie CR vyuzitelné viechny sily a prostiedky ozbrojenych sil.

V bezpecnostni strategii CR je dale definovana tiloha integrovaného zachranného systému
v oblasti vnitini bezpecnosti, kde jednotlivé slozky integrovaného zachranného systému
a dalsi slozky podilejici se na zajisténi vnitini bezpecnosti statu a ochrany obyvatelstva museji
byt schopny profesionalné reagovat a v soucinnosti s dal$imi subjekty 0¢inné zasdhnout
v piipadé mimofadné udalosti ¢i krizové situace zpiisobené teroristickymi utoky, zivelnimi
a ekologickymi pohromami, primyslovymi havariemi, nehodami a dal§im nebezpe¢im, které
ohrozuje zivoty, zdravi, majetek, zivotni prostfedi, vnitini bezpecnost ¢i vetejny pofadek
v CR. Organy bezpeénostniho systému CR neustile rozviji koncepci krizového Fizeni
a metodiku krizového planovani. Zajistuji odborné zézemi pro planovani, piipravu,
koordinaci a sjednoceni postupll organli statni spravy a samospravy, pravnickych
a podnikajicich fyzickych osob pfi jejich piipravé na krizové situace.

2.3.1 Integrovany zachranny systém

Integrovanym zachrannym systémem (IZS) se rozumi koordinovany systém vazeb
a postupll pfi organizaci a provadéni zachrannych a likvida¢nich praci. Do IZS se za¢lenuji
slozky, které se déli na:

e zikladni sloZky (Hasi¢sky zachranny sbor CR a ostatni jednotky poZarni ochrany
zafazené do plosného pokryti jednotkami pozarni ochrany, zdravotnickd zachranna
sluzba (ZZS) a Policie CR),

e ostatni sloZky — vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil, ostatni ozbrojené
bezpecnostni sbory, ostatni zachranné sbory, organy ochrany vefejného zdravi,

21



havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napf. Vodni zachranna sluzba,
Speleologickéd zichranni sluzba Bafiska zachranna sluzba, Horska sluzba CR),
zafizeni civilni ochrany, neziskové organizace a sdruzeni obcant, kterd lze vyuzit
k zichrannym a likvidaénim pracim (napt. Cesky &erveny kiiz, Cesky
hydrometeorologicky ustav, Akademie véd — Geofyzikalni tustav, Ustav fyziky
atmosféry, hygienické sluzby, spravci vodnich tokl a vlastnici a provozovatelé
zakladnich energetickych siti apod.).

Zakladni slozky IZS zajistuji nepfetrzitou pohotovost pro pifjem hlaSeni o vzniku
mimofadné udalosti (MU), jejiho vyhodnoceni a neodkladny zasah v mist¢ MU. Povolani
anasazovani ostatnich sil a prostfedkd IZS se fidi poplachovym planem. Koordina¢nim
organem IZS v CR je Ministerstvo vnitra, vramci krajii hejtman a starosta v obcich
S roz§ifenou pisobnosti.

Koordinovani zachrannych a likvida¢nich praci pii feSeni mimofadné udéalosti v misté
nasazeni slozek IZS a fizeni soucCinnosti provadi velitel zasahu, kterym je zpravidla velitel
jednotky pozarni ochrany. Pfi soustfedéni vétsiho poctu sil a prostiedkd se zfizuje Stab
velitele zasahu, jehoz ¢leny jsou velitelé a vedouci slozek 1ZS.

Ostatni slozky integrovaného zachranného systému poskytuji pfi zachrannych
a likvidacnich pracich planovanou pomoc na vyzadani (tj. na pfedem pisemné dohodnuty
zpusob poskytnuti pomoci).

Planovana pomoc na vyZadani se pii feSeni mimofadné udalosti uskuteciuje podle
poplachového planu, ve kterém je stanoven pfedem smluvné dohodnuty zplisob pomoci.
Pomoc jsou povinny poskytnout:

e  ministerstva, izemni spravni Ufady, organy kraji a obci v mezich své plisobnosti,

obce v okruhu své ptisobnosti,

e pravnické a fyzické osoby, které jsou vlastnikem nebo uzivatelem stavby civilni

ochrany nebo stavby dotéené pozadavky civilni ochrany,
e  zdravotnicka zafizeni,
e  ostatni slozky integrovaného zachranného systému,
e vojenské zachranné utvary,

e  ostatni osoby, které se k tomu smluvné zavazaly.
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e  Planovanou pomoc na vyzadani neni povinen poskytnout ten, kdo by poskytnutim

zvlastnich pravnich predpist.
Pri vyhlaseni krizovych stavii se IZS Fidi pokyny:
e hejtmana za stavu nebezpeci,

e ministerstva vnitra za nouzového stavu, stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu.
2.3.2 Pouziti armady k zachrannym a likvidaénim pracim

Jedna se o docasné organizované nasazeni vojenskych utvarti a vojenskych zafizeni
S potfebnym vojenskym materidlem a pod velenim pfislusného velitele. Pomoc armady se
vyuziva v piipadé, kdy pfislusné spravni ufady, organy tzemni samospravy a organy pozarni
ochrany nemohou zajistit zdchranné prace vlastnimi silami. Pouziti armady k zachrannym
pracim mohou vyzadovat hejtmani kraju, primatofi a starostové obci nebo Ministerstvo vnitra
prostiednictvim OPIS HZS pfes stalé operaéni centrum (SOC) ACR. Hrozi-li viak nebezpeti
z prodleni, zdkon umoziuje vyzadovat pouziti armady nasazenim jednotek, které jsou nejblize
mistu mimofadné udalosti. Veskeré pouziti armady k zachrannym pracim se uskutecnuje

v souladu se zakonem ¢. 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky.
HasiGsky zachranny sbor (HZS) zada ptimo SOC ACR o poskytnuti vypomoci a ten ji
poskytne na zakladé ucelu plnéni v souladu se schématem na obr. 2.2.
2.3.3 Zenijni vojsko Armady Ceské republiky
Zakladem Zenijniho vojska ACR je 15. Zenijni brigada (dale 15.7b) s velitelstvim
dislokovanym v jihoteské Bechyni. Zenijni brigadu tvofi:
o velitelstvi brigady (Bechyné),
e 151. zenijni prapor (Bechyn¢),
e 152. Zenijni prapor (Rakovnik),
e 153. Zenijni prapor (Olomouc),
e samostatna zachranna rota Rakovnik,

e samostatna zachranna rota Olomouc.
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Vyzadovani sil a prostredki ACR

| Lachranné prace | ‘ Likvidacni prace |
| rozhoduje vldda na ndvrh MO
| | (Nafizeni vlddy CR)
Hrozi-li nebezpedi Nehrozi-li nebezpeti
z prodleni z prodleni —— soudasn stav
I — I I ; I = navrhovany stav po transformaci cestou OPIS
priméjtnrhl. m. :’n;hy MV CR, hejtmani krajg,
sl.amst(;\;é obei, velitel zésahu, velitel primator hl. m. Prahy,
jednotky PO, OPIS kraje, Ao
Jecn omﬁ i starostové obi
Schéma vyjadiuje ve ZjednoduSené formé proces vyZadova-
| OPIS ] ni sil a prostiedkd ACR ve prospéch zachrannych praci podle zak.
p prosp ych pract p
F L y €. 219/1999 Sh. a umoiziwje v pripadé potieby - hrozidi nebez-
| NGSACR | pedi z prodlent - aktivovat sily a prostiedky pfimo z vojenskych
zachrannych Gtvard (VZU). Navrhovanj stav - em4 Sipka
¥ 17 ¥ - vyiadovéni sil a prostedkii ACR cestou OPIS HZS predstavuje
| Sac Mo | efektivni a koordinovany pristup k vyélenovani sil a prostredk
ACR ve prospéch IZS.
|
| Vojenské zachranné Gtvary | | Vojenské tvary (zafizeni) |

Obr. &. 2.2 Vyzadovani sil a prostfedki ACR (zdroj A-Report)

nad Labern

SN JINDRICHOV

HRADEC

CESKE
BUDEJOVICE

Obr. & 2.3 Dislokace jednotek ACR vyuzitelnych v ramci IZS (zdroj A-Report)
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15. Zenijni brigada je schopna plnit ukoly Zenijni podpory jednotek a tkolovych uskupeni
Armady Ceské republiky, NATO a EU ve viech druzich operaci, véetn& &innosti v miru.
Siroké spektrum moznosti Zenijniho vojska, skladba techniky a pritomnost samostatnych
zachrannych rot predurCuje 15. Zenijni brigddu i pro vyuzitelnost ve prospéch obyvatel
v piipad¢ zivelnich pohrom a jinych mimotadnych udalosti. V takovém ptipadé vyclenuje sily
a prostfedky k plnéni zachrannych a likvida¢nich praci v navaznosti na stalé prvky IZS a je
Schopna vytvaret:

e odrady k evakuaci osob pii povodnich,

e vyprostovaci odfady,

e odfady k zabezpeceni prijezdnosti na komunikacich a ve méstech,
e odrady k provadéni zemnich praci,

e odfady pro nouzové pfemosténi,

e odrad k provadéni trhacich a demoli¢nich praci,

e humanitarni zakladny materialni pomoci,

e odrady pro dekontaminaci osob a techniky.

Vojensky zachranny utvar je samostatnd soucast armady, kterd je urcend k plnéni
humanitarnich tkolii civilni ochrany a pfipravujici se k plnéni humanitarnich kol civilni
ochrany po dobu valecného stavu. Vyzadat sily vojenského zachranného utvaru mize pouze
opravnéna osoba. Zpravidla se sily vojenskych zachrannych utvar vyzaduji v situacich, kdy
pti jinych krizovych situacich. Velitel utvaru pak vycleni potiebnou techniku a odfady

a v ramci pohotovostni pfipravenosti jednotky vyrazi k zasahu.

Pouziti vojenskych zachrannych utvard k plnéni humanitarnich kol civilni ochrany je

jejich docasné organizované nasazeni s potfebnym vojenskym materidlem pod velenim
piislusného velitele k pInéni humanitarnich ukolu civilni ochrany pii pohromach nebo pfii
jinych zavaznych situacich ohrozujicich zivoty, zdravi, zna¢né majetkové hodnoty nebo
zivotni prostfedi.

Vojenské zachranné ttvary se zpravidla pouzivaji k plnéni téchto ukoli pfed nasazenim
vojenskych ttvarti a vojenskych zatfizeni. K plnéni asisten¢nich ukol pti krizovych situacich

nevojenského charakteru na tizemi Ceské republiky budou vojenské SZR a dalsi predurené
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jednotky spoleénych sil vyélenovany k podpoie Policie CR a integrovaného zachranného

systému v souladu s ¢L. 14 Vojenské strategie Ceské republiky 2008.

V podiizenosti velitelstvi spole¢nych sil (Olomouc) jsou kromé jinych soucdasti dvé
samostatné zachranné roty (SZR) s dislokaci v Rakovniku a v Olomouci. Tyto SZR jsou
pfedurceny k provadéni zachrannych a dalSich praci ve prospéch obyvatelstva a organi statni
spravy. V zavislosti na vyvoji krizové situace mohou byt povolani na cvi¢eni vojaci
potiebnych odbornosti v zaloze. Pfi feSeni vojenské zachranné vypomoci piebird do své
podiizenosti vojenské sily a prostiedky pozemnich sil, vzdu$nych sil, vojenské logistiky
a vojskové zdravotnické sluzby stalé operatni centrum ACR (SOC). Vojenské zichranné
utvary se pouzivaji k plnéni humanitarnich ukolti ochrany obyvatelstva pfi mimofadnych
udélostech pred nasazenim ttvarli a zafizeni ACR k zichrannym pracim. Jsou to
specializované soucasti ACR zaméfené svym vybavenim na likvidaéni prace a obnovu
postizeného uzemi.

K poskytnuti podpory statnim organiim a organiim samospravy jsou vyclenovany potiebné
sily a prostfedky na zaklad¢ vyzadani pomoci podle piislusného havarijniho planu IZS:

e ministrem vnitra,

e  hejtmanem, primatorem,

e  starostou obce s roz§ifenou pravomoci.

Zadost je adresovana od velitele zdsahu (HZS) nebo vyse uvedenych osob na OPIS HZS,
ktery ji adresuje na SOC ACR. SOC ACR uréi velikost tidelové zachranné jednotky
ke splnéni tkolu. Ridici slozkou je OPIS HZS a ten je opravnén vyzadovat nasazeni

jakychkoliv sil a prosttedkii zafazenych do integrovaného zachranného systému (IZS).

2.4 Technika pro reseni mimoradnych udalosti v silni¢ni dopravé

Mnozstvi a druh materialu skladovaného ve statnich hmotnych rezervach jsou dany jednak
pozadavkem ministerstva obrany na stavbu nahradnich pfemosténi silni¢nich i Zelezni¢nich
ajednak na zakladé¢ vypoctu potiebného mnozstvi materidlu provedeného ministerstvem
dopravy podle piedpokladaného rozsahu niceni pozemnich komunikaci a zeleznic. V tomto
mnozstvi je jiz zahrnuta potfeba mostniho, svr$kového, sdélovaciho a zabezpecovaciho
materialu pro jednotlivé kraje, ktery je potfeba pro zabezpeCeni dopravy na silnicich kraje

a regionalnich drahach.

26



2.4.1 Vojenské technické prostredky

Pii feSeni krizovych situaci v dopravé je tfeba Casto feSit problém vystavby nahradnich
pfemosténi za mosty zni¢ené nebo poskozené pti mimofadné udalosti, jako je napiiklad
povodenn nebo podobna zivelna katastrofa. Pokud je mimofadna situace nezvladnutelna
béznymi silami a prostfedky, které maji k dispozici spravei silnic, je mozné pozadat o pomoc
Ministerstvo obrany. Podle rozsahu mimofadné udalosti, jejiho dopadu na obyvatelstvo
a s ohledem na plnéni svych hlavnich tkold armada pouzije bud’ kratkodobé pouze své mostni
prostfedky, nebo ve spolupraci se Spravou statnich hmotnych rezerv (SSHR) se zucastni pii
stavbg zatimnich mosti vhodnych pro civilni provoz. Pouzit je tedy materidl Armady Ceské

republiky nebo material ulozeny ve statnich hmotnych rezervach.

Automobil mostni AM-50
Automobil mostni AM-50 je kolové specidlni vozidlo na podvozku TATRA T-813 8x8

nebo novéji na T-815 8x8, vybavené podpérou, specialni mostni nastavbou, pokladacim
a Casto také buldozerovym zatizenim. Je uréen k ptemostovani piekazek o Sitce 10 az 12,5 m,
a to mostem o jednom poli, dale ke stavbé mostu o vice polich pro pfemosténi prekazky Sirsi
nez 12,5 m. Most umoziuje stavbu dlouhych mosti a estakad, rychlost stavby je

13,5 m/7 min s dostate¢né vycvi¢enou obsluhou.

Obr. ¢. 2.4 Stavba mostu AM-50

Hloubka ptemostované ptekazky mize byt v rozmezi od 2 do 6 metrl. ZaloZeni pilift na

povrchovych nanozkach neni nejspolehlivéjsi, pilii vSak umoziuje vyskovou rektifikaci. Pfi
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pneumatik, kterym je podvozek TATRA vybaven. Vodni piekazky do maximalni hloubky 1,4
m (v€etné brodivé viny) ptekonava jizdou bez specialni tGpravy. Plna kovova vozovka
s mnozstvim kovovych vystupkl a nerovnosti neni pfili§ vhodna pro osobni silni¢ni vozidla,
poskytuje vSak jisty uzivatelsky komfort pro téZkou techniku. Pouze optickd svodidla
neumoziuji pouziti mostu v bézném civilnim provozu. Bézna doba pouziti pro tézkou
techniku jsou dny az mésice za piedpokladu provadéni pravidelné kontroly mostu a spodni

stavby.

Mostni tank MT-55
Mostni tank je ur¢en k snadnému a rychlému ptemosténi protitankovych zatarast (piikopt)

a jinych prekazek s cilem usnadnit jejich pfekonani mechanizovanym a tankovym jednotkam.
Mostni tank MT-55A je specialné upraveny podvozek stiedniho tanku T-55A, ktery je misto
bojové véze doplnén specialnim automatickym pokladacim zafizenim a ocelovym mostem
ntizkového typu.

Mostni konstrukce MT-55A je kolejova, nizkového typu s nezavislymi pfimo pojizdénymi
mostovkovymi panely (obr. €. 2.5). Kazdy mostovkovy panel se sklada ze dvou soumérnych
Casti navzajem spojenych epy vsunutymi do zavesi privafenych na spodnich pasnicich.

Osova vzdalenost mostovkovych panelti v pficném sméru je zajiSténa dvéma pfic¢niky,
které souCasné zabraiuji vzajemnému podélnému posunu panelii. Ve stiedu mostu jsou
mostovkové panely spojeny prostiednictvim paralelogramu, ktery umoziuje stabilni
dosednuti mostu vSemi dosedacimi plochami na nerovny terén a zajiStuje pricnou
rovnobéznost obou panelil.

Upraveny podvozek T-55A se lisi pouze uspofadanim jednotlivych skupin v bojovém
prostoru. Pokladaci Ustroji je ovladano soustavou hydraulickych valcd, kdy rozvadéé
hydraulického oleje, umistény uvnitt vozidla, lze ovladat ruéné pomoci pak, nebo
automaticky pomoci elektrickych impulsi jednotlivych sekci vystroje. Tlak kapaliny je
zabezpecovan vysokotlakymi pistovymi ¢erpadly, pohanénymi tankovym motorem.

Vsechna Gstroji MT-55 uréena k pokladani a nakladani mostu lze osadkou ovladat zevnitf
tanku a s uzavienymi piiklopy. Pfi pokladce mostu na piekazku dochazi k jeho preklapéni

vpred a soucasnému rozevirani, délka pokladky je asi 3 minuty, délka naloZeni je asi 8 minut.
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Obr. ¢. 2.5 Pokladka MT-55A

Tank je schopen pfemostovat ptekazky do délky 18 m, $itka mostu je 3,3 m, jizdni kolej
ma §itku 1,15 m, mezera mezi kolejemi je 1,0 m, zatiZitelnost mostni konstrukce je do 50 tun.
Tato mostni konstrukce je nevhodna pro provoz civilnich vozidel pedevsim z divodu nizké

bezpecnosti vozidel proti padu do prekazky pii piejezdu.

Obr. ¢. 2.6 Piepravnik mostu PM-55A
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Prepravnik mostu PM-55 (viz obr. €. 2.6) je specialni vozidlo urcené k doprave, pokladani
a sniméani mostu pii pfemost'ovani prekazek a prevazeni zalozni mostni konstrukce mostniho
tanku MT-55A. Prostiedek umozZiiuje i samostatné poloZeni mostni konstrukce na terén. PM-
55A sestavda z podvozku T-813, pokladaciho zafizeni pro manipulaci s mostem,
buldozerového zafizeni BZ-813 pro Upravy terénu a prislu§né vybavy. Rychlost stavby je asi

10 min/1 pole, doba pouziti dny az mésice.

Pontonova mostova souprava PMS
Pontonovd mostova souprava (viz obr. 2.7) je svym charakterem plovouci most na

kontinualnich plovoucich podpérach, mostovku tvoii horni uzaviend paluba pontond. Jedna se
0 most s dvéma jizdnimi pruhy pro pouziti pfi rychlosti vody do 2 m/s a minimalni hloubce
vody 40 cm, rychlost stavby je v fadu maximalné desitek minut s minimalni pracnosti stavby.
Provozovani vSak vyzaduje stalou a vycvienou obsluhu — pfi kolisani hladiny hrozi

dosednuti na dno a promacknuti pontonu. Tento typ mostu je uréen jen pro vojenské pouZiti

a neni vhodny k nasazeni napt. pfi povodni apod.

Obr. ¢&. 2.7 Pontonova mostni souprava — technologie stavby

2.4.2 Prostiredky Spravy statnich hmotnych rezerv

Mnozstvi a druh materialu skladovaného v tlozistich Spravy statnich hmotnych rezerv jsou
dany jednak pozadavkem Ministerstva obrany na stavbu nahradnich pfemosténi a jednak
potiebou jednotlivych krajii na zabezpeceni dopravy na silnicich v ramci kraje. Zakladnimi
prostfedky pro stavbu nahradnich pfemosténi jsou mosty ze soupravy TMS a MS. V tomto
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prehledu nejsou uvedeny, protoze mostu MS je v€novana podobnd samostatna piirucka

a most TMS je podrobné popsan v kapitole 3.

Most montovany tylovy MMT
Koncem osmdesatych let byl dokonéen vyvoj nejmodernéjsi generace silniéni mostni

provizorni konstrukce — tylovy montovany most MMT. Pti jeho vyvoji ve Vitkovicich byla
akcentovana vysoka rychlost a nizkd pracnost montdZe. Bylo piihlizeno k pozadavku
minimalni hmotnosti pfi maximalni inosnosti ocelové konstrukce. K dosazeni téchto cilii bylo
pouzito vysokopevnostnich oceli, progresivni konstrukce a vykonnych montaZznich
mechanizmi. Na ptelomu 80. a 90. let byly kromé& prototypu vyrobeny 3 soupravy, z nichz
jedna byla pfedana na Slovensko. Pfi zruSeni silni¢niho vojska byl material MMT z armady

vyfazen. V soucasnosti je jednak v resortu MD CR, jednak ve vyuziti specializovanych firem.

Pii navrhu koncepce feSeni mostu se vychazelo z osvédéenych prednosti mostu MS. Most
je doplnén materidlem pro stavbu rychlomontovatelnych pilift. Jejich vyvoji bylo vénovano
velké Usili. Poprvé u vojenské mostni soupravy se pii stanoveni zatézovacich parametrti
podaiilo skloubit pozadavky vojenskych piedpisi s CSN. Most vyhovuje zatizeni podle

CSN 73 6203, zat&zovaci t¥ida A. Pfi zatizitelnosti 80 tun lze dosahnout maximalniho rozpéti

jednoho mostniho pole 45 m.

Obr. ¢. 2.8 Most MMT
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Zikladni provozni a technické parametry

MMT je rychlomontovatelny silni¢éni most se dv€ma jizdnimi pruhy a oboustrannymi
lavkami pro p&$i. Most ma Sitku plastbetonové vozovky 7 m, oboustranné chodniky
z ocelovych ro$ti maji $itku 1 m, rozpéti jednoho pole do 45 m, délka odstupfiovana po 3 m.
Souprava se dvéma mezilehlymi pilifi umoznuje premosténi délky az 135 m. Pilif je dvoji
konstrukce, do vody spodni stavba a pro suchou piekazku vrchni stavba pilife. Obé Casti
mohou slouZit jako samostatny pilif. Max. standardni vyska pilite je 16,5 m. Rychlost stavby
mostu je az 24 m/hod, efektivni doba vyuziti je v fadu mésicti a let na dopravné vyznamnych
tazich. Most je dimenzovén na zatizeni dle CSN 73 6203 zat&Zovaci tiida A, bez omezeni
rychlosti a zatizeni naprav. Jedna souprava mostu MMT obsahuje tyto ¢asti mostu a pilife:
Dilce a soucasti tfi mostnich poli s ndjezdovymi rampami o délce mostu 135 m, z nichz lze

také postavit ti'i samostatné mosty o rozpéti 45 m s oboustrannymi néjezdy.
Dilce a soucasti vrchni stavby pilife, z nichz lze postavit dva pilife o max. vysce 16,5 m

V suché prekazce nebo ze soucasti jednoho z nich postavit dvé nastavby pilift ve vodé.
Dilce a soucasti spodni stavby pilife, z nichz 1ze postavit dva pilife o max. vysce 16,5 m ve

vode¢.

Most montovany silniéni MMS

Montovany most silni¢ni (MMS) je ocelova piihradova rozebiratelnd mostni konstrukce
s dolni mostovkou. MMS je navrzen jako konstrukce provizorniho pfemosténi v délkach cca
7,0 az 21,0 m pro pouziti v civilnim i vojenském sektoru. Jednd se o most jednopruhovy
s modulovou délkou jednoho pole do 21,15 m. Konstrukci MMS Ize pouzit pro most
0 jednom nebo vice prostych polich. Jedna se 0 most zatimni. Nosnou konstrukei tvoii dva
ptihradové ocelové nosniky vzajemné spojené mostovkovym panelem. Normalni zatizitelnost
jednoho prostého pole max. délky 21,15 m podle diive platné CSN 73 6220 je Vn = 32 t,
vyhradni zatizitelnost Vr = 60 t.

MMS je navrzen tak, aby ho bylo prostfednictvim ptechodového dilu mozno propojit se
soupravou MS (TP 90). Je vSak tfeba mit na paméti, Ze pti propojeni MMS s MS bude mit
vznikly most zatizitelnost odpovidajici soupravé MS (TP 90).

Zakladem MMS jsou vnitini a krajni dily, kdy kazdy dil je tvofen dvéma pfihradovymi

dily hlavnich nosnikti, mostovkovym panelem a dvéma obrubniky. Ke krajnim dilim pak
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patii loziska a uprava piechodu na silni¢ni téleso. Zakladni modulova délka dila je 2350 mm.

Kazdy dil MMS tvoii cely pfi¢ny fez mostu.

, LY

%:rl‘é“ 7. \; Sl ‘ K

AR

Obr. ¢. 2.9 Modernizovana mostova souprava MMS

Soucasti MMS je jesté lavka pro chodce, ktera se kotvi z boku na piihradové hlavni
nosniky. Dal$i soucasti je ptrechodovy dil, ktery slouzi k propojeni dild MMS s dily soupravy
MS.

Konstrukce MMS tvofi vrchni stavbu mostu. Jako spodni stavbu je mozno pouzit pivodni
spodni stavbu rekonstruovaného mostu, panelové rovnaniny, véze z materidlu PIZMO nebo je

konstrukci mozno ulozit pfimo na vozovku prostiednictvim vhodného roznaseciho rostu.

2.5 Systém vzdélavani

Systém vzdélavani a ptipravy musi vychazet z cili stanovenych ve ,,Strategii krizového
fizeni v dopravé do roku 2013 a v aktualizované ,,Koncepci vzdélavani v oblasti krizového

fizeni“. Systém je v soucasné dob¢ nutné rozvijet ve dvou zékladnich rovinach:

«  Priprava zaméstnancti formou kratkodobych kurzii.
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«  Priprava studentii zafazenim odbornych témat krizového tizeni do struktury predméta

vysokych a stiednich skol.

Vzdélavani v oblasti silniénich mostnich provizorii v soucasné dob¢ probiha v roviné
vysokoskolského vzdélavani disledné na pidé Univerzity obrany a &aste¢né Univerzity
Pardubice. Nelze opomenout dilezitou soucast vzdélavani v urovni praktickych kurzi
celozivotniho vzd&lavani zabezpeované ze strany MDCR ve vycvikové zékladné v Kojeting.

V soucasné dob&é musi systém vzdélavani a ptipravy vychazet z cilii stanovenych ve
Strategii krizového fizeni v dopravé do roku 2013 a v aktualizované ,,Koncepci vzdélavani
v oblasti krizového fizeni®. Systém je v soucasné dobé nutné rozvijet ve dvou zakladnich
podsystémech:

e Pfiprava zaméstnanci formou kratkodobych kurzi.

»  Ptiprava studentl zafazenim odbornych témat krizového fizeni do struktury ptedmétt

vysokych a stifednich skol.
2.5.1 Ptiprava zaméstnanct formou kratkodobych kurzu

Zékladnim smyslem organizovani vyuky a vycviku touto formou je zajiSténi praktické
ptipravenosti Sirokého spektra osob podle jejich konkrétniho pracovniho zafazeni v systému
hospodaiskych opatieni pro krizové stavy (HOPKS) tak, aby byly schopny pfi krizovych
situacich zabezpecit realizaci opatieni, vyplyvajicich z dokumenti krizového fizeni, a prispét
K plnéni ukoli pii obnové dopravni infrastruktury, zejména v piipadé zni¢eni mostnich
objekti.

Maximalni efektivity kurzi lze dosahovat jejich zaméfenim nejen na teoretické, ale
zejména na praktické zvladnuti stavby zatimnich mostd s pouzitim materialu, ktery je pro
tento ucel ulozen ve SHR (podil praktického, metodicky vedené¢ho vycviku, skupinovych
nebo individudlnich cviceni a ukadzek by nemél byt nizsi nez 70 % z doby trvani kurzu).

Podle naplIné Ize ¢lenit kurzy do étyf skupin:

1. Kurz krizového managementu (KM) pro ziskani zakladnich znalosti a praktickych
dovednosti ve stavbé zatimniho mostu s vyuzitim konstrukci MS, TMS a PIZMO, které
umozni fidicim pracovnikim rozhodovani o pouziti uvedenych konstrukci v krizovych
situacich a v jednoduchych piipadech navrhovat ¢i planovat sily a prostiedky ke stavbé,

véetné provadéni hrubych casovych kalkulaci.
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2. Kurz stavebnich organizaci (SO) pro praktické zvladnuti zékladnich technologickych
postupti pii stavbé zatimniho silniéniho mostu z materialu MS, TMS a PIZMO v krizovych
situacich, véetné organizace prace v jednotlivych pracovnich skupinach s vyuzitim rtiznych
technickych prostiedkii.

3. Kurz pro zaméstnance sklad a lozist’ (SU) ochranovatelskych organizaci k ziskani
komplexniho ptehledu o systému udrzby, skladovani a manipulace s materidlem MS, TMS
a PIZMO, zasadach pro jeho piepravu na vozidlech a realizaci objednavky pro potiebu vlastni
stavby zatimniho mostu.

4. Kurzy organizovat v délce 3—10 pracovnich dni s moznosti absolvovat kurzy trvajici
déle nez 5 pracovnich dnid ve dvou po sobé nasledujicich letech. Pocet jednotlivych kurzi se
doporucuje s ohledem na kapacitu vycvikového stfediska a pocty skutecné ptihlaSenych
ucastniktl. Pro piislusny kalendaini rok vydavat Ministerstvem dopravy Plan vycviku, ktery
musi obsahovat zejména pocet kurzt, terminy a misto konani jednotlivych kurzi a organizaci

povétenou provedenim vycviku.

Ucastniky kurzi zajistovat Ministerstvem dopravy pozvankami pro:

¢ soukromopravni stavebni firmy,

«  organizace, které zabezpecuji planovani,

* zaméstnance krizovych pracovist' obci, kraji a firmy se zaméfenim na silni¢ni
dopravu,

* zaméstnance Ministerstva obrany dopravnich a Zenijnich odbornosti a specialisty na
operacni pfipravu statniho Uzemi, respektive zajistovani mobilizacnich dodavek pro
zelezni¢ni dopravu,

e organizace a firmy, které ochrariuji provizorni mostni konstrukce a zajist'uji jejich
vyskladnéni pro ucely obnovy mostnich objektt,

« studenty civilnich a vojenskych vysokych a vysSich odbornych kol zamétenych na
stavbu mostt (jako praxe k teoretické ptipravé zajistované ve druhém podsystému).

Utastniky kurzu vysilat zaméstnavatelem na zakladé piihlasek do kurzu, které jsou
podavany pisemné u organizatora kurzu. Pé¢i Ministerstva dopravy zajistovat bezplatné
ubytovani a stravovani. S ohledem na to, Ze se jedna o zabezpecovani systému HOPKS ve

prospéch statu, nedoporucuje se vybirat od u€astnikd zadny poplatek.
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Obsahovou napln zamétit na ziskavani a prohlubovani znalosti, dovednosti a navyka
pouzitelnych pfi krizovych situacich. Samostatné rozpracovat napln zékladnich odbornych
predmétl, které tvoii nezbytny teoreticky zaklad pro prakticky vycvik pti dodrzeni zasad
bezpecné prace, a napli odborné vycvikovych predmétt, které poskytuji nezbytné znalosti
ptistusného tématu pro organizovani stavby pilitd PIZMO a mosti MS, TMS, véetné ziskani
praktickych manualnich dovednosti pti pouziti riznych druhi montazni techniky a slozeni

montaznich oddili. Soucasti vyuky je i seznameni Gcastnikd kurzu se zadkony, vyhlaskami,

souvisejicimi piedpisy a ucebnicemi.

Pro kazdy kurz Ministerstvo dopravy jmenuje vedouciho kurzu a vedouciho lektora, ktefi
jsou ptitomni po celou dobu provadéni vycviku. Vedouci lektor miize byt soucasné vedoucim
kurzu. Ministerstvo dopravy muZe delegovat pravomoci vedouciho kurzu a vedouciho lektora
na osoby, které nejsou zaméstnanci ministerstva. Vedoucim kurzu mize byt odborné
zpusobila fyzicka osoba, ktera ma vysokoskolské vzdélani v pfislusném oboru, pfipadné
V jiném dopravnim oboru.

Za vybér vedouciho lektora, lektort, instruktorti a obsluhu techniky odpovida organizace
povétena provedenim vycviku, piipadné se uruji z poctu zaméstnanci vycvikového

stfediska.
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Pro vedeni vycviku zpracovavaji zameéstnanci povéfené organizace pro kazdy kurz
pisemné pfipravy na zdkladé Ministerstvem dopravy vydanych ucebnich programt,
skladajicich se z ucebniho planu, osnov kurzi, formy organizovani vycviku, metodickych
pokynii, ucebniho rozvrhu a materidlniho a technického zabezpeceni. Pisemné ptipravy musi

byt zpracovavany tak, aby denni vyuka nepiesahla (véetné opakovani a samostatné piipravy)

vice nez 10 vyu¢ovacich hodin (1 vyuéovaci hodina muze trvat nejdéle 50 minut).

e

Obr. &. 2.11 Vyevik v kurzu stavebnich organizaci — Vycvikové zikladna MD CR v Kojeting

Kazdy kurz je ukoncen zkouskou. Zkousky se provadi formou variantnich testti v rozsahu
10-20 otazek. Otazky musi byt formulovany s cilem ovéfit u¢innost provadéné vyuky
a vycviku s ohledem na cile stanovené pro jednotlivé kurzy.

Kazdy ucastnik kurzu, ktery absolvuje vyuku a vycvik v rozsahu minimalné 90 %
stanoveného poctu hodin a vyplni zkusebni test, obdrzi od MD CR osvéd&eni o absolvovani
kurzu. Po ukon&eni kazdého kurzu zpracovava vedouci lektor pro Ministerstvo dopravy
vyhodnoceni prubéhu kurzu, jehoz soucasti je i navrh na doplnéni nebo opravu

spotfebovaného, ptipadné poskozeného materialu.
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2.5.2 Priprava studenttl v oblasti krizového fizeni a mostnich provizorii

Pro zabezpeceni perspektivnosti celé klicové oblasti se doporucuje zatradit odborna témata
krizového fizeni do fadného studia na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice a
Fakulté dopravni Ceského vysokého uéeni technického v Praze.

V soucasné dobé¢ jsou vytvoreny zakladni podminky pro upravu osnov inZenyrského studia
na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice a Fakulté dopravni Ceského vysokého
uceni technického v Praze v pfedmétech fizeni dopravy v krizovych situacich, které jsou
zatazeny v rozsahu 8 vyukovych hodin za semestr, pfiCemz problematika je piednasena
dvousemestralné.

Na Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice se ptipravuje novy studijni obor
,,Krizovy management a bezpeCnost v dopravé”, kde jednim z nosnych predméti tohoto
studijniho oboru bude Ochrana a obnova pozemnich komunikaci v krizovych situacich.
Dalsimi vyuzitelnymi pfedméty vybranymi pro zaclenéni vysledkti vyzkumu do vyuky budou:

»  zaklady projektovani v krizovych situacich,

e krizové fizeni,

« informacni a softwarova podpora feSeni krizovych situaci,

e krizové tizeni dopravy,

*  materialni a technické prostredky pro feseni krizovych situaci.

Garantem uvedenych pfedméti je doc. Ing. Radovan Sousek, Ph.D., ktery bude i garantem
ptipravovaného oboru, spolu s doc. Ing. Ivo Drahotskym, Ph.D., specialistou na problematiku
bezpecnosti a soudniho inZenyrstvi v dopravé. Vyjma spole¢nych povinnych pfedmétd pro
vSechny obory nutné ke studiu na Dopravni fakult¢ Jana Pernera (viz www.upce.cz) by mél
novy obor disponovat navic témito odbornymi pfedméty v jednotlivych rocnicich
bakalatského a inzenyrského studia (viz tab. €. 2 z oblasti krizového fizeni).

Také se piedpoklada zadlenéni kurzti potadanych MD CR v Kojeting piimo do vyuky
(formou samostatnych kurzi pro vysokoskolské studenty, které jsou piedjednany s odborem
krizového Fizeni MD CR). Predpokladem je, 7e piedmét bude zaélenén do vyssich roénikd
(3.—4.) a bude hodnocen zapoctem, ¢i klasifikovanym zapoétem, pti¢emZ nic nebrani tomu,
aby jej udélovali odbornici z praxe (pfedpoklad od roku 2013). V soucasnosti jsou kurzy

dobrovolné pro zajemce dopravnich fakult a pravidelné¢ se jich studenti i pedagogové v

38



omezeném poctu zucastiuji. Obdobné se pripravuje zaclenéni téchto kurzi do studijniho
oboru Dopravni stavitelstvi formou povinnych predméti (od 2013).

Tabulka 2 InZenyrské studium — Krizovy management a bezpe¢nost v dopravé

1.ro¢nik 1.ro¢nik 2.ro¢nik 2.ro¢nik
Krizovy management | Krizové planovani Spolehlivost a Pravni aspekty
diagnost. kriz. tizeni

Ochrana a obnova GIS systémy Zaklady projektovani | Diplomovy
dopr. infrastr. v KS v KS seminaf

Materialové a technické Projekt z KR

prosti. pro feseni KS

Praxe: Zelezniéni proviz. Praxe: Silniéni

mostni konstrukce (MD CR) | provizoria (MD CR)

Vybranym uchazecim je umoznéno studium v doktorském studijnim oboru ,,Technika a
technologie v dopravé a spojich” se zaméfenim na krizové fizeni. V soucasné dobé tuto
tiroved vysokoskolského studia vyuziva i jeden zam&stnanec SOZ a. s.

Na Univerzité obrany v Brn¢€, na Fakulté vojenskych technologii je mozné se v ramci
oboru Zenijni technologie vénovat i studiu problematiky mostnich provizorii. V ramci
predmétu Vojenské dopravni stavby jsou studenti detailné seznamovani s konstrukci
provizornich mosti ze soupravy TMS, MS, dale pak Bailey Bridge, MMT, MMS
a samoziejm¢ také s vojenskymi mosty, jako napt. AM-50, MT-55 ¢i PMS. V ramci
ro¢nikovych projekti studenti magisterského studia zpracovavaji zkracenou projektovou
dokumentaci pro stavbu ndhradniho premosténi. Tento projekt slouzi jako velmi dobra
priprava pro jejich budouci praxi, kdy velmi ¢asto jako velitelé Zenijnich stavebnich jednotek

Fidi stavbu téchto mostl na izemich zasaZenych povodnémi.

et GiliiIT

Obr. ¢. 2.12 Piprava studentii na Univerzité obrany
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3 Tézka Mostova Souprava TMS

3.1 Vseobecny popis konstrukce

TMS je normovany ocelovy skladaci most pro jeden jizdni pruh s dolni mostovkou uréeny
pro stavbu mostti o jednom nebo vice mostnich polich a pro stavbu Zelezni¢nich nadjezda.
Tézka mostova souprava TMS koncepéné navazuje na slavny most Bailey Bridge (BB) a byla
navrzena v byvalém Ceskoslovensku na konci padesatych let. Vznikla na zakladé analyzy
nedostatkd mostu BB a snahy odstranit nevyhovujici $itku vozovky, lépe vyuzit hmotnost
nosné konstrukce, zvysit rychlost stavby a zamezit neefektivnimu pouziti nosnych prvku pii
stavbé dvoupatrovych mostti. Obdobné jako u BB byla navrZzena variabilita nosné konstrukce,
ale i mostovky. Zvysovani inosnosti se dosahuje zdvojovanim stén hlavnich nosnikii nebo
zvySenim hlavnich nosnikl zfizenim dvoupatrové konstrukce. Oproti konstrukci BB lze dale

zvysit tinosnost dvoupatrového hlavniho nosniku ptidavnym zesilenim pasa.

Obr. ¢. 3.1 Tézka mostova souprava TMS — 2p2s-27m

TMS je charakteristickd pomérné rychlou a jednoduchou stavbou a nizkymi naroky na
prepravni kapacitu. Nejefektivnéj$i pouziti je pro mosty o jednom mostnim poli délky 21—
36 m (viz obr. 3.1 a 3.2), pro krat$i rozpéti je vétSinou vyhodnéjsi pouZit konstrukci typu MS.
Pii pouziti tézkého jefabu je mozné most pfimo ulozit do prekdzky bez nutnosti pouziti
vysuvného krakorce. Zakladni montazni prvek hlavniho nosniku mostu je ptihrada o délce

3 m, kdy podélnym spojovanim téchto piihrad a piipadné ulozenim na dvé patra dostaneme
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hlavni nosnik potfebné délky. Zakladni délkovy modul mostu jsou 3 m, S vyuzitim

specialnich dili je mozné vyjimecné docilit prodlouzeni mostu v modulu 0,5 m.

T
57 £

Obr. ¢. 3.2 Typicky jednopatrovy most ze soupravy TMS 1p2s-18m

Zakladni provozni a technické parametry

Most je schvalen pro civilni provoz Ministerstvem dopravy, potfebné idaje jsou uvedeny
V Technickych podminkach TP 220 [1]. Most je urCen pro provoz vozidel v jednom jizdnim
pruhu, maximalni rychlost piejezdu je 20 km/h. Zatizitelnost mostu je uvedena v tab. 3. Most

je mozné na piipraveném misté smontovat v fadu dnli montdzni skupinou cca 20 osob.

v

Zékladnim materidlem pro vyrobu TMS je ocel 11523, tj. s nejniz8i mezi kluzu 355 MPa.

Vyhody:

*  Variabilita pouziti pfi ndhrad€ za zniCené a poskozené trvalé mosty.

¢ Moznost pouziti i na relativné malém prostoru (stavenisté apod.).

*  Moznost stavby mimouroviiovych kiiZzeni komunikaci.

*  Dobra skladovatelnost a transportovatelnost.

Nevyhody:

*  Mostovka — nizka zatizitelnost, jeden jizdni pruh.

e Hlu¢nost pii pouZiti prvkové mostovky v intravilanu.

*  Nutnost pravidelné udrzby, zejména kontrola Sroubovych spoji ptihrad.
*  Nizka vlastni frekvence (cca 2 Hz).

41



3.2 Konstrukéni usporadani

Konstrukce TMS umoziuje vétsi variabilitu upofadani konstrukce predevsim v podélném
sméru a podle tohoto usporadani se také konstrukce oznacuje. V zasadé rozliSujeme
konstrukce jednopatrové nebo dvoupatrové a potom jednosténné nebo dvousténné, pficemz
konstrukce jednosténné se pouzivaji jen vyjimecné (viz obr. 3.6) nebo jako lavky pro pé&si.

Mosty ze soupravy TMS se oznacuji podle nasledujiciho schématu: [Z](1,2)p(1,2)s[z], kde:
Z ... pokud je uvedeno, mostovka je zesilena ztuzidly mezi pti¢niky (viz obr. 3.3, 3.11)
1p nebo 2p ... oznaceni typu hlavniho nosniku, 1p — jednopatrovy, 2p — dvoupatrovy
Is nebo 2s ... oznaéeni typu hlavniho nosniku, 1s — jednosténny, 2s — dvousténny
z ... pokud je uvedeno, pasy hlavniho nosniku jsou zesileny (viz obr. 3.4)

Priklad:

Z1p2s — 21m znamena most o jednom poli délky 21m, se zesilenou mostovkou, hlavni nosnik
je jednopatrovy, dvousténny (viz obr. 3.3).

Z2p2sz — 48m znamend most o jednom poli délky 48 m, se zesilenou mostovkou, hlavni

nosnik je dvoupatrovy, dvousténny se zesilenymi pasy (viz obr. 3.4).

Obr. ¢. 3.3 Typicky jednopatrovy dvousténny most TMS — Z1p2s-21m
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Obr. ¢. 3.4 Typicky vicepolovy most ze soupravy TMS, nejdelsi pole ma zesilené pasy

Mosty ze soupravy TMS musi vzdy staticky pusobit jako prosté nosniky, proto se stavi
bud’ jako jeden most s jednim prostym mostnim polem (viz obr. ¢. 3.1, 3.2), nebo jako jeden
most s vice prostymi mostnimi poli (viz obr. ¢. 3.4), tzv. Gerbertv nosnik, kde kazdé pole
pusobi jako samostatny prosty nosnik. V piipadé vicepolového mostu je tieba zajistit, ze
jednotliva mostni pole budou pisobit jako prosté nosniky, tj. ze do konstrukce budou na
vhodnd mista vlozeny vnitini klouby, které zamezi pienaseni ohybovych momentl pies
vnitini podpory. Toho je mozné docilit pouze vytaZzenim (nevlozenim) ¢epu do horniho spoje
pilitové a bézné prihrady (viz obr. ¢. 3.5 — misto oznacené Sipkou). Pokud by zde cep byl
vlozeny, most by pisobil jako spojity nosnik, coz by mohlo vést k pfetizeni diagonal nebo
tazené¢ho horniho pasu nad podporou a v kone¢ném disledku az k havarii konstrukce.

Na zakladé vysledki vyzkumu provadéného na byvalé Vojenské akademii v Brné a na
CVUT se dirazné doporuéuje pouzivat mosty s mostovkou vyztuzenou ztuzidly po celé délce
mostu, coz ma piiznivy vliv na roznaseni napravovych tlakl na vice pfi¢niki a pfenaseni razi
v konstrukei pti pouziti na komunikacich s intenzivni kamionovou dopravou.

Varianta jednopatrového dvousténného hlavniho nosniku se pouziva nejcastéji pro rozpéti
12-21 m v mistech s nizkou intenzitou provozu a niz§imi naroky na celkovou zatizitelnost

mostu, pokud na takovém misté nelze nebo neni mozné postavit most ze soupravy MS.
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Varianta dvoupatrového dvousténného hlavniho nosniku se nej¢astéji pouziva pro rozpéti
21-45 m, pii pozadavku na vy$si zatizitelnost je mozné pouzit zesileni pasti hlavniho nosniku.
Pii rozpéti nad 45 m se doporucuje pouziti mezilehlé podpéry.

Mosty ze soupravy TMS je mozné také stavét nad konstrukci piivodniho mostu, je ale

dilezité dodrzet podminku, Ze most nesmi leZet na pavodni konstrukci a nesmi se ji ani

dotykat pfi zatizeni vozidly (viz obr. 3.2.).

Obr. €. 3.5 Typicky vicepolovy most ze soupravy TMS s oznacenim polohy vnitiniho kloubu

Dalsi zvlastnosti pouziti mostu TMS je stavba nadjezdt, kdy pfi vyuziti specialnich
soucasti (vlozka rozpérova, pas kratky, ¢lanek spojovaci) je mozné sestavit i zaobleni mezi

najezdovym polem a mostnim polem (viz obr. 3.6.).

Obr. €. 3.6 TMS — 1s1p-9m pouzita jako nadjezd
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Na nasledujicich obrazcich jsou uvedeny piiklady jednotlivych kostrukénich uspofadani

mostl ze soupravy TMS.
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Obr. ¢. 3.8 TMS — Z1p2s-12m
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TMS ma prvkovou mostovku (viz obr. 3.11), kdy na pticniky pevné pfiSroubované mezi
hlavni nosniky jsou poloZeny podélniky a na n¢ se vétSinou klade pfimo pojizdéna dievéna

vozovka tvofend dfevénymi nosnymi mostinami a ochranou pojizdénou vrstvou z prken (viz

obr. 3.12). Ochranna vrstva z prken vSak neni souc¢asti soupravy TMS.

Obr. ¢. 3.11 Prvkova mostovka mostu TMS — Z2p2s

Obr. €. 3.12 Dievéna vozovka mostu TMS — Z2p2s

47



Takto feSena dievéna vozovka ma dvé nevyhody, je velmi hlu¢né a naro¢na na tdrzbu. Proto,
je-1i to mozné, doporuduje se nahrazeni dfevéné vozovky ocelovym panelem nebo ocelovym
rostem (obr. 3.13 az 3.15). Pokud je pouzit ocelovy panel podle obr. 3.13, jsou nahrazeny

dievéné mostiny a ptvodni ocelové podélniky kompaktnim ocelovym panelem.

OCELOVY PANEL

Obr. €. 3.15 Vozovka mostu TMS — 2p2s s ocelovym rostem misto dievénych mostin
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V ptipadé, Ze je nutno zajistit prichod i pro chodce, je doporuc¢eno navrhnout samostatnou
mostni konstrukei jako lavku pro chodce. Konstrukci TMS neni povoleno bez dalsich Gprav
pouzivat jako lavku pro pé&Si, protoze hrozi pad do vody. Je-li nutno navrhnout na mosté
chodnik, je v souladu s TP 220 [1] dovoleno zuzit vozovku na 3,0 m a na zbylé casti
mostovky zfidit zvySeny chodnik §itky 1,0 m a vysky 0,150 m az 0,180 m nad vozovkou (viz
obr. 3.16).

| 1000 3000 |
ODEJIMATELNE ZABRADL (HUSTA VYPLN) _RAMECEK
540 iZ59 \ 20
= ST 7
I I A5 a2k v 4 ) g F z F
i EOSNY FOSNY ¢ca 50 \ I j |
l ni MOSTINY Afd h

ODEJIMATELNE E—%
PODELNIK _ZABRADLE, ’15 |

: P
== | TRAMKY
L oLl ‘ ]
A8 ww
! 5}?1/;»‘//(

o

1100
Jizo__
o a

%Lbiz

S 2\
RS i [L/: T —— =1 ——\ L[
| [ ooo.000. 506000 & 8
L V{7 = . - T 11
== Lndueo zaveTeovaa [ /ﬁﬁaﬁq
TR QQ’AV/‘({WW.,/W/? 1

— pRICMIK wirsko—" | RO
Obr. ¢. 3.16 TMS — 2p2s s Gpravou pro pesi

Pfi umisténi chodniku mezi hlavnimi nosniky mostu TMS, je nutné prichozi prostor
chodniku oddélit vodici sténou a na stran¢ u hlavniho nosniku je tfeba provést opatfeni na
zabranéni padu do vody (napt. vyplni z draténého pletiva). Sitka takového chodniku véetné
vodici stény nesmi presahnout 1000 mm, zaroven je tieba upravit i najezd na most, aby byli
chodci bezpetné oddéleni. Pro zajisténi bezpecnosti chodcti je nutné doplnit odnimatelné
zébradli podle CSN 73 6201. Svislou vypli zébradli je mozno nahradit draténym pletivem,
tahokovem nebo podobnym materialem upevnénym do tuhych rami. Velikost oka pletiva

musi splnit pozadavky TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich.

Lze také ziidit vnéjsi lavku pro pési z materialu obsazeného v soupravé TMS, tato lavka je
ulozena na konzolach vné hlavnich nosniki (viz obr. 3.17). Tyto chodniky musi byt doplnény
pletivem po obou stranach. Prichozi profil takovéto lavky je cca 700-800 mm a na delSich
mostech ztézuje napt. vyhybani dvou kocarkd.
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Obr. ¢. 3.17 TMS — 2p2s s tipravou pro pési vné mostu
3.3 Vnitini podpory

Tézkéa mostova souprava TMS méla v ptivodni vojenské verzi dva typy své vlastni vnitini
podpory, které byly stavény z materialu obsazeného v soupravé. Jednalo se o tzv. kyvnou
stojku a pilit TMS. Tyto typy vnitinich podpor se jiz nepouzivaji a jsou nahrazeny mnohem
lepsi podporou z materialu PIZMO, kterd ma vys$si tnosnost a stabilitu a zéroveii variabilitu

ve vyskovém usporadani.

Obr. &. 3.18 Model pilite PIZMO s uloZzenym mostem Z2p2s
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V soucasné dobe, pokud je potfeba most ze soupravy TMS stavét jako vicendsobné mostni
pole, pouziva se nejCast&ji vnitini podpora z panelové rovnaniny (viz obr. ¢. 3.19) nebo
montovana podpora z pilite PIZMO (viz obr. & 3.18 a 3.20). V ptipadé, Ze je most stavén
komer¢ni organizaci na del$i dobu, je vyhodné vyuzit bézné betonované pilife nebo pilife
vytvofené na zakladech ze $tétovnic. Na vnitini podpofe musi byt most vzdy ulozen pilifovou

ptihradou na pilifové lozisko.

Obr. ¢. 3.19 Vnitini podpora ze silni¢nich panelii, most je uloZen na pilifovém lozisku

PIZMO (Pilit Zelezniénich mosti) je univerzalni konstrukce vyvinuta pro stavbu
jakychkoli piliid Zelezni¢nich mostd, vyuzitelnd téz pro stavbu pilifi mostd silni¢nich,
riznych pomocnych podpér a zachytnych zdi nejen v mostnim, ale 1 pozemnim stavitelstvi. Je
to nejvyuzivangj§i material pro stavby zatimnich pilifd v krizovych situacich a pomocny
materidl pti stavbé stalych staveb v b&znych situacich. Mostni pilif PIZMO je ocelové
ptihradové rozebiratelné konstrukce, kterou lze snadno ptizpisobit jak zatizeni, tak vySce
a unosnosti zakladové pudy.

Pilii 1ze zakladat plos$né na specidlnich nanozkach, které je mozno klast pfimo na terén
nebo dno vodotedi. Vrchni ¢ast pilife — ulozna hlavice — je tvofena vrstvami nosnikll
truhlikového prufezu. Nosniky jsou délek 6,5 m, 4,0 m, 2,7 m, a 2,0 m. Roznasi tlaky z lozisek

mostu na diik pilife. Diik pilife je tvofen konstrukci sestavenou ze sloupkd, které jsou
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vzajemné spojeny a rozepteny ztuzidly. Zakladnim nosnym prvkem jsou sloupky, jejichz
osova vzdalenost je 2,0 m. Sloupky jsou délek 3,2 m, 1,6 m, 1,0 m, 0,6 m, 0,4 m a umoziuji
odstupiiovat vysku pilife po 20 centimetrech. Tomu jsou uzplsobeny i jednotlivé typy
ztuzidel. Diik pilife mize byt bud’ stalého prifezu, nebo se mize smérem k paté pilife

rozsifovat, a to jak v podélném, tak i v pfi¢ném sméru podle vysky.

Obr. ¢. 3.20 Vnitini podpora z pilite PIZMO vyiky 2,4 m
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Pata pilife roznasi tlaky sloupkt diiku do zakladové spary. Pata pilife miize byt sestavena
bud’ z ocelovych nosniki truhlikového prifezu konstrukéné a rozméroveé shodnych s nosniky
pouzivanymi v hlavici pilife, nebo z nanozek. Nanozky jsou specialni konstrukce opatiené
otacecim Sroubem, pomoci n€¢hoz lze plynule ménit vySku nanozky (az o 40 cm), a tim i
celého pilite.

Pilit PIZMO lze zaloZit v odstuphiované zikladové spate. Je-li tinosnost zékladové pidy
mala, uklada se pata pilife z nosnikii na pilotovy rost. V pilifi se zhotovuje vodorovné
zavétrovani. Pilif Ize také zakladat i v hluboké vodé pomoci plovékil. Plovaky PIZMO tvoti
oteviena skiin — nadoba konického tvaru, ktera umoziuje pti pfepravé na misto stavby jejich
vzajemné zasunuti. Konstrukce zakladu pilife se béhem montdze zavéSuje na plovaky
a postupné se stavbou dalSich pater se pomoci zafizeni specialni konstrukce spousti az na dno.

Opacnym postupem lze zaklad pilife ze dna vyzvednout.

Pilit PIZMO je charakteristicky velmi rychlou a relativné snadnou montazi typizovanych
soucasti. Typizace a pritom velkd variabilnost spole¢né s dostatecnou vyrobni piesnosti ¢ini

tuto konstrukci zatim nenahraditelnou a u montaznich firem velmi oblibenou.

Pokud je vnitini podpora ve vodnim toku, kde hrozi chod ledu, je vétSinou spravcem toku
pozadovana ochrana pilifi pomoci ledolamt. Vhodnou konstrukci je tfeba navrhnout ve

spolupraci se spravcem toku.

3.4 Pirechod z mostu na bieh

Most musi byt uloZzen na konci kazdého pole na lozisko, které je soucasti mostu, nelze
pouzivat jina feSeni nebo ukladat most ptimo na zaklad. Lozisko se uklada na podkladovou
desku a ta se vétSinou pies dievéné podkladky uklada na zékladovou konstrukci (viz obr.
3.21). Pii navrhu uloZeni konstrukce na bieh je tieba brat v ivahu mistni podminky a vytvotit
ptredpoklady pro udrzbu lozisek, zaroven je tieba vhodné navrhnout pfechod z mostu na bieh
tak, aby nedochazelo k ptili§ velkym razim pii najezdu vozidel na most a zaroven by mél byt
zajistén odvod srazkové vody. V tomto smeéru se celkem osvédcila kombinace betonovych
prvki a dievénych vlozek, které tlumi razy a lze je v piipadé potieby relativné snadno
vyménit (viz obr. 3.21). Reseni s dievénou zavérnou zidkou (viz obr. 3.22) je sice levné a
jednoduché, ale ma pomérné malou Zivotnost a v praxi se piili§ neosvédc¢ilo. Pokud je
k dispozici vhodny materidl, je doporucené vytvofit zavérnou zidku z betonovych

prefabrikatti nebo silni¢nich panelt (viz obr. 3.23).
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Obr. ¢. 3.23 Mozné feseni prefabrikované zavérné zidky a pfechodu z mostu na bieh
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3.5 Zatizitelnost mostu

Ve Smérnici pro pouzivani TMS v civilnim sektoru zroku 1992 [2] je uvedena

zatizitelnost podle tehdy platné normy CSN 73 6220 Zatizitelnost a evidence mosti

pozemnich komunikaci. Tato zatizitelnost byla véetné drobnych tiprav ptevzata i do novych

TP 220 [1]. O normélni zatiZitelnosti rozhoduje mostovka (konkrétné pii¢nik a podélnik) bez

ohledu na rozpéti mostu. O vyhradni zatiZitelnosti rozhoduji hlavni nosniky v zavislosti na

rozpéti mostu. Hodnoty zatizitelnosti jsou uvedeny v tab. 3.

Tabulka ¢&. 3 ZatiZitelnost mostu TMS podle platnych TP a CSN

Typ | Rozpéti Normalni Maximalni Vyhradni Maximalni
mostu [m] zatizitelnost Vy, [t] | reakce [KN] | zatizitelnost V,[t] | reakce [KN]
9 13 44
12 13 (17) 44 (40)
15 13 (17) 44 (40)
1p2s 18 13 (17) 38 (40)
21 13 (15) 38 (40)
24 13 (13) 32 (40)
27 13 (12) 32 (36)
30 13 (17) 44 (40)
33 13 (16) 44 (40)
2p2s 36 13 (15) 44 (40)
39 (13) (40)
42 (12) (40)

Hodnoty v tabulce 3 plati pro mosty TMS s difevénou prvkovou mostovkou, ktera dokaze

pfenést maximalni hmotnost na napravu 11 tun, podle pivodni nauky [4] az 13 tun. Hodnoty

V zavorce jsou prevzaté z puvodni nauky [4], plati pro mosty se ztuzidly zesilenou mostovkou

a jejich pouziti se nedoporucuje. Pokud by byly pouzity misto dfevénych mostin napf.

ocelové rosty, inosnost mostovky se umérné zvysi, je tieba ji ale dolozit statickym vypoctem.
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Pii vojenskych krizovych situacich nebo pro piejezd vojenskych vozidel v krizové situaci

lze pouzit zatizitelnost vypoctenou podle STANAG 2021 [10] v ramci projektu MD [11].

Vypocet zatizitelnosti byl proveden s pouzitim hodnot dil¢ich souciniteli spolehlivosti

a dynamického soucinitele upravenych podle pozadavkid na spolehlivost u vojenskych

konstrukci. Tyto hodnoty byly odvozeny na zakladé teorie spolehlivosti pro podminky

jednotlivych prejezdl (normaélni, s vystrahou a rizikovy piejezd) podle [10] a jsou uvedeny

v tab. 4.

Tabulka ¢. 4 Vojenska zatiZitelnost mostu TMS podle STANAG 2021

ZatiziteInost mostnich konstrukci TMS podle STANAG 2021

T Rozpéti mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou Riziko jezd
et [m] koloveé vozidlo | pasoveé vozidlo | kolové vozidlo | pasovée vozidlo | kolové vozidio | pasove vozidlo
15 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
18 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC 90 MLC 80 MLC 90 MLC 90
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 70
30 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90 |
33 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
Z2s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60 MLC 70 MLC 70
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60 MLC 60 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40 MLC 40 MLC 50
36 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 9_0 MLC 90
39 MLC 70 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
ZatiziteInost mostnich konstrukci TMS podle STANAG 2021
se svarovanym ocelovym rostem SP 30x30AA/60x5/4300x1000 misto drevénych mostin
Typ mostu Rozpéti mostu Normalni prejezd Prejezd s vystrahou Rizikovy prejezd
[m] kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolové vozidlo | pasové vozidlo | kolové vozidlo | pasove vozidio
15 MLC 90 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
18 MLC 80 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s1p 21 MLC 70 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
24 MLC 50 MLC 40 MLC 90 MLC 80 MLC 90 MLC 90
27 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 70
30 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
33 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
36 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90
Z2s2p 42 MLC 30 MLC 40 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
45 MLC 30 MLC 30 MLC 60 MLC 60 MLC 70 MLC 70
48 MLC 24 MLC 30 MLC 50 MLC 60 MLC 60 MLC 60
51 MLC 20 MLC 20 MLC 50 MLC 50 MLC 50 MLC 50
54 MLC 16 MLC 16 MLC 40 MLC 40 MLC 40 MLC 50
36 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
39 MLC 80 MLC 80 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
42 MLC 70 MLC 70 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
Z2s2pz 45 MLC 60 MLC 60 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
48 MLC 40 MLC 50 MLC 90 MLC 90 MLC 90 MLC 90
51 MLC 40 MLC 40 MLC 80 MLC 80 MLC 80 MLC 80
54 MLC 30 MLC 30 MLC 70 MLC 70 MLC 80 MLC 80
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4 Projektovani provizornich mostu

4.1 Pozadavek na stavbu mostniho provizoria

V krizové situaci je pozadavek na stavbu mostniho provizoria podany cestou piislusného
krizového §tabu jedinym dokladem nutnym k zahajeni procesu piipravy a nasledné stavby
nahradniho pfemosténi prostiednictvim ACR. Je vhodné, aby tento pozadavek obsahoval co
nejpiesnéjsi lokalizaci pivodni poskozené mostni konstrukce a navrh vhodného mista na
stavbu nahradniho pfemosténi a kontakt na zodpovédnou osobu, ktera bude piipravu

a realizaci stavby koordinovat se zastupci ACR.

V krizové situaci je tento pozadavek dulezity i z procesniho hlediska, protoze po schvaleni
hejtmanem kraje je mozné nahradni premosténi realizovat jen se zkracenou projektovou
dokumentaci a na zakladé¢ ohlaseni stavby. Neni nutné absolvovat celé fizeni k ziskani

stavebniho povoleni.

Pokud neni vyhlagen zadny krizovy stav, ACR se nemiiZe na stavbé nahradniho premosténi
podilet, je mozné si pouze vyzadat konzultaci k pfipravé projektové dokumentace
prostfednictvim kontakt®i uvedenych na http://ipzv.unob.cz [9]. Piipravu a realizaci stavby
provadi komeréni firma, ktera by méla mit proskoleny personal, a vSe probiha stejné jako

u kterékoliv jiné stavby podle [3].

4.2 Pruzkum a geodetické zaméreni mista stavby

Prvotadym ukolem je zpracovani prizkumu mista stavby. Prlizkumna skupina provede na
zakladé obdrzeného pozadavku prizkum, ktery vyhodnoti, a zaznamena vysledky do hlaseni
0 Zenijnim prizkumu. Hlaseni o Zenijnim prizkumu obsahuje dulezité informace o ptivodnim
mostu (druh konstrukce, délka, soucasny stav), o piijezdovych komunikacich (stav, druh,
sitka, prujezdny profil), o prekazce (hloubka, Sitka, charakter dna, bieht a jejich stav), hlaseni
dale obsahuje navrh typu a délky nahradniho pfemosténi. Nedilnou soucasti tohoto hlaseni
jsou fotografie z mista stavby, které mohou byt doplnény o videosekvence poiizené
fotoaparatem. Pruzkumna skupina ulozi neprodlen¢ hlaseni o Zenijnim prizkumu na
Informacni portal Zzenijniho vojska, aby mohla piipadné projekéni skupina okamzité
zareagovat a pozadat o ziskani dopliiujicich informaci, napf. dalSich fotografii.

Projekéni skupina na zdkladé hlaseni o Zenijnim prizkumu formuluje co nejpresnéji
pozadavky na podrobnost a presnost zpracovani geodetického zaméteni. Geodetické zameéteni
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je podkladem pro tvorbu digitdlniho modelu terénu a zpracovani projektové dokumentace.
Metodicky navod zpracovani geodetického zaméfeni obsahuje Metodika zpracovani
geodetického zaméteni mista stavby provizorniho mostu. [6]

Nejprve se provadi zaméteni dvou vychozich bodii uréenych pro podrobné mapovani. Tyto
body jsou stabilizovany ocelovymi hieby (pfipadné plastovymi mezniky) na obou biezich
toku. Soufadnice bodd jsou uréeny piijimaci GPS metodou RTK s pfipojenim na sit
referen¢nich stanic CZEPOS. Pouzivany soufadnicovy systém je WGS84 (G873) a vyskovy
systém Bpv. V pripad¢ vypadku sit¢ CZEPOS se postupuje takto:

e Zaméfeni vychozich bodi statickou metodou a nasledné zpracovani
postprocessingem, podminkou je napojeni na bod statni sité S-JTSK.

e Napojeni na permanentni stanice provozované VGHMU¥ Dobruska.

e Autonomni uréeni polohy vychozich bodi.

Podrobné body jsou zaméfeny polarni metodou s vyuzitim totalni stanice ve 4. tfidé
presnosti. Méfeni se provadi metodou uzavienych obrazcl. Naptiklad komunikace tvofi
uzavieny obrazec s postupnym vzristajicim ¢islovanim a ptislusnym kédem. Divodem je
pohodIné, respektive automatické spojovani bodli v prostfedi programu, ktery je pouzivan
projekéni skupinou pro vytvofeni digitdlniho modelu terénu. [6]

Rozsah méfeni je zavisly na velikosti toku, strzeného mostu a rozsahu poskozeni bieht
a vozovky. Pohybuje se zhruba mezi 70 az 150 body. Cilem zaméfeni terénu je ziskat co
nejrealistiCtéjsi obraz o situaci v misté pruzkumu. Z hlediska toho, jak budou geodeticka data
dale zpracovavana, je velmi dulezité, aby zaméfena sit’ byla co nejhust$i. Je to nutné
predevsim v mistech, kde dochazi k nejvétsim terénnim zménam. Jde o mista s nahlym
a nerovnomérnym sklonem, terénni vlny nepravidelného tvaru nebo vyrazné vertikalni utvary
(stény, zdi, ploty atd.).

Kompletni geodetické zaméfeni je v podstaté soustfedéno do jediného souboru. Jde
o soubor typu Notepad, vkdédovani ANSI (pfipona txt). Tento soubor musi obsahovat
minimalné zaméfené body, jejichz jednotlivé soufadnice (X, y, z) jsou uspofadany
Vv jednotlivych sloupcich, které jsou oddéleny mezerou, piipadné jinym znakem (Carka). Tento
soubor se importuje do prostiedi programu AutoCAD Civil 3D, kde se jednotlivé body
zobrazi a slouzi pro tvorbu digitalntho modelu terénu. Geodeticka skupina dale vytvori

zakresleni terénu v programu MicroStation, které se velmi snadno importuje do programu
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SmartSketch a slouzi také jako informac¢ni zdroj o terénnich podminkach. Veskera tato data

pak geodeticka skupina ulozi pfimo z terénu na Informacni portal zenijniho vojska.
Geodeticka data ukladand na Informacni portal Zenijniho vojska obsahuji:

e Seznam soufadnic zaméfenych bodu (textovy soubor ve formatu ANSI) (viz obr. €.
4.1).

e Polni zapisnik (Field Book) z totalni stanice ve formatu .fbk.
e Polni nacért ve formatu .jpg — miize byt i na vice listech.

e Geodetické zaméteni ve formatu .dgn nebo .dxf.

"] Baska WGS — Poznamkavy blok =SACAL X
Soubor Upravy Format Zobrazeni Mapovéda
| 1 309965.538 5502429.51 312.7 -
2 309965.64 5502427.83 312.76
3 309965.12 5502420.57 312.7
4 309965.01 5502418.77 312.74
5 309965.02 5502417.17 312.52
6 309961.14 5502417.42 312.54
7 309960.34 5502417.45 312.55
& 309946.69 5502419.02 312.64
9 3209951.53 5502428.53 312.84

10 309951.63 5502430.12 312. 80
11 309949.15 5502432.71 312.29
12 309943.43 5502432.30 312.13
13 309943.45 5502428.81 312,81 -

Obr. ¢. 4.1 Seznam soutadnic zamé&fenych bodl v textovém souboru formatu ANSI

Jak jiz bylo zminéno dfive, pro zpracovani a dalsi naslednou tipravu zaméfeného terénu se
pouziva software AutoCAD Civil 3D. Do prostfedi programu se importuje datovy soubor
(ptipona .txt) obsahujici jednotlivé body. Pomoci dostupnych funkci se ze soufadnic
vymodeluje realny tvar terénu. A to tak, ze program spoji body do jednoduché trojiihelnikové
sité, ktera piedstavuje dany terén; jedna se o model terénu typu TIN — triangulated irregular
network (Obr. ¢. 4.2.). Takto vytvofena trojuhelnikova sit’ je generovana zcela nahodngé
a respektuje pouze vzdalenost jednotlivych bodi v roving, nikoli vSak skute¢né terénni hrany.
Takto vytvofeny terén je jesté nutné upravit vhodnou zménou jednotlivych trojihelnikt tak,
aby respektovaly terénni hrany. Déle je dilezité terén dophit o nékteré terénni utvary, napf.
zlomové (vertikalni) linie u ficnich koryt nebo opérnych zdi, které je program schopen
spravné generovat. Aplikace na toto pamatuje a ma k tomuto ucelu fadu vhodnych nastroji,

jako jsou pomocné body nebo 2D a 3D kiivky.
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Obr. ¢. 4.2 Model terénu typu TIN.

Po tom, co je terén upraven do pozadované podoby, je mozné v ném provadét dalsi zmény.
Jedna se predevsim o zakresleni vyrovnani ploch, které budou slouzit pro montaz a stavbu
jednotlivych provizorii a vytvofeni nasypd a vykopu. Program umoziuje také spocitat objem
materialu nasypt nebo vykopu. Pfipadné je mozné vyrovnani terénu nastavit tak, aby byl
objem zemnich praci v rovnovaze. Vysledek prace je mozné prezentovat nejen ve formé 2D,
ale také ve form¢ 3D modelu. Nakonec je mozné pro vétsi prehlednost terén pokryt leteckym
snimkem a doplnit o 3D modely dulezitych objektli v blizkosti stavby (pGvodni most,
vyznamné budovy, telegrafni draty, elektrické vedeni atd.). Tyto objekty prispivaji k lepSimu

vyhodnoceni prostorovych navaznosti v misté stavby provizorniho mostu (Obr. ¢. 4.3).

Obr. ¢. 4.3 Zobrazeni terénu véetné 3D modell objektil

Dalsim velice dilezitym podkladem, ktery lze z programu AutoCAD Civil 3D ziskat, jsou
podélné profily terénu. Podélné profily terénu program tvofi automaticky po zakresleni osy

fezu (na Obr. ¢. 4.4 vykreslena &ervené). V programu lze vytvofit libovolny pocet téchto

profild v rizné zvolenych mistech. Priklad zobrazeni podélného profilu v programu
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AutoCAD Civil 3D je na Obr. €. 4.5. Tyto profily pak lIze z programu exportovat jako kiivky

Vv riiznych formatech a vyuzit je jako podklad, napf. pro zakresleni dispozi¢niho feSeni mostu.

0, 0 - Baska

LB

Lt

gm‘.\_ V
/00

Y

Obr. ¢. 4.4 Zakresleni osy fezu pro vytvofeni podélného profilu terénu

Podélny profil: TRASA - OSA MOSTU TMS M 1:1000/100
Rozsah: km 0,00000 - km 0,22474

SKLONOVE POMERY: /—%\

SROVNAVAC] ROVINA=Z03m

KOTY NIVELETY: - .E, % % % "'T f f ? ? I
KOTY TERENU: g é § é E :: : g g §
STANICENE: L L L ls . l I L L ‘1’ L

| § S 8 8 g g 8 8
SHERDVE POMERY:

Obr. ¢. 4.5 Zobrazeni podéIného profilu terénu

Dalsi data, ktera ziska projekéni skupina od prizkumné skupiny, jsou geodeticka zaméteni

v aplikaci MicroStation ve formatu .dgn nebo .dxf. Tento soubor s geodetickym zamétenim je
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mozné s vyhodou pouzit jako podklad pro tvorbu povinnych spojnic. Dale pak muze slouzit
pfi zpracovani navrhu umisténi stavby a pifi hledani vhodného dispoziéniho uspofadani
nahradniho pfemosténi (viz obr. ¢. 4.6), kdy se data z geodetického zaméfeni spoji do jednoho

vykresu spole¢né s leteckym snimkem dané lokality a pfisluSnym vyfezem katastralni mapy.

Obr. ¢. 4.6 Zaméfeni terénu s navrhem umisténi nahradniho ptemosténi

4.3 Volba dispoziéniho usporadani

Vzhledem k tomu, Ze most ze soupravy TMS neumoziiuje pfili§ variabilni feSeni dispozice,
je tieba pouze zvolit vhodné misto pro stavbu ndhradniho pfemosténi a z toho vyplyvajici
celkovou délku mostu. Celkova délka mostu urcuje, zda je mozné stavét most o jednom poli,
nebo zda bude nutné stavét most o dvou a vice polich.

Pii volbé mista nahradniho pfemosténi je tieba zohlednit pfedevsim pozadavky na
piipadnou opravu puvodni poskozené mostni konstrukce a opravnéné zajmy vlastnikil

pozemkii v misté stavby.

Pokud se ptedpoklada oprava pivodni mostni konstrukce a mistni podminky to dovoluji, je
vhodné néhradni pfemosténi stavét mimo osu pivodniho mostu, ale s ohledem na potiebnou
délku docasné pristupové komunikace. Vybudovani takovéto piistupové komunikace mize
stavbu nahradniho ptemosténi vyrazné prodrazit a mize to znamenat i zatéz do budoucna, az

bude konstrukce nahradniho pfemosténi sejmuta a vracena zpét do skladu SSHR.
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Celkové rozpéti mostu je zasadné ovlivnéno moznosti uloZeni mostu na bieh. Pokud to
mistni situace dovoli, je vhodné most ulozit na zpevnénou komunikaci a na nenaruSeny bteh.
V tomto pfipadé neni problém s roznesenim reakci mostu do zakladové piidy prostiednictvim
loziskové desky a napt. silniéniho panelu (viz obr. 4.10).

V pfipadé, Ze je nutné most ulozit na terén nebo narusenou komunikaci (viz obr. 4.7),

ptipadné v blizkosti narusen¢ho a vysokého brehu, je vhodné dodrzovat nasledujici zasady:

e Terén pod ulozenim mostu musi byt suchy a vzdy zhutnény, pod loziskovou desku

se dava silni¢ni panel ke zlepseni roznaseni reakce do zakladové pudy.

e Ke zhutnéni terénu je vhodné pouzit §térk a drobné kamenivo do frakce 16/63,
Vv pfipad¢ nutnosti je mozné pouzit geotextilie nebo geomtize.

e Myslena spojnice loziska mostu a hladiny toku s narusenym biehem by méla mit
minimalni thel ke svislici alesponi 45° (vy$ka naruSeného biehu je zhruba stejna
jako vzdalenost loziska od hrany naruseného biehu), jinak je nutné bieh upravit a

zpevnit (viz obr. 4.11).

Obr. ¢. 4.7 Mostni konstrukce uloZena na naru$eném biehu

Pii volbé dispozi¢niho uspotadani hraje velkou roli také dostate¢ny otvor k pritoku vody.
Podle platnych norem by méla byt kapacita otvoru docasné konstrukce mostu dostate¢na
k odvedeni alesponi 20leté vody (Q2z0), je ale vhodné uvazovat podle mistnich podminek
0 kapacité k odvedeni 50leté vody (Qsg). Most by mél byt v pficném fezu realizovan tak, aby

mezi spodni hranou mostu a hladinou Q2 nebo Qsy byla mezera alespoii 0,5 m. Tato mezera
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je nezbytna k bezpecnému prichodu naplavenin pod mostni konstrukci. Zaroven je tieba

ucinit opatieni, aby se v ptipad¢ opakované povodné nemohla voda zadrzovat nad mostem.
Pokud je nahradni pfemosténi uvnit obce a neni mozné realizovat zvlastni lavku pro pési,

je mozné provést upravu pro pé&si v souladu s TP 220 [1]. Mozné feSeni, kde jsou p&si

vyskové oddéleni od dopravy, je na obr. 3.16, 3.17, 4.8 a 4.9.

Obr. ¢. 4.8 Schéma mozné ipravy pro pési na nahradnim pfemosténi

Prostor pro pési by mél umoznit projeti ko¢arku a pohodlné vyhnuti dvou osob, zaroveri je
vhodné provést opatfeni, aby chodci nepiechdzeli v mistech najezdu na most, protoze

pfedevsim za mokra se na dfevéné mostovce vyznamné prodluzuje brzdna drdha vozidel.

Na hlavnim nosniku na strané chodniku musi byt provedeno opatfeni k zabranéni padu
pfedevsim déti do vody, je mozné pouzit napiiklad draténé pletivo.
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4.4 Ulozeni mostu na bieh

UloZeni mostni konstrukce na bieh musi zaru¢it bezpe¢né ptevedeni reakci od zatizeni do
zakladové pudy. Pokud je konstrukce realizovana v ramci obnovy infrastruktury po povodni,
neni zpravidla mozné vyznamnéji pfipravit pobfezni opéry a pouzivat betonované monolitické

pilife a opéry.

Obr. €. 4.10 Typické ulozem mostni konstmkce na naruseném brehu

V téchto piipadech se uplatni vynikajici vlastnost mostu TMS a tou je schopnost ulozeni
mostu na jednoduse upraveny a zhutnény terén. Na upraveny a zpevnény terén je doporuceno
pod kazdou loziskovou desku podlozit alesponi jeden silni¢ni panel, roznaseci plocha pro max.
reakci je potom 3 m? a max. tlak na terén je p¥iblizné 0,4 MPa (viz obr. &. 4.10) v zavislosti na
délce a typu mostu. Toto feSeni se doporucuje, pokud je mozné konstrukci ulozit v ose
puvodni komunikace a lze vyuzit zpevnénou krajnici nebo stabilni a inosné zbytky piivodni

spodni stavby mostu.
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V nékterych piipadech je nutné realizovat ndhradni pfemosténi mimo osu pavodni
komunikace a pak je tieba vytvofit spodni stavbu napf. ze silni¢nich panell (viz obr. 4.11).
Betonovani opér pifi obnové uzemi postizeného povodni vétSinou neni mozné z ¢asovych
divodi. Pokud je tfeba vytvofit mostni opéru v misté, kde hrozi zvySeny pratok vody, je

vhodné ucinit opatieni k ochrané opéry napt. pomoci §tétovnic (viz obr. 4.11).

Obr. ¢. 4.11 Mostni opéra s opatienimi proti zvySenému pritoku

Pokud se nahradni pfemosténi realizuje v ose ptivodni komunikace nad poskozenou mostni
konstrukci, je tfeba most TMS a jeho ulozeni navrhnout tak, aby nijak nezasahoval do
poskozenych mist pivodni konstrukce a vyuzival pouze neposkozené pobiezni opéry (viz obr.
¢. 4.12). Vyuziti vnitinich podpér pivodni konstrukce je mozné jen ve vyjimeénych piipadech
po provedeni potiebnych zkousek tnosnosti a musi se provadét pravidelna geodeticka méfent,
zda nedochazi k poklesu podpor (viz obr. ¢. 4.13).

Pii navrhu mostnich zavéra je tieba davat prednost pouziti najezdovych ramp z materialu
TMS (obr. 4.15) nebo pevné zavérné zdice (obr. 4.14a) pfed zpisobem uvadénym v

.Naukach®, pomoci dfevéné stény optené o mostni konstrukci TMS (obr. 4.14b).
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Obr. 4.14a Pevna zavérna zidka 4.14b Dievéna zavérna zidka
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Obr. 4.15 Néajezdova rampa z materialu TMS

4.5 Zkracena projektova dokumentace

Projektova dokumentace nahradniho premosténi se zpracovava podle TP 220 [1] ve stupni

DSP, ZDS. V realiza¢ni dokumentaci (RDS) se dale dofesi zptisob montaze a upravy spodni

stavby. Protoze spodni stavba neni soudasti konstrukce mostu TMS, musi byt vzdy

individualn€ navrzena a posouzena. V ramci RDS zvoleného zhotovitele stavebnich praci pak

musi byt zpracovan technologicky ptedpis montaze.

Pokud je nahradni pfemosténi realizovano béhem krizové situace, zpracovava se zkracena

projektova dokumentace, ktera nahrazuje DSP a RDS. Tato zkracena projektova dokumentace

obsahuje v pfiméfené mife stejné Easti jako standardni projektova dokumentace:

Technicka zprava (Textova ¢ast projektové dokumentace)

Dispozi¢ni feSeni mostu a Situace mostu (pficny fez mostem 1 : 25, podélny fez
mostem 1 : 50 nebo 1 : 100 — dle délky premosténi)

Schéma montaze a demontaze konstrukce TMS
Vypis soucasti mostové soupravy TMS véetné montaznich pomicek
Pozadavky na provoz, udrzbu a kontrolu nahradniho pfemosténi

Vypocet zatizitelnosti (v ptipadech uziti nosné konstrukce na rozpéti jiné nez v tab. 3)

Volitelng se zpracovava:

Vykres spodni stavby
Statické posouzeni zakladani a spodni stavby
Hydrotechnicky vypocet (v souladu s CSN 73 6201)

Detaily ptislusenstvi mostu
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e Vykres dopravniho znaceni.

‘ PROJEKT NAHRADNIHO PREMOSTEN{ ‘

‘SMER VYSOUVANE

P-1.(3x1)
WEKA 1,2m

XXX XX XK XX
X O T XXX XXX XX
A(1:100) P2(1:100) i tan P1(1:100) B(1:100)
g €(1:100)
N4
BASKA TMS 105M

CELKOVA HMOTNOST MOSTU
132 TUN

Obr. ¢. 4.16 Mozné feSeni vykresu s dispozi¢nim feSenim a vypisem soucasti mostu TMS

Vzhledem k tomu, Ze v takovéto situaci neprobiha standardni fizeni k ziskani stavebniho
povoleni, je nutné neékteré kroky priibézné konzultovat s budoucim spravcem komunikace. Je
velmi dulezité seznamit spravce komunikace s umisténim mostu do piekazky a celkovou
koncepci navrhovaného nahradniho pfemosténi, protoze napf. starostové malych obci maji
¢asto jen mlhavou pfedstavu, jak takovato konstrukce vypada. Je doporuéeno vyuzit vhodnou
formu vizualizace (viz obr. 4.17). Déle je tieba se spravcem komunikace fesit majetkopravni
problémy. Zde je vhodné situaci mostu a piipravu stavenisté zakreslit do katastralni mapy (viz
obr. 4.6).

Pozadované tpravy stavenisté, pfedev§im upravy terénu a odklizeni trosek, je vhodné
popisovat piimo do fotografii z provedené¢ho prizkumu. Do fotografii je tfeba oznacit
i pozadavky na odpojeni nadzemniho vedeni, ptipadné na jeho sejmuti. V piipadé, Ze pii
poskozeni biehtl doslo k odhaleni podzemniho vedeni plynu, vody, kanalizace apod., je tfeba

to opét oznacit do fotografii z provedeného prizkumu a navrhnout opatieni.
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Obr. €. 4.17 Vizualizace umisténi nahradniho premosténi

Pii zpracovani projektové dokumentace je mozné vyuzit dopliujici materialy uvadéné na
webovych strankach http.//ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni provizoria II/TMS_MS.htm, kde Ize
nalézt vzorové vykresy typickych konfiguraci mostli véetné vypisu materialu. Déle je zde
obsazena pomticka pro sestavovani mostu TMS z jednotlivych mostnich celki, eliminujici
chyby plynouci zneznalosti materidlu (viz obr. 4.18). Materidly jsou dale doplnény

animacemi montaznich postupti.

™S
Pomiicky:

TABULKY
e Soutasti materialu TMS
Animace montéaznich postupi TMS

Casti TMS

Vysuvné krakorce

Vysuvné drahy

Schéma stavenisté

Obr. &. 4.18 Clen&ni webovych stranek pro podporu projektovani mosti ze soupravy TMS
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5 Stavba provizornich mostl

5.1 Priprava stavby

Piiprava je neodmyslitelnou ¢asti celého procesu vystavby mostniho provizoria. Pro obé
provizoria TMS a MS je jeji postup velmi podobny. V ptipadé provizoria TMS je vSak nutné
ptipravu provést mnohem dikladnéji, a to z divodu slozitosti konstrukce a terénnich tprav,
které stavbu provazi. Pripravé stavby by melo predchazet podrobné studium projektu
mostniho provizoria a pfipadna konzultace s projektantem. Po studiu projektu by mél vedouci
stavby nebo jim povéfend osoba provést pfipravu pied zahajenim stavby. Ob& mostni
provizoria maji jista specifika, kterd je pii pfipravé stavby a pfi vlastni stavbé nutné brat na
zietel.

Ukoly, které je nutné provést pred zahajenim vlastni stavby, vychazi z projektu mostniho
provizoria a pozadavki na stavbu konstrukce z materialu TMS. Tuto pfipravu muizeme
zjednodusené rozdélit do dvou hlavnich ¢asti. Prvni z nich je ¢ast, kterou je mozné provadét
L,V kancelati“, a druhou je nutné provést pfimo v terénu v prostoru stavby. Prvni faze by méla
predchazet druhé. Druha faze by méla v uréité mife plnit kontrolni funkci navazujici na fazi
prvni.

5.1.1 V kancelari

Ovéfeni odpojeni inZenyrskych siti pfed zahajenim stavby

Nejdiive je nutno zjistit, zda pod staveni§tém vedou inZenyrské sité. V piipadé Ze ano, je
nutné posoudit, zda v pribéhu stavby mohou byt poskozeny, a piipadn¢ zabezpeclit jejich
odpojeni a ptelozeni. Jedna se pfedev§im o vodovodni, plynové, spojovaci a energetické sité,
které mohou byt pii provadéni zemnich praci poSkozeny nebo zniceny. Informaci o
inZzenyrskych sitich bychom méli mit vzdy, kdyZ provadime zemni prace v hloubce vétsi nez
50 cm. Energeticka a telekomunikaéni vedeni vedouci nad staveni$tém je nutno odpojit jen
v piipadé, Ze by ohrozovala vlastni stavbu nebo stavebniky na stavenisti, pfipadné by
znemoziiovala a komplikovala prace jetabu, ktery je pro stavbu dvoupatrovych mosti TMS
nezbytny (obr. €. 5.1).
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Obr. ¢. 5.1 Piiklad nadzemniho vedeni v obci Baska, které piekazi stavbé mostu TMS

Zajisténi moZnosti vstupu na pozemky leZici na stavenisti a na skladce materialu

Dalsi ¢innost, kterou je nutné provést nejen pred vlastnim zahajenim stavby mostu, ale také
pfed terénnimi Upravami, které stavbé predchazi, je zjisténi majetkopravnich vztaht
k pozemkim, na kterych bude staveni§té umisténo. Pfi navrhu mista stavenisté je také nutné
pocitat s prostory pro vykladku materidlu a pohyb vozidel dovazejicich material na staveniste.
Informace o pozemcich je mozné ziskat od povéfené osoby mistni samospravy, ktera je
povéfena jednanim o stavbé. V pfipadé pochybnosti je vhodné si vyzadat informace od
katastralniho a pozemkového uradu.

Zajisténi smluvnich dodavatelii pro material souvisejici se stavbou a jeji pFipravou

Vzhledem k tomu, Ze armada bézné nedisponuje stavebnim materidlem, jako jsou silni¢ni
panely, kamenivo a stavebni fezivo, které jsou pro piipravu spodni stavby v uréitych
ptipadech nezbytné, je nutno tyto zajistit externimi dodavateli. Piipadné se mize jednat o
dal$i material souvisejici s pfipravou stavenisté nebo vlastni stavbou, jako jsou dokoncovaci
prace na najezdech na most (viz obr. €. 5.2). VEasnost dodani materidlu je nutné provérit jesté
pred zahdjenim vlastni stavby, protoze urcité stavebni procesy (podlozeni vysuvné drahy,
podklad pro uloZeni mostu a pilift) jsou na ném zavislé a mohlo by dojit k zbyte¢nému
prodleni.
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Obr. ¢. 5.2 Priprava asfaltovych ndjezdl na most civilni organizaci

Plan pfevozu materialu za skladu na stavenisté a jeho naloZeni a vyloZeni

Ptfi pfevozu materialu je nejvyhodnéjsi materidl na vozidla ulozit tak, aby nedoSlo

k nadmérné piepravé a nebylo nutné vyzadovat doprovod vojenské policie. Pti planovani
pfepravy je vhodné provést prizkum planované trasy a zaméfit se na mista, ve kterych by
mohla mit vozidla problémy. Jedna se pfedev§im o vySku podjezdd, zatizitelnost mosti a
propustki, $itku komunikace a poloméry zatacek. Ptipadné dalsi silni¢ni objekty, jako jsou
trolejova vedeni, silni¢ni znafeni a kruhové objezdy. Pfi stavbach vétsiho rozsahu je
vhodnéjsi na staveni$té navazet material postupné podle rychlosti stavebnich praci. Proto je
vhodné naplanovat vyzvednuti materialu v nékolika etapach podle rychlosti stavby. Je nutné
provést presnou kalkulaci materialu, ktery budeme v jednotlivych fazich stavby potfebovat, a
tento material dopravit véas a ve spravném potradi na stavenisté. USetfi se tim vice Casu, nez
kdyby se soudasti pfenasely na vétsi vzdalenosti v rozsahlé skladce (obr. ¢. 5.3). P#i ukladani
materialu na skladce je nutno material ukladat tak, aby se s nim dalo dobfe manipulovat
pomoci mechanizace, pfipadné ruéné. Skladku materidlu je vhodné umistit co nejblize
staveni§ti, ovSem v dostate¢né vzdalenosti, aby neomezovala pohyb osob a techniky na
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stavenisti. Ulozeny material na skladce je nutné zabezpecit také proti odcizeni. Mimo material

je nutné také uvazovat odstavnou plochu pro vozidla a manipula¢ni techniku, kterd bude pfi

stavbé vyuZita.

Obr. &. 5.3 Piklad rozséhlé skladky materialu pii stavbé mostu TMS v Ceském Krumlové

Navrh sloZeni stavebniho oddilu a jeho vybaveni technikou

Velikost stavebniho oddilu a jeho vybaveni je zavislé na tom, jaky typ mostni konstrukce
budeme stavét. Déle je nutno pocitat s pilifi konstrukce, pokud jsou soudasti stavby, a
piipadné dalSich pomocnych konstrukci, které slouzi napfiklad pro vysouvani mostu. Pro
stavbu mostu TMS je vhodné mit 2 jefaby stejné nosnosti, minimalné¢ vsak 20 tun, a
prostiedek pro manipulaci na skladce — vysokozdvizny vozik. Jeden jerab je mozné vyuzit
v prvni fazi stavby pro zaloZeni a stavbu pilifi a poté ho vyuzit k montazi konstrukce.
Stavebni oddil pro most TMS mtize mit od 30 do 50 lidi podle délky a typu konstrukce a
podle poctu pilifd. Pro cely stavebni oddil je nutné zabezpecit dostate¢ny pocet montaznich
prostfedktt ze soupravy TMS a také ochrannych pomicek (pracovni rukavice, piilby,
vystrazné vesty atd.). Pro stavbu je vhodné stavebni odfad vybavit hydraulickymi a

hiebenovymi zvedéaky, které umozni pfizvedavani mostni konstrukce tam, kde neni mozné
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pouzit jefab. Pro vytyCeni mostu je nutné mit k dispozici minimalné nivelaéni pfistroj, métici
pasmo, pomicku pro vyméfeni pravych uhli a soupravu vytycek. Pro drobné zemni prace je
vhodné jednotku vybavit Zenijnim nafadim (lopata, krumpaé, Zenijni sochor, motorova
fetézova pila atd.). V pfipadé, ze bude nutné provadét rozsahlejsi terénni Gpravy v prub&hu
stavby, je nutné zabezpedit techniku K jejich splnéni, napt. UNC (maly strojni nakladac),
ptipadné UDS 114.

Logistické zabezpeceni stavebniho oddilu

Do logistického zabezpeceni lze zahrnout veskerou podporu, kterou musime pro stavebni
oddil pfipravit pifed zahajenim a v prib&hu stavby. Nejedna se jen o piisun mostniho
materialu a pomocného stavebniho materialu, ale také o zabezpeceni ubytovani, stravovani a
zajisténi adekvatnich hygienickych podminek v priibéhu stavby. Tato podpora musi byt
planovana s ohledem na klimatické podminky a ro¢ni dobu, ve které bude stavba provadéna
(viz obr. ¢. 5.4). Pokud bude stavba probihat del$i dobu, je vhodné umistit na stavenisté
stavebni butiku, pfipadné jiny prostfedek, ktery umozni stavebnimu persondlu kratkodobé
ukryti pfed neptiznivym pocasim, ptipadné uschovani montaznich prostiedkd, aby nedoslo

k jejich zcizeni.

Obr. ¢. 5.4 Priklad stavby za ztizenych klimatickych podminek
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5.1.2 V terénu

Kontrola provedenych zemnich praci

Pred zahdjenim vlastni stavby a navazenim materidlu by mél vedouci stavby provést
kontrolu stavenisté, zejména se zaméfenim na provedeni terénnich tprav tak, jak byly
stanoveny projektem. Jedna se pfedev$im o prostory vysuvné drahy, zalozeni pilift, uloZeni
mostd na bfehy a prostor skladky materidlu. Tyto prostory by mély spolu s pracovnim
prostorem jefabu lezet na dostate¢né zhutnéném terénu, v piipadé pilift a uloZeni mostu na
betonovych silni¢nich panelech, které by mély byt umistény pied zahajenim stavby (obr. €.
5.5), nebo by mély byt ptipraveny na skladce materidlu tak, aby si je vedouci stavby umistil

podle vlastniho uvazeni.

Obr. ¢. 5.5 Mozny zpusob upravy biehu a pfiprava pro ulozeni mostu na panely

Kontrola prostoru stavenisté z hlediska prace jefabu

Pracovni prostor pro jefab by mél byt umistén na zhutnéném, pfipadné jinak zpevnéném
povrchu tak, aby nedochazelo k nerovnomérnému sedani jefdbu pifi praci. V pracovnim
prostoru se nesmi vyskytovat elektrické ani jiné vedeni a je nutné ofezat vétve okolnich
stromu, které by mohly pfi praci jetabu piekazet (obr. ¢. 5.6). Jetab musi mit vhodné umisténi
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vzhledem K poloze vysuvné drahy, ale i ke skladce materidlu, pfipadné k mistu, kam budou

ptijizdét vozidla s materidlem.

Obr. ¢. 5.6 Umisténi jefdbu vzhledem k poloze mostu

v

Navrh mozného oploceni stavenisté

V piipadé, Ze to terénni podminky umoziuji, je vhodné prostor stavenisté oplotit. Pokud je
stavenisté rozsahlé, je vhodné oplotit pouze skladku materialu, ptipadné zabezpecit prostor
jinym zptsobem, aby nedo$lo ke zcizeni materialu a ohrozeni osob, které by mohly na
staveni§té vniknout. Staveni$té je nutno oznacit zietelné Citelnymi a dostatecné viditelnymi
cedulemi informujicimi, Ze do prostoru stavenisté je zékaz vstupu nepovolanych osob a mize
dojit k jejich zranéni.

Kontrola trasy pfesunu z hlediska omezeni vozidel (nadmérny naklad, jefab atd.)

Tésné pied presunem materialu a techniky by vedouci stavby mél provérit navrzenou trasu
pro presun, zda na ni nedoslo k néjakym zménam nebo stavebnim uzavérkam. Trasa musi byt
navrzena tak, aby umoziiovala bezproblémovy pritjezd vozidel nejen piepravujicich material,

ale i ostatni techniku a personal (obr. €. 5.7).
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Obr. €. 5.7 Priklad mozného problematického mista pii preprave

5.2 Realizace stavby

Vlastni prace na staveniSti mizeme rozdélit do dvou hlavnich fazi, a to jsou ptipravné
prace a vlastni stavba mostni konstrukce. Do piipravnych praci patii také terénni upravy,
které je nutno dokonéit pied vlastni stavbou mostu. VétSinou je provadi civilni organizace.
Drobnéjsi terénni upravy mohou byt provedeny tésné pied zahajenim stavby nebo v jejim
pribéhu podle potieby a na pokyn vedouciho stavby. Mezi pfipravné prace muzeme zahrnout
predevsim uloZzeni materialu na skladce a pripravu stavenisté. Tyto prace je nutno provést
hned po ptijezdu stavebni jednotky, techniky a stavebniho materialu.

Hlavni ptipravné prace, které je nutno naplanovat a provést jsou tyto:

Presun stavebni jednotky

Jednotka a material se musi pfesunovat po piedem stanovené trase a musi dbat vSech
nafizeni vedouciho stavby nebo jim povéteného zastupce a v pfipadé problémt ho ihned
informovat. V ptipadé, Ze je doprava organizovana za doprovodu vojenské policie, je nutné

dbat jejich pokyn.
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Presun a sloZeni materidlu na skladce

Vedouci stavby musi piesné vytycit prostor skladky materialu a na skladce urcit prostory
pro jednotlivé prvky konstrukce tak, aby jejich rozmisténi na skladce umoziovalo co mozna
nejjednodussi manipulaci a ptistup. Material na skladce musi byt ulozen na podkladcich nebo
Vv bednach tak, jak je vyzvednut ze skladu. Mozny zptisob vytvofeni skladek materidlu je na
obr. ¢. 5.8. Ulozeni materialu musi byt ptehledné a nesmi omezovat v praci ani personal, ani
techniku. Minimalni vzdalenost materialu je 4 metry od mostni osy. Pfi zfizovani a situovani
materidlu na sklddce se nesmi zapomenout na zbudovani pifedmontdzni ploSiny pro

sestavovani blokt stén hlavnich nosnikii.
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Obr. ¢. 5.8 Mozné uspofadani materialu TMS na skladce

Vybudovani stavebnich zafizeni, rozdéleni stavenisté na jednotlivé prostory
pFedmontaze

Po ulozeni materidlu na skladku je vhodné umistit jefab a zacit budovat jednotlivé prvky
stavenisté. Na stavenisti je nutné vymezit prostory, kde bude provadéna pfedmontaz, umistit
stavebni buiiku, pfipadné dalsi zafizeni a zkontrolovat, jestli bude jejich dispoziéni uspotadani

na stavenisti bezproblémové.
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Seznameni stavebni jednotky se staveniStém, jeji rozdéleni do skupin

Po rozmisténi vSech prvki na stavenisti provede velitel stavby seznameni stavebni
jednotky se staveni$tém a provede poueni o bezpelnostnich opatfenich pted vlastnim
zahajenim stavby. Velitel jednotku seznami se zadanym ukolem a provede i seznameni
s mostni konstrukei, kterou bude jednotka montovat. Vhodné je také zminit piipadna specifika
stavby a mistni podminky. Je nutné, aby veskery personal Giastnici se stavby ptesné védeél,
jaka je jeho uloha a kde je jeho misto na stavenisti. Velitel rozdéli stavebni oddil do
jednotlivych stavebnich tsekd (Cet) a podrobné jim vysvétli jejich ukol. Je vhodné, aby
vedouci jednotlivych usektt méli zkuSenosti se stavbou dané mostni konstrukce, aby
pozadovany tikol nejen spravné pochopili, ale byli ho schopni i spravné provést.

Veskeré Cinnosti, které piedchazi stavbé, je nutné naplanovat a provést s maximalnim
nasazenim, aby se pii vlastni stavbé nevyskytly Zadné problémy, které by mohly stavbu
zpozdit nebo ohrozit. Vlastni stavbu je mozné rozdélit do nasledujicich ¢innosti:

Zaméfeni a vyty€eni vysuvné drahy, vytyceni uloZeni mostu a pilifi
s absolutni pfesnosti, abychom se vyhnuli problémim, které pii zanedbani této operace
mohou stavbu zna¢né¢ zkomplikovat. Na vymeéfeni a vyrovnani vysuvné drahy, pobfeznich
opér a pilifti musi dohlizet pfimo velitel stavby. Mostni osa se vyty¢i ¢tyfmi vytyckami, a to
dvéma na kazdém bichu (obr. ¢. 5.9). Po vytyCeni mostni osy se vyzna¢i osy hlavnich
nosniktll, zacatek vysuvné koleje a stfedy vysuvnych stolic na obou bfezich a zaméfi se
vyskové rozdily. Pro oznaceni je mozné pouzit vytycky nebo koliky, v pfipadé¢ pevného

povrchu je mozné na povrch zakreslit znacky kfidou nebo pfibit hiebiky.
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Obr. ¢. 5.9 Pouziti vytycek pro vytyceni mostni osy a os hlavnich nosniki

Umisténi jefabu a vymezeni jeho pracovniho prostoru

Jetab je vhodné umistit tak, aby mohl manipulovat s materialem, ktery ptevazi vozidla, a
umist'ovat ho na skladku a zaroven pracovat na montazi mostu. Pokud to je mozné, je vhodné
mit dva jefaby. Prvni vyuzit pro slozeni materialu na skladce a jeho manipulaci s nim. Druhy
je vhodné nejdfive vyuzit pro stavbu pilift, béhem niz je pfipravena vysuvna dréha, jelikoz
pro jeji vystavbu neni automobilni jefab nezbytné nutny. Po sestaveni pilift se druhy jetab
ptesune do pracovni pozice za vysuvnou drahu tak, aby mezi koncem vysuvné dréhy a
jefabem bylo minimalné 5 metrti (zalezi na typu konstrukce), a provadi montaz blokd do
mostu (obr. ¢. 5.10). V dosahu jefabu musi byt prostor, kde je provadéna pfedmontaz

jednotlivych bloki tak, aby je jefab mohl plynule umistovat do mostu.
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Obr. ¢. 5.10 Umisténi jefabu za vysuvnou drahou

Stavba vysuvné drahy

Stavba vysuvné drahy se provadi poté, co jsou zaméfeny vyskové rozdily a je moZno
stanovit vysku, na kterou je drahu a vysuvné stolice nutno vyrovnat na ptilehlém biehu.
Nejdfive se v prostoru ulozeni vysuvnych koleji a vysuvnych stolic pfipravi material pro
vyskové vyrovnani (prazce, tramky, vyrovnavaci podloZky apod.) a provede se piiblizné
vyrovnani podle zaméfeni. V osach hlavnich nosnikti se usadi vysuvné koleje v potiebném
poctu a vzajemné se spoji Srouby. Na hacky na bocich vysuvné koleje se zavesi oky stavéci
fetéz kiizovy a stavéci fetéz ptimy, které vymezuji rovnob&znost koleje vysuvné drahy. Do
koleji se vsadi prislusny pocet nosnych valecku, které jsou uréeny pro piislusnou délku mosti
(viz tabulky v piiloze 2). V osach hlavnich nosnik se v pfislusné vzdalenosti usadi vysouvaci
stolice s valecky. Pfi stavbé dvousténnych mostl se z vnéjsi strany vysuvné koleje usadi
druhd vétev vysuvnych koleji a vzajemné se ob¢ spoji Srouby s distan¢nimi rozpérkami. Kolej
se nasledné osadi valecky. Podle zaméfeni se ur¢i potiebna niveleta vysuvné drahy a provede
se vyrovnani koleji a vysuvnych stolic podlozenim nebo vyklinovanim. Pro ptizvedavani
koleji je vhodné pouzit vysokozdvizny vozik nebo hiebenové zvedaky s nosnosti do 20 tun.
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Pokud se bude stavét most typu Z2p2sz, je tieba dbat na to, aby horni hrana valeckl vysuvné
drahy byla v délce minimaln¢ 3 az 4 metry od prvnich valeckl, nejméné 350 mm nad
terénem, aby bylo mozné dodateéné zasouvat dlouhé Srouby ptipojujici zesilujici pas a
ramecek. Konstrukéni vyska vysuvné koleje s valeckem (175 mm) se lisi od konstrukéni
vysky vysuvné stolice polozené na lozisku a podkladové desce (425 mm), s ¢imZ je nutno
pocitat pii jejich usazovani na terén. LoZisek a podkladovych desek se po ukonceni vysouvani
a odstranéni vysuvnych stolic ve vétsiné pripadi uzije k uloZzeni mostu. To znamena, Ze jejich
vzdalenost musi byt rovna rozpéti mostu. Pfi méné tnosnych pidach je nutno podkladovou
desku pod loZiska mostu podloZit rostem z dfevénych tramkd dle tabulky &. P 1.19 (ptiloha &.

pfilehlém biehu musi kontrolovat na montazni zatizeni celou vysouvanou konstrukci. Misto

rostu je mozné jako podkladovy material vyuzit také betonové silni¢ni panely (viz obr. €.
5.11).

Obr. ¢. 5.11 Stavba vysuvné drahy
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Stavba jednotlivych ¢asti mostu

Stavbu jednotlivych ¢asti mostu zahajuje stavebni jednotka po sestaveni vysuvné dréhy. Je
nutné stavebni jednotku rozdélit na jednotlivé Giseky a piesné stanovit ukoly na jednotlivych
usecich. Nékdy mize byt vhodné pro urcité faze stavby stavebni jednotku pfeorganizovat a
nékteré useky posilit na ukor jinych.

Vlastni stavbu mostu je mozné rozdélit do téchto zakladnich fazi:

Stavba vysuvného krakorce

Vysuvné krakorce se stavi vzdy s jednosténnymi hlavnimi nosniky, s pti¢niky po 3 m a se
zavétrovacimi tahly v kazdém téimetrovém poli. Nezavétrovany a bez pti¢nikt se délaji vzdy
tfi piihrady od odlehlého konce, aby bylo mozno krakorec snize navést na odlehlé vysuvné
stolice a aby se zmensil jeho pruhyb i namahani. Odlehly konec se provadi bud’ rovny, nebo
zdvizeny. Pocet ptihrad ve zdvizeném krakorci je pfesné stanoven tabulkami, stejné jako
délka krakorce, viz tabulky ¢. P 2.2, P 2.3, P 2.4 (ptiloha ¢. 2). Je-li odlehly bieh niZe, je
vhodné pouzit do zdvizeného konce mensi pocet piihrad, ptipadné jej vypustit uplné. U
dlouhych krakorct je jejich ptilehly konec zesilen pouzitim dvousténnych jednopatrovych
hlavnich nosnik a pfechod z jednopatrového krakorce na dvoupatrovy most je proveden
pomoci prechodového pole. Casti krakorcd, které presahuji délku 27,5 m, se musi provadét
jako 2p2s konstrukce, zavétrovani se vSak neméni. Vlastni montaz krakorcu je stejna, at’ jde o
typ se zdvizenym koncem nebo rovny. Zdvizeny konec Se pfistavuje az po smontovani tolika
ptihrad rovné a zavétrované ¢asti krakorce, piipadné mostu, kolik jich bude ve zdvizené ¢asti.
Po dokonceni stavby krakorce na jeho konstrukci plynule navaze konstrukce prislusného typu
mostu.

Stavba jednopatrovych mosti

Stavbu je mozné provadét jednak rucné, castéji vsak s vyuzitim mechanizace (autojefabu).
Hlavni nosniky se stavi tak, Ze se ke konci vysuvného krakorce pfipoji po jedné ptihradé na
kazdou stranu a na jeji vrchol se pfipoji kratkymi Srouby koncovy pas, jehoz oko vsunuté do
vidlice koncového pasu krakorce se piipoji trnem. U dvousténného mostu se tento postup
opakuje i u vnéjsi stény. Je-li k dispozici jetab, je mozné piistavovat piihrady jiZ s pfipojenym
pasem. Po pripojeni pfihrad se pfipoji pfi¢nik a zavétrovaci tahlo, které se nedotahuje.
Nasledné se ke konstrukei ptipojuji obdobnym zptisobem dalsi piihrady, k jejichz vrcholovym
stykovym deskam se pfipoji kratkymi Srouby pasy, oka pasi se vsunou do vidlic

ptedchazejicich pasi a pfipoji se trny. Pfi stavbé dvousténovych mosti se v predchozi
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ptihradé spoji horni a dolni pasy pomoci rameckl pfiSroubovanych kratkymi Srouby.
Rozdé¢leni rameckd je stejné a neméni se u zadného typu hlavniho nosniku. Montaz
zesilujicich ztuzidel se provadi pied zavésenim zavétrovacich tahel a polozenim podélniki.
Mezi kazdé dva pricniky se uprostfed jejich rozpéti vsune pootocenim jedno ztuzidlo.
Ztuzidla se nad kazdym pfi¢nikem seSroubuji ¢tyfmi ztuzidlovymi Srouby. Prvni a posledni
pti¢nik se zesili zesilovacimi nosniky z obou stran, které se pfisroubuji k jejich sténé kratkymi
Srouby. Po dokonceni montaze tahel a pri¢nikt se v druhém mostnim poli polozi podélniky,
mostiny a obrubniky. Tyto soudasti se vynechavaji pouze v prvnim mostnim poli, aby bylo
mozné po odebrani vysuvného krakorce ukoncit odlehly konec mostu koncovou svislici a k ni
pripojenym pficnikem. Uvedené soucasti je vhodné polozit na vozovku v posledni piihradé
mostu, ¢imz tvofi protizatéz. Obrubniky se pripojuji k pti¢nikiim obrubovymi stahovaci, a to
vzdy jednim vlozenym mezi sousedni obrubniky. Na mostech pro dlouhodoby provoz se dava
obrubovy stahovac¢ i doprosted. V ptipadé budovani lavky se po polozeni mostin zavési na
bocni konzolky pficniku lavkové nosniky, na tyto se polozi lavky a do otvorl na konci

lavkovych nosnikl se zasunou zabradlové sloupky (obr. ¢. 5.12).

Obr. ¢. 5.12 Lavka zbudovana z materialu TMS vné mostu
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Stavba dvoupatrovych mosti

Stavba se provadi vét§inou autojetaby, jen vyjimeéné ru¢né. Posouvani po tiech metrech
zustava stejné a jen nékdy se posouva po postaveni Sesti metri mostu (pak také posun o 6
metri). Hlavni nosniky se stavi tak, Ze se jednotlivé montazni skupiny sestavi na zemi
anasledné se zvednou jefdbem a piipoji k predchozi konstrukci (obr. ¢. 5.13). Montaz na
zemi se provadi tak, ze se dv€ ptihrady polozi vrcholy k sobé a stykové desky se spoji
kratkymi Srouby. Pak se na pticky ptihrad (na jejich konce u pasu i u vrcholu) polozi pfedem
pripravené dievéné podlozky o vySce 24 cm a na tyto se polozi dvé pfihrady druhé stény.
Svislice hornich ptihrad se spoji ramec¢kem (kratkymi Srouby). U 2p2sz piihrad se
k piihradovym pasim pfisroubuji (dlouhymi Srouby) pasy (tvofici zesileni) tak, Zze horni
ptesahuje o pil své délky dopiedu (ve sméru k piekazce), dolni o pal své délky dozadu.
Viechny Srouby se dotahuji volng tak, aby spojované soucasti dosedly na sebe. Uplné
dotazeni nasleduje az po zabudovani této montazni skupiny do mostu, po ptipojeni pfiéniki a
nasledujici pfihrady (montazni skupiny). Smontované piihrady se pak zavési (za uhelniky
rameckl) zavésem na hak autojetabu. Ptipojeni k pfedchozi konstrukci se provadi tak, ze se
nejdiive pfipojuje horni pas (u 2p2sz nejdiive zesilujici, pak ptihradovy) a pak dolni pas. Po
zamontovani 2p2sz piihrady se musi doplnit horni i dolni ramecky (opét ptipojit dlouhymi
Srouby). Dolni pas vysuvného krakorce pro 2p2sz most se kvili pfejezdu vysuvné drahy
zesiluje také, ale pasy se mezi sebou nespojuji trny a pouziva se misto Ctyf sroubti dlouhych
jen dvou. Pasy krakorce i té ¢asti mostu, ktera potfebuje zesileni jen pro vysouvani, se za
vysuvnou stolici na pfilehlém bifehu musi odebrat! Pod spojovaci ¢lanek a prihrady
zdvizeného konce vysuvného krakorce se zesilovaci pasy nedavaji vibec. Konec 2p2s (i
2p2sz) mostu na prilehlém biehu se uzavie svislicemi, vlozenymi mezi svislicky poslednich
ptihrad. Ke svisli¢ce je svislice ptfipojena jednim kratkym Sroubem. Svislice jsou mezi sebou
spojeny dvéma kratkymi Srouby, které k jejich stykové desce pfipojuji zaroveii spojovaci prut.
Druhy konec spojovaciho prutu je zachycen ¢tyfmi kratkymi Srouby spojujicimi stykové
desky horni a dolni piihrady. U 2p2sz mosti se k poslednimu pticniku (na obou koncich
mostu) priSroubuji kratkymi Srouby z obou stran stény pfi¢niku zesilovaci nosniky (aby se pfi

zdvihani zvedakem pfi¢nik nezkroutil).
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Posun materialu na skladce

V pribé¢hu stavby je nutno materidl na skladce posunovat co nejblize k 0se mostu, aby
montazni a predmontazni oddil mély material co nejblize jejich pracovnimu prostoru. Pro tuto
¢innost je vhodné urcit cca 2 vojaky s vysokozdviznym vozikem, ktefi budou s materialem
manipulovat (obr. ¢. 5.14). V piipadé, Ze bude material na skladku navazen postupné, je nutno
skupinu, kterda provadi manipulaci s materidlem na skladce, vzdy kdyz pfijedou vozidla
snovym materidlem a neni mozné k jeho slozeni vyuzit vysokozdvizny vozik, posilit o
automobilni jetah. Jefab je uren pouze ke slozeni materialu. Vlastni manipulace by méla byt
provedena jiz vysokozdviznym vozikem. Pfi stavbach, kdy skladky materidlu a ptedmontazni
prostory jsou zna¢né vzdaleny od mista stavby, je nutno ptipadné poditat s dvéma
vysokozdviznymi voziky, a to nejen na manipulaci s materialem, ale také na pievazeni jiz

pfedmontovanych blokt hlavnich nosniki.
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Obr. ¢. 5.14 Manipulace s materidlem pomoci vysokozdvizného voziku

Vysouvani mostu

Vysouvani mostni konstrukce po vysuvné draze se provadi plynule po ptipojeni nového
mostniho pole do konstrukce mostu a po jeho &asteéném vystrojeni (pfipojeni pFiénikd a
zavétrovaciho tahla). Pfi vysouvani se musi veskera ¢innost na mosté prerusit. PIné vystrojeni
(poloZzeni mostin a ptipojeni obrubnikd) se provede, az kdyZ je konstrukce pole na valeccich
vysuvné drahy. Takto se konstrukce mostu posunuje po tiech metrech az do okamziku, kdy
vysuvny krakorec najede na vysuvné stolice. Navadéni konce krakorce na vysuvné stolice je
nutno vénovat zvysenou pozornost, a to na kazdé stolici, pies kterou bude mostni konstrukce
vysouvana (viz obr. ¢. 5.15). Poté je pfi kazdém posunu nutné kontrolovat ptejizdéni mostni
konstrukce na vysuvnych stolicich a zabranit jejimu sjeti z vysuvné stolice. Mimo to je nutné
zajistit v€asné zastaveni pohybu konstrukce po draze pomoci brzd. Pred poslednim posunutim
se podlozi na obou biezich vysouvaci stolice tramky tak, aby se nekyvaly. Pak se dokoncena
mostni konstrukce posune tak, ze pfilehly konec pfijde svymi vidlicemi nad stfed
podkladovych desek. K vysouvani konstrukce je mozné nejdiive pouzit lidskou silu oddila
vénujicich se stavbé hlavnich nosnikl a vystrojeni mostovky. Nasledné je vhodné ptipojit
k ptfi¢niku posledni ptihrady vozidlo ptes taZnou ty¢ a most vysouvat pomoci vozidla. Aby

bylo vysouvani mostu plynulé a bezproblémové, je nutné vénovat vyrovnani vysuvné drahy a
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vysouvacich stolic nalezitou pozornost. Pii stavbé mostii o vice jak dvou polich je nutné
v pfesné danych fazich vysouvani vyjmout zhornich pasi Eepy v mistech, kde budou
vytvoreny klouby. Tyto faze vysouvani jsou vyznaceny v predpise T€zka mostova souprava —
¢ast tfeti (Navrhovani mostli TMS o tfech a vice polich na pevnych podporach z materidlu
PIZMO) [4].

Obr. ¢. 5.15 Najeti mostu na vysuvné stolice

UloZeni mostu na loZiska a piliie

Nejdiive je nutné provést demontdaz krakorce. Ten je moZzné demontovat po &astech,
postupné tak je konstrukce mostu vysouvana pres vysuvné stolice na odlehlém biehu. Druhou
moznosti je vybudovat na odlehlém bichu druhou vysuvnou drahu a po piejeti mostu do
koneéné polohy na ni odpojeny krakorec umistit a demontovat postupné. Tento postup je vSak
naro¢néj$i na Cas a material (nutno mit material na sestaveni druhé vysuvné drahy). Pred
poslednim posunutim se podlozi na obou bfezich vysouvaci stolice tramky tak, aby se
nekyvaly. Pak se dokonCend mostni konstrukce posune tak, ze ptilehly konec ptijde svymi

vidlicemi nad stfed podkladovych desek. Hydraulickymi zvedaky se ptilehly konec zvedne,

89



vyjmou se vysouvaci stolice, do vidlic se trny pfipoji loZiskové patky a most se spusti na
loziska. Na pilitich se pfipravi skiiitka pro lozisko a podle vySkového uspoiadani se do ni
vlozi potiebny pocet podlozek pod lozisko a pilifové lozisko. Nasledné se most pfizvedne
hydraulickymi zvedaky, vyjmou se vysouvaci stolice i s podkladovymi deskami a pod
pilifové pifihrady se umisti pilifové lozisko. Poté se most spusti na loziska. Skfifiky pro
loziska je na pilifi nutno ptipevnit k ro§tovym nosnikiim. To lze provést pomoci rostového
stahovace a Sroubl roStového stahovace, nebo pomoci kratkych a dlouhych ptilozek ze
soupravy PIZMO (obr. &. 5.16). Takto se provede uloZeni mostu na viechny pilife. Po
odpojeni krakorce a spusténi prilehlého konce na loziska se zvedne odlehly konec, na oka
past se navléknou koncové svislice, jejich stykové desky se spolu s koncem spojovaciho
prutu spoji kratkymi Srouby a pak se koncové svislice pfipoji k okiim trny. Ke koncovym
svislicim se vsune pticnik, ptipoji se k nim kratkymi Srouby (dvéma Srouby ke kazdé svislici)
a most se miiZze po odstranéni vysuvnych stolic spustit na loziska. Po spusténi na loziska se

most vyrovnd dotahovanim a povolovanim zavétrovacich tahel, zkontroluji vSechny

Sroubované spoje.

—

Obr. ¢. 5.16 Uchyceni skiinky pro lozisko pomoci rostového stahovace

Vybudovani najezdi na most
90



Most typu TMS lze ukonéit nékolika zpGsoby. Mozné varianty jsou znazornény v tabulce
¢. P 1.16 aP 1.17 (ptiloha ¢&. 1). Pokud to situace dovoluje a projekt toto feSeni stanovuje, je
nejvhodné&jsi provést zapusténi mostu tak, aby mostovka byla pfiblizné v urovni komunikace.
Mezi mostem je nutno sestavit zavérnou zidku a vybudovat ptechod z komunikace na most.
Zavérnou zidku je mozné vybudovat z pfipravenych prefabrikatli nebo je mozné pouzit
silni¢ni betonové panely (obr. &. 5.17). Poté je jiz mozné dobudovat silni¢ni téleso az k mostu.
Dalsi moznosti, jak vyfesit najezdy na most, jsou najezdové rampy piimo z materialu TMS. U
najezdové rampy jsou vlastné mostovka a vozovka stejné jako na vlastnim mostu, ale
pticniky, pokud jsou pouzity, nejsou piipojeny k hlavnim nosniktim, ale misto toho jsou na
jejich konce navleceny podlozky pod pfi¢nik (po jedné na kazdém konci), zajisténé ve
spravné poloze dlouhymi Srouby, prochazejicimi obéma sténami podlozky i sténou pfi¢niku.
V mekké padé je tieba pod podlozky ulozit mensi rost z tramkt. Na konci rampy se vykope
zatez v hloubce nejméné 30 cm, aby Groven mostinové vozovky byla nejméné o 15 cm pod
urovni terénu. Pod konce podélnikti se polozi do zemé zapustény tramec a konec mostin se
zasype. Tim se zabrani vytloukani doliku na zac¢atku rampy a naraziim kol nebo pasti na celo
rampy. Je-li rampa kratkd, mize odpadnout pokladani pti¢niku, staci ulozit tramce pod
stfedem a koncem podélnikd. Zapusténi konce rampy je stejné. Maximalni sklon ramp, ktery
je jesté mozno ptipustit, je 10 %. Pfi sklonu rampy véts§im nez 3 % se musi posledni pti¢nik
rampy zesilit zesilovacimi nosniky pfilozenymi z obou stran ke sténé pricniku a
ptiSroubovanymi kratkymi Srouby. Mozné provedeni rampy je v tabulce ¢&. P 1.17 (piiloha ¢.

1).
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Obr. ¢. 5.17 Mozna varianta vybudovani zavérné zidky

v

Dobudovani dopravnich zaftizeni (svodidla, lavky pro pési, dopravni znacky atd.)

V pfipadé, ze bude na mosté¢ smiSeny provoz vozidel a chodcli, je nutné dobudovat
chodniky nebo lavky pro pési. Soucasti materidlu TMS jsou soucasti umoziujici vybudovat
lavky, které jsou umistény na vn&jSich stranach hlavniho nosniku (obr. &. 5.12). Lavky se
provizorni zabradli zpevnit a vybavit pletivem, aby nedosSlo k ohrozeni zivota a zdravi
chodci, ktefi se po nich mohou pohybovat. Dal§i moznosti je vybudovani chodniku pfimo na
mostovce mostu. Dojde tim vsak k zGzeni prijezdného profilu pro vozidla. Mozné varianty
sestaveni chodniku jsou v tabulce ¢. P 1.18 (pfiloha €. 1). Piestoze je mostovka vybavena
silni¢ni svodidla. Pro lavky je nutné stejné jako pro cely most vybudovat zafizeni umoznujici
plynuly a bezpe¢ny piechod z chodniku na biehu na lavku, ptipadné chodnik zbudovany na
mostovce. Dale nutno vybudovat dopravni znaceni upravujici provoz na mosté. U kazdého

zbudovaného mostu TMS je tieba osadit dopravni znacky dle ¢l. 13 ON 73 6220 vyznacujici
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zatizitelnosti (B 13, E 5 a popfipadé B 14), znacky omezujici rychlost jizdy po mosté (B 20 a
B 20b), znacky upravujici silni¢ni provoz (B 26 a D 7, poptipadé¢ B 2 a D 4b, B 30, B 15)
(obr. &. 5.18).

Obr. ¢. 5.18 Mozny zptisob umisténi dopravnich znacek

Likvidace stavenisté

Likvidace staveni$té zacina po uloZeni mostu na loziska a ziizeni najezdd. Nejdiive je
nutné nalozit material, ktery slouzil k sestaveni krakorce, a je nutné ho po stavbé vratit do
skladu. Spolu stimto materidlem vratime také material pro sestaveni vysuvné drahy a
manipulaéni material véetné¢ vSech pomicek a nafadi. Zrusi se prostor skladky materidlu a
staveni§té se uvede do piivodniho stavu. To znamend, Ze se odstrani viechna vybudovana

zatizeni, ktera slouzila pouze pro vystavbu mostu a nyni jiz nejsou tieba.
Kontrolni prohlidka konstrukce a zatéZkavaci zkouska

Pied uvedenim mostu do provozu musi byt provedeny piedepsané prohlidky a zatézovaci
zkouska dle CSN 73 6209. V obvyklych piipadech stadi zkouska statickd, podle okolnosti

viak mize byt pozadovana zkouska dynamickd (obr. ¢. 5.19). Prohlidka mostu spoéiva
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v kontrole mostu z hlediska bezpe¢nosti provozu, kontroluje se ptedevsim stav a funkénost
lozisek a mostnich zavert, stav konstrukce (nadmérné chvéni mostu), viditelné sedani podpér
a stav spojovacich souéasti. Mimo to je nutné zkontrolovat, zda je provedeni mostu shodné s
projektem. Ovétuje se dokumentace podle skuteéného provedeni, véetné udajii o zatizitelnosti
mostu, a provéfuji se vSechny ¢asti mostu z hlediska jejich spolehlivosti. Zatézovaci zkouska
staticka spo¢iva ve zméfeni svislého prithybu obou hlavnich nosnikd, a to vzdy v mistech
ocekavanych maxim sledovanych veli¢in, zatlaceni lozisek a pfipadny pokles podpér mostu
vlivem zkusSebniho zatizeni a porovnani naméfenych hodnot s hodnotami vypoctenymi. Mezi
hodnotami by nemély byt rozdily vétsi nez 10 %. ZatéZzovaci vozidlo by mélo svou hmotnosti
a napravovymi tlaky odpovidat nejvy$§simu povolenému zatizeni, které je stanovené
projektem a omezené dopravnim zna¢enim. Dynamicka zkouska spociva v kontrole mostni
konstrukce po nahlém zabrzdéni vozidla na mosté. Po zabrzdéni by nemeélo dochazet
k posunu konstrukce ani k pohybu v loziscich. Zatézovaci zkouska by méla byt provedena
v souladu s CSN 73 6209 Zatézovaci zkousky mostt, CSNI 1995 [8].

Obr. €. 5.19 ZatéZovaci zkouska na mosté TMS u Korazu
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Pi'edani do uZivani spravci komunikace

Po provedeni prohlidky mostu a zatéZovaci zkousky je mozno piedat most do uzivani
spravci komunikace. Spravce komunikace obdrzi piedavaci protokol a zdznam o provedené
zatézovaci zkousce a osobné provede pievzeti a kontrolu mostni konstrukce, jejiho ulozeni a
ostatnich zafizeni vybudovanych v souvislosti s mostem. V ptipadé jakychkoliv nesrovnalosti
je nutné tyto zapsat do pfedavaciho protokolu a domluvit se na jejich piipadném odstranéni.
Piedani mostu poté potvrdi v predavacim protokolu svym podpisem vedouci stavby, spravce

materialu mostni konstrukce a ptebirajici organizace.

5.3 Stavba pilifa PIZMO

Stavba pilifa patii stejné jako stavba vysuvné drahy K velmi dilezitym operacim stavby,
které je nutno provést jesté pied zahdjenim vlastni stavby mostni konstrukce. Je to z toho
divodu, aby doslo ke spravnému vyrovnani vysouvacich stolic na obou bfezich a vysuvné
drahy, jelikoz vyska pilift je limitujicim faktorem pro vyskové poméry. Pilife z materidlu
PIZMO je mozné zakladat na nanozkach nebo rodtovych nosnicich (viz obr. & 5.20). Pro
zalozeni ve vodé je vhodné pouzit zalozeni na nanozkach a na biezich je mozné pouzit
zalozeni na rostovych nosnicich. Pro oba typy zaloZeni je nutné terén pod pilifem dostate¢né
zhutnit a pro zaloZeni na ro$tovych nosnicich ptipravit uloZeni na silniéni betonové panely.
Pro stavbu pilifG je nezbytné nutné pouziti automobilniho jetabu, jelikoz hmotnost prvki
pilite PIZMO neumoziiuje pouze ruéni montaz. Vlastni stavbu pilite je pak mozné rozdélit do

téchto Sesti zakladnich fazi.

Obr. &. 5.20 Mozné zpiisoby zaloZeni pilite PIZMO
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PFipravné price pro stavbu pilite PIZMO

Cilem ptipravnych praci je pfipravit staveniste, tj. vlastni zakladovou plochu, skladkové
a pfedmontazni prostory, ptijezdové a odsunové komunikace, pro hladky a rychly pfisun
materidlu, jeho ucelné rozlozeni na skladkach a snadnou dosazitelnost materialu pfi vlastni
montéazi. Pokud to mistni poméry dovoluji, je vhodné zfidit skladku materialu pro stavbu
pilifG na jiném misté nez je hlavni skladka materialu TMS. Tato skladka musi spliiovat
vechny pozadavky, které jsou zminény vySe pro skladku materialu TMS. Nelze-li skladku
pro nevyhodny terén ziidit v té&sné blizkosti montovaného pilife, mize se doprava materidlu
zajistovat az k paté pilife, napt. pomoci vysokozdviznych voziki. V tomto piipadé se na
skladce zfizuje predmontdz, na které jsou pfipravovany podle stanovené technologie
jednotlivé dily (bloky). Zakladova plocha se upravuje provedenim nasledujicich Cinnosti:
sejmuti vrstvy drnu nebo humusu, vyrovnani plochy do vodorovné roviny, Gprava pro ulozeni
dievénych podkladii nebo betonovych paneli a rozlozeni prazcové podlahy nebo paneli.
Oddrnovani a odhumusovani je nutno provést v kazdém ptipad¢, i pti zakladani pilife, ktery
nebude zatézovan provoznimi bfemeny. Tloustka odebrané vrstvy je zavislda na druhu
zakladové pidy a na druhu pilite a pohybuje se od 10 do 50 cm. Zakladova plocha pro
prazcovou podlahu se upravi do vodorovné roviny prométenim vodovaznou lati nebo nivelaci
s pfesnosti + 3 cm. Pod prazcovou podlahu se nasype vrstva skvary, §térku nebo Sotoliny 5 az
10 cm tlustd a proméfenim vodovaznou lati se vyrovna do vodorovné roviny s presnosti + 2
cm. Prazcova podlaha se ziidi v potiebném poctu vrstev podle statického vypoctu. Prazce se
kladou podle statického posouzeni zakladu bud’ vedle sebe, nebo s mezerami tak, aby nebylo
piekro¢eno dovolené namahani jak mezi rostovymi nosniky zakladu a prazci, tak mezi prazci
a uloznou plochou. Prazce se zapoustéji do terénu nebo se ukladaji volné na upraveny terén
a skobuji se. Horni plocha prazcové podlahy se proméfuje vodovaznou lati nebo nivelaci
a vyrovnava se do vodorovné roviny podsypanim prazci s presnosti + 0,5 cm. Je nutno dbat
na to, aby prazce byly fadné€ uloZeny a nekolébaly se. Misto prazcii je mozné vyuzit silni¢nich
panelt ulozenych v jedné, ptipadné ve dvou vrstvach (obr. ¢. 5.21). U pilife zakladaného na
nanozkach posta¢i oddrnovani a odhumusovani pod nanozkovou podlozkou. Nanozkova

podlozka se zapousti minimalné 5 cm do terénu.
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Obr. ¢. 5.21 Mozné ulozeni pilife na betonovych panelech

Monta% zikladu pilite PIZMO

V misté montaze se vyrazné vyznaéi (napt. kiidou, koliky, piskem) podélna osa mostu
a podélna osa pilife. Osova vzdalenost sloupkl v obou smérech je 200 cm. Rostové nosniky
se zpravidla ukladaji kolmo k podéIné ose mostu. Na prazcové podlaze se oznacuji jednak osy
rostovych nosnikd, jednak obrysové rozmeéry, aby bylo umoznéno ptesné ulozeni nosniki
podle viditelnych znacek. Rostové nosniky se ukladaji ve dvojicich, s oboustranné
pripojenymi stykovymi deskami. Pfi ¢elnim stykovani dvou dvojic nosnikd musi byt jedna
deska odebrana. Po polozeni zékladu z rostovych nosnikti je tfeba provést kontrolu a Gipravu
vysky zakladu a vodorovného uloZeni nosnikti. Vodorovné uloZeni se kontroluje vodovaznou
lati. Rostové nosniky je tieba urovnat do vodorovné roviny s nejvét§i moznou piesnosti
v mezich tolerance + 0,2 cm. Po vyrovnani rostu se montuje zakladni vrstva sloupki 1,0 m (S
3) s trojuhelnikovymi ztuzidly (Z 3). Sloupky i ztuzidla se pfipojuji plnym poétem Sroubd,
matice se dotahuji pouze ru¢né.

Predmontaz

Plocha pro pfedmontaz musi byt tak velkd, aby umoznila smontovani sténového dilu, tj.
minimaln¢ 4 X 6 metr (viz obr. &. 5.22). Musi byt v dosahu montazniho prostiedku a musi
umoznit vztyCeni sténového dilu. Pro blokovou montaz je plocha obvykle vétsi v zavislosti na
velikosti nejvétsiho osazovaného bloku, ktera zavisi na Ginosnosti a vylozeni jefabu. Plocha je

vybavena prazci nebo hranoly, na kterych se provadi pfedmontaz. Pfedmontdz se provadi
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pouze pii strojni montdzi. Jedna se o sestaveni montaznich dilti z jednotlivych soucasti na
pfedmontazni ploSe pro zrychleni tempa montaze diiku a plné vyuziti nosnosti pouzivaného
montazniho prostiedku. Predmontaz provadi skladkové druzstvo na piedmontazni plose.
Predmontaz spociva v ptipravé sténovych dili nebo jednotlivych blokti podle typu diiku
pilife. Pfi sestavovani dili a bloki je tfeba mit na paméti moznosti vylozeni automobilniho

jetabu, jelikoz predevsim sestavené bloky maji znaénou hmotnost.

Obr. ¢. 5.22 Pfedmontovany blok na zemi

Montaz driku

Montézi diiku se rozumi montaz pilife nad zédkladnim patrem metrovych sloupki véetné
nejvysstho patra metrovych sloupkti. Cinnost montérii spo¢iva v navedeni a osazeni
montaznich dild nebo bloki pomoci montaznich kli¢t nebo trni na otvory sloupkt zakladu
(posledniho smontovaného patra), v dopliiovani Sroubti a vyvéSovani zavésu. Z hlediska
bezpeénosti musi byt dodrzen minimalni podet vlozenych Sroubui pied vyvésenim (viz tabulka
&. 5). Zaklady stavby zatimnich Zelezniénich mostii z materialu PIZMO a ZM [4]. Dalsi
doplnéni Sroubl provadéji montéfi pfed osazenim nésledujiciho dilu (bloku) bud’ na plny

pocet, nebo minimalné tak, aby sloupky byly v pfirubach spojeny nejméné ¢tyfmi Srouby
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v rohovych otvorech; ztuzidla musi byt pfipojena v kazdé stykové desce minimalné dvéma
$rouby umisténymi v uhlopiidce. Matice §roubi se dotahuji ruéné. Srouby v diiku se dopliuji
na plny pocet s odstupem dvou pater a matice se dotahuji klicem, pfi¢emz je zakdzano byt
pod sténami (bloky), které se montuji (osazuji). Ve dvou hornich patrech diiku se matice
dotahuji az po smontovani prvni vrstvy rostovych nosnikti hlavice.

Montaz hlavice

Montaz hlavice se provadi podle predem vypracovaného technologického postupu
Vv zavislosti na mechaniza¢nim prostfedku, bud’ osazovanim jednotlivych nosnikt, nebo jejich

dvojic, vyjimeéné i trojic. Spodni vrstva rostovych nosnikti hlavice se ptipojuje plnym poétem

Sroubl. Nosniky se ukladaji po vrstvach, v kazdé vrstvé vzdy nejdfive nosniky nejvzdalené;jsi

od skladky (obr. &. 5.23).

Obr. ¢. 5.23 Montaz hlavice

Javn

Montaz pilifi ve vodé

Ve vodé se zaklada pilif na nanozkach, jejich podlozky se ukladaji v mé&lké vodé na dno
zbavené kament a urovnané, aby podlozka nanozky spolehlivé dosedla (obr. €. 5.24). UloZeni
nanozek se provadi automobilnim jetabem. Zakladni patro se montuje ruéné a ziizuji se

pomocné improvizované lavky pro montéry. Po smontovani zakladniho patra pokracuje
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stavba podle zasad pro montaz dfiku. Proti podemilani je nutné zasypat nanozky ihned
tézkym kamennym zahozem. V hluboké vodé se nanozky na dno spousti pomoci plovaka
PIZMO. Konstrukce zikladu pilite se bshem montaze zavéSuje na ploviky PIZMO
a postupné s namontovanim dal§ich pater se spousti do vody. Zavéseni konstrukce PIZMO
umoziuji vysuvna ramena na obou koncich plovakového nosniku. Vysuvnd ramena se
vysouvaji pod vodorovné paskové vyztuhy sloupki, popt. pod svislé stykové desky ztuzidel.
Plovaky udrzuji horni ¢ast konstrukce zakladu pilife nad vodou pro montdz dalsiho patra.
Otacenim kola vratidla s matici se Sroub vratidla a s nim i plovakovy nosnik zdvihnou do
horni polohy a vysuvna ramena plovakového nosniku se vysunou tak, aby se zaklesla pod
paskové vyztuhy sloupkii. Dal§im piizdvizenim plovakového nosniku se uvolni vysuvna
ramena Vv pouzdrech a zasunou se do pouzder. Otacenim kola vratidla s matici se spousti
plovéakovy nosnik do dolni polohy. Tim se soucasn¢ spousti konstrukce zakladu pilife do
vody. Pred dosazenim dolni polohy plovakového nosniku se vysunou vysuvnd ramena
z pouzder. Dal§im spousténim plovakového nosniku se o tato vysuvnd ramena opfou paskové
vyztuhy sloupki, a tim se uvolni vysuvna ramena plovakového nosniku. Plovakovy nosnik je
mozno po zasunuti vysuvnych ramen zdvihnout do horni polohy a postup se opakuje. Plovak
je pii spousténi konstrukce zakladu veden mezi trubkami ztuzidel svodidly a nastavci
svodidel. Po spusténi konstrukce zékladu o vySku jednoho patra se spousténi prerusi
a montuje se dal$i patro. Dosedne-li v priibéhu spousténi konstrukce zakladu na dno, ptestane
se zvétSovat jeji ponor a vysuvna ramena se uvolni ze zaklesnuti o paskové vyztuhy sloupki.
Konstrukce se zdviha opa¢nym postupem. Po osazeni potfebného mnozstvi zakladnich prvki
na vodu se plovouci zékladni prvky spoji do zddaného pidorysu a vytvoii se zakladni vrstva
pilife. Zakladni prvky se spojuji ztuzidly Z1 a Z3. Montéfi pouzivaji pfi spojovani
nafukovaci ¢luny, lod’ky nebo pontony. Po dokonéeni montaze zakladni vrstvy je mozno
konstrukci spoustét a pokraovat v montazi dalSich pater. Soucasné s montazi sloupku je
nutno montovat otaceci tyce k vytaceni nanozek. Splaveni zakladu pilife do vyty¢ené osy
pilite se provadi pomoci motorovych ¢lunti nebo vratkd zakotvenych na biehu, popf. na
soulodi. Po spusténi na dno se zéklad vyrovna do vodorovné polohy tak, Ze se nanozkové
Srouby vytoci o potfebnou vysku soupravou pro vytaceni nanozek. Po vyrovnani je nutno
zkontrolovat, zda vSechny nanozky dosedaji na dno. Tam, kde hrozi nebezpeci podemilani,
musi byt ihned po dokonfeni montaze zakladu provedeno vhodné zajisténi (kamennym

zahozem, §tétovou sténou apod.).
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Obr. ¢. 5.24 Montaz pilite ve vodé

5.4 Sejmuti mostu z prekazky

Demontazi mostu by stejné jako jeho stavbé méla predchazet piiprava, kterda je ve své
podstaté totozna s piipravou pied zahajenim stavby, proto v této kapitole jiz nebude
podrobné&ji popsana.

Sejmuti mostu se provede na zakladé vypracovaného projektu, ktery vychazi z ptivodniho
projektu stavby, a Cinnosti vném jdou vopaéném pofadi kromé& piipravy stavenisté a
vybudovani vysuvné drahy, které je nutno piipravit pied vlastni demontazi. Pfipravné prace a
vlastni stavba maji podobnou strukturu jako pii montdzi. DemontaZ mostu se provadi zpravidla
stejnym zpisobem jako montaz. Ve vétsiné piipadd pujde tedy o zpétné vysouvani pomoci
vysouvaciho krakorce (t¢hoz typu, jaky byl pouzit pfi stavbé) a postupné rozebirani na vlastnim
biehu.
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Odstranéni dopravnich za¥izeni (svodidla, lavky pro pési, dopravni znacky)

Pfed demontazi mostu je nutno odstranit v§echna zafizeni umisténd na mosté nebo v jeho
okoli, ktera by mohla ptekazet pfi jeho vysouvani zpét na vysuvnou drahu a jeho demontazi.
Jedna se piedevsim o dopravni znaceni, které je mozno odstranit poté, co je na mosté ukoncen
provoz. Svodidla a chodnik vybudovany na mostovce je mozné demontovat poté, co je most
vysunut zpét na vysuvnou drahu a bude zahdjena jeho demontaz. Zatizeni vSak nesmi
omezovat ani ztézovat pohyb mostu po vysouvacich stolicich a kolejich vysuvné drahy.
Lavku z materidlu TMS je lepsi demontovat také az po zasunuti mostu zpét, jelikoz demontaz
nad piekazkou by mohla byt problematicka a nebezpeéna.

ZruSeni najezdii na most

Pied zahajenim budovani skladky materialu je nutné odstranit najezdy na most a umoznit
tak nasledné zvednuti mostu z lozisek (viz obr. ¢. 5.25). Najezdy, které jsou vybudovany
pomoci najezdovych ramp z materialu TMS, odstrani demontazni jednotka pfed vybudovanim
vysuvné drahy. Pokud jsou ndjezdy vybudovany jako zemni télesa s asfaltovou komunikaci,
je nutné pozadovat po spravci komunikace jejich odstranéni pied zahdjenim demontaznich

praci.

Obr. ¢. 5.25 Odstranéné najezdy na most
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Vybudovani skladky materialu

Vybudovani skladky materialu se fidi stejnymi zasadami jako pii montazi mostu. Na
skladce se slozi material pro stavbu jedné nebo dvou vysuvnych drah v zavislosti na zpsobu
demontaze. Nasledné se také slozi material nutny pro sestaveni vysuvného krakorce a
manipulaéni a pomocny material.

Umisténi jefabu a vymezeni jeho pracovniho prostoru

Jetab se umisti, pokud to mistni poméry dovoluji, do stejné, pfipadné do vyhodn&jsi
pozice, nez jakou mél pfi montazi mostu. Zasady pro umisténi a pracovni prostor pro jefab
jsou shodné jako pfi jeho umistovani pfi montazi.

Vybudovani stavebnich zafizeni, rozdéleni staveni§té na jednotlivé prostory
demontazZe

Po uloZeni materialu na skladku je vhodné umistit jetab a zacit budovat jednotlivé prvky
staveni§té. Na stavenisti je nutné vymezit prostory, kde bude provadéna demontdz bloku a
kam umistit stavebni bufiku, pripadné dal§i zafizeni a zkontrolovat, jestli jejich dispozi¢ni
uspofadani na stavenisti bude bezproblémové. Je nutné stejné jako pii stavbé zabezpeCit
logistickou podporu pro stavebni jednotku, jelikoz demontaz trva zpravidla jen o néco kratsi

dobu nez vlastni montaz (viz obr. €. 5.26).

Obr. ¢. 5.26 Logistické zabezpeceni stavebni jednotky
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Seznameni stavebni jednotky se staveniStém, jeji rozdéleni do skupin

Po rozmisténi vSech prvki na stavenisti provede velitel stavby seznameni stavebni
jednotky se staveni§tém a provede pouceni o bezpecnostnich opatfenich pfed vlastnim
zahajenim stavby. Velitel jednotku seznami se zadanym tkolem a provede seznameni i
s mostni konstrukci, kterou bude jednotka demontovat. Vhodné je také zminit piipadna
specifika stavby a mistni podminky. Je nutné, aby veskery personal UCastnici se demontaze
presné védél, jaka je jeho uloha a jaké je jeho misto na stavenisti. Velitel rozd€li stavebni
oddil do jednotlivych demontaznich tusekti (Cet) a podrobné jim vysvétli jejich tkol. Je
vhodné, aby vedouci jednotlivych usektt méli zkusenosti se stavbou a demontazi dané mostni
konstrukce, aby pozadovany ukol nejen spravné pochopili, ale byli ho schopni i spravné
provést.

Zaméfeni a vyty€eni vysuvné drahy

Vyty€eni vysuvné drahy se provede obdobnym zpisobem jako pii stavbé. Vytyceni a
vyrovnani je jednou z nejdulezitéjSich ¢innosti, kterou je nutné provést s absolutni pfesnosti,
abychom se vyhnuli problémim, které pti zanedbani této operace mohou demontaz znacné
zkomplikovat. Na vyméfeni a vyrovnani vysuvné drahy musi dohliZet p¥imo velitel stavby.
Mostni osa se vyty¢i ¢tyimi vytyckami, a to dvéma na kazdém biehu. Po vytyceni mostni osy
se vyznaci osy hlavnich nosnikd a zacatek vysuvné koleje a zaméti se vyskové rozdily. Pro
oznaceni je mozné pouzit vytycky nebo koliky, v ptipadé pevného povrchu je mozné na
povrch zakreslit znacky kiidou nebo piibit hiebiky.

Stavba vysuvné drahy

Pro demontaz mostu se sestavi na pfilehlém bfehu vysuvnad draha, kterd se umisti do
stejného prostoru jako pti vysouvani, a sloZeni vysuvné drahy je totozné (viz obr. &. 5.27).
Stavba vysuvné drahy se provadi poté, co jsou zaméfeny vyskové rozdily a je mozno stanovit
vysku, na kterou je drahu a vysuvné stolice nutno vyrovnat na pfilehlém biehu. Nejdiive se
v prostoru ulozeni vysuvnych koleji a vysuvnych stolic pfipravi material pro vyskové
vyrovnani (prazce, tramky, vyrovnavaci podlozky apod.) a provede se pfiblizné vyrovnani
podle zaméfeni. V osach hlavnich nosnik se usadi vysuvné koleje v potiebném poctu a
vzajemné se spoji Srouby. Na hacky na bocich vysuvné koleje se zavési oky stavéci fetéz
kiizovy a stavéci fetéz ptimy, které vymezuji rovnob&znost koleje vysuvné drahy. Do koleji
se vsadi ptislusny podet nosnych valeckd, které jsou uréeny pro piislusnou délku mostd, viz

tabulka ¢. P 2.1 (ptiloha ¢&. 2). Pii stavbé dvousténnych mosti se z vnéj§i strany vysuvné
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koleje usadi druha vétev vysuvnych koleji a vzdjemné se obé spoji Srouby s distanénimi
rozpérkami. Kolej se nasledné osadi valecky. Podle zaméfeni se ur¢i potiebnd niveleta
vysuvné drahy a provede se vyrovnani koleji a vysuvnych stolic podlozenim nebo
vyklinovanim. Pro pfizvedavani koleji je vhodné pouzit vysokozdvizny vozik nebo hiebenové
zvedak s nosnosti do 20 tun. Pokud se bude demontovat most typu Z2p2sz, je tieba dbat na to,
aby horni hrana vale¢kii vysuvné drahy byla v délce minimalné 3 az 4 metry od prvnich
valeckti nejméné 350 mm nad terénem, aby bylo mozné dodatecné vysouvat dlouhé Srouby
pripojujici zesilujici pas a ramecek. Konstrukéni vyska vysuvné koleje s valeckem (175 mm)
se lisi od konstrukéni vysky vysuvné stolice polozené na lozisku a podkladové desce (425

mm), s ¢imz je nutno poéitat pii jejich zvedani na stolice.

Obr. €. 5.27 Vysuvna draha postavena pro zpétné zasunuti mostu

rvo

Zvednuti mostu z loZisek a pilifi a uloZeni na vysuvné stolice

Pro zvednuti mostu se pouzije automobilni jefab, pokud je jeho nosnost dostatecna.
V piipadé ze neni mozné pouzit automobilni jefab, je nutno mostni konstrukei nad pilifi a
lozisky pfizvednout pomoci hydraulickych zvedakt. Pred zahdjenim zvedani je vhodné si
pripravit vysuvné stolice, které jsou jiz spojeny do dvojice a jsou v nich vlozeny valecky. Po
ptizvednuti mostni konstrukce se takto pfipravené stolice lozi do lozisek a most se na né
spusti. Pfi umistovani stolic je vhodné postupovat od odlehlého biehu k ptilehlému. Kladou-li
se stolice na stejné misto, kde byla loziska mostu, musi se podlozit $palky nebo kliny, aby se

nekyvaly (jesté pied spuSténim mostu na né).
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Sestaveni vysuvného krakorce na odlehlé strané mostu

Vysuvny krakorec je mozno stavét dvéma zpuisoby. Prvni varianta spociva v sestaveni
vysuvné drahy na druhém biehu. Na této draze se nasledné sestavi krakorec potfebné délky a
poté se posune k mostu a pfipoji se k nému. Nasledné se cela konstrukce vysune zpét na
prilehly bieh. Tento prvni zpisob vyzaduje vét$i zkuSenosti a jeho obtiznost roste s délkou
krakorce. Druhou moznosti je postupna montdz krakorce ptimo k mostni konstrukci a jeji
zpétné vysouvani. Krakorec je moZzno montovat po jednotlivych soucastech nebo po blocich,
pokud nam to mistni situace umoziuje. Je také mozno volit i kombinaci obou zptisobt sestaveni
krakorce. Jesté pred montazi krakorce se na odlehlé strané mostu pied spusténim na vysouvaci
stolice odebere z posledni piihrady vozovka a podélniky a umisti se na stejné misto, kde byly
sloZeny pfi vysouvani. Pak se odebere posledni pfiénik a koncové svislice. Je zakazano odebirat z
mostu jiné nez uvedené soucasti.

Vysouvani mostu zpét na bireh

Po spusténi mostu na vysouvaci stolice na obou btezich a pfipojeni uplného vysouvaciho
krakorce se konstrukce stahne na vlastni bieh tak, aby precnivala asi o 3,5-4 m pfes prvni
valeek vysouvaci drahy a odmontuje se jedna piihrada (pole). Dale se pak sttida, podobné
jako pfi sestavovani, posunuti a demontaz. Je zakazano rozebirat ¢asti mostu, které jsou jesté
nad vysuvnou drahou.

Rozebirani jednotlivych ¢asti mostu

Po Gplném stazeni mostu na vysuvnou drahu, tj. prvni piihrada 3,5-4 m pied prvni valecek,
a po odebrani vozovky, mostovky i zavétrovani z této ptihrady (vozovka ani mostovka se
nesmi odebirat dale nez uvedeno) se mirné pfizvedne pie€nivajici ptihrada (u 2p2s mostu
autojefabem obé stény, u 1pls nebo 1p2s se odmontuji rimecky a potom jednotlivé stény
ruéng) tak, aby bylo mozno lehce vytahnout vytahovadem trnd trny z hornich past. U 2p2s
ptihrad se po vytazeni obou trnti z hornich pasi vytahnou trny i z dolnich past, ptihrada se
montazni pakou vypaci z vidlic sousedni pfihrady (je zakazano vytahovat trny nahofe i dole
soucasné a dale vytrhavat piihradu z vidlic sousednich pfihrad tahem autojefabu) a slozi vedle
mostu na plochu uréenou k rozebirani (viz obr. ¢. 5.28). U jednopatrovych mostd se po
vytazeni horniho trnu pfihrada spusti (na zem nebo podkladek tak vysoky, aby nevisela
pfipojena pouze dolnim pasovym spojem), odmontuje se horni pas a po jeho sejmuti se vyrazi
dolni trny a ptihrada se odejme. Pak nasleduje posunuti mostu o tfi metry (opét aby

presahoval 3,5-4 m za prvni valecek) a cely postup se opakuje.
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Obr. ¢. 5.28 Demontaz bloku 2p2sz hlavniho nosniku

Posun materialu na skladce

V pribéhu demontaze je nutno material na skladce poté, co je demontovan, svazkovat a
pfipadné umistovat na palety. Po pfijezdu vozidel je nutné materidl co nejrychleji nalozit a
odvézt, aby se na skladce nehromadil a nekomplikoval pohyb po skladce. Pro manipulaci
S materialem na skladce je vhodné urcit cca 2 vojaky s vysokozdviznym vozikem. V ptipade,
ze materidl neni mozné nakladat pomoci vysokozdvizného voziku, je nutné nakladaci skupinu
vybavit jefdbem. Pii stavbach, kdy skladky materidlu a demontazni prostory bloki jsou
zna¢né vzdaleny od mista stavby, je nutno pocitat s vy$§im poctem vysokozdviznych voziku,
a to nejen na manipulaci s materialem, ale také na pfevazeni jiz pfedmontovanych bloku
hlavnich nosnikd.

Demontaz pilifa

Pilite PIZMO se demontuji v zdsadé obracenym zpiisobem, nez byl pouzit pro jejich
montaz, a to zpravidla strojné. Ruéné lze vyjimeéné demontovat pilite, pokud byly pouzity
v diiku sloupky S 2. V kazdém patie je nutno ziidit 1avky pro pohyb montéri. Demontuje se
nejprve hlavice, potom diik, obvykle v dilech (blocich), jak byly vestavovany pii montazi.
Demontované dily nebo bloky se ukladaji podle mistnich poméri na skladkové plose

roztfidéné na pfedem urcena mista. S ohledem na dalsi planované pouziti se demontuji na
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soucasti, nebo se ponechavaji v dilech, které jsou vhodné pro ptesun na dalsi pracovisté. Pro
demontaz pilifové &asti pod vodou se pouziji plovaky PIZMO k postupnému vyzdvizeni
ponofenych ¢asti konstrukce. Zbytek pilife na nanozkach se ptiplavi ke biehu (minimalni
hloubka vody 1,0 m) a demontuje se na jednotlivé dily, které se vyzdvihnou a pfenesou na
bieh pomoci automobilniho jetabu. Pii demontazi pilite zalozeného na zahlubovacim zakladu
PIZMO je nutné do konstrukce zakladu vlozit ploviky PIZMO, a to pied demontaZi patra
vyrovnavacich zahlubovacich sloupkii. K vytazeni nanozek zahloubenych ve dné se pouzije
bud’ jetab umistény u pilife, nebo zafizeni pro vytahovani zahloubenych nanozek. Ve
vyjimeénych piipadech, zejména po dlouhodobém zahloubeni nanozek, miize byt jejich
vytahovani obtizné. Potom je mozné kombinovat tah jefabu nebo zdvihaki zatizeni pro
vytahovani zahloubenych nanozek s dodavkou tlakové vody do vytahované nanozky.

NaloZeni materidlu a jeho odvoz ze skladky materialu

Material ze skladky je mozno odvazet postupné tak, jak je mostni konstrukce
demontovana. U staveb vétsiho rozsahu s omezenym prostorem pro skladku materialu je tato
varianta dokonce nezbytné nutna. V ptipad¢, Ze je mozné na skladku ulozit veSkery material a
mechanizaéni prostiedky je nutné vyuzit pro demontdz, je mozné materidl odvézt po
dokonéeni celé demontaze mostu a uvolnéni mechaniza¢nich prostiedkd pro jeho nakladani.

Likvidace staveni$té

Likvidace stavenisté zacina poté, co jsou vSechny stavebni konstrukce (most, krakorec,
pilife, vysuvna draha a vysuvné stolice) demontovany a ulozeny na skladku materialu nebo jiz
Castecn¢ odvezeny. Nejdiive je nutné nalozit material, ktery zistava na skladce, a je nutné ho
po stavbé vratit do skladu. Spolu stimto materidlem vratime také manipulacni material,
véetné vSech pomiicek a nafadi. Zrusi se prostor skladky materidlu a stavenisté se uvede do
pivodniho stavu. To znamend, Ze se odstrani v§echna vybudovana zafizeni, ktera slouZzila
pouze pro demontaz mostu a nyni jiz nejsou tfeba. Provede se také odstranéni betonovych
silni¢nich paneld, které slouzily pro zalozeni pilifti a ulozeni mostu na bfezich.

Kontrolni prohlidka stavenisté

Po ukonceni veskerych praci vedouci stavby provede prohlidku se zaméfenim na uvedeni
prostoru do pivodniho stavu a odvezeni veskerého materialu.

Piedani do uzivani spravcei komunikace

Po provedeni prohlidky stavenist¢ vedouci stavby pitedd prostor zpatky spravei

komunikace nebo povéfené osobé mistni spravy, které prostor pati.
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6 Provoz a udrzba provizornich mostu

6.1 Predani mostu spravci komunikace

Pii pfedani mostu spravci komunikace je tfeba potvrdit, Ze most je zhotoven podle
schvalené projektové dokumentace a je ptipraven pro civilni provoz ve smyslu TP 220 [1].
Ktomu se po dokonceni stavby mostu organizuje prvni hlavni prohlidka, kterda spociva
ptedevsim v kontrole mostu z hlediska bezpe¢nosti provozu a stavu a funkénosti lozisek
a mostnich zavért, viditelného sedani podpér a v kontrole stavu spojovacich soucasti. Mimo
to je nutné zkontrolovat, zda je provedeni mostu shodné s projektem, ovéfuje se dokumentace
podle skute¢ného provedeni véetné tdaji o zatizitelnosti mostu a provéiuji se vSechny ¢asti
mostu z hlediska jejich spolehlivosti. Tuto prohlidku provadi osoba s platnym opravnénim

k provadéni prohlidek mosti.

Po této prohlidce probiha zatéZovaci zkouska mostu, rovnéz v souladu s ptedpisy (TP 220
[1] a CSN 73 6209 [8]). V obvyklych piipadech stagi zkouska staticka, podle okolnosti viak

muZe byt pozadovana i zkouska dynamicka.

Obr. 6.1 Staticka zatézovaci zkouska pied uvedenim mostu do provozu
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Rozsah zkousek, podminky a technické podklady zajisti objednatel zatéZovaci zkousky
S projektantem mostniho objektu.

Vzhledem k opakovanému pouziti konstrukce TMS Ize v odivodnénych piipadech,
v souladu s CSN 73 6209 ¢l 4 a ¢l. 5, misto statické nebo dynamické zat&Zovaci zkousky
provést jen kontrolni prejezdy bfemenem, jehoz vaha ma odpovidat maximalnimu
ocekavanému zatizeni mostu (viz obr. €. 5.18 nebo 6.1). Toto bfemeno piejizdi most rychlosti
asi 5 knv/h a pfitom se pozoruje cela konstrukce a lozné desky, poptipadé i ilozné prahy na
obou biezich. Nasledné se provede dalsi prejezd rychlosti do 20 km/h s intenzivnim brzdénim
na mosté a zaroven se kontroluje, zda se most neposouva v loziscich.

Po provedeni prvni hlavni prohlidky mostu a zatézovaci zkousky je tfeba op&tovné provést
prohlidku mostu se zaméfenim provedeni ¢epovych a Sroubovych spoji, dotazeni a zajisténi
vsech spoji a vyskového ulozeni mostu, v piipadé nutnosti se provede vyskova rektifikace
mostu.

Nasledn¢ je mozno predat most do uzivani spravci komunikace. Spravce komunikace
obdrzi ptfedavaci protokol a zdznam o provedené zatézovaci zkouSce a osobné provede
pfevzeti a kontrolu mostni konstrukce, jejiho ulozeni a ostatnich zafizeni vybudovanych
v souvislosti s mostem. V piipadé jakychkoliv nesrovnalosti je nutné tyto nesrovnalosti zapsat
do predavaciho protokolu a domluvit se na jejich pfipadném odstranéni. Pfedani mostu poté
potvrdi v pfedavacim protokolu svym podpisem vedouci stavby, spravce materialu mostni

konstrukce a prebirajici organizace

6.2 Kontrolni prohlidky

Kontrolni prohlidky se provadi v pravidelnych intervalech pfedepsanych v projektové
dokumentaci a vsouladu sCSN 73 6221. Tyto prohlidky provadi osoba s pfislusnym
opravnénim k provadéni prohlidek mostnich konstrukci. Vzhledem k charakteru konstrukce
se doporucuje, aby prohlidky provadéla osoba se zkuSenosti v provadéni prohlidek ocelovych
mostl a obeznamena s vyhledavanim pfipadnych unavovych trhlin.

HIlavni prohlidky se provadi v intervalu maximalné 2 roku, pfedevsim v ptipad¢ pozadavku
na prodlouzeni doby zapijcky mostni konstrukce. Na zakladé vysledku hlavni prohlidky se

ptipadné upravi zatizitelnost mostu.
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Bézné prohlidky se provadi poprvé do 14 dni od uvedeni mostu do provozu, dalsi po 30
dnech a pak maximalné po 60 dnech. Tento interval v zavislosti na intenzité provozu se
doporucuje ptipadné zkratit.

Pii prohlidce se kontroluje zejména:

Uplnost konstrukce a dopravniho znageni, zjevné deformace na nosné konstrukei

(poskozeni, natéry, koroze, stav udrzby, chovani konstrukce za provozu, prihyby).

e Stav spodni stavby, sedani podpér, ptiény naklon a nerovnomérné dosednuti na
loziska, stav mostnich zaveérd, jejich funkénost a schopnost dilatace.

e Dotazeni vSech spojt, vibrace mostu pii ptejezdu vozidel, vyskyt inavovych trhlin
(trny, jejich osazeni a zejména Uplnost zavlacek, Srouby, jejich osazeni, uplnost a

dotazeni matic, zavétrovaci tahla, jejich dotazeni.).
e Stav najezdd na most, stav vozovky a dfevéné mostovky, stav vybaveni pro pesi.

e Kontrola stavu mostnich zavéru, jejich funk&nost a schopnost dilatace.

e Stav protikorozni ochrany.

E2 i

Obr. 6.2 Zanedbana udrzba na mosté TMS, povolené spoje piihrad, koroze
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Vseobecné je tfeba predevsim sledovat ty ¢asti mostu, jejichz zdvady by mohly mit vliv na
bezpecnost a zatizitelnost. Rozsah vSech prohlidek nesmi byt mensi, nez stanovuji piislusné
predpisy a normy. Pti kazdé béZzné prohlidce se sepiSe zaznam, kde se uvedou ptipadné vady
a poruchy s navrhem na nezbytna opatfeni. Doplnéni chybé&jicich spojovacich soucasti
(Srouby, zavlacky) a dotazeni vSech Sroubl je nutno zajistit okamzité. U zjisténych zavad
nutno zajistit neprodlenou napravu.

6.3 Provoz provizorniho mostu

Na provizornich mostech TMS je nutné osadit dopravni znacky podle vyhl. ¢. 30/2001
Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi:

e B15 Zakaz vjezdu vozidel, jejichz §ifka pfesahuje vyznacenou mez

e B20a Nejvyssi povolena rychlost (20 km/hod)

e P7aP8 Piednost protijedoucich vozidel, Pfednost pted protijedoucimi vozidly
(v ptipadé nepiehlednosti na mosté a v jeho bezprostiednim okoli je nutno doplnit

znaceni svételnou signalizaci)
Pro ptipadny jednosmérny provoz na moste:
e B 2 Zakaz vjezdu vsech vozidel do jednosmérné komunikace
e IP 4 Jednosmérny provoz

Diéle je nutné osadit znacky oznacujici zatizitelnost mostu B 13: Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz okamzitd hmotnost ptesahuje vyznaGenou mez V, stanovenou podle tabulky 3
a dodatkovou tabulkou E 12: Jediné vozidlo, kde hodnota V; se stanovi také podle tabulky 3.

Dle CSN 73 6220, odst. 5.9.1, se na spole¢ném sloupku pod znadku B 13 navic osadi

tabulka s eviden¢nim &islem mostu.

Pokud neni na mosté provedena uprava pro pési, je nutné most v obci oznacit znackou

B 30 Zakaz vstupu chodc.
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Obr. ¢. 6.4 Dopravni znaceni u mostu TMS

6.4 Udrzba provizorniho mostu

Udrzba mostu se provadi priibézné a piedeviim podle vysledkil provedenych prohlidek.
Piedevsim je tfeba dbat na tidrzbu vSech spoju, jejich fadné dotazeni a zajisténi, dale pak na
udrzbu vozovky a téch ¢asti ocelové konstrukce mostu, kde se mohou zachycovat necistoty
z vozovky, které mohou zplsobovat pozd&jsi degradaci konstrukce. Dusledné je tfeba
odstraniovat necistoty z uloznych desek a v okoli lozisek mostu. V zimnim obdobi je tfeba
dbat na Setrné odklizeni sné¢hu z vozovky, posyp je nutno provadét inertnimi materialy, které
nepusobi agresivné na ocelové konstrukce, nelze pouzivat materidly s pfimési soli. V letnim
obdobi je doporuceno provadét obnovu ochrannych natért.

Zvlast peclive je tfeba dbat na tidrzbu dfevéné mostovky, kterou je tfeba udrzovat v Cistoté
a ihned odstranovat veskeré predméty, které by mohly zpisobovat jeji poskozeni. Pfi zjisténi
poskozeni dfevénych mostin a krycich foSen je nutné zajistit neprodlen¢ jejich vyménu.
Soustavné je tfeba odstranovat veskeré necistoty z vlastni konstrukce TMS, lozisek

a mostnich zavéra.
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Obr. 6.5 Vozovka poskozena vlivem intenzivni dopravy

Pied vracenim konstrukce do skladi SSHR je tieba provést diikladné ocisténi konstrukce

a obnovu vSech natérd. U dilt poskozenych provozem je tieba zajistit odbornou opravu.
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7 RozSitujici informace na webovych strankach

Na internetové adrese http.//ipzv.unob.cz/Knihovna/Mostni provizoria II/TMS_MS.htm jsou
publikovany a prubézné aktualizovany stranky (viz obr. ¢. 7.1) s pomérné bohatymi
doplikovymi informacemi usnadiiujicimi proces projektovani. Na tyto stranky existuje
iodkaz ztitulni stranky webového serveru zenijniho vojska http://ipzv.unob.cz, ktery je

provozovan na Katedfe Zenijnich technologii Univerzity obrany v Brné.

PROJEKTOVANI A STAVBA PROVIZORNICH MOSTU
ZE SOUPRAV

FTMS MS

Y

\

|
N
A
=
——"TN

Tyto webové stranky byly zpracovany za finanéni podpory
projektu Ministerstva dopravy ¢islo CG911 — 017 — 030

Obr. ¢. 7.1 Webové stranky pro podporu projektovani mostu ze soupravy TMS

Tyto stranky obsahuji informace s navrhovymi tabulkami a detailnim popisem jednotlivych
soucasti mostu, animacemi montaznich postii a CAD daty, ktera se daji pouzit pro vlastni
tvorbu vykresové dokumentace.

Animace montaznich postupli mohou velmi dobife poslouzit jako instruktazni pomticky
pfimo na stavbé, protoze pfi jejich ulozeni do moderniho mobilniho telefonu by mélo byt
mozné jejich piehrani kdykoliv a kdekoliv. V téchto animacich jsou doporucené postupy
manipulace s dily a jejich postupna montaz az do celého mostu.

Vzorové vykresy a 3D CAD data pro Autodesk Inventor mohou byt pouzity i komeré¢nimi
organizacemi pro tvorbu jejich vykresové dokumentace pro stavbu nahradniho pfemosténi

nebo pro seznameni s konstrukénimi detaily mostu TMS.
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. o TAB. P1.1
PRIPOJENI PRIHRAD

€1
prihrady

~ 6. 23
sroub kratky

PRIPOJENI PRIENiIKU K PRIHRADE

€3
svislice

é.4
priénik

c.23
piihrada Sroub kratky

¢.1




] , , TAB. P1.2
PRIPOJEN{ SVISLIC A SPOJOVACIHO PRUTU

€1
prihrada

¢. 30
spojovaci prut

é. 23
Sroub kratky

PRIPOJENi ZAVETROVACIHO TAHLA K PRIHRADE

é.5
zaveétrovaci tahlo

¢. 1

pFih?da




o o TAB. P1.3
SPOJENI PRIHRAD RAMECKY

.23
sroub kratky

¢. 23
sroub kratky

é.1
prihrada

PRIPOJENI HORNIHO PASU JEDNOPATROVYCH MOSTU

€. 23
sroub kratky
N

c.1

prihrada




] o ) . TAB.P14
ZESILENI PRIHRADOVYCH PASU
g1
pFiada

4
érub dlouhy

€. 24
$roub dlouhy

6. 24
sroub dlouhy




TAB. P1.5

PRIPOJENiI RAMECKU A PASU K PRIHRADE

¢.13
ramecek

Sroub dlouhy

SPOJENI SVISLICE S PRIHRADOU

€. 23
sroub kratky

€1
prihrada




5 o oo TAB.P1.6
PRIPOJENI PRIENIKU K PILIROVE PRIHRADE

i

o) * é.24
dlouhy

¢

.52
pilifova
prihrada

SPOJENI DVOU ZTUZIDEL

'_?
ztuzidlo

¢

€.4
pricnik

ztuzidlovy sroub




- ~ TAB.P17
MOST Z2p2sz, ZESILENi HORNiHO PASU

ramecek
spojovaci

N

svislice

patka

loZiskova

A

4

pas

deska podkladova

PRIPOJENI A ZESILENi KRAKORCE NA MOSTE Z2p2sz

svislice piechodove
pole

pas koncovy

spojovaci o
e
prut pas svislice pas pas

najezdovy




,, , ~ TAB.P18
PRICNIK ¢&. 4 — PRIPOJENi SOUCASTI

¢. 22
obrubovy stahovac

é. 1

: [}
prihrada

obrubnik

€. 37
mostina

€4
pri¢nik

ztEidlo

ZESILENA MOSTOVKA

é. 1

pFih?da

c.
zavétrovaci tahlo




. ] ] TAB. P1.9
ZDVIZENY KONEC VYSUVNEHO KRAKORCE
€.32
sklonova vlozka c.2

€9
pas koncovy

€. 3 e
svislice prihrada

¢. 35
é1 ¢lanek spojovaci

prihrada

SPOJENI PILIROVYCH PRIHRAD

€. 45

pilifovy
sroub




TAB. P1.10

c. 12
loziskova
é. 18 patka

lozisko deska
podkladova

LOZISKO JAKO PODPORA VYSOUVACI STOLICE

€. 63N

wvalecek & 64N

vysouvaci
stolice

¢. 65N-0
distanéni Sroub =0

¢. 64N-1
vodici valecek

c. 18

deska

podkladova




o , TAB. P1.11
VYUZITi KONCOVEHO PASU

pas koncovy

&3
vislice

€9
pas koncovy

koncova|
svislice

prmda

VYTVORENI OBLOUKU HLAVNIHO NOSNIKU




, , TAB. P1.12
PRECHOD MEZI MOSTNi KONSTRUKCi A KRAKORCEM

pole

€2
as
pask_oncovy !
c.3 é1
svislice piihrada

POLOHA TRNU PRI MONTAZI

drazka na hlavé musi
byt po montazi
vodorovné




TAB. P1.13

POUZITi PILIRE PIZMO




. . ; TAB. P1.14
ZPUSOB SESTAVENI MOSTU O TRECH POLICH

c.
m

N _

ASLA "%’




, TAB. P1.15
NASTAVENi MOSTU 1p2s O 0.5m

c. 31
pas kratky 6.3
svislice s

c.1
prihrada

¢lanek spojovaci

NASTAVENI MOSTU 2p2s O 1m UPROSTRED DELKY

. 3
svislice

mostovkova Ll
vlozka

clanek spojovaci




o TAB. P1.16
MOSTNi ZAVERY

DREVENY ZAVER

fosna tl. 5cm

fosna tl. 5cm

vyrovnavaci
vrstva stérku

kulatina 15¢m

PEVNA ZAVERNA ZiDKA

tramek

vozovka

zavérna zidka
opeéry

/

individualni uprava
dle mistnich poméru




TAB. P1.17

NAJEZDOVA RAMPA TMS

¢. 22
“ obrubovy 7
stahovac

€.6
podéinik

€.3 sroub dlouhy
svislice
pas koncovy

c. 27
podiozka pod
pricnik

obrubnik

mostina
podélnik

podioZka
pod pFi¢nik




, - TAB. P1.18
UPRAVA PRO PES{ PROVOZ

OCHRANA VOZOVKY BEZ CHODNIKU

- T odjimatelné o
zabradli husta vypln

SE ZVYSENYM CHODNIKEM

odjimatelné
zabradli




UPRAVA SE SVODIDLY

TAB. P1.19

silni¢ni svodidla silniéni panel
KZD 300/100/15

ROSTY POBREZNICH OPER




Ptiloha 2

Katalog vysouvacich drah a krakorcu
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LEGENDA K TABULKAM MONTAZNICH SCHEMAT A UDAJU

Ly

Délka vysouvaciho krakorce.

Délka vysouvaci drahy.

Nadvyseni konce vysouvaciho
krakorce vyvolané pouzitim sklonové
vlozky.

Yk

Pokles konce vysouvaciho krakorce
zpusobeny prahybem konstrukce. Do
prahybu neni zapocitan pokles
zpUsobeny zatlaéenim vysuvnych stolic
na pfilehlém bfehu. Zatlaceni je vzdy
nutno odhadnout podle pady na
stavenisti a druhu tramcového rostu
pod vysouvacimi stolicemi. Jeho vliv je
vhodné vyrovnat sklonem vysouvaci
drahy.

Rozmisténi valeckl ve vysouvaci
draze ve vzdalenostech podle kétovani
v legendé (m).

Vysouvaci stolice ve vzdalenosti 6,0m
od posledniho valec¢ku.

Uplna vozovka (mostovka + obrubniky)
a mostovka (pficniky po 1,5m a
podélniky)

PFi¢niky ve vysouvacim krakorci (po
3m). V téchto mistech vzdy montovat
zavétrovaci tahla.

Zesilovaci pas ve vysouvacim krakorci.




OBRAZOVA PRILOHA
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Logistické zabezpeceni stavenisté



Stavba vysuvné drahy



Stavba vysuvného krakorce



Pfedmontaz blokd mostu na skladce materialu



PFipojeni bloku mostu

PFipojeni bloku mostu



Vystrojeni mostovky

Organizace prace



Vysouvani mostu

Vysouvani mostu



Vysouvani pies betonovy pilif



UlozZeni mostu na pilifi PIZMO



Postupné rozebirani krakorce



Najezdové rampy na most



Jedna z poloh vozidla na mosté pfi zatéZovaci zkousce



Zrealizovana stavba TMS 66m ve Visce
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