=\/. Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty, stdtni organizace
S 52 D‘ Dlazdeéna 1003/7
110 00 Praha 1

ZMENA C. 1/2015 PROHLASENI O DRAZE CELOSTATNI
A REGIONALNI - 2016

¢.j. 45853/2015 -0O12

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, IC 70 99 42 34, se sidlem Praha 1, Dlazdéna
1003/7, PSC 111 00, jako osoba, ktera podle § 34c odst. 1 zakona €.266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni pozdéjSich predpist, zpracovavd ProhlaSeni o draze, oznamuje vydani zmény €. 1/2015
ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro piipravu jizdniho fadu 2016 a pro jizdni fad
2016.

V ProhlaSeni o draze celostatni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho fadu 2016 a pro jizdni fad
2016 se méni nasledujici:

1. Kapitola 2.4.2 — uprava textu — na zaclatek kapitoly se vklada novy
odstavec:

V souladu s Rozhodnutim Komise ze dne 14. listopadu 2012 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystému ,,provoz a fizeni dopravy* Zelezni¢niho systému v Evropskeé
unii a 0 zméné€ rozhodnuti 2007/756/ES ( Rozhodnuti Komise 2012/757/EU) je provoznim jazykem
na drahach provozovanych SZDC &esky jazyk. Na pohrani¢nich tratich mize byt dohodou mezi
provozovateli drahy dohodnut 1 jiny provozni jazyk.

2. Kapitola 2.5 — nové znéni kapitoly véetné poznamky pod ¢arou:

2.5 Mimoradné zasilky

Zasilka se povazuje za mimotadnou, jestlize pro svoje vnéj$i rozméry, hmotnost nebo povahu
s ptihlédnutim k parametrtim uzitych draznim vozidel a trati, dotéenych piepravou, vyzaduje ptijeti
a provedeni zvlaStnich technickych nebo provoznich opatfeni u néckterého zucastnéného
provozovatele drahy.

Za mimotadné zésilky (dale jen ,,MZ*) se povazuji:
a) Zasilky s pfekro¢enim loZzné miry (dale jen ,,PLM*), vozidla pfekracujici vztazny obrys:

» zasilka, kterd svym rozmérem piesdhne loznou miru nebo u niz neni dodrzeno
ptedepsané omezeni lozné §irky,

» zasilky loznych jednotek kombinované dopravy piekracujici platnou loznou miru
a jejich kod je vyssi nez kod prislusné trat¢ nebo jsou dopravovany vlaky, které
nejsou ur¢eny pro kombinovanou dopravu (neni uveden ptislusny kod vlaku) nebo
lozné jednotky nejsou nalozeny na schvalenych kodovanych vozech pro
kombinovanou dopravu,,

» Zeleznicni kolejové vozidlo ptekracujici svym kinematickym nebo statickym
obrysem vztazny obrys odpovidajici prijezdnému prifezu traté, pokud Drazni uiad
nestanovil jinak..
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b) Zasilky s pirekrocenou hmotnosti:

» hmotnost zasilky piekracuje stanovenou tratovou tfidu zatizeni pfisluSné traté
(na napravu nebo na béZny metr vozu),

» hmotnost nakladu ptekracuje udaj pro nejvyssi zatizeni vozu (rastr lozné hmotnosti /
rastr dodatkového udaje).

c¢) Zasilky s mimotfadnou délkou:
» tuhé lozné jednotky na dvou vozech s opleny / kluznymi oto¢nymi opleny,

» zasilky ohebnych loznych jednotek o délce vétsi nez 36 m na vice vozech’.
d) Ostatni zasilky:

» Zeleznicni kolejové vozidlo, u néhoz Drazni Gitad rozhodl, Ze smi byt provozovano za
zvlastnich technickych a provoznich podminek (jako zvlastni, mimotadna zésilka),

» zasilky naloZené na vozech s vice neZ 8 napravami.

e) Ostatni zasilky s ohledem na ustanoveni CIM, AVYV, Nakladaci smérnice UIC a
vyhlasky UIC 502-1:

» zZeleznini vozidlo prepravované na vlastnich kolech, které je samo pfedmétem
ptepravni smlouvy, bez oznaceni RIV/RIC/TEN nebo bez oznafeni v rastru
prechodnosti (napt. CZ/CD) podle Umluvy o pouzivani ndkladnich vozii AVV
ptilohy 11, ¢l. 2.1 nebo €. 2.2,

» naklad, ktery neni uloZen a zajiS§tén podle zasad mezinarodnich ptedpisi
(napt. Nakladaci smérnice UIC) a neni-li k dispozici zddné srovnatelné, alternativni
zajisténi,

» zasilka, ktera ma prejit na lodni pfevoz (trajekt), pokud nevyhovuje podminkam
uvedenym v Umluvé o pouZivani nakladnich vozl (AVV, piil. 11, ptipojek 1),

» zasilka ndkladu, ktery nemiize byt pfepraven do stanice urceni bez prekladky, pokud
vazi vice nez 25 t nebo je naloZen na hlubinovém voze (plati jen pro pfekladku na
zeleznice s jinym rozchodem koleji),,

» ostatni zasilky vySe neuvedené, které vyplyvajici z evropskych norem, Dohod a
Umluv (napt. UIC)*.

Mimotadné zasilky se smi piepravovat jen po splnéni podminek stanovenych provozovatelem
drahy. Pfepravu MZ na draze celostatni a drahach regionalnich provozovanych SZDC je dopravce
povinen projednat se SZDC — URMIZA (Ustiedni registr mimofadnych zasilek) podle piedpisu
SZDC D31, ktery stanovuje pravidla pro projednavani, organizovani a posuzovani moZnosti
pfepravy MZ. Piedpis SZDC D31 aplikuje ustanoveni vyhlasky UIC 502-1, ktera reguluje
schvalovaci postupy v mezistatni ptepravé MZ.

* Na SZDC a nékterych dalsich Zelezni¢nich podnicich jsou prepravy uskute¢néné v ucelenych vlacich povazovany za
pravidelné zasilky (bez projednavani jako MZ), pokud jsou dodrzeny podminky zajisténi nakladu podle zasad
mezinarodnich predpist (napf. Nakladaci smérnice UIC).

* Jedna se napf. o vozy s proslou revizi, u nichZ jsou zjistény $kody a zavady, které maji za nasledek omezeni rychlosti a
preprava je piipustna jen jako mimoiadna zasilka; o drazni vozidlo na vlastnich kolech (hnaci vozidlo,
elektricka/motorova jednotka apod.), které smi byt prepravovano jen s pripusténymi technickymi a provoznimi
podminkami jako mimoradna zasilka.
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MZ v mezistatni prepravé musi dopravce pfedem projednat a harmonizovat se spolupracujicimi
dopravci na Zelezni¢nich infrastrukturach.

Vyhlas8ku UIC 502-1 publikuje UIC na internetové strance: http://www.uic.org/etf/codex/codex-
resultat.php?codeFiche=502.

Seznam utvari/osob provozovateli drah a dopravci, které jsou opravnény k projedndvani MZ
v mezinarodni piepravé, je uveden jako MB 502-1 Ptiloha E na internetové strance UIC:
http://www.uic.org/spip.php?article2145.

Kontakty:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Odbor operativniho fizeni provozu — URMIZA
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Pracovisté:

Praha 8, Kiizikova 2 Olomouc, Nerudova 1

tel.:  +420972 244 761 tel.:  +420972 741 258
+420 972 244 405 fax.: +420972 741 203

fax:  +420 972 244 690 e-mail: urmiza@szdc.cz

e-mail: urmiza@szdc.cz

Kontakty na provozovatele ostatnich drah regiondlnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Ptiloze
LLA”.

3. Kapitola 2.6 — nové znéni kapitoly

2.6 Nebezpecné véci

Dopravce je pii prepravé nebezpeénych véci povinen dodrzovat Rad pro mezinarodni Zelezniéni
piepravu nebezpecnych véci (RID) v platném znéni a ndrodni obecné platné pravni ptedpisy pro
ochranu Zzivotniho prostiedi pii zahajeni takovéto piepravy, popf. dalSi vnitini piedpisy a
dokumenty provozovatele drahy.

Dopravce smi piepravovat nebezpecné véci podle RID za podminek v RID uvedenych.
Pti pfepravach nebezpecnych véci musi dopravce zajistit, aby provozovatel drahy mél k dispozici
informace minimalné v tomto rozsahu:

* slozeni vlaku,

* umisténi vozu s nebezpecnymi vécmi ve vlaku,

» UN cisla prepravovanych nebezpecnych véci,

» pfitomnost nebezpecnych véci balenych v omezenych mnozstvich podle kapitoly 3.4 RID,
pokud jsou piepravovany jen nebezpecné véci balené v omezenych mnozstvich,

* hmotnost pfepravovanych nebezpecnych veci.

Dopravce tyto udaje pieda do IS provozovatele drahy jesté pfed odjezdem vlaku z vychozi stanice,
popf. z mista zafazeni vozu s nebezpecnymi vécmi do viaku.

Odstaveni vozli s nebezpecnymi vécmi musi byt ze strany dopravce predem projedndno
s provozovatelem drédhy. Zejména musi byt dohodnuto a ze strany provozovatele drahy
odsouhlaseno:

* misto odstaveni vozil s nebezpe¢nymi vécmi (stanice, kolej),

* doba odstaveni vozli s nebezpecnymi vécmi,

* zda bude nad vozy s nebezpe¢nymi vécmi zfizen dohled a kdo jej zajisti,
* kde bude ulozena dokumentace o vlaku a piepravni doklady.
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Postupy pfi mimotaddnych udalostech (Uniky, havarie apod.) jsou feSeny wvnitinimi pfedpisy a
dalSimi dokumenty provozovatele drahy. Vlastni postupy respektujici zasady stanovené
provozovatelem drahy je dopravce povinen provozovateli drahy na Zadost poskytnout.

Dopravci a ostatni pravnické ¢i fyzické osoby podilejici se na ptepravé vysoce rizikovych
nebezpecnych véci musi piyymout a aplikovat takova bezpecnostni opatfeni, aby byla zajiSténa
bezpecna manipulace a preprava nebezpecnych véci a to tak, ze stanovi odpoveédnosti a pravidla pro
manipulaci tzv. Bezpe€nostnim planem. Tento Bezpecnostni plan zpracuje dopravce v souladu
s Bezpe¢nostnim planem SZDC pro piepravy vysoce rizikovych nebezpeénych véci podle RID
(zpracovaného podle 1.10.3.2 RID) a internimi nouzovymi plany pro sefad'ovaci stanice
provozovatele drahy. Vysoce nebezpecnymi vécmi podle RID se rozumé;ji ty, které jsou potencidlné
zneuzitelné pii teroristickych akcich a které mohou vyvolat v jejich disledku vazné nasledky, jako
jsou hromadné ztraty na lidskych zivotech nebo hromadnd ndkaza. Piehled vysoce rizikovych
nebezpecnych véci je uveden v kapitole 10 RID.

Ptfi ohlaSovani mimotfadné udalosti musi byt soucasti ohlaSeni i informace o pfitomnosti
ptepravovanych nebezpecnych véci podle RID.

Kontakty na provozovatele drah regionalnich jsou uvedeny v kapitole 1.1.3 a v Ptiloze “A”.

4. Kapitola 3.3.2.6 — novy popis styku napajecich soustav v 7ZST Kutna Hora:

ZST Kutna Hora hl.n. (koleje 1 — 6, 11) —km 287,580 —
287,310

Kolin - Havli¢ktiv Brod

5. Kapitola 3.6.3 — aktualizace udaju v tabulce:

Ceska Ttebova smér.sk. 33 739 1463
Liberec 10 544 150
Turnov 10 429 120
Tynisté€ nad Orlici 7 635 -

6. Kapitola 4.7.2 — nové znéni 2. odstavce:

SZDC je opravnéna v piipadé takovychto zkusebnich jizd Giétovat zadateli smluvni poplatek za
pridéleni kapacity drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkty TB a ZK).

7. Priloha “C*, ¢ast C — nové znéni predposledni odrazky bodu VI1.8:

e Nabidkova cena ,,J* ¢ini 20 % ze zadkladni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku nékladni
dopravy.

8. Priloha “C*, ¢ast C — nové znéni bodu VIII.:

VIII. Ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku v ramci ¢erpani rezervni kapacity pro vykony
spojené se zajistovanim provozuschopnosti drahy

VIIIL.1 Ptid€leni rezervni kapacity a vlastni pouziti drahy drahy celostatni a drah regionalnich pro
Jizdu vlakl pfimo zajiStujici provedeni diagnostiky, méfeni a udrzby Zelezni¢ni infrastruktury v
ramci akci hrazenych z prostfedkli na zabezpeCeni provozuschopnosti drahy nebude uctovano
dopravci, ktery uvedené vykony stanovenym zptisobem vykaze v souboru provoznich informacénich
systémt (SPIS) a v samostatném vykazu s platnym c¢islem ptipadu.

VIIL.2 Dopravce, ktery ma v umyslu uvedené vykony realizovat, pozada pisemné, nejdéle 10 dnt
pted jejich zapocetim odbor smluvnich vztahtit SZDC o ptidéleni ¢isla ptipadu a sdéleni podminek
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pro oddélené vykazovani téchto vykont. Cislo piipadu je platné od data piidéleni do konce
kalendainiho roku.

VIII.3 Dopravce je povinen opatfit si potvrzeni zhotovitele nebo mistné ptislusSného organu spravce
infrastruktury o financovani akce z prostfedkl jeho hlavni ¢innosti. Na akce souvisejici s rozvojem
a modernizaci infrastruktury hrazené z investi¢nich prostiedkli se moznost odpoctu vykont
nevztahuje.

VIIL.4. Skute¢né parametry vlaku a ujetd trasa musi byt v souladu s mistem a acelem akce spojené
se zajiStovanim provozuschopnosti.

VIIL.5 Vyhovi-li vykony vlakové dopravy podminkam v ¢l. VIII.1, budou odecteny z celkového
objemu vykonl vstupujicich po ukonceni kazdé¢ho kalendainiho mésice do algoritmu pro vypocet
cen za pouziti drahy pro jizdu vlaku.

VIIL.6 Splnéni podminek v ¢l. VIII.1 rovnéz zakladd opravnény ndrok dopravce na pouziti ceny
za pridéleni rezervni kapacity drahy podle kapitoly 6.3.1 (produkt UI) tohoto ProhlaSeni o dréze.

VIIL.7. Opravnéni k aplikaci odpoctu vykoni a ¢islo piipadu ptidélené dopravci na jeho zadost
nemohou byt pfevedeny na jiného dopravce.

9. Priloha “C*, ¢ast D — nové znéni bodu 1.2:

1.2 SZDC sleduje ve svych informaénich systémech rozsah nevyuzité kapacity kazdého z dopravet,
jimz byla kapacita piid¢lena. Pokud zjisti, Ze dopravce nevyuzil kapacitu z ditvodt podle ¢l. 1.1,
zaSle dopravci ke kontrole prehled nevyuzité kapacity zIS KAPO obsahujici podrobnosti
o jednotlivych trasdch vcetné vycisleni odpovidajici vySe sankce, kterou mu hodld fakturovat.
Ptipadné namitky, podlozené vécnymi divody, mize dopravce uplatnit do 5 pracovnich dnl
od doruceni piehledu.

10.P¥iloha “D*, &ist C — pred slova ..Uhradé sankce nepodléhd:* se v bodé 8
vklada novy odstavec:

V ptipadech, kdy ptekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky je del$i nez 24 hod. a provoz na
trati je z tohoto ditvodu zcela zastaven, je dale pro ucely Systému odménovani vykonu tato vyluka
posuzovana jako pfedem neprojednana vyluka. SZDC uhradi v tomto p¥ipadé dopravci sankci dle
bodu 7 tohoto Systému odménovani vykonu, a to za kazdy dalsi zapocaty kalendaini den prekroceni
planovaného casu ukonceni vyluky.

11.Priloha “D*, ¢ast C — na konec ¢asti C se vklada novy bod 9:

9. Pokud dopravce zajisti, v souladu s povinnosti mu uloZenou ustanovenim § 36, pism. g) zakona
o drahach, nahradni autobusovou dopravu za pierusenou drazni dopravu z diivodu planovaného
omezeni provozovani drahy, uhradi SZDC dopravci jednordzovou &astku 1550,- K& (slovy:
jeden tisic pét set padesat korun ¢eskych) za kazdy vlak, ktery byl v celé planované trase nebo v
jeji ¢asti nahrazen autobusovou dopravou. Toto ustanoveni se netyka ptipadu, kdy:

e ndhradni autobusova doprava byla na zadost dopravce zahrnuta jiz do ro¢niho jizdniho tadu,
ptipadné jeho pravidelnych zmén,

e jde o omezeni provozovani drahy pro cizi pravni subjekty,

e omezeni provozovani drahy bylo zplisobeno pfi¢inami na strané¢ samotného dopravce, tfeti
osoby (ndhradni autobusova doprava je feSena vrezimu odSkodnéni dle miry zavinéni
zucCastnénych osob) nebo Zivelnou udalosti.
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Dopravce uplatni pozadavek na zaplaceni stanovené Castky formou seznamu vlakti za uplynuly
kalendaini mésic v Clenéni datum/Cislo vlaku/zacéatek a konec useku nahrazeného autobusovou
dopravou/divod zavedeni ndhradni autobusové dopravy (¢islo ROV).

Tento bod systétmu odménovani vykonu na draze celostitni a regiondlnich drahéach
provozovanych Spréavou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace se uplatituje do nabyti
ucinnosti novely zdkona €. 266/1994 Sb., o drédhach.

V Praze dne 12 .11.2015

Ing. Pavel Sury v.r.
generalni ireditel
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