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1 Ugel

V rédmci programu na podporu aplikovaného vyzkumu a experimentalniho vyvoje EPSILON byl feSen
projekt €. TH02010542 ,Eliminace provoznich poruch naprav kolejovych vozidel.” Béhem feSeni byly
identifikovany nékteré nedostatky v platné normé& EN 13103-1, které se popisuje zpusob vypoctu pev-
nosti naprav. Cilem smérnice je doplnéni postupu vypoctu naprav kolejovych vozidel tak, aby byly za-
hrnuty v maximalni mife vSechny mozné pfipady zatizeni a vrubovych G€inka.

2 Zkratky a pouzité dokumenty

Zkratky:
EN evropska norma
CSN EN ceska verze evropské normy

Pouzité dokumenty:
[1] CSNEN 13103-1:2019 ,Zelezniéni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Cast 1: Konstrukéni metoda pro napravy

s vnéjSimi loZiskovymi cepy";

[2] CSN EN 13103+A2:2013 ,Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Napravy béznych dvojkoli — Metoda
navrhu®;

[3] CSN EN 13104+A2:2013 ,Zelezni¢ni aplikace — Dvojkoli a podvozky — Napravy hnacich dvojkoli — Metoda
navrhu®;

[4] DIN-Taschenbuch 491/1 ,Schienenfahrzeuge 1. Radséatze". Berlin, Beuth Verlag GmbH 2013.

3 Odpovédnost

Postupy uvedené ve smérnici musi aplikovat vsichni zaméstnanci VUKV provadsjici vypodty naprav
kolejovych vozidel.

Za aplikaci této smérnice ma zodpovédnost vedouci utvaru 2100 Vyvoj vozidel.

4 Postup

Zakladnim dokumentem pro vypocet napravy kolejového vozidla je evropska norma CSN EN 13103-1 [1]. Toto
norma sjednotila predesié normy EN CSN 13103+A2 [2] a CSN EN 13104+A2 [3].

Vypo&et napravy bude provadén v souladu s pozadavky uvedenymi v norm& CSN EN 13103-1, ale budou apli-
kovana nasledujici upfesnéni.

4.1 Zahrnuti vlivu vyrobniho postupu napravového loziska
\J
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V ramci feseni projektu €. TH02010542 a dalSich vyzkumnych méfeni v ramci smluvniho vyzkumu bylo
zjisténo, ze pfi urcitém zpasobu vyroby vnitiniho krouzku napravového loZiska maze byt v pfechodu
sty€né plochy do radiusu drobna vystoupla hrana (obr.1). Ten zpusobuje zvétSeni vrubového G&inku

konce nalisovani.

Podle normy EN 13103-1 je v misté konce nalisovani napravového loziska smérem ke kolu pfedepsan mensi
prameér. Zahloubeni — mira x na obr. 2 — ma byt 0,1 az 0,2 mm. Neni tim vylou€ena situace, ze hrana loziska
bude na konci vélcové ¢asti loZiskového Cepu a nikoliv v oblasti zmenseného priméru (obr. 3). Tim dojde ke

kontaktu hrany loZiska s loZiskovym ¢epem. To znamend, ze pozadavek na presazeni b>=0 podle obr. 3 ne-

musi byt spinéna. Toto zpusobi vétsi vrubovy Gginek, neZ ktery je predpokladan v normé CSN EN 13103-1.
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Toto zpusobi vétsi vrubovy ucinek, nez ktery je predpokladan v normé CSNEN 13103-1. Proto kfivky korek&niho
soucinitele napéti (obr. 4) z normy CSN EN 13103-1 nelze bez korekce pouzit. Uprava rovnice pro korekéni sou-
¢initel napéti uvedena na obr. 4 je velmi obtizna, protoze nejsou k dispozici pfedpoklady, za kterych byla rovnice

odvozena.
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V uvedeném pfipadé jsou tedy mozna nasledujici dvé feseni:

1) PoZzadovat tvar vnitfniho krouzku napravového loziska, aby platilo b > 2 mm. Tato podminka byla uvedena

v predchozich verzich CSN EN 13103 a CSN EN 13104.
2) V pripadé nesplnéni podminky b > 2 mm snizit o 10% uvazovanou hodnotu meze Unavy pouzité oceli.

4.2  Zahrnuti vlivu torznich kmitd u hnaci napravy

V kapitole 5.5 normy CSN EN 13103-1 je zminéna moznost vzniku torznich kmitd u hnacich naprav. Velikost
vznikajiciho dopliikového krouticiho momentu neni vSak blize specifikovana. Na zakladé méfeni realizovaného
u nékolika trakénich naprav podle metodiky Ize stanovit, Ze ve fazi projektu vozidla, kdy se realizuji prvni vypo-
ctové iterace, je nutné uvazovat s doplfikovych krouticim momentem na Urovni 80% maximalniho krouticiho mo-

mentu od pohonu vozidla.



