Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: Teorie prava-pojmy, vznik a fizeni STK / SME

200007.
a)
b)
c)

200021.
a)

b)

c)

202000.
a)
b)

c)
200023.
a)

b)

c)

200024,
a)

b)

c)

Cinnost STK upravuje zakon:

. 111/1994 Sb.

. 38/1995 Sb.

. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

¢ O O

Silni€éni vozidlo je:
motorové vozidlo, které je vyrobené za ucCelem provozu na pozemnich
komunikacich pro pfepravu osob, zvifat a véci.

motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu
na pozemnich komunikacich pro prepravu osob, zvifat a véci.

motorové vozidlo, které je vyrobené za ucCelem provozu na pozemnich
komunikacich pro pfepravu osob.

Silniénim vozidlem se rozumi:
jakékoliv vozidlo.

motorové nebo nemotoroveé vozidlo, které je vyrobené za ucelem provozu
na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo véci.

vozidlo ke zvlastnim ucelim.

Zvlastni vozidlo je:
nemotorové vozidlo.

vozidlo, které nemuze byt za zadnych podminek pouzito pro provoz na
pozemnich komunikacich.

vozidlo vyrobené Kk jinym acelim nez k provozu na pozemnich
komunikacich, které maze byt pfi spInéni podminek stanovenych zakonem
¢. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu k provozu na pozemnich
komunikacich schvaleno.

Pripojné vozidlo je:

silnicni motorové nebo nemotoroveé vozidlo ur€ené k tazeni jinym vozidlem,
S nimz je spojeno do soupravy.

silnicni nemotorové vozidlo uréené k taZeni jinym vozidlem, s nimz je
spojeno do soupravy.

kterékoliv vozidlo.
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200031.
a)

b)
c)

200076.
a)
b)

c)

202001.
a)

b)
c)

202002.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provozovatelem silni¢niho vozidla se rozumi:

fyzickd osoba s mistem trvalého nebo povoleného pobytu v Ceské
republice.

fidi€ vozidla.
osoba, ktera je v registru silniCnich vozidel zapsana jako vlastnik tohoto

vozidla, neni-li jako jeho provozovatel v registru silni¢nich vozidel zapsana
jina osoba.

Kdo umist'uje pfi prvni registraci nebo pri pridéleni nové registracni
znacky kontrolni nalepku o osvédceni technické zpusobilosti vozidla
na tabulku registraéni znacky?

Stanice technické kontroly na Zadost zakaznika.

Prislusny obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti, ktery registraci
provedl nebo pfidélil novou registracni znacku.

Prodejce vozidla pfi pfedani vozidla novému majiteli nebo stanice
technické kontroly
po vydani nové registracni znacky na zadost zakaznika.

Opravnéni k provozovani stanice technické kontroly po splnéni
pozadavkl udéluje:

krajsky ufad.

Ministerstvo dopravy.

obecni Urad obce s rozSifenou pusobnosti

Provadét technické prohlidky, véetné méreni emisi vozidel, ve stanici
technické kontroly mohou osoby, které:

dosahli véku 20 let a maji odbornou praxi v autoopravarenstvi.

jsou drziteli platného profesniho osvédceni kontrolniho technika a
soucasné jsou drziteli platného osvéd&eni pro méfeni emisi (opravnujici je
k méfeni emisi kontrolovaného vozidla) nebo jsou drzZiteli platného
profesniho osvédCeni kontrolniho technika k provadéni technickych
prohlidek (bez omezeni na emise).

maji ukoncené uplné stfedni odborné vzdélani technického sméru a maji
odbornou praxi v autoopravarenstvi nejméné jeden rok nebo stfedni
odborné vzdélani technického sméru a odbornou praxi v autoopravarenstvi
nejmeéne 4 roky.
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200086.
a)
b)

c)
200087.

a)
b)
c)

200088.
a)
b)
c)

200094,
a)
b)
€)

202003.
a)
b)
c)

200142.
a)
b)
c)
201163.

a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

O prestavbu silni€niho vozidla se nejedn3, jestlize:
byly provedeny takové zmény, které vedly ke zméné kategorie.

vyrobce vozidla prohlasi podstatnou ¢ast mechanismu nebo konstrukce za
nahradni dil k tomuto vozidlu.

pokud byla provedena vymeéna karoseérie jiné typové rady vozidla.

Prestavbu silniéniho vozidla, které je registrovano v registru
silni€nich vozidel, povoluje:

obecni Ufad obce s rozsifenou pusobnosti.
krajsky urad.
Ministerstvo dopravy.

Hromadnou prestavbu typu silniéniho vozidla povoluje:
obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti.

krajsky ufad.

Ministerstvo dopravy.

Technickou zpusobilost typu silniéniho vozidla schvaluje:
Ministerstvo dopravy.

Ministerstvo priimyslu a obchodu.

Ministerstvo vnitra.

Vyhlaska €. 211/2018 Sb. upravuje:

podminky registrace vozidel.

provadéni technickych prohlidek a dalSi souvisejici zalezitosti.

podminky schvalovani technické zpUsobilosti vozidel na pozemnich
komunikacich.

Kontrolni nalepka pro vyznaceni platnosti technické zpulsobilosti
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich je:

Cervené barvy s hologramem, schvalovaci znackou a s pfedtisténymi dny,
mésici a roky pro vyznaceni platnosti technické zpusobilosti vozidla.

zelené barvy s hologramem, schvalovaci znackou a s predtisténymi mésici
a roky pro vyznaceni platnosti technické zpUsobilosti vozidla.

Cervené barvy s hologramem, schvalovaci znaCkou a s predtiSténymi
mésici a roky pro vyznaceni platnosti technické zpUsobilosti vozidla.

Provozovatel silniéniho vozidla je povinen:

udrzovat vozidlo v fadném technickém stavu podle pokynl pro obsluhu a
udrzbu stanovenych vyrobcem.

udrzovat vozidlo dle nejlepSiho védomi.
alespon 1x tydné vozidlo fadné umyt.
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202004.

201215,
a)

b)

c)

201216.
a)

b)

201217.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pozbyti ridicského opravnéni nebo ztratu bezuhonnosti nebo
skutec¢nost, ze je kontrolni technik ve stiretu zajmi ve vztahu
k provadéni technickych prohlidek kontrolni technik:

muZze nahlasit vedoucimu stanice technické kontroly.
je povinen neprodlené nahlasit Ministerstvu dopravy.
nema povinnost nikomu hlasit.

Vozidlo kategorie M1:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost nesmi prekrocCit 3,5 t.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost nesmi pfekrocit 5 t.

Vozidlo kategorie M2:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené pfedevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nez osmi misty k sezeni kromé& mista k sezeni
fidiCe a s maximalni hmotnosti nepfevysSujici 5 tun.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nez osmi misty k sezeni kromé& mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost nesmi prekrocit 7,5 t.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené pfedevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost nesmi prekrocit 10 t.

Vozidlo kategorie M3:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nezZ osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidice a s maximalni hmotnosti pfevysujici 5 tun.
je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost prevysuje 7,5 t.
je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevsim pro dopravu osob
a jejich zavazadel, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe, jehoz maximalni hmotnost prevysuje 10 t.
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201218.
a)

b)

c)

201219.
a)

b)

c)

201220.
a)
b)
c)
201221,
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidlo kategorie N1:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladul, s nejvyse osmi misty k sezeni, kromé mista k sezeni fidiCe.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené prfedevSim pro dopravu
nakladd, s maximalni hmotnosti nepfevySujici 3,5 tuny.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladul, jehoz maximalni hmotnost nesmi pfekro it 7,5 tuny.

Vozidlo kategorie N2:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené prfedevSim pro dopravu
nakladu, jehoz maximalni hmotnost pfevysuje 3,5 tuny, ale nepfevysuje 7,5
tuny.
je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladu, jehoz maximalni hmotnost prevySuje 3,5 tuny, ale nepfevySuje 10
tun.
je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladd, s maximalni hmotnosti pfevySujici 3,5 tuny, ale nepfevysujici 12
tun.

Vozidlo kategorie N3:

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladud, jehoz maximalni hmotnost prevysuje 7,5 tuny, ale nepfevySuje 12
tun.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené predevSim pro dopravu
nakladul, jehoz maximalni hmotnost prevySuje 10 tun.

je motorové vozidlo konstruované a vyrobené prfedevSim pro dopravu
nakladd, s maximalni hmotnosti pfevySujici 12 tun.

Vozidlo kategorie O1:

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladl nebo
osob i pro ubytovani osob, s maximalni hmotnosti nepfevysujici 0,75 tuny.

je pfipojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoZz maximalni hmotnost nepfevysSuje 0,75
tuny v pfipadé nebrzdéného vozidla a v pfipadé brzdéného vozidla jeho
maximalni hmotnost neprevysuje 3,5 tuny.

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladl nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoz maximalni hmotnost nepfevySuje 3,5
tuny.
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201222.
a)

b)

c)

201223,
a)

b)

C)

201224.
a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidlo kategorie O2:

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, s maximalni hmotnosti pfevySujici 0,75 tuny,
ale neprevysuijici 3,5 tuny.

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoz maximalni hmotnost nepfevysuje 3,5 tuny
v pfipadé brzdéného vozidla.

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoz maximalni hmotnost pfevySuje 3,5 tuny,
ale neprevySuje 7,5 tuny.

Vozidlo kategorie O3:

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoZ maximalni hmotnost pfevysSuje 3,5 tuny,
ale neprevySuje 7,5 tuny.

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladl nebo
osob i pro ubytovani osob, s maximalni hmotnosti pfevysujici 3,5 tuny, ale
neprevysujici 10 tun.

je pfipojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoz maximalni hmotnost pfevysuje 3,5 tuny,
ale nepfevySuje 12 tun.

Vozidlo kategorie O4:

je pfipojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoz maximalni hmotnost prevysuje 7,5 tuny.

je pripojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, s maximalni hmotnosti pfevysujici 10 tun.

je pfipojné vozidlo konstruované a vyrobené pro dopravu nakladi nebo
osob i pro ubytovani osob, jehoZz maximalni hmotnost pfevysSuje 12 tun.
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202005.
a)

b)

202006.

202007.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Silniéni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:

vozidla pod 3,5 t a jejich pfivésy, vozidla nad 3,5 t a jejich pfivésy a
navesy a ostatni silnicni vozidla.

motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni automobily, vozidla
zvlastniho urCeni a specialni vozidla, pfipojna vozidla, ostatni silni¢ni
vozidla.

L, M, N, O a jejich podskupiny.

Pfi evidenéni kontrole bylo zjiSténo, ze od minulého stavu pocitadla
ujeté vzdalenosti (porovnanim aktualniho stavu pocitadla ujeté
vzdalenosti kontrolovaného vozidla s udaji ulozenymi v informaénim
systému technickych prohlidek) doslo ke snizeni celkové ujeté
vzdalenosti. Tento stav se nebude hodnotit jako zavada:

protoze zjistény stav se zapisuje pouze do poznamky protokolu o technické
prohlidce.

protoze kontrola stavu pocitadla ujeté vzdalenosti se pfi evidencni kontrole
ani jiném druhu technické prohlidky neprovadi.

pokud bude pfi evidencni kontrole zména stavu pocitadla ujeté vzdalenosti
dolozena protokolem vystavenym podle §36 odst. 4 zakona €. 56/2001 Sb.,
v platném znéni.

Uplyne-li mezi dnem provedeni méreni emisi a dnem pristaveni vozidla
k provedeni ostatnich kontrolnich tukont vice nez 30 dni:

pravidelna technicka prohlidka vozidla se neprovede. K provedeni pravidelné
technické prohlidky musi byt pfedloZzen protokol z méfeni emisi, od jehoZz
vystaveni neuplynula ke dni provedeni ostatnich kontrolnich Ukonl v STK
doba delSi nez 30 dni.

pravidelna technicka prohlidka vozidla se uskutecni. Skute¢nost, Zze od data
uskutecnéni méfeni emisi k datu provedeni pravidelné technické prohlidky
uplynula doba delSi nez 30 dni, se vSak vzdy vyznaci vaznou zavadou.
pravidelna technicka prohlidka se uskutec¢ni, protoze na délce obdobi mezi
provedenim méfeni emisi a dnem pfistaveni vozidla k provedeni ostatnich
kontrolnich ukonu nezalezi.
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202008.

a)

b)

2020009.

b)

202010.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Maze kontrolni technik, jehoz opravnéni k provadéni technickych
prohlidek je omezeno na méreni emisi vydat protokol o technické
prohlidce? :

Ano muze, ale pouze pokud u kontrolovaného vozidla provadél méfeni
emisi.

Ano po technické prohlidce musi tento kontrolni technik vydat protokol o
technické prohlidce.

Ne, nesmi vydat protokol o technické prohlidce.

Pokud bude pfi technické prohlidce predan stanici technické kontroly
protokol o snizeni stavu pocitadla ujeté vzdalenosti (vydany podle
§36 odst. 4 zakona €. 56/2001 Sb., v plathém znéni) predany protokol
po ukonéeni technické prohlidky:

z pfedaného protokolu se vytvori fotokopie, ktera se ulozi spolecné se
zaznamnikem zavad a archivuje se na STK po dobu 5-ti let. Original
protokolu se vrati osobé, ktera jej STK predala nebo osobé ktera vozidlo
k provedeni technické prohlidky pfistavila.

se nevrati osobé, ktera vozidlo k provedeni technické prohlidky pfistavila.

protokol se ofoti a ulozi se jako jedna z fotek do IS TP. Protokol se po
ofoceni vrati osobé&, ktera vozidlo k provedeni technické prohlidky
pristavila.

Muaze kontrolni technik (emisni mechanik), ktery je drzitelem
profesniho osvédéeni k provadéni technickych prohlidek s omezenim
na méreni emisi vydaného po 1.10.2018 a aktivhé provadi méreni
emisi souc¢asné vykonavat zavislou praci spocivajici v prodeji nebo
opravé vozidel, jejich systémi, konstrukénich ¢asti nebo
samostatnych technickych celkti?

Ano muze.

Ne nemlze, jelikoz vtomto pfipadé je dle zakona ve stfetu zajmd ve
vztahu k provadéni technickych prohlidek.

Ano muze za predpokladu, Zze nevykonava funkci vedouciho SME.
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202011.

a)

b)

202012.
a)
b)

C)

202013.

202014.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kde jsou definovany kategorie vozidel ,,.L“ (v jakém predpisu)?

popis vozidel kategorii ,L“ a jeji dalSi Clenéni jsou uvedeny v pfimo
pouzitelném pfedpisu EU upravujicim schvalovani vozidel kategorii ,L“
(Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 168/2013).

podrobny popis vozidel kategorii ,L“ je uveden v pfiloze zakona €. 56/2001
Sh., v platném znéni.

Popis vozidel kategorii ,L“ je uveden v normé ISO 210609.

Kde jsou definovany vozidla kategorii T, C, R a S (v jakém predpisu)?
Popisy vozidel vyjmenovanych kategorii je uveden v normé ISO 21 069.

Popisy vozidel kategorii T, C, R a S a jejich dalsi ¢lenéni jsou uvedeny
v pfimo pouzitelném predpisu EU upravujicim schvalovani téchto vozidel
(Evropského parlamentu a Rady (EU)E. 167/2013).

Popis vyjmenovanych kategorii vozidel je uveden v pfiloze zakona
€.56/2001 Sb., v platném znéni.

Pokud kontrolni technik neprovede technickou prohlidku ve
stanoveném rozsahu, zpusobem a vsouladu s technickymi
podminkami pro hodnoceni vysledku technické prohlidky lze za tento
prestupek ulozit pokutu do:

10 000 K¢.
50 000 K¢.
100 000 K¢.

Pokud kontrolni technik nevyznacuje v prabéhu technické prohlidky
zjiSténé zavady do zaznamniku zavad, lze za tento prestupek ulozit
pokutu do:

10 000 K¢.
100 000 K¢.
50 000 Ke.
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202015.
a)

b)

c)

202016.
a)

b)

202017.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidlo kategorie Z:

Jsou ostatni vozidla, ktera nelze zafadit do zadné z dale uvedenych
kategorii vozidel: L, M, N, O, T, C, R, S.

Jsou ostatni vozidla, ktera nelze zafadit do zadné z dale uvedenych
kategorii vozidel: M, N, O.

Jsou ostatni vozidla, ktera Ize zaradit pouze do dale uvedenych kategorii
vozidel: L, M, N.

Vozidlo kategorie T1b:

je kolovy traktor s maximalni konstrukéni rychlosti vy$$i nez 40 km.h
s napravou nejblizsi k fidi€i s minimalnim rozchodem minimalné 1150 mm,
s nenaloZenou hmotnosti v provoznim stavu vétsi nez 600 kg, a se svétlou
vySkou nad vozovkou maximalné 1000 mm.

je pasovy traktor s maximalni konstrukéni rychlosti niz$i nez 40 km.h?
S napravou nejblizsi k fidi€¢i s minimalnim rozchodem minimainé 1150 mm,
s nenaloZenou hmotnosti v provoznim stavu vétsi nez 600 kg, a se svétlou
vysSkou nad vozovkou maximalné 1000 mm.

je brzdéné pfipojné vozidlo s jednou napravou.

Vozidla kategorie L3e se dale déli na podkategorie? :
L3e-Al, L3e-A2, L3e-A3, L3e-AxE a L3e-AxT.

L3a-A, L3e-B, L3e-BP, L3e-BU.

L3e-01, L3e-02, L3e-03, L3e-04, L3e-05, L3e-06, L3e-07.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: Bezpecnostni predpisy

210476.
a)
b)
c)

210477.
a)

b)
C)

210478.
a)

b)

C)

210479.
a)
b)
c)

210480.
a)
b)
c)

210932.
a)

b)

c)

Bezpecénost prace na lince STK se ridi:
zakonikem prace a souvisejicimi predpisy.
pokyny vedouciho STK.

pokyny provozovatele STK.

Povinnost zaméstnavatele (provozovatele STK) zajiSt'ovat bezpe¢nost
a ochranu zdravi pf¥i praci:

se nevztahuje na fyzické osoby, které se s jeho védomim zdrzZuji na jeho
pracovistich.

se vztahuji pouze na pracovniky STK.

se vztahuje na vSechny fyzické osoby, které se s jeho védomim zdrzuji na
jeho pracovistich.

V ramci technické prohlidky vozidla na lince STK:

je opravnéna byt pfitomna pfi technické prohlidce fyzicka osoba, ktera
pfistavila vozidlo k technické prohlidce.

je opravnén byt pfitomen pfi technické prohlidce fidi€ a jeden ze
spolujezdcu.

poCet osob pfitomnych pfi technické prohlidce stanovuje kontrolni technik,
ktery provadi technickou prohlidku vozidla.

Pracovni jama na lince STK:

se muze preskakovat.

se nesmi prekracovat a preskakovat.

se muze prekraCovat jen pracovniky STK.

Pracovni jama linky STK jako nebezpeény prostor:

musi byt oznacena.

nemusi byt oznacena.

musi byt oznacena v pfipadé, Ze to uzna provozovatel STK za vhodné.

Pro provadéni technickych prohlidek kontrolni technici:

nemusi byt vybaveni vhodnymi ochrannymi pracovnimi prostfedky (odév,
obuv aj.).

nemusi byt vybaveni vhodnymi ochrannymi pracovnimi prostfedky
vzhledem k druhu &innosti, kterou vykonavaji (odév, obuv aj.).

musi byt vybaveni vhodnymi ochrannymi pracovnimi prostfedky (odév,
obuv aj.).
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210933.

a)
b)
c)

210934.

a)
b)
c)

210935.

a)
b)
c)

210936.

a)
b)

C)

211042.

a)
b)
c)

212000.

a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Periodické Skoleni pracovnikii STK v oblasti bezpe¢nosti a ochrany
zdravi pfi praci:

se opakuje nejméné 1x za 5 let.

se neprovadi. Provadi se pouze vstupni Skoleni pfi nastupu.

se opakuje nejméné 1x za 2 roky.

Periodické skoleni pracovniki STK v oblasti pozarni ochrany:
se opakuje nejméné 1x za 5 let.
se opakuje nejméné 1x za 2 roky.

se neprovadi. Provadi se pouze vstupni Skoleni pfi nastupu do
zaméstnani.

Pfi nastupu do zaméstnani pracovnik STK:
nemusi absolvovat Skoleni v oblasti pozarni ochrany.
musi absolvovat Skoleni v oblasti pozarni ochrany.

nemusi absolvovat Skoleni v oblasti pozarni ochrany, Skoleni si doplni v
pozdéjSi dobé.

Pfi nastupu do zaméstnani pracovnik STK:

nemusi absolvovat Skoleni v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
nemusi absolvovat Skoleni v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
Skoleni si doplni v pozdéjSi dobé.

musi absolvovat Skoleni v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Pfi technické prohlidce silnicniho motorového vozidla ve stanici
technické kontroly je:

opravnéna byt fyzicka osoba, ktera pfistavila vozidlo k technické prohlidce.
opravnén byt provozovatel vozidla.

opravnéna byt fyzicka osoba, ktera pfistavila vozidlo k technické prohlidce,
i provozovatel vozidla.

Kdo je v ramci technickych prohlidek na pracovistich STK opravnén
provadét zkousku vozidla na valcové zkusebné brzd? :

fyzicka osoba, ktera pfistavila vozidlo k technické prohlidce za pfitomnosti
kontrolniho technika STK.

pouze zaSkolena obsluha (kontrolni technik s profesnim osvéd€enim pro
provadéni technickych prohlidek ve stanici technické kontroly).

pouze zaskolena obsluha (kontrolni technik s profesnim osvéd¢enim, pro
provadéni technickych prohlidek s omezenim na méfreni emisi).
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212001.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Je-li na kontrolni lince kontrolované motorové vozidlo vybaveno
spojovacim zafizenim, musi byt pfi kontrole opotfebeni spojovaciho
zarizeni vozidlo:

najeté zadni napravou ve valcové jednotce valcoveé zkuSebny brzd.

zajisténo proti samovolnému rozjeti parkovaci brzdou nebo zarfazenym
rychlostnim stupném.

nastartovano s motorem zahratym na provozni teplotu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: Metrologie

220115.
a)

b)

c)

220118.

a)
b)
C)

220119.
a)
b)
c)

220120.

a)

b)
c)

220121.

a)

b)
c)

Stanice technické kontroly pro traktory musi byt nejméné vybavena:

zarizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zarizeni, decelerometrem,
zafizenim na kontrolu sefizeni svétlometd a Casomérnym zafizenim.

zafizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zafizeni, decelerometrem,
zarizenim na kontrolu vuli pfedni napravy a zafizenim na méfeni
opotifebeni spojovacich zafizeni vozidel.

decelerometrem, zafizenim na kontrolu zapojeni zasuvky tazného zafizeni,
tlakomérem, zafizenim na méreni opotfebeni spojovacich zafizeni vozidel
a Casomérnym zarizenim.

Ktery pravni predpis vymezuje prava a povinnosti osob, organizaci a
organu statni spravy v oboru metrologie?

zakon €. 505/1990 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

metrologicky fad STK.

zakon €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

Méridlo, u kterého se vyskytla porucha ovliviujici vysledek méreni:
smi byt dale pouzivano.

nesmi byt pouzivano.

smi byt pouzivano po nezbytné nutnou dobu, nez probéhne oprava
méfidla.

STK kontrolu presnosti méreni brzdnych a ovladacich sil a tlaku na
valcové zkusebné brzd:

neprovadi, provadi ji pouze osoba povérfena metrologickou €innosti 1x za 6
mésicu.

provadi 1x za 3 mésice nebo pfi jakékoliv pochybnosti o spravnosti méreni.
provadi kazdych 14 dni nebo pfi jakékoliv pochybnosti o spravnosti méreni.

Doba platnosti kalibrace méridel v STK je:

12 mésicu, s vyjimkou indikatort hazivosti kol, detektorl uhlovodikovych
plyni a €asomérnych zafizeni, u kterych je doba platnosti kalibrace 6
mésicu.

dle uvazeni provozovatele STK.

6 mésicu, s vyjimkou indikatorll hazivosti kol, detektorl uhlovodikovych
plyni a ¢asomérnych zafizeni, u kterych je doba platnosti kalibrace 12
mésicu.
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220122.

a)
b)
c)

220123.

a)
b)
c)

220124.

a)
b)
C)

220125.

a)
b)
c)

220126.

a)
b)
c)

220127.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrola presnosti mechanického zafizeni pro meéreni geometrie
predni napravy se provadi:

1 X mésicné.

1 xza 14 dni.

1 x tydné a pfi jakékoliv pochybnosti o spravnosti méfeni.

Kontrola funkce a tésnosti tlakomértd a méridla na kontrolu tlaku v
pneumatikach se v STK:

neprovadi.

provadi pribézné pfi pouzivani pfistroje.

provadi, ale jen osobou (organizaci) povéfenou metrologickou cinnosti v
STK.

Metrologickou navaznost meéridel STK (kalibraci, resp. ovérovani
meéridel) pro STK zajist'uje:

fyzicka osoba (organizace) navazana na etalony statni metrologie.

osoba (organizace) povéfena Ministerstvem dopravy CR.

servis vyrobce méfidla.

Evidenci méridel v STK tvori:

soupis méfidel a evidencni list méfidla.
deniky méfidel.

soupis méfidel a provozni deniky méfidel.

Za spravnost obsluhy méridel, dodrzovani postupi a podminek
méreni odpovida:

vedouci organizace provozujici STK.

kontrolni technik STK.

osoba povéfena zajiStovanim metrologické navaznosti méfidel.

Kalibraci regloskopu:

provadi STK sama, min. 1x za mésic.

STK neprovadi, provadi ji osoba povéfena zajiStovanim metrologické
navaznosti méfidel v STK (povéfena organizace).

provadi vyrobce se souhlasem povéfené organizace.
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220128.

a)

b)
c)

220129.

a)
b)
c)

220130.

a)

b)
c)

220131.

a)
b)
c)

220132.

a)
b)
c)

220133.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provede-li opravce opravu méridla majici vliv na presnost méreni bez
nasledné kalibrace:

je provozovatel STK povinen si vyzadat novou kalibraci méfidla u osoby
povéfené metrologickou Cinnosti v STK (povéfené organizace).

kalibraci si provozovatel STK provede sam se souhlasem povéfené osoby.
oprava nema vliv na platnost kalibrace.

Za vedeni metrologické evidence méridel v STK podle metrologického
radu odpovida:

vedouci STK.

osoba povérena zajiStovanim metrologické navaznosti méfidel v STK.
administrativni pracovnice STK.

Pii kontrole presnosti méreni valcové zkusSebny brzd STK se
postupuje:

dle pokynl osoby povéfené metrologickou c&innosti v STK (povéfené
organizace).

dle vlastniho postupu a daného typu zkusebny.

dle navodu vyrobce zkusebny.

STK u indikatoru hazivosti kol kontrolu funkce, pohyblivosti
jednotlivych ¢asti méridla a aretace:

neprovadi.
provadi 1 x tydné.
provadi 1 x za 3 mésice.

Teplota v STK pri metrologické kontrole méridel musi byt minimailné:
20 °C
10 °C
15 °C

Provozovatel STK je povinen béhem metrologické kontroly méridel v
STK:

vyloucit na lince STK provoz vozidel.

vyloucit na lince STK provoz vozidel, s vyjimkou opakovanych technickych
prohlidek.

vylougit na lince STK provoz pouze u vozidel s celkovou hmotnosti
prevysSujici 3 500 kg.
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220134.
a)

b)

c)

220135.

a)
b)
c)

220717.

a)
b)
c)

220718.
a)
b)
c)

220720.
a)
b)
c)

220721.
a)
b)
c)

220722.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

STK provadi u decelerometru:

1x za 14 dni kontrolu statickych hodnot zpomaleni pomoci kalibracniho
pripravku.

1x za meésic kontrolu statickych hodnot zpomaleni pomoci kalibracniho
pfipravku.

kontrolu provadi pouze osoba povéfena metrologickou Cinnosti v STK.

Kontrolu stavu nabiti zdroje a funkce detektoru uhlovodikovych plynt
STK:

neprovadi.
provadi 1x ro¢né.
provadi 1x mésicne.

Pro bézné méfeni tlaku vzduchu v pneumatikach Ize pouzit
zjednoduseného prepoctu:

200 kPa = 2 bar

200 kPa = 20 bar

200 kPa = 0,2 bar

Prepoctéte hodnotu brzdné sily Bv = 1,2 kN na N:

1,2KkN =120 N
1,2kN=1200N
1,2kN=12N

Zakladni jednotkou délky podle soustavy Sl je:
metr.

milimetr.

kilometr.

Prepoctete hodnotu brzdné sily Bv = 0,80 kN na N:

0,80 kKN =80 N
0,80 kN =800 N
0,80 kN =8,0N

Zakladni jednotkou ¢asu dle soustavy Sl je:
sekunda.

minuta.

hodina.
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220724.

a)
b)
c)

220725.

a)
b)
c)

220943.

a)
b)

c)

221014.

a)

b)
c)

221040.

a)
b)

c)

221052.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zakladni jednotkou hmotnosti dle soustavy Sl je:
kilogram.

gram.

tuna.

Prepoctéte danou hodnotu tlaku z MPa na kPa:
25 MPa = 250 kPa

25 MPa = 25 000 kPa

25 MPa = 0,25 kPa

V pripadé poskozeni ovérovaci znacky na meéridle tlaku v
pneumatikach:

zanika platnost ovéreni.

zanika platnost ovéfeni pouze v pfipadé, kdy k méfidlu neni vystaveno
potvrzeni
0 overeni stanoveného méfidla.

poskozena znaCka nema vliv na platnost ovéreni.

Méridlo pofizované do STK s vyjimkou soupravy tlakoméri musi mit:

platné osv&d&eni o schvaleni méfidla vydané MD CR (vztahuje se pouze
na stanovena meéfidla).

platné osvéd&eni o schvaleni méfidla vydané MD CR.

platné osv&d&eni o schvaleni méfidla vydané MD CR (vztahuje se pouze
na pracovni méfidla).

Za nepriekroceni lhity kalibrace (ovéreni) méridel odpovida:
provozovatel (vlastnik) méfidel STK.

osoba (organizace) povéfena MD CR k zaji$téni metrologické navaznosti
méfidel
v STK.

kontrolni technik, ktery ma méfidlo na starosti.

Méridla po kalibraci (ovéreni) jsou ozna¢ena:

kalibracnimi (ovéfovacimi) znackami spolu s osvédCenim o kalibraci
(ovéfeni) méfidel nebo kalibracnimi (ovéfovacimi) listy.

kalibracnimi (ovéfovacimi) znaCkami, osvédceni je vydavano pouze na
méfidlo tlaku
v pneumatikach.

kalibracnimi (ovéfovacimi) listy, ovéfovaci znacka je umistovana pouze na
meéfidlo tlaku v pneumatikach.

Stranka 18 z 266



221057.
a)
b)
c)

221079.
a)
b)
c)
221086.
a)

b)

c)

221087.

a)
b)
c)

221091.
a)

b)
c)

222000.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

STK je povinna po vyzvani predlozit zakaznikovi:
deniky a soupis méfidel.

termin pfisti kalibrace (ovéfeni) méfidel.

doklady o provedené kalibraci (ovéfeni) méfidel.

Kontrolni technik dle Metrologického fradu STK zodpovida:
za vedeni zapisl do deniku u méfidla, které udrzuje a kontroluje.
za vedeni soupisu méfidel.

za neprekroceni Ihuty platnosti kalibrace (ovéfeni) u méfidla, které udrzuje
a kontroluje.

Méridlo, u kterého byla provedena oprava ovliviujici vysledek
meéfreni:

smi byt dale pouzivano pouze po predchozi kalibraci povéfenou osobou
(organizaci).

smi byt dale pouzivano pouze po pfedchozi provedené kontrole ze strany
STK.

smi byt dale pouzivano po pfedchozi kalibraci provedené autorizovanym
servisem nebo povérenou osobou (organizaci).

Dovolena chyba méreni odklonu a sbihavosti mechanického zarizeni
na méreni geometrie fizeni je:

odklon 307, sbihavost 1 mm.
odklon 30, sbihavost 0.5 mm.
odklon 157, sbihavost 1 mm.

Kontrola pristroje na méreni hloubky dezénu pneumatik se v STK:
provadi denné, vzdy vSak pfed méfenim pomoci " nulovaci destiCky " ve
vybavé pfistroje.

neprovadi se.

provadi se pouze v pfipadé blikajiciho displeje.

Specifické pozadavky na kontrolu funkce a udrzbu mechanického
zafizeni na méreni geometrie fizeni kontrolni technik nalezne:

v Instrukci pro STK €. 1/2002, uvedené ve Véstniku dopravy.
v pfiloze €. 10 vyhlasky €. 211/2018 Sb.
v zakoné €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

221233. O provedené udrzbé nebo o provozni kontrole presnosti méridla
kontrolni technik, ktery ma méridlo STK svérené do péce:

a) Zadny zapis neprovadi.
b) provadi zapis do deniku mérfidla jen v pfipadé zjiSténi poSkozeni méfidla.
C) provadi zapis do deniku méfidla vzdy po kazdé provedené udrzbé, opravé

nebo kontrole pfesnosti méfidla.

222001 V jakych jednotkach musi kouromér schvaleny pro pouziti v STK/SME
indikovat namérenou opacitu / koufivost?

a) v jednotkach opacity (m™), pfipadné v (%) nebo jednotkach HSU. U
pristroju schvalenych pro pouzivani v STK/SME se upfednosthiuje indikace
v jednotkach opacity (m1).

b) g/m.

C) v jednotkach ppm.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: Technicka prohlidka

232000.

a)
b)

232001.

b)
c)

232002.

a)
b)
c)

Stanice technické kontroly pfi eviden€éni kontrole silni€niho vozidla
zjist'uje:

totoznost zadatele o evidencéni kontrolu.

soulad skute¢ného stavu silni¢niho vozidla a jeho identifikaCnich udaju s
udaji uvedenymi v technickém prukazu silni¢niho vozidla a v osvédceni o
registraci silniniho vozidla a stav pocCitadla ujeté vzdalenosti silnicniho
vozidla.

soulad skute¢ného stavu silni¢niho vozidla a jeho identifikaCnich udaju s

udaji uvedenymi v technickém prikazu silniéniho vozidla a stav pocitadla
ujeté vzdalenosti silni¢niho vozidla.

Lhiata pravidelné technické prohlidky pro vozidlo kategorie L se
zdvihovym objemem spalovaciho motoru do 50 cm? nebo s nejvyssi
konstrukéni rychlosti do 50 km.h! opatfeného Slapadly (nejedna se
taxisluzbu, ani o vozidlo uréené k najmu ani o vozidlo s pravem
prednosti v jizdé) je:

nejpozdéji 4 roky po prvni registraci a nasledné v intervalu po 2 letech.
nepodléha pravidelnym technickym prohlidkam.

nejpozdéji 6 let po prvni registraci a nasledné v intervalu po 4 letech.

Provozovatel motocyklu kategorie L3e s pravem prednosti v jizdé je
povinen pristavit motocykl k pravidelné technické prohlidce ve lhité

(roky):
1-1-1.
4-2-4,
6-4-4.
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232003.

a)
b)
c)

230053.
a)
b)
€)
230055.
a)

b)
C)

232004.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provozovatel jakéhokoliv vozidla kategorie L (kromé: vozidla
kategorie L se zdvihovym objemem spalovaciho motoru do 50 cm?
nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 50 km.h! opatieného
Slapadly, vozidel s pravem prednosti v jizdé, vozidel taxisluzby a
vozidel uréenych k najmu) je povinen pristav toto vozidlo k pravidelné
technické prohlidce ve Ihaté (roky):

1-1-1.
6-4-4.
4-2-2.

Provozovatel autobusu je povinen pristavit vozidlo k pravidelné
technické prohlidce nejpozdéji v:

pulro¢ni lhté.
roéni lhaté.
dvouroéni Ihté.

Provozovatel nového nakladniho automobilu, jehoz pripustna
hmotnost prevysuje 3 500 kg, pristavi vozidlo k pravidelné technické
prohlidce nejpozdéji ve Ihité:

dvou let.

jednoho roku.

Sty let.

Pred zahajenim technické prohlidky souvisejici pouze s provedenim
ostatnich kontrolnich ukonli musi byt u motorového vozidla, které
podiéha méreni emisi predlozen mimo jiné:

protokol o méfreni emisi bez ohledu na vysledek méfeni emisi.

protokol o méfeni emisi. Protokol o méfeni emisi v8ak mlze byt ze strany
STK akceptovan pouze tehdy, pokud mezi dnem provedeni méfeni emisi a
dnem pfistaveni vozidla k provedeni ostatnich kontrolnich Ukon(
neuplynulo vice jak 30dni.

protokol o méreni emisi se nevyzaduje.
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232005.
a)

b)
€)

232006.

230064.
a)
b)
€)

232007.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Stanice technické kontroly nesmi pri technické prohlidce sefizovat a
opravovat silni¢ni vozidlo s vyjimkou:

sefizeni odklonu kola.
sefizeni sbihavosti.
jednoduchého sefizeni svétlometd nebo volnobéznych parametri motoru.

Silniéni vozidlo je technicky zplsobilé k provozu na pozemnich
komunikacich, pokud technickou prohlidkou silni€éniho vozidla nebyly
zjistény:

zadné zavady nebo jen lehké zavady.

jedna vazna a zadna lehka zavada.

jedna vazna a jedna lehka zavada.

Pred zahajenim technické prohlidky se kontroluji:
doklady k vozidlu.

doklady fidiCe vozidla.

doklady k vozidlu a adresa majitele vozidla.

K pravidelné technické prohlidce se podle Prilohy €. 2 vyhlasky
€.211/2018 Sb. pro vozidlo kategorie M1 predklada:

technicky prikaz + osvédceni o registraci vozidla nebo osvéd&eni o
technickém prikazu + osvédCeni o méfeni emisi (pouze u vozidel, ktera
podléhaji pravideInému méfeni emisi).

technicky prikaz + osvédCeni o registraci vozidla nebo osvédéeni o
technickém prukazu + protokol o méfeni emisi, pokud bylo méfeni emisi
provedeno podle § 47 odst. 5 zadkona ¢.56/2001 Sb. v plathém znéni
(pouze u vozidel, ktera podléhaji pravidelnému méfeni emisi).

technicky prikaz + osvédCeni o registraci vozidla nebo osvédCeni o
technickém prakazu.
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230067.

a)
b)
c)

230068.
a)

b)
c)

232040.

a)
b)
c)
230071.
a)

b)
c)

232009.

a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Perforaci kontrolni nalepky osvédcujici technickou zpuUsobilost
vozidla se vyznacuje:

rok provedeni pristi pravidelné technické prohlidky.
rok a mésic pfisti pravidelné technické prohlidky vozidla.
den, mésic a rok provedeni pristi pravidelné technické prohlidky.

Kam se umistuje kontrolni nalepka osvédcujici technickou
zpusobilost vozidla?

na zadni tabulku registracni znacky.
na predni tabulku registracni znacky.
podle pozadavku zakaznika.

Provozovatel nového osobniho automobilu (nejedna se o vozidlo:
s pravem prednosti v jizdé, ani o vozidlo taxisluzby ani o vozidlo
k najmu), zaregistrovaného po 1.7.2001, pristavi toto vozidlo po
prvnim zapisu silni€niho vozidla do registru silni€nich vozidel k
pravidelné technické prohlidce nejpozdéji ve Ihité:

4 let
2 let
1 roku

Zjisti-li se pri pravidelné technické prohlidce treba jen jedna vazna
zavada (stupné "B"), je vozidlo:

nezpulsobilé k provozu.

zpusobilé k provozu na dobu 3 mésicu.

zpusobilé k provozu na dobu 30 kalendafnich dnG ode dne vyznaceni
zapisu vysledku technické prohlidky vozidla v technickém prukazu vozidla.

Jaké opakované technické prohlidky uvadi zakon ¢€.56/2001 Sb.
v platném znéni v zavislosti na uc€elu a rozsahu provadéné kontroly? :

opakované technické prohlidky provadéné pfi zjiSténi vazné nebo
nebezpeéné zavady na silnicnim vozidle nebo opakované technické
prohlidky provadéné v ramci statniho odborného dozoru.

opakované technické prohlidky provadéné na zadost provozovatele STK.

opakované technické prohlidky provadéna po zadrzeni fidi€¢ského prikazu
fidice vozidla.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

230073. Je-li vozidlo pri pravidelné technické prohlidce hodnoceno jako
technicky nezpusobilé k provozu, nova kontrolni nalepka o technické
zpuisobilosti vozidla se na zadni tabulku registraéni znacky:

a) nevylepi a plvodni kontrolni nalepka se ze zadni tabulky registracni
znacky odstrani.

b) nevylepi a puUvodni kontrolni nalepka se na zadni tabulce registracni
znacky ponecha.

C) vylepi a plvodni kontrolni nalepka se ze zadni tabulky registracni znacky
odstrani.

230074. Pokud provozovatel silniéniho vozidla pfristavi vozidlo k opakované
technické prohlidce a pfi prohlidce zpisobu odstranéni vazné zavady
bude zjisténa tato zavada opakované, vozidlo se stane:

a) technicky zpUsobilé na dobu 30 dnu.
b) technicky zpUsobilé na dobu 14 dnu.
C) technicky nezpusobilé.

232010. Provozovatel motocyklu:

a) neni povinen pfistavit motocykl k méfeni emisi, pokud provozni hmotnost
motocyklu je nizSi nez 450 kg.

b) neni povinen pfistavit motocykl k méfeni emisi, protoze u vozidel kategorii
L se neprovadéji kontrolni ukony spojené s méfenim emisi.

C) je povinen pristavit motocykl k méreni emisi.

232011. Provozovatel traktoru s konstrukéni rychlosti do 40 km™ pfristavi
vozidlo k pravidelné technické prohlidce ve lhitach (nejedna se o
vozidlo s pravem prednosti v jizdé ani o vozidlo taxisluzby ani o
vozidlo uréené k pujéovani):

a) nejpozdéji ve Ihaté jednoho roku po zaregistrovani silniéniho vozidla a potom
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.

b) nejpozdéji ve lhaté C&tyf let po zaregistrovani vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji ve lhatach Ctyr let.

C) nejpozdéji ve Ihité dvou let po zaregistrovani silni€niho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji v jednorocnich Ihatach.
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232012.

230093.

a)
b)
c)

230106.
a)

b)

c)

232013.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provozovatel traktoru s konstrukéni rychlosti prevysujici 40 km
pristavi vozidlo k pravidelné technické prohlidce ve Ihatach (nejedna
se 0 vozidlo s pravem prednosti v jizdé ani o vozidlo taxisluzby ani o
vozidlo uréené k ptjcovani):

nejpozdéji ve Ihuté jednoho roku po zaregistrovani silni¢niho vozidla a potom
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.
nejpozdéji ve Ihaté Ctyf let po zaregistrovani vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji ve lhatach dvou let.
nejpozdéji ve Ihaté dvou let po zaregistrovani silnicniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji v jednorocnich Ihutach.

Technicka prohlidka zemédélskych a lesnickych traktori a jejich
pripojnych vozidel mize byt provedena:

pouze na lince STK.

v misté ur€eném pfislusSnym krajskym uradem mobilnim zpusobem.

v misté urCeném drzitelem vozidla.

Pri technické prohlidce na zadost zakaznika se:

pfidéluje vozidlu kontrolni nalepka a provadi se zapis do technického
prukazu vozidla.

nepfidéluje vozidlu kontrolni nalepka a neprovadi se zapis do technického
prukazu vozidla.

pfidéluje vozidlu kontrolni nalepka a provadi se zapis do technického
prukazu vozidla, ale jen v pfipadé, Zze na vozidle nebyly provedenou
prohlidkou zjiStény Zadné zavady.

Provadeéni technickych prohlidek a méreni emisi upravuje vyhlaska:
. 341/2002 Sb.
. 243/2001 Sb.
. 211/2018 Sb.

O O¢ O
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232029.

a)

b)

232014.

230458.
a)
b)
€)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kladny vysledek pravidelné technické prohlidky a dobu platnosti
technické zpusobilosti vyznacuje stanice technické kontroly:

umisténim kontrolni nalepky technické zpuUsobilosti vozidla na predni
tabulku registracni znacky vozidla. Na kontrolni nalepce se perforaci
vyznaci rok a mésic pfristi technické prohlidky vozidla.

umisténim kontrolni nalepky technické zpusobilosti vozidla na zadni
tabulku registracni znacky vozidla. Na kontrolni nalepce se perforaci
vyznacCi rok a mésic pfisti pravidelné technické prohlidky vozidla. Dobu
platnosti technické zpusobilosti kontrolovaného vozidla vyznacuje stanice
technické kontroly do technického prukazu.

umisténim kontrolni nalepky technické zpUsobilosti vozidla na zadni
tabulku registracni znacky vozidla. Na kontrolni nalepce se perforaci
vyznaci rok, mésic a den pfisti technické prohlidky vozidla.

Pred zahajenim pravidelné technické prohlidky pouze v rozsahu
provadéni ostatnich kontrolnich ukonu byl piredlozen protokol
o méreni emisi od jehoz vystaveni (od méreni emisi) ubéhlo jiz vice
jak 30dni. Technicka prohlidka se:

provede.

provede, s vyznaCenim zavady (stupné ,C“) do protokolu o technické
prohlidce.

neprovede, protoze k protokolu o méfeni emisi, ktery byl vystaven pfed
vice jak 30 dny od pfistaveni vozidla k provedeni ostatnich kontrolnich
ukonu se nepfihlizi.

Vozidlo k pravidelné technické prohlidce muze pristavit:
fidi¢ vozidla.

pouze provozovatel vozidla.

pouze majitel vozidla.
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231164.
a)

b)
c)

231165.
a)

b)
c)

231166.
a)
b)

c)

232015.

a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Fyzicka osoba, ktera vozidlo k technické prohlidce pristavila:

neni opravnéna byt pfi této technické prohlidce pfitomna, Ize to vSak
tolerovat.

nesmi byt pfi této prohlidce z davodu jeji bezpe€nosti pfitomna.
je opravnéna byt pfi této technické prohlidce pfitomna.

Kontrolni technik je pfFi provadéni technickych prohlidek vozidel
povinen:

provadét technické prohlidky v rozsahu, zplsobem a v souladu s
technickymi podminkami pro hodnoceni vysledku technickych prohlidek.

provadét technické prohlidky dle pokynu vedouciho STK.
provadét technickeé prohlidky dle nejlepSiho védomi a svédomi.

Kontrolni technik je pfi provadéni technickych prohlidek vozidel
povinen:

vyznacit zjisténé zavady a jejich hodnoceni stupném zavad do zaznamniku
zavad az po ukonceni technické prohlidky.

v prabéhu technické prohlidky vyznacovat zjisténé zavady a jejich
hodnoceni stupném zavad do zaznamniku zavad.

zapsat po ukonceni technické prohlidky zjisténé zavady a jejich hodnoceni
stupném zavad pfimo do informacniho systému stanic technické kontroly,
ponévadz zaznamniky zavad se jiz nepouZzivaji.

Kontrolni technik je pfi provadéni technickych prohlidek vozidel
povinen:

na vyzadani fyzické osoby, ktera vozidlo k technické prohlidce pfistavila,
provést jednoduché sefizeni geometrie kol fizené napravy.

informovat fyzickou osobu, ktera vozidlo k technické prohlidce pfistavila, o
hodnoceni technického stavu vozidla stupni zavad.

o zavadach zjisténych na vozidle zachovavat mi€enlivost a nesdélovat
informace o technickém stavu vozidla tfetim osobam.
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232016.
a)

b)
c)

232017.
a)
b)
c)

231170.

a)
b)
c)

232018.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolni technik je povinen:

alesponl 1x za mésic precist zakon €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich
predpisu.

neprodlené oznamit ministerstvu dopravy zménu rodinného stavu.
neprodlené oznamit ministerstvu dopravy odnéti nebo pozbyti fidiCskeho

opravneéni, ztratu bezuhonnosti nebo skutecnost, Ze je ve stfetu zajmu ve
vztahu k provadéni technickych prohlidek.

Podrobny popis zavad se stupném jejich hodnoceni je uveden:
v zakoné €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

v Instrukci pro STK €. 1/2018.

v pfiloze €. 1 k vyhlasce €. 211/2018 Sb.

Povinnost provozovatele vozidla, pfristavit vozidlo k pravidelné
technické prohlidce ve stanovenych lhutach, upravuje:

§ 9 vyhlasky €. 302/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.
§ 39 zakona €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.
§ 6 zakona €. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Metody (zplUsob) kontroly, jakymi se provadi kontroly polozek u
kontrolnich skupin zavad, jsou uvedeny v:

Instrukci pro STK €. 1/2012 Sb.
zakonu €. 56/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

pfiloze ¢ 1 wvyhladky ¢. 211/2018 Sb. (postupy jsou upfesnény
v pfislusnych metodikach a metodickych pokynech vydavanych
Ministerstvem dopravy)
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232019.
a)

b)

c)

232020.
a)

b)

232021.
a)

b)
c)
231178,

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Lehka zavada -, A“:

je menSi nedostatek, ktery nema vyznamny vliv na bezpecnost vozidla Ci
dopad na zivotni prostredi.

je zavada, ktera ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla, ale bezprostfedné
nema vliv na bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich.

je zavada, ktera nema vyznamny vliv na provozni vlastnosti vozidla,
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich ani Zivotni prostfedi.

Vazna zavada - ,,B“:
je zavada, ktera ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla a nepfiznivé pUsobi
na zivotni prostfedi.

je zavada, ktera ovliviiuje provozni viastnosti vozidla, je zpUsobila ohrozit
provoz na pozemnich komunikacich nebo mulze nepfiznivé pUsobit na
Zivotni prostredi.

je zavada, ktera bezprostfedné nema vliv na bezpeénost provozu na
pozemnich komunikacich.

Nebezpecéna zavada - ,,C“:

je zavada, ktera bezprostfedné ohrozuje bezpecnost jizdy silni€niho
vozidla, provoz na pozemnich komunikacich nebo Zivotni prostredi.

je zavada, ktera ohrozuje bezpelnost jizdy vozidla nebo provoz na
pozemnich komunikacich.

je zavada, ktera bezprostfedné ovliviiuje provozni vlastnosti vozidla.

Kontrolni technik smi provadét technické prohlidky:
pouze na skupiné vozidel, pro kterou je drzitelem fidiCského opravnéni.

pouze na skupiné vozidel, pro kterou je drzitelem fidiCského opravnéni. Pro
vozidla kategorie M2 a M3 postaci fidiCské opravnéni pro skupiny C nebo
Cl.

pouze na skupiné vozidel, pro kterou je drzitelem Fidi€ského opravnéni. Pro
vozidla kategorie T postaci fidi€ské opravnéni pro skupiny C nebo C1.
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231179.
a)
b)

c)

231180.

a)
b)

C)

231181.
a)
b)
c)

232050.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Metoda kontroly ,,vizualni kontrola“ znamena:

prohlédnuti kontrolovanych polozek a v pfipadé potieby také fyzické
provéreni jejich ovladani, posouzeni hluku nebo uziti jiného vhodného
prostfedku kontroly bez pouZiti technickych zafizeni.

pouze prohlédnuti kontrolovanych polozek bez pouziti technickych
zarizeni.

pouze prohlédnuti kontrolovanych polozek, v pfipadé potreby Ize pouzit i

s s oa

Za ,neodbornou opravu nebo zménu“ je podle legislativy
povazovana:

oprava nebo zména, které méni provozni vlastnosti vozidla.

oprava nebo zména, ktera byla vykonana neautorizovanym servisem nebo
opravnou.

oprava nebo zména, které sice mohou zajistit funkénost, ale maji
nepfiznivy vliv na bezpecnost vozidla v silnicnim provozu nebo negativni
vliv na Zivotni prostredi.

Za rozsah a zpusob provedeni technické prohlidky vozidla zodpovida:
vedouci stanice technické kontroly.

odpovédny pracovnik, ktery podepsal protokol o technické prohlidce.
kontrolni technik, ktery provedl technickou prohlidku vozidla.

Zakladni popisy zavad i podrobné popisy zavad se odvolavaji na
neplnéni pozadavki. Co se rozumi pojmem ,,pozadavky*“ v souvislosti
s provadénim technickych prohlidek vozidel:

jsou to poZadavky na udrzbu vozidla uvedené v navodu k obsluze vozidla.

pojmem ,pozadavky“ jsou mysSleny poZadavky na schvaleni vozidla k datu
prvni registrace nebo prvniho uvedeni do provozu a také povinnosti
dodatecného vybaveni podle pfislusnych pravnich pfedpisu. Véta prvni
takeé plati pro systémy, konstruk¢ni ¢asti nebo samostatné technické celky
vozidla.

Jsou to poZadavky uvedené v zakonu €.361/2000 Sb. v platném znéni.
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231184.
a)

b)

232039.

232022.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Parametry zkusebni plochy pro technické prohlidky traktoru jsou:

minimalni délka pfimého zkuSebniho useku je 40 m, pokud je zkuSebni
usek ukoncCen pevnou prekazkou, nesmi byt jeho celkova délka kratSi nez
60 m; Sifka zkuSebniho useku minimalné 4 m, podélny a pficny sklon
zkusebniho useku maximalné do 2%.

minimalni délka pfimého zkuSebniho useku je 60 m, pokud je zkuSebni
usek ukon€en pevnou prekazkou, nesmi byt jeho celkova délka kratSi nez
80 m; Sitka zkuSebniho useku minimalné 4 m, podélny a pficny sklon
zkuSebniho useku maximalné do 2%.

minimalni délka pfimého zkuSebniho useku je 60 m, pokud je zkuSebni
usek ukoncCen pevnou prekazkou, nesmi byt jeho celkova délka kratSi nez
100 m; Sifka zkuSebniho useku minimalné 4 m, podélny a pficny sklon
zkusebniho useku maximalné do 2%.

Provozovatel vozidla kategorie M1,
provozovaného jako autoskola, pfristavi
vozidlo k pravidelné technické prohlidce
ve |lhatach:

nejpozdeéji ve lhaté Ctyr let po zaregistrovani
silnicniho  vozidla a potom pravidelné
nejpozdeéji ve Ihutach dvou let.

nejpozdéji ve |haté jednoho roku po
zaregistrovani silnicniho vozidla a potom |7/
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.
nejpozdéji ve lhaté dvou let po zaregistrovani
silnicniho  vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji v jednoroCnich lhatach.

Provozovatel specialniho vozidla kategorie N1 -
POHREBNI, pristavi vozidlo k pravidelné
technické prohlidce ve Ihatach:

protoZze se jedna o specialni vozidlo, pristavi
provozovatel vozidlo nejpozdéji ve Ihuté jednoho
roku po zaregistrovani silni€niho vozidla a potom
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.
nejpozdéji ve Ihuaté Cc&tyf let po zaregistrovani
silnicniho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji ve
IhGtach dvou let.

nejpozdéji ve Ihuté dvou let po =zaregistrovani
silnicniho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji v
jednoroc¢nich Ihutach.
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231188.

a)

b)

232023.

a)

b)

232024.
a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provozovatel pripojného vozidla kategorie O1, -
obytny, brzdény, pfistavi vozidlo k pravidelné
technické prohlidce ve Ihatach:

protoZe se jedna o brzdéné pripojné vozidlo, pfistavi ¢
provozovatel vozidlo nejpozdéji ve Ihité Ctyf let po |
zaregistrovani silnicniho vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji ve lhatach dvou let.

nejpozdéji ve [haté CcCtyf let po zaregistrovani
silnicniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji ve lhatach Ctyr let.
nejpozdéji ve |haté Sesti let po zaregistrovani
silnicniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji ve lhatach Ctyr let.

Provozovatel motocyklu kategorie L3, max. konstrukéni rychlost 60
km.h1, obsah motoru 50 cm?, pfistavi vozidlo k pravidelné technické
prohlidce ve lhitach:

nejpozdéji ve Ihuté Sesti let po zaregistrovani silniéniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji ve Ihitach Ctyr let.

Ctyr let po zaregistrovani silnicniho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji
ve |lhatach Gtyr let.

nejpozdéji ve Ihaté Ctyf let po zaregistrovani silniéniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji ve lhitach dvou let.

Pri technické prohlidce je oprava nebo sefizovani vozidla:

zakazané.

zakazané s vyjimkou jednoduchého sefizeni svétlometl nebo sefizeni
volnobéznych parametri motoru.

zakazané, pokud se kontrolni technik na opravé nebo sefizeni pfedem
nedomluvi

s fidicem.
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231192.

a)

b)

231206.
a)

b)

231207.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfri opakované technické prohlidce, od které uplynulo vice jak 30 dni,
kontrolni technik:

zkontroluje pouze ustroji, na které byla vazna nebo nebezpecna zavada
zjisténa. Pokud byla vazna nebo nebezpecna zavada odstranéna, kontrolni
technik umisti na zadni tabulku registraCni znacCky kontrolni nalepku s
vyznacenim mésice a roku pristi pravidelné technické prohlidky, ode dne
opakovaneé technickeé prohlidky.

zkontroluje skupinu zavad, na které byla vazna nebo nebezpeCna zavada
zjisténa. Pokud byla vazna nebo nebezpeclna zavada odstranéna, kontrolni
technik umisti na zadni tabulku registracni znacky kontrolni nalepku s
vyznacenim mésice a roku pristi pravidelné technické prohlidky, ode dne
pravidelné technické prohlidky.

provede technickou prohlidku v plném rozsahu. Pokud nebyly zjistény
zadné zavady nebo jen lehké zavady, umisti kontrolni technik na zadni
tabulku registracni znacky kontrolni nalepku s vyznaCenim mésice a roku
pfisti pravidelné technické prohlidky, ode dne pravidelné technické
prohlidky.

Kontrolované vozidlo i vybava vozidla svym provedenim:

musi odpovidat provedeni, ve kterém bylo schvaleno, jestlize nebylo
dalSimi pravnimi upravami stanoveno jinak (napf. dodateCna montaz desek
zadniho znaceni, zadni mlhové svitilny).

nemusi odpovidat provedeni, ve kterém bylo schvaleno, pokud jsou pro
upravu vozidla pouzity homologované konstrukéni casti nebo systémy
(napf. dodate¢na montaz dalSich zadnich skupinovych svitilen, vétsi
rozmér homologovanych pneumatik a rafku).

nemusi odpovidat provedeni, ve kterém bylo schvaleno, na vozidle Ize
provadét dalsi upravy (napf. u motocyklu zména umisténi tabulky RZ na
levou stranu, demontaz katalyzatoru nebo tlumice vyfuku).

Misto pro provadéni technické prohlidky mobilnim zplsobem u
vozidel konstrukéné uréenych k provozu na snéhu nebo ledu:

stanovuje pfislusny krajsky ufad na zakladé vypracované zavérecné
expertni zpravy na zkusebni plochu.

stanovuje pfislusny krajsky urad.

nemusi byt stanoveno pfislusSnym krajskym ufadem, kontrolni technik
zodpovida za to, Ze aktualni klimatické podminky umozfuji provadét
technickou prohlidku vozidla konstrukéné urCeného k provozu na snéhu
nebo ledu.

Stranka 34 z 266



Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

231210. Provozovatel nebrzdéného vozidla kategorie O1,
provozované jako autoskola, pristavi vozidlo k
pravidelné technické prohlidce po 1. 1. 2015 ve

Ihiatach:

a) nejpozdéji ve Ihuté Sesti let po zaregistrovani
silni¢niho vozidla H
a potom pravidelné nejpozdéji ve lhatach Ctyf let.

b) nejpozdéji ve Ihuté jednoho roku po zaregistrovani Avavavavaws)
silniéniho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji v _, ¢ 7
jednorocnich lhatach. s 4@1

C) nejpozdéji ve |haté d&tyf let po zaregistrovani b N\
silni¢niho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji v jednoroCnich
IhGtach.

232026. Provozovatel traktoru s konstrukéni rychlosti do 40 km,
provozovaného jako autoskola, pfristavi vozidlo k pravidelné
technické prohlidce ve Ihatach:

a) nejpozdéji ve lhité jednoho roku po zaregistrovani silni¢niho vozidla a potom
pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.

b) nejpozdeéji ve lhaté Ctyr let po zaregistrovani vozidla a potom pravidelné
nejpozdéji ve lhatach Ctyr let.

C) nejpozdéji ve |hité dvou let po zaregistrovani silnicniho vozidla

a potom pravidelné nejpozdéji v jednoro¢nich Ihutach.

232027. Provozovatel traktorové privésu kategorie R2b které nebylo pred
zapisem do registru silniénich vozidel registrovano v jiném staté
s konstrukéni rychlosti prevysSujici 40 km.h! pfistavi vozidlo k
pravidelné technické prohlidce ve lhltach:

a) nejpozdéji ve Ihaté Ctyf let po zaregistrovani silniéniho vozidla
a potom pravidelné nejpozdéji ve lhitach dvou let.

b) nejpozdéji ve |huté jednoho roku po zaregistrovani silniéniho vozidla a
potom pravidelné nejpozdéji v jednoroc€nich Ihtach.

C) nejpozdéji ve Ihuaté Ctyf let po zaregistrovani silni€niho vozidla

a potom pravidelné nejpozdéji ve lhitach Ctyr let.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

231213. Pri kontrole ucinnosti brzd vozidla na valcové zkusebné brzd doslo k
prasknuti brzdové trubky. ZjiSténa skute¢nost se zaznamena:

a) jako nebezpecna zavada (C) €. 1.1.11.1 - prasknuti brzdového potrubi.
b) jako nebezpecna zavadu (C) €. 1.1.11.1 - prasknuti brzdového potrubi a €.
1.2.2.1 - vozidlo nedosahuje pfedepsaného brzdného ucinku. Do

poznamky protokolu se uvede: Z duvodu praskleho brzdoveho potrubi
nemohly byt provedeny nékteré kontrolni ukony ze skupiny €. 1.2 — Cinnost
a ucinky systému provozniho brzdéni.

C) jako nebezpecna zavada (C) €. 1.1.11.1 - prasknuti brzdového potrubi a €.
1.2.2.1 — vozidlo nedosahuje pfedepsaného brzdného ucinku.

232028. Je-li opakovanou technickou prohlidkou zjiSténa odstrariovana
vazna zavada opakované jak se hodnoti tento stav:

a) vozidlo je nezpusobilé k provozu a nesmi byt v provozu pouzivano.
b) zjisténa skutecnost se uvede do poznamky protokolu.
C) vazna zavada, jejiz opakovani bylo zjisténo se opétovné vyznacli v

protokolu o opakované technické prohlidce jako vazna zavada.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: Informacni systém technickych prohlidek a jeho provoz

240116. Protokol o technické prohlidce se vyhotovuje:

a) na zadost zakaznika, a to podle udaja uvedenych v zaznamniku zavad.
b) do druhého dne, a to podle udaju uvedenych v zaznamniku zavad.
) bezprostfedné po ukonceni technické prohlidky, a to podle udaju

uvedenych v zaznamniku zavad.

242000. V kterém pravnim predpisu je zakotveno pouzivani ,informaéniho
systému“ (IS TP) na pracovistich STK a pracovistich SME?

a) Ve vyhlasce €. 341/2002 Sb., v plathném znéni
b) V zakoné ¢&. 56/2001 Sb., v platném znéni a ve vyhlasce €. 211/2018 Sb.
C) V zakoné ¢. 361/2000 Sb., v platném znéni.

242001. Co je nutné =ziskat pro praci vinformaénim systému stanic
technickych prohlidek (IS TP)?

a) K praci v IS TP je nutné ziskat ,osvédc€eni obsluhy informacéniho systému®.

b) K praci v systému CIS STK staci ziskat pouze ,profesni osvédceni
kontrolniho technika®.

C) Pro praci v systému CIS STK neni nutné nic ziskavat.

242002. Kdo odpovida za dodrzovani Provozniho radu IS TP, napr.
bezpeénostnich pravidel a pravidel pro ochranu osobnich
udaji zakaznika?

a) Nikdo, takovou odpovédnost nelze vyZzadovat.
b) Zadatel o provedeni technické prohlidky.

C) Uzivatelé aplikace IS TP.
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242003.

242004.
a)
b)

C)

242005.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Je dovoleno v pfipadé vypadku internetového pripojeni na
pracovisti STK nebo pracovisti SME vypliovat protokoly o
technickych prohlidkach/méreni emisi jesSté jinym zplsobem,
nez prostrednictvim IS TP?

Neni, tato moznost je Provoznim fadem CIS STK vylouc¢ena.

Ano, je mozno vyuzit Ministerstvem dopravy schvalenou tzv. off-
line aplikaci, nebo zapisovat tzv. ru¢ni protokoly.

V pfipadé vypadku internetového pfipojeni je nutné veSkerou
¢innost na STK ukoncit, tudiz neni potfeba protokoly vyplfiovat
ani tisknout.

V jakém tvaru se do IS TP zadavaji zavady?
Zadavaji se jako tfimistné Cislo ve tvaru xxx, (napf. 702).

Zavady jsou zadavany jako Ciselny kod s teCkami, (napf. 5.1.1.1), tedy
stejnym zplsobem, jakym se zapisuji do tzv. zaznamniku zavad.

Zadavaji se jako kombinace znaku zavaznosti zavady a tfimistného Cisla
ve tvaru Axxx, (napf. A702).

Je mozné provést technickou prohlidku zvlastnich vozidel (napfr.
traktoru) mobilnim zpisobem v mistech, kde se nelze pfripojit na sit’
internet za ucelem prihlaseni k IS TP?

Ne, bez internetového pfipojeni nelze technickou prohlidku provést.

Ano, je povoleno pouzit pro vypliovani a tisk protokold Ministerstvem
dopravy schvalenou off-line aplikaci, pfipadné i ruéné vyplhované
protokoly.

Ne, technické prohlidky zvlastnich vozidel provadéné mobilnim zplsobem
v mistech mimo stalé sidlo provozovny provozovatele STK nejsou
povoleny.
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242006.

a)

b)

242007.

a)
b)
c)

242008.
a)

b)
c)

2420009.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Co musi byt na pracovisti STK a pracovisti SME zavedeno pro
potiebu kontroly ruéné vyplhovanych protokolt a jejich shody s udaji
zavedenymi do IS TP?

Pracovnici STK a pracovnici SME musi vést tzv. ,Knihu evidence ru¢né
vyplfiovanych protokol(®, pfi€emz mize byt zpracovana v seSitu s
oCislovanymi stranami nebo na jednotlivych listech tisténych z pocitacové
verze této knihy.

V provozovné STK musi byt k dispozici mistnost se zvlastnim rezimem, a
to % souladu
s ustanovenim Provozniho fadu CIS STK.

Provozovna STK musi byt vybavena pocitatem se specialnim vypocCetnim
programem.

Pfi vyuzivani dat z IS TP jsou vsSichni uzivatelé povinni dodrzovat
platné pravni predpisy a zejména zakon €. 101/2000 Sb., ve znéni

) <4

pozdéjsich predpistl, ktery upravuje podminky:
schvalovani technické zpUsobilosti vozidel.
ochrany zivotniho prostredi.

ochrany osobnich udaju.

Co je povinen uzivatel aplikace IS TP pri kazdém vstupu do systému
ucinit?

Pouzit pro pfihlaseni do aplikace své unikatni pfistupové jméno a heslo,
které nesmi nikomu sdélovat.

Napsat email spravci systému a pozadat ho o povoleni k praci s aplikaci.
Nastudovat Provozni fad IS TP.

Poskytovat uzivatelsky prfistup do informaéniho systému TP
(pristupové jméno a heslo) nebo ho jakkoli sdilet je:

podle Provozniho fadu IS TP bez vyjimky zakazano.

s védomim vedouciho STK nebo vedouciho SME povoleno.

zakazano; v pfipadé nutnosti jej vS8ak muze pouzit kolega z STK/SME, a to
pouze na nezbytné nutnou dobu.
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242010.
a)

b)

242011.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Mezi zakladni funkce Informaéniho systém TP pattri:

tvorba zaznamniku zavad, tvorba a archivace protokoll o méfeni emisi a
protokolt o technické prohlidce, evidence kontrolnich nalepek, uchovani
udaji dokumentujicich pfitomnost vozidel na stanici technické kontroly a
stanici méfeni emisi, uchovani udaju o kontrolovanych vozidlech, uchovani
udaju o zahajeni a provedeni méfeni emisi /technické prohlidky.
V archivovanych protokolech jsou ulozeny udaje o zavadach zjiSténych pfi
méfeni emisi/ technickych prohlidkach a udaje o kontrolnich technicich
provadéjicich méreni emisi / technické prohlidky.

tvorbu protokolt o technické prohlidce, evidenci kontrolnich nalepek STK
a shromazdovani a ukladani dat v realném cCase (on-line) v datovém
uloZisti spravce systému, kterym je Ministerstvo dopravy CR.

tvorba protokoll o meéfeni emisi a protokolid o technické prohlidce,
uchovani udaji dokumentujicich pfitomnost vozidel na stanici technické
kontroly a stanici méfeni emisi, uchovani udaj0 o kontrolovanych
vozidlech, uchovani udaji o zahajeni a provedeni méfeni emisi / technické
prohlidky.

Jaké udaje vyplni technik v prislusné kolonce spodni c¢asti
zaznamniku zavad po ukonéeni méreni emisi / technické prohlidky?
Své jméno a pfijmeni.

Cislo svého profesniho osvéd&eni kontrolniho technika (pfipousti se

vyplnéni této kolonky pomoci razitka) a kontrolni zjisténi uvedené
v zaznamniku zavad potvrdi vlastnoruc¢nim podpisem.

Pouze vlastnoru¢ni podpis.
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242012.

b)

242013.

a)
b)

c)

240790.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kdo a jakym zplisobem potvrzuje v zaznamniku zavad, ze jeho obsah
souhlasi s vypracovanym protokolem o méfeni emisi nebo
protokolem o technické prohlidce vozidla?

Potvrzuje to uvedenim svého podpisu a Cisla osvéd&eni pro pfistup do IS
TP ten uzivatel IS TP, ktery na zakladé zaznamniku zavad pfenesl Cisla
zavad a poznamky tak jak byly uvedeny v zaznamniku zavad kontrolnim
technikem nebo emisnim technikem do protokolu o méfeni emisi nebo do
protokolu o} technické prohlidce.

Potvrzuje to svym podpisem a uvedenim ¢isla svého profesniho osvédcéeni
pouze a jediné technik, ktery proved| technickou prohlidku nebo méfeni
emisi.

Potvrzuje to svym podpisem provozovatel stanice technické kontroly.

Jakym zplusobem musi byt stvrzena kazda strana protokolu o
technické prohlidce a méreni emisi?

Pouze podpisem odpovédného pracovnika STK.

Kazda strana protokolu o technické prohlidce a méfeni emisi musi byt
stvrzena podpisem a otiskem razitka odpovédného pracovnika STK/SME.

Pouze otiskem razitka odpovédného pracovnika STK.

Pri kontrole spravnosti udaji na vytiSténém protokolu o technické
prohlidce bylo zjisténo, ze je chybné uveden udaj o stavu pocitace
ujeté vzdalenosti vozidla. Jak se bude postupovat?

Na vytiSténém protokolu se chybny udaj pfeskrtne a spravny vepiSe do
poznamky protokolu. Takto upraveny protokol se pfeda zakaznikovi.

Na vytisténém protokolu se chybny udaj pfeSkrtne a pfilozi se listeCek se
spravnym udajem. Tento listeCek se podepiSe a stvrdi otiskem razitka
STK. Oba dokumenty se pfedaji zakaznikovi.

Vystavi se novy protokol, kde se opravi chybné uvedeny udaj. Ostatni
udaje budou uvedeny shodné s puvodnim protokolem. Do polozky
Poznamka se zapiSe text: "Administrativni oprava protokolu €. CZ-XXXX-
XX-XX-XXXX, administrativni chyba v: stav pocitaCe ujeté vzdalenosti.
Novy - opraveny protokol se pfeda zakaznikovi.
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240797.
a)
b)
c)

242014.

242015.

242016.

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jaka je doba uchovavani zaznamnikd zavad vozidla?
Doba uchovavani zaznamnikl zavad vozidla je stanovena na 5 let.
Doba uchovavani zaznamnika zavad vozidla neni stanovena.

Uchovavaji se pouze kopie protokolu o technické prohlidce, a to po dobu 5
let.

nvrs wr

pripadé vystaveni tzv. ruéniho protokolu oproti automatickému
Cislovani pfri praci se systémem IS TP?

Nijak se nelisi, Cislovani protokold o technické prohlidce ma stejna
pravidla.

LiSi se predevSim dvojCislim kalendafniho mésice provedeni technicke
prohlidky, ke kterému je pfipoCtena Cislovka 50, jako identifikator ru¢né
psaného protokolu.

LiSi se predevSim dvojCislim roku provedeni technické prohlidky, ke
kteremu
je pfipoctena Cislovka 50, jako identifikator ru¢né psaného protokolu.

Pri technické prohlidce traktoru provadéné mobilnim zplisobem mimo
stalé sidlo provozovny STK €. 6XXX jste dne 31.10.2018 vystavili tzv.
ruéni protokol o technické prohlidce. Vyberte spravny format cisla
ruéniho protokolu, ktery jste pouzili:

CZ-6XXX-18-60-8001

CZ-6XXX-18-60-9001

CZ-6XXX-18-10-0001

V dobé vypadku internetového spojeni jste na STK €. 3XXX dne
30.10.2018 provedli technickou prohlidku a vystavili tzv. rucni
protokol o technické prohlidce. Vyberte spravny format ¢€isla ruéniho
protokolu, ktery jste pouzili:

CZ-3XXX-18-60-0001

CZ-3XXX-18-01-0001

CZ-3XXX-18-10-9001
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

242017. V ramci evidence kontrolnich nalepek STK vydani kontrolnich

a)
b)

c)

242018.
a)
b)
c)

242019.
a)
b)
€)

242020.
a)
b)

c)

nalepek kontrolnim technikim zaznamena v IS TP:

operatorka.

pracovnik, ktery ma osvédcCeni pro praci s IS TP a je opravnény k této
¢innosti v modulu "Role nalepek".

kdokoliv ze zaméstnancu STK.

Protokol o technické prohlidce podepisuje a opatruje razitkem:
vedouci a jeho zastupce nebo operatorka.
kontrolni technik, ktery technickou prohlidku vozidla vykonal.

odpovédny pracovnik STK, tzn. pracovnik, ktery ma platné profesniho
osvédceni kontrolniho technika k provadéni technickych prohlidek a je
v pfiruCce jakosti evidovan jako opravnény pracovnik k potvrzovani
technické zpusobilosti vozidla do technického prukazu vozidla.

Odpovédny pracovnik STK je:

vedouci a jeho zastupce nebo operatorka.

kontrolni technik, ktery technickou prohlidku vozidla vykonal.

Pracovnik STK, ktery ma platné profesniho osvéd€eni kontrolniho
technika k provadéni technickych prohlidek a je v pfiruCce jakosti
evidovan jako opravnény pracovnik k potvrzovani technické zpusobilosti
vozidla do technického prukazu vozidla.

Kdo muze ve stanici méreni emisi potvrzovat protokoly o meéreni
emisi?

Kazda strana protokolu o méfeni emisi musi byt stvrzena podpisem a
otiskem razitka odpovédného pracovnika SME.

Kterykoliv pracovnik SME, ktery ma platné profesni osvéd€eni mechanika
meéfeni emisi a je zaméstnancem prislusné stanice méreni emisi.

Pouze ,odpovédny pracovnik SME®. Odpovédny pracovnik SME je
pracovnik SME, ktery ma platné profesni osvédc€eni kontrolniho technika
k provadéni technickych prohlidek s omezenim na méfeni emisi nebo ma
profesni osvéd&eni kontrolniho technika k provadéni technickych prohlidek
a je soucasné v pfiruCce pro zajisténi mérfeni emisi evidovan jako
odpovédny pracovnik k potvrzovani protokolll o méreni emisi.
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242021.

a)
b)
c)

242022.

242023.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jak ¢éasto se podile ,,Provozniho fadu IS TP“ ma obménovat heslo pro
pristup do systému IS TP?

Jednou za rok.
Nejméné jedenkrat za 90 dni.
Nejméné jedenkrat za 180 dni.

Které snimky kontrolovaného vozidla (jako dokumentace pritomnosti
vozidla na lince STK nebo pracovisti SME) se musi minimalné
vyhotovit/vyfotit, aby bylo mozné uzaviit protokol o méreni emisi
nebo protokol o technické prohlidce?

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: pfedoboCni pohled, VIN,
zadobocni pohled a a stav tachometru.

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: pfedoboéni pohled, VIN a
zadobocCni pohled.

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: pfedobocCni pohled a zadoboc¢ni
pohled kontrolovaného vozidla.

Pokud neni mozné vyhotovit vSechny snimky, které jsou v ramci
dokumentace pritomnosti vozidla na pracovisti STK/ISME vyzadovany
postupuje se nasledujicim zplisobem:

v poznamce protokolu o technické prohlidce / méfeni emisi se nemoznost
vyhotovit vSechny pozZadované snimky vozidla popiSe strucnou
poznamkou.

nepofizeni vyzadovaného snimku vozidla se musi oznacCit pfisluSnou
zavadou. Pokud zavada, kterou by bylo mozné oduvodnit nepofizeni
vyZzadovaného snimku neexistuje musi byt vybrana pfislusna
preddefinovana poznamka z IS TP, vztahujici se k nepofizenému snimku.

Duvod nepofizeni nékterych vyzadovanych snimkl se nikam nezapisuje
ani se nijak nikde nevyznacuje.
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242024.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kdo mize kontrolnimu technikovi nebo emisnimu technikovi
v pripadé poskozeni jeho ¢arového kédu, ktery potrebuje pro praci
v IS TP ¢arovy kéd opétovné vytisknout nebo pridélit a vytisknout
novy c¢arovy kéd?

v pfipadé emisniho technika je nutné pozadat pfislusny ufad obce
s rozSifenou pusobnosti. V pfipadé kontrolniho technika je nutné pozadat
prislusny krajsky urad.

vytisknuti ¢arového kodu nebo pfifazeni a vytisknuti nového Carového
kodu je opravnén uskutec€nit uzivatel IS TP s roli ,vedouci®.

o vytisknuti stavajiciho (aktualné posSkozeného) carového kdédu nebo
pfifazeni nového c¢arového koédu a jeho vytisknuti je nutné pozadat
Ministerstvo dopravy.

OBLAST: 0. Identifikace vozidla

000355.

Kontrolou predlozenych dokladid k vozidlu bylo zjisténo, ze
registracni znacka nesouhlasi se zaznamem v osvédéeni o registraci
motorového vozidla - ¢ast l., v technickém prikazu je uvedena
spravné. Tato skutec¢nost se hodnoti:

zavadou, ponévadz registracni znaCka nesouhlasi s pfedlozenymi doklady.
pouze poznamkou do protokolu, ponévadz alespon v jednom dokladu od
vozidla je registraCni znacka uvedena spravneé.

bez zavad, ponévadz alespon v jednom dokladu od vozidla je registracni
znacCka uvedena spravneé.
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000356.

a)
b)

c)

000357.

a)
b)
C)

000358.
a)
b)
c)

000359.

a)
b)
c)

000362.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na osobnim automobilu bylo zjiSténo umisténi zadni tabulky s
registraéni znackou vpravo, bez uvedeni vyjimek v technickém
prukazu vozidla. Toto umisténi je:

pfipustné, ponévadz tabulka s registraCni znackou musi byt na vozidle
umisténa vpredu i vzadu, avSak bez stranového rozliSeni.

nepfipustné, tabulka s registracni znaCkou musi byt na vozidle umisténa
vpfedu uprostied a vzadu uprostied nebo vievo.

pfipustné, avSak za podminky, Ze tabulka s registracni znackou bude
vhodné osvétlena.

Moped, motocykl a motorova trikolka (vozidla kategorie "L") jsou
vybaveny:

pouze jednou tabulkou registracni znacky umisténou na vozidle vzadu.
pouze jednou tabulkou registracni znacky umisténou na vozidle vpiredu.
bez tabulky registracni znacky. Tato vozidla nepodléhaji povinné registraci.

Pripojna vozidla maji tabulku registra¢ni znacky umisténou:
pouze vzadu.

pouze vpiedu.

tato vozidla nepodléhaji povinné registraci.

Pri kontrole tabulky s registraéni znackou se prohlidkou na vozidle
ovéruje:

pouze jeji shodnost s udaji v dokladech vozidla.

pouze stav, provedeni a upevnéni tabulek s registracni znackou.

stav, provedeni a upevnéni tabulek s registratni znaCkou vcetné jeji
shodnosti s udaji v dokladech k vozidlu.

U vozidla Skoda Favorit bylo prohlidkou zjisténo, ze identifikaéni
Cislo vozidla (VIN) souhlasi s doklady k vozidlu, ale v jeho strukture
nebo v okoli mista jeho umisténi je patrny zasah, ktery svéd¢i o jeho
zméné. Jak se pri technické prohlidce na lince STK postupuje?

Identifikacni Cislo vozidla (VIN) se vyrazi nahradni technologii a provede
se o tom zapis do technického prukazu vozidla.

Toto zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu.
Tato skute€nost se hodnoti vaznou zavadou (B).
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000363.

002012.

000455.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi pravidelné technické prohlidce bylo u vozidla Skoda Felicia v
provedeni s alternativnim pohonem na LPG kontrolou dokladu
zjiSténo, ze prestavba vozidla na alternativnhi pohon nebyla radné
schvalena obecnim uradem obce s rozsifrenou pusobnosti. Jak se pfri
technické prohlidce na lince STK postupuje?

Tato skute€nost se hodnoti vaznou zavadou (B), ponévadz se jedna o
neschvalenou prestavbu vozidla.

Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu spolu s identifikaci
jednotlivych komponent plynové zastavby, aby mohla byt prestavba
schvalena.

Zmeéna/rozSifeni pohonu vozidla na alternativni palivo neni dle platné
legislativy pfestavbou, o zavadu se nejedna.

Pii pravidelné technické prohlidce bylo na vozidle VW Passat
zjisténo, ze vozidlo je vybaveno taznym zafizenim. Druh spojovaciho
zarizeni vSak neni zapsan v dokladech k vozidlu. Jak se pfi technické
prohlidce na lince STK postupuje?

Tato skuteCnost se vyznacCi pouze do poznamky protokolu, kde se zapiSe
druh spojovaciho zafizeni namontovaného na vozidle, ponévadz spojovaci
zafizeni se nepovaZzuje za podstatnou vybavu vozidla.

Toto zjisténi se v protokole o pravidelné technické prohlidce vyznacCi
vaznou zavadou ze skupiny kontrolnich ukonl popisujicich kontrolu
.,mechanického spojovaciho zafizeni a tazného zafizeni“. Do poznamky
protokolu se zapiSe druh spojovaciho zafizeni namontovaného na vozidle.
Druh spojovaciho zafizeni se do dokladld vozidel nezapisuje, nejedna se
tedy o zavadu.

Vozidlo bylo zménéno tak, ze jde o prestavbu vozidla a pred
uvedenim do provozu nebyla vozidlu znovu schvalena technicka
zpusobilost k provozu. Tento stav se:

nebude hodnotit jako zavada.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit jako zavada.
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000456.

a)
b)
c)

000939.
a)
b)
c)
000940.
a)
b)

C)

000942.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pokud je pri pravidelné technické prohlidce zjiSténo, ze vyrobni Cislo
podvozku (karoserie) nesouhlasi s doklady, nebo je Spatné Citelné,
nebo chybi, vyznacuje se tato skute€nost do protokolu o pravidelné
technické prohlidce:

pouze do poznamky protokolu.
nevyznacuje se vubec.
jako zavada.

Silniéni motorova vozidla, s vyjimkou vozidel kategorie L, maji
tabulku registracni znacky umisténu:

vpiedu uprostifed, pokud neni v technickém priikazu zapsano jeji umisténi
vlevo; vzadu uprostfed nebo vievo.

vpiedu pouze vpravo, vzadu uprostied nebo vpravo.

pouze vzadu vpravo.

Tabulka registra¢ni znacky musi byt na silniénim motorovém vozidle
umisténa vpredu kolmo ke sméru jizdy tak, aby:

jeji spodni hrana nebyla nize nez 200 mm a jeji horni hrana nebyla vySe
nez 1 200 mm nad rovinou vozovKky.

jeji spodni hrana nebyla nize nez 300 mm a jeji horni hrana nebyla vyse
nez 1 200 mm nad rovinou vozovky.

jeji spodni hrana nebyla nize nez 200 mm a jeji horni hrana nebyla vySe
nez 1 700 mm nad rovinou vozovKky.

Na vozidle Skoda Felicia bylo zjisténo, ze zadni tabulka registraéni
znacky je umisténa uprostied krytu zadniho narazniku, spodni hrana
tabulky registraéni znacky je umisténa ve vysce 220 mm nad
vozovkou. Toto zjisténi se bude hodnotit:

bez zavad, ponévadz zadni tabulka registracni znacky musi byt umisténa
na vozidle tak, aby jeji spodni hrana nebyla nize nez 200 mm od roviny
vozovky. Zde je tedy podminka splnéna.

zavadou, ponévadz zadni tabulka registracni znacky musi byt umisténa na
vozidle tak, aby jeji spodni hrana nebyla nize nez 300 mm od roviny
vOzoVKy.

bez zavad, ponévadz umisténi zadni tabulky registracni znacky neni
stanoveno.
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000944,
a)

b)

c)

000947.

a)
b)
c)

002000.

000949.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Tabulka registraéni znacky musi byt u vozidel kategorie L umisténa
timto zpisobem:

vzadu, kolmo nebo sklonéna ne vice nez 30 stupriti vpfed a ne vice nez 15
stupnl vzad od roviny kolmé k podélné ose vozidla.

vzadu a pouze kolmo k podélné ose vozidla. Pokud neni mozné tuto
podminku splnit, tabulka registracni znacky neni vozidlu pfi jeho registraci
vydana.

vpfedu uprostifed a pouze kolmo k podélné ose vozidla.

Pokud pro vyskové umisténi tabulky registraéni zna¢ky nebude
povolena vyjimka zapsana v technickém prikazu muaze byt na
traktoru nebo samojizdném pracovnim stroji z hlediska vysky tabulka
registrac¢ni znacky umisténa:

nejvyse 3 400 mm nad rovinou vozovky.

nejvyse 4 000 mm nad rovinou vozovky.

nejvyse 2 000 mm nad rovinou vozovky.

Na traktoru znacky John-Deere je umisténa tabulka registracni
znacky vzadu nahore na kabiné, uprostied, v podélné ose vozidla.
Vyska vozidla dle technického prikazu: 3 107 mm. Rozhodnéte, zda
je tabulka zadni registraéni znaéky umisténa spravné.

Ano, ponévadz na traktoru a samojizdném pracovnim stroji muze byt
tabulka registracni znacky nejvyse 4 000 mm.

Ne, ponévadz na traktoru a samojizdném pracovnim stroji miaze byt
tabulka registracni znacky nejvyse 2 000 mm. V tomto pripadé je tabulka
registracni znacky umisténa evidentné vyse.

Traktory nepodléhaji povinné registraci, z tohoto dlvodu se umisténim
tabulky registracni zna¢ky nezabyvame.

U vozidla Skoda 1000 MB bylo zjisténo, ze v ramci zmény vlastnika
vozidla byly vozidlu pridéleny nové tabulky s registracni znackou,
které vlastnik nepfipevnil na vozidlo prostrednictvim plastovych
tabulek pod registraéni znac¢ku, ale pfimo Srouby do predniho a
zadniho narazniku vozidla. Je tento zplisob upevnéni pfripustny?

Ano, ponévadz tabulky registracni znaCky umisti vlastnik nebo
provozovatel vozidla do mista uréeného konstrukénim feSenim vozidla tak,
aby pfi bézném provozu na pozemnich komunikacich nedoslo k jeji ztraté.
Popsany zpusob upevnéni tedy vyhovuje.

Ne, ponévadZ je stanoveno, Ze od roku 2001 musi byt pouzity pouze
plastové tabulky pod registracni znacku.

Nejsou-li Srouby pro tento ucel schvaleny (ATEST 8 SD XXXX), nelze je
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000950.
a)

b)

c)

000951.
a)
b)

C)

000952.

000953.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

pro pfipevnéni tabulek registracni znacky pouzit.

Kam umisti vlastnik nebo provozovatel vozidla pridélené tabulky
registra¢ni znacky?

Tabulky registracni znacky lze umistit kamkoliv na vozidle, musi vSak byt
dodrzeny predepsané geometrické uhly viditelnosti z boku vozidla.

Tabulky registracni znacky lze umistit kamkoliv na vozidle, musi vSak byt
dodrzena pfedepsana minimalni vzdalenost spodni hrany tabulky
registracni znacky od vozovky.

Tabulky registracni znacky umisti vlastnik nebo provozovatel vozidla do
mista ur€eného konstrukénim feSenim vozidla tak, aby pfi béZném provozu
na pozemnich komunikacich nedoslo k jejich ztraté.

Tabulka s registraéni znackou, s vyjimkou registraéni znacky pro
mopedy, ma byt v €istém stavu €itelna na vzdalenost:

za nesnizené viditelnosti na vzdalenost nejméné 40 metru.
za snizené viditelnosti na vzdalenost nejméné 4 metry.
za nesnizené viditelnosti vzdy, bez ohledu na vzdalenost.

Prohlidkou nakladniho vozidla byl zjiStén takovy stav zadni tabulky
registracni znacky, kdy jsou alfanumerické znaky za nesnizené
viditelnosti (na lince STK) na vzdalenost 4 metry témér necitelné. Toto
zjisténi se bude hodnotit:

bez zavad, ponévadz tabulka registracni znaCcky musi byt Citelna na
vzdalenost nejméné 4 metry a to pfi snizené viditelnosti.

zavadou, ponévadz tabulka registraCni znaCky musi byt za nesnizené
viditelnosti Citelna na vzdalenost nejméné 40 metru.

bez zavad, protoZze metodikou MD CR je pro kontrolu v podminkach linky
STK stanovena citelnost na vzdalenost nejméné 2 metry.

Registraéni znacka (pridélena vozidlu po 1.7.2001) je na tabulce
registraéni zna¢ky vyznac€ena:

formou prolisovani, vyjma zvlastni registraCni znacky pro jednorazove
pouZiti

s omezenou platnosti, ktera je vyznaCena na tabulce formou wvytisténi a
registraCni znaCky pro sportovni vozidla, ktera muze byt vyrobena ze
samolepici félie.

formou bez prolisovani, znaky jsou strojové tzv. "namalovany".

formou vyjiskfeni.
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000954.

a)

b)

c)

000955.

a)

b)
c)

000956.

a)

b)

c)

000958.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na motocyklu prvné registrovaném po 1.7.2001 je umisténa tabulka
registracni znacky v provedeni bez prolist, registracni znacka je
pouze tzv. "namalovana”. Budete toto zjisténi hodnotit zavadou?

Ne, protoze je-li Citelnost tabulky registracni znacky v tomto provedeni za
nesnizené viditelnosti na vzdalenost nejméné 40 metrl, pak provedeni
vyznaceni registraéni znacky odpovida legislativnim pozadavkim.

Ano, protoZe registracni znacka musi byt vyznacena na tabulce registracni
znaCky formou prolisovani, kromé zvlastni registratni znacky pro
jednorazove pouziti
s omezenou platnosti, ktera je vyznacena na tabulce formou wvytisténi a
kromé registracni znacky pro sportovni vozidla, ktera mize byt vyrobena
ze samolepici folie.

Ne, provedeni tabulky registracni znacky se nehodnoti.

PFfi umisténi tabulky registracni znacky na vozidlo do mista
konstrukéné feSeném Kk jejimu upevnéni je nutné tabulku mirné
deformovat - ohnout. Je tato Uprava tabulky pfipustna?

Ne, tabulku registracni znacky neni mozno deformovat zadnym zplasobem.
Je nutno vhodné upravit misto pro umisténi tabulky na vozidle.

Ne, v tomto pfipadé nelze tabulku na vozidlo umistit.

Ano, protoze tabulku registraéni znacky neni povoleno deformovat jinak
nez podle mista, na kterém je umisténa, pfiCemz upravou nesmi byt
zméneéna jeji Citelnost.

Na motocyklu byla zjiSténa ohnuta - deformovana tabulka registracni
znacky podle tvaru zadniho blatniku tak, ze registra¢ni zna¢ka neni jiz
Citelna. Jak se bude postupovat?

Zjistény stav se nebude hodnotit zavadou, protoZze tabulku registracni
znacky je povoleno deformovat podle mista, na kterém je umisténa.
Zjistény stav se bude hodnotit zavadou, protoze tabulku registraéni znacky
neni povoleno deformovat jinak nez podle mista, na kterém je umisténa,
pficemz upravou nesmi byt zménéna Citelnost registracni znacky.

Zjistény stav se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Tabulka registraéni zna¢ky vozidla Alfa Romeo je umisténa na krytu
pfedniho narazniku pod levym svétlometem, toto umisténi je zapsano
v technickém priikazu vozidla. Jak se bude zjiStény stav hodnotit?

Bez zavad. Silni€ni motorova vozidla maji tabulku registraéni znacky
umisténu vpredu uprostfed, pokud neni v technickém prikazu zapsano jeji
umisténi vlevo.

Zavadou. Silniéni motorova vozidla maji tabulku registraéni znacky
umisténu pouze vpredu uprostied, v podélné ose vozidla.

Pouze zapisem do poznamky protokolu, protoZe predni tabulka registracni
znacky je na vozidle umisténa.
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000960.

a)

b)

000963.

a)

b)

c)

000964.

a)
b)

c)

000965.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jakym zpasobem musi byt na vozidle vyznaceno identifikacni cislo
vozidla (VIN)?

IdentifikaCni Cislo vozidla (VIN) musi byt vylisovano nebo mechanicky
vyrazeno na podvozku, ramu nebo podobné casti vozidla. Misto
mechanické razby se mohou pouzit jiné techniky, které zarucuji stejnou
odolnost vic&i pokuslim o pfepsani nebo falzifikaci.

IdentifikaCni Cislo vozidla (VIN) nemusi byt vylisovano nebo mechanicky
vyrazeno na podvozku, ramu nebo podobné ¢asti vozidla. Jeho vyznaceni
pro ucely jednoznacné identifikace vozidla postaCuje na povinném
(vyrobnim) Stitku vozidla.

IdentifikaCni Cislo vozidla (VIN) nemusi byt vylisovano nebo mechanicky
vyrazeno na podvozku, ramu nebo podobné Casti vozidla. Jeho vyznaceni
pro ucely jednoznacné identifikace vozidla postaCuje na Stitku umisténém
za Celnim sklem vlevo dole.

Na pfipojném vozidle kategorie O2 bylo zjiSténo z diivodu oxidace
pozinkovaného ramu necitelné identifika€ni ¢islo vozidla (VIN), které
bylo vyznaceno tzv. vyjiskienim. Jak se bude postupovat?

Jestlize je identifika¢ni Cislo vozidla (VIN) necitelné z divodu koroze C&i
oxidace povrchové upravy dilu, na kterém je Cislo vyznacCeno, zjistény stav
se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Jestlize je identifikaéni Cislo vozidla (VIN) necitelné z divodu koroze C&i
oxidace povrchové upravy dilu, na kterém je €islo vyznaceno, nehodnoti se
tato skuteCnost zavadou.

Zjistény stav se bude hodnotit zavadou, protoze identifikacni Cislo vozidla
(VIN) je necitelné.

Prohlidkou bylo u vozidla Audi A6 Avant zjiSténo, ze ve strukture
vyznaceného identifikaéniho ¢isla vozidla jsou patrné zmény,
svédcici o jeho pozménéni. Jak se bude tato skute€nost hodnotit?

Zjistény stav se bude hodnotit zavadou, ponévadz na vozidle byly
provedeny neschvalené zmény nebo zasahy do identifikatoru vozidla.

Toto ZzjiSténi se do protokolu neuvede, avSak po odjezdu zakaznika
zavolate ihned Policii CR.

Pozménéné identifikacni Cislo vozidla (VIN) znehodnotite pferazenim
kfizky a tzv. nahradni technologii se vyrazi Cislo ptuvodni.

V pripadé, ze na vozidle v ramci prestavby zanikne puvodni
identifikaéni €islo vozidla (VIN), spravni urad rozhodne o vyrazeni
pridéleného uredniho cisla. Spravni arfad vsak nezapsal tuto
skuteénost do technického prukazu vozidla. Jak se bude postupovat?

Nejedna se o zavadu. Spravni ufad neni povinen provést o této skutecnosti
zaznam do dokladd vozidla.

Toto zjiSténi se bude hodnotit zavadou, protoze identifikacni €islo/vyrobni
Cislo vozidla je vyrazeno neoriginalnim zpUsobem, zplUsob razby a
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c)

002001.

002002.

002003.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

umisténi razby zjevné neodpovida provedeni vyrobce vozidla, pficemz v
dokladech vozidla chybi zapis spravniho ufadu o vyrazeni pfidéleného
ufedniho Cisla.

SkutecCnost se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Vozidlo Skoda Favorit, uvedené do provozu v CR dne 1.7.1993, neni
vybaveno povinnym (vyrobnim) Stitkem vyrobce. Jak se budete toto
zjisténi hodnotit?

Nebezpecnou zavadou (C), ponévadz vozidlo uvedené do provozu neni
vybaveno vyrobnim Stitkem.

Lehkou zavadou (A) (jedna se o vozidlo uvedené do provozu pried
1.1.2002).

Bez zavady. Od 1.7.2012 se vyrobni Stitek u vozidel uvedenych do
provozu v CR jiz nekontroluje.

Vozidlo Skoda Superb, uvedené do provozu v CR dne 1.7.2006, neni
vybaveno povinnym (vyrobnim) Stitkem vyrobce. Jak budete toto
zjisténi hodnotit?

Nebezpeénou zavadou (C), ponévadz vozidlo uvedené do provozu v CR
neni vybaveno vyrobnim Stitkem.

U vozidla Skoda Superb je vybaveni $titkem vyrobce vyzadovano a jelikoz
se jedna o vozidlo uvedené do provozu po 31.12.2001 hodnoti se toto
zZjisténi vaznou zavadou (B).

Bez zavady. Od 1.7.2012 se vyrobni Stitek u vozidel uvedenych do
provozu v CR jiz nekontroluje.

Které udaje uvedené na vyrobnim Stitku vozidla podléhaji kontrole
shody s udaji uvedenymi v dokumentaci predlozené k vozidlu? :

v8echny udaje uvedené na vyrobnim Stitku vozidla.
oznaceni vyrobce vozidla a VIN (pfipadné vyrobni Cislo podvozku).
oznaceni vyrobce vozidla a vyrobni Cislo motoru.
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001238.

001239.

a)

b)

001240.

a)
b)

c)

001241.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Které vozidlo, provozované na pozemnich komunikacich), uvedené
do provozu pred 1. 7. 2001, na které se nevztahovala povinnost
registrace podle pravnich predpist platnych do uc¢innosti zakona ¢.
56/2001 Sb., se nemuselo podle § 89 odst. 10 tohoto zakona povinné
dodate¢né doregistrovat (neni opatieno RZ)?

Pracovni stroj samojizdny, pracovni stroj pfipojny, ktery je ucCelové a
technicky ur€en pro prace v zemédélstvi, dvoukolovy moped a motokolo;
tato vozidla |ze vSak registrovat na Zadost jeho vlastnika.

Pracovni stroj samojizdny, dvoukolovy moped a motokolo, tato vozidla Ize
vSak registrovat na Zadost jeho vlastnika.

Dvoukolovy moped a motokolo; tato vozidla Ize vSak registrovat na Zadost
jeho vlastnika.

Samojizdny pracovni stroj (bagr zn. JCB), rok
vyroby 2005, provozovany na pozemni }
komunikaci:

nemusi byt opatfen registracni znackou, vozidlo |ze
vSak registrovat na zadost vlastnika.

nemusi byt opatfen registraéni znackou, pokud [
vozidlo nepodléha pravidelné technické prohlidce.
musi byt opatfen registratni znacCkou, protoZe
vozidlo bylo uvedeno do provozu po 1. 7. 2001 a
proto podléha registraci.

Samojizdny pracovni stroj (lesni kolovy traktor
zn. LAKATOS), rok vyroby 1995, provozovany na |
pozemni komunikaci:

musi byt opatfen registracni znackou.
nemusi byt opatfen registracni znackou, pokud |
vozidlo nepodléha pravidelné technickeé prohlidce.

nemusi byt opatfen registraéni znackou, protoze |
vozidlo bylo uvedeno do provozu pfed 1. 7. 2001 a
ze zakona ma udélenou vyjimku, vozidlo lze vSak
registrovat na zadost vlastnika.

Dvoukolovy moped zn. JAWA Stadion, ro
vyroby 1961, provozovany na pozemnl
komunikaci:

nemusi byt opatfen registraCni znackou, pokud %)
vozidlo nepodléha pravidelné technické prohlidce. [ 4

nemusi byt opatfen registraCni znackou, protoze S
vozidlo bylo uvedeno do provozu pied 1. 7. 2001 a K&
ze zdkona ma udélenou vyjimku, vozidlo Ize vSak
registrovat na Zadost vlastnika.

musi byt opatfen registracni znackou.
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001242.

a)

b)

002011.

a)
b)
c)

001244.

b)
c)

001245.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Dvoukolovy moped 2zn. PIAGGIO Bravo, rok
vyroby 2003, provozovany nha pozemni
komunikaci:

nemusi byt opatrfen registracni znackou, vozidlo Ize
vSak registrovat na zadost vlastnika.

nemusi byt opatfen registraCni znackou, pokud
vozidlo nepodléha pravidelné technické prohlidce.
musi byt opatfen registracni znackou, protoze moped
byl uveden do provozu po 1. 7. 2001 a proto podléha
registraci.

Vozidlo je vybaveno poklicemi kol, které zakryvaji upevnéni kol nebo
brani v provedeni predepsanych kontrolnich uUkonu. V pripadé
provadéni evidenéni kontroly, jak se tento stav vyhodnoti?

zapisem do poznamky protokolu o technické prohlidce.
jako zavada.
evidencni prohlidka se neprovede.

Pri pravidelné technické prohlidce silniéniho
vozidla bylo zjiSténo, ze predni tabulka RZ je
nalepena na kapoté jako samolepici folie.

Zjisténou skutecnost:
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“ protoze se I
nejedna | 4

o sportovni, ale o silniéni vozidlo. Silnicni vozidlo f, 320 0400 ol
musi mit tabulku RZ schvéaleného typu, pfidélenou ||— 1 |
obecnim ufadem s rozsifenou pUsobnosti. g:g f

nehodnotime - jedna se o béznou praxi.

protoZe zakon pfipousti pro sportovni vozidla pouZiti
RZ vyrobené ze samolepici félie, pouziti tabulky RZ
odpovida pozadavku.

Na motocyklu je tabulka RZ upevnéna v tomto
ramecku. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime — u motocyklu se jedna o bézny zplisob BaE=v === =g

upevnéni tabulky RZ. ]
podle sdéleni majitele motocyklu, koupil upeviovaci °
ramecek legalné v bézném obchodé pro motorkare,
a proto upevnéni tabulky RZ odpovida pozadavkim. 9 0 UQ
upevnéni tabulky RZ hodnotime jako vaznou zavadu ¢

— ,B", protoZe upevnujici ramedek neni schvaleného .5!"‘""&'0
typu - zasahuje do tabulky RZ a snizuje jeji Citelnost.
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001246.
a)
b)
c)

001247.
a)

b)

001249.

a)

b)

c)

001250.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U motocyklu je tabulka RZ umisténa:

na zadni Casti vozidla.

na zadni Casti vozidla nebo na boku vlevo.

kdekoliv na motocyklu, pficemz musi sméfovat smérem dozadu.

Umisténi tabulky RZ na motocyklu (viz. obrazek):

nehodnotime — u motocyklu se jedna o bézny zplsob
upevnéni tabulky RZ. ’

nehodnotime jako zavadu, protoze na motocyklu se ’ S~ ——
nenachazi jiné vhodnéjsi misto, kam by mohla byt :
tabulka RZ upevnéna. B
hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze R
umisténi tabulky RZ neodpovida pozadavkim -
tabulka RZ neni Ccitelna z duavodd prekroCeni
povoleného uhlu naklopeni a neschvaleného
pootocCeni, pfi kterém jeji spodni hrana neni pfiblizné
vodorovna

k vozovce.

Upevnéni tabulky RZ pomoci Sroubl - Vviz
obrazek:

nehodnotime - tabulka je fadné upevnéna.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe

upeviujici prvky narusuji Citelnost alfanumerickych
znakl RZ.

neodpovida pozadavkum, hodnotime jako lehkou
zavadu — A" S

Na vozidle je tabulka RZ pfipevnéna prihlednou
lepici paskou (izolepa), ktera zakryva ciselné
znaky. Zjisténou skuteénost:

nehodnotime - tabulka je fadné upevnéna.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
zpusob upevnéni neodpovida pozadavkim -
upevhovaci  prvek  (izolepa) zasahuje do
alfanumerickych znakl a naruSuje Citelnost RZ.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".
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001251.

001252.

c)

001253.
a)

b)

c)

001254.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pii kontrole motocyklu bylo zjiSténo, ze pro
upevnéni zadni tabulky RZ je pouzito zafizeni,
které umoznuje béhem jizdy sklopeni tabulky RZ
do vodorovné polohy. Zjisténou skute€nost:
nehodnotime — podle sdéleni majitele motocyklu bylo
toto zafizeni zakoupeno legalné v internetovém
obchodé pro motorkare.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A“.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,Bf, protoie‘
zpusob  upevnéni tabulkky RZ neodpovida
pozadavkum.

Pfi kontrole motocyklu bylo zjiSténo, ze pro
upevnéni zadni tabulky RZ je pouzit upeviovaci
ramecek, ktery umoznuje béhem jizdy zakryti
tabulky RZ pomoci elektricky ovladané roletky.
Zjisténou skute€nost:

nehodnotime — podle sdéleni majitele motocyklu,
koupil toto zafizeni legalné v internetovém obchodé
pro motorkare.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B", protoze
zpusob  upevnéni  tabulky RZ neodpovida
pozadavkum.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*“.

Tabulku s registra¢ni znackou:

neni povoleno deformovat jinak nez podle mista, na kterém je umisténa,
pficemz nesmi byt zménéna jeji Citelnost.

je povoleno ménit pouze jeji rozmér podle mista, na kterém je umisténa,
pfiemz nesmi byt zménéna jeji Citelnost.

je povoleno deformovat ji nebo ménit jeji rozmér podle mista, na kterém je
umisténa.

Na vozidle je pouzita deformovana (ohnuta)
tabulka RZ. Zjisténou skute€nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze tabulka je
deformovana podle mista, na kterém je umisténa a
pfitom neni zménéna jeji Citelnost.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A“.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

Stranka 57 z 266



001255.

a)

b)

001256.

a)
b)
c)

001257.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na vozidle kategorie M1G je pouzita poskozena
(ufiznutd) tabulka RZ. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze tabulka je
opatfena kontrolnimi  nalepkami od posledni
pravidelné technické prohlidky.

nehodnotime jako zavadu, protoze bez uUpravy
(ufiznuti) tabulky by se tabulka RZ na vozidlo
nevesla.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze
tabulka RZ je umysIné upravena (ufiznuti) a neni
Citelna.

Na motocyklu je pouzita poSkozena (ustfihnuta)

tabulka RZ. Zjisténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoZze RZ je Citelna.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*“. @ E
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B", protoze byly na msslp AOo Pie—
tabulce RZ provedeny nepovolené udpravy -— 0000
zmenSeni rozmeéra.

Pii kontrole motocyklu L3e zn. Jawa 05 bylo
zjisténo, ze alfanumerické znaky jsou na tabulce
RZ s prolisem namalovany ruéné — viz obrazek.

Zjisténou skuteénost: ¥
nehodnotime jako zavadu, protoze sloZeni Ciselnych QT U

znakd RZ i tvar tabulky RZ odpovida provedeni, kdy
se alfanumerické znaky malovaly ru¢né na

pfidélenou tabulku.
nehodnotime jako zavadu, protoZze obsah RZ

souhlasi s doklady vozidla. " ¢

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protoze
alfanumerické znaky na tabulce RZ jsou namalovany
rucné.
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001258.

a)

b)

001259.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi kontrole bylo zjisSténo, ze na tabulce RZ je
nalepena nalepka (statni znak CR). Zjisténou
skutec¢nost:

nehodnotime — jedna se o b&Zné rozsifeny zplsob =

Upravy tabulky RZ.

nehodnotime jako zavadu, pokud nejsou meénéeny
alfanumerické znaky RZ.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze na
tabulku nebo do jeji blizkosti nesmi byt umistény
Zadné napisy nebo vyobrazeni.

Pri kontrole bylo zjiSténo, ze na tabulce RZ
pridélené vozidlu pred 1. 1. 2002 je nalepena
nalepka se znakem EU. Zjisténou skute¢nost:

nehodnotime — jedna se o bézné rozsifeny zplasob
Upravy tabulky RZ.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,BY, protoze na
tabulku nebo do jeji blizkosti nesmi byt umistény
Zadné napisy nebo vyobrazeni.

nehodnotime jako zavadu, pokud nejsou ménény
alfanumerické znaky RZ.

TR
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002004.

001262.

a)

b)

001263.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Umisténi tabulky RZ na motocyklu. Jiné umisténi
RZ neni zapsano v TP vozidla a pri kontrole jeji
viditelnosti z pozice ,za vozidlem“ nejsou
vSechny znaky RZ viditelné:

nehodnotime — jedna se o bézny zplsob upevnéni
tabulky RZ na tzv. ,chopperu®.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B° protoze se
jedna o neschvalenou upravu umisténi tabulky RZ — |
tabulka neni umisténa na zadni ¢asti vozidla a neni
viditelna pfi pohledu z pravé strany na vozidlo. :

nehodnotime jako zavadu, protoze na motocyklu se '
nenachazi jiné vhodnéjsi misto, kam by mohla byt
tabulka RZ upevnéna.

Umisténi tabulky RZ z hlediska uhlu jejiho
naklopeni

u motocyklu: _,
nehodnotime — jedna se o bézny zpUsob upevnéni &
tabulky RZ.

nehodnotime jako zavadu, protoZze na motocyklu se
nenachazi jiné vhodnéjsi misto, kam by mohla byt
tabulka RZ upevnéna.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B° protoZe se
jedna o neschvalenou upravu umisténi tabulky RZ -
naklopeni tabulky RZ smérem dopfedu prekracuje
uhel 30°.

Vyskové umisténi tabulky RZ od vozovky u
motocyklli nesmi prekrogit:

(1) min. 200 mm (2) max. 1 500 mm
(1) min. 200 mm (2) max. 1 000 mm
(1) min. 200 mm (2) max. 1 200 mm

Stranka 60 z 266



002005.

a)
b)

001266.

a)
b)
c)

001267.

a)
b)

€)
001269.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U motocykll je umisténi zadni tabulky RZ, pfi dodrzeni vSech uhlu
geometrické viditelnosti a vySkového umisténi, stanoveno takto:

kdekoliv na zadni nebo levé Casti motocyklu.

na zadni ¢asti motocyklu uprostfed (v podélné ose vozidla). Neumoznuje-
li konstrukéni FeSeni vozidla umisténi tabulky RZ v jeho podélné ose
vozidla kolmo ke sméru jizdy, umisti se tabulka RZ vlevo od jeho podélné
osy. Umisténi RZ jinde,nez na stfedu podélné osy vozidla se zapisuje do
technického prukazu.

na zadni ¢asti motocyklu mezi podélnymi rovinami prochazejici vnejsimi
krajnimi body.

Pfi kontrole autobusu byla zjiSténa poskozena

(Gastym mytim) tabulka RZ. Zjisténou skutec¢nost: I °
nehodnotime jako zavadu. 7 o

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*“.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze je
snizena Citelnost tabulky RZ na vzdalenost 40 m.

Na vozidle byla zjiSténa zkorodovana tabulka RZ.
Zjisténou skutecnost:

nehodnotime jako zavadu.

hodnotime jako lehkou zavadu - ,A" protoZze se
jedna

o poskozeni tabulky RZ, avSak rozsah poskozeni
nesnizuje jeji Citelnost na 40 m.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

Na vozidle je pouzita opravena (rozlomena)
tabulka RZ. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu.
hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B", protoze se |
jedna
o poSkozeni tabulky RZ.
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001270.
a)

b)
c)

002006.

001272.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vyskové umisténi predni tabulky RZ od vozovky
u vozidel kategorie M a N nesmi prekrogit:

(1) min. 200 mm (2) max. 1 000 mm
(1) min. 200 mm (2) max. 1 200 mm
(1) min. 200 mm (2) max. 1 500 mm

i
— e

1) Min
2) Max

Na vozidle kategorie M1G je tabulka RZ umisténa
na stfreSnim nosi€i. Tabulka RZ je svoji horni
hranou ve vysce 1750 mm. V technickém priikazu
neni zména umisténi tabulky RZ uvedena.
Zjisténou skute€nost:

nehodnotime — u terénnich vozidel se jedna o bézny
zpusob upevnéni tabulky RZ.

nehodnotime jako zavadu, protoze z davodu
namontovaného navijaku, neni na vozidle jiné
vhodné misto, kam by mohla byt tabulka RZ
upevnéna.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“, protoze horni
hrana tabulky RZ je ve vySce vétsi, nez je 1 200 mm
a toto jeji jiné umisténi z hlediska vySky neni
zapsano v TP.

Vyskové umisténi zadni tabulky RZ od vozovky u
vozidel kategorie M, N a O nesmi prekrogit:

(1) min. 300 mm (2) max. 1 000 mm
(1) min. 300 mm (2) max. 1 200 mm
(1) min. 300 mm (2) max. 1 500 mm

1) Min
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002099.

C)

001274.

a)
b)

c)

001275.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na vozidle, uréeném pro svoz =
komunalniho odpadu, je zadni tabulka
RZ umisténa na horni €asti nastavby —
viz. obrazek. Umisténi tabulky RZ je —
zapsano v technickém prukazu
vozidla. ZjiSténou skuteénost:

nehodnotime jako zavadu, protoze na
vozidle neni jiné vhodné misto, kam by
mohla byt tabulka RZ upevnéna.

nehodnotime jako zavadu, protozZe jiné ]
umisténi tabulky RZ je zapsano v
dokladech vozidla. | |

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B". [ [ ]

vice jak 1200 mm

Predepsané misto pro umisténi predni tabulky RZ je u motorovych
vozidel kategorie M a N:

uprostred.

uprostfed nebo vlevo, pokud neni v technickém prukazu vozidla zapsano
jeji umisténi vpravo.

uprostied, pokud neni v technickém prukazu vozidla zapsano jeji umisténi
vlevo.

Na vozidle kategorie M1G je tabulka RZ umisténa
na levé strané narazniku. V technickém prakazu
neni zména umisténi tabulky RZ uvedena.
Zjisténou skutecnost: £
nehodnotime — u terénnich vozidel se jedna o bézny &

zpusob upevnéni tabulky RZ.

nehodnotime jako zavadu, protoZze =z duvodu
namontovaného navijaku, neni na vozidle jiné
vhodné misto, kam by mohla byt tabulka RZ
upevnéna.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B° protoze jiné
umisténi tabulky, nez uprostfed neni zapsano v TP.
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001276.
a)

b)

002007.

a)

b)

c)

001279.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Umisténi predni tabulky RZ na vozidle kategorie

N3:
nehodnotime — u uzitkovych vozidel se jedna o
bézny zplsob upevnéni tabulky RZ. |

nehodnotime jako zavadu, protoze na kamionu se
nenachazi vhodnéjSi misto, kam by mohla byt
tabulka RZ upevnéna.

hodnotime jako vaZnou zavadu — ,B“, protoze &
umisténi pfedni tabulky RZ neodpovida pozadavkim £
— predni tabulka RZ neni umisténa uprostied vozidla |
a horni hrana tabulky RZ je ve vySce vétsSi nez 1 200
mm nad rovinou vozovky. Umisténi tabulky
s registraCni znackou neni ani zapsano v technickém
prukazu silniéniho vozidla.

Umisténi predni tabulky RZ na vozidle zn. Alfa
Romeo dle obrazku (umisténi pfedni RZ vlevo je
uvedeno v technickém prikazu):

nehodnotime jako zavadu, protoze na vozidle neni
jiné vhodné misto, kam by mohla byt tabulka RZ
upevnéna.

nehodnotime jako zavadu, protoze u vozidla zn. Alfa
Romeo je umisténi tabulky RZ vlevo zapsano v TP.

neodpovida pozadavkim, hodnotime jako vaznou
zavadu — ,B".

Predepsané misto pro umisténi zadni tabulky RZ je u vozidel
kategorie M, N, O, T a OT:

uprostred.
uprostfed nebo vlevo.
na zadni ¢asti vozidla.
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001284.

a)
b)
c)

002008.

a)
b)

002009.

002010.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vyskové umisténi zadni tabulky RZ od vozovky u
traktoru nesmi prekrogit:

(1) min. 300 mm (2) max. 2 500 mm
(1) min. 300 mm (2) max. 3 000 mm
(1) min. 300 mm (2) max. 4 000 mm

2) Max

1) Min

Pri technické prohlidce byla zjiSténa neshoda barvy vozidla s barvou
uvedenou v dokladech vozidla. Jak se vyhodnoti tento stav? :
zjistény nesoulad barvy vozidla se hodnoti jako vazna zavada.

zjistény nesoulad barvy vozidla se zapiSe pouze do poznamky protokolu o
technické prohlidce. Zjistény nesoulad v barvé vozidla se nevyznacuje
Zadnym stupném (lehka, vazna, nebezpecna) zavady.

zZjiStény nesoulad v barvé vozidla se hodnoti jako lehka zavada.

Pfi pravidelné technické prohlidce motocyklu JAWA 50 typu 550 bylo
zjisténo, ze vyrobni Cislo vozidla zapsané v dokladech vozidla je
vyrazeno na ramu vozidla. Zplsob vyrazeni tohoto vyrobniho Cisla
vSak zjevné svédcéi o jeho neoriginalnim zpusobu vyrazeni. Jak se
tento stav vyhodnoti? :

zjistény stav se vyznaci vaznou zavadou.

na zakladé ,Instrukce pro STK* vydané Ministerstvem dopravy se tento
stav u motocykld JAWA 50 (dle typ uvedenych v instrukci) nevyhodnocuje
jako zavada.

zjistény stav se vyznaci nebezpecnou zavadou.

Pii pravidelné technické prohlidce motocyklu JAWA 50 typu 21 bylo
zjisténo, ze vyrobni Cislo vozidla zapsané v dokladech vozidla neni
vyrazeno na ramu vozidla. Jak se tento stav vyhodnoti? :

zZjistény stav se vyhodnoti jako vazna zavada.
na zakladé ,Instrukce pro STK“ vydané Ministerstvem dopravy se tento

stav. u motocykll JAWA 50, (dle typu uvedenych v instrukci)
nevyhodnocuje jako zavada.

u motocykll se kontrola vyrobnich Cisel neprovadi.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 1. Brzdové zafizeni

010098.

a)
b)
c)

010099.
a)
b)
€)
010100.
a)

b)
c)

010101.

010348.

a)
b)
c)

Vozidla kategorie M1, ktera nelze spojit do jizdni soupravy, musi
dosahnout pomoci parkovaci brzdy brzdného u€inku vyjadreného
silou Bvnmin, odpovidajici sklonu svahu:

12 %
18 %
18°

Pfi kontrole zadni napravy u vozidla VAZ 2101 bylo zjisténo, ze chybi
zatézovy omezovaci regulator, nebo je zjevné poskozen. Uvedeny
stav se jako zavada:

hodnoti.
nehodnoti.
nelze jednoznacné stanovit.

Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1986 dosahl zbrzdéni 59 % pfi
ovladaci sile na pedal F=520 N (brzdova soustava bez posilovace).
Toto vozidlo z hlediska brzdného u¢inku:

vyhovuje.
nelze jednoznacné hodnotit.
nevyhovuje.

Pii méreni tlaku vzduchu v brzdové soustavé potrebného pro zaznam
prabéhu brzdnych sil na valcové zkusebné brzd u starSich vozidel,
ktera nejsou vybavena kontrolnimi pfripojkami a maji zafizeni pro
dvouhadicové napojeni brzdovych soustav pfripojnych vozidel:

je mozné zapojit snimac tlaku na spojkovou hlavici ovladaci vétve.
neni mozné snimac tlaku zapojit nikam.
je mozné napojit snimac tlaku na spojkovou hlavici plnici vétve.

Pfi kontrole brzd vozidla kategorie M1 vyrobeného po r. 1972 je max.
povolena sila na brzdovy pedal:

590 N
490 N
585N
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010349.

a)
b)
c)

010350.

a)
b)
C)

010351.

a)
b)
c)

010352.

a)
b)
c)

010354.

a)
b)
c)

010440.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1982 dosahl zbrzdéni 59 % pfi
ovladaci sile na pedal F=585 N (brzdova soustava bez posilovace).
Toto vozidlo je z hlediska brzdného uéinku:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze stanovit.

Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1993 dosahl zbrzdéni 51 % pri
oviadaci sile na pedal F=490 N. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
ucéinku:

vyhovujici.

nevyhovujici.

nelze stanovit.

Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1996 dosahl zbrzdéni 59 % pfi
ovladaci sile na pedal F=490 N. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
ucinku:

vyhovujici.

nevyhovujici.

nelze stanovit.

Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie O2 vyrobené
vr.1994:

59 %
51 %
45 %

Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie M2 vyrobené
v r.1998:

59 %
45 %
51 %

Nakladni automobil kategorie N1 r. v. 1996 dosahl zbrzdéni 51 % pfi
ovladaci sile na pedal F=510 N. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
ucéinku:

vyhovujici.

nevyhovujici.

nelze stanovit.
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010441.

a)
b)
c)

010442.

a)
b)
c)

010443.

a)
b)
C)

010444.

a)
b)
c)

010446.

a)
b)
c)

010447.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie O3 - privés
vyrobené
v r.2013:

45 %
59 %
51 %

Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie O4 - privés
vyrobeny 1.10.2013:

59 %
51 %
45 %

Nakladni automobil kategorie N2 r. v. 2013 dosahl zbrzdéni 49 %. Toto
vozidlo je
z hlediska brzdného uéinku:

nevyhovujici.
vyhovujici.
nelze urcit.

Nakladni automobil kategorie N1 r. v. 1982 dosahl zbrzdéni 49 % pfi
ovladaci sile na pedal F=620 N. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
ucinku:

nevyhovujici.

vyhovujici.

nelze urcit.

Nespravna funkce manometru na pristrojové desce vozidla se jako
zavada:

hodnoti.
nehodnoti.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Je-li Stitek s udaji pro serizeni AZR necitelny, tato skute¢nost se jako
zavada:

nehodnoti.
hodnoti.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.
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010448.

a)
b)
c)

010460.

a)
b)
c)

010497.

a)
b)
c)

010506.

a)
b)
c)

012000.

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri provedeni jizdni zkousky vozidla kat. T r. v. 1997 s max. rychlosti
30 km.hl, bylo decelerometrem vypocéteno stfedni pIné brzdné
zpomaleni 2,5 m.s?, pficemz byla pouzita ovladaci sila na pedal 590
N. Toto vozidlo z hlediska brzdného uéinku:

vyhovuije.

nevyhovuje.

nelze urcit.

U vozidla vybaveného systémem ABS se pfi technické prohlidce
kontrola tohoto systému:

provadi na zakladé odborného posudku z autorizovaného servisu.
provadi vizualni kontrolou a kontrolou vystrazné signalizace.
provadi jen namatkoveé.

U vozidla vybaveného systémem ABS se pfi technické prohlidce
kontrola tohoto systému:

neprovadi.
provadi pouze nahodné.
provadi.

Vystrazna signalizace ABS ukazuje nespravnou funkci systému ABS.
Toto se:

hodnoti jako zavada "B".
nehodnoti.
hodnoti jako zavada "A".

Pfi technické prohlidce motorového vozidla vybaveného ABS
bylo zjiSténo, ze vystrazna signalizace (kontrolka ABS) stale sviti.
Vizualni kontrolou vozidla nebyla zjisténa demontaz prvku
systému ABS z vozidla ani zadna viditelna zavada jednotlivych
komponentl systému ABS ¢i jejich propojeni. Pri kontrole G€inku
provozni brzdové soustavy vozidla na valcové zkusebné brzd se
brzdy vozidla chovaly standartnim zpusobem (nic nebranilo
kontrole u€inku brzd). Jak se tento stav vyzna€i v protokolu o
technické prohlidce? Pro vybér odpovidajicihno kédu zavady
pouzijte kontrolni ukony.:

zavadou oznacenou kédem 1.6.2.
zavadou oznacenou kédem 1.6.4.
zavadou oznacenou kodem 1.6.6.
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010510.

a)
b)
c)

010517.

a)
b)
c)

010529.

a)
b)
C)

010563.

a)
b)

c)

010564.

a)
b)
c)

010565.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zkratka ABS oznacuje:
Anti-lock Brake System.
Antikoro Brake Systém.

Azbest Brake Systéem.

Pri technické prohlidce bylo zjiSténo prelepeni vystrazné signalizace
systému ABS, ktery ukazoval nespravnou funkci systému ABS. Toto
se:

bude hodnotit jako zavada vazna "B".
bude hodnotit jako zavada nebezpecna "C".
bude hodnotit jako zavada lehka "A".

Pulzni kotou¢ - ozubeny vénec u snimace ABS je praskly tak, ze je
zvétsSena mezera mezi jednotlivymi zuby. Toto se bude hodnotit jako:

zavada lehka.
zavada nebezpecna.
zavada vazna.

»Systémem odleh€ovaciho brzdéni“ se rozumi:

hlavni brzdovy systém, slouzici k vyvozeni brzdného ucinku pfi provozu
vozidla.

doplnkovy brzdovy systém, ktery ma schopnost vyvodit a udrZzovat brzdny
ucinek po dlouhou dobu bez podstatnéjSiho zmenseni tohoto ucinku.

brzdovy systém urleny k odlehCeni parkovaciho brzdového systému
pouzitého pfi nouzovém brzdéni.

Elektricka odlehéovaci brzda je konstruovana jako:
elektromagneticka nebo magneticka.

diodova.

tranzistorova.

Odlehcovaci brzda mtize byt feSena jako:
parkovaci, provozni, nouzova.

elektricka, hydrodynamicka, motorova.
pasova, kotoucova, bubnova.
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010566.
a)
b)
c)
010567.
a)

b)
C)

010585.

a)
b)
C)

010586.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Hydrodynamicka odlehéovaci brzda méni:

mechanickou energii na kinetickou energii kapaliny a nasledné na teplo,
které je obvykle prfes vyménik — chladi€ chladici soustavy motoru
odvadéno z prostoru brzdy do okoli.

mechanickou energii na teplo, které je obvykle pfes vyménik — chladi¢
chladici soustavy motoru odvadéno z prostoru brzdy do okoli.

mechanickou energii na elektrickou, ktera je dale upotfebena pro provoz
vozidla.

Motorova odleh€ovaci brzda dosahuje brzdného u€inku:
Skrcenim vystupu vyfukovych plyna (,vyfukova“ brzda).
uzavienim sani vzduchu.

Skrcenim vystupu vyfukovych plynt (,vyfukova“ brzda) nebo zménou
Casovani ventilového rozvodu nebo snizenim dodavky paliva.

Parkovaci brzda vozidel kategorie N, ktera nelze spojit do jizdni
soupravy, musi dosahnout brzdného ucinku vyjadieného brzdnou
silou odpovidajici sklonu svahu:

28 %
18 %
16 %

Zkouskou na valcové zkusebné brzd a naslednym vypocétem byly
zjiStény pro vozidlo kategorie N2 s jednookruhovou brzdou tyto
hodnoty: pmax= 0,6MPa, p1 = 0,45MPa (vypocéteny ovladaci tlak). Toto
vozidlo z hlediska u€inku brzd:

nevyhovuje.
nelze hodnotit.
vyhovuje.
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010591.

a)

b)

010593.

a)
b)
c)

010594.

a)
b)
c)

012001.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jednohadicova soustava brzdéni privésu pracuje nasledujicim
zpuUsobem:

zacne-li tazné vozidlo brzdit, uzavie se pfivod vzduchu od vzduchojemu
tazného vozidla k pfivésu a poklesne tlak vzduchu ve spojovacim potrubi
mezi taznym a pripojnym vozidlem. Na pokles tlaku ve spojovacim potrubi
reaguje rozvadéC privésu a prepusti tlakovy vzduch ze vzduchojemu
privésu do brzdovych valcu pfivésu.

zaCne-li tazné vozidlo brzdit, uzavie se ventil ovladany hlavnim
(pedalovym) brzdi€¢em a tlakovy vzduch se prepusti ze vzduchojemu
tazného vozidla do brzdovych valcu pfivésu.

zacne-li tazné vozidlo brzdit, stoupne tlak vzduchu ve spojovacim potrubi.
Na toto stoupnuti tlaku reaguje rozvadéc privésu a prepusti tlakovy vzduch
ze vzduchojemu pfivésu do brzdovych valcl pfivésu.

Jestlize se u dvouhadicové brzdové soustavy uzitkovych automobilt
nebrzdi, je v ovladaci vétvi pripojného vozidla:

brzdovy tlak.
nulovy pretlak.
tlak shodny s tlakem v plnici vétvi.

Motorova vozidla s brzdami s kapalinovym pfevodem musi byt
vybavena optickou signalizaci poruchy kapalinového pievodu.
Signalizace je provedena:

oranzovym svétlem.
Cervenym svétlem.
zelenym svétlem.

Pfi hodnoceni zdvojené napravy (vzdalenost jejich stfedd je mensi
nez 1m) z hlediska nesoumérnosti brzdného uc€inku postupujeme tak,
ze:

hodnotime kazdou napravu zvlast,

obé napravy hodnotime jako jednu napravu, tj. se¢teme brzdné sily kol na
levé a na praveé strané a tyto vysledky porovname,

hodnotime kazdou napravu zvlast a nesoumérnost nesmi pfesahnout 20
%,
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010597.

010598.
a)
b)
€)
010601.
a)
b)

C)

010603.

a)
b)
c)

010604.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Uginek parkovaciho brzdéni je stanoven sklonem svahu, na némz
musi brzda spolehlivé zabranit protaceni kol vozidla zatizeného na
maximalné technicky pripustnou hmotnost. Pro vozidlo, které nelze
zapojit do jizdni soupravy, je predepsany sklon svahu:

16 %

18 %

18 °

V pripadé, ze u vzduchovych brzd nelze spolehlivé zjistit tlak nabéhu
brzdného ucinku po, uvazuje se jednotna hodnota:

po = 0,1 MPa
po = 0,04 MPa
po = 0,4 MPa

Mezi rotorem a statorem elektrodynamické brzdy, pro zachovani
spravné funkce:

nemusi byt vzduchova mezera (vile).
musi byt pfiméfené velka vzduchova mezera (vile).
nesmi byt Zadna, natoz vzduchova mezera (vule).

Pokud byla pfi kontrole u€inku provozni brzdy vozidla (napf. traktoru,
pro ktery je predepsana nejmensi stredni hodnota piného brzdného
zpomaleni apmin = 5,0 m.s? a pFipustna ovladaci sila plsobici na pedal
brzdy je 600 N) namérena stredni hodnota pIlného brzdného
zpomaleni 5,1 m.s? (bez blokovani kol), a to pfi pouzité sile plisobici
na pedal provozni brzdy 500 N, je u€inek této brzdy:

vyhovujici.

nevyhovujici.

nelze urcit.

Co je to stredni hodnota plného brzdného zpomaleni vozidla?

Je to stfedni zpomaleni vozidla vypocitané z ¢asového zaznamu prabéhu
zpomaleni vozidla, a to konkrétné z useku od okamziku zacatku pasobeni
na ovladaci pedal brzdy az do okamZiku zastaveni vozidla.

Je to hodnota zpomaleni vypocCitana z Casového zaznamu prubéhu
zpomaleni vozidla, a to z jeho druhé faze, kdy se brzdi plnou brzdnou silou
bez blokovani nékterého z kol vozidla.
Je to hodnota zpomaleni vozidla ziskana jako primér z minimalné tfi
provedenych méfeni decelerometrem.
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010607.

a)
b)
c)

010620.
a)

b)
C)

010625.

a)
b)
C)

010628.
a)

b)
c)

010629.
a)

b)
c)
010630.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U elektrodynamické odleh€ovaci brzdy (retardéru) bylo vizualni
kontrolou zjiSténo preruseni napajeciho el. kabelu. Tento stav se
bude hodnotit stupném zavady:

vazna.
bez zavady.
nebezpecna.

Pfi vizualni kontrole vyfukové brzdy byl zjistén chybéjici vzduchovy
valec slouzici k ovladani vyfukové brzdy. Toto se bude hodnotit jako
zavada:

lehka.
vazna.
nebezpecna.

Vizualni kontrolou elektrodynamické odlehcovaci brzdy (retardér)
bylo zjiSténo poskozeni rotoru brzdy - €asti rotoru chybi. Toto se:

bude hodnotit jako zavada.
nebude hodnotit jako zavada.
uvede pouze do poznamky protokolu.

Ovladaci sila na brzdovy pedal je:

sila, kterou pusobi Fidi€ na ovladaci organ, ktera se pfenasi dale do
ovladaci soustavy.

sila vyvozena brzdovym ustrojim, vztaZzena na obvod brzdovych Celisti a
pfi pohybu vozidla pasobici proti nému.

nejvetsi sila, kterou lze prenést ve styku s vozovkou.

Brzdné zpomaleni je:

ubytek rychlosti vozidla za ¢asovou jednotku, zpusobeny ucdinkem odporu
vzduchu.

ubytek rychlosti vozidla za ¢asovou jednotku, zpisobeny ucinkem provozni
brzdy.

parametr vyjadfujici pomérny brzdny ucinek, tedy pomér zpomaleni a
gravitaCni konstanty.

Brzdova charakteristika u hydraulickych brzd znazoriuje:
zavislost brzdnych sil na ovladaci sile.
zavislost brzdnych sil na celkovém zbrzdéni.

charakteristicky pomér brzdné sily k adhezni tize za danych provoznich
podminek.
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010631.

a)
b)

c)

010634.

a)
b)
c)

010645.

a)

b)
c)

010646.

a)
b)
c)

010658.

a)
b)
c)

010661.

a)
b)
c)

010662.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Tzv. signalni valec valcové zkusebny brzd ma:

dvoji funkci - vypne (ev. zapne) valce pfi vyjeti (najeti) vozidla a snima
velikost brzdné sily na obvodu kola.

dvoji funkci - vypne (ev. zapne) valce pfi vyjeti (najeti) vozidla a snima
velikost otacek brzdéného kola.

troji funkci - vypne (ev. zapne) valce pfi vyjeti (najeti) vozidla, snima
velikost brzdnych sil na obvodu kola a otaCek brzdéného kola.

Hodnotu zbrzdéni udavame v:
m.s

%

MPa

Pedometr pouzijeme:

v pfipadé vyhodnocovani ucinku provozni brzdy, nezname-li hodnoty
dosahovanych brzdnych sil na valcich. Zname-li tyto hodnoty, neni nutné z
ekonomického hlediska pedometr pouZzivat.

v pfipadé vyhodnocovani u€inku provozni brzdy.
v pfipadé vyhodnocovani ucinku provozni brzdy, avSak pouze chceme-li
dokumentovat zavadu na brzdach.

V pripadé zjisténi zavady na brzdové soustavé pri zkousce brzd na
valcové zkusebné brzd (VZB):

je povinnost dokumentovat tuto zavadu zapisem z VZB.
neni povinné dokumentovat tuto zavadu zapisem z VZB.
je dobrovolné dokumentovat zavadu zapisem z VZB.

Dosahuje-li pfi kontrole provozni brzdy kolo bloku:

povazujeme brzdu za nevyhovuijici z hlediska brzdného ucinku.
povazujeme brzdu za vyhovuijici z hlediska brzdného ucinku.
nemuUzeme z toho nic usoudit o brzdném ucinku bez dalSiho postupu.

Dosahuiji-li kola pfi kontrole parkovaci brzdy na VZB bloku:
povazujeme brzdu za nevyhovujici z hlediska brzdného ucinku.
povazujeme brzdu za vyhovuijici z hlediska brzdného ucinku.
nemuzeme z toho nic usuzovat o brzdném uc&inku.

Nedosahne-li pfi kontrole parkovaci brzdy kolo bloku:
povazujeme brzdu za nevyhovujici z hlediska brzdného ucinku.

povazujeme brzdu za vyhovujici z hlediska brzdného ucinku v pfipadé
kladného vypoctu.
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c)
010663.

a)
b)
c)

010664.

a)
b)
c)

010665.

a)
b)
C)

010666.
a)
b)
€)

011010.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

nemuzeme z toho nic usoudit a musime provést nové méfeni s vétsi silou.

Cinnost parkovaci brzdy ovladané rukou mize byt v brzdové
charakteristice znazornéna jako:

lomena linearni charakteristika.
rovnobézka s osou brzdnych sil.
rovnobézka s osou ovladacich sil.

Cinnost posilovaée s plnym vyuzitim podtlaku je v brzdové
charakteristice znazornéna jako:

lomena linearni charakteristika.
rovnobézka s osou brzdnych sil.
nelomena linearni charakteristika.

Cinnost posilovaée s éasteénym vyuzitim podtlaku je v brzdové
charakteristice znazornéna jako:

lomena linearni charakteristika.

rovnobézka s osou brzdnych sil.

nelomena linearni charakteristika.

Decelerometr pouzivany v STK zaznamenava:
prubéh brzdnych sil v zavislosti na ovladaci sile.

prubéh brzdného zpomaleni vozidla v zavislosti na ¢ase.
nesoumeérnost brzdnych sil na napravé.

Identifikujte zavadu dle zapisu z VZB. Jedna se o: }
naruseni odstupnovatelnosti. &

2vySeny brzdny udinek. / /
nefunké&ni posilovac brzd - neposiluje. (

f bez posilovad

|
!1'

s posilovadem
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

012002. P¥fi vypocétu brzdného u€inku provozni kapalinové brzdové
soustavy se vypocita velikost ovladaci sily pusobici na pedal
brzdy (F1). Ceho pfi této sile dosahne provozni brzdova
soustava vozidla a jak se tato vypocitana sila vyhodnocuje?

a) Provozni brzdova soustava vozidla zabrzdi vozidlo. Brzdna draha
vozidla nepfekroCi maximalni velikost brzdné drahy stanovenou
predpisy. Vyhodnoceni vypocitané velikosti ovladaci sily pusobici na
pedal brzdy spociva v porovnani jeji velikosti s maximalni povolenou
ovladaci silou pusobici na pedal brzdy, ktera je pro vSechna vozidla
490 N.

b) Provozni brzdova soustava vozidla zabrzdi vozidlo s pfedepsanym
minimalnim zbrzdénim (dosahne se prfedepsaného brzdného ucinku).
Brzdna draha vozidla nepfekro¢i maximalni brzdnou drahu
stanovenou predpisy. Pro vyhodnoceni, zda se pFfedepsaného
brzdného uc&inku dosahlo v soulad s pozadavky predpisti, se musi
porovnat velikost vypocitané ovladaci sily pasobici na pedal brzdy s
maximalni povolenou ovladaci silou pusobici na pedal brzdy.

C) Provozni brzdova soustava vozidla zabrzdi vozidlo s maximalnim
zbrzdénim. Brzdna draha vozidla pfekroCi minimalni velikost brzdné
drahy stanovenou predpisy. Vyhodnoceni vypocitané velikosti
ovladaci sily pulsobici na pedal brzdy spodiva v porovnani jeji
velikosti s maximalni brzdnou silou dosazenou pfi kontrole parkovaci
brzdy, ktera musi pfekrocCit 685 N.
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012003.

b)

012004.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi vyhodnocovani brzdného ucinku viceokruhové vzduchotlaké
provozni brzdové soustavy se vypocita hodnota zbrzdéni (%) pro
jednotlivé kruhy brzdové soustavy. Jak se vyhodnocuje celkovy
brzdny uc€inek vozidla?

Provozni brzdova soustava vozidla zabrzdi vozidlo s pfedepsanym
minimalnim zbrzdénim (dosahne se pfedepsaného brzdného ucinku).
Brzdna draha vozidla nepfekroCi maximalni brzdnou drahu stanovenou
pfedpisy. Pro vyhodnoceni, zda se predepsaného brzdného ucinku
dosahlo v soulad s pozadavky predpisti, se musi porovnat velikost
vypocitané ovladaci sily pusobici na pedal brzdy s maximalni povolenou
ovladaci silou pusobici na pedal brzdy.

Pokud je mozné ovladat presunuti AZR z polohy pro pohotovostni
hmotnost do polohy pro celkovou hmotnost vozidla vypocitame hodnoty
zbrzdéni jednotlivych brzdovych okruhu (naprav) v nastaveni AZR pro
pohotovostni i pro celkovou hmotnost vozidla. Jednotlivé vypocitané
hodnoty zbrzdéni (%) pro jednotlivé brzdové okruhy vozidla se sectou
(samostatné pro pohotovostni a samostatné pro celkovou hmotnost polohy
AZR). Vyhodnoceni dosazeného brzdného ucinku spociva v porovnani
vypocitanych celkovych velikosti zbrzdéni pro pohotovostni i pro celkovou
hmotnost s minimalni hodnotou zbrzdéni predepsanou pro pfisluSnou
kategorii vozidel pfedpisy. Pokud jsou obé celkové velikosti vypocCitanych
hodnot zbrzdéni stejné, nebo vétsi, nez minimalni pfedepsana hodnota
zbrzdéni prfedepsana predpisy je ucCinek provozni brzdové soustavy
vyhodnocen jako vyhovujici.

Provozni brzdova soustava vozidla zabrzdi vozidlo s maximalnim
zbrzdénim. Brzdna draha vozidla pfekroCi minimalni velikost brzdné drahy
stanovenou predpisy. Vyhodnoceni vypocCitané velikosti ovladaci sily
pusobici na pedal brzdy spociva v porovnani jeji velikosti s maximalni
brzdnou silou dosazZenou pfi kontrole parkovaci brzdy, ktera musi prekrocit
685 N.

Pii kontrole brzdného ucinku provozni brzdové soustavy na valcové
zkusebné brzd byl na fizené napravé vozidla zjistén rozdil brzdnych
sil 35%. Jak se bude hodnotit tento zjiStény stav:

bez zavad, protoZze maximalni povolena hodnota nesoumérnosti u fizenych
naprav je 50%.

bude se hodnotit jako ,lehka zavada“ (A), protoZze nesoumérnost u fizené
napravy nepresahla 50%.

bude se hodnotit jako ,vazna zavada“ (B), protoZze nesoumérnost u fizené
napravy presahla 30%.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

012005. P¥i kontrole brzdného uéinku provozni brzdové soustavy na valcové
zkuSebné brzd byl na fizené napravé vozidla zjistén rozdil brzdnych
sil (nesoumérnost) 51%. Jak se bude hodnotit tento zjiStény stav:

a) bude se hodnotit jako ,nebezpeéna zavada“ ( C ), protoze
nesoumérnost u fizené napravy presahla 50%.

b) bude se hodnotit jako ,vazna zavada“ ( B ), protoZze nesoumérnost u fizené
napravy presahla 50%.

C) bude se hodnotit jako ,vazna (B)“ zavada, protoZe nesoumérnost u

napravy presahla 30%.

012006. Pri kontrole technického stavu brzdového kotouce bylo zjiSténo
poskozeni funkéni plochy kotouce korozi a ryhami. Korozi
poskozena funkéni plocha zjevnhé nepresahuje 1/5 jeji Sifrky a
hloubka ryh zjevné nepresahuje hloubku 1,5 mm. Jak se bude
hodnotit tento zjiStény stav ?:

a) bude se hodnotit jako ,vazna zavada“ (B).
b) bude se hodnotit jako ,lehka zavada®“ (A).
C) nebude se hodnotit jako zavada, zjisténa skuteCnost se pouze

poznamena do poznamky protokolu.

012007. Pfi kontrole technického stavu brzdového kotouce bylo zjisténo
poskozeni funkéni plochy kotouce korozi a ryhami. Korozi
poskozena funkéni plocha zjevné presahuje 1/5 jeji Sifky a
hloubka ryh zjevné presahuje hloubku 1,5 mm. Jak se bude
hodnotit tento zjiStény stav ?:

a) bude se hodnotit jako ,vazna zavada“ (B).
b) bude se hodnotit jako ,lehka zavada“ (A).
C) nebude se hodnotit jako zavada, zjisténa skuteCnost se pouze

poznamena do poznamky protokolu.

012008. Pri kontrole technického stavu brzdového potrubi byly zjiStény
deformace brzdového potrubi a nadmérna (hloubkova) koroze
brzdového potrubi. Jak se bude hodnotit tento zjiStény stav ?:

a) bude se hodnotit jako ,lehka zavada®“ (A).
b) bude se hodnotit jako ,vazna zavada“ (B).
C) nebude se hodnotit jako zavada, zjisténa skuteCnost se pouze

poznamena do poznamky protokolu.
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012009.

012010.

012011.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi kontrole technického stavu brzdového potrubi byly v nékterych
jeho ¢Eastech zjistény deformace brzdového potrubi a nadmérna
koroze (tzv. hloubkova koroze). Bezprostiredni riziko zavady nebo
prasknuti potrubi vSak nehrozi. Jakou zavadou se vyznaci zjiStény
stav do protokolu o technické prohlidce? Pfi uréeni kédu zavady
pouzijte kontrolni ukony:

1.1.11.3.1

1.1.11.3.2

11111

Pfi kontrole technického stavu brzdové kapaliny bylo vizualni
kontrolou zjisténo, ze brzdova kapalina v nadrzce brzdové kapaliny je
tmava az ¢erna. Tento zjiStény stav brzdové kapaliny se:

nebude hodnotit jako zavada, ale zjistény stav brzdové kapaliny se strucné
popiSe v poznamce protokolu.

bude hodnotit jako zavada.

nebude hodnotit jako zavada, protoze stav brzdové kapaliny se v ramci
technickych prohlidek neposuzuje.

Pfi kontrole technického stavu brzdového valce bylo zjiSténo, ze
prachovka brzdového valce je poskozena. Jak se bude hodnotit
zjistény stav prachovky? :

zjistény stav se nebude hodnotit, jelikoz stav prachovek brzdovych valcu
se v ramci technickych prohlidek nekontroluje.

Vyhodnoceni zjisténého stavu bude zaviset na mife poskozeni prachovky,
resp. jak toto posSkozeni ovliviuje jeji schopnost plnit funkci prachovky.

zjistény stav se nehodnoti zavadou, ale poSkozeni prachovky se struc¢né
popiSe v poznamce protokolu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 2. Rizeni

020102.

a)
b)
c)

022000.

b)

020104.

Na vozidle byly naméreny odklony kol: - levé kolo 1°30" - pravé kolo
1°15". Vyrobcem vozidla je stanoven odklon kol 1°15°+ 30°. Namérené
hodnoty odklonu kol jsou:

pripustné.

nepfipustne.

nelze urcit.

Pri kontrole vozidla byla zjiSténa zjevna vile v kulovém ¢€epu (€epu)
fizeni umisténém na fidici ty€i mechanismu fizeni. Ma toto zjisténi
néjaky vliv na dalSi postup kontroly technického stavu fizeni vozidla?
Zjisténa vlle se vyznali jako pfislusna zavada v zdznamniku zavad a
v kontrole technického stavu fizeni vozidla se postupuje standartnim
zplsobem vC€etné zméfeni geometrie napravy vozidla a vyhodnoceni
naméfenych parametri geometrie napravy vozidla (odklony a
sbihavost/rozbihavost).

Zjisténa vlle se vyznaci pfislusnou zavadou v zaznamniku zavad a
v kontrole technického stavu fizeni vozidla se postupuje standartnim
zplsobem v€etné zméfeni geometrie napravy vozidla (rejdy, odklony a
sbihavost/rozbihavost).

Zjisténa vule se vyznaci pfislusnou zavadou v zaznamniku zavad a
kontrolni méfeni geometrie fizeni se z divodu zavady na kulovém Cepu
fizeni neprovede. Dobry technicky stav kloub(, pak, tyCi atd. je jednou ze
zakladnich podminek pro uskuteCnéni méreni geometrie fizené napravy
kontrolovanych vozidel v podminkach STK. Kontrolni ukony, které nebyly
zdlvodu zavady na kulovém c&epu fFizeni provedeny se uvedou do
poznamky protokolu.

Odklon kola je uhel, o ktery je odklonéna stfedni rovina kola od svislé
roviny prolozené stopou stredni roviny kola na roviné stani vozidla.
Sméruje-li horni ¢ast kola ven od podélné svislé stfedni roviny
vozidla, povazujeme tento uhel za:

zaporny.
nelze bez provedeného méreni urcit.
kladny.
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020105.

a)
b)
c)

020605.
a)
b)

c)

020606.

020608.

a)
b)
c)

020609.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pripustna tolerance sbihavosti (rozbihavosti) kol se ve STK proti
predpisu vyrobce u kol do priméru 16" véetné zvétSuje o:

+ 3 mm.
+2 mm.
+1 mm.

Na volantu vozidla s konstrukéni rychlosti presahujici 40 km.h! je
namontovana koule. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nelze urdit.

U vozidla je dle vyrobce predepsana sbihavost kol 3 mm (+1 mm /- 2
mm). Na vozidle jsou namontovana kola 13". Pfi kontrole byla
namérena rozbihavost kol -1 mm. Tato namérena hodnota pripustnou
toleranci pro hodnoceni zavady ve STK:

prekracuje.
nepfekracuje.
nelze urcit.

Pii kontrole dorazu fizeni bylo zjiSténo vinou chybného sefizeni, prip.
absenci dorazu, ze Fizena kola se v krajni poloze dotykaji pakovi nebo
podvozku vozidla. Tato zavada se bude hodnotit jako:

vazna (B).
nebezpecéna (C).
lehka (A).

U vozidla byla zjiSténa zjevha deformace spojovaci ty€e fizeni, ktera
vSak neohrozuje bezprostredné bezpecnost jizdy vozidla. Tento stav
se zaznamena jako zavada:

vazna (B).
nebezpecéna (C).
lehka (A).
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020612.

a)
b)
c)

020613.

a)
b)
c)

020614.

a)
b)
c)

020615.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi nataceni fizenych kol byl zjiStén nerovhomérny prenos ovladaci
sily v prevodce fizeni v celém rozsahu rejdu. V krajni poloze natoceni
volantu je zjevné zvySeny odpor. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nelze stanovit.
bude hodnotit.

Tolerance pripustné sbihavosti (rozbihavosti) kol v STK je proti
predpisu vyrobce u kol o priméru nad 16" zvétSena o:

+2 mm.
+ 3 mm.
+1 mm.

Pri kontrole posilovace fizeni bylo zjiSténo, ze z néj nadmérné unika
kapalina na vozovku. Tato zavada se hodnoti jako:

nebezpecna (C).

vazna (B).

lehka (A).

Na vozidle je dle vyrobce predepsana rozbihavost -2 mm *#1 mm. Na
vozidle jsou namontovana kola o praméru 13". Pfi kontrole byla
namérena sbihavost +2 mm. Tato namérfena hodnota pripustnou
toleranci pro STK:

nepfekracuje.
prekracuje.
nelze urcit.

Stranka 83 z 266



022001.

020617.

a)
b)
c)

020618.

a)
b)
c)

022002.
a)

b)
c)

022003.

a)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri kontrole geometrie fizené napravy prilozil kontrolni technik méfici
doteky (provedl méreni s odeétenim namérfenych hodnot) na stredni
cast disku. Je tento postup pripustny?

Pokud bylo zjisténo poskozeni rafkl v mistech kam se maji na
neposkozeném rafku prikladat méfici doteky, pak ano popsany postup je
v tomto pfipadé pfipustny.

Ne neni, méfici doteky se smi pfi méfeni pfikladat pouze na pneumatiku.
Pokud bylo zjisténo poSkozeni okraje rafku méfeni se neuskutecni, protoze
pfikladat méfici doteky na jina mista, nez okraj rafku neni dle metodiky pro
kontrolu geometrie fizené napravy pfipustné.

Vizualni kontrolou pfipevnéni skiiné prevodky k podvozku byl zjistén
chybéjici nebo utrzeny upevinovaci Sroub prevodky fizeni, prevodka

Fizeni se vSak
v disledku toho nepohybuje. Tato zavada se bude hodnotit jako:
vazna (B).

nebezpecéna (C).

lehka (A).

Pri kontrole prevodky fizeni byla zjiSténa netésnost, ale mazivo z ni
neunika. Tuto zavadu budeme hodnotit jako:

nebezpecnou (C).
lehkou (A).
vaznou (B).

O kolik se muze maximalné liSit naméreny uhel odklonu kola od
hodnot predepsanych vyrobcem vozidla?

+/-2°.
+/-1°.
+/- 3°.

K €emu slouzi na pracovisti kontroly geometrie fizené napravy ¢ara
vyznac€ena vlevo ve sméru jizdy na podlaze linky STK? :

Fyzicka osoba, ktera pfistavila vozidlo k technické prohlidce muze byt
pfitomna na lince STK pfi provadéni technické prohlidky, ale musi se
pohybovat pouze vlevo (ve sméru jizdy) od této Cary. Jiny vyznam Cara
nema.
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b)

022004.

a)
b)
c)

022005.

022006.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Cara umozhuje kontrolovat, zda vozidlo jede rovné.

Jedna se o tzv. navadéci Caru podle které se orientuje kontrolni technik,
kdyz najizdi vozidlem na otocné ploSinky. Jednou z podminek pro
provedeni mérfeni je najeti vozidlem tak, aby podélna osa vozidla byla
kolma na spojnici stfedd oto€nych ploSinek.

Naméreny odklon protilehlych kol se vzajemné liSi o 1° 30". Zjistény
rozdil v odklonu protilehlych kol je :

pfipustny.

nepfipustny. Rozdil nesmi byt vétsi nez +/- 1°.

nepfipustny. Rozdil nesmi byt vétSi nez +/- 2 °.

Pokud odklon kol presahuje povolené tolerance nebo je-li vozidlo
vybaveno poklicemi kol, které brani v provedeni predepsanych
kontrolnich ikond hodnoti se tento stav:

jako lehka zavada.

jako vazna zavada.

nijak, jelikoz odklon kol se od 1.10.2018 v ramci technickych prohlidek
nevyhodnocuje, a tak neni nutné ani demontovat poklice z kol vozidla.

Jak se podle predepsané metody kontroly provadi kontrola (nejéastéji
hydraulického nebo elektrohydraulického) posilovace fizeni (nejedna
se o elektronicky posilovac frizeni)?

kontroluje se tésnost systému Ffizeni a hladina kapaliny v nadrzi (je-li
viditelna). Kola vozidla jsou na zemi, motor vozidla je v chodu a ota€enim
volantu vozidla se kontroluje cCinnost posilovace fizeni. Vyhodnoceni
spociva v subjektivnim posouzeni sily potfebné pro otaceni volantem pfi
béZicim motoru a vypnutém motoru.

kola fizené napravy vozidla jsou nad zemi (naprava je nadzvednuta
zvedakem), motor vozidla je vchodu a otaCenim volantu vozidla se
kontroluje Cinnost posilovace fizeni. Vyhodnoceni spocCiva v subjektivnim
posouzeni sily potfebné pro otaceni volantem pfi bézicim motoru a
vypnutém motoru.

kontrola hydraulického posilovaCe fizeni se provadi zku$ebni jizdou
vozidla.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

022007. Jak budete hodnotit nasledujici technicky stav upevnéni to€nice

fFizené napravy k ramu vozidla? Kontrolou bylo zjiSténo: uvolnéni
nékterych upeviovacich prvkd na prFipevnéni otoéného spojeni
(to€nici) Fizené napravy s ramem vozidla? Nejedna se o bezprostredni
ohrozeni bezpecnosti jizdy vozidla:

vaznou zavadou.
lehkou zavadou.
nebezpeénou zavadou.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 3. Vyhledy

030650.

a)
b)
c)

030651.
a)

b)
c)

030654.

a)
b)
c)

030659.
a)

b)
c)

030660.

a)
b)
c)

030670.

a)
b)
c)

Osobni automobily kategorie M1 vyrobené nebo dovezené po
1.1.1986 musi byt vybaveny:

zpétnymi zrcatky na levé a pravé strané a jednim vnitfnim.
zpétnym zrcatkem na levé strané a jednim vnitfnim.
zpétnym zrcatkem na levé strané.

Na ¢elnim okné je pripevnéna neschvalena prihledna folie, ktera v§ak
neméni ani nepohlcuje barvu predmétd, navéstnich svétel ani
svételnych signalld. Umisténi této folie na ¢elnim skle automobilu je:

pripustné.
nepfipustné.
nelze stanovit.

Osobni automobil vyrobeny v roce 1984 je vybaven pouze jednim
zpétnym zrcatkem na levé strané vozidla. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nelze urdit.

Plocha (rovinna) zpétna zrcatka autobust a uzitkovych vozidel
schvalenych po 1.7.1972 a vyrobenych nebo dovezenych do 1.1.1985
musi mit déinnou plochu nejméné:

200 cm?

100 cm?

300 cm?

Sklo ¢elniho okna je prasklé nebo poskozené natolik, ze vyhled z
mista fidice je podstatné omezen. Tento stav jako zavadu:

hodnotime.
nehodnotime.
zapiSeme pouze do poznamky protokolu.

Clonu proti slunci nelze nastavit do potrebné polohy nebo clona v
nastavené poloze nedrzi. Toto zjiSténi hodnotime:

jako stav bez zavad.
jako zavadu.
jinym zpUsobem.
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030672.

a)
b)
c)

032000.

a)
b)
c)

030902.

030903.

030906.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou povinného zafizeni pro nepfimy vyhled z vozidla bylo
zjisténo, ze zarizeni typu kamera-monitor neni funkéni. Toto zjisténi
se bude hodnotit jako:

vazna (B).

Nebezpecna (C).

lehka (A).

Ochrana zaskleni proti nahodnému poskozeni prepravovanym
nakladem je u kontrolovaného vozidla vyzadovana (je standardni
vybavou jiz pfi schvaleni technické zpusobilosti k provozu vozidla).
Ochrana zaskleni je v dobrém technickém stavu pouze na jednom ze
dvou oken. Na druhém okné je ochrana proti nahodnému poskozeni
poskozena natolik, Ze neplni svij ucel. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze vozidlo je dodate¢né vybaveno na
boé€nich oknech a zadnim okné schvalenymi foliemi (ATEST 8SD) na
zaskleni. Propustnost svétla vSak u skel prednich boc€nich dvefi
zjevné nedosahuje 70 %. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla vyrobeného v roce 2008 vybaveného schvalenymi
foliemi bylo zjiSténo, ze upravena skla prednich bo€nich dvefi na
sobé nemaji povinny stitek s predepsanymi udaji. Tento stav se jako
zavada:

nebude hodnotit.

bude hodnotit.

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, Zze oteviratelné okno nejde zajistit v
uzaviené poloze. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Stranka 88 z 266



030907.

a)
b)
c)

030908.

a)
b)
c)

030909.

a)
b)
C)

030911.

a)
b)
c)

030912.

a)
b)
c)

030913.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou motocyklu bylo zjiSténo, ze vétrny Stit je nedostatec¢né
upevnén. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Kontrolou motocyklu bylo zjiSténo, ze vétrny stit je v horni ¢asti
poskozen (nema predepsané zaobleni). Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Kontrolou motocyklu bylo zjisténo, ze vétrny stit je poSkozen tak, ze
snizuje vyhled smérem vpred. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede do poznamky protokolu.

Autobus kategorie M3 vyrobeny v roce 2010 je vybaven zpétnym
zrcatkem tridy Il. pouze na levé strané vozidla. Tento stav se jako
zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Osobni automobil vyrobeny v roce 2008 neni vybaven
homologovanymi zpétnymi zrcatky a v technickém prukazu o této
skutec¢nosti neni zadny zapis. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Zpétné zrcatko je na vozidle nedostate€éné upevnéno. Tento stav se
jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.
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030914.

a)
b)
c)

030915.

a)
b)
c)

030916.

a)
b)
c)

030917.

a)
b)
c)

030919.

a)
b)
c)

030920.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou bylo zjisténo, ze zafrizeni umoznujici vychyleni zpétného
zrcatka po narazu, neni funkéni. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.

nebude hodnotit.

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou bylo zjiSténo, ze ochranné pouzdro zpétného zrcatka je
poskozeno tak, ze zpusobuje ,ostrou”“ hranu. Tento stav se jako
zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Nakladni automobil kategorie N3 vyrobeny v roce 2010 je vybaven
pouze zpétnymi zrcatky tridy Il. (hlavni vnéjsSi zrcatka). Tento stav se
jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Osobni automobil vyrobeny v roce 1976 je vybaven vnitfnim a
vnéjSim zrcatkem na levé i pravé strané. Kontrolou bylo zjisténo, ze
vnéjSi pravé zrcatko nelze aretovat v pozadované poloze. Tento stav
se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Pri kontrole stéracli bylo na vozidle zjiSténo, Zze stéra¢ pred
spolujezdcem neni funkéni. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Pri kontrole stéracu na vozidle bylo zjiSténo, ze zadni stéra¢ vozidla
nelze uvést v ¢innost. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
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030921.

a)
b)
c)

030922.

a)
b)
c)

030923.

a)
b)
c)

030924.

a)
b)
c)

030925.

a)

b)
c)

030926.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri kontrole stéraci na vozidle bylo zjisténo, ze stéra¢ je poskozen
tak, ze poskozuje stirané sklo. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.

bude hodnotit.

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Pri kontrole stéract na vozidle bylo zjiSténo, ze stérac je uvolnén tak,
ze je narusena jeho funkce. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Kontrolou ostrikovace na vozidle bylo zjiSténo, ze neni funkéni. Tento
stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit, protoze chybi pouze kapalina v nadrzce.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou ostfikovace vozidla bylo zjiSténo, Zze nedostatecné
ostfikuje plochu, stiranou stéracem pred fidic¢em. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou osobniho automobilu vyrobeného v roce 1988 bylo
zjisténo, ze ostrikovac¢ c¢elniho skla na vozidle chybi. Tento stav se
jako zavada:

nebude hodnotit, nebot’ se tato povinnost vztahuje na vozidla s celkovou
hmotnosti nad 7 500 kg.

bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Systém odmizovani €elniho skla neni funkéni. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit pouze v obdobi od 1.11. do 31.3. kalendarniho roku.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.
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030927.

a)
b)
c)

030928.

a)
b)
c)

031194.

a)

b)

031195.

a)

b)

031234.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Ovladaéem systému odmizovani ¢elniho skla nelze plynule meénit
vykon odmlizovani. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
bude hodnotit pouze v obdobi od 1.11. do 31.3. kalendarniho roku.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Systémem odmlizovani nebo odmrazovani ¢elniho skla vozidla se do
prostoru pro cestujici dostavaji vyfukové plyny. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit pouze v obdobi od 1.11. do 31.3. kalendarniho roku.
bude hodnotit.
nebude hodnotit.

V kabiné vozidla kat. N3 je ze sedadla ridi¢e
smérem vpravo zajistén tento vyhled - viz foto.
Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze se jedna o
béZnou praxi.

nehodnotime jako zavadu, protoZe podle sdéleni g
fidiCe, na vozovku vidi dostateCné.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze v poli §
pfimého vyhledu fidi€¢e smérem dopfedu v uhlu 180°
jsou prekazky, které narusuji jeho vyhled dopfedu a
do stran nebo do zpétnych zrcatek.

Na prednich boc¢nich sklech kabiny vozidla jsou
reklamni nalepky - viz obrazek. ZjiSténou
skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze se jedna o
béZnou praxi.

nehodnotime jako zavadu, protoZe podle sdéleni
fidice, na vozovku vidi dostatecné.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B", protoze v poli
pfimého vyhledu fidi€e smérem dopfedu v uhlu 180°
jsou prekazky (nalepky), které narusuji jeho vyhled
do stran a do zpétnych zrcatek.

U ridi€e nelze nastavit clonu proti slunci do pozadované polohy (je
uvolnénd). Zjisténou skuteénost:

nehodnotime jako zavadu, protoZe se jedna o béznou praxi.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoZe clona proti slunci pred
fidiem neni funkéni.
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031235.

a)
b)

c)
031303.

a)

b)

031304.

a)

b)

c)

031305.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U spolujezdce nelze nastavit clonu proti slunci do pozadované polohy
(je uvolnéna). Zjisténou skute€nost:

nehodnotime jako zavadu, protozZe se jedna o béznou praxi.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A” protozZe clona proti slunci pred FidiCem
je funkéni.
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

Na vozidle je zjiSténo poskozené zrcatko — viz
obrazek. Zjisténou skuteénost:

nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo
vybaveno vngjsSim zpétnym zrcatkem na druhé
strané vozidla.

hodnotime jako lehkou zavadu — A" protoze fidi¢
ma k dispozici vnitfni a druhé zpétné zrcatko.
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze zpétné
zrcatko je poSkozené natolik, ze neumoznuje FidiCi
zajiStovat neruseny nepfimy vyhled pfedepsanym
smérem.

Na vozidle je zjiSténo poskozené zrcatko - viz
obrazek. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo
vybaveno vnéjSim zpétnym zrcatkem na druhé
strané vozidla.

hodnotime jako lehkou zavadu — A", protoze zpétné
zrcatko je poskozené, avdak umoznuje fidi¢i nadale
zajistovat nepfimy vyhled pfedepsanym smérem.
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

Zpétné zrcatko ma po svém obvodu poskozenou
(ztmavenou) odrazovou plochu - viz obrazek.
Zjisténou skutecnost:

nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo
vybaveno vnéjSim zpétnym zrcatkem na druhé
strané vozidla.

hodnotime jako lehkou zavadu — A", protoze zpétné
zrcatko je poskozené, avdak umoznuje fidi€i nadale
zajiStovat nepfimy vyhled pfedepsanym smérem.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

031306. Zpétné zrcatko ma poskozenou (ztmavenou)
odrazovou plochu - viz obrazek. ZjiSténou
skutec¢nost:

a) nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo
vybaveno vngjSim zpétnym zrcatkem na druhé
strané vozidla.

b) hodnotime jako lehkou zavadu — ,A" protoze Fidi€
ma k dispozici vnitfni a druhé vnéjsi zpétné zrcatko.

C) hodnotime jako vaznou zavadu — B, protoze zpétné
zrcatko je poSkozené natolik, ze neumoznuje fidiCi
zajistovat neruSeny nepfimy vyhled pfedepsanym
smérem.

031307. Na odrazové plose zpétného zrcatka je nalepeny

obrazek (nalepka) - viz obrazek. ZjiSténou
skuteénost:

a) nehodnotime.

b) hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“. Jedna se o

nepfipustnou Upravu zpétného zrcatka, ktera Fidici
znemoziuje poskytovat neruseny a jasny vyhled z
vozidla pfedepsanym smérem.

C) nehodnotime jako zavadu, protoZe podle sdéleni
majitele vozidla koupil tuto samolepku legalné na
benzinové stanici a proto je uprava povolena.

031308. Na motocyklu je pouzity tento typ a) nebo b)

zpétného zrcatka - viz obrazek. ZjiSténou
skutec¢nost: a)
a) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoZe se W)

jedna o neschvalena zpétna zrcatka. Zpétna zrcatka
maji na svém povrchu ostré hrany, které mohou b)

zplisobit poranéni osob. ==
b) nehodnotime. \
C) nehodnotime jako zavadu, protoze podle sdéleni .
majitele motocyklu koupil tato zpétna zrcatka legalné Lol

v internetovém obchodé, a proto jsou zrcatka
povolena.
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031309.

a)
b)

c)

031310.

a)
b)

031311.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na motocyklu je pouzit tento typ zpétného
zrcatka - viz obrazek. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime.

nehodnotime jako zavadu, protoze podle sdéleni
majitele motocyklu koupil tato zpétna zrcatka v
obchodé a proto jsou zrcatka povolena.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“ protoze se
jedna

o0 neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova plocha
nekruhového zpétného zrcatka je mala a
neumoziuje do ni vepsat Kruznici
0 priméru minimalné 78 mm.

Na motocyklu je pouzity tento typ zpétného
zrcatka - viz obrazek. Zjisténou skutec¢nost:
nehodnotime.

nehodnotime jako zavadu, protoze podle sdéleni
majitele motocyklu koupil tato zpétna zrcatka
v internetovém obchodé a proto jsou zrcatka
povolena.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“ protoze se
jedna

0 neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova plocha
nekruhového zpétného zrcatka je mala a
neumoziuje do ni vepsat KruZznici
0 prdméru minimalné 78 mm.

Na motocyklu je pouzit tento typ zpétného
zrcatka - viz obrazek. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B° protoze se
jedna

o neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova plocha
kruhového zpétného zrcatka je mala a neumozriuje
do ni vepsat KruZznici
o prméru minimalné 94 mm.

nehodnotime jako zavadu, protoZe podle sdéleni
majitele motocyklu tato zpétna zrcatka koupil v
obchodé a proto jsou zrcatka povolena.
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031312.
a)

b)

c)

031313,
a)
b)

c)

031314.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na motocyklu kat. L3, rok vyroby 1994, chybi
zpétna zrcatka. Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze u motocyklu, tzv.
chopperq, se zpétna zrcatka nemontui;ji.

nehodnotime jako zavadu, protoZe podle sdéleni
majitele, koupil motocykl bez zpétnych zrcatek a
doposud vzdy ,prosel” STK bez zavad.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
motocykl uvedeny do provozu v roce 1994 musi byt
vybaven zpétnym zrcatkem na levé strané.

Na motocyklu zn. Jawa 555, kat. L3, rok vyroby
1955, chybi zpétna zrcatka. ZjiSténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze motocykl byl
schvalen bez zpétného zrcatka.

nehodnotime jako zavadu, protoze na veterany se
zpétna zrcatka domontovavat nemusi.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze
vSechna motorova vozidla, ktera byla schvalena do
provozu bez zpétnych zrcatek, méla podle § 26
vyhlasky €. 32/1972 Sb. povinnost, dovybavit se do
1. 1. 1974 jednim zpétnym zrcatkem alespon na levé
strané.

Motocykl kat. L3, rok vyroby 1999 je opatien
pouze jednim zrcatkem na levé strané — viz foto.
Zjisténou skute€nost:

nehodnotime jako zavadu, protoZe motocykly ur¢ené
do terénu nemusi byt vybaveny zpétnym zrcatkem.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protoze
motocykly kategorie L3 musi byt od 1. 7. 1995
vybaveny zpétnymi zrcatky na levé
i pravé strané.

nehodnotime jako zavadu, protoZe motocykly ur¢ené
do terénu jsou bézné vybaveny pouze jednim
zpétnym zrcatkem na levé strané.
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031315.
a)
b)

c)

031316.

031317.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pokud jsou u motocyklu atypicky upevnéna
zpétna zrcatka - viz obrazek, kontrolni technik:

nemusi nic dale kontrolovat, pokud je motocykl %:
vybaven pfedepsanym poctem zpétnych zrcatek.

zkontroluje zplUsob upevnéni a moznost sefizeni

nastaveni zpétnych zrcatek. GF:DXD:

zkontroluje zpusob upevnéni a moznost sefizeni

nastaveni zpétnych zrcatek. Ovéfi, zda ma fidic,

sedici na sedadle v jeho normalni jizdni poloze, 0
jasny vyhled na vozovku za vozidlem bez zmény

polohy téla.

Na vozidlo kat. N2 do 7.5 t, rok vyroby 2002, bylo
dodate¢éné namontovano blizko pohledové
zpétné zrcatko tridy V.
Pfi kontrole bylo zjiSténo, ze nejnizSi cast
zpétného zrcatka tridy V. je umisténa méné nez 2
m od vozovky. ZjiSténou skuteénost:

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze pokud
nelze zajistit, aby nejnizsi ¢ast zpétného zrcatka tridy
V, vCetné jeho drzaku, byla ve vySce min. 2 m od
vozovky, je montaz zrcatka tfidy V zakazana.
nehodnotime.

nehodnotime jako zavadu, protoze provozovatel
vozidla splnil pozadavek vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. ve
znéni vyhlasky ¢. 388/2008 Sb., a namontoval na
strané spolujezdce zrcatko tridy V.

>

Méné nez 2 m

‘}//////////////

Na vozidle kat. N2 do 7,5 t, rok vyroby 2002, chybi
Sirokouhlé zrcatko tridy IV a blizkopohledové
zpétné zrcatko tridy V.
Pri kontrole bylo zjiSténo, ze vysSka horniho
okraje zaskleni pravych dvefi kabiny od vozovky
je mensi nez 2 150 mm. Zjisténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoZze pokud je
namérfena hodnota vysSky horniho okraje zaskleni
pravych dvefi kabiny od vozovky mensi nez 2 150
mm, je zakazano dodate¢né montovat zrcatko tfidy V
a v tomto pfipadé nemusi byt namontovano ani
zrcatko tfidy IV.

nehodnotime jako zavadu, protoZe v dobé uvedeni
vozidla do provozu se Sirokouhlé zrcatko tfidy IV a
blizkopohledové zpétné zrcatko tridy Vv
nevyZadovalo.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protozZe

»
>

Méné nez 2 150 mm

}//////////////
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031318.

€)
031319.

a)
b)

c)

031320.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

provozovatel vozidla nesplnil pozadavek vyhlasky C.
341/2002 Sb. ve znéni vyhlasky €. 388/2008 Sb. a
nenamontoval na strané spolujezdce zrcatko tfidy 1V
aV.

U vozidla kat. M1 znaéky Skoda 120 L, rok vyroby
1984, chybi pravé zrcatko tridy Ill. Vozidlo je
vybaveno vnitfnim zpétnym zrcatkem tridy I.
Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze zrcatko tfidy lll,
umisténé na strané spolujezdce, je u vozidla kat. M1
vyZadovano az od
1.1.1986.

nehodnotime jako zavadu, protoZe pokud je vozidlo
vybaveno levym a vnitfnim zrcatkem, nemusi mit
pravé zpétné zrcatko.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

U vozidla kat. N2 zna¢ky AVIA, rok vyroby 1985,
chybi pravé zrcatko tridy Il. ZjiSténou skute¢nost: /1__\: >*| .‘
nehodnotime. A\

nehodnotime jako zavadu, protoZe pokud je vozidlo
vybaveno levym a vnitfnim zrcatkem, nemusi byt
vybaveno pravym zpétnym zrcatkem.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze zpétné

zrcatko umisténé na strané spolujezdce je u vozidel
kat. N, M2 a M3 vyzZzadovano od 1. 7. 1984.

)

| A—

Vozidlo kat. N3, rok vyroby 2003, je na strané
spolujezdce vybaveno pouze hlavnim zpétnym
zrcatkem tridy Il. ZjiSténou skuteénost:

nehodnotime.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
provozovatel vozidla nesplnil pozadavek vyhlasky C.
341/2002 Sb. ve znéni vyhlasky ¢. 388/2008 Sb., a
na vozidlo uvedeneé do provozu po
1. 1. 2000, nenamontoval na strané spolujezdce
zrcatko tfidy V a IV.

podle sdéleni fidiCe, vozidlo bylo v dobé& prvni
registrace vybaveno na pravé strané pouze jednim
velkym zpétnym zrcatkem, proto nehodnotime jako
zavadu.
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031321.

b)

c)

031322.

031323.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri kontrole vozidla kat. N3, rok vyroby 1999, bylo
zjisténo, ze na vozidle je ulomeny drzak zrcatka
tridy V a zpétné zrcatko chybi. ZjiSténou

skuteénost: @ﬁ
nehodnotime jako zavadu, protoze montaz zrcatka | ————\ 0

tFidy Vv se ||| A
v roce 1999 nevyzadovala a vyrobce vozidla je na H“
vozidlo montoval jako nadstandardni vybavu. \ \ ‘

|
nehodnotime jako zavadu, protoZze povinnost Q
dodate¢né domontovat zrcatko tfidy V. se vztahuje ‘
na vozidla kat. N2 a N3, uvedena do provozu teprve ==
azod 1. 1. 2000.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“, protozZe vozidlo
bylo schvaleno do provozu se zrcatkem tfidy V.

U vozidla kat. M1 je poskozené pouzdro zpétného
zrcatka. Odrazova plocha zpétného zrcatka neni
poskozena a zpétné zrcatko plni svoji funkci.
Zjisténou skute€nost:

nehodnotime jako zavadu.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze na
ochranném pouzdru jsou ostré hrany, které mohou
zpusobit zachyceni nebo zranéni osob.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*“ protoZe zpétné
zrcatko umoznuje fidiCi nadale zajiStovat jasny
nepfimy vyhled smérem dozadu.

U vozidla kat. N3 je poskozené pouzdro zpétného
zrcatka. Odrazova plocha zpétného zrcatka neni
poskozena a zpétné zrcatko plni svoji funkci.
Ostré hrany zpétného zrcatka jsou ve vysce nad
2 m. Zjisténou skute€nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze zpétné zrcatko
umoziuje fidiCi nadale zajiStovat jasny nepfimy
vyhled smérem dozadu.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A* protoZe zpétné
zrcatko je posSkozené, umoznuje vSak fidiCi nadale -
zajistovat jasny nepfimy vyhled smérem dozadu a &
ostré hrany na ochranném pouzdru se nachazeji ve
vySce nad 2 m, a proto nemohou nikoho zranit nebo
zachytit.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,BY protoze na
ochranném pouzdru jsou ostré hrany, které mohou
zpusobit zachyceni nebo zranéni osob.
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031324.

031325.

a)
b)

c)

031326.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Uchyceni 2zpétného zrcatka je posSkozené a
zpétné zrcatko nelze spolehlivé aretovat v

sefizené poloze - viz obrazek. ZjiSténou
skutecnost:

nehodnotime. ;
nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo- ( 1 =

vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na
druhé strané vozidla.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze u
poSkozena aretace zpétného zrcatka neumozriuje Qup
fidici v nastavené poloze poskytovat jasny a

spolehlivy vyhled z vozidla pfedepsanym smérem.

Z duvodi neodborné opravy (zavareni drzaku)
zarizeni umoznujici vychyleni zpétného zrcatka 2l
po narazu neni funkéni. Zjisténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu. (

hodnotime jako lehkou zavadu - LA protoze

zafizeni, umoznujici vychyleni po narazu, neni ’

funkéni. \

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B". 0
Uchyceni zpétného zrcatka je poskozené

(ulomeny drzak)

a zpétné zrcatko neni stabilni (klepe se) — viz

obrazek. ZjisSténou skutec¢nost: -
nehodnotime jako zavadu, pokud odrazova plocha 1k
zpétného zrcatka neni poskozena.

nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo \ ]
vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na

druhé strané vozidla. )

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoZze obraz (U Jo) o
ze zpétného zrcatka neni béhem jizdy stabilni a fidiCi

neposkytuje jasny

a spolehlivy vyhled z vozidla pfedepsanym smérem.
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031327.

031328.

a)
b)

c)

031329.

a)
b)

c)

031330.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zpétna zrcatka pri sezeni na misté fidi€e
nezajiSt'uji predepsany vyhled smérem dozadu.
Duvodem je Siroka skrinova nastavba a kratké
drzaky zpétnych zrcatek. ZjiSténou skute¢nost:
nehodnotime.

nehodnotime jako zavadu, protoze vozidlo proslo pfi
pfestavbé fadnym schvalovacim procesem (montaz
skfifiové nastavby)
a bylo schvaleno s témito zpé&tnymi zrcatky.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,BY, protoze po
upravé vozidla (karosérie) zpétna zrcatka nezajistu;ji
pfedepsané pole vyhledu smérem dozadu.

Homologaéni znadka vyznacéena na zpétném
zrcatku stanovuje, ze se jedna o:

hlavni vnéjSi zpétné zrcatko (vozidla kat. M1 a N1).

hlavni vnéjsi zpétné zrcatko (vozidla M2, M3, N2 aw 010424
N3).

Sirokouhlé vnéjsi zpétné zrcatko.

Homologaéni znacka vyznaéena na zpétném 010524 I
zrcatku stanovuje, ze se jedna o:

hlavni vnéjsi zpétné zrcatko (vozidla kat. M1 a N1). 010423 91
hlavni vnéjsi zpétné zrcatko (vozidla M2, M3, N2 a”

N3).

Sirokouhlé vnéjsi zpétné zrcatko. 02*0524!'“23

[l

Homologa¢ni zna¢ka vyznacéena na zpétném

zrcatku stanovuje, ze se jedna o: V 02 * 202
Sirokouhlé vnéjsi zpétné zrcatko.
blizkopohledové vnéjsi zpétné zrcatko.
predni zrcatko.

SPPK
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031331.

a)

b)

031332.

a)

b)

031333.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na celnim okné jsou praskliny — viz obrazek.
Zjisténou skutec¢nost:

hodnotime jako lehkou zavadu LA protoze
poskozeni skla se nachazi uprostfed Celniho okna a
fidiC i spolujezdec maji snizeny vyhled jen ¢astecné.
hodnotime jako vaznou zavadu .B“, protoze
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané plose
Celniho okna, je o velikosti vétsi nez 20 mm.

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
rozsah poskozeni C&elniho okna snizuje nebo
zkresluje vyhled fidiCe natolik, Ze je bezprostfedné
ohroZena bezpecnost jizdy vozidla.

U traktoru je prasklé okno v poli vyhledu fidi¢e
smérem dopiedu - viz obrazek. ZjiSténou
skutec¢nost:

hodnotime jako lehkou zavadu LA“  protoze
poskozeni skla u traktoru se nenachazi ve stirané
ploSe Celniho okna.

hodnotime jako vaznou zavadu .B“, protoze
posSkozeni skla sniZuje vyhled fidiCe traktoru pouze
do strany a nikoliv dopfedu.

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
rozsah poskozeni skla v poli vyhledu FfidiCe smérem
dopfedu (uhel 180°) snizuje nebo zkresluje vyhled
fidi¢e natolik, Ze je bezprostfedné ohrozZena
bezpecnost jizdy vozidla.

Na €elnim okné jsou u spolujezdce praskliny —
viz obrazek. Zjisténou skute¢nost:

hodnotime jako lehkou zavadu A
poskozeni skla nesnizuje vyhled pfed fidicem.
hodnotime jako vaznou zavadu ,B", protoze
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané ploSe
Celniho okna, je o velikosti vétsi nez 20 mm, avSak
nenachazi se pred fidiCem.

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
rozsah poskozeni Celniho okna sniZzuje nebo
zkresluje vyhled fidi€e natolik, Ze je bezprostfedné
ohroZena bezpecnost jizdy vozidla.

protoze
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

031334. U traktoru je nékolik prasklych oken, které se

nachazi mimo pole vyhledu fidice smérem A f
dopredu — viz obrazek. Zjisténou skute¢nost: \

a) hodnotime jako lehkou zavadu - LA protoze \
poskozeni se u traktoru nachazi mimo pole vyhledu '
fidiCe smérem dopfedu. -

b) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B". N

C) hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C". L

031335. Na ¢elnim okné je ve stirané plose prasklina od

kaminku —
. . vewvyr v . e ~
o velikosti vétsi nez 20 mm - viz obrazek. A
Zjisténou skutec¢nost: g 2
a) hodnotime jako lehkou zavadu - LA protoze

poskozeni skla ve stirané ploSe nesnizuje vyhled
fidiCe.

b) hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané plosSe
Celniho okna, je o velikosti vétsi nez 20 mm.

C) hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C".

031337. Na celnim okné je ve stirané plose prasklina o
velikosti vétSi nez 20 mm - viz obrazek. ZjiSténou
skuteénost:

\
u
a) hodnotime jako lehkou zavadu - LA“ protoze |
poskozeni skla ve stirané ploSe nesnizuje vyhled
fidiCe.
b) hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané plose
Celniho okna, je o velikosti vétsi nez 20 mm, avSak

rozsah poskozeni nesniZzuje nebo nezkresluje vyhled
fidice natolik, aby byla bezprostfedné ohrozena
bezpeénost jizdy vozidla.

C) hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C“.
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031338.

a)

b)

c)
031341.
a)

b)

031342.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na ¢éelnim okné je ve stirané plose prasklina od
kaminku o velikosti mensi nez 20 mm - viz
obrazek. Zjisténou skutecénost:

hodnotime jako lehkou zavadu - ,A* protoze
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané plosSe
Celniho okna, je o velikosti mensi nez 20 mm.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
poskozeni skla se nachazi ve stirané plose Celniho
okna.

hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C“.

Celni okno je poskrabané od vadného stérade —
viz obrazek. Zjisténou skutec¢nost:

poskrabani Celniho skla od stéraCe nehodnotime
jako zavadu.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané ploSe, je
o velikosti vétsi nez 20 mm.

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
rozsah poskozeni ¢&elniho okna snizuje nebo
zkresluje vyhled fidiCe natolik, Ze je bezprostfedné
ohroZena bezpecnost jizdy vozidla.

Celni okno je poskrabané od vadného stérade —
viz obrazek. Zjisténou skutec¢nost:

poskrabani Celniho skla od stéraCe nehodnotime
jako zavadu.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
poskozeni skla, které se nachazi ve stirané ploSe, je
o velikosti vétsi nez 20 mm, avSak rozsah poskozeni
nesnizuje nebo nezkresluje vyhled fidiCe natolik, aby
byla bezprostfedné ohroZzena bezpecnost jizdy
vozidla.

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,,C“.
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031344.

a)

b)

c)
031345,
a)

b)
C)

031346.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla je posSkozené okno (rozbité tvrzené
sklo), které je mimo pole vyhledu fridice smérem
dopredu — viz obrazek. ZjiSténou skute¢nost:
hodnotime jako lehkou zavadu - ,A", protoze
poskozené sklo je mimo pole vyhledu fidiCe.
hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze
poskozeni skla (tvrzené sklo), které se nachazi mimo
pole vyhledu fidi€e, ma vliv na pevnost a prihlednost
zaskleni.

hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C“.

//
LV ‘
'ﬂ

e

U vozidla chybi ¢elni okno. ZjiSténou skute€nost:
nehodnotime jako zavadu.
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

pokud chybi c¢elni okno, zjisténou skutecnost
hodnotime vzdy jako nebezpe&nou zavadu — ,C*.

U vozidla chybi boéni okno u fidi€e. ZjiSténou
skuteénost:

nehodnotime jako zavadu.

pokud chybi jakékoliv vnéjSi zaskleni s vyjimkou
Celniho okna, zjisténou skutecnost hodnotime jako
vaznou zavadu — ,B".

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,,C“. = -
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

031354. U vétrného stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fidi¢e, jsou v z6né pfimého vyhledu
fidiCe na vozovku zjiStény praskliny - viz
obrazek. Vétrny stit byl na motocykl namontovan
dodate¢éné jako vybava vozidla. ZjiSténou

skuteénost:

a) nehodnotime jako zavadu, protoze motocykl nebyl
schvalen s vétrnym Stitem.

b) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B*, protoze jsou u
vétrného Stitu motocyklu praskliny.

C) hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze

v zéné pfimého vyhledu fidice na vozovku rozsah
poskozeni vétrného Stitu motocyklu snizuje nebo
zkresluje vyhled fidi€e natolik, Zze je bezprostfedné
ohrozZena bezpecnost jizdy vozidla.

031355. U vétrného stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fidice, je provedena oprava. Oprava
poskozeného vétrného stitu se nachazi v zéné
pfimého vyhledu fridi¢e na vozovku — viz obrazek.
Vétrny stit byl na motocykl namontovan
dodate¢cné jako vybava vozidla. ZjiSténou

skuteénost:

a) nehodnotime jako zavadu, protoze motocykl nebyl
schvalen s vétrnym Stitem.

b) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, pokud jsou u
vétrného Stitu motocyklu provedeny neodborné
opravy.

C) hodnotime jako nebezpecnou zavadu - ,C* pokud
jsou

u vétrného Stitu motocyklu, v zéné pfimého vyhledu
fidice na vozovku, provedeny neodborné opravy,
které zkresluji nebo sniZuji vyhled fidiCe na vozovku.
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031357.

031358.

b)
c)

031359.

031361.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vétrného Stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fidi€e, je v prostoru mimo zénu
pfimého vyhledu na vozovku zjisSténa prasklina,
ktera ohrozuje pevnost vétrného  Stitu
a c¢ast vétrného stitu chybi (je ulomeny). Vétrny
stit byl na motocykl namontovan dodate¢né jako
vybava vozidla. ZjiSténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze motocykl nebyl
schvalen s vétrnym stitem.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“, protoze u
vétrného Stitu, ktery zasahuje do pole vyhledu fidice,
v prostoru mimo zonu pfimého vyhledu na vozovku,
Cast vétrného Stitu chybi, nebo rozsah poskozeni
(napt. praskliny), ovliviiuje jeho celkovou pevnost.

hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,C“.

U vétrného Stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fridi¢e, chybi ¢ast stitu, zbyvajici
c¢ast stitu ma ostré ulomky. Vétrny stit byl na
motocykl namontovan dodateéné jako vybava
vozidla. Zjisténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze motocykl nebyl
schvalen s vétrnym stitem.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
se jedna o takové poskozeni, u kterého po narazu
hrozi bezprostfedni nebezpeCi poranéni osob
(nebezpecné hrany).

U vétrného stitu motocyklu, ktery nezasahuje do
pole vyhledu Ffidi¢e, chybi €ast Stitu, chybéjici
cast Stitu ma ostré ulomky. Vétrny stit byl
schvalen s motocyklem. ZjiSténou skute€nost:
hodnotime jako lehkou zavadu — ,A“.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

hodnotime jako nebezpeénou zavadu — ,C“, protoze
se jedna o takové poskozeni, u kterého po narazu
hrozi bezprostfedni nebezpe€i poranéni osob
(nebezpectné hrany).

U vétrného Stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fidi€e, jsou v zéné pfimého vyhledu
ridiCe na vozovku nalepeny nalepky. Vétrny stit



Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

byl na motocykl namontovan dodateéné jako
vybava vozidla. ZjiSténou skuteénost:

a) nehodnotime jako zavadu, protoZze motocykl nebyl
schvalen s vétrnym Stitem.

b) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

C) hodnotime jako nebezpeénou zavadou — ,C*, protoze

u vétrného Stitu motocyklu, ktery zasahuje do pole
vyhledu fidi€e, jsou v zoné pfimého vyhledu fidiCe na
vozovku provedeny uUpravy (nalepky, reklama), které
omezuji nebo zkresluji pole vyhledu fidice.

031362. U veétrného stitu motocyklu, ktery zasahuje do
pole vyhledu fidi¢e, jsou mimo zénu pfimého
vyhledu fidi€e na vozovku nalepeny nalepky (z
motorkarskych srazu). ZjiSténou skute¢nost:

a) nehodnotime jako zavadu, protoZe nalepky jsou na
vétrném Stitu nalepeny mimo zénu pfimého vyhledu
fidiCe na vozovku.

b) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

C) hodnotime jako nebezpecnou zavadu — ,,C“.

031363. Ze snézného skutru byl demontovan poskozeny
vétrny stit, ktery zasahuje do pole vyhledu fridice.
Snézny skutru byl schvalen s vétrnym sStitem.
Zjisténou skute€nost:

a) nehodnotime jako zavadu.

b) hodnotime jako lehkou zavadu — A", protoZze vétrny —
stit byl demontovan z motocyklu, ktery byl s vétrnym
Stitem schvalen. Po demontazi vétrného Stitu se
nesmi vyskytovat nebezpecné vycnélky. '
C) hodnotime jako vaznou zavadu — ,B*.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

031365. Na vozidle, schvaleném do provozu v CR v roce
1999 jako dovoz z USA, je pouzito zaskleni, které
neni opatfeno homologaé€ni znac¢kou, ale pouze

schvalenim DOT - viz obrazek. V technickém ,
prakazu neni tato skuteénost vyznacena.
Zjisténou skutec¢nost: A

a) nehodnotime. aARERANIIABR

b) nehodnotime jako zavadu, protoze vozidlo je v CR S/ S EIWAINE
schvaleno do provozu pfed 1. 1. 2002. ,

C) hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protoze 189 4 L

bezpeCnostni zaskleni vozidla musi byt oznaceno
homologacni znackou, pokud neni formou vyjimky v
technickém prikazu stanoveno jinak.

031366. Na vozidle, schvaleném do provozu v CR v roce
2005 jako dovoz z USA, je pouzito zaskleni, které
neni opatfreno homologaé¢ni znackou, ale pouze
schvalenim DOT - viz obrazek. V technickém

prikazu neni tato skute€nost vyznacena. N ”
Zjisténou skutec¢nost:

a) nehodnotime. e T 2

b) nehodnotime jako zavadu, protoze u vozidel &4 == (U A R
dovezenych z USA se jedna o béznou praxi.

C) hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe ‘:

vozidlo, které bylo v CR schvaleno do provozu po 1. W24 20 {
1. 2002, musi mit na pouziti bezpeénostniho zaskleni

bez homologacni znacky udélenou vyjimku MD, ktera

musi byt zapsana v technickém prikazu.

032001. Od kdy musi byt vozidla kategorii N2 a N3 dovybavena vnéjSimi
Sirokouhlymi zrcatky tridy IV a blizkopohledovymi vnéjsimi zrcatky
tridy V (pfi respektovani podminek platnych pro montaz téchto
zrcatek) a kterych vozidel kategorii N2 a N3 z hlediska jejich prvni
registrace se tato povinnost tyka?

a) vSechna vozidla kategorii N2 a N3 musi byt nejpozdéji od 1.7.2001
povinné dovybavena vnéjSimi Sirokouhlymi zrcatky tfidy IV a
blizkopohledovymi vnéjSimi zrcatky tfidy V (pfi respektovani podminek
platnych pro montaz téchto zrcatek).

b) vozidla prvné registrovana po 1.7.2001 musi byt nejpozdéji od 1.7.2003
povinné dovybavena vnéjSimi Sirokouhlymi zrcatky tfidy IV a
blizkopohledovymi vné&jSimi zrcatky tfidy V ).

C) vozidla prvné registrovana po 1.1.2000 musi byt nejpozdéji k 31.3.2009
povinné nejméné na strané spolujezdce dovybavena vnéjSimi
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031368.

031369.

031370.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Sirokouhlymi zrcatky tfidy IV a blizkopohledovymi vnéjSimi zrcatky tfidy V.
Pfi dovybavovani vozidel uvedenymi zrcatky se musi respektovat
podminky platné pro montaz téchto zrcatek.

Na zadnich boénich oknech vozidla, u kterych je
prokazatelné propustnost nizSi nez 70 %, je
uvedena tato homologace - viz obrazek.
Zatmavena okna nejsou opatifena schvalovacim
Stitkem (ATEST 8SD). Pristroj na méreni

propustnosti svétla neni k dispozici. Zjisténou

skutecnost: PILKINGTON
nehodnotime, pokud nelze u =zaskleni zméfit sunDYM \CZ’]

celkovou propustnost svétla schvalenym pfistrojem. toughened -2

. . , “ , DOT-23 AS3
nehodnotime jako zavadu, protoZze na zadnich nsG.mavs

oknech jsou homologaéni znadky opatfeny y 43R-009551
symbolem ,V*, ktery deklaruje, Ze propustnost svétla 4

pfes upravené zaskleni je menSi nez 70 % 3 '
a tato uprava byla provedena jiz ve vyrobé.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe
upravené zaskleni neni oznaCeno pFfedepsanym
schvalovacim Stitkem (ATEST 8SD).

Pfedni boc¢ni okna vozidla jsou upravena [

zatmavovaci folii. Na oknech jsou umistény ATEST 8802960
schvalovaci Sstitky — viz obrazek, okna jsou

oznacena homologac¢ni znackou - viz spodni &nrek

obrazek. Zjisténou skute€nost: (L WHHS
nehodnotime, pokud nelze u =zaskleni zméfit .

celkovou propustnost svétla schvalenym pfistrojem. | Wi WEGMV

nehodnotime jako zavadu, protoZze zatmavéna okna

jsou opatfena predepsanym schvalovacim Stitkem
pro upravu zaskleni.
hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protoze

pfedepsané schvalovaci Stitky ATEST 8SD jsou SPLINTEX SOLID TENPERED
oznadeny symbolem ,V“ ktery deklaruje, Ze DOT 24 M68 AS2
propustnost svétla upravenymi okny je menSi nez 70

%.

Na zadnim okné vozidla kategorie M1, rok vyroby
2005, je nalepena reklamni folie — viz obrazek.
Reklamni félie neni oznaéena schvalovacim
Stitkem (ATEST 8SD). ZjiSténou skute¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoZze reklamni félie
pouzit¢ na vozidlech nemusi byt oznaCeny
schvalovacim Stitkem (ATEST 8SD).

nehodnotime jako zavadu, protoze reklamni félie je
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031371.

031372.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

nalepena na zadnim okné vozidla, které je vybaveno
pravym zpétnym zrcatkem. Do, TASKLEN WOZOEL RECY” E
hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze kazda R e el
Uprava zaskleni, tzn. i reklamni félie, musi byt od 1. Tw Rﬁﬁb‘: m arSBiEhe
7. 2002 ozna&ena schvalovacim &titek (ATEST 8SD). v b, s inian
Protoze chybi schvalovaci &titek, na kterém je iz

uveden typ pouzité schvalené reklamni folie, nelze
oveéfit, zda se jedna o pouziti schvalené reklamni
félie.

Na zadnim okné vozidla kategorie M1, rok vyroby
2005, je nalepena reklamni félie, pres kterou neni
do vozidla témér vidét — viz obrazek. Reklamni
folie je oznacdena schvalovacim stitkem (ATEST
8SD) - viz spodni obrazek. Zjisténou skuteénost:

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie
nalepena na zaskleni vozidla je oznacCena
schvalovaci Stitek (ATEST 8SD)
s vyznatenym typem pouzité schvalené fdlie a
vozidlo je vybaveno pravy zpétnym zrcatkem. O ASOLEN YOBDEL REXLAMN RO
nehodnotime jako zavadu, protoze reklamni folie je : 4

nalepena na zadnim okné vozidla, které je vybaveno Typ meuwmslmm
pravym zpétnym zrcatkem. Lanrele Coarfous Ol
hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY protozZe mmsmm

nalepena reklamni folie zplUsobila, ze do vozidla neni
vidét.

Na zadnich oknech vozidla kategorie M1, rok
vyroby 2003, jsou dodatecné nalepeny
zatmavovaci félie. Zaskleni u fidice zatmavené
neni — viz obrazek. Uprava zadniho zaskleni neni
oznacena schvalovacim Stitkem (ATEST 8SD). < =
Zjisténou skutecnost:

nehodnotime jako zavadu, protoze posuzujeme
upravu zaskleni pouze ve vyhledu fidice smérem
dopredu.

nehodnotime jako zavadu, protoze ve vyhledu fidiCe
smérem dopfedu je zajiSténa propustnost svétla min. ‘
70 %. Uprava zaskleni ve vyhledu Fidite smérem ,TYHMT puv‘“ﬂ
dozadu nemusi byt oznacena schvalovacim Stitkem : I
(ATEST 8SD).

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze kazda
uprava zaskleni, musi byt od 1. 7. 2002 oznacena |
schvalovacim S&titkem (ATEST 8SD) s uvedenym :
typem pouzité schvalené félie. Zadni okna nejsou !
oznaCena schvalovacim S§titkem s vyznacenym

typem pouzité schvalené félie.

\
)

| “ va 3\49: |
= JTEST. B0 &'
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031373.

b)

031375.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na oknech autobusu, rok vyroby 2003, s
vyjimkou unikovych oken a pole vyhledu fidi¢e
smérem dopredu, jsou nalepeny reklamni félie.
Uprava zaskleni neni oznaéena schvalovacim
Stitkem (ATEST 8SD) - viz obrazek. ZjiSténou
skuteénost:

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie
pouzité na autobusech nemusi byt oznacCeny
schvalovacim stitkem (ATEST 8SD).

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze kazda
uprava zaskleni, tzn. i reklamni folie, musi byt od 1.
7. 2002 oznacena schvalovacim Stitkem (ATEST
8SD), na kterém je uveden typ schvalené reklamni
félie. Protoze chybi schvalovaci Stitek, nelze ovéfit,
zda se jedna o pouZiti schvalené reklamni folie.

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie
musi byt oznalena schvalovacim Stitkem (ATEST
8SD pouze na unikovych oknech.

Na zadnim okné vozidla kategorie M1, rok vyroby
2004, je nalepena reklamni folie, ktera zakryva
stiredni brzdovou svitilnu - viz obrazek b).
Reklamni félie je ozna¢ena schvalovacim Stitkem
(ATEST 8SD) - viz spodni obrazek. ZjiSténou
skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie
nalepena na zadnim okné vozidla je oznacCena
schvalovaci $titek (ATEST 8SD) s vyznaCenym
typem pouzité schvalené félie.

nehodnotime jako zavadu, protoze reklamni folie,
umisténa na zadnim okné vozidla mulze zakryvat
stfedni brzdovou svitilnu, protoze vozidlo je
vybaveno pravym zpétnym zrcatkem a reklamni folie
je oznaCena schvalovaci Sstitek (ATEST 8SD) s
vyznacenym typem pouzité schvalené folie.
hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“ protoze
nalepena reklamni félie zakryva stfedni brzdovou
svitilnu (S3) a tim snizuje jeji svitivost.

| —— "

D, TORLEN VODOEL RELAY”
Tip: Aol ™, ggehe

W,

un»’ e, e Cinilan

a0
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031376.

031377.

a)
b)

c)

031378.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na zadnim okné nakladniho vozidla kategorie N1,
rok vyroby 2008, je nalepena reklamni folie, ktera
zakryva stredni brzdovou svitilnu — viz obrazek.
Reklamni félie je oznac¢ena schvalovacim stitkem
(ATEST 8SD) - viz spodni obrazek. ZjiSténou
skuteénost:

hodnotime jako vaznou zavadu - ,BY, protoze
nalepena reklamni félie zakryva stfedni brzdovou
svitilnu (S3) a tim snizuje jeji svitivost.

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie
nalepena na zadnich oknech vozidla je oznacena

B

schvalovaci $titek (ATEST 8SD) s vyznacenym RTINS
T el it e

typem pouZzité schvalené folie.

nehodnotime jako zavadu, protoZe reklamni folie, T
umisténa na zadnich oknech vozidla kat. N1 muze Lamnaole CearFous el
zakryvat stfedni brzdovou svitilnu, protoZe vozidlo je Mﬁt 850339]

vybaveno pravym zpétnym zrcatkem
a reklamni folie je oznaCena schvalovaci Stitek
(ATEST 8SD)
s vyznaCenym typem pouZzité schvalené folie.

Nékteré okno vozidla, které je k tomu
uzplUsobené, nelze oteviit - viz obrazek.
Zjisténou skutec¢nost:

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*“.

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A” v pfipadé, Ze se
nejedna

0 okno u fidiCe.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

Nékteré okno vozidla, které je k tomu
uzpusobené, nelze zaviit - viz obrazek. Zjisténou
skuteénost:

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

hodnotime jako lehkou zavadu — ,A“ v pfipadé, ze se
nejedna

0 okno u fidiCe.

hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".
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031381.

031541.

a)

b)

031542.
a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Predni boéni okna vozidla jsou upravena
bezpec¢nostni félii. Na oknech jsou umistény
schvalovaci Stitky - viz obrazek. Mezi| ATESTBSU mn
bezpe¢nostni félii a zasklenim se nachazeji [

[

vzduchové bubliny - viz spodni obrazek. ,
TR GRI
NSON

Zjisténou skutec¢nost:

nehodnotime jako zavadu, protoze upravena okna ] :

. - “ ’ ’ v " ﬁ Al
jsou opatfena predepsanym schvalovacim titkem | Faimin (fI0\ PN
pro upravu zaskleni. e —— |
nehodnotime jako zavadu, protoze bezpecnostni
folie je oznaCena schvalovacim Stitkem, ktery u folie
deklaruje propustnost svétla 74 %.

hodnotime jako vaznou zavadu - ,B“, protoze mezi

bezpecnostni folii a zasklenim se nachazeji '
vzduchové bubliny, které zkresluji nebo snizuji

vyhled fidice smérem do boku, avSak ne natolik, aby =
byla bezprostfedné ohroZzena bezpecnost jizdy L
vozidla.

Celni nebo jina skla jako prepazky ve vozidlech kategorii L, M, N, O a
T musi byt zhotoveny:

z bezpecnostniho zasklivaciho materialu. Vyjimku tvofi zaskleni u vozidel,
jejichz technicka zpUsobilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972 a dale
zaskleni pro zafizeni
k osvétleni a svételnou signalizaci, zaskleni pfistrojové desky, specialni
neprustielné zaskleni nebo dvojita okna.

z nehoflavého materialu.
z protihlukového materialu.

Kazdé bezpecnostni zaskleni na vozidle (véetné plastového) musi byt:
dokonale prihledné.

oznaCeno pfislusnou znaCkou schvaleni typu konstrukCni Casti
(homologaéni znacCkou) specifikovanou ve zvlastnim pFedpisu. Toto
ustanoveni se nevztahuje na zaskleni vozidel, jejichz technicka zplsobilost
byla schvalena pfed 1. 1. 1985 a na zaskleni oznacené narodni znackou
zemé plvodu (napf. DOT) u vozidel, ktera byla individualné dovezena do
CR do 31. 1. 2001 a na &elni kryty motocyklli u modifikace bez kabiny
fidice.

nerozbitné.
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031543.

a)
b)
c)

031544.

a)
b)
c)

031545.

a)
b)
c)

031546.

a)
b)
c)

031547.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Celkova propustnost svétla ,,stanoveného zaskleni“ vozidla nesmi byt
mensSi nez:

70 %
60 %
100 %

"Stanovené zaskleni" pro kontrolu celkového prostupu svétla tvori:
pouze zadni bo¢ni zaskleni vozidla v Uhlu 180° za fidicem.
pouze zadni okno vozidla, pokud je jim vybaveno.

ohraniCena plocha zaskleni Celniho okna a pfednich bocCnich nebo
dvefnich oken, namontovanych v thlu 180" pfed fidicem a dal$i prislusné
plochy oken, pfes které je zajistén nepfimy vyhled fidiCe zrcatky.

U kazdého unikového okna musi byt osobam ve vozidle (autobusu) k
dispozici:

IékarniCka pro pfipad zranéni pfi rozbiti unikového okna.

snadno dostupné zafizeni pro rozbiti tohoto okna.

navod na rozbiti unikového okna nejméné ve 3 svétovych jazycich.

Na vozidla lze montovat pouze takové félie (protisluneéni,
bezpecnosti, nebo reklamni), které:

jsou nehorlavé.
jsou vodéodolné.

jsou schvaleny MD k instalaci na skla vozidel. Toto ustanoveni se
nevztahuje na upravy zaskleni, které byly provedeny pfed 1. 1. 1985.

Je-li po upravé zaskleni celkova propustnost svétla mensi nez 70 %,
musi byt na schvalovacim stitku vyznacen:

doplrikovy symbol ,5°

doplikovy symbol ,V“ Oznaceni schvalovaciho S§titku doplikovym
symbolem ,V* se nevyZaduje u uprav zaskleni, které byly provedeny pfed
1.7.2002.

dopliikovy symbol , X .
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031548.

a)
b)

c)

031549.

031550.

031551.

031552.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

"Vymezena cast stirané plochy ¢elniho skla" je u kontrolovaného
vozidla tvorena:

pouze stiranou plochou stiracu (stérace).

v horni a bo¢nich €astech stiranou plochou stiracu (stérace), v dolni ¢asti
stirané plochy je vymezena spodni hranou vyhledu fidiCe na vozovku ze
sedadla fidi€e, promitnutou na plochu ¢elniho zaskleni.

vzdy celou plochou €elniho zaskleni vozidla.

Pokud je u vozidla v poli vyhledu fidiCe smérem dopredu, mimo
vymezenou c¢ast stirané plochy c¢elniho okna, zjiSténo poskozeni
zaskleni (praskliny, snizena prahlednost nebo poskrabané zaskleni) o
velikosti mensi nez 1/3 vysky prahledné casti zaskleni, zjiSténou
skutec¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,C* — nebezpecna zavada.
nehodnotime zavadou.

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,A" — lehka zavada.

Pokud je u vozidla v poli vyhledu fidice smérem dopredu ve
vymezené c¢asti stirané plochy c&elniho skla zjiSténo poskozeni
zaskleni (praskliny, snizena prahlednost nebo poskrabané zaskleni) o
velikosti vétSi nez 20 mm, zjiSténou skute¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,B* — vazna zavada.
hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,A" — lehka zavada.
nehodnotime zavadou.

Pokud u vozidla rozsah poskozeni zaskleni v poli vyhledu fidice
smérem dopredu snizuje vyhled fridiCe natolik, ze zaskleni neni
dostateéné prahledné nebo zplsobuje zkresleni pozorovanych
predméti nebo poskozeni ostatniho zaskleni na vozidle ohrozuje
pfepravované osoby (napf. ulomky skla), zjiSténou skute¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,A" — lehka zavada.
hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,C* — nebezpecna zavada.
nehodnotime zavadou.

Pokud v nékterém okné vozidla, mimo ¢elniho okna, chybi zaskleni,
zjisténou skute¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,B* — vazna zavada.
nehodnotime zavadou.
hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,A" — lehka zavada.
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031553.
a)
b)

c)
031554,

a)
b)

C)

031555.

a)
b)

c)

031556.
a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolu plastového zaskleni:
neprovadime.

provadime obezietné, protoze ne vsSichni vyrobci oznaCovali plastova okna
homologacni znaCkou nebo schvalovacim Stitkem. V téchto pfipadech
posuzujeme, zda se jedna o schvalené zaskleni (originalni provedeni od
vyrobce) nebo zda se jedna
o neschvalenou dodateCnou upravu (napf. provedenou z neoriginalnich
dila).

provadi pouze kontrolni technik typu "K".

Jak postupujeme, pokud zjistime upravu zaskleni vozidla, ktera vedla
ke snizeni prostupu svétla zasklenim vozidla?

Provedeni technické prohlidky odmitneme.

Technickou prohlidku dokonCime az v okamziku, kdy osoba, ktera
pristavila vozidlo
k provedeni technické prohlidky, upravu zaskleni odstrani.

Provedeme kontrolu plnéni pfedepsanych podminek pro upravu zaskleni
vozidla, pokud vzniknou divodné pochybnosti o hodnoté prostupu svétla
stanovenym zasklenim, provede se kontrolni méfeni pomoci méficiho
pfistroje.

Pokud je u boéniho zaskleni v poli vyhledu fidice smérem dopiredu
provedena dodate€na uprava zaskleni a tato Uprava je opatiena
schvalovacim stitkem se symbolem ,,V¥, zjiSténou skute€nost:
nehodnotime zavadou.

hodnotime jako zavadu se stupném nebezpecnosti "C" - nebezpeéna
zavada, ponévadz se jedna o zavadu, ktera bezprostfedné ohrozuje
bezpecénost jizdy vozidla nebo provoz na pozemnich komunikacich.
hodnotime jako zavadu se stupném nebezpecnosti "B" - vazna zavada,
ponévadz se jedna o neschvalenou upravu zaskleni vozidla.

Schvalovaci stitek pro dodate€énou upravu zaskleni bez symbolu ,,V*
se pouziva tam, kde:

po upravé zaskleni doSlo k snizeni celkové propustnosti svétla pod hranici
50 %.

po upravé zaskleni nedosSlo k snizeni celkové propustnosti svétla pod
hranici 70 %.

po upraveé zaskleni nebyla celkova propustnost svétla sniZzena, a to ani
Castecne.
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031557.

031558.
a)
b)

c)

032002.

a)
b)
C)

031560.

a)
b)
c)

031561.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pokud je u vozidla zajiStovan nepfimy vyhled smérem dozadu pouze
jednim funkénim vnéjSim zpétnym zrcatkem a na nékterém zaskleni
vozidla v poli vyhledu fidice smérem dozadu (zadnim okné) je
provedena dodate¢na uprava zaskleni s celkovou propustnosti svétla
nizsi nez 70 %, zjiSténou skutec¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,B* — vazna zavada.
nehodnotime zavadou.

zapiSeme do poznamky protokolu.

Pro méreni prostupu svétla pres zaskleni vozidel se mohou pouzivat:
jakékoliv pristroje a zafizeni.

pouze méfici pfistroje, které jsou schvaleny a metrologicky navazany podle
zvlastniho pravniho predpisu.

pouze pfistroje ve vlastnictvi Policie CR.

»Celkova tolerance méreni“ prFistrojem pro méreni
propustnosti svétla pres zaskleni vozidel v podminkach STK je
stanovena:

hodnotou 25 %
hodnotou 5 %
hodnotou 10 %

Pokud je na unikovém okné autobusu pouzita neschvalena uprava
nebo zpusob montaze specialni reklamni folie neodpovida
pfredepsanym pozadavkum, zjiSténou skute¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti "B" - vazna zavada.
nehodnotime jako zavadu.

zapiSeme do poznamky protokolu.

Pokud u vétrného stitu, ktery zasahuje do pole vyhledu Fridice,
zjistime v zéné primého vyhledu fidice na vozovku jakékoliv upravy,
které snizuji jeho svételnou propustnost (napfr. pouziti zatmavovaci
folie) nebo omezuji pole vyhledu fidice (napr. nalepky, reklama),
zjisténou skute¢nost:

hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,A“ — lehka zavada.
hodnotime jako zavadu se stupném zavaznosti ,C* — nebezpecna zavada.

nehodnotime zavadou.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 4. Svitilny, svétlomety, odrazky a elektrické zafizeni

040146.

a)
b)
c)

040147.
a)
b)
c)

040148.
a)
b)
€)
040149.
a)
b)
c)
040150.
a)

b)
c)

040151.

Vozidla pro dopravu osob a nakladu kategorii M a N musi byt
vybavena svétlomety:

s potkavacimi a dalkovymi svétly.
pouze potkavacimi svétly.
pouze dalkovymi svétly.

Vozidla pro dopravu osob a nakladul kategorii M a N jsou vybavena:
pouze Ctyfmi svétlomety s dalkovym svétlem.
pouze dvéma dalkovymi svétlomety s dalkovymi svétly.

dvéma nebo Ctyfrmi svétlomety s dalkovym svétlem, u vozidel kategorie N3
mohou byt montovany dva dalSi dalkové svétlomety.

U motorového vozidla jsou dalkova svétla slouc¢ena do jednoho
svétlometu se svétly potkavacimi. Uvedeny stav je:

vyhovujici.
nelze posuzovat.
nevyhovujici.

Homologaéni znadka u potkavaciho svétlometu musi mimo jiné
obsahovat

i dopliikovy symbol - pismeno:

C

R

B

Homologa¢ni znacka u dalkového svétlometu musi mimo jiné
obsahovat

i doplfikovy symbol - pismeno:

C

R

B

Homologa€ni znac¢ka u svétlometu, ve kterém je sdruzeno/slouc¢eno
potkavaci

a dalkové svétlo, musi mimo jiné obsahovat i dopliikovy symbol
(pismena):

AR

CR

A
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040152.

a)
b)
c)

040153.
a)
b)
€)
040154,
a)
b)
€)
040155.
a)

b)

c)

040156.

a)
b)
c)

040157.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidla kategorii M a N, schvalena po 1.7.1972, musi mit potkavaci
svétla
v provedeni (kresbou na matnici regloskopu):

asymetrickém.
symetrickém.
asymetrickém SEALED BEAM.

Svétlo dalkovych i potkavacich svétlometi musi byt barvy:

Zluté.

bilé, u vozidel schvalenych pfed 1.7.1972 se vyjimecné pfipousti i svétlo
Zluté.

bilé i Zluté.

Dvoukolova a od nich odvozena vozidla s jednim rejdovym kolem
vpredu mohou byt vybavena potkavacim svétlometem v provedeni:

symetrickém i asymetrickém.
pouze asymetrickém.
"Sealed Beam".

Zrcadlové plochy svétlometi nesméji byt nadmérné poskozeny
korozi, pripoustéji se stopy koroze:

pouze v horni poloviné svétlometu na ploSe nepfesahujici 10 % z celkové
zrcadlové plochy pfislusného svétlometu.

pouze ve spodni poloviné svétlometu na ploSe nepresahujici 25 % z
celkové zrcadlové plochy pfislusného svétlometu.

v horni i dolni poloviné svétlometu na ploSe nepfesahujici 15 % z celkové
zrcadlové plochy pfislusného svétlometu.

Pokud jsou na vozidle ¢tyri svétlomety s dalkovym svétlem (dvé
dvojice), mohou se zapinat:

pouze vSechny dalkové svétlomety soucasné.
bud v8echny sou€asné, nebo po dvojicich.
pouze po dvoijicich.

Po prepnuti z potkavacich svétel na dalkova musi byt:
zapnuta vSechna dalkova svétla a potkavaci svétla nesmi suvitit.

zapnut alespon jeden par dalkovych svétel a potkavaci svétla mohou svitit
zaroven

s dalkovymi.

zapnut alespon jeden par dalkovych svétel a potkavaci svétla nesmi svitit.
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040158.
a)
b)
c)

040164.
a)
b)

c)

040165.

a)
b)
c)

040166.

a)

b)
c)

040167.
a)

b)
c)

040168.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Po prepnuti z dalkovych svétel na potkavaci musi byt:
vypnuta vSechna dalkova svétla.

vypnuta alespori jedna dvojice dalkovych svétlometa.
vypnuta v8echna potkavaci svétla.

Pripustné nato€eni obrazu rozhrani asymetrického svétlometu s
potkavacim svétlem se pripousti pouze:

proti sméru chodu hodinovych rucicek max. o 15°, natoCeni v opacném
smyslu se nepfipousti.
proti sméru chodu hodinovych ruciCek max. o 7,5°, nato€eni v opacném
smyslu se nepfipousti.
po sméru chodu hodinovych ruci¢ek max. o 10°, natoCeni v opacném
smyslu se nepfipousti.

U vozidla byl naméren sklon potkavaciho svétla 7 cm/10 m.
Predepsana hodnota sklonu potkavaciho svétla pro kontrolované
vozidlo je 10 cm/10 m. Namérena hodnota je:

pfipustna.
nepfipustna.
nedokazeme posoudit.

U motorovych vozidel vybavenych ruéni nebo automatickou regulaci
sklonu svétlometd musi byt pri kontrole na lince STK regulaéni prvek
nastaven do polohy:

odpovidajici pohotovostni (provozni) hmotnosti vozidla, pokud vyrobce
nestanovi jinak.

odpovidajici celkové hmotnosti vozidla.
odpovidajici jakékoli hmotnosti vozidla.

Dalkové svétlo musi byt sefizeno podle vyrobce, to plati:

pouze pro pevné dalkové svétlomety, neplati pro svétlomety pohyblivé v
zavislosti na fizeni vozidla.

i pro svétlomety pohyblivé v zavislosti na fizeni vozidla.
pouze pro pohyblivé svétlomety v zavislosti na fizeni vozidla.

Pfi vyhodnoceni obrazu svétlometu s dalkovym svétlem se pripousti
posunuti
v horizontalnim (vodorovném) sméru od horniho kfize max.:

+15cm/10 m
+10cm/10 m
+20cm/10 m
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040169.

a)
b)
c)

040172.

a)
b)
c)

040173.
a)

b)
C)

040174.

a)
b)
c)

040175.
a)

b)
c)

040176.
a)

b)
c)

042000.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi vyhodnoceni obrazu svétlometu s dalkovym svétlem se pripousti
posunuti ve vertikalnim (svislém) sméru od horniho kfize max.:

+5cm/10 m
+10cm/10 m
+20cm/10 m

Nejvyssi souhrnna svitivost vSech dalkovych svétel vozidel kategorii
M a N nesmi byt vysSi nez:

200 000 cd

120 000 cd

430 000 cd

Dalkova svétla se na STK vyhodnocuji z hlediska svitivosti:

pomoci tzv. vztaznych oznaceni (Ciselnych kédu, dfive referencnich
znacek) umisténych vedle homologacni znacky.

pomoci hodnot maximalni svitivosti v cd uvedenych na svétlometu.

podle poctu dalkovych svétlometl umisténych na vozidle (nasobenim
pevnou konstantou 20).

Soucet vztaznych oznaceni (Ciselnych kodu, drive referenénich
znacek) - svitivost, vSech dalkovych svétel umisténych na vozidlech
kategorie M a N nesmi byt vétsSi nez:

50
70
100

Predni obrysové svitilny u pripojného vozidla SirSiho jak 1 600 mm
jsou poskozeny tak, ze poskozeni zjevné ovliviuje nebo bude
ovliviiovat jejich funkci. Tento stav se bude hodnotit jako:

lehka zavada (stupen A).
nelze posuzovat.
vazna zavada (stupen B).

U kontrolovaného autobusu, kategorie M2, ma predni obrysova
svitilna barvu zlutou. Uvedeny stav budeme hodnotit jako:

lehk& zavada (stupen A).
vazna zavada (stuper B).
nebudeme posuzovat.

Musi predni obrysova svétla motorovych vozidel svitit vzdy
s potkavacimi nebo dalkovymi svétlomety?
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040178.

a)
b)
C)

040181.

a)
b)
C)

040182.

a)
b)
c)

040183.

a)
b)
c)

040184.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Ano, predni obrysova svétla u motorovych vozidel musi vzdy svitit
s potkavacimi nebo dalkovymi svétly vozidel.

Funkce pfednich obrysovych svitlen muze byt nahrazena potkavacimi
svétlomety, a/nebo dalkovymi svétlomety a/nebo pfednimi mlhovymi
svétlomety.

Ne nemusi. V tomto pfipadé vSak funkce prednich obrysovych svitilen
musi byt nahrazena trvalym svicenim rohovych svétlometu.

Pripojné vozidlo, jehoz boéni obrys presahuje bo¢ni obrys tazného
vozidla o vice nez 100 mm nebo je jeho Sirka vétSi nez 1600 mm, musi
mit:

bocni obrysové svitiliny oranzové barvy na kazdé strané vozidla.

dvé predni obrysové svitilny se svétlem bilé barvy.

dvé dopliikoveé obrysové svitilny bilé barvy.

Motorova vozidla kategorii M, N a O, vyrobena nebo dovezena po
1.10.1985 s Sirkou vétsSi nez 2,1 m:

musi byt vybavena doplrikovymi svitiinami s obrysovymi svétly.
mohou byt vybavena doplhkovymi svitiinami s obrysovymi svétly.
musi byt vybavena boc¢nimi obrysovymi svitilnami.

U motorového vozidla se Sirkou vétsSi jak 2,1 m sviti dopredu dvé
doplinkové obrysové svitilny bilé barvy, které jsou umistény co
nejblize k podélné ose vozidla (stfedu vozidla). Uvedeny stav budeme
hodnotit jako:

vazna zavada (stupen B).
lehka zavada (stupen A).
nebezpecna zavada (stupen C).

U pripojného vozidla vyrobeného po 1.10.1985 a se Sirkou vétsSi nez
2,1 m, sviti doplnkové obrysové svitilny dozadu svétlem bilé barvy.
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze posuzovat.

Dopliikova obrysova svétla musi svitit soucasné:
s normalnimi obrysovymi a brzdovymi svétly.
s osveétlenim zadni tabulky registracni znacky.

s normalnimi obrysovymi svétly a osvétlenim zadni tabulky registracni
znacky.
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040185.
a)
b)
c)
040186.

a)
b)

c)
040194,
a)
b)

C)

042001.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Dopliikova obrysova svétla jsou na vozidle umisténa:
CO nejniZe a co nejblize k bo¢nimu obrysu vozidla.

co nejvySe a co nejblize ke stfedu vozidla.

co nejvySe a co nejblize k bo¢nimu obrysu vozidla.

VSechna vozidla delSi nez 6 m schvalena po 9.2.1998 musi byt na
obou stranach vybavena:

doplrikovymi obrysovymi svétly oranzové barvy.
bo¢nimi obrysovymi svitiinami oranzové barvy typu SM1. Pro kategorii M1
a od nich odvozenych N1 i typu SM2.

prednimi obrysovymi svétly bilé barvy.

Motorové vozidlo s nejméné ¢étyrmi koly a motorové vozidlo se tremi
koly usporadanymi soumérné k podélné stredni roviné vozidla:

musi byt vybaveno dvéma prednimi schvalenymi svétlomety se svétlem do
mihy.

mulze byt vybaveno dvéma prednimi schvalenymi svétlomety se svétlem
do mihy.

muze byt vybaveno ¢tyfmi pfednimi schvalenymi svétlomety se svétlem do
mihy.

Na svétlometu je oznaéeni zobrazené na ()4 F3
obrazku. O jaky svétlomet se jedna?

zadni mlhovy svétlomet.

v re ’ v E - "-..---___---.'“"‘\.\
pfedni mlhovy svétlomet. 7
dalkovy svétlomet. f |

221
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

042002. Homologaéni zna¢ka vyznacena na prednim svétlometu se
svétlem do mlhy musi mimo jiné dle EHK predpisu obsahovat i
doplikovy symbol - pismeno:

a) C
b) R
C) B nebo F3

040196. Predni svétlomet se svétlem do mlhy vozidla
kategorie M1 musi byt na vozidle umistén:

a) minimalné 150 mm od bocniho obrysu vozidla, i
maximalné 1500 mm od vozovky a minimalné 250 —
mm od vozovky.

b) minimalné 400 mm od boc¢niho obrysu vozidla,
maximalné 1000 mm od vozovky a minimalné 250
mm od vozovky.

C) maximalné 400 mm od bocniho obrysu vozidla,
pricemz nejvysSi bod cinné svitici plochy pfedniho
mlhového svétla nesmi byt vySe nez nejvysSi bod
¢inné svitici plochy potkavaciho svétla, a minimalné
250 mm od vozovky.

[:I]O
[:[IO

042003. Svétlomety se svétlem do mlhy (pfedni) se musi:
a) zapinat samostatné a nemusi s nimi svitit ostatni osvétleni na vozidle.

b) zapinat samostatné. Sou€asné s nimi musi svitit obrysova svétla, osvétleni
zadni tabulky registracni znaCky a musi je byt mozné zapnout nebo
vypnout nezavisle na dalkovych a potkavacich svétlech. Pfedni obrysova
svétla vSak nemusi svitit, pokud pfedni mlhové svétlomety nahrazuji jejich
funkci.

C) zapinat samostatné. Soucasné s nimi musi svitit osvétleni zadni tabulky
registracni znaCky a musi je byt mozné zapnout nebo vypnout nezavisle na
dalkovych a potkavacich svétlech.

040198. Predni svétlomety se svétlem do mlhy mohou svitit svétlem:
a) bilym.

b) Zlutym.

C) bilym i Zlutym.
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040199.

a)
b)
c)

040201.

a)
b)
C)

042004.

a)
b)
c)

042005.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Cinnost svétlometii se svétlem do mlhy (pfednich) musi byt u vozidel
vyrobenych a dovezenych po 1.7.1985 signalizovana sdélovacem se
svétlem barvy:

Zluté.
Cervené.
zelené (pfed 1.7.1985 se pfipousti i barva oranzova).

Smérova svitilna umisténa na zadi pripojného vozidla svym
umisténim neodpovida predepsanym pozadavkim. Uvedeny stav
budeme posuzovat jako:

nebudeme posuzovat.
vazna zavada (stupen B).
lehka zavada (stupen A).

Motorové vozidlo (s nejméné Etyimi koly nebo vozidlo se tfremi koly
usporadanymi symetricky k podélné stredni roviné vozidla vyrobené)
vyrobené v r. 2000 nema na levé a pravé strané po tfrech smérovych
svitilnach. (v dokladech vozidla neni zapsana zadna vyjimka).
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

nevyhovujici.

nelze posuzovat.

vyhovujici.

Jsou-li na motorovém vozidle (vozidlo s nejméné ¢Etyrmi koly nebo
vozidlo se tfemi koly usporadanymi symetricky k podélné stredni
roviné vozidla vyrobené) umistény na kazdé strané tii smeérové
svitilny:

jedna z nich musi byt co nejvice vpfedu a ostatni co nejvice vzadu.

jedna z nich musi byt co nejvice vpfedu, druha na boku vozidla a tfeti co
nejvice vzadu.

jedna z nich musi byt co nejvice vpfedu, druha na boku vozidla a tfeti co
nejvice nahofre.
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042006.

a)

b)
c)
040205.
a)

b)
C)

040206.
a)
b)
€)

040207.

a)
b)

c)

040208.

a)
b)
c)

040209.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Boéni smérova svitilna (treti) (na motorovém vozidle s nejméné
¢tyrmi koly nebo vozidle se tfemi koly usporadanymi symetricky
k podélné stredni roviné vozidla vyrobené) musi byt umisténa:

v pfedni tfetiné délky vozidla, nejdale vSak 1 800 mm od roviny vymezujici
vpfedu délku vozidla; neni-li to vS8ak mozné vlivem provedeni karoserie,
muze byt tato vzdalenost zvétSena az na 2 500 mm.

v zadni tfetiné délky vozidla, nejdale vSak 2 500 mm od roviny vymezujici
vpredu délku vozidla.

v prostfedni tfetiné délky vozidla.

Privésy a navésy musi mit:
po jedné smérove svitiiné na levé a pravé strané, co nejvice vpfedu.
po jedné smérové svitiiné na levé a pravé strané, co nejvice vzadu.

po jedné smérové svitiiné na levé a pravé strané, co nejvice vzadu a
vpredu.

Vozidla kategorie M2 a M3 mohou byt vybavena v zadni €asti vozidla:
Ctyfmi doplnkovymi smérovymi svitilnami.

nesmi byt vybavena doplfikovymi smérovymi svitilnami.

dvéma doplikovymi smérovymi svitilnami schvaleného oznaceni.

Vozidla kategorie M2 a M3 mohou byt vybavena doplinkovymi
smérovymi svitilnami schvaleného oznaé€eni, svitilny musi byt
umistény:

symetricky v prostfedni tfetiné (vySky) vozidla a musi byt dodrzena jejich
orientace smérem dopfedu.

symetricky v horni tfetiné (vysSky) vozidla a musi byt dodrzena jejich
orientace smérem dozadu.

symetricky ve spodni tfetiné (vySky) vozidla a musi byt dodrzena jejich
orientace smérem do stran.

U motorového vozidla nesviti leva zadni smérova svitilna. Uvedeny
stav budeme posuzovat jako:

nebezpecna zavada (stupen C).
lehka zavada (stupen A).
vazna zavada (stuperi B).

U motorového vozidla vyrobeného pred 1.7.1972 sviti predni smérova
svétla bilou barvou. Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze posuzovat.
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040210.

a)
b)
c)

040211.
a)
b)
c)

042007.
a)
b)
€)

042008.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na vozidlech schvalenych pred 1.7.1972 se pripousti u zadnich
smérovych svétel:

i barva bila.
i barva Eervena.
i barva Zluta.

Smérova svétla musi byt mozné uvést v €innost:
v zavislosti na ostatnim osvétleni vozidla.

nezavisle na ostatnim vnéjSim osvétleni vozidla.
nezavisle na ostatnim vnitfnim osvétleni vozidla.

Smeérova svétla musi svitit preruSovanym svétlem barvy:

Cerveneé.

bilé.

oranzové, na vozidlech schvalenych pfed 1.7.1972 se pfipousti u pfednich

smérovych svétel i barva bila a u zadnich smérovych svétel i barva
Cervena.

Na vozidle je svétlomet nebo svitilna schvalena

v Italii (E3) pod ¢islem schvaleni 216. Svétlomet O‘I 4D
nebo svitilna mize byt pouzita jako soucast sestavy
dvou svitilen (4D). Urcete podle dalSich symboll na
obrazku o jaky svétlomet nebo svitilnu se jedna ?
symbol 01= pfedni smérova svitilna, Sipka = udava, jak
musi byt svitina na vozidle nainstalovana (Sipka
sméruje ven z vozidla),

symbol 01= zadni smérova svitilna, Sipka = udava, jak
musi byt svitina na vozidle nainstalovana (Sipka
sméruje ven z vozidla),

symbol 01= boéni smérova svitilna, Sipka = udava, jak

musi byt svitina na vozidle nainstalovana (Sipka 21 6
sméruje ven z vozidla),

e
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040213.

040214,
a)

b)
C)

040215.

a)
b)

c)

040216.
a)
b)
c)

042009.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Motorové vozidlo kategorie M1 vyrobené v r. 2000, neni vybaveno
zvlastnim zarizenim (spinaéem), umoznujicim zapnout ¢innost vSech
smeérovych svétel na obou stranach vozidla. Uvedeny stav budeme
posuzovat jako:

nebudeme posuzovat.
vazna zavada (stupen B).
lehka zavada (stupen A).

Vystrazna ¢innost smérovych svétel:

musi byt nezavisla na zapnuti zapalovani a také nezavisla na ostatnim
osvétleni vozidla.

musi byt zavisla na zapnuti zapalovani.
musi byt zavisla na ostatnim osvétleni vozidla.

Vystrazna c¢innost smérovych svétel musi byt signalizovana
sdélovadem se svétlem barvy:

oranzove.

cervené nebo muize byt nahrazena/dopinéna svicenim obou sdélovacu
smérovych svétel.

zelené.

Vozidlo muze byt vybaveno navic svétlomety:

dvéma hledacimi svétlomety se svétlem bilé barvy.

jednim nebo dvéma hledacimi svétlomety se svétlem zluté barvy.
jednim hledacim svétlometem se svétlem bilé barvy.

Zadni obrysova svétla musi svitit:
pouze s pfednimi obrysovymi svétly.
pouze s osvétlenim zadni tabulky registracni znacky.

soucasné s prednimi obrysovymi svétly (nebo potkavacimi nebo dalkovymi
nebo mlhovymi svétly, pokud néktera ztéchto svétel nahrazuje funkci
pfednich obrysovych svétel) a osvétlenim zadni tabulky registracni znacky.
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042010.

a)

b)

c)

042011.

a)

b)

040221.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kazdé vozidlo kategorie M, N, O a T a jina vozidla, jejichz max.
konstrukéni rychlost je vétSi nez 6 km.h!, musi mit vzadu mimo
smérovych a obrysovych svétel:

dvé brzdoveé svitilny se svétlem Cervené barvy. Vozidla kategorie M2 a M3
zaregistrovana od 9.2.1999 a vozidla kategorii N2 a N3 zaregistrovana od
12.8.2004 musi byt vybavena i dvéma stfednimi brzdovymi svitilnami.

dvé brzdové svitiiny se svétlem Cervené barvy (kategorie S1 nebo S2).
Vozidla kategorie M1 zaregistrovana od 9.2.1999 a vozidla kategorii N1 (s
vyjimkou podvozkl s kabinou a vozidel které maji otevieny prostor pro
naklad) zaregistrovana od 12.8.2004 musi byt vybavena i stfedni brzdovou
svitilnou (kategorie S3 nebo S4).

dvé doplrikova obrysova svétla Cervené barvy.

Vozidlo kategorie L2e (tfrikolovy moped), L5e (motorova trikolka), L6e
(lehka ctyrkolka) a L7e (tézka ctyrkolka) musi mit vzadu mimo
smérovych a obrysovych svétel:

minimalné tfi brzdova svétla se svétlem Cervené barvy (kategorie S1 nebo
S2). Vozidla kategorii L2 a L5 jejichz max. konstrukeni rychlost je vétSi nez
6 km.hl, se schvalenou technickou zpUsobilosti k provozu na
komunikacich dle vyhl..102/1995 Sb. musela byt vybavena minimalné
Ctyfmi brzdovymi svétly Cervené barvy.

jednu nebo dvé brzdové svitiiny se svétlem Cervené barvy (kategorie S1
nebo S2) u vozidel o celkové Sifce < 1300 mm. Dvéma brzdovymi
svitiinami se svétlem Cervené barvy (kategorie S1 nebo S2) u vozidel o
celkové Sifce> 1300 mm. Vozidla kategorii L2 a L5 jejichz max.
konstrukéni rychlost je vétsi nez 6 km.h™ , se schvalenou technickou
zpusobilosti k provozu na komunikacich dle vyhl.£.102/1995 Sb. musela
byt vybavena dvéma brzdovymi svétly Cervené barvy.

dvé doplfikova obrysova svétla bilé barvy.

Vozidla kategorie M2 a M3 mohou byt vybavena doplhkovymi
brzdovymi svitilnami schvaleného oznaceni, svitiiny musi byt
umistény:

symetricky v prostfedni tfetiné (vySky) vozidla a musi byt dodrzena jejich
orientace smérem dopiedu.

symetricky v horni tfetiné (vySky) vozidla a musi byt dodrZzena jejich
orientace smérem dozadu, jsou-li umistény za oknem, nesmi omezovat a
ohrozovat cestujici.

symetricky ve spodni tfetiné (vySky) vozidla a musi byt dodrzena jejich
orientace smérem do stran.
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040222.

a)
b)
c)

040223.

a)
b)
c)

040224.

a)
b)
C)

040225.

a)
b)
c)

040226.

a)
b)
c)

040228.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jsou-li zapojena zarizeni predepsana pro jizdu, musi se pfi plsobeni
na ovladaci organ provozniho brzdéni rozsvitit:

brzdova svétla pouze u motorového vozidla.

brzdova svétla pouze u pfipojného vozidla.

soucasné brzdova svétla jednotlivého vozidla i vSech vozidel soupravy.

Kazdé motorové vozidlo i pripojné vozidlo, pro néz je predepsana
registracni znacka, musi byt opatieno:

zarizenim k osvétleni zadni tabulky registracni znacky (Cervené barvy).
zarizenim k osvétleni zadni tabulky registracni znacky (Zluté barvy).

zafrizenim k osvétleni zadni tabulky registraéni znacky (bilé barvy),
zajistujicim jeji dobrou Citelnost ze vzdalenosti nejméné 25 m od zadniho
obrysu vozidla.

Homologaéni znacka u zafizeni /svitilny/ slouziciho i k osvétleni zadni
tabulky registracni zna¢ky musi mimo jiné obsahovat i doplfikovy
symbol - pismeno:

R
C
L

U vozidla bylo zjiSténo, ze sviti jen ¢ast osvétleni zadni tabulky
registra¢ni znacky. Uvedeny stav budeme hodnotit jako:

lehkou zavadu (stupen A).
nebezpeénou zavadu (stupen C).
nelze posuzovat.

Osvétleni zadni tabulky registraéni zna¢ky musi svitit sou¢asné:
s hledacim svétlem.

s pracovnim svétlem.

s obrysovymi svétly.

U vozidla kategorie M3 vyrobeného v r. 2000 bylo zjiSténo, ze
svétlomet se zpétnym svétlem sviti, i kdyz neni zarazen zpétny chod.
Uvedeny stav budeme posuzovat:

jako lehkou zavadu (stupen A).
jako vaznou zavadu (stuperi B).
jako nebezpeénou zavadu (stuperi C).
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040229.
a)
b)

c)

040230.
a)
b)

C)

040231.

a)
b)
c)

042012.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zpétna svétla musi byt zapojena tak, aby svitila jen tehdy, je-li:
vozidlo nastartovano.

zarazen zpétny chod a zafizeni pro spousténi a/nebo zastaveni motoru
(pohonného systému) je v poloze, ve které muze motor (pohonny systém)
pracovat.

pouze zafazen zpétny chod.

Svétlomety se zpétnym svétlem musi byt
umistény na vozidle:

ve vySce min. 250 mm az max. 1 200 mm nad

vozovkou. = =

ve vysce min. 500 mm az max. 1 000 mm nad

vozovkou. — R — = o
ve vysce min. 100 mm az max. 1 500 mm nad U 1 :

vozovkou.

Vozidlo s nejméné ¢tyimi koly, mize byt vybaveno jednim nebo
dvéma svétlomety se zpétnym svétlem barvy:

bilé nebo Zluté.

cervené.

bilé.

Kazdé motorové vozidlo s vyjimkou dvoukolovych motorovych
vozidel, musi byt vybaveno:

pouze dvéma Cervenymi zadnimi odrazkami trojuhelnikoveého tvaru.

dvéma cervenymi zadnimi odrazkami netrojuhelnikového tvaru,
popfipadé mulze byt vybaveno dvéma prednimi odrazkami bilé barvy
netrojuhelnikového tvaru. Pokud jsou vozidla vybavena zakryvatelnymi
svétlomety (napf. zasouvatelnymi svétlomety) jsou predni bilé odrazky
povinné.

pouze dvéma prednimi odrazkami bilé barvy netrojuhelnikového tvaru.
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040233.

a)
b)

040234.

a)

b)

040235.
a)
b)

c)

040237.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kazdé pripojné vozidlo s vyjimkou pfrivésného nebo postranniho
voziku

k dvoukolovému motorovému vozidlu, musi byt vybaveno:

pouze dvéma prednimi odrazkami bilé barvy netrojuhelnikového tvaru.
dvéma prednimi odrazkami bilé barvy netrojuhelnikového tvaru a dvéma
zadnimi odrazkami Cervené barvy tvaru rovnostranného trojuhelniku
upevnéného tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl nahofe a jedna strana
byla vodorovna.

pouze dvéma zadnimi odrazkami Cervené barvy tvaru rovnostranného
trojuhelniku upevnénymi tak, aby jeden vrchol trojuhelniku byl nahofe a
jedna strana byla vodorovna.

Vozidla kategorii M2, M3, N a SP, jejichz celkova délka je vétSi nez 6 m
a pripojna vozidla (kat. O) bez ohledu na délku, musi byt vybavena na
kazdé strané vozidla mimo jiné:

nejméné jednou boéni odrazkou oranzové Dbarvy (autoZlut)
netrojuhelnikového tvaru, umisténou v prostfedni tfetiné délky vozidla.

dvéma boc¢nimi odrazkami oranzové barvy (autozlut) netrojuhelnikového
tvaru
a minimalné jedna z nich musi byt umisténa v zadni tfetiné délky vozidla.

tremi bo¢nimi odrazkami oranzové barvy (autozlut) netrojuhelnikového
tvaru
a minimalné dvé z nich musi byt umistény v prvni tfetiné délky vozidla.

Nalezneme-li na odrazce homologaéni znacku, ktera mimo jiné
obsahuje i doplfikovou skupinu symbolu IA, jedna se o:

trojuhelnikovou odrazku c&ervené barvy, umisténou na zadi pfipojnych
vozidel.

netrojuhelnikovou odrazku barvy bilé, Cervené nebo oranzové (autoZlut) a
je mozné ji pouzit pouze u jednostopych silni¢nich vozidel.
netrojuhelnikovou odrazku barvy bilé, ervené nebo oranzové (autozlut) a
je mozné ji pouzit u jednostopych i dvoustopych silni¢nich vozidel
(nahrazuje dfivejsi tiidy | a II).

Vozidla kategorii M, N a jejich pripojna vozidla musi byt vybavena:
pouze jednou zadni svitilnou se svétlem do mlhy Cervené barvy.

dvéma zadnimi svitilnami se svétlem do mlhy Cervené barvy.

jednou nebo dvéma zadnimi svitilnami se svétlem do mlhy Cervené barvy.
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040238.

a)

b)

c)

040239.

a)
b)
c)

042013.

a)
b)
c)

040241.

a)
b)
c)

040242.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zadni svitilny se svétlem do mlhy musi byt
umistény:

ve stejné vySce v rozmezi min. 500 mm az max. 1 ikt ey
500 mm a jejich vzdalenost od brzdovych svitilen

nesmi byt mensi nez 100 mm. %

ve stejné vysce v rozmezi min. 250 mm az max. 1 |&= -4

000 mm a jejich vzdalenost od brzdovych svitilen L& ==
nesmi byt mensi nez 100 mm. D !
ve stejné vySce v rozmezi min. 250 mm az max.1 —
000 mm.

Je-li vozidlo vybaveno jen jednou zadni svitilnou se svétlem do mlhy,
bude umisténa:

v pravé poloviné vozidla.
v levé poloviné vozidla (pfipousti se i umisténi v podélné stfedni roving).
muze byt umisténa v pravé i levé poloviné vozidla.

Homologa€ni znacka u zafizeni slouziciho k osvétleni zadi vozidla pri
jizdé v mlze (zadni mlhova svitilna) musi mimo jiné obsahovat i
doplikovy symbol - pismeno:

C

B nebo F nebo F1 nebo F2

R

Zadni svétla do mlhy se musi zapinat samostatné a jejich rozsviceni
musi byt mozné jen:

sviti-li potkavaci svétla.

sviti-li pfedni svétla do mlhy.

sviti-li potkavaci svétla, predni svétla do mlhy nebo i dalkova svétla.

Zadni svétlo do mlhy musi svitit:
bilou barvou.

¢ervenou barvou.

bilou nebo ¢ervenou barvou.
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040243.

a)
b)
c)

040245,
a)
b)
c)
040246.
a)

b)
c)

040248.

a)

b)

c)

040249.
a)
b)
c)
040251.
a)
b)

c)

040252.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Cinnost zadnich svitilen se svétlem do mlhy musi byt signalizovana
sdélovacem se svétlem barvy:

cervené.
zelene.
oranzové, pred 1.1.1977 se pfipousti i barva zelena.

Cinnost pracovnich svétel musi byt opticky signalizovana
sdélovacem se svétlem barvy:

Zluté, umisténém v zorném poli fidiCe.
Cervené.
modre.

Pro umisténi pracovnich svétel:
jsou stanoveny zvlastni podminky.
nejsou stanoveny zvlastni podminky.

nejsou stanoveny zvlastni podminky, ale pracovni svétla musi byt
umistény na vozidlech co nejvyse.

Kabina fidice motorovych vozidel, karosérie osobnich automobili a
karosérie autobust a osobnich autobusovych pfivési musi byt uvnitf
osvétlena tak:

aby za snizené viditelnosti byla osvétlena kabina fidiCe.

aby za snizené viditelnosti byla spolujezdcim (cestujicim) dostatecné
osvétlena kabina fidiCe.

aby za snizené viditelnosti byl fidi¢i a spolujezdcim (cestujicim)
dostatecné osvétlen vstup a vystup.

U motorového vozidla bylo zjiSténo, ze svitilna vnitirniho osvétleni je
poskozena, avSak neni vyfazena z ¢innosti. Tento stav se hodnoti:

vaznou zavadou (stupen B).
nelze posoudit.
lehkou zavadou (stupen A).

Vsechny optické sdélovace musi byt umistény:

v zorném poli fidiCe a musi svitit, jestli-zZe je pfislusné zarizeni v €innosti.

v zorném poli fidie, ale nemusi svitit, jestli-Zze je pfislusné zafizeni v
Cinnosti.

pouze v zorném poli fidice.

U posuzovaného motorového vozidla nesviti v zorném poli fidice
opticky sdélovaé modré bary, ktery ma signalizovat rozsviceni
dalkovych svétlometi. Uvedeny stav budeme hodnotit jako:
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040253.

a)
b)

c)

040254.

a)
b)
c)

040255.

a)
b)
c)

040256.

a)
b)
c)

042014.

a)
b)
c)

040259.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

lehka zavada (stupen A).
nebezpecna zavada (stupen C).
vazna zavada (stuper B).

Cinnost smérového svétla u vozidel schvalenych po 1.7.1972 je
signalizovana:

sdélovacem se svétlem zelené barvy (cyklujici) v zorném poli fidiCe, tyto
sdélovace mohou byt nahrazeny nebo doplnény signalizaci akustickou.

signalizovana sdélovacem se svétlem Zzluté barvy (cyklujici) v zorném poli
fidice.
pouze signalizaci akustickou.

Svétlo sdélovace umisténého v zorném poli ridice, ktery signalizuje
vystraznou ¢innost smérovych svétel, ma oranzovou barvu. Uvedeny
stav budeme posuzovat jako:

vyhovujici.
nevyhovujici (zavada lehka - stupen A).
nelze posuzovat.

Sdélovaé¢ se svétlem zluté barvy, umistény v zorném poli fidice,
signalizuje:

sviceni potkavacich svétel.

sviceni dalkovych svétel.

sviceni zvlastnich vystraznych svételnych zafizeni (majaky).

Elektrické propojeni tazného vozidla s pfipojnym nema spravnou
funkci v dusledku chybného ukostieni - sviti rozdilné svitilny.
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

lehka zavada (stupen A).
nebudeme posuzovat.
vazna zavada (stupen B).

Zasuvka tazného zarizeni musi mit mimo jiné zapojeny vyvod pro:
zadni mlhové svétlo.

stfedni brzdové svétlo.

pracovni svétlo.

Vozidla kategorie N3 (tzv. tézka vozidla), kromé tahacu navésa, musi
byt na zadi opatifena deskami:

zadniho znaceni tzv. dlouhych vozidel.
zadniho znaceni tzv. pomalych vozidel.
zadniho znaceni tzv. téZkych vozidel.
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040261.

a)
b)
c)

040262.

a)
b)
c)

040263.

a)

b)
c)

040264.

a)

b)
c)

040265.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pripojna vozidla kategorie O4 a privésy a navésy kategorii O1, O2 a
O3 celkové délky vétsi nez 8 m (tzv. dlouha vozidla) musi byt na zadi
opatiena deskami:

zadniho znaceni tzv. téZzkych vozidel.
zadniho znaceni tzv. pomalych vozidel.
zadniho znaceni tzv. dlouhych vozidel.

Ctyfkolova a vicekolovda motorova vozidla, jejichz nejvyssi
konstrukéni rychlost nepievysSuje 40 km.h! a jejich pfipojna vozidla
(tzv. pomala vozidla) musi byt pfi provozu na pozemnich
komunikacich opatrena na zadi deskami:

zadniho znaceni tzv. pomalych vozidel.
zadniho znaceni tzv. dlouhych vozidel.
zadniho znaceni tzv. téZzkych vozidel.

Tvar desky zadniho znaceni u tzv. tézkych vozidel je:

obdélnikovy (stfida se barva Cervena a Zlutd v pasech cca 100 mm
Sirokych, pod uhlem 45°).

Ctvercovy (okraj je Cerveny a vnitiek je zluty).

trojuhelnikovy (vepsany rovnostranny trojuhelnik cca 350 mm, barva okraje
je €ervena a vnitiek Cerveny fluorescencni material).

Tvar desky zadniho znaceni tzv. dlouhych vozidel je:

trojuhelnikovy (vepsany rovnostranny trojuhelnik cca 360 mm, barva okraje
je €ervena a vnitiek Cerveny fluorescencni material).

obdélnikovy (okraj je Cerveny a vnitfek je Zluty).
obdélnikovy (stfida se barva Cervena a Zlutd v pasech cca 100 mm
Sirokych, pod uhlem 45°).

Tvar desky zadniho znaceni tzv. pomalych vozidel je:

obdélnikovy (okraj je Cerveny a vnitiek je zluty).

obdélnikovy (stfida se barva Cervena a Zlutd v pasech cca 100 mm
Sirokych, pod uhlem 45°).

trojuhelnikovy (vepsany rovnostranny trojuhelnik cca 360 mm, barva okraje
je Cervena a vnitiek svétle Cerveny fluorescenéni material).
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040464.

a)
b)
c)

040465.
a)

b)

C)

040466.

a)

b)

c)

040467.
a)

b)
c)

040468.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Sklon svétla souc¢asné regloskopy (schvalené pro pouziti v siti STK)

méfi
v jednotkach:

cm/10 m
vV %
ve °

Horni kfiz projekéni plochy vyznacduje:
prusecik svislé roviny prochazejici optickou osou regloskopu a vodorovné
¢ary grafického znaceni tvaru rozhrani.

bod, ktery je ve vertikalnim sméru vzdalen od dolniho kfize o hodnotu - 10
cm/10 m
a slouzi k vyhodnoceni obrazu dalkového svétla sdruzeného s potkavacim
do jednoho svétlometu.

je hustota svételné energie vyzafované do urcitého sméru.

Dolni kfiz projekéni plochy je:

mysSlena Cara na obraze potkavaciho svétla nebo svétla do mlhy
promitnutého na kontrolni sténé nebo projekéni ploSe regloskopu,
oddélujici osvétlenou plochu obrazu od plochy zastinéné.

rovinny uhel, pod kterym je usmérnéné svétlo odklonéno ve svislé roviné
od mySlené pfimky-referenéni osy, ktera prochazi stfedem optické
soustavy svétlometu a je rovnobézna s rovinou vozovky.

prusecik svislé roviny prochazejici optickou osou regloskopu a vodorovné
Cary grafického znaceni tvaru rozhrani.

Mezi podminky pro kontrolu svétlometd, vztahujici se ke
kontrolovanému vozidlu, patfi mimo jiné i to, ze:

kontrolni pfistroj musi byt v fadném technickém stavu a jeho pfesnost musi
odpovidat schvalenému typu.

plocha kontrolniho stani i pojezdu regloskopu musi byt rovna.

u vozidel vybavenych ru¢ni nebo automatickou regulaci sklonu svétlometu
musi byt regulaéni prvek nastaven do polohy, odpovidajici pohotovostni
(provozni) hmotnosti vozidla, pokud vyrobce vozidla nestanovi jinak.

Mezi podminky pro kontrolu svétlometl, vztahujici se k pfristroji a
pracovisti, patfi mimo jiné i to, ze:

kontrolni pfistroj musi byt v fadném technickém stavu a jeho pfesnost musi
odpovidat schvalenému typu.

pneumatiky vozidla musi byt nahustény na pfedepsany tlak.

zatizeni vozidla musi odpovidat pohotovostni (provozni) hmotnosti vozidla.
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040470.

a)
b)
c)

040481.

a)
b)
c)
040482.
a)
b)
c)
040547.

a)

b)

040548.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Stranova odchylka zlomu rozhrani obrazu svétiometu s potkavacim
asymetrickym svétlem v horizontalnim (vodorovném) sméru od
referenéni osy svétlometu nesmi prekrocit hodnotu:

+10cm/10 m
+5cm/10 m
+20cm/10 m

Pfi vyhodnoceni obrazu svétlometu se svétlem do mlhy u
motorového vozidla, kde neni predepsana hodnota pro
sefizeni/nastaveni mlhového svétlometu, plati hodnota:

sklonu pfedepsana pro potkavaci svétlo i pro svétlo do milhy.
sklonu pfedepsana pro dalkovy sdruzeny svétlomet.
stanovena metodikou, tj. + 10 cm/10 m ( -1 %).

Vyhodnoceni obrazu svétlometu se svétlem do mlhy u motorového
vozidla, pro které neni tento sklon vyrobcem vozidla uvadén,
pouzijeme pro hodnoceni sklonu predniho mlhového svétla:

hodnotu sklonu pfedepsanou pro potkavaci svétlomet.

hodnotu sklonu dalkového svétlometu sdruzeného s potkavacim
svétlometem.

hodnotu definovanou metodikou tj. + 10 cm/10 m (-1 %).

Nalezneme-li na odrazce homologaéni znacku, ktera mimo jiné
obsahuje i doplfikovou skupinu symbolu lllA, jedna se o:

netrojuhelnikovou odrazku barvy bilé, ervené nebo oranzové (autozlut) a
je mozné
ji pouzit u jednostopych i dvoustopych silni€nich vozidel (nahrazuje dfivéjsi
tridy 1 a Il).

trojuhelnikovou odrazku cervené barvy, umisténou na zadi pfipojnych
vozidel.

netrojuhelnikovou odrazku barvy bilé, ervené nebo oranzové (autozlut) a
je mozné
ji pouzit pouze u jednostopych silniCnich vozidel.

Rozhrani svétlo - stin je:

plocha s grafickym znaCenim, slouzici u pfistroju pro kontrolu a sefizovani
svétlomet(

k zobrazeni usmérnéného svétla vyzafovaného svétlometem.

mysSlena Cara na obraze potkavaciho svétla nebo svétla do mlhy
promitnutého na projekéni plosSe, oddélujici osvétlenou plochu obrazu od
plochy zastinéné.

rovinny uhel, pod kterym je usmérnéné svétlo odklonéno ve svislé roviné
od mySlené pfimky - referen¢ni osy.
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040549.

a)
b)
c)

040550.
a)

b)

C)

040551.

a)
b)
c)

040552.
a)
b)
c)
040553.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Sklon svétla méri regloskopy v jednotkach (cm/10 m). Pfredpisem EHK

¢. 48 a v CR platnymi vyhlaskami je pro méfeni sklonu svétla
zavedena jednotka procento (%). Vztah mezi obéma jednotkami je
nasledujici:

1cm/10m=-0,1%

lcm/lI0m=-1%

1cm/1I0m=-10%

Do postupu kontroly sefizeni svétlometu patii mimo jiné:
najet vozidlem na pracovni stani tak, aby vzdalenost mezi rozptylovymi
skly svétlometu a ¢oCkou regloskopu nebyla vétsi nez 1 m.

najet vozidlem na pracovni stani tak, aby vzdalenost mezi rozptylovymi
skly svétlometl a oCkou regloskopu nebyla vétsi nez 10 cm.

najet vozidlem na pracovni stani tak, aby vzdalenost mezi rozptylovymi
skly svétlometu a ¢ockou regloskopu nebyla vétsi nez 500 mm.

Hodnotu sklonu potkavaciho svétla zjiSténou meérenim pomoci
regloskopu porovname s hodnotou predepsanou pro kontrolované
vozidlo. Sklon potkavaciho svétla se smi liSit od predepsané hodnoty
o toleranci:

-5¢cm/10 m (0,5 %)az +5cm/10 m (- 0,5 %)
-10cm/10 m (1,0 %) az + 10 cm/10 m (- 1,0 %)
-5cm/10 m (0,5 %) az + 10 cm/10 m (-1,0 %)

Pripustné natoCeni obrazu rozhrani symetrického svétlometu s
potkavacim svétlem se pripousti pouze:

po sméru chodu hodinovych ruci¢ek max. o 10°, natoCeni v opacném
smyslu se nepfipousti.
proti sméru chodu hodinovych rucicek max. o 15°, natoCeni v opacném
smyslu se nepfipousti.
proti sméru chodu hodinovych ruci¢ek max. o 7,5°, natoeni v opacném
smyslu se nepfipousti.

Barva svétla vyzafovaného prednim mlhovym svétlometem je:
bila nebo selektivné Zluta.

pouze bila.

pouze selektivné Zluta.
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040555.

a)
b)
c)

040557.

a)
b)
c)

040559.

a)
b)
C)

040560.

a)
b)
C)

040568.

a)
b)
c)

040569.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Barva svétla vyzarovaného potkavacim svétlometem je u vozidla
vyrobeného po 1.7.1972:

bila nebo selektivné zluta.
bila.
oranzova.

Barva svétla vyzafovaného dalkovym svétlometem je u vozidla
vyrobeného po 1.7.1972:

bila nebo selektivné zluta.
oranzova.
bila.

Barva svétla vyzarovaného doplrikovou obrysovou svitilnou je:
bila vpfedu a Cervena vzadu.

bila vpfedu i vzadu.

Cervena vpredu a bila vzadu.

Barva zadni odrazky jiné nez trojuhelnikové je:
oranzova.

bila.

Cervena.

Svétlomet se zpétnym svétlem musi byt na zadi
vozidla umistén nasledovné:

Y = min. 250 mm Z = max. 1200 mm
Y = max. 250 mm Z = min. 1200 mm
Y = min. 250 mm Z = max. 1000 mm

L|= T__

Predni svétlomet se svétlem do mlhy musi byt
umistén na vozidle nasledovné:

X = max. 400 mm Y = min. 250 mm Z = max. jako
nejvysSi bod €inné svitici plochy potkavaciho svétla
X = max. 400 mm Y = max. 250 mm Z = max. jako

iy O= =O ¥
L

X = max. 250 mm Y = max. 400 mm Z = max. jako
nejvysSi bod €inné svitici plochy potkavaciho svétla
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040570.
a)
b)

c)

040571.
a)

b)
C)

040572.
a)

b)

040573.
a)
b)
c)

040574.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zadni svitilna se svétlem do mlhy musi byt na
vozidle umisténa nasledovné:

X =min. 100 mm Y = min. 250 mm Z = max. 1000

mm —
X = max. 100 mm Y = min. 250 mm Z = max. 1200 |=- %
mm — T o

X = max. 200 mm Y = min. 400 mm Z = max. 1000 H
mm

Boc¢ni odrazka netrojuhelnikového provedeni musi byt umisténa:

na vSech automobilech s délkou pfekracujici 6 m a na vSech pfipojnych
vozidlech (bez ohledu na délku).

pouze na vSech pfipojnych vozidlech s délkou prekracujici 8 m.
na vSech automobilech a pfipojnych vozidlech s délkou pfekracujici 10 m.

Bo¢ni odrazky netrojuhelnikového provedeni musi byt na boku
vozidla rozmistény (délkové) nasledujicim zplisobem:

vzdalenost mezi dvéma sousednimi odrazkami nesmi pfesahovat 3 m a
alespon jedna odrazka musi byt umisténa ve stfedni tfetiné (délky) vozidla.

odrazky nesméji byt vzdaleny vice nez 3 m od roviny vymezujici délku
vozidla vpredu,
1 m od roviny vymezujici délku vozidla vzadu.

odrazky nesméji byt vzdaleny vice nez 3 m od roviny vymezujici délku
vozidla vpredu,
1 m od roviny vymezujici délku vozidla vzadu, vzdalenost mezi dvéma
sousednimi odrazkami nesmi pfesahovat 3 m a alespon jedna odrazka
musi byt umisténa ve stfedni tfetiné (délky) vozidla.

Zadni odrazka ve tvaru trojuhelniku je povinna z hlediska montaze na:
zadi motorovych vozidel.

zadi pfipojnych vozidel.

zadi motorovych i pfipojnych vozidel.

Homologa€ni znac¢ka vyznaéena na zpétném svétlometu musi mimo
jiné dle EHK predpisu obsahovat i doplinkovy symbol (pismena):

R
A
AR
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040575.
a)
b)
€)

042015.
a)
b)
€)
040577.
a)

b)
c)

040579.
a)

b)
c)

040580.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Doplnkové obrysové svitilny musi byt na:

vSech vozidlech prekracujicich celkovou Sifku 1,60 m.
pfipojnych vozidlech pfekracujicich celkovou Sifku 1,80 m.
vSech vozidlech pfekracujicich celkovou Sifku 2,10 m.

Stredni brzdovou svitilnou kategorie S3 nebo S4 musi byt vybavena
vozidla kategorie M1:

poprvé registrovana od 9.2.1999.
poprvé registrovana od 1.1.2000.
poprvé registrovana od 1.10.1985.

Homologa€ni znacka vyznacena na svitilné uréené pro denni sviceni
musi mimo jiné dle EHK predpisu obsahovat i doplikovy symbol
(pismena):

AR

CR

RL

Deskami znaceni pro tzv. dlouha vozidla " ' . L=
(umisténymi na zadi vozidla) musi byt vybaveny:
pfipojna vozidla kategorie O4 a pfipojna vozidla
kategorie O1, O2 a O3 celkové délky vétsSi nez 8 m.
vozidla kategorie N2 a M2.

vozidla vSech kategorii. | [ | |

. raed
1

Deskami zadniho zna€eni pro tzv. pomala vozidla
musi byt vybavena:

vozidla kategorie T.
vozidla kategorii N2 a N3.

Ctyfkolova a vicekolova motorova vozidla, jejichz
nejvyssi konstrukéni rychlost neprevysuje 40 km.ht
a jejich pfipojna vozidla.
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040623.

a)
b)
c)

040624.

a)
b)
c)

040626.

b)
c)

042016.

a)
b)
c)

040673.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla byl naméfen sklon potkavaciho svétla 6 cm/10 m. Nastaveni
sklonu potkavaciho svétla neni vyrobcem predepsano. Namérena
hodnota je:

pfipustna.
nepfipustna.
nedokazeme posoudit.

U svétla asymetrického s potkavacim svétlem bylo zjiSténo/zméreno
v horizontalnim (vodorovném) sméru stranové posunuti vievo (mimo
vyznaéené toleran¢ni pole regloskopu). Uvedeny stav budeme
posuzovat jako:

pfipustny.
nepfipustny (vazna zavada = stupen zavady B).
nedokazeme posoudit.

U asymetrického svétlometu s potkavacim svétlem bylo
zjiSténo/zméreno v horizontalnim (vodorovném) sméru stranové
posunuti vlevo, avSak jesté uvniti vyznaéeného toleranéniho pole
regloskopu. Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

pfipustny.
nepfipustny (vazna zavada = stupen zavady B).
nelze definovat.

U vozidla byl naméren sklon potkavaciho svétla 23 cm/10 m.
Predepsana hodnota sklonu potkavaciho svétla pro kontrolované
vozidlo je 10 cm/10 m. Naméfena hodnota je:

pfipustna.
nepfipustna (vazna zavada = stupen B).
nelze definovat.

U vozidla bylo zjiSténo natoCeni obrazu rozhrani potkavaciho
symetrického svéta proti sméru chodu hodinovych ruc€iéek o uhel 30°.
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

nepfipustny.
pfipustny.
nebudeme posuzovat.
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040675.

a)
b)
c)

042017.
a)
b)

C)

040679.

a)
b)
c)

040681.

a)
b)
c)

040682.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla bylo zjiSténo natoeni obrazu rozhrani potkavaciho
asymetrického svéta po sméru chodu hodinovych rucicek o uhel 10°.
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

nelze posuzovat.
pfipustny.
nepripustny (vazna zavada = stupen B).

U vozidla byl naméfen sklon potkavaciho svéta 24 cm/10 m. Predpis
vyrobce pro sklon potkavacich svétel u posuzovaného vozidla je -0,8
%. Naméfena hodnota je:

nepfipustna.

pfipustna.

nelze posoudit.

U vozidla vybaveného asymetrickym svétlometem s potkavacim
svétlem jiného typu (Sealed Beam - evropské provedeni), byla
zjiSténa v pravé poloviné projekéni plochy kresba rozhrani svétla pod
uhlem 45° (do urcité vysky a dale kresba pokracuje vodorovné).
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze posoudit.

Sklon dalkového svétlometu (sdruzeny potkavaci a dalkovy
svétlomet) neni vyrobcem definovan, pouze je uvedena na Stitku
hodnota sklonu potkavaciho svétlometu a to - 1%. Na stupnici sklonu
svétla jsme nastavili hodnotu sefizeni sklonu potkavaciho svétiometu
a obraz svétla dalkového svétlometu pak svym stredem sméroval do
horniho kfize. Namérena hodnota je:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze posoudit.

U svétlometu s pridavhym dalkovym svétlem (jednovlaknova zarovka)
je vyrobcem stanoven sklon na - 0,2 %. Na vozidle byl naméren, resp.
odecten z otoc¢né stupnice regloskopu sklon 15 cm/10 m, a to tim
zpusobem, ze stied nejvice osvétlené plochy obrazu dalkového svétla

sméroval do spodniho kfize projekéni plochy regloskopu. Namérena
hodnota je:

nelze posoudit.
nepripustna.
pfipustna.
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040684.

a)
b)
c)

040689.

a)
b)
c)

040696.

a)
b)
c)

040700.

a)
b)
c)

040780.

040800.

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na akumulatoru byly zjiStény stopy unikani elektrolytu. Tato
skute¢nost se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nelze posoudit.

Pfi prohlidce akumulatoru bylo zjisténo, ze pripojovaci svorky nejsou
dotazené a jsou zkorodované. Tato skute€nost se jako zavada:

bude posuzovat.

nebude posuzovat.

nelze posoudit.

U vozidla byl naméren sklon mlhového svétla 25 cm/10 m. Predpis
vyrobce je znam pouze pro potkavaci svétlo a to - 1,5 %. Namérena
hodnota je:

nevyhovujici.
nelze posoudit.
vyhovujici.

U vozidla byl naméren sklon mlhového svétla 5 cm/10 m. Predpis
vyrobce

je uveden na krycim skle svétlometu a to udajem - 0,5 %. Namérena
hodnota je:

vyhovujici.
nevyhovujici.
nelze posoudit.

U vozidla kategorie N3 (tzv. tézké vozidlo) bylo = ¥ # SN
zjisténo, ze na zadi neni vozidlo vybaveno .- F&#& "MW

predepsanym znacenim (odrazové desky/deska). ; : §
Uvedeny stav budeme posuzovat jako: ’ \
vazna zavada (stupen B). A (N
nebudeme hodnotit. 4 <
lehka zavada (stupeii A). 4 &

74 AN

U pripojného vozidla kategorie 04 (tzv. dlouhé - ' . I
vozidlo) bylo zjisténo, ze na zadi vozidla jsou - | - ]
odrazové desky/deska nadmérné poskozeny. } ——

Uvedeny stav budeme posuzovat jako: I ‘ T I

nebudeme posuzovat. oo
lehka zavada (stupen A). I ’
vazna zavada (stupern B).

1
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040803.

a)
b)
c)

040808.

a)
b)
C)

040831.
a)
b)
c)

040848.

a)
b)
c)

040873.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U zvlastniho vozidla (traktoru) s konstrukéni
rychlosti

25 km.h! bylo zjisténo, ze odrazova deska/desky
umisténé na zadi vozidla nejsou homologovany.
Uvedeny stav budeme posuzovat jako:

vaznou zavadu (stupen B).

nelze posoudit.

lehkou zavadu (stupen A). 4 .

U vozidla neni vystrazna ¢€innost smérovych svétel signalizovana
fidi€i sdélovaéem c¢ervené barvy (ani nahradou svicenim obou
zelenych sdélovacli smérovych svétel). Uvedeny stav budeme
posuzovat jako:

vyhovujici.
vazna zavada (stupen B).
lehka zavada (stupen A).

Dalkova svétla mohou byt slou¢ena:

pouze do jednoho svétlometu se svétly potkavacimi.

pouze ve skupiné s potkavacimi a jinymi svétly sviticimi dopfedu.

do jednoho svétlometu se svétly potkavacimi nebo ve skupiné s
potkavacimi a jinymi svétly sviticimi dopfedu.

Vozidla kategorie M1 (osobni automobily) musi byt vybavena jednim
nebo dvéma svétlomety se zpétnym svétlem:

vyrobena nebo dovezena od 1.7.1972.
vyrobena nebo dovezena od 1.10.1985.
vyrobena nebo dovezena od 9.2.1999.

Sklon svétla je:

rovinny uhel, pod kterym je usmérnéné svétlo odklonéno ve svislé roviné
od referencni osy svétlometu.

vzdalenost mezi referencni osou svétlometu a podélnou osou vozidla.

uhel, pod kterym je usmérnéné svétlo odklonéno ve vodorovné roviné od
podélné osy vozidla.
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042018.

a)
b)
C)

042019.

b)

042020.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Sklon pridavnych dalkovych svétel umisténych na vozidle neni
vyrobcem stanoven. Pridavné dalkové svétlomety jsou umistény v
jedné roviné s potkavacimi svétlomety. Predpis vyrobce pro
nastaveni potkavacich svétel
u posuzovaného vozidla je - 0,8 %. Na vozidle byl naméfen, resp.
odecten ze stupnice regloskopu, sklon pridavnych dalkovych svétel -
2 cm/10 m (minus dva centimetry na 10 metrd) a to tim zplisobem, ze
stfred nejvice osvétlené plochy obrazu dalkového svétla sméroval do
spodniho kfize projekéni plochy regloskopu. Namérena hodnota je:
pfipustna.

nepfipustna.

nelze hodnotit.

Jak se vyhodnoti stav, kdy po aktivaci provozni brzdové soustavy
vozidla nedojde k rozsviceni brzdovych svétel nebo se brzdova svétla
rozsviti se zjevnym zpozdénim od aktivace provozni brzdové
soustavy vozidla v ¢innost? :

Nedojde-li po aktivaci provozni brzdové soustavy vozidla v €innost
k rozsviceni brzdovych svétel vozidla hodnoti se tento stav jako
.-nebezpelna“ zavada. Eventualni zpozdéni rozsviceni brzdovych svétel
od okamZiku aktivace provozni brzdové soustavy v €innost se pfi
technickych prohlidkach nevyhodnocuje.

Nedojde-li po aktivaci provozni brzdové soustavy vozidla v €innost
k rozsviceni brzdovych svétel vozidla hodnoti se tento stav jako
.nebezpeéna“ zavada. V pfipadé, Ze je kontrolou zjisténo zpozdéni
rozsviceni brzdovych svétel od okamziku aktivace provozni brzdove
soustavy v €innost vyhodnoti se tento stav jako ,lehka“ zavada.

Nedojde-li po aktivaci provozni brzdové soustavy vozidla v €innost
k rozsviceni brzdovych svétel vozidla hodnoti se tento stav jako
.,nebezpecna“ zavada. K rozsviceni brzdovych svétel od okamziku aktivace
provozni brzdové soustavy mulze dojit se zpozdénim. Pokud zpozdéni
prekroCi dobu 30 sekund upozorni se na tuto skutecnost stru¢nym zapisem
do poznamky protokolu.

Jak se u brzdové svitilny, ktera vyuziva jako zdroj svétla LED diody
vyhodnocuje stav, kdy néjaké LED diody jsou vadné (vizualni
kontrolou je zjevné, ze nékteré nesviti nebo maji vyrazné nizsi
svitivost)? :

Pokud je vice jak 1/3 zdroju svétla vadnych, hodnoti se tento stav jako
,vazna“ zavada. Pokud neni vadnych zdrojl svétla vice jak 1/3 (ale néjaké
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b)

042021.

042022.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

vadné zdroje svétla existuji) hodnoti se tento stav jako ,lehka" zavada.

Pokud je vice jak 1/2 zdroju svétla vadnych, hodnoti se tento stav jako
,vazna“ zavada. Pokud neni vadnych zdroji svétla vice jak 1/2 hodnoti se
tento stav jako ,lehka“ zavada.

Pokud nékteré zdroje svétla jsou vadné hodnoti se tento stav vzdy jako
,nebezpeéna“ zavada.

Pii technické prohlidce vozidla kategorie M1 a vozidla kategorie O1
bylo zjiSténo ze kazdé vozidlo je na zadni ¢asti a na bocich vybaveno
napadnym znac¢enim. Co se bude kontrolovat na napadném znaceni
umisténém na zminénych vozidlech? :

Na napadném znaCeni se nebude nic kontrolovat, jelikoz pouziti
napadného znacCeni na vozidlech kategorii M1 a kategoriich O1 je
zakazano.

Na napadném znacCeni se bude kontrolovat: - schvaleni pouzitého
materialu, -dodrzeni pozadavkl na umisténi napadného znaceni na boku a
zadi vozidel, -dodrzeni barvy napadného znaceni.

Na napadném znaceni umisténém na zminénych kategoriich vozidel se
bude kontrolovat schvaleni pouzitého materialu. Pokud bude pouzity
material schvaleného provedeni dalSi kontrola z hlediska napadného
znaceni se neprovadi.

Jakou barvu musi mit (musi vyzarovat) povinné napadné znaceni
umisténé na boku vozidla a zadni ¢asti vozidla? :

Barva povinného napadného znaceni musi byt: na bocich vozidel bila
nebo Zlutd a na zadni ¢asti vozidla Zluta nebo Cervena. Clenské staty
mohou povolit, aby barva napadného znaceni na zadni Casti vozidel byla i
bila.

Barva povinného napadného znaceni musi byt: na bocich Cervena a na
zadni Casti vozidla Cervena nebo zluta.

Barva povinného napadného znaceni musi byt na bocich i na zadni ¢asti
vozidla Cervena.
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042023. Na obrazku je oznaceni, které je na svételném

zarizeni v predni ¢asti vozidla (E43 = zafizeni bylo O] K
schvaleno v Japonsku, 221 = ¢islo schvaleni, 01=
série zmeén predpisu podle kterého probéhlo
schvaleni). O jakou svitilnu nebo svétlomet se jedna?

pismenem K se oznacuje predni svitiina do mihy.
pismenem K se oznacuje rohovy svétlomet.

pismenem K se oznaCuje prfedni obrysova svitilna jejiz
¢innost mize byt nahrazena svicenim potkavaciho nebo
dalkového nebo mlhoveého svétlometu

221
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OBLAST: 5. Napravy, kola, pneumatiky a zavéseni naprav

050367.

050369.

a)

b)
c)

050370.
a)

b)
c)
050371.
a)
b)

c)

052000.
a)

b)

c)

Na predni napravé vozidla Ford Focus Il byla zjiSténa deformace
pravého pricného ramene véetné viditelnych prasklin, €imz je
bezprostiedné ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Jakym zplisobem
se toto zjisténi hodnoti?

Jedna se o zavadu nebezpecnou (C).

Jedna se o zavadu vaznou (B), ponévadz vozidlo je schopno dalSiho
provozu.

Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

U motocyklu Jawa 250 bylo pfi pravidelné technické prohlidce
zjisténo, ze predni teleskopicka vidlice je ohnuta, tlumici ucinek je
proto zna¢né snizen. Jakym zplisobem se toto zjisténi hodnoti?

Jedna se o zavadu vaznou (B), ponévadz vozidlo je schopno dalSiho
provozu.

Jedna se o zavadu nebezpecnou (C).
Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Pri kontrole vile v zavéseni kol je postup prohlidky nasleduijici:

vule zjiStujeme subjektivné v prubéhu vykonané jizdni zkou$ky, pfiCemz
trasa jizdy nesmi byt kratSi nez 5 km.

vule zjisStujeme subjektivné pfi pfejizdéni valcl valcové zkusebny brzd.
vizualni kontrola, vozidlo se umisti nad montazni jamu nebo na zvedak. Je
mozno pouzit zafizeni ke kontrole vali kol.

Postup kontroly vile v ulozeni kola je nasleduijici:
vule zjiStujeme subjektivné v prubéhu vykonané jizdni zkou$ky, pfiCemz
trasa jizdy nesmi byt kratSi nez 5 km.

vizualni kontrola, vozidlo se umisti nad montazni jamu nebo na zvedak a
pouzije se zafizeni na kontrolu vUli naprav.

vule zjiStujeme subjektivné pfi prejizdéni valcl valcové zkusebny brzd.

Pri kontrole upevnéni kol postupujeme nasledujicim zplisobem:

jednotlivé matice (Srouby) kol se pokusime utdhnout pomoci klice na
matice kol, jenz je soucasti povinné vybavy vozidla.

vizualni kontrola, zafizenim ke kontrole vuli v zavéSeni a upevnéni kol
napravy se zkontroluje upevnéni kol.

vule se zjistuji subjektivné pfi prejizdéni valcl valcové zkusebny brzd.
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050373.

a)
b)
c)

050374.

a)
b)
c)

050375.

a)
b)
C)

050376.

a)
b)
c)

050377.

a)
b)

c)

050380.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri kontrole upevnéni kol bylo zjiSténo, ze pravé predni kolo je
uvolnéné, ponévadz néktery spojovaci prvek upevnéni kola je zjevné
uvolnény. Jak se tato skuteénost hodnoti?

Toto zjiSténi se hodnoti zavadou vaznou (B).

Jedna se pouze o lehkou zavadu (A).

Tato zjiSténi se zapisuji pouze do poznamky protokolu.

Pii kontrole upevnéni kol bylo zjisténo, ze u levého zadniho kola
chybi jeden z upevinovacich Sroubu, viile vSak zjiStény nebyly. Jakym
zpusobem se toto zjisténi hodnoti?

Tato zjisténi se zapisuje pouze do poznamky protokolu.

Jedna se pouze o lehkou zavadu (A).

Toto zjisténi se hodnoti zavadou vaznou (B).

U vozidla Liaz bylo zjiSténo, ze u zdvojenych kol zadni napravy neni
pristupny nasledkem chybného nasazeni kol ventil vnitini
pneumatiky. Jakym zplsobem se toto zjiSténi hodnoti?

Toto zjisténi nema vliv na hodnoceni technického stavu vozidla.
Toto zjiSténi bude hodnoceno vaznou zavadou (B).
Toto zjisténi zapiSeme do poznamky protokolu.

Pii kontrole upevnéni kol bylo zjiSténo, ze u levého predniho kola
nelze jeden ze Sroubl nasledkem poskozeni zavitu fadné dotahnout.
Jakym zpusobem se toto zjiSténi hodnoti?

Toto zjisténi se hodnoti zavadou vaznou (B).
Tato zjisténi se zapisuji pouze do poznamky protokolu.
Jedna se pouze o lehkou zavadu (A).

Na vozidle Hyundai Accent jsou namontovany ocelové disky kol o
rozméru 4,5 J x 14, v technickém prikazu jsou uvedeny disky o
rozméru 4,5 J x 13. Tento stav se hodnoti:

bez zavad, pokud je dodrzen druh a provedeni diskl kol.

zavadou vaznou (B), ponévadz na vozidle jsou namontovany neschvalené
disky kol.

toto zjisténi nema vliv na hodnoceni technického stavu vozidla.

Prohlidkou bylo zjiSténo, ze pravy predni disk kola je deformovany
natolik, ze rozsah zavady bezprostiedné ohrozuje bezpecnost jizdy
vozidla. Tato zavada se hodnoti:

lehkou zavadou (A).
vaznou zavadou (B).
nebezpecnou zavadou (C).
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050381.

a)

b)

050382.

050384.

a)
b)

c)

050393.

b)
c)
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Jakym zplisobem kontrolujeme pfi pravidelné technické prohlidce
radialni (obvodovou) a axialni (¢elni) hazivost diskovych kol?

Stanice technické kontroly jsou pro tato méfreni vybavena pfedepsanou
technologii, kterou pouzijeme v pfipadé zjevné deformace kola v souladu
se stanovenou metodikou.

Hazivost diskovych kol posuzujeme pouze vizualni prohlidkou, na zakladé
zjevneé deformace disku kola.

Hazivost diskovych kol zjiStujeme jizdni zkouSkou pfi rychlostech nad 40
km.h.

Prohlidkou bylo u motocyklu Jawa Californian 350 zjiSténo, ze u
zadniho paprskového kola dratového jsou zlomeny dva paprsky
vypletu. Tato zavada ovliviuje jizdni vlastnosti motocyklu, avSak neni
bezprostiedné ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Toto zjiSténi se
bude hodnotit:

zavadou nebezpecnou (C).

bez zavad, vzhledem k hustoté provedeni vypletu paprskového kola
dratového nema toto zjisténi na technickou zpusobilost motocyklu vliv.
vaznou zavadou (B), ponévadz vSechny draty kola musi byt stejnomérné
napnuté, zadny z nich nesmi chybét a Zzadny nesmi byt deformovany nebo
nadmérné naruseny Korozi.

Na vozidle Mercedes Benz jsou hamontovany pneumatiky o rozméru
245/45 R 17, v technickém priikazu jsou uvedeny plasté o rozméru
225/55 R 16. Tento stav se hodnoti:

bez zavad, ponévadz konstrukce plasté je shodna.

zavadou vaznou (B), protoZe typ pneumatiky namontovany na vozidle
nesouhlasi
s udaiji uvedenymi v technickém prikazu vozidla.

nelze jednoznacné rozhodnout, protoZze nezname druh dezénu a vyrobce
pneumatik.

Prohlidkou bylo zjisténo, ze leva predni pneumatika pripojného
vozidla ma na vnéjSim obvodu profiznuti nebo jiné zavazné
poskozeni, které vSak neohrozuje bezprostredné bezpecnost jizdy
vozidla. Toto zjiSténi se bude hodnotit:

bez zavad.
lehkou zavadou (A).
vaznou zavadou (B).
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Prohlidkou bylo zjisténo, ze leva zadni pneumatika nakladniho vozidla
ma na boku trhlinu nebo jiné vétsSi poskozeni obnazujici nebo
narusujici kordovou vrstvu plasté. Poskozeni je natolik zavazné, ze je
bezprostiedné ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Toto zjiSténi se
bude hodnotit:

lehkou zavadou (A).
vaznou zavadou (B).
nebezpecnou zavadou (C).

Pri technické prohlidce autobusu kategorie M3 (tfidy lll — vyhradné
pro sedici cestujici) bylo zjiSténo, ze na predni napravé jsou pouzity
obnovené (protektorované) plasté. Jakym zpuisobem se toto zjisténi
hodnoti?

Tato skuteCnost je nepfipustna, protoze obnovené plasté pneumatik nesmi
byt pouzity na pfedni napravé autobusu (vozidla kategorii M2 a M3) tfidy |l
a tfidy Ill. Zjistény stav se bude hodnotit vaznou zavadou.

Tato montaz je pripustna, ponévadz obnovené plasté pneumatik nesméji
byt pouzity na hnacich kolech zadni napravy autobustU a vozidel pro
dopravu nebezpecnych nakladu.

Zjisténi zapiSeme pouze do poznamky protokolu.

Pii technické prohlidce nakladniho vozidla Liaz bylo zjiSténo, ze na
nejvice ojetém misté béhounu levé vnitini pneumatiky zadni napravy
je hloubka dezénovych drazek 2 mm. Na bocnici plasté jsou
vyznac¢eny symboly M+S. Jakym zpusobem se toto zjiSténi hodnoti?
Tato skutecnost je nepfipustna, protoze se jedna o pneumatiku se zimnim
druhem dezénu, u které musi byt po celém obvodu a Sifi béhounu jasné
viditelny vzorek
s hloubkou drazek nebo zarezl minimalné 4 mm.

Toto zjiSténi se hodnoti bez zavad, nebot’ €inna plocha plasté pneumatiky
v provozu musi mit po celém obvodu a celé Sifi vrchniho béhounu jasné
viditelny dezén
s hloubkou hlavnich dezénovych drazek u vozidel této kategorie nejméné
1,6 mm.

Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu, hloubka dezénu se u
pneumatik se zimnim druhem dezénu nehodnoti.
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050399.

050400.

a)
b)
C)

050401.
a)

b)
c)

050402.

050406.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na zadni napravé vozidla Hyundai byla zjiSténa deformace levého
pficného ramene véetné viditelnych prasklin, ¢imz je bezprostredné
ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Jakym zpusobem se toto zjisténi
hodnoti?

Jedna se o0 zavadu nebezpecnou (C).

Jedna se o zavadu vaznou (B), ponévadz vozidlo je schopno dalSiho
provozu.

Tento stav nema vliv na technickou zpUsobilost vozidla.

U vozidla Volvo bylo zjiSténo, ze leva predni pneumatika dfe o jiné
Casti vozidla, zavada vSak bezprostfedné neohrozuje bezpecnost
jizdy vozidla. Tato skuteénost se hodnoti:

zavadou nebezpecnou (C).
zavadou vaznou (B).
bez zavad.

U motocyklu Jawa - €CZ 250 bylo prohlidkou zjisténo, ze levy zadni
tlumié pérovani neni tésny, zavada vSak nema vliv na provozni
vlastnosti vozidla. Jakym zplisobem se toto zjiSténi hodnoti?

Jedna se o zavadu nebezpecnou (C).
Jedna se pouze o lehkou zavadu (A).
Zjisténi zapiSeme pouze do poznamky protokolu.

Pfi technické prohlidce sportovniho motocyklu CZ 250 byla zjisténa
zvétSena ville v ulozeni vykyvné zadni vidlice na pricném cepu, ktera
ma vliv na provozni vlastnosti motocyklu. Jakym zptusobem se toto
zjisténi hodnoti?

Tato zvétSena vlle neni pfipustna, jedna se o zavadu vaznou (B).

ZvétSenou vali v ulozeni vykyvné zadni vidlice hodnotime stupném
nebezpecnosti (C).

Toto zjisténi nema vliv na hodnoceni technického stavu vozidla.

U nakladniho vozidla Avia bylo prohlidkou zjisténo, ze néktera c¢ast
listového pera je praskla, systém mechanického odpruzeni je vSak
funkéni. Toto zjiSténi se bude hodnotit:

lehkou zavadou (A).
vaznou zavadou (B).
bez zavad.
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050407.

a)
b)
c)

050408.

a)
b)
C)

050410.

a)
b)
C)

050411.

a)
b)
c)

050412.

a)

b)
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Na vozidle bylo zjiSténo, ze tlumi¢ pérovani neni ve svém zavésném
oku Fadné upevnén. Toto zjisténi:

nema vliv na funkci tlumice.

budeme hodnotit vaznou zavadou (B).

popiSeme do poznamky protokolu a upozornime na tento stav fidiCe
vozidla.

U vozidla Skoda Favorit bylo zjisténo, ze z tlumiée pérovani unika
kapalina tak,
ze zjevné nefunguje. Toto zjiSténi se:

nehodnoti vzhledem k malému mnozstvi kapaliny v tlumi¢i zavadou.
hodnoti vaznou zavadou (B).

hodnoti vzhledem k malému mnoZstvi kapaliny v tlumici lehkou zavadou

(A).

Na osobnim vozidle Hyundai bylo prohlidkou zjisténo poskozeni v
oblasti ulozeni pravého konce pricného stabilizatoru, ¢imz stabilizator
neplni svoji funkci. Jakym zpuisobem se toto zjisténi hodnoti?

Toto zjisténi hodnotime zavadou nebezpecnou (C).
Toto zjisténi hodnotime vaznou zavadou (B).
Toto zjisténi nema vliv na hodnoceni technického stavu vozidla.

Na vozidle bylo zjiSténo, ze pruzna vodici ltizka stabilizatoru nejsou
dostate¢né dotazena, popripadé jejich pouzdra nebo pryzové vlozky
jsou opotiebovany. Jakym zplisobem se toto zjiSténi hodnoti?

Toto zjisSténi nema vliv na fadnou funkci stabilizatoru, proto se nejedna o
zavadu.

V tomto pfipadé se jedna o vaznou zavadu (B), ktera ma vliv na provoz
vozidla, avSak bezpecénost provozu bezprostifedné neohrozuje.

Zjisténi zapiSeme pouze do poznamky protokolu.

U vozidla Skoda Felicia bylo zjisténo, ze prachovka na hnacim htideli
kola je praskla, avSak nedochazi k uniku maziva. Jakym zpusobem se
toto zjisténi hodnoti?

Toto zjisténi se nebude s ohledem na celkovy dobry stav vozidla hodnotit
zavadou, Fidi€ je na tuto skute¢nost pouze upozornén.

Jedna se o lehkou zavadu (A).

Jedna se o zavadu nebezpecnou (C).
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050413.

a)
b)
c)

050414.

a)

b)

050416.
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Prohlidkou bylo zjisténo, ze v kloubovém spojeni hnaciho hridele kola
vozidla je natolik velka vile, Ze je bezprostfredné ohrozena
bezpecnost jizdy vozidla. Jakym zplisobem se toto zjisténi hodnoti?

Toto zjisténi se bude hodnotit nebezpecnou zavadou (C).
Jedna se o lehkou zavadu (A), ktera nema vliv na provoz vozidla.
Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Nakladni vozidlo je vybaveno nahradnim kolem s pneumatikou jiného
rozméru, nez ktery je schvalen v technickém prikazu vozidla. Jakym
zpusobem se toto zjisténi hodnoti?

V tomto pfipadé se nejedna o zavadu, protoze na vozidle smi byt pouzito
pro nouzové dojeti kolo s pneumatikou jiné nebo zvlastni konstrukce nebo i
jiného rozmeéru, nez je pro vozidlo schvaleno.

Rozmeér a konstrukce nahradniho kola s pneumatikou pouzité pro nouzoveé
dojeti musi byt pro vozidlo schvalen, tzn. zapsan v technickém prikazu
vozidla. Jedna se tedy
0 zavadu, protoze tato povinnost splnéna neni.

Nahradni kolo pro nouzové dojeti se vyZaduje pouze u pfipojnych vozidel s
celkovou hmotnosti nad 750 kg, u nakladniho vozidla neni povinné. V
tomto pfipadé se nejedna o zavadu.

Na technickou prohlidku pfrijela souprava nakladniho automobilu
kategorie N3 a navésu kategorie O4. Taha€¢ i navés maiji stejné
provedeni a stejné rozméry kol. Tato souprava je vybavena pouze
jednim nahradnim kolem s pneumatikou predepsané konstrukce a
rozméru, umisténém na pripojeném navésu. Jak se bude tento stav
hodnotit?

Bez zavad. Ma-li tahaC a navés stejné rozmeéry pneumatik a stejné
provedeni kol, staCi pro celou soupravu jedno spole¢né nahradni kolo.

Vaznou zavadou (B). Taha¢ musi mit vzdy vlastni nahradni kolo s
pneumatikou, stejné tak naveés.

Lehkou zavadou (A). Nahradni kolo s pneumatikou musi byt umisténo vzdy
na motorovem vozidle.
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050417.

a)
b)

c)

050418.

a)
b)

c)
050419.
a)

b)
C)

050420.

c)
050619.
a)

b)
c)
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Nahradni pneumatika umisténa ve vozidle ma na boc€nici vyznacen
rozmér T 135/90 R 16 TL 120 M. Urcete, o jakou pneumatiku se jedna.
Jedna se o ""plnohodnotné"" rezervni kolo.

Pismeno T pfed oznacCenim Sitky plasté znaci nahradni pneumatiku pro
docCasné pouziti.

Pismeno T pfed oznaCenim Sifky plasté znaci nahradni pneumatiku pro
traktory.

Komunalni vozidla, ktera jsou provozovana na omezeném uUzemi v
operativnim dosahu servisnich sluzeb svého provozovatele:

nemusi byt vybavena nahradnim kolem (rafkem s pneumatikou).

musi byt vybavena bezdemontaznimi prostfedky pro opravu poskozené
pneumatiky.

musi byt vzdy vybavena nahradnim kolem (rafkem s pneumatikou).

Nahradni pneumatiky musi byt nahustény nejméné na tlak:
odpovidajici nejmensimu pfedepsanému husténi pneumatik na vozidle.
odpovidajici nejvétSimu predepsanému husténi pneumatik na vozidle.
odpovidajici predepsanému husténi pro pfedni napravu.

U vozidla Skoda Felicia v provedeni s alternativnim pohonem na LPG
bylo pfi technické prohlidce zjiSténo, ze v misté pro upevnéni
nahradniho kola je namontovana toroidni nadrz LPG. Vozidlo neni
vybaveno nahradnim kolem
s pneumatikou ani nespliiuje pozadavky pro jeho alternativni nahradu
jinymi prostredky. Jakym zpusobem se toto zjiSténi hodnoti?

Toto zjisténi se hodnoti vaznou zavadou (B), protoZe nahradni kolo (rafek
s pneumatikou) ve vozidle chybi.

Bez zavad, ponévadz v ramci pfestavby vozidla na alternativni pohon s
uvedenym typem nadrze je povinnost vybavy vozidla nahradnim kolem
automaticky zrusena.

Toto zjisténi nema vliv na hodnoceni technického stavu vozidla.

Pri pohybovani koly predni napravy pomoci zafizeni na kontrolu vali
byla zjiSténa nezadouci vile. Pfi seSlapnuti brzdového pedalu tato
vule zmizela. Do protokolu se tato zavada vyznaci jako:

vlle v zavéseni kola.
vUle v ulozeni kola.
nelze jednoznacné urdit.
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050632.

a)
b)
c)

050633.

a)
b)
C)

050635.
a)
b)
€)
050636.
a)

b)
c)

050637.

a)
b)
c)

050640.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na predni napravé vozidla jsou namontovany pneumatiky Barum s
dezénem letnim, na zadni napravé pneumatiky Barum s dezénem
zimnim. Vozidlo pfijede na kontrolu v lethim obdobi. Tato kombinace
je:

nepfipustna.

pfipustna.

nelze stanovit.

Na pneumatice najdeme napis: 165/70 R 13. Cislo 70 je tzv. profilové
Cislo pneumatiky. Jedna se o:

pomér vysky a Sifky profilu pneumatiky x 100 (v %).
pomér Sifky a vysky profilu pneumatiky x 100 (v %).
prumér rafku.

Z poskozeného tlumiCe pérovani unika kapalina. Tento stav se jako
zavada:

nehodnoti.
hodnoti.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Pri pohybovani koly predni napravy pomoci zarizeni na kontrolu vili
byly zjiStény nezadouci vile. Pfi seSlapnuti brzdového pedalu tato
vule nezmizela. Do protokolu se tato zavada vyznaci jako:

vule v uloZeni kola.

nelze jednoznacné urcit.

vule v zavéseni kola.

Zkrutna ty¢ stabilizatoru je poskozena natolik, ze stabilizator neplini
svoji funkci. Tato skutec¢nost se jako zavada:

hodnoti.
nehodnoti.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Na téze napravé vozidla musi byt pouzity pouze shodné pneumatiky.
Shodnou pneumatikou se rozumi pneumatika:

shodné konstrukce a znacky vyrobce.
stejného rozméru, konstrukce, druhu dezénu a obchodni znacky.
shodné konstrukce, rozméru a druhu dezénu.

Stranka 159 z 266



050641.
a)
b)
€)

050642.
a)
b)
€)

050643.

a)
b)
c)

050647.
a)
b)
€)

050648.
a)
b)
€)

050649.
a)

b)
c)

050716.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pneumatiky s protiskluzovymi hroty:

je mozno pouZzivat jen u vozidel pozarni ochrany.
neni mozno pouzivat v zadném pfipadé.

smi pouzivat jen vozidla zachranné sluzby.

Na pneumatice je uveden napis: 175 R 13 83 H. Cislo 13 znamena:
vnéjSi prumér pneumatiky v palcich.

prumér rafku v palcich.

Sifku pneumatiky v cm.

Na vozidle Mercedes-Benz jsou namontovany pneumatiky o rozméru
245/45 R17. V technickém prukazu vozidla jsou uvedeny pneumatiky
o rozméru 245/55 R16. Tento stav se hodnoti:

bez zavad, protoze konstrukce pneumatik je shodna.
zavadou, protoze jsou namontovany neschvalené pneumatiky.
pouze zapisem poznamky do protokolu.

U plast'ti pro osobni automobily je prorfezavani pneumatik:
dovoleno.
dovoleno, ale jen u pneumatik s oznaCenim REGROOVABLE.
zakazano.

Na pneumatice je oznaéeni 185 R 14 83 Q. Pismeno Q znadi:
nosnost pneumatiky.

kategorii rychlosti.

druh dezénu.

Rafek nebo disk nékterého kola je deformovany tak, ze je
bezprostiedné ohrozena bezpecnost silnicniho provozu. Tato
skute¢nost se hodnoti jako zavada:

lehka (A).
nebezpecéna (C).
vazna (B).

Je u motocyklu v predepsané minimalni vybavé hustilka nebo lahev
se stlaéenym vzduchem?

ano.
ne.
ano, ale pouze u motocyklt nad 400 kg pohotovostni hmotnosti.
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050978.
a)
b)
c)
051092.
a)

b)
c)

051098.

a)
b)
c)

051100.

a)

b)

051112,
a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zavadou ohrozujici bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich
na karoserii vozidla nebo na jeho podvozku je vzdy:

poskozeni nebo deformace karoserie nebo podvozku, v€etné Fizeni a brzd,
které mUze ohrozit bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich.

podhusténi nékteré z pneumatik pod vyrobcem vozidla pfedepsanou
hodnotu.

jizda vozidla s nahradnim kolem pro doCasné pouziti.

Zavadou, ohrozujici bezpeénost provozu na pozemnich
komunikacich, ktera ma vliv na znecistovani zivotniho prostredi, je
vzdy:

zjevné odkapavani kondenzovanych vodnich par z vyfukového potrubi.
zjevné unikani paliva, oleje nebo mazacich tukau.

drobny unik kapaliny do ostfikovacu.

Jestlize Srouby nebo matice upevnujici kola predni napravy
uzitkovych vozidel vy€nivaji za pramét vnéjSiho povrchu pneumatiky:
musi byt tyto Srouby nebo matice vyménény za matice kridlové.

je takoveé provedeni upevnéni kol v poradku.

musi byt namontovano ochranné zafizeni kryjici Srouby nebo matice kol.

Jakym zpusobem kontrolujeme hazivost kol vozidla v podminkach
stanic technické kontroly?

Vizualni kontrolou obou stran kazdého kola, vozidlo se umisti nad
montazni jamu nebo na zvedak. Pfi zjevné deformaci kola se provede
kontrola hazivosti kola v souladu se stanovenou metodikou.

Hazivost kol vozidla se pfi pravidelnych technickych prohlidkach
nekontroluje.

Hazivost kol vyhodnocuje valcova zkuSebna brzd automaticky béhem testu
brzd.

Obnovené plasté pneumatik vozidel kategorie M a N a jejich
pripojnych vozidel musi splhovat:

pozadavky pfedpisu EHK €. 108 nebo pfedpisu EHK €. 109 a musi byt
podle nich schvaleny.

pozadavky vyrobce vozidla, pfip. akreditovaného zastupce zahrani¢niho
vyrobce silni¢nich vozidel.

pozadavky Vyzkumného ustavu gumarenskeého.
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051113.

a)
b)
c)

051139.
a)

b)

c)

051140.
a)

b)

C)

051141.

a)
b)

c)

051143.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Plast’ pneumatiky musi mit po celém obvodu a celé Sifi vrchniho
béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou hlavnich dezénovych
drazek nebo zarezl u vozidel vSech kategorii s vyjimkou mopedti:

nejméné 3 mm.
nejmeéné 4 mm.
nejméné 1,6 mm.

Systémem monitorovani tlaku v pneumatikach (TPMS) se rozumi:

bézna kontrola husténi pneumatik provozovatelem vozidla pfed jizdou za
pouziti ruéniho manometru.

systtm namontovany na vozidle, schopny vyhodnocovat tlak v
pneumatikach nebo zménu tohoto tlaku v prdbéhu Casu a predavat
odpovidajici informaci uzivateli pfi jizdé vozidla.

kontrola husténi pneumatik provadéna v ramci pravidelné technické
prohlidky vozidla za pouziti schvaleného systému - zafizeni.

Opticky sdélova¢ (viz obrazek) svym trvalym
rozsvicenim signalizuje:
podhusténi, pfip. defekt nékteré z pneumatik vozidla.

hloubku hlavnich dezénovych drazek nebo zarezul
nékteré
z pneumatik vozidla nizsi nez 1,6 mm.

poskozeni kordu plasté nékteré z pneumatik vozidla.

Jaky zpusob montaze je nutno dodrzet u tzv. "smérového" tvaru
dezénu plasté pneumatiky?

Pneumatiku je mozné na vozidle jakkoli ménit a otacet.

Pfi montazi je nutno dodrzet smér otaCeni pneumatiky, ktery je vyznacen
Sipkou na bocnici plasté.

Pfi montazi je nutno dodrzet spravné umisténi vnéjSi a vnitfni bocnice
plasté, oznaceno napf. "outside" (vnéjsi) a "inside" (vnitfni).

Symboly M+S, M.S, M/S nebo MS vyznaéené na boc€nici plastée
oznacuiji:

pneumatiky s letnim druhem dezénu.
pneumatiky se zimnim druhem dezénu.
pneumatiky se specialnim druhem dezénu.
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051148.

a)
b)
c)

051149.

a)
b)
c)

051156.

a)

b)
C)

051160.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Napis na bocnici plasté "BIAS BELTED", pripadné oznaceni "B"
znaci:

konstrukci plasté: diagonalni.

konstrukci plasté: smisena.

konstrukci plasté: radialni.

Co se rozumi pod pojmem "indikator opotrebeni TWI"?

Jedna se o systém indikace opotrebeni brzdovych desticek vozidla.

Jedna se o systém indikace snizeni ucinnosti tlumiCa pérovani.

Jedna se o vystupek na dné hlavnich dezénovych drazek plasté, ktery pini

informacni funkci o stupni opotfebeni hloubky dezénu béhounu
pneumatiky.

Kontrola hloubky drazek béhounu pneumatiky vybavené indikatory
opotrebeni se:

provadi v hlavnich drazkach béhounu pneumatiky po celém obvodu
pneumatiky.

provadi ve vedlejSich drazkach béhounu pneumatiky.
neprovadi.

Jakym zpusobem postupujeme pii hodnoceni hloubky vzorku
pneumatiky v zimnim obdobi od 1. listopadu do 31. brezna pfi
technické prohlidce v STK?

Kontrolni technik posuzuje hloubku drazek bé&hounu pneumatiky vzdy
pouze podle pfedepsané minimalni hodnoty (napf. 1.6 mm), stanovené
v pfiloze €. 12 k vyhlaSce €. 341/2014 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
Kontrolni technik musi rozhodnout o tom, zda jsou spinény povétrnostni
podminky pro povinnou montaz zimnich pneumatik uvedenych v parag.
40a, odst.1 zakona ¢&. 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisli a
pfipadné vyZaduje zimni pneumatiky s hloubkou drazek béhounu
pneumatiky nejméné 4 mm.

Z davodu riznych legislativnich podminek na hloubku drazek béhounu
zimnich pneumatik se tato kontrola v zimnim obdobi pfi technické
prohlidce v STK neprovadi.
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052001.

a)

b)

052002.

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou upevnéni kol bylo zjiSténo, ze na predni napravé vozidla
jsou pouzity vymezovaci podlozky kol. Kdy se jedna o zavadu a kdy je
tento stav pripustny?

Pokud je pouziti specialnich vymezovacich podlozek zapsano
v technickém prikazu vozidla neni jejich pouziti zavadou. Pokud pouziti
specialnich vymezovacich podloZzek neni v technickém prikazu zapsano
jedna se o zavadu.

Pouziti specialnich vymezovacich podlozZek se pfi provadéni technickych
prohlidek nekontroluje.

Pouziti specialnich vymezovacich podlozek je zakazano. Pokud jsou na
vozidle pouzity jedna se vzdy o vaznou zavadu.

Pokud je k provedeni technické prohlidky pristaveno vozidlo s koly,
na kterych jsou poklice a tyto poklice zakryvaji upevnéni kol anebo
jinak brani provedeni predepsanych kontrolnich ukonu je postup
nasledujici:

Fyzicka osoba, ktera vozidlo k provedeni technické prohlidky pfistavila je
pozadana, aby demontovala poklice z kol vozidla. Pokud fyzicka osoba
odmitne poklice z kol demontovat vyhodnoti se tento stav jako zavada.
Kontrolni ukony, které nebylo mozné uskuteCnit se poznamenaji do
protokolu o technické prohlidce.

Kontrolni ukony, které nelze z divodu poklic namontovanych na kolech
vozidla uskutecnit se zapiSi do poznamky protokolu a v technické prohlidce
se pokracuje dalSimi kontrolnimi ukony.

Kontrolni technik je povinen poklice z kol vozidla demontovat.
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052003.

b)

052010.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Prohlidkou pneumatik pouzitych na vozidlo bylo zjiSténo, ze na jedné
napravé vozidla jsou namontovany pneumatiky, u nichz byl obnoven
béhoun plasté puvodnich pneumatik. Na bocich pneumatik jsou
odlisni vyrobci pneumatik, protoze vyrobce protektorti pouzil pro
obnovu béhounu pneumatik plasté od riznych vyrobca a plvodni
oznaceni vyrobcl pneumatik neodstranil. Jak se vyhodnoti tento
zjistény stav pri technické prohlidce?

Pokud je na bocich protektorovanych pneumatik namontovanych na stejné
naprave vozidla vyznacen puvodni vyrobce pneumatiky jedna se o zavadu,
protoZze vyrobce protektort ma povinnost puvodni oznaceni vyrobcu
pneumatik odstranit.

Pokud je na bocich protektorovanych pneumatik namontovanych na stejné
napravé vozidla vyznacen stejny vyrobce (napf. protektorovaci zavod),
ktery obnovu pneumatik uskutec¢nil neni neodstranéni oznaceni ptuvodniho
vyrobce z bokl protektorovanych pneumatik povazovano za zavadu a
pneumatiky jsou povazZovany jako pneumatiky od jednoho vyrobce (
vyrobce, ktery proved| obnovu pneumatik).

Pokud na bocich protektorovanych pneumatik namontovanych na stejné
napravé vozidla zlstalo oznaceni puvodniho vyrobce pneumatik a tento
vyrobce je pro kazdou pneumatiku na napravé jiny, je tento stav
povazovan za zavadu, protoze se z hlediska montaze na jednu napravu
nejedna o shodnou pneumatiku, a to i tehdy pokud je na bocich
protektorovanych pneumatik vyznacen stejny vyrobce protektora.

Druhem pouziti pneumatiky se rozumi:

Normalni pneumatika (pneumatika pro bézné pouziti na silnici),
pneumatika pro zvlastni uZiti (pneumatika ur€ena pro smisené pouZiti, jak
na silnici, tak v terénu, nebo pro jiny uc€el) a pneumatika pro jizdu na
snéhu.

Pneumatika radialni nebo pneumatika diagonalni.

Pneumatiky s dusi a pneumatiky bezduSové.
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052004,
a)
b)

c)

052005.
a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Co znamena napis ,,FRT“ vyzna€eny na pneumatice?
pneumatiku pro jizdu na snéhu.
pneumatiku s obnovitelnym  drazkovanim (moznost profezavani).

pneumatiku ktera je urCena pro vybaveni naprav pfipojnych vozidel a
naprav motorovych vozidel jinych nez pfednich fizenych naprav a hnacich
naprav.

Co znamena napis na pneumatice ,148/145 J“ viz. obrazek c¢asti
oznaceni pneumatiky vozidla?

oznaceni unosnosti pneumatiky pfi dvojité montazi (148) a jednoduché
montazi (145) pfi pouziti rafku typu ,,J*

oznaceni unosnosti pneumatiky pfi jednoduché montazi (index unosnosti
=148) a pfi dvojité montazi (index unosnosti =145) ktera maze byt vyuzita
pfi rychlosti oznacené kategorii rychlosti ,J*.

oznacCeni unosnosti pneumatiky oznacené symbolem ,J“ pfi rychlosti
vintervalu: 148 km/h - 145 km/h.

255/70R22.5 148/145 J TUBELESS: M+$

OBLAST: 6. Podvozek a Casti pfipevnéné k podvozku

060652.

a)
b)
c)

060653.
a)

b)
c)

Nosna cast sedadla je radné pripevnéna k podlaze vozidla, ale
opéradlo nelze spolehlivé zajistit v jednotlivych funkénich polohach.
Tato skute€nost se:

nehodnoti jako zavada.
hodnoti jako zavada.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

U uzitkového automobilu bylo zjiSténo, ze nelze zvenku otevrit dvere
u spolujezdce. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada.
nebude hodnotit jako zavada.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.
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060698.

a)
b)
c)

060701.

a)
b)
c)

060704.

a)
b)
c)

060705.

a)
b)
c)

062000.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla VAZ 2101 r.v. 1982 je pouzita palivova nadrz z jiného
osobniho automobilu a to tak, ze je umisténa v prostoru puvodni
nadrze, ale jeji plnéni se provadi ze zavazadlového prostoru. Tento
stav se:

hodnoti jako zavada.
nehodnoti jako zavada.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Zavés pro pfives u osobniho automobilu je poskozeny nebo
nedostatec¢né upevnény. Tato skuteénost se do protokolu vyznaci:

jako zavada.
bez zavad.
pouze do poznamky protokolu.

Dodavkovy automobil s celkovou hmotnosti do 3,5 t mlize byt pro
tazeni privésu vybaven timto druhem zarizeni ke spojovani vozidel:

valcovy ¢ep — oko, primér 40 mm.
kouli tfidy A 50.
valcovy ¢ep — oko, primér 50 mm.

Pro vozidlo vyrobené pred 12 roky jiz neni na trhu originalni tlumic
vyfuku. Lze pri splnéni vSech technickych pozadavki pouzit tlumic
vyfuku neschvaleny pro dany typ vozidla?

nelze pouzit.
Ize pouzit.
nelze jednoznacné urcit.

Pokud néktera ¢ast vyfukového systému je nedostate€né upevnéna
nebo upevnéni vyfukového systému neodpovida pozadavkim, jak se
tento zjistény stav bude vyhodnocovat? :

stav upevnéni vyfukového systému se nevyhodnocuije.

pokud zjistény stav nema vliv na funkci vyfukového systému, hodnoti se
zjistény stav jako ,lehka“ zavada. Pokud vSak stav upevnéni vyfukového
systému ma vliv na funkci vyfukového systému hodnoti se tento stav
upevnéni jako ,vazna“ zavada.

zjistény stav upevnéni vyfukového systému se struéné zapiSe do
poznamky protokolu.
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060708.

a)
b)
c)

062001.

a)
b)
C)

060883.

a)
b)
c)

060885.
a)

b)
c)

060886.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vyfukové potrubi nebo tlumié¢ vyfuku jsou prasklé nebo netésné,
takze spaliny vnikaji do prostoru pro cestujici. Tuto zavadu
hodnotime jako:

vaznou (B).
nebezpecnou (C).
lehkou (A).

U kontrolovaného vozidla dochazi k odkapavani paliva z palivové
nadrze. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

nebezpecna (C).

vazna (B).

lehka (A).

Nakladni automobil kategorie N2 je vybaven jinou palivovou nadrzi s
kapacitou 300 | misto plvodni 80 I, ktera neodpovida pozadavku
(schvaleni). Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

U vozidla kategorie N3 (Tatra 815) nelze zajistit nosi¢ nahradniho kola
umisténého za kabinou proti samovolnému sklopeni. Tento stav se
bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

U vozidla kategorie M1 s pohonem na LPG s toroidni nadrzi misto
nahradniho kola je nahradni kolo volné ulozené v zavazadlovém
prostoru. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).
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060887.

a)
b)
c)

060888.

a)
b)
c)

060889.

a)
b)
c)

060890.

a)
b)
c)

060891.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla kategorie N2 (Avia 30 N) je nahradni kolo volné ulozené na
drzaku (nosi€i), tzn. neni k drzaku (nosici) priSroubovano, a proto
bezprostfedné hrozi jeho upadnuti na vozovku. Tento stav se bude
hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

U vozidla kategorie M1 s pohonem na LPG bylo zjisténo stari palivové
nadrze na LPG 12 let a zivotnost nadrze nebyla prodlouzena. Tento
stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

U vozidla kategorie M1 s pohonem na LPG bylo zjisténo, ze palivova
toroidni nadrze na LPG byla premontovana z prostoru pro nahradni
kolo do prostoru pro prepravu cestujicich, coz neodpovida
pozadavkim. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

U motocyklu kategorie L3 (JAWA 350) bylo zjisténo, ze pfi naklonéni
dochazi

k uniku paliva plnicim hrdlem palivové nadrze. Tento stav se bude
hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

U osobniho automobilu kategorie M1 z roku 2005 bylo zjisténo, ze
nelze uzamknout plnici vicko palivové nadrze. Tento stav se bude
hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).
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060892.

a)
b)
c)

060893.

a)
b)
C)

060894.

a)
b)
c)

060895.

a)
b)
c)

060966.
a)
b)
c)

060967.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U osobniho automobilu kategorie M1 z roku 2001 bylo zjiSténo, ze
dochazi k uniku a odkapavani paliva z netésného palivového potrubi.
Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

U osobniho automobilu kategorie M1 z roku 2001 s pohonem na LPG
bylo zjisténo, ze dochazi k uniku plynu z netésného plynového
potrubi. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).

vazna (B).

nebezpecéna (C).

U nakladniho automobilu kategorie N1 z roku 2001 bylo zjiSténo, ze
hrozi nebezpeci vzniku pozaru z divodu hromadéni maziva ve
spodnim krytu motoru. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

U nakladniho automobilu kategorie N3 z roku 2008 bylo zjisténo, ze
hrozi bezprostredni nebezpeci vzniku pozaru z davodu hromadéni
paliva ve spodnim krytu motoru. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Spojovaci zarizeni tfida A 50 musi byt homologovano dle predpisu:
. 55 EHK OSN.
. 65 EHK OSN.
. 75 EHK OSN.

O O¢ O

Spojovaci zarizeni tfida B 50 musi podléhat homologaci dle predpisu:
. 65 EHK OSN.
. 55 EHK OSN.
. 75 EHK OSN.

< O O
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060968.

a)
b)
c)

060969.

a)
b)
c)

060971.

a)
b)
C)

060972.

a)
b)
C)

060984.

a)
b)
c)

060986.

a)
b)
c)

060988.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Spojovaci zafizeni tfida G podléha homologaci dle predpisu:
. 65 EHK OSN.
. 75 EHK OSN.
. 55 EHK OSN.

¢ O¢ Ox¢

Spojovaci zarizeni tfida H podléha homologaci dle predpisu:
. 65 EHK OSN.
. 55 EHK OSN.
. 75 EHK OSN.

¢ O¢ Ox¢

Spojovaci zarizeni tfida A 50 je uréeno pro spojeni s vozidlem
vybavenym spojovacim zarizenim tridy:

B 50

G 50

H

Spojovaci zarizeni tfida G je uréeno ke spojeni s vozidlem vybavenym
spojovacim zarizenim tridy:

B 50

A 50

H

Spojovaci zarizeni tridy H je uréeno ke spojeni s vozidlem vybavenym
spojovacim zarizenim tridy:

G

A 50

B 50

Spojovaci zarizeni tfidy B 50 je uréeno ke spojeni s vozidlem
vybavenym spojovacim zarizenim tridy:

G

A 50

H

Kontrola opotiebeni spojovacich zarizeni s ¢epem 25 mm nebo 30
mm se:

neprovadi.
provadi vzdy.
provadi v pripadé zjisténi nadmérnych vuli.
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062002.

060990.

a)
b)
C)

060991.
a)
b)
c)

060993.

a)
b)
c)

060994.

a)
b)
c)

060995.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kdo pfi kontrole spojovaciho zafizeni vozidel v soupravé
v podminkach STK provadi rozpojeni a spojeni vozidel jizdni
soupravy?

rozpojeni a spojeni vozidel jizdni soupravy provadi kontrolni technik STK.
rozpojeni a spojeni vozidel jizdni soupravy provadi vzdy vedouci STK za
asistence osoby, ktera jizdni soupravu k technické prohlidce pfistavila.
rozpojeni a spojeni vozidel jizdni soupravy provadi na pokyn (zZadost)
kontrolniho technika STK fidi€ nebo povéfena osoba k tomuto ukonu
ur¢ena (vlastnikem nebo provozovatelem vozidla, resp. jizdni soupravy).

Opotiebeni spojovaciho zarizeni vozidel kategorie T a OT1-4 s
konstrukéni rychlosti vétsi nez 40 km.h! se:

hodnoti obdobné jako u silni¢nich vozidel.
nehodnoti.
hodnoti dle poZzadavku pro traktory.

Axialni vile v ulozeni télesa spojovaciho zarizeni smi byt max :
0 mm

1,5mm

3 mm

Vile v otoéném spojeni kloubového spojovaciho zafizeni smi byt
max:

+- 1,5 mm
+- 1,0 mm
+- 2.5 mm

Vile v otoéném spojeni navadéci hubice spojovaciho zafizeni smi byt
max:

neoveéfuje se.

+- 1,5 mm

+- 2,0 mm

Maximalni vile ve spodnim pouzdru ¢epu spojovaciho zafrizeni je:
2,0 mm
3,0 mm
4,0 mm
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062003.

060998.

a)
b)
c)

060999.
a)

b)
C)

061000.

a)
b)
c)

061001.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Spojovaci zafizeni je vybaveno otoénou navadéci hubici. Cep
v navadéci hubici je ve své horni ,oteviené“ poloze (poloha pro
»Spojeni“). Navadéci hubice se v této poloze €epu volné natacéi do
stran a ,,pada“ k zemi. Jedna se o normalni stav nebo o zavadu?:
Jedna se o spravny stav pohybu hubice. Nejedna se o zavadu.

V tomto stavu se jedna o zavadu v aretaci navadéci hubice. Jedna se tedy
0 zavadu.

Stav aretace navadéci hubice se pfi technickych prohlidkach
nevyhodnocuje.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze ram (nosna ¢ast vozidla) ma
zjevné deformace. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze pomocny ram ma zjevné
deformace. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze ram (nosna c¢ast vozidla) je
poskozen tak, ze je ohrozena bezpeénost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit jako zavada nebezpelna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze nékteré spojovaci prvky (Srouby,
nyty, svary) jsou zjevné uvolnéné, prasklé nebo chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada.
nebude hodnotit jako zavada.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061002.

061003.

a)
b)
C)

061004.

a)
b)
C)

061005.

a)
b)
c)

061007.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze spojeni ramu nebo pomocného
ramu (spojovaci prvky jsou uvolnéné, prasklé nebo chybi) je
nespolehlivé tak, ze je ohrozena bezpeé€nost jizdy vozidla. Tento stav
se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze pevnost ramu nebo pomocného
ramu je natolik narusena korozi, ze je ohrozena bezpecnost jizdy
vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze je provedena neodborna oprava
ramu, ktera ovliviiuje celkovou pevnost konstrukce vozidla. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze vyfukovy systém je zjevné
netésny. Tento stav se:

bude hodnotit zavada lehka.

bude hodnotit zavada vazna.

nebude hodnotit, protoze zakaznik predlozil kladny protokol o méfeni
emisi.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze néktera ¢ast vyfukového systému
je nedostatecné upevnéna, poskozena nebo chybi a tato zavada ma
vliv na funkci systému. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
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061008.

a)
b)
c)

061009.

a)
b)
c)

061016.

a)
b)
c)

061018.

a)
b)
c)

061019.

a)
b)
c)

061020.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze vyfukové plyny z motoru nebo
nezavislého topeni mohou pronikat do kabiny nebo do prostoru pro
cestujici. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit pouze v obdobi listopad-bfezen.
bude hodnotit.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze je proveden zjevny zasah do
vyfukového systému, ktery ovliviiuje funkci nebo bezpeénost. Tento
stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
bude hodnotit pouze v pfipadé, Ze hluk pfesahuje stanovenou mez.

Palivova nadrz je poskozena, takze je netésna. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Palivova nadrz na LPG/CNG ma proslou lhutu zivotnosti. Tento stav
se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Z palivové nadrze unika palivo. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.

nebude hodnotit.

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Upevnéni palivové nadrze je uvolnéné nebo neodpovida pozadavkim.
Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
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061021.

a)
b)
c)

061022.

a)
b)
c)

061024.

a)
b)
c)

061030.

a)
b)
c)

061031.

a)
b)
c)

061032.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Upevnéni, popf. umisténi palivové nadrze na LPG/CNG neodpovida
pozadavkim. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Upevnéni palivové nadrze je natolik nespolehlivé, ze provoz vozidla
ohrozuje bezpecnost jizdy. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze chybi vicko palivové nadrze. Tento
stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Palivové potrubi nebo spony na ném jsou poskozené. Tento stav ma
vliv na spolehlivost a tésnost systému. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Palivové potrubi pro LPG/CNG nebo spony na ném jsou poskozené.
Tento stav ma vliv na spolehlivost a tésnost systému. Tento stav se
jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Z netésného palivového potrubi unika palivo, nebot’ palivové potrubi
nebo spony na ném jsou poskozené. Tento stav ma vliv na
spolehlivost a tésnost systému. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada nebezpelna.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
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061036.

a)
b)
c)

061037.
a)

b)
c)

061039.

a)
b)

€)
061041.
a)
b)
c)

061043.

a)
b)
c)

061044,
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Maximalni opotrebeni funkénich ¢asti koule spojovaciho zarizeni tridy
A 50 nesmi zpusobit, ze zméreny pramér koule bude mensi nez:

49 mm

49,5 mm

48,5 mm

Upevnéni palivového potrubi je nespolehlivé, pfip. neodpovida
pozadavkiim na instalaci a tento stav ma vliv na bezpe¢nost nebo
spolehlivost systému. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Tepelny stit nadrze slouzici jako ochrana pred teplem je poskozen
tak, ze neni funkcéni. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Montaz systému pro pohon LPG/CNG neni uvedena v technickém
prukazu. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Zpusob montaze systému pro pohon LPG/CNG neni v souladu s
pozadavky. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Néktery komponent systému pohonu na LPG/CNG neni namontovan v
souladu s pozadavky, je poskozen, pfip. neodpovida pozadavkim
homologace. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.
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061045.

a)
b)
c)

061048.

a)
b)
c)

061054.

a)
b)
c)

061056.

a)
b)

c)

061059.

a)
b)
c)

061061.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Do kabiny nebo do prostoru pro cestujici unika plyn ze systému
pohonu vozidla na LPG/CNG pripadné nezavislého plynového topeni
vozidla. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
bude hodnotit pouze v obdobi listopad-bfezen.

Nezavislé vytapéni vozidla na kapalné/plynné palivo vozidla neni
namontovano
v souladu s pozadavky na bezpeénost. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.
bude hodnotit.

Naraznik na vozidle chybi nebo néktera ¢ast zarizeni neplni svuj ucel
nebo montaz neni v souladu s pozadavky. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Zarizeni proti podjeti zezadu/boéni ochrana chybi nebo néktera ¢ast
zarizeni neplni svlj ucel nebo montaz neni v souladu s pozadavky.
Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Naraznik/zarizeni proti podjeti zezadu/bo¢ni ochrana je deformované
tak, Ze mlze zpusobit zachyceni osob. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Naraznik/zarizeni proti podjeti zezadu/boéni ochrana je prasklé,
deformované nebo uvolnéné tak, ze hrozi jeho upadnuti. Tento stav
se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061062.

a)
b)
c)

061064.

a)
b)

€)
061066.
a)

b)
c)

061067.

a)
b)
c)

061093.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Nékteré prvky naraznikl/zarizeni proti podjeti zezadu/boéni ochrana
chybi nebo je deformované tak, ze ovliviiuje funkci nebo bezpeénost.
Tento stav se jako zavada:

jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze nosi€ nahradniho kola je poSkozen
tak, ze neni funkcni. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

jako zavada vazna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze zajisténi nosi€e nahradniho kola
neni funkéni (hrozi samovolné sklopeni nahradniho kola). Tento stav
se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze nahradni kolo neni spolehlivé
upevnéno k nosici kola a bezprostfedné hrozi jeho upadnuti. Tento
stav se jako zavada:

bude hodnotit jako zavada lehka.
jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze na prirubé kloubovych hridell
jsou nékteré Srouby zjevné uvolnéné. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061094.

a)
b)
c)

061095.

a)
b)

c)

061096.

a)
b)

C)

061097.

a)
b)
c)

061099.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze spojeni kloubovych hridell je
natolik nespolehlivé, ze je bezprostiedné ohrozena bezpecénost jizdy
vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze prachovka na prevodovém ustroji
je praskla, avSak nedochazi k uniku maziva. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada lehka.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze povinny ochranny kryt
retézu/femenice chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze ulozeni motoru je zjevné
nespolehlivé a tim je bezprostiedné ohrozena bezpeénost. Tento stav
se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze c¢ast karosérie, kabiny nebo
nastavby vozidla je narusena korozi tak, ze je porusena celkova
pevnost a spolehlivost konstrukce vozidla Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061101.

a)
b)
c)

061102.

a)
b)
c)

061103.

a)
b)
c)

061104.

061105.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze c¢ast karosérie, kabiny nebo
nastavby vozidla je narusena korozi / deformacemi/ prasklinami tak,
Ze je bezprostiedné ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze na karosérii, kabiné nebo nastavbé
vozidla se vyskytuji nebezpe€¢né vnéjsi dily, které mohou zptsobit
zachyceni nebo zranéni osob. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze v prostoru pro fidice nebo
cestujici se vyskytuji dily, které mohou zpusobit zranéni osob. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze v prostoru pro ridi€e, cestujici
nebo na povrchu karosérie, kabiny nebo nastavby vozidla se
vyskytuji dily, které bezprostiedné ohrozuji bezpe¢nost osob. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze stav kabiny umozinuje pronikani
vyfukovych plyni do kabiny fidice nebo do prostoru pro cestujici.
Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada pouze v obdobi listopad-bfezen.
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061106.

a)
b)
c)

061107.

a)
b)
c)

061108.

a)
b)

C)

061109.

061110.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze druh (typ) karosérie nebo
nastavby neodpovida udajum, uvedenych v dokumentaci vozidla
(neschvalena zména karosérie nebo nastavby). Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze prepazka oddélujici prostor
nakladu od prostoru pro cestujici neodpovida predepsanym
pozadavkim. Tento stav se:

jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze uchyceni kabiny, karosérie nebo
nastavby podvozku nebo ramu vozidla neodpovida pozadavkim
vyrobce vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze nékteré spojovaci prvky upevnéni
kabiny, karosérie nebo nastavby podvozku nebo ramu vozidla jsou
uvolnéné, poskozené nebo chybi a je tim bezprostredné ohrozena
bezpecnost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze upevnovaci body (uchyty) na ramu
jsou natolik zkorodované, ze je bezprostredné ohrozena bezpecnost
jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061115.

a)
b)

c)

061116.

a)
b)

c)

061117.

a)
b)
c)

061118.

a)
b)
c)

0611109.

a)
b)
c)

061120.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze dvefe nelze zvenku nebo zevnitf
otevrit nebo spolehlivé zavrit. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze dvere nelze spolehlivé zajistit proti
samovolnému otevirani a je tim bezprostiredné ohrozena bezpecénost
jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze dvere vozidla jsou nadmérné
zkorodované. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze u predni kapoty/predniho vika
zavazadlového prostoru otvirané smérem dozadu, chybi nebo neni
funkéni pojistka proti samovolnému otevieni. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze podlaha je v tak zhorSeném
technickém stavu (dérava, nadmérné zkorodovana), ze je
bezprostiedné ohrozena bezpecénost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze konstrukce sedadla je nadmérné
opotirebena, praskla, deformovana nebo neuplna nebo poskozeni
sedadla mlize zpUsobit zranéni cestujicich. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.
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c)

061121.

a)
b)
c)

061122.

a)
b)

c)

061123.

a)
b)
C)

061124.

a)
b)
c)

061125.

a)
b)
c)

061126.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze néktery spojovaci prvek ukotveni
sedadla je zjevné uvolnény, praskly nebo chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze ukotveni sedadla fidi€e je natolik
nespolehlivé (uvolnéné/prasklé/chybéji spojovaci prvky), ze je
bezprostiedné ohrozena bezpecénost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze nosna konstrukce sedadla fidice je
poskozena tak, ze je bezprostiedné ohrozeno bezpecné ovladani
vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze sedadlo ridi¢e nelze aretovat v
pozadované poloze a tim je ohrozeno bezpeéné ovladani vozidla.
Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze pocet kotevnich uchytii/sedadel ve
vozidle nesouhlasi s udaji uvedenymi v dokumentaci vozidla. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze ovladace (napr. rFadici paka,
pedaly, ruéni ovladac¢e) nezbytné pro bezpecné ovladani vozidla,
nefunguji spravné tak, ze vozidlo nelze spolehlivé a bezpecné
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a)
b)
c)

061127.
a)

b)
c)

061128.

a)
b)
C)

061130.

a)
b)
c)

061131.

a)
b)
c)

061132.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

ovladat. Tento stav se:
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze schidky (stupatka) jsou nadmérné
zkorodovany, popf. uvolnény. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze schidky (stupatka) jsou v tak
Spatném stavu, ze by mohly zpusobit zranéni osob pfi
nastupovani/vystupovani. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou motocyklu bylo zjisténo, ze chybi stupacky pro
spolujezdce. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze zpusob upevnéni samostatného
technického celku k podvozku (ramu vozidla) zjevné neodpovida
pozadavkiim vyrobce a je bezprostiedné ohrozena bezpecnost jizdy
vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze nékteré spojovaci prvky (Srouby,
pruziny) samostatného technického celku (ramu vozidla) jsou
uvolnéné, popripadé chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061133.
a)
b)
c)

061134.

a)
b)
c)

061135.

a)
b)
c)

061136.
a)
b)
c)
061137.

a)
b)
c)

061138.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze vozidlo je vybaveno vybavou
(autodoplnky), jejiz technicka zpusobilost neni schvalena (chybi
povinné oznaceni napi. ATEST 8SD XXXX). Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Vozidlo je vybaveno samostatnym technickym celkem (pevna
nastavba) a pfi kontrole dokladli od vozidla (technicky prikaz, ORV)
bylo zjiSténo, ze chybi zaznam o schvaleni pevné nastavby. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Vozidlo je vybaveno samostatnym technickym celkem (vyménna
nastavba) a pri technické prohlidce neni predlozeno "osvédéeni
samostatného technického celku”. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze zarizeni pro zajiSténi uchyceni
kontejneru k vozidlu neni funkéni (nelze jej bezpecné zajistit v
prepravni poloze). Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla byla zjiSténa netésnost hydraulického zarizeni (olej
neodkapava). Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze z hydraulického zafizeni odkapava
olej. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
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c)
061142.
a)

b)
c)

061144.
a)

b)
C)

061145,
a)
b)
€)
061146.
a)

b)
c)

061151.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze vozidlo neni vybaveno
predepsanymi zastérkami (zafizenim proti rozstriku). Tento stav se
jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze kryt kola (blatnik) je uvolnény,
nadmérné zkorodovany nebo chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjisténo, ze kryt kola (blatnik) neodpovida
pozadavkim na montaz (napi. nedostate¢cna vzdalenost od kola).
Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze Sirka krytu kola (blatniku) neni v
souladu
s pozadavky. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze deformace nebo praskliny
bocnice, ¢ela nebo sloupku narusuji pevnost nebo tésnost valnikové
karosérie. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061152.

061153.

a)
b)
C)

061154.

a)
b)
C)

061155.

a)
b)
c)

061157.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze bocnice, ¢ela nebo sloupky
nakladového prostoru jsou v natolik zhorSeném technickém stavu
(nadmérna koroze, deformace nebo praskliny), ze je bezprostiredné
ohrozena bezpecnost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze upevnéni €ela valnikové karosérie
nakladniho prostoru je uvolnéné tak, ze je narusena pevnost a
spolehlivost dané konstrukce. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze upevnéni ¢ela valnikové karosérie
nakladniho prostoru je uvolnéné tak, ze je bezprostiedné ohrozena
bezpecnost jizdy vozidla. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze zavésy boc€nic jsou zjevné
opotirebované, poskozené, uvolnéné nebo nékteré chybi. Tento stav
se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada vazna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze uchyceni bocnice je natolik
nespolehlivé, ze je bezprostiredné ohrozena bezpecénost jizdy vozidla.
Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.
bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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061158.

a)
b)
c)

061159.

a)
b)
c)

061161.

a)
b)
c)

061531.

a)
b)

c)

061532.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze néktera c¢ast systému
zaviranilotevirani nebo zajisténi bo€nic je zjevné opotiebovana,
zkorodovana, popr. chybi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze néktera c¢ast systému
zaviranilotevirani nebo zajisténi boénic je nespolehlivé tak, ze hrozi
bezprostredni otevieni boc¢nice. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpecna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Kontrolou vozidla bylo zjiSténo, ze opéra pripojného vozidla je
popraskana, deformovana, popfripadé mechanismus pro vysouvani
opéry je vadny a opéru nelze vysunout. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Provadi se pri kontrole technického stavu navadéci hubice kontrola
jeji smérové aretace (schopnost nataéeni hubice do stran) ?

Kontrola smérové aretace se neprovadi.

Kontrola se provadi vytaCenim hubice do jedné a druhé strany. Pfi této
kontrole musi byt Cep v navadéci hlavici spustény.

Kontrola smérové aretace se provadi vzdy. Na poloze Cepu v navadéci
hlavici nezalezi.

V jakém stavu uzavéru tocnice u ,soélo“ tahace navést nelze
uskutecnit kontrolu opotiebeni (viile) v uzavéru tocnice?

V uzavifeném stavu uzavéru tocCnice.

Pokud neni uzavér toCnice uzavien, nelze provést kontrolu opotiebeni
spojovaciho zafizeni.

Kontrola opotfebeni uzavéru to¢nice se u ,s6lo“ tahacl navéslt neprovadi.
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061533.
a)

b)

061534.

a)

b)
c)

061535.
a)
b)
c)

061536.
a)
b)
c)

061537.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Je-li k technické prohlidce pristaveno vozidlo s demontovanou
spojovaci kouli tridy A50:

Kontrola opotfebeni spojovaci koule tfidy A50 se neprovadi (o této
skute€nosti se provede stru€ny zapis do poznamky protokolu).

Pokud Zadatel o technickou prohlidku demontovanou c¢ast odnimatelné
spojovaci koule tfidy A50 ke kontrole nepfedlozi, nelze provést kontrolu
stavu a opotrebeni spojovaciho zafizeni. Zjisténa skuteCnost je hodnocena
jako zavada a Zzadatel musi chybéjici €ast predlozit ke kontrole pfi
opakovaneé technické prohlidce.

Pokud Zadatel o technickou prohlidku demontovanou cCast odnimatelné
spojovaci koule tfidy A50 ke kontrole nepfedlozi, nelze provést kontrolu
stavu a opotiebeni spojovaciho zafizeni. ZjiSténa skuteCnost se zapiSe
struénym zapisem do poznamky protokolu
o technické prohlidce.

Nezajisti-li zadatel o provedeni technické prohlidky ocisténi
spojovaciho zafizeni, rozpojeni jizdni soupravy, uzavieni uzavéru
tocnice nebo predlozeni odnimatelné c¢asti spojovaciho zafizeni
(koule tridy A50):

Kontrola opotfebeni spojovaciho zafizeni se neprovede. Dlvod se uvede
do poznamKky protokolu o technické prohlidce.

Provede se pouze vizualni kontrola opotfebeni spojovaciho zafizeni.

Vyznadi se tato skute¢nost jako ,vazna“ zavada.

Pri technické prohlidce vozidel v soupravé se vozidla:
rozpojuji vzdy.

nerozpojuji.

rozpojuji v pfipadé zjisténi nadmérnych vuli ve spojeni.

Rozpojeni vozidel v soupravé nad pracovni jamou ve STK je:
dovoleno.

zakazano.

rozhodne o tom kontrolni technik STK.

Rozpojeni vozidel v soupravé vybavenych spojovacim zarizenim tridy
S uréenych k hromadné prepravé automobilli se:

provadi.
neprovadi.
provadi v pfipadé zjisténi nadmérnych vuli ve spojeni.
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061538.

a)
b)
c)

061539.

a)
b)
c)

061540.

a)
b)
c)

062004.

a)
b)

C)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Rozpojeni vozidel v soupravé schvalené podle predpisu EHK OSN ¢.
102 (spojeni vozidel na kratko) se:

provadi.
neprovadi.
provadi v pfipadé zjisténi nadmérnych vili ve spojeni.

Kontrola prairezu toroidniho oka oje se:
provadi.

neprovadi.

rozhodne o tom kontrolni technik STK.

Kontrola opotiebeni , kralovského* ¢epu se provadi:
kontrolni mérkou JOST.

kontrolni mérkou SAF Holland.

obéma typy kontrolnich mérek.

U kontrolovaného motocyklu chybi stojan. Jedna se o zavadu? :
Ano jedna se o zavadu.

Ne nejedna se o zavadu. Zjistény stav se vSak struCné poznamena do
poznamky protokolu.

Ne nejedna se o zavadu, protoZe vybaveni motocyklu stojanem a jeho
technicky stav se pfi technickych prohlidkach nekontroluje.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 7. Jiné vybaveni

072000.
a)
b)
€)

072001.

072002.
a)
b)

c)

Ktera vozidla kategorii L musi byt vybavena motolékarni¢kou?
VSechna vozidla kategorie L.
Motorova vozidla kategorie L, s vyjimkou mopedu nebo motokola.

Vozidla kategorie L nemusi byt vybavena motolékarnickou.

K technické prohlidce je pristaveno vozidlo hasiéského zachranného
sboru. Vozidlo je vybaveno neovérenym tachografem. Jedna se o
zavadu?

Ano, protoze jeli tachograf ve vozidle instalovan musi byt ovéfen nejméné
jednou za tfi roky.

Nejedna se o zavadu, jelikoz na vozidla hasi¢ského zachranného sboru se
povinnost vybavenosti tachografem nevztahuje, a tudiZz se nevyzZaduje ani
pravidelné ovéfovani tachografl instalovanych v téchto vozidlech.

Ano, protoze kazdy tachograf musi byt ovéfen minimalné jednou za dva
roky.

V jaké souvislosti se pozaduje vybaveni tachografem EC (DT) u
vozidel kategorie N1?

Jedna-li se o soupravu, povinnost je dana nejvétsi povolenou hmotnosti
pfipojného vozidla.

Jedna-li se o prepravu zbozi vozidly jejichz nejvétSi povolena hmotnost
v€etné navésu nebo pfivésu presahuje 3,5t.

Jedna-li se o soupravu, tedy s pfipojnym vozidlem, a to do 3,5 t jeji nejvétsi
povolené hmotnosti.
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072003.

070588.
a)
b)
€)
070589.

a)
b)

€)
070590.
a)

b)
c)

072004.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Je-li EC (DT) tachograf ve vybavé vozidla, které nemusi byt
tachografem vybaveno (povolené vyjimky) a tento tachograf neni
ovéren (ovéreni je jiz propadlé) jak se bude tento stav hodnotit pfri
technické prohlidce vozidla?

tento stav se bude hodnotit jako lehka zavada.

tento stav se bude hodnotit jako vazna zavada, protoZe i kdyz se na
vozidlo nevztahuje povinnost byt tachografem vybaveno, pokud je
tachograf ve vybavé vozidla musi se ovéfit minimalné jednou za pét let.

Tento stav se jako zavada nehodnoti. Skute¢nost Ze namontovany
tachograf vozidla neni ovéfen se vzdy zapiSe do poznamky protokolu o
technické prohlidce.

Povinnost vybaveni omezovac¢em rychlosti se vztahuje mimo jiné na
vozidla:

kategorie N3, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 80 km.h-.
vozidla kategorie N3, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 90 km.h2,

vozidla kategorie N3, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 90 km.h?t v
pfipadé, Zze jsou pouzivana pro mezinarodni dopravu.

Povinnost vybaveni omezovaéem rychlosti se vztahuje mimo jiné na
vozidla?

kategorie M3, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 90 km.h,

kategorie M3, jejichZ konstrukéni rychlost pfesahuje 100 km.h! v pfipadé,
Ze se jedna o dalkovou dopravu osob.

kategorie M3, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 100 km.h,

Je-li vozidlo vybaveno omezovacem rychlosti, musi byt v kabiné v
zorném poli rFidiCe umistén:

Stitek potvrzujici platnost kalibrace omezovace.

Stitek s vyznacenou rychlosti omezeni.

stitek ve tvaru trojuhelniku s vykficnikem a s textem ,POZOR
OMEZOVAC*.

Je-li na vozidle povinné vybaveném tachografem EC (DT) zjiSténo
poskozené plombovani, hodnoti se tato skuteénost jako zavada?

Ano, ale jen v pfipadé, Ze se jedna o poskozeni plomb samotného pfistroje
— tachografu.

Ne, rozhoduijici je platné ovéreni tachografu z AMS.

Ano, hodnoti se v8echny viditelné plomby v€. pfipojeni (nahon, snimac,
kabely).
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070600.

a)
b)
c)

070656.

a)
b)
c)

070668.

a)
b)
C)

072099.

a)
b)
c)

070686.

a)
b)
c)

070692.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

V jaké legislativé je definovan obsah lékarniéky pro jednotlivé druhy
vozidel?

Pfiloha €. 12 k vyhlasce &. 341/2014 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce ¢. 302/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.
PrFiloha €. 12 k vyhlasce &. 243/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

Kontrolou bylo zjiSténo, ze osobni automobil kategorie M1 vyrobeny v
roce 1967 je vybaven kotevnimi uchyty bezpecnostnich pasu.
Bezpeénostni pasy vSak namontovany nejsou. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, zapiSe se pouze do poznamky protokolu.

Osobni automobily kategorie M1 musi byt vybaveny na prednich
sedadlech schvalenymi bezpecénostnimi pasy. Toto plati pro vozidia,
ktera byla uvedena do provozu nejpozdéji od:

1.1.1972
1.1.1969
1.1.1971

Osobni automobily kategorie M1 musi byt vybaveny bezpeénostnimi
pasy i na zadnich sedadlech. Toto plati pro vozidla vyrobena nebo
dovezena od:

01.01.1969
01.10.1986
01.07.1989

Houkacka na vozidle nefunguje nebo vydava nerovnomérny zvuk
nestalé vysky, popr. vydava pronikavé zvuky, rozlozené akordy nebo
skieky (napf. pistaly, sirény, zvonky, gongy apod.). Tento stav se
jako zavada:

hodnoti.
nehodnoti.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Vozidla kategorie N3 prvné evidovana od 1.7.1995, jejichz konstrukéni
rychlost pfesahuje 90 km.h*:

musi byt vybavena omezovacem rychlosti.
nemusi byt vybavena omezovacem rychlosti.

musi byt vybavena omezovacem rychlosti, ale pouze v pfipadé€, Ze jsou
pouzivana pro mezinarodni dopravu.
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070697.

a)
b)
c)

072005.
a)

b)

C)

072006.

a)
b)

070710.

a)
b)
c)

070712.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pii prohlidce bylo zjisténo, ze na vozidle jsou misto houkacky
namontovany tzv. fanfarky, které vydavaji zvuk v podobé rozlozenych
akordi. Tato zaména je:

pripustna.

nepfipustna.

pfipustna pouze v pfipadé, Ze vydavany zvuk neni podobny zvuku, ktery
pouZzivaji napf. hasici, zachranna sluzba apod.

Kontrolnim pfistrojem s registraci pracovni ¢innosti ridice, EC (DT)
tachografem, musi byt vybavena:

vSechna vozidla kategorii M a N bez vyjimek.

vozidla pro pfepravu zbozi a nakladu, kromé vozidel vyjmenovanych ve
vyjimkach Nafizeni Rady EU ¢ 561/2006 (nebo dalSich pravnich pfedpisu,
které zminéné Nafizeni Rady EU aktualizuji nebo nahrazuiji).

vSechna vozidla kategorii M3, N3.

Soucasti predepsané minimalni vybavy osobniho automobilu musi
byt mimo jiné také:

tazné lano, vystrazny trojuhelnik schvaleného typu, Iékarnicka.

nahradni elektrické pojistky, nahradni zarovky pro vnéjsSi osvétleni, jeden
nahradni Sroub nebo matici ke kolum, jednu zapalovaci svi¢ku s tésnénim
(u zazehového motoru).

autolékarniCka velikosti | a vystrazny trojuhelnik schvaleny dle predpisu
EHK 27.

Pfi kontrole pfedepsané vybavy u vozidla kategorie M2 bylo zjisténo,
ze vozidlo neni vybaveno hasicimi pristroji. Tento stav se jako
zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Vozidlo neni vybaveno predepsanou lékarnickou. Tato skute¢nost:
je zavadou.

neni zavadou.

nepodléha kontrole.
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070715.

a)
b)
c)

070810.

a)
b)
c)

070811.

a)
b)
c)

070814.

a)
b)
c)

072007.

a)
b)
c)

070817.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Obsah lékarnicky ve vozidle je neuplny (predepsané zdravotnické
potreby chybi) nebo jsou poskozeny. Bude se tento stav hodnotit
jako zavada?

ano.
ne.
zapiSe se pouze do poznamky protokolu.

Motocykl kategorie L3 (JAWA 350) neni vybaven Iékarni¢kou. Tento
stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Osobni automobil kategorie M1 je vybaven motolékarni¢kou. Tento
stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

U autobusu kategorie M3 neni lékarnicka ulozena na pristupném
misté v prostoru pro cestujici. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Nakladni automobil kategorie N3 je vybaven lékarnickou, ve které je
doba pouzitelnosti nékterych zdravotnickych potifeb prekrocena.
Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

nebude hodnotit jako zavada.
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Autobus kategorie M2 je vybaven neuplnou lékarni¢kou, ve které
chybi cca 50 % predepsaného obsahu. Tento stav se bude hodnotit
jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).
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070820.

a)
b)
c)

070833.

a)
b)
c)

070835.

a)
b)
c)

072008.

a)

b)
c)

070837.

a)
b)
c)

070838.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Motocykl kategorie L3 (JAWA 350) neni vybaven vystraznym
trojuhelnikem. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Osobni automobil kategorie M1 neni vybaven vystraznym
trojuhelnikem. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

Autobus kategorie M3 je vybaven jednim vystraznym trojuhelnikem.
Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Ktera vozidla nemusi byt vybavena vystraznym trojahelnikem?

vozidla kategorii L a Z, jednonapravovy traktor s pfivésem a vozidla o
celkové Sifce mensi nez 1m.

vozidla kategorii L, Z a T a vozidla o celkové Sifce menSi nezlm.
vozidla kategorii L, Z a T6 a vozidla o celkové Sifce pfesahujici 1m.

Osobni automobil kategorie M1 je vybaven vystraznym trojuhelnikem
castecné poskozenym (neni omezena jeho funkce). Tento stav se
bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Autobus kategorie M3 je vybaven nehomologovanym vystraznym
trojuhelnikem vlastni vyroby. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).
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070839.

a)
b)
c)

070840.

a)
b)
c)

070841.

a)
b)
c)

070842.

a)
b)
c)

070846.

a)
b)
c)

070847.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

V jaké legislativé je stanovena povinnost vybavy nékterych vozidel
pfenosnym vystraznym trojuhelnikem pro vyznaéeni nouzového
stani?

Pfiloha €. 12 k vyhlasce ¢&. 341/2014 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce &. 302/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce &. 243/2001 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

V jaké legislativé je stanovena povinnost vybaveni nékterych vozidel
zakladacimi kliny?

Pfiloha €. 12 k vyhlasce €. 341/2014 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce €. 302/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce &. 243/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

V jaké legislativé je stanovena povinnost vybaveni nékterych vozidel
hasicimi pristroji?

Pfiloha €. 12 k vyhlasce €. 341/2014 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce €. 243/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpisu.
Pfiloha €. 12 k vyhlasce €. 302/2001 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pripojné jednonapravové vozidlo kategorie O1 (nejvétSi povolena
hmotnost 700 kg) neni vybaveno dvéma zakladacimi kliny. Tento stav
se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Nakladni automobil tfinapravovy kategorie N3 neni vybaven dvéma
zakladacimi kliny, ale jen jednim. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecna (C).

Autobus kategorie M3 dvounapravovy neni vybaven dvéma
zakladacimi kliny, ale jen jednim. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).
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070866.

a)
b)
c)

070867.

a)
b)
c)

072010.

a)
b)
C)

072011.

a)
b)
c)

070870.

a)
b)
c)

072012.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Specialni automobil kategorie N3 neni vybaven hasicim pfistrojem.
Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Autobus kategorie M2 (12 cestujicich + fidi¢) neni vybaven hasicim
pristrojem. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Autobus kategorie M3 (49 cestujicich + ¥Fidi€) je vybaven
automatickym hasicim systémem a jednim hasicim pristrojem (hasici
schopnost 21A). Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Sanitni vozidlo kategorie M1 je vybaveno hasicim pristrojem s hasici
schopnost 34 B. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Osobni automobil kategorie M1 neni vybaven hasicim pfistrojem.
Tento stav se bude hodnotit jako:

bez zavady.
lehka zavada (A).
vazna zavada (B).

Autobus kategorie M3 (49 cestujicich + fidi¢) je vybaven kombinaci
hasicich pfistroji s minimalni hasici schopnosti 43A nebo 183 B.
VSechny hasici pristroje ale maji prekrocenou I|hatu povinné
periodické prohlidky. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).
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072013.

a)
b)
c)

070876.

a)
b)
c)

070877.

a)
b)
C)

070878.

a)
b)
c)

070879.

a)
b)
c)

070880.

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Autobus kategorie M3 (49 cestujicich + fidi¢), je vybaven nékolika
hasicimi pfistroji s hasici schopnosti 183 B. Zadny hasici pfistroj
vSak neni umistén v bezprostredni blizkosti fidi€e (jsou umistény v
zavazadlovém prostoru). Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
vazna (B).
lehka (A).

Jednonapravové pripojné vozidlo kategorie O1 nema na zadi
vyzna€¢enou nejvyssi povolenou rychlost vozidla. Tento stav se bude
hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Pripojné jednonapravové vozidlo kategorie O4 nema vyznaéenou na
zadi nejvyssi povolenou rychlost. Tento stav se bude hodnotit jako
zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Autobus kategorie M3 nema vyznac¢enou na zadi nejvyssi povolenou
rychlost. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

lehka (A).
vazna (B).
nebezpecéna (C).

Nakladni automobil kategorie N1 nema na zadi vyzna€enou nejvyssi
povolenou rychlost. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Pripojné jednonapravové vozidlo kategorie O1 ma vyznaéenou na
zadi nejvyssi povolenou rychlost, ale oznaceni je poSkozené tak, ze
neni Citelné. Nelze urcit, je-li vyznaéeno 80 nebo 90. Tento stav se
bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Stranka 200 z 266



070881.

a)
b)
c)

070882.

a)
b)
c)

070884.

a)
b)
C)

071068.

a)
b)
c)

071069.

a)
b)
c)

071071.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Motocykl kategorie L3 neni vybaven zvukovym vystraznym zarizenim.
Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

bez zavady.
vazna (B).
lehka (A).

Motocykl kategorie L3 neni vybaven zvukovym vystraznym zarizenim,
ale je vybaven zvonkem z jizdniho kola. Tento stav se bude hodnotit
jako zavada:

bez zavady.
vazna (B).
lehka (A).

Taha¢ kategorie N3 je vybaven zvukovym vystraznym zarizenim, které
vSak vydava nerovnhomérny zvuk (fanfary). Tento stav se bude
hodnotit jako zavada:

bez zavady.
lehka (A).
vazna (B).

Pii kontrole osobniho automobilu vyrobeného v roce 1970 bylo
zjisténo, ze vozidlo neni vybaveno bezpeénostnimi pasy vpredu.
Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit.

nebude hodnotit.

nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Pii kontrole osobniho automobilu vyrobeného v roce 1992 bylo
zjisténo, ze vozidlo neni vybaveno bezpeénostnimi pasy vzadu. Tento
stav se jako zavada:

bude hodnotit.
nebude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Pri kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze kotevni uchyt bezpeénostniho
pasu je nadmérné zkorodovany. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skute¢nost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

bude hodnotit jako zavada vazna.
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071072.

a)
b)
c)

071073.

a)
b)
c)

071074.

a)
b)
c)

071075.

a)
b)
c)

071076.

a)
b)
c)

071077.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze €ast pripevhovaciho kovani
bezpecnostniho pasu je poskozena tak, ze ukotveni bezpeé¢nostniho
pasu neni spolehlivé. Tento stav se hodnoti:

zavadou lehkou.
bez zavad, skute¢nost se uvede pouze do poznamky protokolu.
zavadou vaznou.

Pfi kontrole pétimistného osobniho automobilu vyrobeného v roce
2012 bylo zjisténo, ze chybi zadni prostiredni bezpe€nostni pas. Tento
stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Pri kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze popruh bezpeénostniho pasu je
opotrebovany tak, ze je narusena jeho pevnost. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Pii kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze sefizovaci zafizeni pro ruéni
sefizeni bezpe€¢nostniho pasu je poskozeno natolik, ze bezpecnostni
pas nelze spolehlivé seridit. Tento stav se jako zavada:

nebude hodnotit.
bude hodnotit.
nebude hodnotit, skuteCnost se uvede pouze do poznamky protokolu.

Pii kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze bezpecnostni pas nelze
spolehlivé zapnout/rozepnout. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Pfi kontrole vozidla bylo zjiSténo, ze navije¢ samonavijeciho
bezpe¢nostniho pasu fradné nenaviji nebo neblokuje, popf. je
zablokovan. Tento stav se jako zavada:

bude hodnotit jako zavada vazna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

072014. P¥i kontrole predepsané vybavy u sanitniho vozidla bylo zjisténo, ze
vozidlo neni vybaveno hasicimi pristroji. Tento stav se jako zavada:

a) bude hodnotit.
b) nebude hodnotit.
C) zapiSe pouze do poznamky protokolu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 8. Obtézovani okoli

080683.

a)
b)
c)

080687.

a)
b)
C)

080694.
a)
b)
€)

080702.

a)
b)
c)

081080.

a)
b)
c)

081082.

a)
b)
c)

Pfi kontrole vozidla byla zjiSténa netésnost motoru a olej nadmérné
odkapava na vozovku. Tento stav se bude hodnotit jako zavada:

vazna (B).
nebezpecna (C).
lehka (A).

Pfi kontrole vozidla byla zjiSténa netésnost prevodovky, avSak unik
oleje neni nadmérny. Tento stav se hodnoti jako zavada:

vazna (B).
nebezpecna (C).
lehka (A).

Pfi kontrole vozidla byla zjiSténa netésnost motoru, ale olej nadmérné
neodkapava na vozovku. Tento stav se hodnoti jako zavada:

vazna (B).
lehka (A).
nebezpecéna (C).

Pri prohlidce vozidla byla zjiSténa netésnost prevodovky. Olej
nadmérné odkapava na vozovku. Jedna se o zavadu:

vaznou (B).
lehkou (A).
nebezpecnou (C).

Pfi kontrole vozidla byl zjistén unik provoznich kapalin, ktery by mohl
poskodit zivotni prostredi. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada vazna.

bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.

Pri kontrole vozidla byl zjiStén nadmérny unik provoznich kapalin,
ktery poskozuje nebo bezprostiedné ohrozuje ostatni ucastniky
silni€éniho provozu. Tento stav se:

bude hodnotit jako zavada nebezpelna.
bude hodnotit jako zavada lehka.

nebude hodnotit jako zavada, skuteCnost se uvede pouze do poznamky
protokolu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: 9. Dalsi prohlidky vozidel k dopravé osob kategorie M2 a M3

090929.
a)
b)
€)
090931.
a)
b)

C)

090977.

090980.

a)
b)
c)

090981.
a)
b)
c)
090983.
a)

b)
c)

Praskla konstrukce nosného dilu sedadla cestujiciho v autobuse se
hodnoti jako zavada:

lehka.
vazna.
nebezpecna.

Autobus KAROSA LC 736 je vybaven sedadly s lGzkovou uUpravou. V
technickém prikazu tato skuteénost neni poznamenana. Tento stav
se bude pri pravidelné technické prohlidce hodnotit jako:

zavada vazna.
zavada lehka.
pouze v pozhamce protokolu.

Autobus je vybaven na 2zadi vozidla schvalenym piFidavnym
zavazadlovym boxem. Zavazadlovy box vSak svoji konstrukci zcela
zakryva zadni okno autobusu, které je schvalené jako unikovy
vychod. Tento stav se bude hodnotit:

nebezpeénou zavadou.
vaznou zavadou.
pouze zapisem do poznamky protokolu.

Dodatec¢nou upravou bylo zadni okno autobusu nahrazeno pevnou
vyplni - plechem. Zadni okno autobusu je schvalené jako unikovy
vychod. Tato Uprava se bude posuzovat jako stav:

s vaznou zavadou.
bez zavady.
s nebezpecnou zavadou.

Na zadni okno autobusu (schvalené jako unikovy vychod) je nalepena
neschvalena reklamni folie. Tento stav se bude hodnotit:

zavadou nebezpednou.
pouze zapisem do poznamky protokolu.
zavadou vaznou.

V autobuse je za prostorem pro fidiCe namontované zarizeni pro
vyrobu horkych napoji. Prostor fidice je tak ohrozen. Tento stav se
bude hodnotit:

zavadou vaznou.
zavadou nebezpecnou.
pouze poznamkou v protokolu o technické prohlidce.
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092000.

092001.

a)
b)
C)

092002.

092003.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

V autobuse je v prostoru pred oknem oznaéenym jako nouzovy
vychod provedena dodateéna instalace drzaku s kavovarem,
zasobnikem kelimkG na kavu, zasobnik vody a odpadkovy kos.
Pristup k nouzovému oknu je touto zastavbou omezen. Jak se bude
tento stav hodnotit?

zavadou lehkou a zapisem do poznamky
zavadou vaznou.
pouze poznamkou v protokolu o technické prohlidce.

Oznaceni predepsanymi napisy uvnitf autobusu je necitelné. Jak se
bude tento stav hodnotit?

pouze poznamkou v protokolu o technické prohlidce.
zavadou lehkou.
zavadou vaznou.

Poklop v podlaze je deformovany a z tohoto dlivodu nelze zajistit ve
své bezpecné poloze. Poklop na jednom svém rohu nadmérné
vy€éniva nad uroven podlahy autobusu a existuje nebezpeci zranéni
cestujicich. Jak se bude tento stav hodnotit?

pouze poznamkou v protokolu o technickeé prohlidce.
zavadou lehkou.
zavadou vaznou.

Néktera madla a drzadla v autobusu maji poskozeny povrch takovym
zpusobem, ze tento stav ohrozuje bezpecnost prepravovanych osob.
Jak se bude tento stav hodnotit?

zavadou vaznou.
zavadou lehkou a zapisem do poznamky
pouze poznamkou v protokolu o technické prohlidce.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: legislativa SME obecné

500487. Lhuata mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym predchazi
meéfeni emisi, je u jiz provozovanych vozidel kategorii M2, M3, N2 a
N3:

a) 1 rok.

b) 2 roky.

C) 3 roky.

500488. Nezajisti-li provozovatel silni€niho vozidla méfeni emisi v zakonem

stanovené lhité, vozidlo je:

a) ZpUsobilé k dalSimu provozu.

b) Mozno provozovat jesté maximalné 3 mésice.

C) NezpUsobilé k dalSimu provozu.

502000. Urcete Ihatu pro pristaveni vozidla kategorie ,T“, ,,C“ nebo ,R“
jehoz konstrukéni rychlost nepresahuje 40km/h k pravidelnému
méreni emisi:

a) 1rok

b) 2roky

C) 4 roky

502001. Urcete Ihatu pro pristaveni vozidla kategorie ,T“, ,,C“ nebo ,R“
jehoz konstrukéni rychlost presahuje 40 km/h k pravidelnému
méreni emisi:

a) 1rok

b) 2roky

C) 4 roky

502002. Urcete Ihitu pro pristaveni vozidla kategorie ,L“, k pravidelnému
méreni emisi:

a) Mé&reni emisi se nevyzaduje, lhlta pro pfistaveni na STK je 6-4-4

b) Mé&reni emisi se vyzaduje, lhata pro pristaveni je 1-1-1

C) Mé&reni emisi se vyzaduje, lhata pro pfistaveni je 4-2-2

502003. Urcete postup méreni emisi historického vozidla:

a) 1. identifikace vozidla, 2. vizualni kontrola, 3. diagnostika systému fizeni
motoru, 4. méfeni koncentraci Skodlivych slozek (zazehové motory)

b) l.identifikace vozidla, 2. vizualni kontrola, 3. diagnostika systému Ffizeni
motoru (pokud je vozidlo vybaveno motorem s Fizenym emisnim
systémem.) Do poznamky protokolu se uvede "Aplikovan zvlastni postup
pro vozidla s prokazanou historickou plivodnosti."

C) 1. identifikace vozidla, 2. vizualni kontrola, 3. diagnostika systému fizeni

motoru,4. v zavislosti na vysledku bodu 3 uprava méficiho postupu,
5.mérfeni koufivosti
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

500489. Lhuaty pravidelnych technickych prohlidek, kterym predchazi méreni
emisi, stanovi:

a) VyhlaSka MDS €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

b) Zakon ¢. 56/2001 Sb. v platném znéni.

C) Vyhlaska MDS €. 102/1995 Sb. v platném znéni.

502004. Povoleni k méfeni emisi udéluje:

a) DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.o. nebo TUV NORD Czech, s.r.o.

b) Ministerstvo dopravy CR.

C) Obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti, v jehoz tzemnim obvodu bude
stanice méfeni emisi vykonavat svoji ¢innost.

502005. Pokud se pfi kontrole vozidla pfed vlastnim mérenim zjisti znaéné
poskozené, netésné vyfukové potrubi, postupuje se dale takto:

a) Zavada bude hodnocena jako vazna (¢.. 6.1.2.1.2) a vozidlu bude
vyznacena platnost méfeni emisi na 30 dnd.

b) Mé&feni emisi se provede v celém rozsahu s kladnym hodnocenim. Po jeho
ukonceni se odstrani zjiSténé zavady.

C) Zavada se provizorné odstrani a v méfeni emisi se pokraCuje obvyklym
postupem.

500492. Za zajiSténi kalibrace méfricich pristroji ve stanovenych lhuatach
odpovida:

a) Organizace provadéjici kalibraci.

b) Pracovnik, ktery je drzitelem osvédc¢eni o odborné zpusobilosti pro méfeni

c)

emisi.
Provozovatel SME.
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502006.

a)
b)

c)

500495.
a)
b)
c)

500505.
a)

b)
c)

500509.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pri identifikaci byl zjiStény nesoulad udaji v dokladech s realnym
provedenim vozidla (chybéjici vyrobni stitek):
NezapiSe do protokolu, nesoulad se oznami pouze provozovateli vozidla.

Zavada se zaznamena do poznamky protokolu a dale se pokracuje
v méfeni emisi. Na hodnoceni nema vliv.

Oznami obecnimu ufadu obce s rozSifenou pusobnosti.

Lhita pravidelné kalibrace otackoméru je:

12 mésica.

6 mésicu.

12 mésicl, podle Cetnosti pouzivani pfistroje miaze byt prodlouzena az na
18 mésicu.

Cenu za méreni emisi hradi:

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti jako sou€ast nakladl na statni
spravu.

Osoba, ktera si méfeni objednala.

Drzitel motorového vozidla, ktery je zapsany v TP.

Méreni emisi u vozidel s motorem v zabéhu:
Se neprovede a nevyznadi.
Bude provedeno standardnim zplsobem.

Se neprovede. SME stanovi bez méfeni emisi tfimési¢ni Ihutu pfistiho
meéfeni a vyznaci ji zapisem do osvédCeni o méfeni emisi a nalepenim
kontrolni nalepky. To ucini jen na zakladé predloZzeného dokladu o
provedené celkové opravé nebo vyméné motoru.
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500511.

a)
b)
c)

500512.

a)
b)
C)

502008.

a)
b)
C)

502009.

500515.

a)
b)
c)

500516.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zjisti-li statni odborny dozor zavazné zavady v ¢innosti stanice
meérfeni emisi, je opravnén:

Ukoncit pracovni pomér s mechanikem SME.

Podat vypovéd z najmu nebytovych prostor, kde je SME provozovana.

Udélit mechanikovi SME nebo provozovateli SME pokutu, uloZit napravna
opatfeni, pfipadné nafidit okamzité zastaveni provadéni méfreni emisi

Protokol o méreni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méfeni emisi
nevyhovélo, se predava:

Osobé, ktera si méfeni objednala.

Obecnimu ufadu obce s rozSifenou pUsobnosti.

Ministerstvu dopravy CR.

PFi méfFeni emisi muze byt pfitomen:
Pouze pracovnik SME.
Ridi¢ vozidla a jedna dal$i osoba majici vztah ke kontrolovanému vozidlu.

Ridi¢ vozidla za pFedpokladu, Ze dodrzuje bezpednostni pokyny dle
prirucky pro konkrétni SME.

Profesni osvédceni kontrolniho technika pracovnikovi STK nebo
Profesni osvédcéeni kontrolniho technika s omezenim na méreni emisi
pracovnikovi STK vyda:

Obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti.
Ministerstvo dopravy CR.
DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.o. nebo TUV NORD Czech, s.r.o.

Protokol o méfeni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méfeni emisi
vyhovélo, se predava:

Obecnimu ufadu obce s rozsifenou plsobnosti.

Osobé, ktera si méfeni objednala.

Ministerstvu dopravy CR.

Lhita pravidelného méreni emisi u cviénych vozidel autoskoly je:
12 mésicu.

2 roky.

Shodna se Ihutou pro ostatni vozidla dané kategorie.
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502010.

a)

b)

c)

502011.

a)
b)
c)

502012.

a)

b)

c)

502013.
a)
b)

c)

500735.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Jsou-li pfi vizualni kontrole zjiStény zavady (nadmérny unik
provoznich kapalin — chladici kapalina):

Mé&reni emisi se provede a splni-li vozidlo pfedepsané limity, je hodnoceno
jako vyhovuijici.

Vozidlo je technické nezpusobilé, hodnoti se zavadou ¢&.: 84.1.1.2 —
nebezpecna.

Méfeni emisi se provede a podle dosazenych hodnot a podle své uvahy
rozhodne pracovnik SME o vysledku méfeni emisi.

Netésnost palivové soustavy vozidla je pfi méreni emisi hodnocena
nasledovné takto:

Nehodnoti se.
Vozidlo je do¢asné zpusobilé na dobu 3 mésicu.

Vozidlo je technické nezpusobilé, hodnoti se zavadou ¢&.: 8.4.1.1.2 —
nebezpecna.

Pfi zjiSténi nesouladu vyrobniho ¢isla motoru s udajem v dokladech
k vozidlu, se méreni emisi:

Provede obvyklym zpusobem, nalez se uvede v protokolu, zavadu
hodnotime €.: 0.3.1.1 — vazna, platnost méfeni emisi je omezena na 30
dna.

Provede obvyklym zpUusobem, nalez se nikam nezapisuje.

Neprovede.

Nadmérny unik oleje z motoru je pfi méreni emisi hodnocen takto:
Nehodnoti se.

Vozidlo je technicky nezplsobilé pro dal$i provoz, zavada ¢.: 8.4.1.1.2 —
nebezpecna.

Vozidlo je doCasné zpusobilé na dobu 3 mésicu.

Smi se na pracovisti SME-LPG kourit:

Nesmi.

Smi.

Smi, pokud to provozni fad pracovisté nebo jiny podnikovy normativ
nezakazuje.
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500777.

a)
b)
c)

500815.

a)
b)
c)

502014.

a)
b)
C)

500863.

a)
b)
c)

501196.

a)
b)
c)

501199.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Co je to provozni fad pracoviste:
Cast zakoniku prace, vztahujici se na pracovisté.
Vnitropodnikovy dokument, obsahuijici popis prace jednotlivych pracovnikd.

Dokument, obsahujici souhrn pokynl a opatfeni k zajisténi bezpecnosti
prace na pracovisti.

Pristroje a zafizeni uréené pro STK/SME schvaluje:
Obecni ufad obce s rozSifenou plusobnosti.

Ufad pro normalizaci, méFeni a statni zkugebnictvi.
Ministerstvo dopravy CR.

Kdo je opravnén provadét méreni emisi:
Kterykoliv pracovnik provozovatele SME.
Pracovnik provozovatele SME vysSkoleny pro obsluhu opacimetru.

Pracovnik, ktery je drzitelem platného Profesniho osvéd&eni kontrolniho
technika, Profesniho osvédéeni kontrolniho technika s omezenim na
mérfeni emisi, nebo Profesniho osvédéeni mechanika méfeni emisi.

Volnobézné otacky motoru predepisuje:
Vyrobce pfistroje urCeného k méreni emisi.
Vyrobce vozidla.

Vyhlaska MD CR.

Ktery zakon upravuje povinnost provozovatele pristavit vozidlo k
pravidelnému méreni emisi:

Zakon ¢.56/2001 Sb. v platném znéni.
Zakon €. 361/2000 Sb. v platném znéni.
Zakon €. 255/2012 Sb. v platném znéni.

Pristroje pro méreni emisi musi byt:

Metrologicky navazany.

Radné udrzovany, ale metrologicky navazany byt nemusi.
Kazdy tyden zkontrolovany servisem, ktery urcil vyrobce.
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501200.
a)
b)

c)

502015.

a)
b)
C)

502016.
a)
b)
€)

502017.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfed mérenim emisi vozidla se ovéruj:
Doklady fidiCe vozidla.

Udaje o servisnich Ukonech provedenych na vozidle v poslednich péti
letech.

IdentifikaCni udaje vozidla, motoru, soulad provedeni vozidla s technickym
prikazem a homologacni Stitky.

Méreni emisi silni€nich vozidel konstrukéné uréenych k pohybu na
snéhu nebo ledu muze byt provedeno:

Pouze na stalém pracovisti SME.
V misté uréeném prislusnym krajskym ufadem - mobilnim zplsobem.
Kdekoli tam, kam muze takové vozidlo bezpecné dojet.

SME mize provadét méreni emisi:

VSech vozidel, a i téch, pro ktera nema SME podklady.
Vozidel zvefejnénych ve Véstniku dopravy.

VSech vozidel, pro které ma SME podklady.

Pracovnik, ktery je drzitelem platného Profesniho osvédéeni
kontrolniho technika nebo Profesniho osvéd¢eni kontrolniho technika
S omezenim na méreni emisi je povinen:

Kontrolni technik je povinen neprodlené oznamit ministerstvu odnéti nebo
pozbyti Fidi€ského opravnéni, ztratu bezuhonnosti atd...

Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy trvalého pobytu.
Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy pfechodného pobytu

Profesniho osvédéeni kontrolniho technika nebo Profesniho
osvédcéeni kontrolniho technika s omezenim na méreni emisi se
vydava na dobu:

3 let.
Neurditou.
1 roku.

Stranka 213 z 266



501297.
a)
b)
c)

501298.
a)
b)
€)
501300.
a)

b)
C)

501302.
a)
b)
€)
502019.

a)

b)

502020.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Odsavani vyfukovych plyna:

Smi ovlivitovat pritok vyfukovych plynd, avsak jen u vznétovych motora.
Nesmi ovliviiovat prutok vyfukovych plyna.

Smi ovlivitovat pritok vyfukovych plynd, avSak jen u zazehovych motora.

Na pracovisti STK/SME musi byt v pripadé stojiciho vozidla zachovan
volny prostor okolo vozidla:

Neni stanoveno.
Nejméné 120 cm.
Nejméné 60 cm.

Diagnostika vozidel s fidicim systémem se musi provadét:

Pfed méfenim emisi.

Po méreni emisi.

Neprovadi se ani v pfipadé, ze naméfené hodnoty emisi Skodlivin vyhovuji
predpisu vyrobce.

Stanice méreni emisi musi byt vybavena:

Pfedepsanym oznacenim SME.

Oznacenim vySky vjezdovych vrat.

Pfedepsanym oznaenim SME pouze v pfipadé, ze méfi zazehoveé i
vznétové motory.

Pokud jsou pii provadéni méreni emisi zavaznym zpilsobem
porusovany povinnosti stanovené zakonem:

Obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti necha, na naklad provozovatele
SME, pfeméfit vSechny na SME zméfena vozidla za dobu poslednich5 let.

v rv

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti nahlasi tuto skutecnost
krajskému uradu.

Obecni Ufad obce s rozSifenou plasobnosti odejme Povoleni k provozovani
stanice méreni emisi nebo Opravnéni a Osvédc&eni k provozovani SME.

Pokud ministerstvo v ramci vykonu statniho odborného dozoru
naridilo zastaveni provadéni méreni emisi:

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti provede neodkladné viastni
kontrolu a podle vysledku rozhodne o odejmuti opravnéni k provozovani
stanice méreni emisi.

Obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti odejme Povoleni k provozovani
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502021.

502022.

501387.

502023.

a)
b)
c)
502024,
a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

stanice méreni emisi nebo Opravnéni a Osvédc&eni k provozovani SME

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti bez dalSiho zkoumani,
provadéni emisniho méreni povoli.

Profesniho osvédceni kontrolniho technika nebo Profesniho
osvédceni kontrolniho technika s omezenim na méfeni emisi vyda
ministerstvo:

Osobé, ktera je, mimo jiné, bezuhonna a je drzitelem platného fidi¢ského
opravneéni.
Jakékoliv osobé, bez prokazovani bezuhonnosti.

| osobé, ktera nemuze prokazat bezuhonnost, avSak po UspéSném
psychologickém vySetfeni.

V Profesnim osvédcéeni kontrolniho technika nebo Profesnim
osvédéeni kontrolniho technika s omezenim na méreni emisi je
uvedeno:

Rozsah zpUsobilosti provadét méfeni emisi (kategorie vozidel) v SME.
Adresa SME, kde muze mechanik provadét méfeni emisi.
Znacky vozidel, u kterych mechanik mize méfeni provadét.

Pokud bylo profesni osvédéeni odnato z davodu porusovani
povinnosti pfi provadéni méreni emisi vozidel, 1ze o vydani nového
osvédceni pozadat:

Kdykoliv po odnéti pfedchoziho osvédceni.

Nejdfive po 5 letech od odnéti pfedchoziho osvédceni.

O osvédceni jiz mechanik pozadat nemuze.

Méreni emisi zemédélskych a lesnickych traktori muaze byt
provedeno:

Pouze na stalém pracovisti SME.
V misté uréeném pfislusnym krajskym urfadem — mobilnim zplsobem.
VS8ude tam kde se shromazdi vice nez 10 takovych vozidel.

Netésnost ve spojich vyfukového systému:
Je nepfipustna.

Nema vliv na emisni chovani vozidla, méfeni se neprovede, vystavi se
protokol s nevyhovujicim vysledkem.

Pri kontrole ve SME se nehodnoti.
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502025.

502026.
a)
b)

501394,
a)
b)
c)

502027.

a)

b)
c)

502028.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pokud je proveden zjevny zasah do vyfukového systému, ktery neni v
souladu s pozadavky (napf. je ovlivnéna funkce nebo bezpeénost),
pak:

Mé&feni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
Méfeni emisi se provede, vysledek kontroly bude kladny.

V méfeni emisi se nepokracuje, vozidlo bude hodnoceno zavadou vaznou
,B*, vystavi se protokol s negativnim vysledkem (zavada €.: 6.1.2.4.1)

Konkrétni postupy pfi méreni jsou stanoveny:
Vnitropodnikovymi pfedpisy zpracovanymi vedoucim SME.

Dle predpisu vyrobce vozidla nebo vyrobce emisniho systému; pokud
nejsou stanoveny, postupuje se podle postupl uvedenych v metodice pro
méreni emisi a hodnoti se dle limitnich hodnot stanovenych v pfiloze €.. 1
,Kontrolni Gkony* vydané MDCR.

Provoznim fadem a havarijnim planem.

PFi méreni emisi se mj. kontroluje:

Soulad vozidla s technickym prikazem, byl-li jiz vystaven.
Kvalita a mnozstvi pouZitého motorového oleje.

Kvalita a mnozstvi pouzitého paliva.

Nesoulad evidenénich udajid v dokladech vozidla se skuteénym
stavem se zaznamena:

Pouze do poznamky protokolu o méfeni emisi v pfipadé, kdy je alespon
jeden z identifikatord znamy (VIN/vyrobni §titek).

Do technického prikazu vozidla.

Do dopisu zakaznikovi.

Méreni emisi Skodlivin vozidel se zvlastni registracni znac¢kou ,,R“ se
provadi:

V jakékoliv SME, ktera ma dostate€né znalosti a prostory pro méfeni emisi
téchto vozidel.

Podle zvlastniho predpisu vydaného FAS v ACR (Federace
automobilového sportu v Autoklubu Ceské republiky) v  SME k tomu
uréenych.

Jen v SME, ktera k tomu byla schvalena mistnim narodnim vyborem.
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502029.

a)

b)

c)

502030.
a)
b)
€)

501462.
a)
b)
€)

501464.
a)
b)
c)

502031.
a)
b)
€)
502032.
a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Mérfeni emisi vozidel jednotlivé dovezenych ze =zahraniéi bez
registracni znacky se provadi:

V jakékoli SME, ktera je schvalena pro méfeni emisi vozidel se
zazehovymi motory.

V SME, ktera ma Povoleni k provozovani SME, nebo Opravnéni a
Osveédceni k provozovani SME.

V jakékoli SME pfi STK.

PFi méreni emisi musi byt vrata stanice méreni emisi:
Vzdy oteviena.
SME nemusi byt vybavena vjezdovymi vraty.

Zaviena z duvodu dodrzeni minimalni teploty na pracovisti a nepfekroceni
emisi hluku v okoli SME.

Odbérova sonda vyfukovych plynia se vklada:
Do odsavaciho koSe.

Do odsavaciho potrubi.

Do vyusténi vyfukového potrubi.

U vozidla pfi méreni emisi se mj. kontroluji tyto parametry:
Otacky motoru a teplota vyfukovych plynu.

Otacky motoru a provozni teplota motoru.

Napéti v palubni siti vozidla a teplota nasavaného vzduchu.

Pri pristaveni vozidla k pravidelné technické prohlidce nesmi byt
predlozen protokol o méreni emisi starsi nez:

30 dnd.
3 mésice.
14 dni.

Trikolka kategorie L5 s provozni hmotnosti 560 kg:

Nepodléha méreni emisi.

Podléha méfeni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky
pouze v pfipade, Ze je vybavena fizenym emisnim systémem.

Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.
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501499.

a)
b)

c)

501500.

a)

b)

501501.

a)

b)

502033.
a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Specialni automobil - skfinovy kat. N1 s maximalni technicky
pripustnou hmotnosti 3200 kg:

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky.

Nepodléha pravidelné technické prohlidce ani méfeni emisi.

Specialni automobil - obytny kat. M1 s maximalni technicky
pFipustnou hmotnosti 3490 kg:

Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok, z divodu
provedeni vozidla do 3,5t.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, bude-li vozidlo v provedeni do 3.5t
a maximalnim poc¢tem osob 9, kromé mista fidice

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, v pfipadé provedeni vozidla
s maximalnim obsazenim 8 mist k sezeni, kromé mista fidiCe.

Osobni automobil - obytny kat. M1 s maximalni technicky pripustnou
hmotnosti 3490 kg:

Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok, z dlivodu
provedeni vozidla do 3,5t.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, bude-li vozidlo v provedeni do 3.5t
a maximalnim poctem osob 9, kromé mista fidiCe

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, v pfipadé provedeni vozidla
s maximalnim obsazenim 8 mist k sezeni, kromé& mista fidice

Ctyrkolka kategorie L5¢ s provozni hmotnosti 420 kg:

Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.
Podléha méfeni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky
pouze v pfipadé, Ze je vybavena fizenym emisnim systémem.

Nepodléha méreni emisi.
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501503.

a)
b)
c)

501512.

a)
b)

C)

501513.

a)
b)
C)

501516.

a)

b)
c)

501517.

a)
b)
c)

502034.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Ctyrkolka - nosié pracovnich adaptéri kategorie Z s provozni
hmotnosti 420 kg:

Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.
Podléha pravidelné technické prohlidce, ale nepodléha méreni emisi.
Nepodléha pravidelné technické prohlidce ani méreni emisi.

Zkouska ME se pred¢asné ukon¢i s negativnim vysledkem:

Zkousku ME nelze predCasné ukoncit

Vzdy, jestlize zjiSténa zavada bezprostfedné znemoznuje pokracovat v
procedufe, pokud by ohrozovala bezpecnost obsluhy nebo vedla k
poskozeni motoru resp. vozidla

Vzdy, jestlize vozidlo nema umyty motor

Pfi vizualni kontrole vozidla pristaveného k pravidelnému méreni
emisi se na stanovisti méreni emisi mimo jiné kontroluje

Osvétleni vozidla
Upevnéni, elektrické pfipojeni lambdasond
Nahusténi pneumatik

Pri kontrole paméti zavad u vozidel s fizenym systémem s OBD:

Se vzdy vyuziva online pfenos udaji z modu 3 systému OBD pouze u
vozidel kategorie N3

Se nevyuziva online pfenos udaju z modu 3 systému OBD
Se vzdy vyuziva online pfenos udaji z modu 3 systému OBD

V pripadé, ze neni mozné navazat komunikaci s OBD u vozidel s timto
systémem:

Provedou se doplfikova méfeni
Hodnoti se vozidlo jako nevyhovujici
Se pfi vyhodnoceni k této skuteCnosti nepfihlizi

Netésni-li vyfukova soustava a nejedna se o konstrukéni netésnost:
Mé&reni emisi se provede, tésnost vyfukové soustavy se nekontroluje.
Mé&reni emisi se provede, vysledek méfeni rozhodne mechanik SME.

Mé&rFeni emisi se neprovede, vozidlo bude hodnoceno pfislusnou zavadou,
ktera bude uvedena v protokolu o méfeni emisi.
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502035.
a)
b)
€)

502036.

a)
b)

c)

502037.

a)

b)

c)

502038.

a)
b)

c)

501575.

a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Podléhad pravidelnému méfeni emisi motocykl, jehoz provozni
hmotnost je nizsi nez 400 kg?

Ano.

Ne.

Pouze v pfipadé, Ze je motocykl vybaven vznétovym motorem.

Pokud je vyfukovy systém zjevné netésny a nejedna se o konstrukéni
netésnost, pak:

Mé&feni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
Méfeni emisi se provede, vysledek kontroly nahlasi mechanik SME
nejblizS§imu uradu

Mé&feni emisi se neprovede, vozidlo bude hodnoceno pfislusnou zavadou,
ktera bude uvedena v protokolu o méfeni emisi.

V pripadé, ze je néktera c¢ast vyfukového systému poskozena nebo
chybi, pak:

Vozidlo bude hodnoceno pfislusnou zavadou a vystavi se protokol s
negativnim vysledkem.

Je mechanik SME povinen nahlasit stav osobé, ktera byla u méfeni
pfitomna.

Nema vliv na méreni emisi

Motocykly méreni emisi podle pozadavkii soucasné narodni
legislativy méreni emisi:

Nepodléhaji.

Podléhaji pouze v pfipadé, pokud jejich provozni hmotnost podle dokladd k
vozidlu je 400 kg a vySssi.

Nepodléhaji, protoZze jsou vSechny bez rozdilu vybaveny fizenymi
katalytickymi systémy.

Jak postupujeme, mérime-li vozidlo s vice vétvemi vyfuku:
Mé&fime postupné emise ve vSech vétvich vyfuku a do protokolu se uvadgji

Vv s

MéFime emise pouze z jednoho vyusténi vyfuku

Montazi vzduchotésného svodu z koncovek vyfuku do jednoho a méfime
emise v soubéhu koncovek
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501576.
a)
b)

c)

501581.

501582.
a)
b)

C)

501583.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

V pfipadé, ze readiness koédy neindikuji probéhlé testy u
monitorovanych zafizenich se postupuje nasledovné:

Neprovadi se doplrikova méfeni

Provede se vymazani paméti zavad

Provedou se doplfikova méfeni

Lhita pravidelné technické prohlidky, které predchazi méreni emisi,
je u novych vozidel kategorie M1 a N1 po prvnim zapisu do registru
silni€nich vozidel:

4 roky.
3 roky.
2 roky.

Lhita mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym predchazi
meéreni emisi, je u jiz provozovanych vozidel kategorie M1 a N1:

3 roky.
2 roky.
4 roky.

U vozidla kategorie M1 s maximalnim poétem osob 8 kromé mista
fidice a u vozidla kategorie N1 s celkovou hmotnosti do 3500 kg se
pravidelné méreni emisi provadi:

Ve |Ih(té predepsané zakonem, tj. nejpozdéji po uplynuti Ctyf let od data
prvni registrace, dale pak do dvou let (cyklus 4—2-2).

Ve Ihuté jednoho roku nebo dfive.

Lhdta neni pfedepsana zakonem, stanovi ji zvlastni provadéci predpis
pfislusné obce s rozSifenou plsobnosti.

OBLAST: legislativa SME benzin

512000.

a)
b)
c)

512001.

Stanice méreni emisi pro vozidla pohanéna zazehovymi motory musi
byt vybavena pristroji uvedenymi:

Ve vyhlasce €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

V zakoné €. 56/2001 Sb. v platném znéni.

Ve vyhlaSce €. 41/1984 Sb. v platném znéni.

U vozidla vyrobeného v roce 1988 byly zjiStény nasledujici hodnoty
emisi Skodlivin: CO 4,2% obj. Vyrobce vozidla sefizovaci hodnoty
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512002.

512003.

a)
b)
c)

510520.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

nestanovil, jak bude vozidlo hodnoceno:

Vozidlo splfiuje legislativou stanoveny limit CO, proto bude hodnoceno jako
vyhovujici.

Vozidlo pfekracuje limit, CO stanoveny kontrolnim ukonem, emise budou
hodnoceny vaznou zavadou ¢€.: 8.2.1.2.2.

Mnozstvi, CO neni pro hodnoceni emisi rozhodujici, vozidlo bude
hodnoceno jako vyhovuijici.

Pro vozidlo vyrobené po 1.1.1987 (vozidlo bez katalyzatoru) vyrobce
predepisuje hodnotu emisi CO max. 3,0 % obj. Pfi méreni emisi byla
zjisténa hodnota CO 3,5 % obj., vozidlo budeme hodnotit:

Jako lehka zavada -A.
Jako vazna zavada dle kontrolniho ukonu ¢.: 8.2.1.2.
Jako vyhovujici.

Pripustné limity koncentrace skodlivin u zazehovych motora poprvé
registrovanych do 31.12.1985 stanovené legislativou jsou:

3,5 % objemovych CO a 800ppm HC.
5 % objemovych CO.
4,5 % objemovych CO a 1200ppm HC.

U vozidla s Fizenym katalytickym emisnim systémem byla pfi méreni
emisi ve volnobéznych otackach zjisténa hodnota soucinitele
pfebytku vzduchu A (lambda) 1,05. Obsah CO vyhovuje predpisu
vyrobce. Emise hodnotime:

Jako vyhovujici.
Jako vyhovuijici, ale jen na dobu 3 mésicu.
Jako nevyhovuijici.

U vozidla s fizenym katalytickym emisnim systémem vyrobce
predepisuje hodnotu, CO pfi zvySenych otackach 0,2 % obj. Pri
méreni emisi byla zjiSténa hodnota CO 0,3 % obj. Vozidlo hodnotime:
Lehkou zavadou.

Vaznou zavadou dle kontrolniho ukonu €.: 8.2.1.2.

Jako vyhovujici.
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510532.

a)
b)

c)

512004.

511299.
a)
b)
c)

512005.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pripustné koncentrace oxidu uhelnatého (CO) ve vyfukovych plynech
vozidel se zazehovymi motory stanovuje:

Vyhlaska €. 248/1991 Sb., v platném znéni.

Vyrobce vozidla, pokud je nestanovil, vyhlaska &. 211/2018 Sb., pfiloha
C. 1, v plathném znéni.

Zakon €. 56/2001Sb. v platném znéni.

U vozidla s fizenym katalytickym emisnim systémem byla pfi méreni
emisi ve zvySenych otackach zjisténa hodnota soucinitele prebytku
vzduchu (lambda) A= 0,94 a vyrobce predepsané hodnoty nestanovil.
Emise hodnotime:

Jako vyhovuijici.
Ve zvySenych otackach se soucinitel A (lambda) nehodnoti.

Vozidlo pfrekracuje limit A (lambda) stanoveny kontrolnim ukonem, emise
budou hodnoceny vaznou zavadou €.: 8.2.1.2.2.

Analyzator vyfukovych plynt musi byt kalibrovan nejpozdéji ve Ihuté:
6 mésicu.

Neni stanovena.

12 mésicu.

U vozidla se zazehovym motorem s nefizenym systémem se pfi
méreni emisi provadi mj.:

Vizualni kontrola skupin a dild ovliviujicich tvorbu emisi $kodlivin
vyfukovych plynl zaméfena na uplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci
a vyfukové soustavy a tésnost motoru.

Vizualni kontrola uchyceni napravy.
Vizualni kontrola fidiciho systému motoru.
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511397.

a)

b)

c)

5114009.

a)
b)

512006.

512007.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vozidla se zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem s
katalyzatorem se pfi méreni emisi provadi mj.:

Vizudlni kontrola skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plynd zaméfena na uUplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci
a vyfukové soustavy a tésnost motoru, kontrola stavu katalyzatoru, stavu
sondy lambda, pfidavnych nebo doplfikovych systémud ke snizovani emisi
a prislusné elektroinstalace.

Vizudlni kontrola skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plynd zaméfena pouze na uplnost a tésnost palivové soustavy;
ostatni dily se nekontroluji.

Kontrola palivovych map v fidicim systému motoru.

Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napf. se zakladnim
zazehovym motorem na pohon BA a s elektromotorem) méfeni emisi:

Nepodléhaiji.
Podléhaiji, pokud splnuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii

vozidla; méfeni se provadi za chodu spalovaciho motoru podle pfedpisu
vyrobce vozidla, zpravidla ve volnobéhu a zvySenych otackach).

Podléhaji, provede se zkouska dojezdu na rovném useku pfi chodu na
elektricky pohon.

Pripustné hodnoty, CO pfi ota€kach volnobéhu a pfi zvySenych
otackach pri kontrole vozidla se zazehovym motorem s nefizenym
systémem stanovi:

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v
% obj.) pfekroCit hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy ¢&. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

Vyrobce nastavby.
Méficiho pfistroje.

Pokud pfripustné hodnoty, CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla,
nesmi obsah CO (v % obj.) u vozidel s nefizenym systémem
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu pred 31.12. 1985
prekroc€it hodnotu:

6,5 % obj.
4,5 % obj.
3,5 % obj.
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511429.

511430.
a)

b)
c)

512008.

512009.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pokud pfipustné hodnoty, CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla,
nesmi obsah CO (v % obj.) u vozidel s nefizenym systémem
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu po 1.1. 1987
prekroc¢it hodnotu:

6,5 % obj.
4.5 % obj.
3,5 % obj.

Pripustné hodnoty HC:

Muze stanovit vyrobce vozidla; pokud je tato hodnota stanovena, nesmi byt
prekroCena.

Stanovi vyrobce méficiho pfistroje.
Stanovi vyrobce nastavby.

Pripustné hodnoty CO pri otackach volnobéhu pii kontrole vozidla se
zazehovym motorem s fizenym systémem, resp. se systémem palubni
diagnostiky (EOBD nebo OBD) stanovi:

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v
% obj.) prekroCit hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy ¢&. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

Vyrobce nastavby.
Méficiho pfistroje.

Pripustné hodnoty HC pii otackach volnobéhu a pri zvySenych
otackach pfi kontrole vozidla se zazehovym motorem s fizenym
systémem, resp. se systémem palubni diagnostiky (EOBD nebo
OBD), muize stanovit:

Vyrobce nastavby.
Méficiho pfistroje.
Vyrobce vozidla; obecny limit v pfipadé, Ze tyto hodnoty nebyly stanoveny,

kontrolni ukony - pfiloha €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni
nepfedepisuije.
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512010.

511435,
a)
b)

c)

511518.
a)
b)

c)

511519.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pripustné hodnoty CO pfi zvySenych otackach pri kontrole vozidla se
zazehovym motorem s fizenym systémem, resp. se systémem palubni
diagnostiky (EOBD nebo OBD), stanovi:

Vyrobce nastavby.

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v
% obj.) prekro€it hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy €. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

Méficiho pfistroje.

Vozidlo se zazehovym motorem, které ma v dokladech k vozidiu v
kolonce ,,Palivo“ zapsano ,,BA“, mlize byt provozovano:

Pouze na palivo zapsané v dokladech k vozidlu na zakladé schvaleni
vozidla.

Na jakékoliv palivo z obchodni sité, tj. napfiklad benzin, nafta, etanol.

Jak na benzin, tak na etanol s oznaceni E85 v jakémkoliv poméru s
benzinem.

Pri méreni koncentraci Skodlivych slozek zazehovych motort:

Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi pouze v
pfipadé vyhovujiciho méreni

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi

U zazehovych motorit s OBD se jako ukazatel provozni teploty
prejima:

Udaj o teploté& oleje z olejové mérky

Udaj o teploté chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla

Udaj z teplomé&ru umisténého na budové stanice ME

OBLAST: legislativa SME plyn

520729.

Mezinarodni predpis EHK OSN ¢&. 67 stanovi podminky pro
schvalovani komponent, resp. vozidel se soustavou pro provoz na
palivo:

Biopalivo.
LPG - zkapalnény ropny plyn.
CNG - stlaCeny zemni (pfirodni) plyn
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520736.

a)
b)
c)

520737.

a)
b)

c)

522000.
a)
b)
c)

520760.
a)

b)
c)

520773.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

SME, ve které je provadéno méreni emisi u vozidel pohanénych LPG
nebo CNG, musi byt mimo jiného vybavena:

Pozarnim hydrantem.
Automatickym hasicim zafizenim.

Pfenosnym indikatorem pro zkousku tésnosti plynového zafizeni. Indikator
musi byt schvaleného typu.

Pfi meéreni emisi u vozidel pohanénych LPG se mimo jiného
kontroluje:

Celkova hmotnost kontrolovaného vozidla.

Zda plynova cast palivové soustavy odpovida udajum uvedenym v
Technickém prukaze vozidla, v Pfiloze technického priikazu vozidla (pokud
je k dispozici) resp. obecnym pozadavkim na zastavbu LPG komponent
do vozidla.

Mnozstvi CO2 a NOx pfi otackach zvyseného volnobéhu.

Doba zivotnosti nadrze na LPG:
Neni omezena (pokud vyrobce nadrze nestanovi jinak).
Je nejvyse 5 let.

Je stanovena metodickym postupem méfeni emisi (VD 10/2018), (10 let),
pokud vyrobce nestanovi jinak.

Je-li SME-LPG vybavena pracovni jamou, jama musi byt vybavena:
Stabilnim indikatorem pfitomnosti LPG, ktery musi byt umistén nejvyse
100 mm nade dnem jamy a u€innym nucenym podtlakovym odvétravanim.
Pénovym hasicim pfistroje.

Nezavislym teplovzdusnym vytapénim

Kontrola tésnosti plynového zarizeni pri méreni emisi se provadi:
Neprovadi se, neni pfedepsana.
Poslechem a Cichem.

Detektorem uniku plynu; pro detailni urCeni mista netésnosti je mozné
pouzit i vhodny pénivy roztok.
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520776.

a)
b)
c)

520784.

a)
b)
C)

520786.

a)

b)
C)

520795.

a)
b)
c)

520801.

a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

SME, ve které je provadéno méreni emisi u vozidel pohanénych LPG
nebo CNG, musi byt mimo jiného vybavena:

Stabilnimi indikatory pfitomnosti LPG nebo CNG.
Dalkovym ovladanim vétrani a vytapeéeni.
Cidly optické a akustické signalizace pfitomnosti CO.

Pri kontrole tésnosti plynového zafizeni:

Jsou pfipustné mirné netésnosti.

Nepfipousti se zadna netésnost.

Mirné netésnosti jsou povoleny u nizkotlakého vedeni LPG za regulatorem
tlaku.

Co je havarijni plan pracovisté SME-LPG nebo CNG:

Navod pro pracovniky, jak se chovat pfi vzniku poZaru nebo jiné
mimoradné okolnosti.

Je to plan instalaci pfivodu energie na pracovisteé.

Dokument obsahujici postup pracovnikl pfi zjisténi nebo signalizaci uniku
plynu z plynového zafizeni vozidla.

Pfi vjezdu vozidla do SME v ramci pravidelnych prohlidek musi byt
stav plynu v nadrzi nasledujici:

Libovolné, ale dostatecné mnozstvi pro méreni dle platné legislativy.

0 litrd (kg), aby nedoslo v pfipadé uniku plynu k vybuchu.

V nadrzi LPG (CNG) musi byt maximalni mnozstvi benzinu, nejvySe vSak
80 %.

Vozidlo, které ma ukonc¢enou dobu zivotnosti nadrze na LPG nebo
CNG, je povazovano:

Za technicky zpuUsobilé pro dalsi provoz s tim, Ze tlakova nadoba nesmi byt
naplnéna na vice, nez 40 % objemu.

Za technicky zpusobilé pro dalSi provoz, pokud doba od ukonéeni jeji
platnosti neni delSi nez jeden rok.

Za technicky nezpusobilé pro dalSi provoz.
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520806.

521301.
a)
b)

c)

521407.
a)
b)
€)
521426.

a)

b)

521459.

a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Mezinarodni predpis EHK OSN ¢&. 110 stanovi podminky pro
schvalovani komponent, resp. vozidel se soustavou na provoz na
palivo:

LPG — zkapalnény ropny plyn.
CNG - stlaCeny zemni (pFirodni) plyn.
Biopalivo.

Pracovisté stanice méreni emisi LPG vybavena pracovni jamou musi
mit staticka Cidla detekce Uniku plynu umisténa:

Maximalné 20 cm nad podlahou a v pracovni jamé, zde nejvySe 10 cm
nade dnem jamy.

Na stropé.
Venku na budoveé.

Jednopalivova vozidla na CNG podléhaji méreni emisi:
Na obé paliva, tj. CNG i LPG.

Na zakladni palivo BA a alternativni palivo LPG.

Na jedno palivo, tj. na CNG.

Méreni vozidel s tzv. dualnim pohonem (NM + LPG, nebo NM + CNG)
se provadi:

Jako pfi méfeni vozidel se zaZehovym motorem, provede se pouze
analyza plynnych Skodlivin ve vyfukovych plynech.

Jako pfi méfeni vozidel se vznétovym motorem, provede se zkousSka
koufivosti metodou volné akcelerace, pficemz vozidlo se v prabéhu méreni

nachazi v dualnim médu (do motoru proudi obé paliva soucasné, tj. NM +
LPG nebo NM + CNG).

Jako pfi méfeni vozidel se zaZzehovym motorem na plynné palivo, provede
se pouze analyza plynnych Skodlivin ve vyfukovych plynech.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG:

Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu umisténymi nejvyse
200 mm nad podlahou.

Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu u stropu.

Nemusi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu.
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521460.

521496.

a)
b)

c)

521497.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG/CNG pfi havarijnim vétrani musi mit zajiSténou minimalni
vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:

20 nasobnou.

10 nasobnou.

5 nasobnou.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG/CNG pii provoznim vétrani musi mit zajiSténou minimalni
vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:

2 nasobnou.

6 nasobnou.

15 nasobnou.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon LPG
vybavena pracovni jamou musi byt vybavena odsavanim umisténé v
jamé pracujicim na principu:

Podtlakovym.

Pretlakovym.

Nemusi byt vybavena.

Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna LPG se méi:

pouze na LPG

na LPG, ale i na BA, pokud je mozné motor na tento pohon pfrepnout
prepinacem

na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (LPG), ale emise na kapalné
palivo se nevyhodnocuiji.

Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna CNG se méi:

pouze na CNG

na CNG, ale i na BA, pokud je mozné motor na tento pohon prepnout
prepinacem

na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (CNG), ale emise na kapalné
palivo se nevyhodnocuiji.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

522001. V pripadé chybéjiciho vnéjSiho ozna€eni dodateéné prestavéného
vozidla se soustavou LPG nebo CNG kategorie M1, N1:

a) Mechanik SME zaznamena do poznamky protokolu, dale pokracuje
v méfeni emisi.

b) V méfeni emisi se nepokracuje.

C) Mechanik SME neprovadi kontrolu oznaceni vozidla

521568. SME, ve kterych jsou provadéna méreni emisi u vozidel pohanénych
LPG nebo CNG, musi byt mimo jiného vybaveny:

a) Analyzatorem vyfukovych plynd, ktery umozniuje méfeni SO2.

b) Tlakomérem o rozsahu 0 - 100 MPa s tfidou pfesnosti 1.

C) Havarijnim planem a provoznim fadem.

521569 P¥i méreni emisi u vozidel s fizenym emisnim systémem s pohonem
na LPG nebo CNG se mj. méri:

a) SOz, limit stanovi vyhlaska MD €. 102/95 Sb. v aktualnim znéni

b) CO a A (lambda). Mezni hodnoty stanovi vyrobce vozidla nebo plynového
zafizeni. Nestanovi-li je, nesmi byt vy$$i nez na pavodni palivo.

C) CO a SOa..

522002. Nalepka oznacujici vozidlo pohanéné LPG nebo CNG se umist'uje u

dodatecné prestavénych vozidel kategorie M1, N1 takto:

a) Umisténi nalepky neni pfedepsano.

b) Do pravého horniho nebo dolniho rohu €elniho skla.

C) Na zadni ¢ast vozidla, do pravého horniho nebo dolniho rohu.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: legislativa SME nafta

530824.

a)
b)
c)

532001.

a)
b)
C)

530830.
a)
b)
€)

530849.

a)
b)
c)

530851.
a)
b)
c)

530852.

a)
b)
c)

Servisni prohlidka opacimetru spojena s jeho kalibraci je
pozadovana:

Podle udaji vyrobce, ale min. jednou ro¢né.
Dvakrat rocné.
Podle stafi koufoméru.

Pokud vyrobce nestanovil, pak dovolena hodnota kourivosti u motort
vozidel vyrobenych do 31.12.1979, ¢€ini:

40+05ml=451
Neni stanovena.
40 mi

Jakym pristrojem se ve SME méfri koufivost:
Opacimetrem schvaleného typu.

Filtracnim koufomérem.

Opacimetrem doporu¢enym vyrobcem vozidla.

Pfi méreni emisi vznétového motoru je predepsano kontrolovat -
meérit:

NOx, CO, COz2 a koufivost.

Koufivost.

CO, HC, A (lambda).

Mezi jednotlivymi akceleracemi pri méreni kourivosti se dodrzuje:
Prodleva 25 sekund.

Prodleva 15 sekund.

Libovolna prodleva.

Nejnizsi teplota okoli na SME, pri které je mozno provadét kalibraci
pristroji pouzivanych pri méreni emisi:

Alesporni 15 °C.

Na teploté nezalezi.

Teplota, pfi které jesté nedochazi ke kondenzaci vodnich par ve
vyfukovych plynech.
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530858.
a)
b)
c)
530861.
a)
b)
€)

531410.

a)
b)

531457.

a)
b)
c)

532002.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidlo vyrobené v roce 1990 a homologované podle predpisu EHK
24 je opatreno Stitkem s udajem 2,51. Dovolena hodnota koufivosti je:

3,01 mi.
2,51 m?.
3,51 mi.

Jaky predpis stanovi koufivost vozidel pohanénych vznétovymi
motory:

EHK 24.
EHK 83.
EHK 49.

Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napf. se zakladnim
vznétovym motorem na pohon NM a s elektromotorem) méreni emisi:

NepodIéhaji.
Podléhaji, pokud splnhuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii
vozidla; méfeni se provadi za chodu spalovaciho motoru podle pfedpisu

vyrobce vozidla, tj. metodou volné akcelerace spalovaciho vznétového
motoru.

Podléhaji, provede se zkouSka dojezdu na rovném useku pfi chodu na
elektricky pohon.

Odsavaci zarizeni vyfukovych plynt uzpusobené pro traktory a
vozidla s vyusténim vyfuku vzhtru:

Musi byt pouZzivano.
Nemusi byt pouzivano
Nemusi byt pouzivano, pokud je primeér vyfuku vétsi nez 70mm.

U vozidel kategorie N3 schvalenych podle normy EURO 6 v pripadé,
ze korigovany soucinitel absorpce nebude uveden na vyrobnim stitku
a ani v TP, je stanovena hodnota korigovaného soucinitele absorpce:

0,25 m1?
1,0m1?
0,02 m1?
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531525.

a)
b)
€)

531529.

a)
b)
C)

531530.

a)
b)
C)

531577.

a)
b)
c)

531578.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U vznétovych motori s OBD se jako ukazatel provozni teploty
pfejima:

Udaj z teploméru umisté&ného na budové stanice ME

Udaj o teploté& oleje z olejové mérky

Udaj o teploté chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla

Pro vozidla se vznétovymi motory schvalovana podle 715/2007/ES
resp. 595/2009/ES a novéjSich (vozidla s DPF) je pripustné provést:

Ctyfi platna opakovana méfeni
Pouze jedno platné opakované méreni
Méfeni se neprovadi

Pro vozidla se vznétovymi motory schvalovana podle 98/69/ES resp.
2005/55/ES a novéjsich (vybavena OBD) je pripustné provést:

Pouze 2 platna opakovana méreni
Mé&feni se neprovadi
Ctyfi platna opakovana méfeni

Metodicky postup méreni kourivosti traktoru:
Ministerstvem zemédélstvi byl vydan zvlastni postup.
Byl stanoven ufadem bezpecCnosti prace.

Je shodny s postupem pro ostatni vozidla.

Pfi méfeni opacity:

Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi pouze
v pfipadé méreni nefizenych systému

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: administrativa SME obecné

602000.
a)
b)
c)

602001.
a)

b)

601421.
a)

b)
c)
601422.
a)

b)

c)

602002.
a)
b)

c)

Protokol o méfreni emisi vozidla SME se vyhotovuje:
V jednom exemplafi.

Ve dvou exemplafich.

Ve tfech exemplafich.

Ochranna nalepka:

Slouzi k ovéfeni protokolu o méfeni emisi vozidel, ktery nebyl vystaven
prostfednictvim informacniho systému technickych prohlidek, tzn. vydany
ve schvalené off-line aplikaci pro SME.

Je nalepkou, ktera nahrazuje kontrolni nalepku, lepi se do pravého dolniho
rohu Celniho skla vozidla.

Nalepkou vyjadfujici vyhovujici technicky stav vozidla po absolvované
pravidelné technické prohlidce.

Ochranna nalepka je:

Barvy zelené, je opatfena transparentnim lakem, ktery obsahuje Castice
odrazejici UV svétlo, hologramem a ve své horni a dolni ¢asti bilym
pruhem oznacenym jedineCnym Ciselnym kédem.

Cervené barvy, slouzi k vylepeni na piedni tabulku registraéni znacky.
Cervené barvy, slouzi k vylepeni na zadni tabulku registraéni znacky.

Ochranné nalepky:

Uchovavaji se v suchu a chladu, bez pfistupu Skodlivych emisi.

Zapisuji se podle Cisel do protokolu o technické prohlidce i do protokolu o
mérfeni emisi.

Maji charakter ceniny a jsou evidovany jako zuctovatelné doklady jak u

povérené pravnické osoby, tak v kazdé SME, ukladaji se na bezpecnych
mistech.

Ochranné nalepky jsou:

Inventarizovany jednou za tfi mésice.

Denné inventarizovany (poCet vydanych a zbyvajicich nalepek) a
porovnany s poc¢tem vydanych protokolt o ME pfi pouziti off-line rezimu.
Inventarizovany dvakrat v mésici.
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602003.
a)

b)

602004,
a)

b)
c)

602005.
a)
b)
c)

602006
a)
b)
c)

602007.
a)
b)
c)

602008.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Poskozené ochranné nalepky:

Muaze zlikvidovat kterykoliv pracovnik SME s platnym profesnim
osvédcenim.

Jsou uschovany do doby jejich zruSeni nebo komisionalniho zniCeni za
pfitomnosti pracovnika povéfené pravnické osoby nebo obecniho uradu
obce s rozSifenou pusobnosti; o jejich zni€eni se provede zaznam v
evidenci ochrannych nalepek off-line rezimu.

Se Jsou skartovany v nepravidelnych, napfiklad mésicnich intervalech,
vedoucim SME.

Kontrolu vedeni evidence ochrannych nalepek provadi v ramci SOD:

Ministerstvo v ramci statniho odborného dozoru a pracovnici povérené
pravnické osoby; kontrolu evidence ochrannych nalepek provadi takeé
obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti.

Jakykoliv pracovnik SME urceny vedoucim SME.
Jakykoliv pracovnik pFislusné STK uréeny vedoucim STK.

Evidence protokolii méreni emisi je vedena:
Elektronicky v IS TP.

Firemnim ucetnictvim.

Knihou ,Evidence méfeni emisi®.

Kniha evidence ru¢né psanych protokoll se uklada v SME po dobu:
20 let.

3 mésicu.

5 let

Zaznamniky zavad se ukladaji v SME po dobu:
1 roku.

3 let.

5 let.

Druhé vytisky protokolli o méreni emisi SME se:

Postupuji pravnické nebo fyzické osobé uréené Ministerstvem dopravy CR.
Postupuji obecnimu ufadu obce s rozSifenou plasobnosti.

Netisknou.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

602009. Ochrannou nalepku vylepujeme:

a) Na predni tabulku registracni znacky.
b) Na zadni tabulku registracni znacky.
C) Do levého horniho rohu protokolu o méfeni emisi v off-line rezimu.

Stranka 238 z 266



Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: administrativa SME benzin

611414.
a)
b)
c)
611447.
a)
b)
€)
611449.
a)
b)
€)
611451.
a)
b)
c)
611453.
a)

b)
c)

611455.

a)
b)
c)

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Hlavi¢ku s nazvem firmy v€etné kontaktni adresy, Cislem SME, identifikaci
vozidla podle pfedepsanych pozadavki v€etné druhu emisniho systému,
Cislo protokolu/rok vydani atd.

Jméno a pfijmeni osoby, ktera provoz SME povolila.
Pouze namérené udaje koufivosti.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Nazev provozovatele SME, sidlo a misto podnikani.
Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji &innost.
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systemu.
Znacku a typ lambda sondy.
Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Vyrobni islo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).
Vyrobni Cislo pfevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
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611472.

a)
b)
€)

611474.

a)
b)
€)

611476.

a)
b)
C)

611478.

a)
b)
c)

611480.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Pocet pfedchozich majiteld.
Stav pocitace ujeté vzdalenosti v km.
Kontrolni nalepku ¢ervené barvy v pravém dolnim rohu.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plyna.
Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Nejvyssi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla.
Druh vozidla (osobni, nakladni,..), kategorii vozidla a registrani znacku.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Datum 1. registrace vozidla
Rok vyroby motoru.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Palivo (napf. benzin, BA, BA 95N, BA+ES85).
Hodnotu nejvysSi dovolené hmotnosti vozidla.
UzZiteCnou hmotnost vozidla.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: administrativa SME plyn

620789.
a)
b)
c)

621482.

a)
b)
c)

621483.

a)
b)
c)

621484.

a)
b)
c)

622000.

a)
b)
c)

621486.

a)
b)
c)

Vysledek kontroly tésnosti plynové ¢asti palivové soustavy se:
Uvede samostatné do protokolu o méfeni emisi.

Uvede do technického prikazu.

Uvede do fidi€ského prikazu.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.
Nazev provozovatele, sidlo a misto podnikani, pfip. logo firmy.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji ginnost.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systému.
Znacku a typ katalyzatoru.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Vyrobni islo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).
Vyrobni Cislo pfevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
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621487.
a)
b)
€)
622001.
a)

b)
C)

621489.

621490.

a)
b)
c)

621491.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Zapis o umisténi diagnostické pripojky.
Vysledek vizualni kontroly (o stavu saci, vyfukové a palivové soustavy).
Nakres vyfukové soustavy.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Zapis o umisténi fidici jednotky, jeji vyrobni Cislo a software.
Nakres umisténi diagnostické zasuvky.

Vysledek kontroly zavad fidici jednotky, jedna-li se o vozidlo s fizenym
emisnim systémem nebo systémem palubni diagnostiky OBD.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s nefizenym
emisnim systémem a s pohonem na LPG nebo CNG musi m,.
obsahovat:

Hodnoty pfedepsanych a naméfenych parametrd vCetné jejich jednotek, a
to zpravidla v rezimech volnobéznych otacek a pfi zvySenych otackach
(CO, pfipadné HC).

Hodnoty koufivosti v jednotkach (1/min).

Hodnoty NOx v jednotkach (ppm).

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plyna.
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Nejvyssi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla v€éetné poc¢tu mist k sezeni.

Druh vozidla (osobni, nakladni apod.), kategorii vozidla a registracni
znacku.
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621492.

a)
b)
c)

621493.

a)

b)
C)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Rok vyroby motoru.
Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Palivo (napf. BA+LPG, BA+CNG, CNG).
Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.
Uzite€nou hmotnost vozidla véetné poctu mist k sezeni.

OBLAST: administrativa SME nafta

631448.

a)
b)
c)

631450.

a)
b)
c)

631452.

a)
b)
c)

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Nazev provozovatele SME, sidlo a misto podnikani, pfip. logo firmy.
Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji innost.
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.
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631454.

a)
b)
€)

631456.

a)
b)
C)

631473.

a)
b)
C)

631475.

a)
b)
c)

631477.

a)
b)
c)

631479.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Znacku a typ vstfikovaciho Cerpadla.
Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
Znacku a typ lambda sondy.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Vyrobni Cislo prevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
Vyrobni Cislo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).

Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Stav pocitaCe ujeté vzdalenosti v km.
Pocet pfedchozich majitelu.
Kontrolni nalepku ¢ervené barvy v pravém dolnim rohu.

Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ filtru pevnych &astic.
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Nejvyssi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla.
Druh vozidla (osobni, nakladni,..), kategorii vozidla a registracni znacku.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).
Rok vyroby motoru.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

631481. Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi m)j.

obsahovat:
a) Palivo (napf. NM, nafta, ..).
b) Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.

C) UziteCnou hmotnost vozidla.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: technika SME obecné

701285.

701286.

a)
b)
c)

701288.

a)
b)
c)

701289.
a)
b)
c)

701438,
a)

b)

c)

K aktivaci (rozsviceni nebo blikani v dlouhych intervalech) chybové
kontrolky systému palubni diagnostiky Ml po zapnuti zapalovani
dojde:

Vzdy.

Jenom pokud je chybovy stav ulozen v médu & 3 (potvrzené -
stabilizované zavady) systému palubni diagnostiky.

Jenom pokud je chybovy stav ulozen v médu €. 7 (nepotvrzené -
predpokladané zavady) systému palubni diagnostiky.

Obsah kysliku (O2) v atmosférickém vzduchu dosahuje hodnoty
okolo:

1 % obj.
21 % obj.
15 % obj. (objemovych)

Koncentrace 1 % obj. (objemové) vyjadrena v jednotkach ppm obj.
odpovida hodnoté:

1 000 ppm obj
100 ppm obj.
10 000 ppm obj.

Nejvyssiho podilu v atmosférickém vzduchu dosahuje prvek:
Oxid uhlicity (COy).

Kyslik (O2).

Dusik (N2).

Oxid uhelnaty (CO):

Je lehCi nez vzduch, v uzavieném prostoru stoupa ke stropu a vyplhuje
pfistupné stfesni prostory.

Je t€ZSi nez vzduch, v uzavieném prostoru klesa k podlaze a vypliuje
prostory nachazejici se pod urovni podlahy.

Méni pfi uniku do uzavieného prostoru svoje skupenstvi — pfechazi do
kapalného stavu a shromazduje se na podlaze tohoto prostoru.
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701439.

a)

b)

c)

701441.

a)

b)
c)

701574.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Je-li systém zpétného vedeni vyfukovych plynd v ¢&innosti, vykon
motoru:

Se snizuje, jelikoZz mnozZstvi vzduchu nasavaného do motoru se sniZuje (je
nahrazeno vyfukovymi plyny).

Se zvySuje, jelikoz zpusobuje kvalitngjSi prohofeni smési paliva se
vzduchem.

Neni timto systémem ovlivnén.

Zapis provoznich podminek vyskytu chybového stavu (freeze-frame)
v moédu €. 2 systému palubni diagnostiky:

Lze vymazat pouze pomoci znaCkového diagnostického zafizeni
autorizovaného servisniho pracovisté.

Zanika automaticky po 2. opakovaném spusténi motoru.

Lze vymazat univerzalnim testerem pro systémy palubni diagnostiky
prostfednictvim modu €. 4.

U vozidel s fizenym systémem s OBD jsou tzv. odeznélé zavady
signalizovany?

nesvicenim priznaku MIL

svicenim priznaku MIL

blikani pfiznak MIL

OBLAST: technika SME benzin

712000.

712001.

Namérena hodnota 50 HC (ppm obj.) ve vyfukovych plynech vozidla s
fizenym katalytickym systémem pfi provozu na BA, vyrobce vozidla
nestanovil hodnoty pro méreni emisi, vozidlo hodnotime:

Nevyhovujici
Vyhovuijici.
Nehodnoti se.

Namérena hodnota 1250 HC (ppm obj.) ve vyfukovych plynech vozidla
vyrobeného 6.6.1984 s nefizenym katalytickym systémem pfi provozu
na BA, vyrobce vozidla nestanovil hodnoty pro méreni emisi, vozidlo
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712002.

710498.
a)

b)
c)

710499.
a)
b)

c)

710502.

a)
b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

hodnotime:
Nevyhovujici
Vyhovuijici.
Nehodnoti se.

Namérena hodnota 760 HC (ppm obj.) ve vyfukovych plynech vozidla
vyrobeného 11.12.1986 s nefizenym katalytickym systémem pfi
provozu na BA, vyrobce vozidla nestanovil hodnoty pro méreni emisi,
vozidlo hodnotime:

Nevyhovujici
Vyhovujici.
Nehodnoti se.

Optimalni provozni teplota katalyzatoru vyfukovych plynd se pohybuje v
rozmezi:

150 az 500°C.

1000 az 2000°C.

300 az 900°C.

Oxid uhelnaty (CO), ktery vznika pfi spalovani v zazehovém motoru:
Je jedovaty, blokuje prfenos kysliku krvi

Ma nepfiznivy vliv na lidsky organismus pouze ve smési s oxidy dusiku
(NOx)

Neni jedovaty, jeho pusobeni na lidsky organismus je zanedbatelné

Jaky vliv ma pouziti benzinu, ktery obsahuje olovnaté prisady, na
funkci katalyzatoru:

Zadny
Zpusobi kratkodobé paralyzovani funkce katalyzatoru. Katalyzator vdak ma
samocistici schopnost
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710504.

a)
b)
c)

710521.
a)

b)
C)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Zpusobi trvalé poSkozeni funkce katalyzatoru

Pfi souciniteli prebytku vzduchu lambda A=1,0 je u€innost Fizeného
katalyzatoru zahratého na optimalni provozni teplotu:

NejniZsi.
Nejvyssi.
Soucinitel lambda nema na ucinnost katalyzatoru vliv.

NejvyznamnéjSiho omezeni tvorby sSkodlivych emisi u vozidla se
zazehovym motorem se dosahuje:

Vybavenim motoru fizenym katalytickym systémem.
Vybavenim motoru nefizenym katalyzatorem.
Pouzitim benzinu s vy§Sim oktanovym Cislem.
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710523.

a)
b)
c)

710524.

a)
b)
c)

710526.

a)
b)
C)

710534.

a)
b)
c)

710541.

a)
b)
c)

710543.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Provedeni odbérové sondy analyzatoru muze byt:
Libovolné.

Hadice bez koncovky.

Jen v provedeni dodaném vyrobcem analyzatoru.

Casty provoz s nedostateéné zahfatym katalyzatorem pGsobi na
zivotnost katalyzatoru tak, ze:

Prodluzuje Zivotnost katalyzatoru.
Zkracuje zivotnost katalyzatoru.
Teplota katalyzatoru nema na jeho Zivotnost vliv.

Teoretickda hmotnost vzduchu potirebného pro dokonalé spaleni 1 kg
benzinu je:

16,0 kg.
12,0 kg.
14,7 Kg.

Aktivni vrstvy v katalyzatorech tvori nejcastéji:
Wolfram a platina.

Kfemik a rhodium.

Platina, rhodium, pfipadné palladium.

Zvysena spotreba oleje (spalovani oleje) u zazehového motoru:
Nema vliv na funkci a zivotnost katalyzatoru.

ZvySuje zivotnost katalyzatoru.

Snizuje zivotnost katalyzatoru.

Katalyzator vyfukovych plynti byva zpravidla umistén:
Libovolné.
Na konci vyfukového potrubi.

Na zacatku vyfukového potrubi z divodd co mozna nejkratdi doby nabéhu
na provozni teplotu.
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710544.

711290.

711291.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

U motord s fizenym katalytickym systémem se musi soucinitel
prebytku vzduchu A (lambda) ve zvySenych otackach pohybovat v
rozmezi:

A=0,92 az 1,08.
A=0,97 az 1,03.
A=0,95az1,05.

Ve vyfukovych plynech byla naméfena koncentrace nespalenych
uhlovodiki (HC) 400 ppm obj. (objemovych). Tato koncentrace
vyjadrena v jednotkach % obj. €ini:

0,040 % obj.

4,000 % obj,

0,004 % obj.

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypocteny analyzatorem dle
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 1,05. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,bohaté” smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu niZ8im nez je tfeba pro dokonalé spalovani.

Spalovani ,stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k dokonalému spalovani.

Spalovani ,chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu vySSim nez je tfeba pro dokonalé spalovani.

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypocteny analyzatorem dle
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 0,95. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu vys$Sim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu niz8im, nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.
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711292.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypoéteny analyzatorem dle
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 1,000. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,chudé® smési, tj. spalovaci proces s mnoZstvim nasavaného
vzduchu vysSim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,stechiometrické“ smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.

Spalovani ,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu niz8im, nez je tfeba pro idealni spalovani.

711293.

711294.

711296.

a)

b)

Hodnota vystupniho signalu ze standardni (Uzkopasmové) lambda
sondy (s pracovnim rozsahem 0 az 1 V) je 0,15 V. Tento stav
charakterizuje spalovani:

.Bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu
nizSim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

~otechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takove
mnozZzstvi vzduchu, aby do$lo k idealnimu spalovani.

,Chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu
vyS$Sim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

Hodnota vystupniho signalu ze standardni (Uzkopasmové) lambda
sondy (s pracovnim rozsahem 0 az 1 V) je 0,80 V. Tento stav
charakterizuje spalovani:

,Bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu
niZzsim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

,Chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu
vySSim, nez je tfeba pro idealni spalovani.

~otechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové
mnozstvi vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.

Udaj souginitele prebytku vzduchu A (lambda) z analyzatoru
vyfukovych plynt:

Je udavan na zakladé vypoctu dle Brettschneiderovy rovnice z méfenych
emisnich parametrd a dalSich konstant, z nichz nékteré charakterizuji
spalované palivo.

Je udavan pouze na zakladé signalu kyslikového Cidla.
Neni zavisly na palivu pouZitém ve spalovacim procesu.
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711398.

711403.

a)
b)
c)

711417.

711436.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi méfreni emisi vozidel se zazehovym motorem s fizenym emisnim
systémem nebo systémem palubni diagnostiky (EOBD, OBD)
pouzivame:

Analyzator vyfukovych plynt bez schvaleni.

Koufomér (optimetr).

Analyzator vyfukovych schvaleny ministerstvem dopravy.

Pfi méfeni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem pouzivame:

Metodu analyzy vyfukovych plynu.
Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.
Metodu volné akcelerace motoru.

Sondu meériciho pristroje pro zjisténi obsahu plynnych skodlivin
vozidla se zazehovym motorem zasunujeme do vyfukového systému
vozidla:

Libovolné daleko.

Pouze na zacCatek vyfukového systému, aby nedoSlo k poSkozeni
katalyzatoru nebo tlumice vyfuku.

V souladu s pokyny vyrobce pfistroje, dale pak s pokyny zvefejnénymi v
instrukcich vydanych ministerstvem ve véstniku dopravy, a zaroven tak,
aby sonda nepfisavala okolni vzduch.

Obsah kysliku (O2) méreny na konci vyfukového potrubi vozidla
vybaveného zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem a
tricestnym katalyzatorem je ve srovnani s obsahem Kkysliku
obsazenym v atmosférickém vzduchu:

Stejny, tj. beze zmén, jelikoz se kyslik (O2) reakci souvisejicich se
spalovanim paliva a dodate¢nou Upravou spalin neucastni.

Podstatné mensi, nebot’ je spotfebovavan pfi reakcich souvisejicich se
spalovanim paliva a dodateCnou upravou spalin.

Podstatné vysSi, zvySeni jeho obsahu je dano zejména reakcemi
dodatecné upravy spalin probihajicimi v katalyzatoru.
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711437.

C)

711440.

a)

b)

711443.

a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Obsah kysliku (O2) mérfeny na konci vyfukového potrubi vozidla
vybaveného zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem,
neprimym vstrikovanim paliva a tricesthym katalyzatorem je ve
srovnani s obsahem kysliku mérenym u vozidla se zazehovym
motorem s nefizenym emisnim systémem bez katalyzatoru
(serizeného dle predpisu vyrobce na bézné provozni podminky):
oxidacni reakce probihajici v tficestném katalyzatoru.

Podstatné vysSi, zvySeni jeho obsahu je dano zejména reakcemi
dodate¢né upravy spalin probihajicimi v katalyzatoru motoru s fizenym
emisnim systémem.

Témér stejny.

Blikani chybové kontrolky Ml systému palubni diagnostiky EOBD
nebo OBD pfi béhu motoru:

Signalizuje vyskyt zavazné zavady ovlivAujici emisni chovani vozidla a
ohrozujici  Zivotnost katalyzatoru, vozidlo bude hodnoceno jako
nevyhovujici.

Signalizuje zapis chybového stavu ovliviujiciho emisni chovani vozidla do
modu €. 7 (nepotvrzené - predpokladané zavady) systému palubni
diagnostiky, méfeni emisi se provede.

Upozornuje, ze testy pfipravenosti sporadicky sledovanych systému
palubni diagnostiky nejsou kompletni (neni potvrzeno pfezkouseni vSech
téchto systému po vymazani paméti chyb), méfeni emisi se provede.

Sledovani vypadki spalovani motoru pomoci systému palubni
diagnostiky EOBD nebo OBD:

Neni provadéno, protoze vypadky spalovani nemaji zasadni vliv na emisni
vlastnosti a zZivotnost systémua dodatecné Upravy spalin.

Je zalozeno na sledovani uhlové rychlosti kazdé otacky klikového hfidele.

Je provadéno na zakladé signall snimanych z vysokonapétového obvodu
zapalovaci soustavy pouze pfi volnobéhu.
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711467.

a)

b)

c)

7114609.

a)
b)
c)

711470.

a)
b)

c)

711471,
a)
b)
c)
711504.
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Dosazeni optimalni ucdinnosti tficestného katalyzatoru u fizeného
emisniho systému:

Je podminéno spalovanim stechiometrické smési, kdy soucinitel pfebytku
vzduchu lambda (A) vykazuje minimalni odchylku od hodnoty 1,00.

Neni zavislé na sloZzeni smési (vzajemném poméru vzduchu a paliva ve
smési).
Je podminéno spalovanim chudé smési (s prfebytkem vzduchu ve smési),

kdy soucinitel prebytku vzduchu lambda (A) vykazuje minimalni odchylku
od hodnoty 1,1.

Odolnost viéi tepelnému namahani je u tricestného katalyzatoru s
kovovym jadrem:

Srovnatelna s odolnosti katalyzatoru vybaveného keramickym jadrem.
Podstatné vyssi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.

NizSi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.

Katalyzator pro dodate¢nou upravu slozeni vyfukovych plyna na
motoru s nefizenym emisnim systémem zazehového motoru:

Se na vozidlech nevyskytuje.

Lze pouzit, vykazuje vysSi ucinnost neZz u motoru s fizenym emisnim
systémem spalujicim stechiometrické smési paliva se vzduchem.

Lze pouzit, jeho uc€innost je vSak podstatné nizSi nez u motoru s fizenym
emisnim systémem spalujicim stechiometrické smési paliva se vzduchem.

Systém sekundarniho vzduchu pro snizeni produkce Skodlivin se u
zazehovych motort vyuziva:

Po studeném startu a v rezimech cCinnosti, kdy motor nedosahl provozni
teploty.

V rezimech maximalniho zatizeni motoru.

Po dosazeni provozni teploty motoru v reZzimech jeho ¢asteéného zatizeni.

Koncentrace CO:2 z vyfuku je pfriblizné 15.1% Motor s fizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.
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711520.

711521.

a)
b)
€)

711522.

a)
b)
C)

711523.

711579.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u zazehovych motort
provozni teplotou bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana
(sonda olejové mérky, diagnostické rozhrani) teplota nejméné:

60 °'C
3°C
150 °C

Kontrola regulace volnobéhu zazehovych motoru se provadi:

U vozidel s nefizenym systémem

Pouze u hybridnich elektrickych vozidel

U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel

Kdy a jak dlouho probiha méreni pfi zvySeném volnobéhu
zazehového motoru:

Nejméné 15 s od okamziku dosazeni spodni hranice otackového pasma
Po seslapnuti plynového pedalu a dosazeni maximalnich otatek
Po dosazeni horni hranice otackového pasma po dobu 1 min

Méreni pfi zakladnim volnobéhu zazehového motoru se po poklesu
zvySenych otacek s ohledem na odeznéni prechodového stavu
provadi:

Nejdfive po 1 min

Nejdfive po 30 s

Dle uvazeni mechanika ME

U motori mazanych smési paliva a oleje je tento postup méreni:

Je shodny s postupem pro ostatni vozidla

PFi méfeni je potfeba pouzit filtr k oddéleni pfidané olejové slozky v palivu
Provede se identifikace vozidla, vizualni kontrola, a pokud je vozidlo

vybaveno motorem s fizenym emisnim systémem diagnostika systému
fizeni motoru
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: technika SME plyn

720730.
a)
b)
c)

720731,
a)
b)
€)

720734.
a)
b)
€)

720738.
a)
b)
€)

720739.
a)
b)
c)

720740.

a)
b)
c)

LPG v plynném stavu je:

Jedovaty.

Nejedovaty, dychatelny.

Nejedovaty, ale zaroven nedychatelny.

LPG v plynném stavu je:
Stejné tézky jako vzduch.
TéZ8i nez vzduch.
Lehci nez vzduch.

Pripojka dalkového pInéni umisténa v soustaveé LPG je:
Zarizeni, umoznujici plnéni nadrze z prostoru umisténi nadrze.
Soucast vydejniho stojanu na LPG.

Zafizeni, umoznujici plnéni nadrze z vnéjsi strany vozidla.

LPG znamena:

Smés aromatickych uhlovodika.

Liquified petroleum gas — zkapalnény ropny plyn (smés propanu a butanu).
V$echna biopliva na bazi MTBE.

CNG je zkratka pro:

Compressed natural gas — stla¢eny zemni (pfirodni) plyn.
Smés propanu a butanu.

Sklenikovy plyn, ktery pusobi negativné na zemskou atmosféru.

Nadrz pro LPG srovnatelné velikosti (vodniho objemu) je v porovnani
s ocelovou tlakovou lahvi na CNG:

Tézsi, protoze je vyrobena z kompozitnich materialt a hliniku.

Stejné tézka, obé jsou vyrobeny stejnou technologii.

Lehci, protoze je svafovana z ocelovych plechd a tlak v ni se pohybuje do
2,5 MPa, coz je cca 10x méné nez u tlakové lahve na CNG.
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720741.

a)
b)
c)

720744,
a)
b)

c)

720747,
a)
b)
€)

720749.

a)
b)
c)

720751,
a)
b)
c)

720754.
a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pouziti vstrikova€u u soustav na plyn je v porovnani se sméSovacem
vyhodnéjsi, protoze:

Vstfikovace jsou levnéjsi.

Montaz vstfikovacl je méné narocna.

VstfikovaCe zajistuji ve spojeni s fidici jednotkou LPG nebo CNG optimalni
dobu a délku vstfiku, tvorbu a rozdéleni smési do jednotlivych valcu
motoru, snizuji spotfebu paliva a podil emisi Skodlivin.

Odpairenim kapalného LPG vznikne:

Zanedbatelné mnozstvi plynného LPG.

Velké mnozstvi plynného LPG, ktery v urCité koncentraci se vzduchem
vytvafi vybuSnou smés.

Malé mnozstvi plynu, které nemize v koncentraci se vzduchem vytvofit
vybusnou smés.

Povrch nadrze na LPG nema byt vystaven teploté vyssi nez:
65° C.

800° C.

Pfipustna teplota povrchu nadrze neni stanovena.

Nizkotlaka hadice pouzitda pro privod LPG ke smésovaCi nebo
vstiikovac€i musi byt vyrobena:

Z jakéhokoliv pruzného materialu.
Pouze z pfirodniho kauCuku.

Z materialu odolného pusobeni LPG a ostatnich vlivd v motorovych
vozidlech. Hadice musi byt homologovana.

LPG se ziskava:

Jako vedlejsi produkt pfi zpracovani ropy.
Suchou destilaci uhli.

Z bioplynu.

V kapalném skupenstvi je LPG:
TéZzsi nez voda.

LehCi nez voda.

Ma pfiblizné stejnou hustotu jako voda.
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720759.
a)
b)

c)

720762.

720763.

a)

b)

c)

720764.

a)
b)
c)
720765.
a)

b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Na nadrzi na LPG musi byt mj. vyzna€eno:
Pouze znaCka vyrobce.

Vyrobni Cislo, kapacita (v litrech), ur€eni (pro LPG) rok a mésic schvaleni
(resp. vyroby), schvalovaci znacka podle pozadavku predpisu EHK &. 67.

Postacuje pouze znacka vyrobce, objem nadrze a zkuSebni tlak.

Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na LPG umisténou v
zavazadlovém prostoru nebo prostoru pro cestujici, pak musi byt
odvétrani nadrze a plynotésné skriné provedeno:

Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméroval do motoroveého prostoru.
Smérem vzhUru, LPG je leh&i nez vzduch.

Smérem dold pod vozidlo, aby plyn té€zSi nez vzduch mohl v pfipadé
potfeby uniknout z tohoto prostoru pod vozidlo.

Hlavni vyhodou kompozitovych valcovych nadrzi pro provoz na CNG
uzivanych ve vozidlech vsech kategorii je:

Jejich nizSi hmotnost pfi zachovani stavajicich pozadovanych vlastnosti
danych mezinarodnim pfedpisem EHK OSN ¢&. 110.

Jejich nizsi cena, ktera je oproti ocelovym lahvim desetinasobné mensi a
mensi rozméry.

Kompozitové lahve se do vozidel pfi provozu na CNG nepouzivaji, jsou
nebezpecne.

Hodnota lambda (A) se u modernich vstfikovacich systémui pri
provozu na plyn pohybuje:

Okolo hodnoty 1,00 a to pfi otackach volnobéhu i ve zvySenych otackach.
Okolo hodnoty 14,7 % pouze ve zvySenych otackach.

Okolo 14 — 16 % ob;.

U stojanti na vydej CNG je mozné tankovat:
Vozidla se soustavou LPG, zpravidla vSech kategorii (M i N).

Pouze vozidla se soustavou na CNG vybavenou jednotlivymi komponenty
schvalenymi podle EHK €. 110.

Jak vozidla se soustavou pro provoz na LPG, tak i CNG, pfipojka
dalkového pInéni to umoziuje, a to bez ohledu na schvaleni.
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720766.
a)
b)
c)

720775.
a)
b)

€)
720778.
a)

b)
C)

720779.

a)

b)

c)

720781.

a)
b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Vozidlo s nadrzi na CNG je mozné plnit:
U stojant na CNG i LPG, a to nejvySe 80 % jejich vodniho objemu.
| u stojanu s LPG, musi se vSak postupovat s maximalni opatrnosti.

Pouze u Cerpacich stanic se stojanem uréenym pro CNG, mnozstvi plynu v
tlakové nadrzi je dano nastavenim vystupniho tlaku v plnicim stojanu a
dale zajisténo uzaviracim ventilem tlakové lahve.

Co je dolni mez vybusnosti LPG:

Nejmensi hustota LPG.

Nejmensi objemova koncentrace LPG ve vzduchu, pfi které je smés jiz
vybusna.

Tlak, pfi kterém se kapalny LPG zacina odparovat.

LPG - zkapalnény ropny plyn - je smés téchto uhlovodikui:
Propanu a butanu.

Benzenu a izooktanu.

Metanu a hexanu.

Nejmodernéjsi soustavy pro provoz na LPG jsou mj. vybaveny:

SmésSovatem (nebo vice sméSovadi), toroidni nadrzi z kompozitnich
materiall, hadicemi pro pfivod plynu oznaenymi HOT WATER.

Vstfikovacimi ventily, regulatorem tlaku, teplotnim a tlakovym snimacem,
fidici jednotkou LPG.

Tlakovou lahvi na zemni plyn, ktera muze byt bud svafovana, nebo
ocelova.

Pripojka dalkového plInéni (plnici hrdlo) splnujici pozadavky predpisu
EHK OSN ¢. 67 je uzpusobena:

Pouze pro plnéni zkapalnéného ropného plynu (LPG).

Pro tankovani benzinu nebo LPG.

Pro tankovani benzinu, LPG i CNG.
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720783.

a)
b)
c)

720788.
a)
b)
c)

720791.
a)
b)
€)

720792.

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Nadrze na LPG jsou vybaveny zafizenim, které zamezuje jejich
naplnéni na vice nez:

Na 100 % sveého objemu.

NejvySe na 80 % svého objemu.

Na 60 % svého objemu.

Pomeér propanu a butanu v LPG:
Je vzdy konstantni.
Je libovolny.

Neni konstantni, je vyrobcem upravovan podle ro¢niho obdobi. Musi se
vSak pohybovat v mezich, stanovenych pfislusnou normou.

Pojistny ventil v soustavé LPG je zafizeni, které:
Signalizuje nedostatecny pretlak v nadrzi.
Signalizuje potfebu doplnit nadrz.

Zamezuje pfekroCeni nejvyssiho pretlaku v nadrzi.

Mnozstvi emisi Skodlivin, konkrétné obsahu CO (% obj.) ve
vyfukovych plynech u vozidel s Ffizenymi katalytickymi systémy
vybavenymi modernimi vstfikovacimi systémy LPG nebo CNG,
zjiSténé analyzatorem vyfukovych plynt pfi méreni v SME je obvykle:
Do 0,1 % obj., pokud fidici systém (LPG nebo CNG) pracuje standardnim
zpusobem a vyfukova soustava vcetné katalyzatoru vyfukovych plynu je
bez zavad.

Mezi 14 — 16 % obj., je-li t&ésna vyfukova soustava.

Okolo 500 ppm obj., ma-li vozidlo dva katalyzatory.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

720793. Hodnoty HC (ppm obj.) zjisténé ve vyfukovych plynech vozidel s
fizenymi katalytickymi systémy pfi provozu na plyn se u modernich
vstrikovacich systémi LPG nebo CNG pohybuji zpravidla v rozmezi:

a) 500 a vice ppm obj. pfi spravné funkci katalyzatoru vyfukovych plynu.

b) Od 0,5 do 3,5 % ob;j.

) 0—100 ppm, obdobné jako pfi provozu na benzin.

720794. Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na CNG umisténou v
zavazadlovém prostoru nebo prostoru pro cestujici, pak musi byt
odvétrani nadrze a plynotésné skfiné provedeno:

a) Smérem doll pod vozidlo, aby zemni plyn (CNG) t&z8i, nez vzduch mohl v
pfipadé potfeby uniknout z tohoto prostoru pod vozidlo.

b) Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméroval do motorového prostoru.

C) Smérem vzharu, nebot CNG je leh&i nez vzduch.

720798. Stavoznak, je zafizeni, které se:

a) Slouzi ke zjisténi urovné hladiny kapalného LPG v nadrzi.

b) Slouzi ke zjisténi tlaku LPG v nadrzi.

C) Signalizuje Fidi€i unik LPG z nadrze.

721415. Pfi méreni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem s pohonem na LPG pouzivame:

a) Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.

b) Metodu volné akcelerace motoru.

C) Metodu analyzy vyfukovych plynd, pouzivame obdobny postup jako pfi
mérfeni na zakladni palivo (BA-benzin).

721416. Pfi méreni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem s pohonem na CNG pouzivame:

a) Metodu analyzy vyfukovych plynl, pouzivame obdobny postup jako pfi
mérfeni na zakladni palivo (BA-benzin).

b) Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.

c)

Metodu volné akcelerace motoru.
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721505.
a)
b)
€)
721506.
a)
b)
€)

722000.

a)

b)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Koncentrace CO2 z vyfuku jsou pfriblizné 13.3 % Motor s fFizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.

Koncentrace CO2 z vyfuku jsou pfiblizné 10.5 % Motor s fFizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.

Analyzatory schvalené dle stavajici legislativy pro pouziti ve stanicich
méreni emisi:

Mohou byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E80)
spalovaného motorem béhem mérfeni, volba odpovidajiciho druhu paliva
na analyzatoru pfed vlastnim méfenim je ponechana na uvaze obsluhy.
Musi byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E85)
spalovaného motorem béhem méfeni, pfed mérfenim je nezbytné na
analyzatoru zvolit odpovidajici druh paliva.

Nesmi byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E85)
spalovaného motorem béhem méreni, volbou odpovidajiciho druhu paliva
pfed vlastnim mérfenim byly vybaveny analyzatory starSiho data vyroby,
které se jiz nepouZzivaji.
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Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

OBLAST: technika SME nafta

730825.
a)
b)
c)

730850.
a)
b)
c)

730856.
a)
b)
€)
730857.
a)
b)
€)
730859.
a)
b)
€)
731295,
a)

b)

c)

Hodnota koufrivosti uvedena na stitku vozidla udava:
Dovolenou hodnotu koufivosti.

Korigovany soucinitel absorpce (m™).

Procento koufivosti (%).

Opacitou se rozumi:

Hmotnost sazi ve vyfukovych plynech.
Koncentrace kysliku ve vyfukovych plynech.
Opticka hustota vyfukového plynu.

Pro méfeni koufivosti se ve stanicich méreni emisi pouzivaji
kouroméry pracujici na principu:

Filtracnim.

Analyzy vyfukovych plynu.

Méreni opacity (optické hustoty vyfukovych plyn().

Pfi méreni kourivosti metodou volné akcelerace je opacimetr prepnut
do mériciho modu:

”A“.
”B“.
Libovolného, zavislého pouze na obsluze pfistroje.

Jednotkou pro vyjadreni koufivosti (opacity) je:
g/kwh.

Objemové %.

m-1, (1/m).

Vznétové motory starsi konstrukce s fFizenym emisnim systémem byly
vybaveny katalyzatorem:

Pracujicim na bazi oxidaCnich reakci, spalovani probiha s pfebytkem
vzduchu.

Tricestnym jako u zazehovych motorli, v katalyzatoru probihaji jak
oxidacni, tak i redukcni reakce pro dodate¢nou upravu spalin.

Pracujicim na bazi redukénich reakci, oxidaéni reakce nelze vzhledem k
procesu spalovani vznétového motoru realizovat.
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731400.

731401.

a)
b)
c)

731402.
a)
b)
c)

731418.

a)
b)

c)

731507.

a)
b)

c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi méreni emisi vozidel se vznétovym motorem s fizenym emisnim
systémem nebo systémem palubni diagnostiky (EOBD, OBD)
pouzivame:

Analyzator vyfukovych plynu tfidy Il (podle OIML R99).

Analyzator vyfukovych plyna jakékoliv tfidy.

Koufomér (opacimetr) schvaleného typu, pfistroj podléha schvaleni
ministerstvem.

PFi méreni emisi vozidel se vznétovym motorem s nefizenym emisnim
systémem pouzivame:

Analyzator vyfukovych plynu tfidy Il (podle OIML R99).

Analyzator vyfukovych plynt jakékoliv tfidy.

Koufomér (opacimetr) schvaleného typu, pfistroj podléha schvaleni
ministerstvem.

PFi méreni kourivosti vozidla se vznétovym motorem pouzivame:
Metodu volné akcelerace motoru.

Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici plose.

Metodu analyzy vyfukovych plyna.

Sondu mériciho pristroje pro zjisténi kourivosti (opacity) vozidla se
vznétovym motorem zasunujeme do vyfukového systému vozidla:
Libovolné daleko.

Pouze na zacatek vyfukového systému, aby nedoSlo k poSkozeni filtru
pevnych ¢astic, katalyzatoru nebo tlumice vyfuku.

V souladu s pokyny vyrobce pfistroje, dale pak s pokyny zvefejnénymi v
instrukcich vydanych ministerstvem ve véstniku dopravy, a zaroven tak,
aby sonda nepfisavala okolni vzduch.

Vozidlo vybavené SCR indikuje nizky stav AdBlue na pristrojové
desce:

Tento stav nema vliv na vlastni méreni emisi.

Pfed méfenim koufivosti je nutné nejprve doplinit stav AdBlue, poté vozidlo
zméfime standardnim zplisobem.

Vozidlo hodnotime jako nevyhovujici.
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731508.

a)
b)
c)

731526.

731527.

a)
b)
C)

732000
a)

b)
c)

Soubor otazek k ptezkouseni kontrolniho technika STK

Pfi mérfeni koufivosti volnou akceleraci akceleraéni pedal rychle
seSlapneme do max. polohy a drzime jej v této poloze:

Dokud neni dosazeno toleran¢niho pasma referencnich otacek
Ihned uvolnime
Dle hluku motoru

Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u vznétovych motoru
provozni teplotou bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana
(sonda olejové mérky, diagnostické rozhrani) teplota nejméné:

180 °C
60 'C
5°C

Kontrola regulace volnobéhu vznétovych motora se provadi:

U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel
Pouze u hybridnich elektrickych vozidel

U vozidel s nefizenym systémem

Doba akcelerace vznétového motoru k dosazeni toleranéniho pasma
referenénich otacek je delSi nez 5 sekund (u bézného vozidla):

Na dobé akcelerace nezalezi
Méfeni je platné a zapocitava se do poctu provedenych méreni
MérFeni neni platné, avSak zapocitava se do poctu provedenych méfeni
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