Seznam aktualnich otazek v testech

Posledni datum Upravy: 27.05.2025

Test: Kontrolni technik - KT - zakladni
Typ: KT  Druh: Zakladni
Casovy limit: 90 min  Min. GspéSnost: 80 % Pocet otadzek: 48

Oblast: KT - Kontrolni tukony Okruh: KT - Identifikace vozidla
Pocet bod( za otazku: 1 Podcet dostupnych otazek: 38

PFipojna vozidla maji tabulku registracni znacky umisténou:

Tato vozidla nepodléhaji povinné registraci.

PFi kontrole tabulky s registracni znaCkou se prohlidkou na vozidle ovéfuje:

Stav, provedeni a upevnéni tabulek s registracni znaCkou vcetné jeji shodnosti s Udaji v dokladech

Pouze stav, provedeni a upevnéni tabulek s registracni znackou.
Pouze jeji shodnost s Udaji v dokladech vozidla.

1.
Pouze vzadu.
Pouze vpredu.
2.
k vozidlu.
3.

U vozidla Skoda Favorit bylo prohlidkou zjisténo, ze identifika&ni &islo vozidla (VIN) souhlasi s

doklady k vozidlu, ale v jeho struktufe nebo v okoli mista jeho umisténi je patrny zasah, ktery svédci o
jeho zméné. Jak se pri technické prohlidce na lince STK postupuje?

Tato skuteCnost se hodnoti vdznou zavadou (B).

IdentifikaCni Cislo vozidla (VIN) se vyrazi nahradni technologii a provede se o tom zapis do technického
priikazu vozidla.

Toto zjiSténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

4.

PFi pravidelné technické prohlidce bylo u vozidla Skoda Felicia v provedeni s alternativnim pohonem

na LPG kontrolou doklad( zjisténo, Ze prestavba vozidla na alternativni pohon nebyla fadné schvalena
obecnim Ufadem obce s rozsifenou plsobnosti. Jak se pfi technické prohlidce na lince STK postupuje?

Tato skutecnost se hodnoti vdznou zavadou (B), ponévadz se jedna o neschvalenou prestavbu
vozidla.

Zjisténi se zapiSe pouze do poznamky protokolu spolu s identifikaci jednotlivych komponent plynové
zastavby, aby mohla byt pfestavba schvéalena.

ZmeénalrozSifeni pohonu vozidla na alternativni palivo neni dle platné legislativy pfestavbou, o zavadu se
nejedna.

5. Vozidlo bylo zménéno tak, Ze jde o pfestavbu vozidla a pfed uvedenim do provozu nebyla vozidlu
znovu schvalena technicka zpUsobilost k provozu. Tento stav se:

Bude hodnotit jako zavada.
Nebude hodnotit jako zavada.



ZapiSe pouze do poznamky protokolu.

6. Pokud je pfi pravidelné technické prohlidce zjisténo, ze vyrobni Cislo podvozku (karoserie)
nesouhlasi s doklady, nebo je Spatné cCitelné, nebo chybi, vyznacuje se tato skutecnost do protokolu o
pravidelné technické prohlidce:

Jako zavada.

Nevyznacuje se vibec.

Pouze do poznamky protokolu.

7. Navozidle Skoda Felicia bylo zjisténo, Ze zadni tabulka registra¢ni znacky je umisténa uprostred
krytu zadniho narazniku, spodni hrana tabulky registracni znacky je umisténa ve vySce 220 mm nad
vozovkou. Toto zjiSténi se bude hodnaotit:

Zavadou, ponévadz zadni tabulka registracni znaCky musi byt umisténa na vozidle tak, aby jeji
spodni hrana nebyla niZze nez 300 mm od roviny vozovky.

Bez zavad, ponévadz zadni tabulka registracni znacky musi byt umisténa na vozidle tak, aby jeji spodni
hrana nebyla nize nez 200 mm od roviny vozovky. Zde je tedy podminka spinéna.

Bez zavad, ponévadZ umisténi zadni tabulky registracni znacky neni stanoveno.

8. Tabulka registracni znacky musi byt u vozidel kategorie L umisténa timto zplisobem:
Vzadu, kolmo nebo sklonéna ne vice nez 30 stupril vpred a ne vice nez 15 stupit vzad od roviny
kolmé k podélné ose vozidla.

Vzadu a pouze kolmo k podéIné ose vozidla. Pokud neni mozZné tuto podminku splnit, tabulka registracni
znacky neni vozidlu pfi jeho registraci vydana.

VpFedu uprostfed a pouze kolmo k podélné ose vozidla.

9. Tabulka s registracni znackou, s vyjimkou registracni znacky pro mopedy, mé byt v Cistém stavu
Citelna na vzdalenost:

Za nesnizené viditelnosti na vzdalenost nejméné 40 metr(.
Za snizené viditelnosti na vzdalenost nejméné 4 metry.
Za nesnizené viditelnosti vzdy, bez ohledu na vzdélenost.

10. Pf¥i umisténi tabulky registracni znacky na vozidlo do mista konstrukéné feSeném k jejimu upevnéni
je nutné tabulku mirné deformovat - ohnout. Je tato Gprava tabulky pripustna?

Ano, protoZe tabulku registracni znacky neni povoleno deformovat jinak nez podle mista, na kterém
je umisténa, pricemz Upravou nesmi byt zménéna jeji Citelnost.

Ne, tabulku registracni znacky neni mozno deformovat Zzadnym zptsobem. Je nutno vhodné upravit misto
pro umisténi tabulky na vozidle.

Ne, v tomto pfipadé nelze tabulku na vozidlo umistit.

11. Na pfipojném vozidle kategorie O2 bylo zjisténo z diivodu oxidace pozinkovaného ramu neditelné
identifikaCni €islo vozidla (VIN), které bylo vyznaceno tzv. vyjiskifenim. Jak se bude postupovat?

Zjistény stav se bude hodnotit zavadou, protoze identifikacni €islo vozidla (VIN) je necitelné.



Jestlize je identifikacni Cislo vozidla (VIN) necitelné z dlivodu koroze i oxidace povrchové tpravy dilu, na
kterém je Cislo vyznaceno, zjiStény stav se zapiSe pouze do poznamky protokolu.

Jestlize je identifikacni ¢islo vozidla (VIN) necitelné z dlivodu koroze ¢€i oxidace povrchové Gpravy dilu, na
kterém je Cislo vyzna€eno, nehodnoti se tato skutec¢nost zavadou.

12. Prohlidkou bylo u vozidla Audi A6 Avant zjiSténo, Ze ve strukture vyznaceného identifikacniho Cisla
vozidla jsou patrné zmény, svédcici o jeho pozménéni. Jak se bude tato skuteCnost hodnotit?

Zjistény stav se bude hodnotit zavadou, ponévadz na vozidle byly provedeny neschvalené zmény
nebo zasahy do identifikatoru vozidla.

Toto zjisténi se do protokolu neuvede, aviak po odjezdu zékaznika zavolate ihned Policii CR.

Pozménéné identifikacni Cislo vozidla (VIN) znehodnotite pferazenim kfizky a tzv. nahradni technologii se
vyrazi &islo pdvodni.

13. V pfipadé, Ze na vozidle v ramci prestavby zanikne plvodni identifikacni ¢islo vozidla (VIN), spravni
Ufad rozhodne o vyrazeni pfidéleného Gfedniho €Cisla. Spravni Urad vSak nezapsal tuto skutecnost do
technického priikazu vozidla. Jak se bude postupovat?

Toto zjisténi se bude hodnotit zavadou, protoze identifikacni Cislo/vyrobni €islo vozidla je vyrazeno
neoriginalnim zplsobem, zplisob razby a umisténi razby zjevné neodpovida provedeni vyrobce
vozidla, pficemz v dokladech vozidla chybi zapis spravniho Gfadu o vyrazeni pfidéleného uredniho
Cisla.

Nejedna se o zavadu. Spravni Gfad neni povinen provést o této skuteénosti zaznam do dokladl vozidla.

Skute€nost se zapiSe pouze do pozndmky protokolu.

14. P¥i pravidelné technické prohlidce silni¢niho vozidla bylo zjiSténo, zZe pfedni tabulka RZ je nalepena
na kapoté jako samolepici folie. ZjiSténou skute€nost:
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Hodnotime jako vadznou zavadu - ,,B*, protoze se nejednd o sportovni, ale o silni¢ni vozidlo. Silni¢ni



vozidlo musi mit tabulku RZ schvaleného typu, pfidélenou obecnim Ufadem s rozSifenou
plsobnosti.

Nehodnotime - jedna se o béznou praxi.

ProtoZe z&kon pfipousti pro sportovni vozidla pouZziti RZ vyrobené ze samolepici félie, pouziti tabulky RZ
odpovida pozadavkd.

15. U motocyklu je tabulka RZ umisténa:

Na zadni ¢asti vozidla.
Na zadni ¢asti vozidla nebo na boku vlevo.
Kdekoliv na motocyklu, pfiéemz musi sméfovat smérem dozadu.

16. Upevnéni tabulky RZ pomoci Sroubti — viz obrazek:

Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B“, protoZe upevniujici prvky narusuji Citelnost alfanumerickych
znakl RZ.

Nehodnotime - tabulka je fadné upevnéna.
Neodpovida poZadavkim, hodnotime jako lehkou zavadu — ,A*.

17. Tabulku s registra¢ni znackou:
Neni povoleno deformovat jinak nez podle mista, na kterém je umisténa, pfi€emz nesmi byt
zménéna jeji Citelnost.

Je povoleno ménit pouze jeji rozmeér podle mista, na kterém je umisténa, pficemz nesmi byt zménéna jeji
Citelnost.

Je povoleno deformovat ji nebo ménit jeji rozmér podle mista, na kterém je umisténa.

18. Na motocyklu je tabulka RZ upevnéna v tomto ramecku. Zjisténou skutecnost:



Upevnéni tabulky RZ hodnotime jako vaznou zavadu — ,,B*, protoZe upeviujici ramecek neni
schvéleného typu - zasahuje do tabulky RZ a sniZuje jeji Citelnost.

Nehodnotime — u motocyklu se jedna o bézny zplsob upevnéni tabulky RZ.

Podle sdéleni majitele motocyklu, koupil upeviiovaci ramecek legalné v bézném obchodé pro motorkére, a
proto upevnéni tabulky RZ odpovida poZzadavkdm.

19. Umisténi tabulky RZ na motocyklu (viz. obrazek):




Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B“, protoZe umisténi tabulky RZ neodpovida pozadavkim -
tabulka RZ neni Citelna z diivod( prekroceni povoleného thlu naklopeni a neschvaleného
pootoceni, pfi kterém jeji spodni hrana neni pfiblizné vodorovna k vozovce.

Nehodnotime — u motocyklu se jedna o bézny zplsob upevnéni tabulky RZ.

Nehodnotime jako zavadu, protoZze na motocyklu se nenachazi jiné vhodnéjsi misto, kam by mohla byt
tabulka RZ upevnéna.

20. Na vozidle je tabulka RZ pripevnéna prihlednou lepici paskou (izolepa), ktera zakryva Ciselné znaky.
Zjisténou skuteCnost:

Hodnotime jako vaZznou zavadu — ,,B*, protoze zptlsob upevnéni neodpovida pozadavkdm -
upeviiovaci prvek (izolepa) zasahuje do alfanumerickych znakd a narusuje Citelnost RZ.

Nehodnotime - tabulka je FAdné upevnéna.
Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

21. Pri kontrole motocyklu bylo zjiSténo, Ze pro upevnéni zadni tabulky RZ je pouzito zafizeni, které
umoziuje béhem jizdy sklopeni tabulky RZ do vodorovné polohy. ZjiSténou skute€¢nost:



dv/s

Hodnotime jako vaZznou zavadu —,,B“, protoZe zptisob upevnéni tabulky RZ neodpovida
pozadavkam.

Nehodnotime — podle sdéleni majitele motocyklu bylo toto zafizeni zakoupeno legalné v internetovém
obchodé pro motorkare.

Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

22. Navozidle je pouzita deformovana (ohnutd) tabulka RZ. ZjiSténou skute¢nost:
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Nehodnotime jako zavadu, protoze tabulka je deformovana podle mista, na kterém je umisténa a
pfitom neni zménéna jeji Citelnost.

Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".
Hodnotime jako vaznou zavadu — ,B".

23. Na motocyklu je pouzita poSkozena (ustfihnutd) tabulka RZ. ZjiSténou skutecnost:

0000

Hodnotime jako vaznou zavadu — ,,B*, protoZe byly na tabulce RZ provedeny nepovolené Upravy —
zmenseni rozmérd.

Nehodnotime jako zavadu, protoZze RZ je Citelna.
Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

24. P¥i kontrole motocyklu L3e zn. Jawa 05 bylo zjiSténo, Ze alfanumerické znaky jsou na tabulce RZ s
prolisem namalovany ru¢né — viz obrazek. Zjisténou skutecnost:



Nehodnotime jako zavadu, protoZe sloZeni &iselnych znak( RZ i tvar tabulky RZ odpovida
provedeni, kdy se alfanumerické znaky malovaly ru¢né na pridélenou tabulku.

Nehodnotime jako zavadu, protoze obsah RZ souhlasi s doklady vozidla.
Hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“, protoze alfanumerické znaky na tabulce RZ jsou namalovany rucné.

25. Pfi kontrole bylo zjiSténo, Ze na tabulce RZ pfidélené vozidlu pfed 1.1.2002 je nalepena nalepka se
znakem EU. ZjiSténou skutecnost:

Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze na tabulku nebo do jeji blizkosti nesmi byt umistény
Zadné napisy nebo vyobrazeni.

Nehodnotime — jedn& se o b&zné rozsifeny zplisob Gpravy tabulky RZ.

Nehodnotime jako zavadu, pokud nejsou ménény alfanumerické znaky RZ.

26. Umisténi tabulky RZ z hlediska uhlu jejiho naklopeni u motocyklu:



Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B*, protoze se jedna o neschvalenou Upravu umisténi tabulky RZ
- naklopeni tabulky RZ smérem dopfedu pfekracuje uhel 30°.

Nehodnotime — jedn& se o b&zny zplisob upevnéni tabulky RZ.

Nehodnotime jako zavadu, protoze na motocyklu se nenachazi jiné vhodnéjsi misto, kam by mohla byt
tabulka RZ upevnéna.

28.

PFi kontrole autobusu byla zjiSténa poskozena (Castym mytim) tabulka RZ. ZjiSténou skutecnost:



o J

Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B“, protoze je snizena Citelnost tabulky RZ na vzdalenost 40 m.
Nehodnotime jako zavadu.
Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

30. Navozidle je pouzita opravena (rozlomenad) tabulka RZ. ZjiSténou skute€nost:

Hodnotime jako vadznou zavadu — ,,B“, protoze se jedna o poSkozeni tabulky RZ.
Nehodnotime jako zavadu.



Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

31. Predepsané misto pro umisténi zadni tabulky RZ je u vozidel kategorie M, N, O, T a OT:

Uprostred nebo vlevo.
Uprostied.
Na zadni ¢éasti vozidla.

32. Vozidlo Skoda Superb, uvedené do provozu v CR dne 1.7.2006, neni vybaveno povinnym (vyrobnim)
Stitkem vyrobce. Jak budete toto zjiSténi hodnotit?

U vozidla Skoda Superb je vybaveni Stitkem vyrobce vyzadovano a jelikoZ se jedné o vozidlo
uvedené do provozu po 31. 12. 2001, hodnoti se toto zjiSténi vaZnou zavadou (B).

Nebezpeé&nou zavadou (C), ponévad? vozidlo uvedené do provozu v CR neni vybaveno vyrobnim Stitkem.
Bez zavady. Od 1. 7. 2012 se vyrobni Stitek u vozidel uvedenych do provozu v CR jiz nekontroluje.

33. Pf¥i technické prohlidce byla zjisténa neshoda barvy vozidla s barvou uvedenou v dokladech vozidla.
Jak se vyhodnoti tento stav?

Zjistény nesoulad barvy vozidla se zapiSe pouze do poznamky protokolu o technické prohlidce.
Zjistény nesoulad v barveé vozidla se nevyznacuje zadnym stupném (lehka, vazna, nebezpecna)
zavady.

Zjistény nesoulad barvy vozidla se hodnoti jako vazna zavada.

Zjistény nesoulad v barvé vozidla se hodnoti jako lehka zavada.

34. Pf¥i pravidelné technické prohlidce motocyklu JAWA 50 typu 550 bylo zjisténo, Ze vyrobni Cislo
vozidla zapsané v dokladech vozidla je vyrazeno na ramu vozidla. Zplisob vyrazeni tohoto vyrobniho &isla
vSak zjevné svédEi o jeho neoriginalnim zplsobu vyraZeni. Jak se tento stav vyhodnoti?

Na zakladé ,,Instrukce pro STK*“ vydané Ministerstvem dopravy se tento stav u motocykld JAWA 50
(dle typt uvedenych v instrukci) nevyhodnocuje jako zavada.

Zjistény stav se vyznac€i vaznou zavadou.
Zjistény stav se vyznaci nebezpecnou zavadou.

39. P¥i pravidelné technické prohlidce motocyklu JAWA 50 typu 21 bylo zjisténo, ze vyrobni Cislo
vozidla zapsané v dokladech vozidla neni vyrazeno na ramu vozidla. Jak se tento stav vyhodnoti?

Na zakladé ,,Instrukce pro STK* vydané Ministerstvem dopravy se tento stav u motocykld JAWA 50,
(dle typl uvedenych v instrukci) nevyhodnocuje jako zavada.

Zjistény stav se vyhodnoti jako vazna zavada.
U motocykll se kontrola vyrobnich isel neprovadi.

41. Vyrobni Stitek vozidla umistény na vozidle je odliSného provedeni nez je u daného vozidla bézné.
Vyrobni Stitek (nahrazujici plvodni originalni vyrobni Stitek) byl na vozidlo doplnén vlastnikem vozidla. Z
tohoto diivodu je i zpUsob vyznaceni idajd a upevnéni véetné provedeni vyrobniho Stitku odliZné od
vyrobcem vozidla pridélovaného originalniho vyrobniho stitku. Udaje uvedené na vyrobnim $titku vozidla,
které podléhaji kontrole souhlasi s Udaji uvedenymi v dokumentaci pfedloZzené k vozidlu. Jak se bude
tento stav hodnotit?



Tento zjiStény stav se bude hodnotit jako ,,vazna“ (B), jelikoz zplisob upevnéni, provedeni a
vyznaceni dajd na povinném Stitku vyrobce sv&déi o jeho pozménéni.

Bez zavad.

Tento zjiStény stav se zapiSe do poznamky protokolu.

42. PT¥i kontrole stavu pocitaCe ujeté vzdalenosti porovnavame aktualni hodnotu ujeté vzdalenosti
odectenou z pocitadla ujeté vzdalenosti vozidla s ¢im?

S Udaji odectenymi z fotodokumentace vozidla pfi minulych technickych prohlidkach a adaji
zapsanymi v minulych protokolech o technickych prohlidkach uloZzenych v IS TP.

S Udajem o najeté vzdalenosti ziskané dotazem na osobu, kterd vozidlo k technické prohlidce pfistavila.

Aktualni stav pocitaCe ujeté vzdalenosti u kontrolovaného vozidla se z hlediska ujeté vzdalenosti o
minulych technickych prohlidek neporovnava.

43. Navozidle, ur¢eném pro svoz komunalniho odpadu, je zadni tabulka RZ umisténa na horni ¢asti
nastavby — viz. obrazek. Umisténi tabulky RZ je zapsano v technickém priikazu vozidla. Zjisténou
skute€nost:



k 1200 mm

4

vice ja

Nehodnotime jako zavadu, protoze jiné umisténi tabulky RZ je zapsano v dokladech vozidla.

Nehodnotime jako zavadu, protoze na vozidle neni jiné vhodné misto, kam by mohla byt tabulka RZ
upevnéna.

Hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“.

1745. Vozidlo je vybaveno poklicemi kol, které zakryvaji upevnéni kol nebo brani v provedeni
predepsanych kontrolnich Gkond. V pFipadé provadéni evidenéni kontroly, jak se tento stav vyhodnoti?

Jako zavada.
Zapisem do poznamky protokolu o technické prohlidce.



Eviden¢ni prohlidka se neprovede.

1796. VySkové umisténi tabulky RZ od vozovky u motocyklt nesmi prekrogdit:

=
=
N
=
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(1) min. 200 mm (2) max. 1 500 mm.
(1) min. 200 mm (2) max. 1 200 mm.
(1) min. 300 mm (2) max. 1 200 mm.

Oblast: KT - Kontrolni tkony Okruh: KT - Brzdova zafizeni
Pocet bodd za otazku: 1  Podcet dostupnych otazek: 69

35. Pri kontrole brzd vozidla kategorie M1 vyrobeného po r. 1972 je max. povolena sila na brzdovy pedal:

490 N.
590 N.
585 N.

36. Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1993 doséhl zbrzdéni 51 % pfi ovladaci sile na pedal F=490 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného u¢inku:

Nevyhovuijici.
Vyhovujici.
Nelze stanovit.

37. Osobni automobil kategorie M1 r. v. 1996 dosahl zbrzdéni 59 % pfi ovladaci sile na pedal F=490 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného G€inku:

Vyhovujici.
Nevyhovujici.



Nelze stanovit.

38. Jakého min. zbrzdéni musi dosdhnout vozidlo kategorie O2 vyrobené v r. 1994:

45 %.
59 %.
51 %.

44. Jak se postupuje pfi vyhodnoceni U€inku provozni brzdové soustavy vozidla pokud u vozidla s
automatickym zatéZzovym regulatorem (vzduchotlaka brzdovéa soustava) nelze simulovat zatiZzeni pro
celkovou hmotnost vozidla?

Uginek provozni brzdové soustavy se kontroluje vypo&tem pouze pro pohotovostni (skuteénou)
hmotnost vozidla.

Uginek provozni brzdové soustavy vozidla se nekontroluje. Kontroluje se nesoumérnost a G&inek parkovaci
brzdy.

Provedeni technické prohlidky se odmitne.

45. Kdy mlZe byt vozidlo kategorie O2 vybaveno najezdovou brzdou?

Pouze pokud ma pfipojné vozidlo napravu uprostred.
Kdykoliv.
Pouze pokud jeho celkova hmotnost neni vétSi nez 2 000 kg.

46. Jakymi brzdovymi soustavami musi byt vybaveno vozidlo kategorie O2?

Vozidla kategorii O2 musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni a systémem parkovaciho
brzdéni.

Vozidla kategorii O2 musi byt vybavena systémem provozniho brzdéni.
Vozidla kategorii O2 nemusi byt vybavena brzdovymi soustavami.

47. Jakym stupném zavady se vyhodnoti stav brzdovych desticek nebo brzdového oblozeni pokud je
zjevné, Ze brzdové destiCky nebo brzdové obloZeni je zneCiSténé olejem, tukem atd. a na kole je znatelny
snizeny brzdny ucinek brzdy kola?

Stupném zavady "B".

Stupném zévady "C".

Stupném zavady "A".

48. Na jakém sklonu (stoupéani nebo klesani) musi systém parkovaciho brzdéni udrzet naloZeny traktor
kategorie T4.37?

Na svahu o sklonu 40 %.
Na svahu o sklonu 18 %.
Na svahu o sklonu 12 %.




49. Kterymi brzdovymi systémy musi byt vybaveno vozidlo kategorie L5e a L7e se schvalenim technické
zpUsobilosti dle Nafizeni EU &. 168/20137?

Parkovacim brzdovym systémem a nohou ovladanym provoznim brzdovym systémem, ktery plsobi
na brzdy vSech kol.

Parkovacim brzdovym systémem a rukou ovladanym provoznim brzdovym systémem.
Dvéma samostatnymi provoznimi brzdovymi systémy.

50. Kterymi brzdovymi systémy musi byt vybaveno vozidlo kategorie L2e a L6e se schvalenim technické
zpUsobilosti dle Nafizeni EU &. 168/2013?

Parkovacim brzdovym systémem a provoznim brzdovym systémem.
Dvéma samostatnymi provoznimi brzdovymi systémy.

Parkovacim brzdovym systémem a nohou ovladanym provoznim brzdovym systémem, ktery plisobi na
brzdy vSech kol.

51. Na obréazku je brzdova charakteristika kola, které jako prvni dosahlo signalizace prokluzu. Mate za
ukol vyhodnotit brzdny tc€inek vozidla s kapalinovou brzdovou soustavou. Vyberte bod, ze kterého
budete odecitat velikost brzdné sily?

A

B(kN)

Velikost brzdné sily budeme odecitat z bodu "C".
Velikost brzdné sily budeme odecitat z bodu "A".
Velikost brzdné silyb udeme odecitat z bodu "B".



52. Na obréazku je brzdova charakteristika kola vozidla s kapalinovou brzdovou soustavou. Ktera oblast
(usecka) na obrazku vyznacuje velikost FO ?

B(kN)

G 5

A F(N)

Oblast FO vyznacuje usecka "A".
Oblast FO vyznacuje Usecka "B".
Oblast FO vyznaCuje Usecka "C".

53. Na obrazku je zaznam brzdovych charakteristik levého a pravého kola napravy. Jedna se o bubnové
brzdy. Projevuje se na priibéhu brzdovych charakteristik néjaka zavada? Pokud ano, jaka?



B(kN)

Levé kolo

Pravé kolo

>

F(N)

Na levém kole se projevuje ovalita brzdového bubnu.
Na priibéhu brzdovych charakteristik se projevuje nesoumérnost.
Na prdibéhu brzdovych charakteristik se projevuje snizeny brzdny Géinek pravého kola.

54. Na obrazku s brzdovou charakteristikou je UseCkou s otaznikem vyznacena velikost?



B(kN)

Silové prodlevy kapalinové brzdy.
Sily charakterizujici pasivni odpor kola proti valeni.
Sily potfebné pro aktivaci zahdjeni signalizace prokluzu brzdy.

55. P¥i kontrole brzdného G€inku provozni brzdové soustavy vozidla jizdni zkouSkou doSlo k bloku kol.
Je mozné povazovat brzdny G€inek provozni brzdové soustavy za vyhovujici?

Ne.

Ano.

Ano, ale pouze pokud pfi jizdni zkouSce nebyla pIné vyuzita (pfekroCena) maximalni pfipustna velikost
ovladaci sily plisobici na ovladaci organ provozni brzdy vozidla.

56. U vozidel s pretlakovymi vzduchovymi brzdami zobrazuje brzdova charakteristika brzdy zavislost
velikosti brzdné sily na jaké veli€¢iné?

Na velikosti brzdového tlaku ptsobiciho v brzdovém valci.

Na velikosti ovadaci sily plsobici na ovladaci organ provozni brzdy.

Na ¢ase od zahajeni plisobeni na ovladaci organ provozni brzdy.




57. Jakym stupném zavady se hodnoti stav, kdy rozdil brzdnych sil na kolech jedné napravy je vétsi nez
30 %7

Tento stav se hodnoti stupném zavady "nebezpecnd” (C).

Tento stav se hodnoti stupném zavady "lehka" (A).

Tento stav se hodnoti stupném zavady "vazna" (B).

58. Na obrazku je pribéh brzdovych charakteristik pro méreni s posilovadem v ¢innosti a pro méfeni s
posilovatem vyfazenym z Cinnosti. UrCete, ktera UsecCka pFfedstavuje maximalni posileni posilovace?

B(kN

-

>



59. Na obrazku je zaznam z decelerometru ziskany pfi jizdni zkouSce parkovaci brzdy (kola nedosahla
bloku). Vyberte hodnotu zpomaleni, kterd se bude pouzivat pro vyhodnoceni brzdného ucinku parkovaci
brzdy.

A
a (m/s®)
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2,00 €2;0-
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1,4
1,2
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0,8
0,6
0,4
0,2
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\
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Pro vyhodnoceni brzdného uc€inku parkovaci brzdy se pouzije hodnota zpomaleni o velikosti 2,51
m/s2.

Pro vyhodnoceni brzdného G€inku parkovaci brzdy se pouzije hodnota zpomaleni o velikosti 2,26 m/s2.
Pro vyhodnoceni brzdného G€inku parkovaci brzdy se pouzije hodnota zpomaleni o velikosti 2,00 m/s2.

60. Na obrazku je zaznam z decelerometru ziskany pfi jizdni zkouSce provozni brzdové soustavy vozidla
(kola nedoséahla bloku). Vyberte hodnotu zpomaleni, ktera se bude pouzivat pro vyhodnoceni brzdného
Ucinku provozni brzdové soustavy vozidla.

>
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Pro vyhodnoceni brzdného Gc€inku provozni brzdové soustavy se bude pouzivat hodnota zpomaleni
o velikosti 2,00 m/s2.

Pro vyhodnoceni brzdného G€inku provozni brzdové soustavy se bude pouzivat hodnota zpomaleni o
velikosti 2,26 m/s2.

Pro vyhodnoceni brzdného G€inku provozni brzdové soustavy se bude pouzivat hodnota zpomaleni o
velikosti 2,51 m/s2.

61. Pokud pfi kontrole Gc€inku parkovaci brzdy jizdni zkousSkou u traktoru (kromé kategorie T4.3) nebylo
dosazeno bloku kol, jak velkého zpomaleni musi byt minimalné dosazeno parkovaci brzdou pfi nasleduijici
jizdni zkouSce za pouziti decelerometru?

Minimalné musi byt dosazeno zpomaleni o velikosti 1,77 m/s2.
Minimalné musi byt dosaZzeno zpomaleni o velikosti 9,81 m/s2.
Minimalné musi byt dosaZzeno zpomaleni o velikosti 5,9 m/s2.

62. Pokud pfi kontrole Gc¢inku parkovaci brzdy jizdni zkouSkou u traktoru kategorie T4.3 nebylo
dosazeno bloku kol. Jak velkého zpomaleni musi byt minimalné dosazeno parkovaci brzdou pfi
nasledujici jizdni zkouSce za pouziti decelerometru?

Minimalné musi byt dosazeno zpomaleni o velikosti 3,63 m/s2.
Minimalné musi byt dosazeno zpomaleni o velikosti 1,77 m/s2.
Minimalné musi byt dosaZzeno zpomaleni o velikosti 5,9 m/s2.

63. Na obrazku je prlibéh brzdovych charakteristik pro méreni s posilovacem v ¢innosti a pro méreni s
posilovacem vyrazenym z ¢innosti. UrCete z pribéhtd brzdovych charakteristik o jaky posilovac se jedna?



N

Jedna se o posilovac s ¢asteCnym vyuzitim podtlaku.
Jedna se o posilovac s plnym vyuzitim podtlaku.
Jedna se o posilovac s plnym vyuzitim podtlaku se zavadou v odstuprnovatelnosti.

64. Na obrazku je pribéh brzdovych charakteristik pro méfeni s posilovadem v ¢innosti a pro méreni s
posilovadem vyfazenym z ¢innosti. Uréete z priibéhl brzdovych charakteristik o jaky posilovaé se jedna?



B(kN

Jedna se o posilovac s plnym vyuzitim podtlaku.
Jedna se o posilovac s castecnym vyuzitim podtlaku a s omezovacem.
Jednd se o posilovac s ¢astecnym vyuzitim podtlaku.

65. Na obrazku je pribéh brzdovych charakteristik pro méfeni s posilovatem v ¢innosti a pro méfeni s
posilovacem vyrazenym z €innosti. Budete pro vypocet brzdného ucinku provozni brzdy pouzivat ve
vypoctu velikost posileni vyzna€ené tuSeckou A?



Ne, protoze dle priibéhu brzdovych charakteristik se jedna o posilova¢ s ¢asteGnym vyuzitim
podtlaku a pFi vypoctu se maximalni posileni posilovace nepouziva.

Ano, velikost maximalniho posileni (vyznacené Useckou) se po dokonceni vypoctu sily F1 od této sily
odecte a vysledna sila se porovna s maximalné pfipustnou ovladaci silou.

Ano, velikost maximalniho posileni (vyznacené Useckou) se po dokonceni vypoctu sily F1 k této sile pficte
a vysledna sila se porovna s maximalné pfipustnou ovladaci silou.

66. PTi méfeni tlaku vzduchu v brzdové soustavé potfebného pro zaznam prdibéhu brzdnych sil na
valcové zkuSebné brzd u starSich vozidel, ktera nejsou vybavena kontrolnimi pfipojkami a maji zafizeni
pro dvouhadicové napojeni brzdovych soustav pfipojnych vozidel:

Je mozné zapojit snimac tlaku na spojkovou hlavici ovladaci vétve.



Neni mozné snimac tlaku zapojit nikam.
Je mozné napoijit snimac tlaku na spojkovou hlavici plnici vétve.

67. Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie M2 vyrobené v r. 1998:

51 %.
59 %.
45 %.

68. Nakladni automobil kategorie N1 r. v. 1996 doséahl zbrzdéni 51 % pfi ovladaci sile na pedal F=510 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného aG€inku:

Vyhovujici.
Nevyhovujici.
Nelze stanovit.

69. Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie O3 - pfivés vyrobené v roce 2013:

51 %.
45 %.
59 %.

70. Jakého min. zbrzdéni musi dosahnout vozidlo kategorie O4 - pfivés vyrobeny 1.10.2013:

51 %.
59 %.
45 %.

71. Nakladni automobil kategorie N2 r. v. 2013 doséahl zbrzdéni 49 %. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
acinku:

Nevyhovuijici.

Vyhovujici.

Nelze urcit.

72. Naékladni automobil kategorie N1 r. v. 1982 dosahl zbrzdéni 49 % pfri ovladaci sile na pedal F=620 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného Gc€inku:

Vyhovuijici.
Nevyhovujici.
Nelze urcit.

73. Nespravna funkce manometru na pristrojové desce vozidla se jako zavada:

Hodnoti.
Nehodnoti.
ZapiSe pouze do poznamky protokolu.



74. P¥i provedeni jizdni zkousky vozidla kat. T r. v. 1997 s max. rychlosti 30 km.h-1, bylo decelerometrem
vypocteno stfedni plné brzdné zpomaleni 2,5 m.s-2, pfiCemz byla pouZita ovladaci sila na pedal 590 N.
Toto vozidlo z hlediska brzdného ucinku:

Vyhovuje.
Nevyhovuje.
Nelze urcit.

75. U vozidla vybaveného systémem ABS se pfi technické prohlidce kontrola tohoto systému:

Provadi vizualni kontrolou a kontrolou vystrazné signalizace.
Provadi na zakladé odborného posudku z autorizovaného servisu.
Provadi jen namatkove.

76. Vystrazna signalizace ABS ukazuje nespravnou funkci systému ABS. Toto se:

Hodnoti jako zavada "B".
Nehodnoti.
Hodnoti jako zavada "A".

77. P¥itechnické prohlidce bylo zjiSténo prelepeni vystrazné signalizace systému ABS, ktery ukazoval
nespravnou funkci systému ABS. Toto se:

Bude hodnotit jako zavada vazna "B".
Bude hodnotit jako zavada nebezpecna "C".
Bude hodnotit jako zavada lehka "A".

78. Pulzni kotou€ - ozubeny vénec u snimace ABS je praskly tak, ze je zvétSena mezera mezi
jednotlivymi zuby. Toto se bude hodnotit jako:

Zavada vazna.
Zéavada lehka.
Z&avada nebezpecna.

79. ,,Systémem odlehCovaciho brzdéni* se rozumi:

Doplnkovy brzdovy systém, ktery mé schopnost vyvodit a udrzovat brzdny ucinek po dlouhou dobu
bez podstatnéjSiho zmenseni tohoto Gc¢inku.

Hlavni brzdovy systém, slouzici k vyvozeni brzdného ucinku pfi provozu vozidla.
Brzdovy systém ur€eny k odleh&eni parkovaciho brzdového systému pouzitého pfi nouzovém brzdéni.

80. OdlehcCovaci brzda mize byt feSena jako:

Elektricka, hydrodynamické, motorova.
Parkovaci, provozni, nouzova.
Pasova, kotoucova, bubnova.



83. Hydrodynamickéa odlehCovaci brzda méni:

Mechanickou energii na kinetickou energii kapaliny a nasledné na teplo, které je obvykle pres
vymeénik — chladi¢ chladici soustavy motoru odvadéno z prostoru brzdy do okoli.

Mechanickou energii na teplo, které je obvykle pfes vymeénik — chladi¢ chladici soustavy motoru odvadéno
z prostoru brzdy do okoli.

Mechanickou energii na elektrickou, ktera je dale upotfebena pro provoz vozidla.

84. Motorova odlehCovaci brzda dosahuje brzdného ucinku:

Skrcenim vystupu vyfukovych plynd (,,vyfukova“ brzda) nebo zménou ¢asovani ventilového
rozvodu nebo snizenim dodavky paliva.

Skrcenim vystupu vyfukovych plynl (,vyfukova“ brzda).
Uzavfenim séni vzduchu.

85. Parkovaci brzda vozidel kategorie N, ktera nelze spojit do jizdni soupravy, musi dosahnout brzdného
ucinku vyjadreného brzdnou silou odpovidajici sklonu svahu:

18 %.
28 %.
16 %.

86. Zkouskou na valcové zkuSebné brzd a naslednym vypoctem byly zjiStény pro vozidlo kategorie N2 s
jednookruhovou brzdou tyto hodnoty: pmax= 0,6 MPa, pl = 0,45 MPa (vypocteny ovladaci tlak). Toto
vozidlo z hlediska G€inku brzd:

Vyhovuje.
Nevyhovuije.
Nelze hodnotit.

87. Jestlize se u dvouhadicové brzdové soustavy uzitkovych automobil’ nebrzdi, je v ovladaci vétvi
pripojného vozidla:

Nulovy pretlak.

Brzdovy tlak.

Tlak shodny s tlakem v plnici vétvi.

88. Motorova vozidla s brzdami s kapalinovym prfevodem musi byt vybavena optickou signalizaci
poruchy kapalinového pfevodu. Signalizace je provedena:

Cervenym svétlem.
Oranzovym svétlem.
Zelenym svétlem.

89. V pripadé, Zze u vzduchovych brzd nelze spolehlivé zjistit tlak nabéhu brzdného G€inku p0, uvazuje
se jednotna hodnota:



pO = 0,04 Mpa.
p0 =0,1 Mpa.
pO = 0,4 Mpa.

90. Mezi rotorem a statorem elektrodynamické brzdy, pro zachovani spravné funkce:

Musi byt pfiméfené velka vzduchova mezera (vile).
Nemusi byt vzduchova mezera (vile).
Nesmi byt zadna, natoz vzduchova mezera (vdle).

91. Pokud byla pfi kontrole Gc¢inku provozni brzdy vozidla (napf. traktoru, pro ktery je pfedepsana
nejmensi stfedni hodnota plného brzdného zpomaleni apmin = 5,0 m.s-2 a pfipustna ovladaci sila
pUsobici na pedal brzdy je 600 N) naméfena stfedni hodnota plného brzdného zpomaleni 5,1 m.s-2 (bez
blokovani kol), a to pfi pouZité sile plisobici na pedal provozni brzdy 500 N, je G€inek této brzdy:

Vyhovujici.
Nevyhovujici.
Nelze urcit.

92. Co je to stfedni hodnota plného brzdného zpomaleni vozidla?

Je to hodnota zpomaleni vypoditana z ¢asového zaznamu priibéhu zpomaleni vozidla, a to z jeho
druhé faze, kdy se brzdi plnou brzdnou silou bez blokovani nékterého z kol vozidla.

Je to stfedni zpomaleni vozidla vypod&itané z ¢asového zaznamu pribéhu zpomaleni vozidla, a to
konkrétné z Useku od okamziku zacatku ptisobeni na ovladaci pedal brzdy aZ do okamziku zastaveni
vozidla.

Je to hodnota zpomaleni vozidla ziskana jako prdmér z minimalné tfi provedenych méreni decelerometrem.

93. U elektrodynamické odlehCovaci brzdy (retardéru) bylo vizualni kontrolou zjiSténo preruSeni
napajeciho el. kabelu. Tento stav se bude hodnotit stupném zavady:

Vazna.
Bez zavady.
Nebezpecna.

94. P¥i vizualni kontrole vyfukové brzdy byl zjistén chybéjici vzduchovy valec slouzici k ovladani
vyfukové brzdy. Toto se bude hodnotit jako zavada:

Vazna.

Lehka.

Nebezpecna.

95. Vizualni kontrolou elektrodynamické odlehCovaci brzdy (retardér) bylo zjiSténo poSkozeni rotoru
brzdy - ¢asti rotoru chybi. Toto se:

Bude hodnotit jako zavada.
Nebude hodnotit jako zavada.
Uvede pouze do poznamky protokolu.



96.

Ovladaci sila na brzdovy pedal je:

Sila, kterou plsobi Fidi¢ na ovladaci organ, ktera se prenasi dale do ovladaci soustavy.

Sila vyvozena brzdovym UGstrojim, vztaZena na obvod brzdovych Gelisti a pfi pohybu vozidla plsobici proti
nému.

Nejvétsi sila, kterou Ize pfenést ve styku s vozovkou.

97.

Brzdné zpomaleni je:

Ubytek rychlosti vozidla za ¢asovou jednotku, zpGsobeny G&inkem provozni brzdy.
Ubytek rychlosti vozidla za ¢asovou jednotku, zplsobeny G&inkem odporu vzduchu.
Parametr vyjadfujici pomérny brzdny Ucinek, tedy pomér zpomaleni a gravitacni konstanty.

98.

Brzdové charakteristika u hydraulickych brzd znazorfiuje:

Zavislost brzdnych sil na ovladaci sile.
Zavislost brzdnych sil na celkovém zbrzdéni.
Charakteristicky pomér brzdné sily k adhezni tize za danych provoznich podminek.

99.

Tzv. signalni valec valcové zkuSebny brzd ma:

Dvoji funkci - vypne (ev. zapne) valce pfi vyjeti (najeti) vozidla a snima velikost otacek brzdéného
kola.

Dvoji funkci - vypne (ev. zapne) vélce pfi vyjeti (najeti) vozidla a snima velikost brzdné sily na obvodu kola.

Troji funkci - vypne (ev. zapne) valce pfi vyjeti (najeti) vozidla, snimé& velikost brzdnych sil na obvodu kola a
otaCek brzdéného kola.

100.

Hodnotu zbrzdéni udavame v:

%.
m.s-2.
Mpa.

101.

V pfipadé zjisténi zavady na brzdové soustavé pfi zkouSce brzd na valcové zkuSebné brzd (VZB):

Je povinnost dokumentovat tuto zavadu zapisem z VZB.
Neni povinné dokumentovat tuto zavadu zapisem z VZB.
Je dobrovolné dokumentovat zavadu zapisem z VZB.

102.

Nedosahne-li pfi kontrole parkovaci brzdy kolo bloku:

Povazujeme brzdu za vyhovuijici z hlediska brzdného Gc¢inku v pripadé kladného vypoctu.
Povazujeme brzdu za nevyhovuijici z hlediska brzdného G¢inku.
Nem(iZeme z toho nic usoudit a musime provést nové méfeni s vétsi silou.




103. Cinnost parkovaci brzdy ovladané rukou miZe byt v brzdové charakteristice znazornéna jako:

Rovnobézka s osou brzdnych sil.
Lomena linearni charakteristika.
Rovnobézka s osou ovladacich sil.

105. P¥i hodnoceni zdvojené napravy (vzdalenost jejich stfedd je mensi nez 1 m) z hlediska
nesoumeérnosti brzdného Gc€inku postupujeme tak, Ze:

Hodnotime kazdou napravu zvlast.

Obé napravy hodnotime jako jednu napravu, tj. seCteme brzdné sily kol na levé a na pravé strané a tyto
vysledky porovname.

Hodnotime kazdou napravu zvlast a nesoumeérnost nesmi prfesahnout 20 %.

106. Pri kontrole technického stavu brzdového potrubi byly zjiStény deformace brzdového potrubi a
nadmeérnd (hloubkova) koroze brzdového potrubi. Jak se bude hodnotit tento zjiStény stav?

Bude se hodnotit jako ,,vazna zavada“ (B).
Bude se hodnoatit jako ,lehk& zavada“ (A).
Nebude se hodnotit jako zavada, zjisténa skute€nost se pouze poznamena do poznamky protokolu.

107. Pr¥i kontrole technického stavu brzdového potrubi byly v nékterych jeho €astech zjiStény deformace
brzdového potrubi a nadmérné koroze (tzv. hloubkovéa koroze). Jakou zadvadou se vyznaci zjiStény stav do
protokolu o technické prohlidce? P¥i urCeni k6du zavady pouzijte kontrolni Ukony:

1.1.11.3.2.
1.1.11.3.1.
1.1.11.1.

111. P¥i kontrole technického stavu brzdové kapaliny bylo vizualni kontrolou zjisténo, Ze brzdova
kapalina v nadrZzce brzdové kapaliny je zneCiSténa nebo zakalena takovym zplsobem Ze je zde existuje
bezprostfedni riziko zavady. Jak se bude hodnotit tento stav?

Tento stav se bude hodnotit "nebezpecnou" zavadou (C).
Tento stav se bude hodnotit jako "vazna" zavada (B).

Tento stav se nebude hodnotit jako zavada, protoze stav brzdové kapaliny se v ramci technickych prohlidek
neposuzuije.

1783. Identifikujte zavadu dle zapisu z VZB. Jedné se o:



B S posilovacem

” .

bez posilovace

NaruSeni odstupnovatelnosti.
ZvysSeny brzdny ucinek.
Nefunkéni posilovac brzd - neposiluje.

1797. P¥i kontrole technického stavu brzdového kotouce bylo zjiSténo poskozeni funkéni plochy
kotouce korozi. Korozi poskozena funkéni plocha zjevné nepresahuje 1/5 jeji Sifky. Jak se bude hodnotit
tento zjisStény stav?

Bude se hodnotit jako ,lehka zavada“ (A).

Bude se hodnoatit jako ,vazna zavada“ (B).

Nebude se hodnotit jako zavada, zjiSténa skuteCnost se pouze poznamena do poznamky protokolu.




1798. P¥i kontrole technického stavu brzdového kotouce bylo zjiSténo poskozeni funkéni plochy
kotoucCe korozi. Korozi poskozena funkéni plocha zjevné presahuje 1/5 jeji Sitky. Jak se bude hodnotit
tento zjistény stav?

Bude se hodnotit jako ,,vazna zavada“ (B).

Bude se hodnoatit jako ,lehka zavada“ (A).

Nebude se hodnotit jako zavada, zjiSténa skute€nost se pouze poznamena do poznamky protokolu.

Oblast: KT - Kontrolni Gkony Okruh: KT - Rizeni
Pocet bodl za otdzku: 1  Pocet dostupnych otazek: 13

108. U vozidla je dle vyrobce predepsana sbihavost kol 3 mm (+1 mm/- 2 mm). Na vozidle jsou
namontovana kola 13". P¥i kontrole byla naméfena rozbihavost kol -1 mm. Tato namé&fena hodnota
pripustnou toleranci pro hodnoceni zavady ve STK:

Neprekracuje.
Prekracuje.
Nelze urcit.

112. P¥i kontrole dorazu fizeni bylo zjiSténo vinou chybného sefizeni, pfip. absenci dorazu, zZe fizena
kola se v krajni poloze dotykaji pakovi nebo podvozku vozidla. Tato zavada se bude hodnotit jako:

Vazna (B).
Nebezpecna (C).
Lehka (A).

113. U vozidla byla zjiSténa zjevna deformace spojovaci tyCe Fizeni, ktera vSak neohrozuje
bezprostfedné bezpec€nost jizdy vozidla. Tento stav se zaznamena jako zavada:

Vazna (B).

Nebezpecna (C).

Lehka (A).

114. P¥i nataCeni Fizenych kol byl zjiStén nerovnomérny prenos ovladaci sily v pfevodce Fizeni v celém
rozsahu rejdu. V krajni poloze nato€eni volantu je zjevné zvySeny odpor. Tento stav se jako zavada:
Bude hodnotit.
Nebude hodnotit.
Nelze stanovit.

115. P¥i kontrole posilovace Fizeni bylo zjiSténo, Ze z néj nadmeérné unikd kapalina na vozovku. Tato
zavada se hodnoti jako:

Nebezpecna (C).
Vazna (B).
Lehka (A).

116. Vizualni kontrolou pfipevnéni skfiné prfevodky k podvozku byl zjiStén chybéjici nebo utrzeny
upeviiovaci Sroub pfevodky fizeni, pfevodka Fizeni se v3ak v dlsledku toho nepohybuje. Tato zavada se
bude hodnotit jako:



Vazna (B).
Nebezpecna (C).
Lehka (A).

117. P¥i kontrole vozidla byla zjisténa zjevna vile v kulovém ¢epu (Gepu) Fizeni umisténém na Fidici tyci
mechanismu Fizeni. Ma toto zjiSténi néjaky vliv na dalSi postup kontroly technického stavu Fizeni vozidla?

Zjisténa vile se vyznadi pfislusnou zavadou v zaznamniku zavad a kontrolni méfeni geometrie
fizeni se z dlvodu zavady na kulovém Eepu Fizeni neprovede. Dobry technicky stav kloubt, pak, tyci
atd. je jednou ze zakladnich podminek pro uskute¢néni méfeni geometrie fizené napravy
kontrolovanych vozidel v podminkach STK. Kontrolni Glkony, které nebyly z d@ivodu zavady na
kulovém Cepu Fizeni provedeny se uvedou do poznamky protokolu.

Zjisténa vile se vyznadi jako pfislusna zavada v zaznamniku zavad a v kontrole technického stavu fizeni
vozidla se postupuje standartnim zplsobem véetn& zméfeni geometrie napravy vozidla a vyhodnoceni
naméfenych parametrdi geometrie napravy vozidla (odklony a sbihavost/rozbihavost).

Zjisténa ville se vyznadi pfisludsnou zavadou v zaznamniku zavad a v kontrole technického stavu fizeni
vozidla se postupuje standartnim zplsobem véetné zméreni geometrie napravy vozidla (rejdy, odklony a
sbihavost/rozbihavost).

118. K €emu slouZi na pracovisti kontroly geometrie fizené napravy ¢ara vyznacena vlevo ve smeéru jizdy
na podlaze linky STK?

Jednd se o tzv. navadéci Caru podle které se orientuje kontrolni technik, kdyZ najizdi vozidlem na
otocné ploSinky. Jednou z podminek pro provedeni méreni je najeti vozidlem tak, aby podélna osa
vozidla byla kolma na spojnici stfedl oto¢nych ploSinek.

Fyzicka osoba, ktera pfistavila vozidlo k technické prohlidce miZe byt pfitomna na lince STK pfi provadéni
technické prohlidky, ale musi se pohybovat pouze vievo (ve sméru jizdy) od této ¢ary. Jiny vyznam cara
nema.

Céara umozfiuje kontrolovat, zda vozidlo jede rovné.

119. Naméfeny odklon protilehlych kol se vzajemné 1iSi o 10 30°. zZjiStény rozdil v odklonu protilehlych
kol je:

Nepfipustny. Rozdil nesmi byt vétSi nez +/- 1o.

PFipustny.

Nepfipustny. Rozdil nesmi byt vétSi nez +/- 20.

121. Jak se podle predepsané metody kontroly provadi kontrola (nejé¢astéji hydraulického nebo
elektrohydraulického) posilovace Fizeni (nejedna se o elektronicky posilovac fizeni)?

Kontroluje se tésnost systému fizeni a hladina kapaliny v nadrzi (je-li viditelna). Kola vozidla jsou na
zemi, motor vozidla je v chodu a otacenim volantu vozidla se kontroluje ¢innost posilovace Fizeni.
Vyhodnoceni spoc€iva v subjektivnim posouzeni sily potfebné pro otaceni volantem pfi bézicim
motoru a vypnutém motoru.

Kola fizené napravy vozidla jsou nad zemi (naprava je nadzvednuta zvedakem), motor vozidla je v chodu a
otacenim volantu vozidla se kontroluje €innost posilovace fizeni. Vyhodnoceni spo€iva v subjektivnim
posouzeni sily potfebné pro otaceni volantem pfi béZicim motoru a vypnutém motoru.

Kontrola hydraulického posilovace fizeni se provadi zkuSebni jizdou vozidla.




122. Jak budete hodnotit nasledujici technicky stav upevnéni to€nice fizené napravy k rdmu vozidla?
Kontrolou bylo zjisténo: uvolnéni nékterych upeviiovacich prvk( na pfipevnéni oto¢ného spojeni (tocnici)
fizené napravy s ramem vozidla? Nejedna se o bezprostfedni ohrozeni bezpec€nosti jizdy vozidla:

Vaznou zavadou.

Lehkou zavadou.

Nebezpe€nou zavadou.

127. Ochrana zaskleni proti nAhodnému poskozeni pfepravovanym nakladem je u kontrolovaného
vozidla vyZadovana (je standardni vybavou jiZ pfi schvaleni technické zptsobilosti k provozu vozidla).
Ochrana zaskleni je v dobrém technickém stavu pouze na jednom ze dvou oken. Na druhém okné je
ochrana proti ndhodnému poskozeni poskozena natolik, Ze neplni svij Gcel. Tento stav se jako zavada:

Bude hodnotit.
Nebude hodnotit.
Nebude hodnotit, skutecnost se uvede do poznamky protokolu.

1746. Pokud odklon kol Fizené napravy presahuje povolené tolerance, hodnoti se tento stav:

Jako vazna zavada.
Jako lehka zavada.

Nijak, jelikoZ odklon kol se od 1. 10. 2018 v rAdmci technickych prohlidek nevyhodnocuje, a tak neni nutné
ani demontovat poklice z kol vozidla.

Oblast: KT - Kontrolni tkony Okruh: KT - Vyhledy
Pocet bod( za otdzku: 1  PoCet dostupnych otazek: 123

81. Sklo €elniho okna je prasklé nebo poSkozené natolik, Zze vyhled z mista fidiCe je podstatné omezen.
Tento stav jako zavadu:

Hodnotime.
Nehodnotime.
ZapiSeme pouze do poznamky protokolu.

82. Clonu proti slunci nelze nastavit do potfebné polohy nebo clona v nastavené poloze nedrzi. Toto
zjisténi hodnotime:

Jako zavadu.

Jako stav bez zavad.

Jinym zplsobem.

123. Homologacni znacka, vyznaCena na zpétném zrcétku, stanovuje, Ze se jedna o:
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Zpétné zrcatko urcené pro vozidla kategorie L bez karosérie se schvalenim podle pfedpisu EHK.
Sirokouhlé vn&jsi zpétné zrcatko se schvalenim podle predpisu EHK.
PFedni zrcatko smérnice nebo nafizeni ES/EHS/EU.

124. Osobni automobily kategorie M1 vyrobené nebo dovezené po 1.1.1986 musi byt vybaveny:

Zpétnymi zrcatky na levé a pravé strané a jednim vnitfnim.
Zpétnym zrcatkem na levé strané a jednim vnitfnim.
Zpétnym zrcatkem na levé strané.

125. Na ¢elnim okné je pFipevnéna neschvalena prihledna folie, ktera vdak neméni ani nepohlcuje barvu
predmétl, navéstnich svétel ani svételnych signall. Umisténi této félie na ¢elnim skle automobilu je:

Nepfripustné.
Pfipustné.
Nelze stanovit.

126. Osobni automobil vyrobeny v roce 1984 je vybaven pouze jednim zpétnym zrcatkem na levé strané
vozidla. Tento stav se jako zavada:

Bude hodnotit.

Nebude hodnotit.

Nelze urcit.

128. Na vozidle je zjiSténo poSkozené zrcatko — viz obrazek. Zjisténou skute€nost:



Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze zpétné zrcatko je poSkozené natolik, Zze neumoznuje
fidiCi zajiStovat neruSeny nepfimy vyhled predepsanym smérem.

Nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na druhé strané
vozidla.

Hodnotime jako lehkou zavadu — A", protoZe fidi¢ ma k dispozici vnitfni a pravé zpétné zrcéatko.

Na vozidle je zjiSténo poSkozené zrcéatko - viz obrazek. ZjiSténou skute€nost:



D

Hodnotime jako lehkou zavadu — ,,A“, protoze zpétné zrcatko je poSkozené, avSak umoznuje FidiCi
nadale zajiStovat nepfimy vyhled pfedepsanym smérem.

Nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na druhé strané
vozidla.

Hodnotime jako vaznou zavadu — ,B“.

130. Zpétné zrcatko méa po svém obvodu poSkozenou (ztmavenou) odrazovou plochu - viz obrazek.
ZjiSténou skute€nost:



)

Hodnotime jako lehkou zavadu — ,,A", protoze zpétné zrcéatko je poSkozené, aviak umoznuje Fidici
nadéle zajiStovat nepfimy vyhled pfedepsanym smérem.

Nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na druhé strané
vozidla.

Hodnotime jako vaZznou zavadu — ,B".

131. Zpétné zrcatko mé poskozenou (ztmavenou) odrazovou plochu - viz obrazek. ZjiSténou skute€nost:



)

Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze zpétné zrcatko je poSkozené natolik, Zze neumoznuje
fidiCi zajiStovat neruSeny nepfimy vyhled predepsanym smérem.

Nehodnotime jako zavadu, pokud je vozidlo vybaveno shodnym typem zpétného zrcatka na druhé strané
vozidla.

Hodnotime jako lehkou zavadu — A", protoZe fidi¢ ma k dispozici vnitfni a pravé zpétné zrcéatko.

Vozidlo je vybavena timto zrcatkem — viz fotografie. ZjiSténou skutecnost:



Hodnotime jako vdznou zavadu — ,,B*. Jedné se o nepripustnou Upravu zpétného zrcéatka, ktera
znemoziuje poskytovat neruSeny a jasny vyhled z vozidla pfedepsanym smérem.

Nehodnotime.
Hodnotime jako lehkou zavadu — ,A".

133. Na motocyklu je pouzity tento typ a), b) nebo c) zpétného zrcatka — viz obrazek. ZjiSténou
skutecnost:



l

Hodnotime jako vaznou zavadu — ,,B*, protoZe se jedna o neschvalené zpétna zrcatka, ktera maji na
svém povrchu ostré hrany, které mohou zplsobit poranéni osob. Jakakoliv ¢ast zpétného zrcatka
musi mit minimalni polomér zaobleni 2,5 mm.

Nehodnotime, protoZze motocykl je vybaven predepsanym pocétem zpétnych zrcéatek.
Nehodnotime jako zavadu, protoZe tato neplvodni zpétna zrcatka Ize zakoupit v obchodé.



Na motocyklu je pouzity tento typ zpétného zrcatka — viz fotografie. ZjiSténou skute¢nost:
w

Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze se jedna o neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova




plocha nekruhového zpétného zrcatka je mala a neumoziiuje do ni vepsat kruznici o prliméru
minimalné& 78 mm a dale obsahuje ostré hrany, které mohou zptsobit poran&ni osob.

-Nehodnotime, protoZze motocykl je vybaven zpétnym zrcatkem.

Nehodnotime jako zavadu, protoZe toto neplivodni zpétné zrcatko Ize b&Zné koupit v internetovém
obchodé.

135. Na motocyklu je pouzity tento typ zpétného zrcatka — viz fotografie. ZjiSténou skute€¢nost:




Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze se jedna o neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova
plocha nekruhového zpétného zrcatka je mala a neumoznuje do ni vepsat kruznici o priméru
minimalné 78 mm.

Nehodnotime, protoZze motocykl je vybaven zpétnym zrcatkem

Nehodnotime jako zavadu, protoZe toto neplvodni zpétné zrcatko Ize bé&Zné koupit v internetovém
obchodé.

136. Na motocyklu je pouzity tento typ zpétného zrcatka — viz obrazek. ZjiSténou skutecnost:

Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B“, protoze se jedna o neschvalené zpétné zrcatko. Odrazova
plocha kruhového zpé&tného zrcatka je mald a neumoziuje do ni vepsat kruznici o prdméru
miniméalné 94 mm.

Nehodnotime, protoze motocykl je vybaven zpétnym zrcatkem.

Nehodnotime jako zavadu, protoZe toto neplvodni zpétné zrcatko Ize bézné koupit v internetovém
obchodé.

137. Na motocyklu kat. L3, rok vyroby 1994, chybi zpétna zrcatka. ZjiSténou skutecnost:



Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze motocykl uvedeny do provozu v roce 1994 musi byt
vybaven alespon jednim zpétnym zrcatkem na levé strané.

Nehodnotime jako zavadu, protoZe motocykly dovezené z USA pfed 1. 1. 2002, nejsou vybaveny zp&tnymi
zrcatky.

Nehodnotime jako zavadu, protoze podle sdéleni majitele, motocykl koupil bez zpétnych zrcatek.

138. Na motocyklu zn. Jawa 555, kat. L3, rok vyroby 1955, chybi zpétna zrcéatka. Zjisténou skute€nost:

Hodnotime jako vaznou zavadu - ,,B“, protoze vSechna motorova vozidla, ktera byla schvalena do
provozu bez zpétnych zrcatek, méla podle § 26 vyhlasky €. 32/1972 Sb. povinnost, dovybavit se do
1. 1. 1974 alesponi jednim zpétnym zrcatkem na levé strané.

-Nehodnotime jako zavadu, protoZze motocykl byl schvalen bez zpétného zrcatka.



Nehodnotime jako zavadu, protoze na veterany se zpétna zrcatka domontovavat nemusi.

139. Motocykl kat. L3, rok vyroby 1999 je opatfen pouze jednim zrcatkem na levé strané — viz foto.
ZjiSténou skutecCnost:

Hodnotime jako vaznou zavadu —,,B*, protoze motocykly kategorie L3 musi byt od 1. 7. 1995
vybaveny zpétnymi zrcatky na levé i na pravé strané.
-Nehodnotime jako zavadu, protoZze motocykly ur€ené do terénu nemusi byt vybaveny zpétnym zrcatkem.

Nehodnotime jako zavadu, protoze motocykly ur€ené do terénu jsou vybaveny pouze jednim zpétnym
zrcatkem na levé strané.

140. Pokud jsou u motocyklu atypicky upevnéna zpétna zrcatka — viz obrazek, kontrolni technik:



