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1.    Přípojná vozidla mají tabulku registrační značky umístěnou:

· Pouze vzadu.
· Pouze vpředu.
· Tato vozidla nepodléhají povinné registraci.

------------------------------

2.    Při kontrole tabulky s registrační značkou se prohlídkou na vozidle ověřuje:

· Stav, provedení a upevnění tabulek s registrační značkou včetně její shodnosti s údaji v dokladech
k vozidlu.

· Pouze stav, provedení a upevnění tabulek s registrační značkou.
· Pouze její shodnost s údaji v dokladech vozidla.

------------------------------

3.    U vozidla Škoda Favorit bylo prohlídkou zjištěno, že identifikační číslo vozidla (VIN) souhlasí s
doklady k vozidlu, ale v jeho struktuře nebo v okolí místa jeho umístění je patrný zásah, který svědčí o
jeho změně. Jak se při technické prohlídce na lince STK postupuje?

· Tato skutečnost se hodnotí vážnou závadou (B).
· Identifikační číslo vozidla (VIN) se vyrazí náhradní technologií a provede se o tom zápis do technického

průkazu vozidla.
· Toto zjištění se zapíše pouze do poznámky protokolu.

------------------------------

4.    Při pravidelné technické prohlídce bylo u vozidla Škoda Felicia v provedení s alternativním pohonem
na LPG kontrolou dokladů zjištěno, že přestavba vozidla na alternativní pohon nebyla řádně schválena
obecním úřadem obce s rozšířenou působností. Jak se při technické prohlídce na lince STK postupuje?

· Tato skutečnost se hodnotí vážnou závadou (B), poněvadž se jedná o neschválenou přestavbu
vozidla.

· Zjištění se zapíše pouze do poznámky protokolu spolu s identifikací jednotlivých komponent plynové
zástavby, aby mohla být přestavba schválena.

· Změna/rozšíření pohonu vozidla na alternativní palivo není dle platné legislativy přestavbou, o závadu se
nejedná.

------------------------------

5.    Vozidlo bylo změněno tak, že jde o přestavbu vozidla a před uvedením do provozu nebyla vozidlu
znovu schválena technická způsobilost k provozu. Tento stav se:

· Bude hodnotit jako závada.
· Nebude hodnotit jako závada.



· Zapíše pouze do poznámky protokolu.

------------------------------

6.    Pokud je při pravidelné technické prohlídce zjištěno, že výrobní číslo podvozku (karoserie)
nesouhlasí s doklady, nebo je špatně čitelné, nebo chybí, vyznačuje se tato skutečnost do protokolu o
pravidelné technické prohlídce:

· Jako závada.
· Nevyznačuje se vůbec.
· Pouze do poznámky protokolu.

------------------------------

7.    Na vozidle Škoda Felicia bylo zjištěno, že zadní tabulka registrační značky je umístěna uprostřed
krytu zadního nárazníku, spodní hrana tabulky registrační značky je umístěna ve výšce 220 mm nad
vozovkou. Toto zjištění se bude hodnotit:

· Závadou, poněvadž zadní tabulka registrační značky musí být umístěna na vozidle tak, aby její
spodní hrana nebyla níže než 300 mm od roviny vozovky.

· Bez závad, poněvadž zadní tabulka registrační značky musí být umístěna na vozidle tak, aby její spodní
hrana nebyla níže než 200 mm od roviny vozovky. Zde je tedy podmínka splněna.

· Bez závad, poněvadž umístění zadní tabulky registrační značky není stanoveno.

------------------------------

8.    Tabulka registrační značky musí být u vozidel kategorie L umístěna tímto způsobem:

· Vzadu, kolmo nebo skloněná ne více než 30 stupňů vpřed a ne více než 15 stupňů vzad od roviny
kolmé k podélné ose vozidla.

· Vzadu a pouze kolmo k podélné ose vozidla. Pokud není možné tuto podmínku splnit, tabulka registrační
značky není vozidlu při jeho registraci vydána.

· Vpředu uprostřed a pouze kolmo k podélné ose vozidla.

------------------------------

9.    Tabulka s registrační značkou, s výjimkou registrační značky pro mopedy, má být v čistém stavu
čitelná na vzdálenost:

· Za nesnížené viditelnosti na vzdálenost nejméně 40 metrů.
· Za snížené viditelnosti na vzdálenost nejméně 4 metry.
· Za nesnížené viditelnosti vždy, bez ohledu na vzdálenost.

------------------------------

10.    Při umístění tabulky registrační značky na vozidlo do místa konstrukčně řešeném k jejímu upevnění
je nutné tabulku mírně deformovat - ohnout. Je tato úprava tabulky přípustná?

· Ano, protože tabulku registrační značky není povoleno deformovat jinak než podle místa, na kterém
je umístěna, přičemž úpravou nesmí být změněna její čitelnost.

· Ne, tabulku registrační značky není možno deformovat žádným způsobem. Je nutno vhodně upravit místo
pro umístění tabulky na vozidle.

· Ne, v tomto případě nelze tabulku na vozidlo umístit.

------------------------------

11.    Na přípojném vozidle kategorie O2 bylo zjištěno z důvodu oxidace pozinkovaného rámu nečitelné
identifikační číslo vozidla (VIN), které bylo vyznačeno tzv. vyjiskřením. Jak se bude postupovat?

· Zjištěný stav se bude hodnotit závadou, protože identifikační číslo vozidla (VIN) je nečitelné.



· Jestliže je identifikační číslo vozidla (VIN) nečitelné z důvodu koroze či oxidace povrchové úpravy dílu, na
kterém je číslo vyznačeno, zjištěný stav se zapíše pouze do poznámky protokolu.

· Jestliže je identifikační číslo vozidla (VIN) nečitelné z důvodu koroze či oxidace povrchové úpravy dílu, na
kterém je číslo vyznačeno, nehodnotí se tato skutečnost závadou.

------------------------------

12.    Prohlídkou bylo u vozidla Audi A6 Avant zjištěno, že ve struktuře vyznačeného identifikačního čísla
vozidla jsou patrné změny, svědčící o jeho pozměnění. Jak se bude tato skutečnost hodnotit?

· Zjištěný stav se bude hodnotit závadou, poněvadž na vozidle byly provedeny neschválené změny
nebo zásahy do identifikátoru vozidla.

· Toto zjištění se do protokolu neuvede, avšak po odjezdu zákazníka zavoláte ihned Policii ČR.
· Pozměněné identifikační číslo vozidla (VIN) znehodnotíte přeražením křížky a tzv. náhradní technologií se

vyrazí číslo původní.

------------------------------

13.    V případě, že na vozidle v rámci přestavby zanikne původní identifikační číslo vozidla (VIN), správní
úřad rozhodne o vyražení přiděleného úředního čísla. Správní úřad však nezapsal tuto skutečnost do
technického průkazu vozidla. Jak se bude postupovat?

· Toto zjištění se bude hodnotit závadou, protože identifikační číslo/výrobní číslo vozidla je vyraženo
neoriginálním způsobem, způsob ražby a umístění ražby zjevně neodpovídá provedení výrobce
vozidla, přičemž v dokladech vozidla chybí zápis správního úřadu o vyražení přiděleného úředního
čísla.

· Nejedná se o závadu. Správní úřad není povinen provést o této skutečnosti záznam do dokladů vozidla.
· Skutečnost se zapíše pouze do poznámky protokolu.

------------------------------

14.    Při pravidelné technické prohlídce silničního vozidla bylo zjištěno, že přední tabulka RZ je nalepená
na kapotě jako samolepící fólie. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se nejedná o sportovní, ale o silniční vozidlo. Silniční



vozidlo musí mít tabulku RZ schváleného typu, přidělenou obecním úřadem s rozšířenou
působností.

· Nehodnotíme - jedná se o běžnou praxi.
· Protože zákon připouští pro sportovní vozidla použití RZ vyrobené ze samolepící fólie, použití tabulky RZ

odpovídá požadavků.

------------------------------

15.    U motocyklu je tabulka RZ umístěna:

· Na zadní části vozidla.
· Na zadní části vozidla nebo na boku vlevo.
· Kdekoliv na motocyklu, přičemž musí směřovat směrem dozadu.

------------------------------

16.    Upevnění tabulky RZ pomocí šroubů – viz obrázek:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože upevňující prvky narušují čitelnost alfanumerických
znaků RZ.

· Nehodnotíme - tabulka je řádně upevněná.
· Neodpovídá požadavkům, hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

17.    Tabulku s registrační značkou:

· Není povoleno deformovat jinak než podle místa, na kterém je umístěna, přičemž nesmí být
změněna její čitelnost.

· Je povoleno měnit pouze její rozměr podle místa, na kterém je umístěna, přičemž nesmí být změněna její
čitelnost.

· Je povoleno deformovat ji nebo měnit její rozměr podle místa, na kterém je umístěna.

------------------------------

18.    Na motocyklu je tabulka RZ upevněna v tomto rámečku. Zjištěnou skutečnost:



· Upevnění tabulky RZ hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože upevňující rámeček není
schváleného typu - zasahuje do tabulky RZ a snižuje její čitelnost.

· Nehodnotíme – u motocyklu se jedná o běžný způsob upevnění tabulky RZ.
· Podle sdělení majitele motocyklu, koupil upevňovací rámeček legálně v běžném obchodě pro motorkáře, a

proto upevnění tabulky RZ odpovídá požadavkům.

------------------------------

19.    Umístění tabulky RZ na motocyklu (viz. obrázek):



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože umístění tabulky RZ neodpovídá požadavkům -
tabulka RZ není čitelná z důvodů překročení povoleného úhlu naklopení a neschváleného
pootočení, při kterém její spodní hrana není přibližně vodorovná k vozovce.

· Nehodnotíme – u motocyklu se jedná o běžný způsob upevnění tabulky RZ.
· Nehodnotíme jako závadu, protože na motocyklu se nenachází jiné vhodnější místo, kam by mohla být

tabulka RZ upevněna.

------------------------------

20.    Na vozidle je tabulka RZ připevněna průhlednou lepicí páskou (izolepa), která zakrývá číselné znaky.
Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože způsob upevnění neodpovídá požadavkům -
upevňovací prvek (izolepa) zasahuje do alfanumerických znaků a narušuje čitelnost RZ.

· Nehodnotíme - tabulka je řádně upevněná.
· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

21.    Při kontrole motocyklu bylo zjištěno, že pro upevnění zadní tabulky RZ je použito zařízení, které
umožňuje během jízdy sklopení tabulky RZ do vodorovné polohy. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože způsob upevnění tabulky RZ neodpovídá
požadavkům.

· Nehodnotíme – podle sdělení majitele motocyklu bylo toto zařízení zakoupeno legálně v internetovém
obchodě pro motorkáře.

· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

22.    Na vozidle je použita deformovaná (ohnutá) tabulka RZ. Zjištěnou skutečnost:



· Nehodnotíme jako závadu, protože tabulka je deformovaná podle místa, na kterém je umístěna a
přitom není změněna její čitelnost.

· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.
· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“.

------------------------------

23.    Na motocyklu je použita poškozená (ustřihnutá) tabulka RZ. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože byly na tabulce RZ provedeny nepovolené úpravy –
zmenšení rozměrů.

· Nehodnotíme jako závadu, protože RZ je čitelná.
· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

24.    Při kontrole motocyklu L3e zn. Jawa 05 bylo zjištěno, že alfanumerické znaky jsou na tabulce RZ s
prolisem namalovány ručně – viz obrázek. Zjištěnou skutečnost:



· Nehodnotíme jako závadu, protože složení číselných znaků RZ i tvar tabulky RZ odpovídá
provedení, kdy se alfanumerické znaky malovaly ručně na přidělenou tabulku.

· Nehodnotíme jako závadu, protože obsah RZ souhlasí s doklady vozidla.
· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože alfanumerické znaky na tabulce RZ jsou namalovány ručně.

------------------------------

25.    Při kontrole bylo zjištěno, že na tabulce RZ přidělené vozidlu před 1.1.2002 je nalepena nálepka se
znakem EU. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože na tabulku nebo do její blízkosti nesmí být umístěny
žádné nápisy nebo vyobrazení.

· Nehodnotíme – jedná se o běžně rozšířený způsob úpravy tabulky RZ.
· Nehodnotíme jako závadu, pokud nejsou měněny alfanumerické znaky RZ.

------------------------------

26.    Umístění tabulky RZ z hlediska úhlu jejího naklopení u motocyklu:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o neschválenou úpravu umístění tabulky RZ
- naklopení tabulky RZ směrem dopředu překračuje úhel 30°.

· Nehodnotíme – jedná se o běžný způsob upevnění tabulky RZ.
· Nehodnotíme jako závadu, protože na motocyklu se nenachází jiné vhodnější místo, kam by mohla být

tabulka RZ upevněna.

------------------------------

28.    Při kontrole autobusu byla zjištěna poškozená (častým mytím) tabulka RZ. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože je snížena čitelnost tabulky RZ na vzdálenost 40 m.
· Nehodnotíme jako závadu.
· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

30.    Na vozidle je použita opravená (rozlomená) tabulka RZ. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o poškození tabulky RZ.
· Nehodnotíme jako závadu.



· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

31.    Předepsané místo pro umístění zadní tabulky RZ je u vozidel kategorie M, N, O, T a OT:

· Uprostřed nebo vlevo.
· Uprostřed.
· Na zadní části vozidla.

------------------------------

32.    Vozidlo Škoda Superb, uvedené do provozu v ČR dne 1.7.2006, není vybaveno povinným (výrobním)
štítkem výrobce. Jak budete toto zjištění hodnotit?

· U vozidla Škoda Superb je vybavení štítkem výrobce vyžadováno a jelikož se jedná o vozidlo
uvedené do provozu po 31. 12. 2001, hodnotí se toto zjištění vážnou závadou (B).

· Nebezpečnou závadou (C), poněvadž vozidlo uvedené do provozu v ČR není vybaveno výrobním štítkem.
· Bez závady. Od 1. 7. 2012 se výrobní štítek u vozidel uvedených do provozu v ČR již nekontroluje.

------------------------------

33.    Při technické prohlídce byla zjištěna neshoda barvy vozidla s barvou uvedenou v dokladech vozidla.
Jak se vyhodnotí tento stav?

· Zjištěný nesoulad barvy vozidla se zapíše pouze do poznámky protokolu o technické prohlídce.
Zjištěný nesoulad v barvě vozidla se nevyznačuje žádným stupněm (lehká, vážná, nebezpečná)
závady.

· Zjištěný nesoulad barvy vozidla se hodnotí jako vážná závada.
· Zjištěný nesoulad v barvě vozidla se hodnotí jako lehká závada.

------------------------------

34.    Při pravidelné technické prohlídce motocyklu JAWA 50 typu 550 bylo zjištěno, že výrobní číslo
vozidla zapsané v dokladech vozidla je vyraženo na rámu vozidla. Způsob vyražení tohoto výrobního čísla
však zjevně svědčí o jeho neoriginálním způsobu vyražení. Jak se tento stav vyhodnotí?

· Na základě „Instrukce pro STK“ vydané Ministerstvem dopravy se tento stav u motocyklů JAWA 50
(dle typů uvedených v instrukci) nevyhodnocuje jako závada.

· Zjištěný stav se vyznačí vážnou závadou.
· Zjištěný stav se vyznačí nebezpečnou závadou.

------------------------------

39.    Při pravidelné technické prohlídce motocyklu JAWA 50 typu 21 bylo zjištěno, že výrobní číslo
vozidla zapsané v dokladech vozidla není vyraženo na rámu vozidla. Jak se tento stav vyhodnotí?

· Na základě „Instrukce pro STK“ vydané Ministerstvem dopravy se tento stav u motocyklů JAWA 50,
(dle typů uvedených v instrukci) nevyhodnocuje jako závada.

· Zjištěný stav se vyhodnotí jako vážná závada.
· U motocyklů se kontrola výrobních čísel neprovádí.

------------------------------

41.    Výrobní štítek vozidla umístěný na vozidle je odlišného provedení než je u daného vozidla běžné.
Výrobní štítek (nahrazující původní originální výrobní štítek) byl na vozidlo doplněn vlastníkem vozidla. Z
tohoto důvodu je i způsob vyznačení údajů a upevnění včetně provedení výrobního štítku odlišné od
výrobcem vozidla přidělovaného originálního výrobního štítku. Údaje uvedené na výrobním štítku vozidla,
které podléhají kontrole souhlasí s údaji uvedenými v dokumentaci předložené k vozidlu. Jak se bude
tento stav hodnotit?



· Tento zjištěný stav se bude hodnotit jako „vážná“ (B), jelikož způsob upevnění, provedení a
vyznačení údajů na povinném štítku výrobce svědčí o jeho pozměnění.

· Bez závad.
· Tento zjištěný stav se zapíše do poznámky protokolu.

------------------------------

42.    Při kontrole stavu počítače ujeté vzdálenosti porovnáváme aktuální hodnotu ujeté vzdálenosti
odečtenou z počítadla ujeté vzdálenosti vozidla s čím?

· S údaji odečtenými z fotodokumentace vozidla při minulých technických prohlídkách a údaji
zapsanými v minulých protokolech o technických prohlídkách uložených v IS TP.

· S údajem o najeté vzdálenosti získané dotazem na osobu, která vozidlo k technické prohlídce přistavila.
· Aktuální stav počítače ujeté vzdálenosti u kontrolovaného vozidla se z hlediska ujeté vzdálenosti o

minulých technických prohlídek neporovnává.

------------------------------

43.    Na vozidle, určeném pro svoz komunálního odpadu, je zadní tabulka RZ umístěna na horní části
nástavby – viz. obrázek. Umístění tabulky RZ je zapsáno v technickém průkazu vozidla. Zjištěnou
skutečnost:



· Nehodnotíme jako závadu, protože jiné umístění tabulky RZ je zapsáno v dokladech vozidla.
· Nehodnotíme jako závadu, protože na vozidle není jiné vhodné místo, kam by mohla být tabulka RZ

upevněna.
· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“.

------------------------------

1745.    Vozidlo je vybaveno poklicemi kol, které zakrývají upevnění kol nebo brání v provedení
předepsaných kontrolních úkonů. V případě provádění evidenční kontroly, jak se tento stav vyhodnotí?

· Jako závada.
· Zápisem do poznámky protokolu o technické prohlídce.



· Evidenční prohlídka se neprovede.

------------------------------

1796.    Výškové umístění tabulky RZ od vozovky u motocyklů nesmí překročit:

· (1) min. 200 mm (2) max. 1 500 mm.
· (1) min. 200 mm (2) max. 1 200 mm.
· (1) min. 300 mm (2) max. 1 200 mm.

Oblast: KT - Kontrolní úkony    Okruh: KT - Brzdová zařízení
Počet bodů za otázku: 1    Počet dostupných otázek: 69

---------------

35.    Při kontrole brzd vozidla kategorie M1 vyrobeného po r. 1972 je max. povolená síla na brzdový pedál:

· 490 N.
· 590 N.
· 585 N.

------------------------------

36.    Osobní automobil kategorie M1 r. v. 1993 dosáhl zbrzdění 51 % při ovládací síle na pedál F=490 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného účinku:

· Nevyhovující.
· Vyhovující.
· Nelze stanovit.

------------------------------

37.    Osobní automobil kategorie M1 r. v. 1996 dosáhl zbrzdění 59 % při ovládací síle na pedál F=490 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného účinku:

· Vyhovující.
· Nevyhovující.



· Nelze stanovit.

------------------------------

38.    Jakého min. zbrzdění musí dosáhnout vozidlo kategorie O2 vyrobené v r. 1994:

· 45 %.
· 59 %.
· 51 %.

------------------------------

44.    Jak se postupuje při vyhodnocení účinku provozní brzdové soustavy vozidla pokud u vozidla s
automatickým zátěžovým regulátorem (vzduchotlaká brzdová soustava) nelze simulovat zatížení pro
celkovou hmotnost vozidla?

· Účinek provozní brzdové soustavy se kontroluje výpočtem pouze pro pohotovostní (skutečnou)
hmotnost vozidla.

· Účinek provozní brzdové soustavy vozidla se nekontroluje. Kontroluje se nesouměrnost a účinek parkovací
brzdy.

· Provedení technické prohlídky se odmítne.

------------------------------

45.    Kdy může být vozidlo kategorie O2 vybaveno nájezdovou brzdou?

· Pouze pokud má přípojné vozidlo nápravu uprostřed.
· Kdykoliv.
· Pouze pokud jeho celková hmotnost není větší než 2 000 kg.

------------------------------

46.    Jakými brzdovými soustavami musí být vybaveno vozidlo kategorie O2?

· Vozidla kategorií O2 musí být vybavena systémem provozního brzdění a systémem parkovacího
brzdění.

· Vozidla kategorií O2 musí být vybavena systémem provozního brzdění.
· Vozidla kategorií O2 nemusí být vybavena brzdovými soustavami.

------------------------------

47.    Jakým stupněm závady se vyhodnotí stav brzdových destiček nebo brzdového obložení pokud je
zjevné, že brzdové destičky nebo brzdové obložení je znečištěné olejem, tukem atd. a na kole je znatelný
snížený brzdný účinek brzdy kola?

· Stupněm závady "B".
· Stupněm závady "C".
· Stupněm závady "A".

------------------------------

48.    Na jakém sklonu (stoupání nebo klesání) musí systém parkovacího brzdění udržet naložený traktor
kategorie T4.3?

· Na svahu o sklonu 40 %.
· Na svahu o sklonu 18 %.
· Na svahu o sklonu 12 %.

------------------------------



49.    Kterými brzdovými systémy musí být vybaveno vozidlo kategorie L5e a L7e se schválením technické
způsobilosti dle Nařízení EU č. 168/2013?

· Parkovacím brzdovým systémem a nohou ovládaným provozním brzdovým systémem, který působí
na brzdy všech kol.

· Parkovacím brzdovým systémem a rukou ovládaným provozním brzdovým systémem.
· Dvěma samostatnými provozními brzdovými systémy.

------------------------------

50.    Kterými brzdovými systémy musí být vybaveno vozidlo kategorie L2e a L6e se schválením technické
způsobilosti dle Nařízení EU č. 168/2013?

· Parkovacím brzdovým systémem a provozním brzdovým systémem.
· Dvěma samostatnými provozními brzdovými systémy.
· Parkovacím brzdovým systémem a nohou ovládaným provozním brzdovým systémem, který působí na

brzdy všech kol.

------------------------------

51.    Na obrázku je brzdová charakteristika kola, které jako první dosáhlo signalizace prokluzu. Máte za
úkol vyhodnotit brzdný účinek vozidla s kapalinovou brzdovou soustavou. Vyberte bod, ze kterého
budete odečítat velikost brzdné síly?

· Velikost brzdné síly budeme odečítat z bodu "C".
· Velikost brzdné síly budeme odečítat z bodu "A".
· Velikost brzdné sílyb udeme odečítat z bodu "B".



------------------------------

52.    Na obrázku je brzdová charakteristika kola vozidla s kapalinovou brzdovou soustavou. Která oblast
(úsečka) na obrázku vyznačuje velikost F0 ?

· Oblast F0 vyznačuje úsečka "A".
· Oblast F0 vyznačuje úsečka "B".
· Oblast F0 vyznačuje úsečka "C".

------------------------------

53.    Na obrázku je záznam brzdových charakteristik levého a pravého kola nápravy. Jedná se o bubnové
brzdy. Projevuje se na průběhu brzdových charakteristik nějaká závada? Pokud ano, jaká?



· Na levém kole se projevuje ovalita brzdového bubnu.
· Na průběhu brzdových charakteristik se projevuje nesouměrnost.
· Na průběhu brzdových charakteristik se projevuje snížený brzdný účinek pravého kola.

------------------------------

54.    Na obrázku s brzdovou charakteristikou je úsečkou s otazníkem vyznačena velikost?



· Silové prodlevy kapalinové brzdy.
· Síly charakterizující pasivní odpor kola proti valení.
· Síly potřebné pro aktivaci zahájení signalizace prokluzu brzdy.

------------------------------

55.    Při kontrole brzdného účinku provozní brzdové soustavy vozidla jízdní zkouškou došlo k bloku kol.
Je možné považovat brzdný účinek provozní brzdové soustavy za vyhovující?

· Ne.
· Ano.
· Ano, ale pouze pokud při jízdní zkoušce nebyla plně využita (překročena) maximální přípustná velikost

ovládací síly působící na ovládací orgán provozní brzdy vozidla.

------------------------------

56.    U vozidel s přetlakovými vzduchovými brzdami zobrazuje brzdová charakteristika brzdy závislost
velikosti brzdné síly na jaké veličině?

· Na velikosti brzdového tlaku působícího v brzdovém válci.
· Na velikosti ovádací síly působící na ovládací orgán provozní brzdy.
· Na čase od zahájení působení na ovládací orgán provozní brzdy.

------------------------------



57.    Jakým stupněm závady se hodnotí stav, kdy rozdíl brzdných sil na kolech jedné nápravy je větší než
30 %?

· Tento stav se hodnotí stupněm závady "nebezpečná" (C).
· Tento stav se hodnotí stupněm závady "lehká" (A).
· Tento stav se hodnotí stupněm závady "vážná" (B).

------------------------------

58.    Na obrázku je průběh brzdových charakteristik pro měření s posilovačem v činnosti a pro měření s
posilovačem vyřazeným z činnosti. Určete, která úsečka představuje maximální posílení posilovače?

· B.
· A.
· C.



------------------------------

59.    Na obrázku je záznam z decelerometru získaný při jízdní zkoušce parkovací brzdy (kola nedosáhla
bloku). Vyberte hodnotu zpomalení, která se bude používat pro vyhodnocení brzdného účinku parkovací
brzdy.

· Pro vyhodnocení brzdného účinku parkovací brzdy se použije hodnota zpomalení o velikosti 2,51
m/s2.

· Pro vyhodnocení brzdného účinku parkovací brzdy se použije hodnota zpomalení o velikosti 2,26 m/s2.
· Pro vyhodnocení brzdného účinku parkovací brzdy se použije hodnota zpomalení o velikosti 2,00 m/s2.

------------------------------

60.    Na obrázku je záznam z decelerometru získaný při jízdní zkoušce provozní brzdové soustavy vozidla
(kola nedosáhla bloku). Vyberte hodnotu zpomalení, která se bude používat pro vyhodnocení brzdného
účinku provozní brzdové soustavy vozidla.



· Pro vyhodnocení brzdného účinku provozní brzdové soustavy se bude používat hodnota zpomalení
o velikosti 2,00 m/s2.

· Pro vyhodnocení brzdného účinku provozní brzdové soustavy se bude používat hodnota zpomalení o
velikosti 2,26 m/s2.

· Pro vyhodnocení brzdného účinku provozní brzdové soustavy se bude používat hodnota zpomalení o
velikosti 2,51 m/s2.

------------------------------

61.    Pokud při kontrole účinku parkovací brzdy jízdní zkouškou u traktoru (kromě kategorie T4.3) nebylo
dosaženo bloku kol, jak velkého zpomalení musí být minimálně dosaženo parkovací brzdou při následující
jízdní zkoušce za použití decelerometru?

· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 1,77 m/s2.
· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 9,81 m/s2.
· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 5,9 m/s2.

------------------------------

62.    Pokud při kontrole účinku parkovací brzdy jízdní zkouškou u traktoru kategorie T4.3 nebylo
dosaženo bloku kol. Jak velkého zpomalení musí být minimálně dosaženo parkovací brzdou při
následující jízdní zkoušce za použití decelerometru?

· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 3,63 m/s2.
· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 1,77 m/s2.
· Minimálně musí být dosaženo zpomalení o velikosti 5,9 m/s2.

------------------------------

63.    Na obrázku je průběh brzdových charakteristik pro měření s posilovačem v činnosti a pro měření s
posilovačem vyřazeným z činnosti. Určete z průběhů brzdových charakteristik o jaký posilovač se jedná?



· Jedná se o posilovač s částečným využitím podtlaku.
· Jedná se o posilovač s plným využitím podtlaku.
· Jedná se o posilovač s plným využitím podtlaku se závadou v odstupňovatelnosti.

------------------------------

64.    Na obrázku je průběh brzdových charakteristik pro měření s posilovačem v činnosti a pro měření s
posilovačem vyřazeným z činnosti. Určete z průběhů brzdových charakteristik o jaký posilovač se jedná?



· Jedná se o posilovač s plným využitím podtlaku.
· Jedná se o posilovač s částečným využitím podtlaku a s omezovačem.
· Jedná se o posilovač s částečným využitím podtlaku.

------------------------------

65.    Na obrázku je průběh brzdových charakteristik pro měření s posilovačem v činnosti a pro měření s
posilovačem vyřazeným z činnosti. Budete pro výpočet brzdného účinku provozní brzdy používat ve
výpočtu velikost posílení vyznačené úšečkou A?



· Ne, protože dle průběhu brzdových charakteristik se jedná o posilovač s částečným využitím
podtlaku a při výpočtu se maximální posílení posilovače nepoužívá.

· Ano, velikost maximálního posílení (vyznačené úsečkou) se po dokončení výpočtu síly F1 od této síly
odečte a výsledná síla se porovná s maximálně přípustnou ovládací sílou.

· Ano, velikost maximálního posílení (vyznačené úsečkou) se po dokončení výpočtu síly F1 k této síle přičte
a výsledná síla se porovná s maximálně přípustnou ovládací sílou.

------------------------------

66.    Při měření tlaku vzduchu v brzdové soustavě potřebného pro záznam průběhu brzdných sil na
válcové zkušebně brzd u starších vozidel, která nejsou vybavena kontrolními přípojkami a mají zařízení
pro dvouhadicové napojení brzdových soustav přípojných vozidel:

· Je možné zapojit snímač tlaku na spojkovou hlavici ovládací větve.



· Není možné snímač tlaku zapojit nikam.
· Je možné napojit snímač tlaku na spojkovou hlavici plnící větve.

------------------------------

67.    Jakého min. zbrzdění musí dosáhnout vozidlo kategorie M2 vyrobené v r. 1998:

· 51 %.
· 59 %.
· 45 %.

------------------------------

68.    Nákladní automobil kategorie N1 r. v. 1996 dosáhl zbrzdění 51 % při ovládací síle na pedál F=510 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného účinku:

· Vyhovující.
· Nevyhovující.
· Nelze stanovit.

------------------------------

69.    Jakého min. zbrzdění musí dosáhnout vozidlo kategorie O3 - přívěs vyrobené v roce 2013:

· 51 %.
· 45 %.
· 59 %.

------------------------------

70.    Jakého min. zbrzdění musí dosáhnout vozidlo kategorie O4 - přívěs vyrobený 1.10.2013:

· 51 %.
· 59 %.
· 45 %.

------------------------------

71.    Nákladní automobil kategorie N2 r. v. 2013 dosáhl zbrzdění 49 %. Toto vozidlo je z hlediska brzdného
účinku:

· Nevyhovující.
· Vyhovující.
· Nelze určit.

------------------------------

72.    Nákladní automobil kategorie N1 r. v. 1982 dosáhl zbrzdění 49 % při ovládací síle na pedál F=620 N.
Toto vozidlo je z hlediska brzdného účinku:

· Vyhovující.
· Nevyhovující.
· Nelze určit.

------------------------------

73.    Nesprávná funkce manometru na přístrojové desce vozidla se jako závada:

· Hodnotí.
· Nehodnotí.
· Zapíše pouze do poznámky protokolu.



------------------------------

74.    Při provedení jízdní zkoušky vozidla kat. T r. v. 1997 s max. rychlostí 30 km.h-1, bylo decelerometrem
vypočteno střední plné brzdné zpomalení 2,5 m.s-2, přičemž byla použita ovládací síla na pedál 590 N.
Toto vozidlo z hlediska brzdného účinku:

· Vyhovuje.
· Nevyhovuje.
· Nelze určit.

------------------------------

75.    U vozidla vybaveného systémem ABS se při technické prohlídce kontrola tohoto systému:

· Provádí vizuální kontrolou a kontrolou výstražné signalizace.
· Provádí na základě odborného posudku z autorizovaného servisu.
· Provádí jen namátkově.

------------------------------

76.    Výstražná signalizace ABS ukazuje nesprávnou funkci systému ABS. Toto se:

· Hodnotí jako závada "B".
· Nehodnotí.
· Hodnotí jako závada "A".

------------------------------

77.    Při technické prohlídce bylo zjištěno přelepení výstražné signalizace systému ABS, který ukazoval
nesprávnou funkci systému ABS. Toto se:

· Bude hodnotit jako závada vážná "B".
· Bude hodnotit jako závada nebezpečná "C".
· Bude hodnotit jako závada lehká "A".

------------------------------

78.    Pulzní kotouč - ozubený věnec u snímače ABS je prasklý tak, že je zvětšena mezera mezi
jednotlivými zuby. Toto se bude hodnotit jako:

· Závada vážná.
· Závada lehká.
· Závada nebezpečná.

------------------------------

79.    „Systémem odlehčovacího brzdění“ se rozumí:

· Doplňkový brzdový systém, který má schopnost vyvodit a udržovat brzdný účinek po dlouhou dobu
bez podstatnějšího zmenšení tohoto účinku.

· Hlavní brzdový systém, sloužící k vyvození brzdného účinku při provozu vozidla.
· Brzdový systém určený k odlehčení parkovacího brzdového systému použitého při nouzovém brzdění.

------------------------------

80.    Odlehčovací brzda může být řešena jako:

· Elektrická, hydrodynamická, motorová.
· Parkovací, provozní, nouzová.
· Pásová, kotoučová, bubnová.



------------------------------

83.    Hydrodynamická odlehčovací brzda mění:

· Mechanickou energii na kinetickou energii kapaliny a následně na teplo, které je obvykle přes
výměník – chladič chladící soustavy motoru odváděno z prostoru brzdy do okolí.

· Mechanickou energii na teplo, které je obvykle přes výměník – chladič chladící soustavy motoru odváděno
z prostoru brzdy do okolí.

· Mechanickou energii na elektrickou, která je dále upotřebena pro provoz vozidla.

------------------------------

84.    Motorová odlehčovací brzda dosahuje brzdného účinku:

· Škrcením výstupu výfukových plynů („výfuková“ brzda) nebo změnou časování ventilového
rozvodu nebo snížením dodávky paliva.

· Škrcením výstupu výfukových plynů („výfuková“ brzda).
· Uzavřením sání vzduchu.

------------------------------

85.    Parkovací brzda vozidel kategorie N, která nelze spojit do jízdní soupravy, musí dosáhnout brzdného
účinku vyjádřeného brzdnou silou odpovídající sklonu svahu:

· 18 %.
· 28 %.
· 16 %.

------------------------------

86.    Zkouškou na válcové zkušebně brzd a následným výpočtem byly zjištěny pro vozidlo kategorie N2 s
jednookruhovou brzdou tyto hodnoty: pmax= 0,6 MPa, p1 = 0,45 MPa (vypočtený ovládací tlak). Toto
vozidlo z hlediska účinku brzd:

· Vyhovuje.
· Nevyhovuje.
· Nelze hodnotit.

------------------------------

87.    Jestliže se u dvouhadicové brzdové soustavy užitkových automobilů nebrzdí, je v ovládací větvi
přípojného vozidla:

· Nulový přetlak.
· Brzdový tlak.
· Tlak shodný s tlakem v plnící větvi.

------------------------------

88.    Motorová vozidla s brzdami s kapalinovým převodem musí být vybavena optickou signalizací
poruchy kapalinového převodu. Signalizace je provedena:

· Červeným světlem.
· Oranžovým světlem.
· Zeleným světlem.

------------------------------

89.    V případě, že u vzduchových brzd nelze spolehlivě zjistit tlak náběhu brzdného účinku p0, uvažuje
se jednotná hodnota:



· p0 = 0,04 Mpa.
· p0 = 0,1 Mpa.
· p0 = 0,4 Mpa.

------------------------------

90.    Mezi rotorem a statorem elektrodynamické brzdy, pro zachování správné funkce:

· Musí být přiměřeně velká vzduchová mezera (vůle).
· Nemusí být vzduchová mezera (vůle).
· Nesmí být žádná, natož vzduchová mezera (vůle).

------------------------------

91.    Pokud byla při kontrole účinku provozní brzdy vozidla (např. traktoru, pro který je předepsaná
nejmenší střední hodnota plného brzdného zpomalení apmin = 5,0 m.s-2 a přípustná ovládací síla
působící na pedál brzdy je 600 N) naměřena střední hodnota plného brzdného zpomalení 5,1 m.s-2 (bez
blokování kol), a to při použité síle působící na pedál provozní brzdy 500 N, je účinek této brzdy:

· Vyhovující.
· Nevyhovující.
· Nelze určit.

------------------------------

92.    Co je to střední hodnota plného brzdného zpomalení vozidla?

· Je to hodnota zpomalení vypočítaná z časového záznamu průběhu zpomalení vozidla, a to z jeho
druhé fáze, kdy se brzdí plnou brzdnou silou bez blokování některého z kol vozidla.

· Je to střední zpomalení vozidla vypočítané z časového záznamu průběhu zpomalení vozidla, a to
konkrétně z úseku od okamžiku začátku působení na ovládací pedál brzdy až do okamžiku zastavení
vozidla.

· Je to hodnota zpomalení vozidla získaná jako průměr z minimálně tří provedených měření decelerometrem.

------------------------------

93.    U elektrodynamické odlehčovací brzdy (retardéru) bylo vizuální kontrolou zjištěno přerušení
napájecího el. kabelu. Tento stav se bude hodnotit stupněm závady:

· Vážná.
· Bez závady.
· Nebezpečná.

------------------------------

94.    Při vizuální kontrole výfukové brzdy byl zjištěn chybějící vzduchový válec sloužící k ovládání
výfukové brzdy. Toto se bude hodnotit jako závada:

· Vážná.
· Lehká.
· Nebezpečná.

------------------------------

95.    Vizuální kontrolou elektrodynamické odlehčovací brzdy (retardér) bylo zjištěno poškození rotoru
brzdy - části rotoru chybí. Toto se:

· Bude hodnotit jako závada.
· Nebude hodnotit jako závada.
· Uvede pouze do poznámky protokolu.



------------------------------

96.    Ovládací síla na brzdový pedál je:

· Síla, kterou působí řidič na ovládací orgán, která se přenáší dále do ovládací soustavy.
· Síla vyvozená brzdovým ústrojím, vztažená na obvod brzdových čelistí a při pohybu vozidla působící proti

němu.
· Největší síla, kterou lze přenést ve styku s vozovkou.

------------------------------

97.    Brzdné zpomalení je:

· Úbytek rychlosti vozidla za časovou jednotku, způsobený účinkem provozní brzdy.
· Úbytek rychlosti vozidla za časovou jednotku, způsobený účinkem odporu vzduchu.
· Parametr vyjadřující poměrný brzdný účinek, tedy poměr zpomalení a gravitační konstanty.

------------------------------

98.    Brzdová charakteristika u hydraulických brzd znázorňuje:

· Závislost brzdných sil na ovládací síle.
· Závislost brzdných sil na celkovém zbrzdění.
· Charakteristický poměr brzdné síly k adhezní tíze za daných provozních podmínek.

------------------------------

99.    Tzv. signální válec válcové zkušebny brzd má:

· Dvojí funkci - vypne (ev. zapne) válce při vyjetí (najetí) vozidla a snímá velikost otáček brzděného
kola.

· Dvojí funkci - vypne (ev. zapne) válce při vyjetí (najetí) vozidla a snímá velikost brzdné síly na obvodu kola.
· Trojí funkci - vypne (ev. zapne) válce při vyjetí (najetí) vozidla, snímá velikost brzdných sil na obvodu kola a

otáček brzděného kola.

------------------------------

100.    Hodnotu zbrzdění udáváme v:

· %.
· m.s-2.
· Mpa.

------------------------------

101.    V případě zjištění závady na brzdové soustavě při zkoušce brzd na válcové zkušebně brzd (VZB):

· Je povinnost dokumentovat tuto závadu zápisem z VZB.
· Není povinné dokumentovat tuto závadu zápisem z VZB.
· Je dobrovolné dokumentovat závadu zápisem z VZB.

------------------------------

102.    Nedosáhne-li při kontrole parkovací brzdy kolo bloku:

· Považujeme brzdu za vyhovující z hlediska brzdného účinku v případě kladného výpočtu.
· Považujeme brzdu za nevyhovující z hlediska brzdného účinku.
· Nemůžeme z toho nic usoudit a musíme provést nové měření s větší silou.

------------------------------



103.    Činnost parkovací brzdy ovládané rukou může být v brzdové charakteristice znázorněna jako:

· Rovnoběžka s osou brzdných sil.
· Lomená lineární charakteristika.
· Rovnoběžka s osou ovládacích sil.

------------------------------

105.    Při hodnocení zdvojené nápravy (vzdálenost jejich středů je menší než 1 m) z hlediska
nesouměrnosti brzdného účinku postupujeme tak, že:

· Hodnotíme každou nápravu zvlášť.
· Obě nápravy hodnotíme jako jednu nápravu, tj. sečteme brzdné síly kol na levé a na pravé straně a tyto

výsledky porovnáme.
· Hodnotíme každou nápravu zvlášť a nesouměrnost nesmí přesáhnout 20 %.

------------------------------

106.    Při kontrole technického stavu brzdového potrubí byly zjištěny deformace brzdového potrubí a
nadměrná (hloubková) koroze brzdového potrubí. Jak se bude hodnotit tento zjištěný stav?

· Bude se hodnotit jako „vážná závada“ (B).
· Bude se hodnotit jako „lehká závada“ (A).
· Nebude se hodnotit jako závada, zjištěná skutečnost se pouze poznamená do poznámky protokolu.

------------------------------

107.    Při kontrole technického stavu brzdového potrubí byly v některých jeho částech zjištěny deformace
brzdového potrubí a nadměrná koroze (tzv. hloubková koroze). Jakou závadou se vyznačí zjištěný stav do
protokolu o technické prohlídce? Při určení kódu závady použijte kontrolní úkony:

· 1.1.11.3.2.
· 1.1.11.3.1.
· 1.1.11.1.

------------------------------

111.    Při kontrole technického stavu brzdové kapaliny bylo vizuální kontrolou zjištěno, že brzdová
kapalina v nádržce brzdové kapaliny je znečištěná nebo zakalená takovým způsobem že je zde existuje
bezprostřední riziko závady. Jak se bude hodnotit tento stav?

· Tento stav se bude hodnotit "nebezpečnou" závadou (C).
· Tento stav se bude hodnotit jako "vážná" závada (B).
· Tento stav se nebude hodnotit jako závada, protože stav brzdové kapaliny se v rámci technických prohlídek

neposuzuje.

------------------------------

1783.    Identifikujte závadu dle zápisu z VZB. Jedná se o:



· Narušení odstupňovatelnosti.
· Zvýšený brzdný účinek.
· Nefunkční posilovač brzd - neposiluje.

------------------------------

1797.    Při kontrole technického stavu brzdového kotouče bylo zjištěno poškození funkční plochy
kotouče korozí. Korozí poškozená funkční plocha zjevně nepřesahuje 1/5 její šířky. Jak se bude hodnotit
tento zjištěný stav?

· Bude se hodnotit jako „lehká závada“ (A).
· Bude se hodnotit jako „vážná závada“ (B).
· Nebude se hodnotit jako závada, zjištěná skutečnost se pouze poznamená do poznámky protokolu.

------------------------------



1798.    Při kontrole technického stavu brzdového kotouče bylo zjištěno poškození funkční plochy
kotouče korozí. Korozí poškozená funkční plocha zjevně přesahuje 1/5 její šířky. Jak se bude hodnotit
tento zjištěný stav?

· Bude se hodnotit jako „vážná závada“ (B).
· Bude se hodnotit jako „lehká závada“ (A).
· Nebude se hodnotit jako závada, zjištěná skutečnost se pouze poznamená do poznámky protokolu.

Oblast: KT - Kontrolní úkony    Okruh: KT - Řízení
Počet bodů za otázku: 1    Počet dostupných otázek: 13

---------------

108.    U vozidla je dle výrobce předepsána sbíhavost kol 3 mm (+1 mm/- 2 mm). Na vozidle jsou
namontována kola 13". Při kontrole byla naměřena rozbíhavost kol -1 mm. Tato naměřená hodnota
přípustnou toleranci pro hodnocení závady ve STK:

· Nepřekračuje.
· Překračuje.
· Nelze určit.

------------------------------

112.    Při kontrole dorazu řízení bylo zjištěno vinou chybného seřízení, příp. absencí dorazu, že řízená
kola se v krajní poloze dotýkají pákoví nebo podvozku vozidla. Tato závada se bude hodnotit jako:

· Vážná (B).
· Nebezpečná (C).
· Lehká (A).

------------------------------

113.    U vozidla byla zjištěna zjevná deformace spojovací tyče řízení, která však neohrožuje
bezprostředně bezpečnost jízdy vozidla. Tento stav se zaznamená jako závada:

· Vážná (B).
· Nebezpečná (C).
· Lehká (A).

------------------------------

114.    Při natáčení řízených kol byl zjištěn nerovnoměrný přenos ovládací síly v převodce řízení v celém
rozsahu rejdu. V krajní poloze natočení volantu je zjevně zvýšený odpor. Tento stav se jako závada:

· Bude hodnotit.
· Nebude hodnotit.
· Nelze stanovit.

------------------------------

115.    Při kontrole posilovače řízení bylo zjištěno, že z něj nadměrně uniká kapalina na vozovku. Tato
závada se hodnotí jako:

· Nebezpečná (C).
· Vážná (B).
· Lehká (A).

------------------------------

116.    Vizuální kontrolou připevnění skříně převodky k podvozku byl zjištěn chybějící nebo utržený
upevňovací šroub převodky řízení, převodka řízení se však v důsledku toho nepohybuje. Tato závada se
bude hodnotit jako:



· Vážná (B).
· Nebezpečná (C).
· Lehká (A).

------------------------------

117.    Při kontrole vozidla byla zjištěna zjevná vůle v kulovém čepu (čepu) řízení umístěném na řídící tyči
mechanismu řízení. Má toto zjištění nějaký vliv na další postup kontroly technického stavu řízení vozidla?

· Zjištěná vůle se vyznačí příslušnou závadou v záznamníku závad a kontrolní měření geometrie
řízení se z důvodu závady na kulovém čepu řízení neprovede. Dobrý technický stav kloubů, pák, tyčí
atd. je jednou ze základních podmínek pro uskutečnění měření geometrie řízené nápravy
kontrolovaných vozidel v podmínkách STK. Kontrolní úkony, které nebyly z důvodu závady na
kulovém čepu řízení provedeny se uvedou do poznámky protokolu.

· Zjištěná vůle se vyznačí jako příslušná závada v záznamníku závad a v kontrole technického stavu řízení
vozidla se postupuje standartním způsobem včetně změření geometrie nápravy vozidla a vyhodnocení
naměřených parametrů geometrie nápravy vozidla (odklony a sbíhavost/rozbíhavost).

· Zjištěná vůle se vyznačí příslušnou závadou v záznamníku závad a v kontrole technického stavu řízení
vozidla se postupuje standartním způsobem včetně změření geometrie nápravy vozidla (rejdy, odklony a
sbíhavost/rozbíhavost).

------------------------------

118.    K čemu slouží na pracovišti kontroly geometrie řízené nápravy čára vyznačená vlevo ve směru jízdy
na podlaze linky STK?

· Jedná se o tzv. naváděcí čáru podle které se orientuje kontrolní technik, když najíždí vozidlem na
otočné plošinky. Jednou z podmínek pro provedení měření je najetí vozidlem tak, aby podélná osa
vozidla byla kolmá na spojnici středů otočných plošinek.

· Fyzická osoba, která přistavila vozidlo k technické prohlídce může být přítomna na lince STK při provádění
technické prohlídky, ale musí se pohybovat pouze vlevo (ve směru jízdy) od této čáry. Jiný význam čára
nemá.

· Čára umožňuje kontrolovat, zda vozidlo jede rovně.

------------------------------

119.    Naměřený odklon protilehlých kol se vzájemně liší o 1o 30´. Zjištěný rozdíl v odklonu protilehlých
kol je:

· Nepřípustný. Rozdíl nesmí být větší než +/- 1o.
· Přípustný.
· Nepřípustný. Rozdíl nesmí být větší než +/- 2o.

------------------------------

121.    Jak se podle předepsané metody kontroly provádí kontrola (nejčastěji hydraulického nebo
elektrohydraulického) posilovače řízení (nejedná se o elektronický posilovač řízení)?

· Kontroluje se těsnost systému řízení a hladina kapaliny v nádrži (je-li viditelná). Kola vozidla jsou na
zemi, motor vozidla je v chodu a otáčením volantu vozidla se kontroluje činnost posilovače řízení.
Vyhodnocení spočívá v subjektivním posouzení síly potřebné pro otáčení volantem při běžícím
motoru a vypnutém motoru.

· Kola řízené nápravy vozidla jsou nad zemí (náprava je nadzvednuta zvedákem), motor vozidla je v chodu a
otáčením volantu vozidla se kontroluje činnost posilovače řízení. Vyhodnocení spočívá v subjektivním
posouzení síly potřebné pro otáčení volantem při běžícím motoru a vypnutém motoru.

· Kontrola hydraulického posilovače řízení se provádí zkušební jízdou vozidla.

------------------------------



122.    Jak budete hodnotit následující technický stav upevnění točnice řízené nápravy k rámu vozidla?
Kontrolou bylo zjištěno: uvolnění některých upevňovacích prvků na připevnění otočného spojení (točnici)
řízené nápravy s rámem vozidla? Nejedná se o bezprostřední ohrožení bezpečnosti jízdy vozidla:

· Vážnou závadou.
· Lehkou závadou.
· Nebezpečnou závadou.

------------------------------

127.    Ochrana zasklení proti náhodnému poškození přepravovaným nákladem je u kontrolovaného
vozidla vyžadována (je standardní výbavou již při schválení technické způsobilosti k provozu vozidla).
Ochrana zasklení je v dobrém technickém stavu pouze na jednom ze dvou oken. Na druhém okně je
ochrana proti náhodnému poškození poškozena natolik, že neplní svůj účel. Tento stav se jako závada:

· Bude hodnotit.
· Nebude hodnotit.
· Nebude hodnotit, skutečnost se uvede do poznámky protokolu.

------------------------------

1746.    Pokud odklon kol řízené nápravy přesahuje povolené tolerance, hodnotí se tento stav:

· Jako vážná závada.
· Jako lehká závada.
· Nijak, jelikož odklon kol se od 1. 10. 2018 v rámci technických prohlídek nevyhodnocuje, a tak není nutné

ani demontovat poklice z kol vozidla.
Oblast: KT - Kontrolní úkony    Okruh: KT - Výhledy
Počet bodů za otázku: 1    Počet dostupných otázek: 123

---------------

81.    Sklo čelního okna je prasklé nebo poškozené natolik, že výhled z místa řidiče je podstatně omezen.
Tento stav jako závadu:

· Hodnotíme.
· Nehodnotíme.
· Zapíšeme pouze do poznámky protokolu.

------------------------------

82.    Clonu proti slunci nelze nastavit do potřebné polohy nebo clona v nastavené poloze nedrží. Toto
zjištění hodnotíme:

· Jako závadu.
· Jako stav bez závad.
· Jiným způsobem.

------------------------------

123.    Homologační značka, vyznačená na zpětném zrcátku, stanovuje, že se jedná o:



· Zpětné zrcátko určené pro vozidla kategorie L bez karosérie se schválením podle předpisu EHK.
· Širokoúhlé vnější zpětné zrcátko se schválením podle předpisu EHK.
· Přední zrcátko směrnice nebo nařízení ES/EHS/EU.

------------------------------

124.    Osobní automobily kategorie M1 vyrobené nebo dovezené po 1.1.1986 musí být vybaveny:

· Zpětnými zrcátky na levé a pravé straně a jedním vnitřním.
· Zpětným zrcátkem na levé straně a jedním vnitřním.
· Zpětným zrcátkem na levé straně.

------------------------------

125.    Na čelním okně je připevněna neschválená průhledná folie, která však nemění ani nepohlcuje barvu
předmětů, návěštních světel ani světelných signálů. Umístění této fólie na čelním skle automobilu je:

· Nepřípustné.
· Přípustné.
· Nelze stanovit.

------------------------------

126.    Osobní automobil vyrobený v roce 1984 je vybaven pouze jedním zpětným zrcátkem na levé straně
vozidla. Tento stav se jako závada:

· Bude hodnotit.
· Nebude hodnotit.
· Nelze určit.

------------------------------

128.    Na vozidle je zjištěno poškozené zrcátko – viz obrázek. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože zpětné zrcátko je poškozené natolik, že neumožňuje
řidiči zajišťovat nerušený nepřímý výhled předepsaným směrem.

· Nehodnotíme jako závadu, pokud je vozidlo vybaveno shodným typem zpětného zrcátka na druhé straně
vozidla.

· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“, protože řidič má k dispozici vnitřní a pravé zpětné zrcátko.

------------------------------

129.    Na vozidle je zjištěno poškozené zrcátko - viz obrázek. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“, protože zpětné zrcátko je poškozené, avšak umožňuje řidiči
nadále zajišťovat nepřímý výhled předepsaným směrem.

· Nehodnotíme jako závadu, pokud je vozidlo vybaveno shodným typem zpětného zrcátka na druhé straně
vozidla.

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“.

------------------------------

130.    Zpětné zrcátko má po svém obvodu poškozenou (ztmavenou) odrazovou plochu - viz obrázek.
Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“, protože zpětné zrcátko je poškozené, avšak umožňuje řidiči
nadále zajišťovat nepřímý výhled předepsaným směrem.

· Nehodnotíme jako závadu, pokud je vozidlo vybaveno shodným typem zpětného zrcátka na druhé straně
vozidla.

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“.

------------------------------

131.    Zpětné zrcátko má poškozenou (ztmavenou) odrazovou plochu - viz obrázek. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože zpětné zrcátko je poškozené natolik, že neumožňuje
řidiči zajišťovat nerušený nepřímý výhled předepsaným směrem.

· Nehodnotíme jako závadu, pokud je vozidlo vybaveno shodným typem zpětného zrcátka na druhé straně
vozidla.

· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“, protože řidič má k dispozici vnitřní a pravé zpětné zrcátko.

------------------------------

132.    Vozidlo je vybavena tímto zrcátkem – viz fotografie. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“. Jedná se o nepřípustnou úpravu zpětného zrcátka, která
znemožňuje poskytovat nerušený a jasný výhled z vozidla předepsaným směrem.

· Nehodnotíme.
· Hodnotíme jako lehkou závadu – „A“.

------------------------------

133.    Na motocyklu je použitý tento typ a), b) nebo c) zpětného zrcátka – viz obrázek. Zjištěnou
skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o neschválená zpětná zrcátka, která mají na
svém povrchu ostré hrany, které mohou způsobit poranění osob. Jakákoliv část zpětného zrcátka
musí mít minimální poloměr zaoblení 2,5 mm.

· Nehodnotíme, protože motocykl je vybaven předepsaným počtem zpětných zrcátek.
· Nehodnotíme jako závadu, protože tato nepůvodní zpětná zrcátka lze zakoupit v obchodě.



------------------------------

134.    Na motocyklu je použitý tento typ zpětného zrcátka – viz fotografie. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o neschválené zpětné zrcátko. Odrazová



plocha nekruhového zpětného zrcátka je malá a neumožňuje do ní vepsat kružnici o průměru
minimálně 78 mm a dále obsahuje ostré hrany, které mohou způsobit poranění osob.

·Nehodnotíme, protože motocykl je vybaven zpětným zrcátkem.
· Nehodnotíme jako závadu, protože toto nepůvodní zpětné zrcátko lze běžně koupit v internetovém

obchodě.

------------------------------

135.    Na motocyklu je použitý tento typ zpětného zrcátka – viz fotografie. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o neschválené zpětné zrcátko. Odrazová
plocha nekruhového zpětného zrcátka je malá a neumožňuje do ní vepsat kružnici o průměru
minimálně 78 mm.

· Nehodnotíme, protože motocykl je vybaven zpětným zrcátkem
· Nehodnotíme jako závadu, protože toto nepůvodní zpětné zrcátko lze běžně koupit v internetovém

obchodě.

------------------------------

136.    Na motocyklu je použitý tento typ zpětného zrcátka – viz obrázek. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože se jedná o neschválené zpětné zrcátko. Odrazová
plocha kruhového zpětného zrcátka je malá a neumožňuje do ní vepsat kružnici o průměru
minimálně 94 mm.

· Nehodnotíme, protože motocykl je vybaven zpětným zrcátkem.
· Nehodnotíme jako závadu, protože toto nepůvodní zpětné zrcátko lze běžně koupit v internetovém

obchodě.

------------------------------

137.    Na motocyklu kat. L3, rok výroby 1994, chybí zpětná zrcátka. Zjištěnou skutečnost:



· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože motocykl uvedený do provozu v roce 1994 musí být
vybaven alespoň jedním zpětným zrcátkem na levé straně.

· Nehodnotíme jako závadu, protože motocykly dovezené z USA před 1. 1. 2002, nejsou vybaveny zpětnými
zrcátky.

· Nehodnotíme jako závadu, protože podle sdělení majitele, motocykl koupil bez zpětných zrcátek.

------------------------------

138.    Na motocyklu zn. Jawa 555, kat. L3, rok výroby 1955, chybí zpětná zrcátka. Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože všechna motorová vozidla, která byla schválena do
provozu bez zpětných zrcátek, měla podle § 26 vyhlášky č. 32/1972 Sb. povinnost, dovybavit se do
1. 1. 1974 alespoň jedním zpětným zrcátkem na levé straně.

·Nehodnotíme jako závadu, protože motocykl byl schválen bez zpětného zrcátka.



· Nehodnotíme jako závadu, protože na veterány se zpětná zrcátka domontovávat nemusí.

------------------------------

139.    Motocykl kat. L3, rok výroby 1999 je opatřen pouze jedním zrcátkem na levé straně – viz foto.
Zjištěnou skutečnost:

· Hodnotíme jako vážnou závadu – „B“, protože motocykly kategorie L3 musí být od 1. 7. 1995
vybaveny zpětnými zrcátky na levé i na pravé straně.

·Nehodnotíme jako závadu, protože motocykly určené do terénu nemusí být vybaveny zpětným zrcátkem.
· Nehodnotíme jako závadu, protože motocykly určené do terénu jsou vybaveny pouze jedním zpětným

zrcátkem na levé straně.

------------------------------

140.    Pokud jsou u motocyklu atypicky upevněná zpětná zrcátka – viz obrázek, kontrolní technik:


