Seznam aktualnich otazek v testech
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Test: Kontrolni technik - KTE - zakladni
Typ: KTE  Druh: Zakladni
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Oblast: KTE - Legislativa Okruh: KTE - Obecna legislativa
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 64

791. Pokud je vyfukovy systém zjevné netésny a nejedna se o konstrukéni netésnost, pak:

e Méreni emisi se neprovede, vozidlo bude hodnoceno prislusnou zavadou, ktera bude uvedena v
protokolu o méreni emisi.

e Meéfeni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
o Me&feni emisi se provede, vysledek kontroly nahlasi mechanik SME nejbliz§imu ufadu.

805. Muze kontrolni technik, jehoZ opravnéni k provadéni technickych prohlidek je omezeno na méreni
emisi vydat protokol o technické prohlidce?

¢ Ne, nesmi vydat protokol o technické prohlidce.
e Ano muze, ale pouze pokud u kontrolovaného vozidla provadél méfreni emisi.
¢ Ano, po technické prohlidce musi tento kontrolni technik vydat protokol o technické prohlidce.

806. Lhuta pravidelné technické prohlidky, které predchazi méreni emisi, je u novych vozidel kategorie
M1 a N1 po prvnim zapisu do registru silniénich vozidel:

e 4roky.
e 3 roky.
e 2 roky.

811. Pri identifikaci vozidla uvedeného do provozu v roce 2008, pristaveného k méreni emisi na
samostatné stanici méreni emisi (SME) byl zjiStény nesoulad Udaji v dokladech s realnym provedenim
vozidla. Vozidlo je vybaveno €islem VIN, ale neni vybaveno vyrobnim Stitkem (chybéjici vyrobni Stitek).
Jak se bude tento stav hodnotit na samostatné SME?

o Zjistény stav se nebude vyzna€ovat zavadou, ale o zjiSténém stavu se provede zapis do zaznamniku
zavad a do protokolu o méreni emisi.

e Zjistény stav se vyznaci pfisluSnym kédem zavady do zdznamniku zavad a nasledné i do protokolu o
meéfeni emisi.

e ZjiStény stav SME oznami obecnimu ufadu obce s rozsifenou plisobnosti.

812. Kde jsou popsany odchylky od standardnich postupi méreni emisi uvedenych v Metodickém
postupu méreni emisi?

e Odchylky jsou popsany v Metodickém postupu pro méieni emisi, dale v aktualnich sdélenich
Ministerstva dopravy nebo ve sdélenich vyrobcu/akreditovanych zastupct publikovanych
prostiednictvim Ministerstva dopravy.



e Odchylky jsou popsany v navodech k obsluze vozidel.
e Odchylky jsou popsany ve vyhlasce ¢. 211/2018 Sb., v platném znéni.

813. Ktera vozidla z neevropskych zemi se zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem se pro
ucely Metodického postup pro méireni emisi povazuji za vozidla bez OBD?

¢ Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2000, a to i pokud jsou
vybavena nékterou z verzi OBD.

e Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2008.

¢ Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2008, ale pouze pokud nejsou
vybavena nékterou z verzi OBD.

814. Ktera vozidla z neevropskych zemi se vznétovym motorem s fizenym emisnim systémem se pro
ucely Metodického postup pro méireni emisi povazuji za vozidla bez OBD?

¢ Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2002, a to i pokud jsou
vybavena nékterou z verzi OBD.

e Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2000, ale pouze pokud nejsou
vybavena nékterou z verzi OBD.

e Vozidla z neevropskych zemi uvedena do provozu nejpozdéji do 31. 12. 2000, a to i pokud jsou vybavena
nékterou z verzi OBD.

815. Podléha historické vozidlo registrované v registru historickych a sportovnich vozidel s prikazem
historického vozidla s nefizenym emisnim systémem nebo nefizenym emisnim systémem s katalyzatorem
pravidelnému méreni emisi?

¢ Toto historické vozidlo nepodiéha pravidelnému méreni emisi.
e Toto historické vozidlo podléha pravideInému méreni emisi.

¢ Toto historické vozidlo podléha pravidelnému méfeni emisi, ale pfi méreni emisi se u zazehovych motorud
neprovadi méfeni koncentraci Skodlivych latek a u vznétovych motor(i se neprovadi méfeni koufivosti.

817. Jak je zakonem ¢&. 56/2001 Sb., v platném znéni definovano historické vozidlo?

e Historickym vozidlem je vozidlo, které je zapsano v registru historickych a sportovnich vozidel a
kterému byl vydan prakaz historického vozidla.

e Historickym vozidlem je vozidlo, které je zapsano v registru silnicnich vozidel a ma prokazanou historickou
plGvodnost vozidla.

e Historickym vozidlem je kazdé vozidlo, jehoZ stafi pfekracuje 20 let.

818. V pripadé, ze je néktera cast vyfukového systému poskozena nebo chybi, pak:

¢ Vozidlo bude hodnoceno prislusnou zavadou a vystavi se protokol s negativhim vysledkem.
¢ Je mechanik SME povinen nahlasit stav osobg&, ktera byla u méfeni pfitomna.
¢ Nema vliv na méfeni emisi.

819. Motocykly méreni emisi podle pozadavkl soucasné narodni legislativy méreni emisi:

¢ Nepodléhaji.
¢ Podléhaji pouze v pfipadé, pokud jejich provozni hmotnost podle dokladl k vozidlu je 400 kg a vyssi.



o Nepodléhaji, protoze jsou vdechny bez rozdilu vybaveny Fizenymi katalytickymi systémy.

820. Jak postupujeme, méfime-li vozidlo s vice vétvemi vyfuku:

vugéi limitu.
e Meéfime emise pouze z jednoho vyusténi vyfuku.
e Montazi vzduchotésného svodu z koncovek vyfuku do jednoho a méfime emise v soubéhu koncovek.

821. Jakym zplisobem Ize na STK/SME dolozit historickou plivodnost silniéniho vozidla?

¢ Dokladem o uznani testovani silniéniho vozidla na historickou pivodnost vydanym mistné
pfislusnym aGfadem pro registraci historickych vozidel nebo zapisem o historické plivodnosti
vozidla v registru silniénich vozidel nebo zapisem v technickém prikazu silniéniho vozidla.

e Dokladem o stafi vozidla pfekracujici 20 let vydanym mistné pfislusSnym Gfadem pro registraci historickych
vozidel.

e Dokladem o uznani testovani silni¢niho vozidla na historickou pavodnost vydanym Ministerstvem dopravy.

822. Jak se odliSuje zvlastni registracni znacka historického vozidla od ostatnich registraénich znaéek?

¢ Registraéni znacka historickych vozidel ma zelené znaky na bilém podkladu a po dvoumistném
Ciselném znaku kraje, ve kterém je vozidlo registrovano vzdy nasleduje velké pismeno "V".

e Registra¢ni znacka historickych vozidel ma zelené znaky na bilém podkladu.

¢ Registracni znacka historickych vozidel ma zelené znaky na bilém podkladu. Zelenych znaku je vzdy pét a
na prvnim misté je vzdy velké pismeno "F".

823. Muze kontrolni technik, ktery je drzitelem profesniho osvédceni k provadéni technickych prohlidek
s omezenim na méreni emisi vydaného po 1. 10. 2018 a aktivné provadi méreni emisi, souc¢asné vykonavat
zavislou praci spocivajici v prodeji nebo opravé vozidel, jejich systémil, konstrukénich ¢asti nebo
samostatnych technickych celki?

e Ano, mize.

¢ Ne nemuze, jelikoz v tomto pFipadé je dle zakona ve stfetu zajmu ve vztahu k provadéni technickych
prohlidek.

¢ Ano, muze za pfedpokladu, Ze nevykonava funkci vedouciho SME.

824. Lhuta mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym pfedchazi méreni emisi, je u jiz
provozovanych vozidel kategorie M1 a N1:

e 2roky.
e 3 roky.
e 4 roky.

825. U vozidla kategorie M1 s maximalnim poctem 8 osob kromé mista ridiCe a u vozidla kategorie N1 s
celkovou hmotnosti do 3 500 kg se pravidelné méfreni emisi provadi:

e Ve Ihité predepsané zakonem, tj. nejpozdéji po uplynuti étyr let od data prvni registrace, dale pak
do dvou let (cyklus 4-2-2).

¢ Ve Ihdté jednoho roku nebo dfive.



Lhita neni pfedepsana zakonem, stanovi ji zvlastni provadéci predpis pFislusné obce s rozsifenou
plusobnosti.

826.

V pripadé, ze neni mozné navazat komunikaci s OBD u vozidel s timto systémem:

Hodnoti se vozidlo jako nevyhovujici.
Provedou se doplikova méreni.
Se pfi vyhodnoceni k této skute¢nosti nepfihlizi.

827.

Lhata mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym predchazi méfeni emisi, je u jiz

provozovanych vozidel kategorii M2, M3, N2 a N3:

1 rok.
2 roky.
3 roky.

Nezajisti-li provozovatel silniéniho vozidla méfeni emisi v zakonem stanovené lhaté, vozidlo je:

Nezpusobilé k dalSimu provozu.
ZpUsobilé k dalSimu provozu.
MoZno provozovat je$té maximalné 3 mésice.

Lhaty pravidelnych technickych prohlidek, kterym predchazi méreni emisi, stanovi:

Zakon ¢. 56/2001 Sb., v platném znéni.
Vyhlaska €. 211/2018 Sb., v platném znéni.
Vyhlaska €. 102/1995 Sb., v platném znéni.

Urcete Ihatu pro pristaveni vozidla kategorie L k pravideInému méreni emisi:

Méreni emisi se nevyzaduje.
Méreni emisi se vyzaduje, Ihdta pro pfistaveni je 1-1-1.
Méfeni emisi se vyzaduje, lhata pro pfistaveni je 4-2-2.

Povoleni k provozovani stanice méreni emisi udéluje:

Obecni Gfad obce s rozsifenou pusobnosti, v jehoz tizemnim obvodu bude stanice méreni emisi

DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.0. nebo TUV NORD Czech, s.r.o.
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vykonavat svoji €innost.
e Ministerstvo dopravy CR.
832,

Pokud se pfi kontrole vozidla pred vlastnim mérenim zjisti zna¢né poskozené, netésné vyfukové

potrubi, postupuje se dale takto:

Zavada bude hodnocena jako vazna (¢.: 6.1.2.1.2).

Mé&rfeni emisi se provede v celém rozsahu s kladnym hodnocenim. Po jeho ukon&eni se odstrani zjisténé
zavady.



Zavada se provizorné odstrani a v méfeni emisi se pokracuje obvyklym postupem.

Za zajisténi kalibrace méricich pristrojui ve stanovenych lhiitach odpovida:

Organizace provadéjici kalibraci.
Pracovnik, ktery je drzitelem osvéd&eni o odborné zpulsobilosti pro méfeni emisi.

Cenu za méreni emisi hradi:

Osoba, ktera si méreni objednala.
Obecni ufad obce s rozsifenou plsobnosti jako soucast nakladu na statni spravu.
Drzitel motorového vozidla, ktery je zapsany v TP.

Méreni emisi u vozidel s motorem v zabéhu:

Bude provedeno standardnim zptsobem.
Se neprovede a nevyznadi.

Se neprovede. SME stanovi bez méfeni emisi tfimésicni Ihatu pFistiho méfeni a vyznadi ji zapisem do
osvédceni o méfeni emisi a nalepenim kontrolni nalepky. To ugini jen na zakladé pfedlozeného dokladu o
provedené celkové opravé nebo vyméné motoru.

Protokol o méreni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méreni emisi nevyhovélo, se predava:

Osobé, ktera si méreni objednala.
Obecnimu Ufadu obce s rozsifenou plsobnosti.

PFi méfeni emisi maze byt pfitomen:

Ridié¢ vozidla za predpokladu, ze dodrzuje bezpeénostni pokyny dle pfiruéky pro konkrétni SME.

Ridi¢ vozidla a jedna dal$i osoba majici vztah ke kontrolovanému vozidlu.

833.

e Provozovatel SME.
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e Ministerstvu dopravy CR.
837.

[ ]

e Pouze pracovnik SME.
838.

Profesni osvéd¢eni kontrolniho technika pracovnikovi STK nebo profesni osvédcéeni kontrolniho

technika s omezenim na méreni emisi pracovnikovi STK vyda:

Ministerstvo dopravy CR.
Obecni ufad obce s rozsifenou plsobnosti.
DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.o. nebo TUV NORD Czech, s.r.o, STK CZ s.r.o.

Protokol o méreni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méreni emisi vyhovélo, se predava:

Osobé, ktera si méreni objednala.
Obecnimu Uradu obce s rozsifenou plsobnosti.
Ministerstvu dopravy CR.



840. Lhuta pravidelného méfeni emisi u cviénych vozidel autoskoly je:
e Shodna se Ihlitou pro ostatni vozidla dané kategorie.
e 12 mésica.
e 2 roky.

841. Jsou-li pfi vizualni kontrole zjiStény zavady (nadmérny unik provoznich kapalin — chladici kapalina):

e Vozidlo je technicky nezpiisobilé, hodnoti se zavadou ¢.: 6.1.3.5.4. — nebezpecna.
e Meéfeni emisi se provede a splni-li vozidlo pfedepsané limity, je hodnoceno jako vyhovuijici.
¢ Meéfeni emisi se provede a splni-li vozidlo pfedepsané limity, je hodnoceno jako vyhovuijici.

842. Netésna palivova soustava vozidla, ze které dochazi k uniku paliva, je pfi méreni emisi hodnocena
takto:
e Vozidlo je technicky nezpilisobilé, hodnoti se zavadou €. : 6.1.3.5.4 — nebezpecna.

¢ Nehodnoti se.
¢ Vozidlo je doGasné zpUsobilé na dobu 3 mésicu.

843. Nadmérny unik oleje z motoru je pfi méreni emisi hodnocen takto:

e Vozidlo je technicky nezplisobilé pro dal$i provoz, zavada ¢€.: 8.4.1.1.2 — nebezpecna.

¢ Nehodnoti se.
¢ Vozidlo je do¢asné zpusobilé na dobu 3 mésicl.

844. Smi se na pracovisti SME-LPG koufrit?

e Nesmi.
e Smi.
e Smi, pokud to provozni fad pracovisté nebo jiny podnikovy normativ nezakazuje.

845. Co je to provozni fad pracovisté?

¢ Dokument, obsahujici souhrn pokynt a opatreni k zajisténi bezpeénosti prace na pracovisti.
o Cast zakoniku prace, vztahujici se na pracovisté.
¢ Vnitropodnikovy dokument, obsahujici popis prace jednotlivych pracovnika.

846. Pristroje a zafizeni urcené pro STK/SME schvaluje:

e Ministerstvo dopravy CR.
e Obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti.
o Ufad pro normalizaci, méfeni a statni zkusebnictvi.

847. Kdo je opravnén provadét méreni emisi:



Pracovnik, ktery je drzitelem platného profesniho osvédéeni kontrolniho technika nebo profesniho
osvédceni kontrolniho technika s omezenim na méfeni emisi.

Kterykoliv pracovnik provozovatele SME.
Pracovnik provozovatele SME vyskoleny pro obsluhu opacimetru.

Volnobézné otacky motoru predepisuje:

Vyrobce vozidla.
Vyrobce pfistroje uréeného k méfeni emisi.
Vyhlaska MD CR.

Ktery zakon upravuje povinnost provozovatele pristavit vozidlo k pravidelInému méfreni emisi:

Zakon ¢. 56/2001 Sb., v platném znéni.
Zakon €. 361/2000 Sb., v plathém znéni.
Zakon €. 255/2012 Sb., v platném znéni.

Pristroje pro méfeni emisi musi byt:

Metrologicky navazany.
Radné udrzovany, ale metrologicky navazany byt nemusi.
Kazdy tyden zkontrolovany servisem, ktery urcil vyrobce.

Pired mérenim emisi vozidla se ovéruiji:

Identifikaéni udaje vozidla, motoru, soulad provedeni vozidla s doklady k vozidlu a vyrobnimi stitky.
Doklady fidi¢e vozidla.
Udaje o servisnich Ukonech provedenych na vozidle v poslednich péti letech.

852,

Méreni emisi silniénich vozidel konstrukéné uré¢enych k pohybu na snéhu nebo ledu muze byt

provedeno:

V misté uréeném pfislusnym krajskym ufadem - mobilnim zpisobem.
Pouze na stalém pracovisti SME.
Kdekoli tam, kam m(ize takové vozidlo bezpe¢né dojet.

SME miize provadét méreni emisi:

Vsech vozidel, pro které ma SME podklady.
VSech vozidel a i téch, pro ktera nema SME podklady.
Vozidel zvefejnénych ve Véstniku dopravy.

854,

Pracovnik, ktery je drzitelem platného profesniho osvédceni kontrolniho technika nebo profesniho

osvédéeni kontrolniho technika s omezenim na méfreni emisi je povinen:

Neprodlené oznamit ministerstvu odnéti nebo pozbyti fidicského opravnéni, ztratu bezihonnosti
atd.



¢ Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy trvalého pobytu.
¢ Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy pfechodného pobytu.

855. Profesniho osvédéeni kontrolniho technika nebo profesniho osvédéeni kontrolniho technika s
omezenim na méfreni emisi se vydava na dobu:

o 3let.

¢ Neurcitou.

o 1 roku.

856. Odsavani vyfukovych plynu:

¢ Nesmi ovliviiovat pritok vyfukovych plyna.
¢ Smi ovliviiovat prutok vyfukovych plynu, avSak jen u vznétovych motord.
¢ Smi ovliviiovat pratok vyfukovych plynd, avSak jen u zazehovych motoru.

857. Na pracovisti STK/ISME musi byt v pripadé stojiciho vozidla zachovan volny prostor okolo vozidla:

e Nejméné 120 cm.
¢ Neni stanoveno.
e Nejméné 60 cm.

858. Pokud jsou pfi provadéni méreni emisi zavaznym zpuisobem porusovany povinnosti stanovené
zakonem:

¢ Obecni ufad obce s rozsifenou plisobnosti odejme Povoleni k provozovani stanice méreni emisi
nebo Opravnéni a Osvédcéeni k provozovani SME.

e Obecni Ufad obce s rozsifenou plsobnosti necha, na naklad provozovatele SME, pfeméfit vSechny na
SME zmeéfena vozidla za dobu poslednich 5 let.

e Obecni ufad obce s rozsifenou plsobnosti nahlasi tuto skute¢nost krajskému ufadu.

859. Pokud ministerstvo v ramci vykonu statniho odborného dozoru nafidilo zastaveni provadéni méreni
emisi:
e Obecni urad obce s rozsifenou plsobnosti mlize odejmout Povoleni k provozovani stanice méfeni

emisi nebo Opravnéni a Osvédcéeni k provozovani SME.

e Obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti provede neodkladné vlastni kontrolu a podle vysledku rozhodne
o odejmuti Opravnéni k provozovani stanice méfeni emisi.

e Obecni ufad obce s rozsifenou plsobnosti bez dalSiho zkoumani provadéni emisniho méreni povoli.

860. Profesniho osvédceni kontrolniho technika nebo profesniho osvédéeni kontrolniho technika s
omezenim na méfeni emisi vyda ministerstvo:

e Osobé, ktera je mimo jiné, bezihonna a je drzitelem platného ridi€ského opravnéni.
o Jakeékoliv osobé, bez prokazovani bezuhonnosti.
e | osobé, ktera nemUlze prokazat bezuhonnost, avSak po UspéSném psychologickém vysSetfeni.




861. V profesnim osvédcéeni kontrolniho technika nebo profesnim osvédéeni kontrolniho technika s
omezenim na méreni emisi je uvedeno:

¢ Rozsah zplsobilosti provadét méreni emisi (kategorie vozidel) v SME.
e Adresa SME, kde muze mechanik provadét méfeni emisi.
e Znacky vozidel, u kterych mechanik muaze méfeni provadét.

862. Pokud bylo profesni osvédcéeni odnato z diivodu porusovani povinnosti pii provadéni méreni emisi
vozidel, Ize o vydani nového osvédceni pozadat:

¢ Nejdrive po 5 letech od odnéti predchoziho osvédceni.
e Kdykoliv po odnéti pfedchoziho osvéd&eni.
¢ O osvédceni jiz mechanik pozadat nemuze.

863. Meéreni emisi zemédélskych a lesnickych traktorii miize byt provedeno:

e V misté uréeném pfisluSnym krajskym uradem - mobilnim zpisobem.
e Pouze na stalém pracovisti SME.
e VSude tam, kde se shromazdi vice nez 10 takovych vozidel.

864. Pokud je proveden zjevny zasah do vyfukového systému, ktery neni v souladu s pozadavky (napf.
je ovlivnéna funkce nebo bezpeénost), pak:

¢ V méfeni emisi se nepokracuje, vozidlo bude hodnoceno zavadou vaznou ,,B“, vystavi se protokol s
negativnim vysledkem (zavada €.: 6.1.2.4.1).

e Mé&rFeni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
o Mé&feni emisi se provede, vysledek kontroly bude kladny.

865. Konkrétni postupy pfi méreni jsou stanoveny:

¢ Dle predpisu vyrobce vozidla nebo vyrobce emisniho systému; pokud nejsou stanoveny, postupuje
se podle postupl uvedenych v Metodice pro méreni emisi a hodnoti se dle limitnich hodnot
stanovenych ve vyhlasce €. 211/2018 Sb., v platném znéni, v priloze ¢. 1 ,,Seznam kontrolnich
ukonu“.

¢ Vnitropodnikovymi pfedpisy zpracovanymi vedoucim SME.

e Provoznim fadem a havarijnim planem.

866. V pripadé, ze je néktera cast vyfukového systému poskozena nebo chybi, pak:

¢ Vozidlo bude hodnoceno prislusnou zavadou a vystavi se protokol s negativnim vysledkem.
¢ Je mechanik SME povinen nahlasit stav osobé, ktera byla u méfeni pfitomna.
¢ Nema vliv na méfeni emisi.

867. Pii méreni emisi musi byt vrata stanice méreni emisi:

e Zaviena z diivodu dodrzeni minimalni teploty na pracovisti a neprekroceni emisi hluku v okoli SME.
e VZdy oteviena.
e SME nemusi byt vybavena vjezdovymi vraty.



868. U vozidla pfi méreni emisi se mj. kontroluji tyto parametry:

e Otacky motoru a provozni teplota motoru.
e Otacky motoru a teplota vyfukovych plynd.
e Napéti v palubni siti vozidla a teplota nasavaného vzduchu.

869. Zkouska ME se pfedéasné ukonéi s negativnim vysledkem:

o Vzdy, jestlize zjiSténa zavada bezprostiedné znemoziiuje pokrac¢ovat v proceduie, pokud by
ohrozovala bezpeénost obsluhy nebo vedla k poskozeni motoru resp. vozidla.

e Zkousku ME nelze pfed&asné ukongit.
e Vzdy, jestlize vozidlo nema umyty motor.

870. P¥i vizualni kontrole vozidla pristaveného k pravidelInému méreni emisi se na stanovisti méreni
emisi mimo jiné kontroluje:

o Upevnéni, elektrické pripojeni lambdasond.

e Osvétleni vozidla.

¢ Nahusténi pneumatik.

872. Osobni automobil - obytny kat. M1 s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti 3 490 kg:

¢ Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech od prvni registrace a poté
kazdé 2 roky, v pripadé provedeni vozidla s maximalnim obsazenim 8 mist k sezeni, kromé mista
ridice.

e Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok, z dGvodu provedeni vozidla do 3,5 t.

e Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech od prvni registrace a poté kazdé
2 roky, bude-li vozidlo v provedeni do 3,5 t a maximalnim poctem 9 osob, kromé mista fidice.

1753. Podléha silniéni vozidlo registrované v registru silni¢nich vozidel s prokazanou historickou
puvodnosti vybavené motorem s nefizenym emisnim systémem nebo nefizenym emisnim systémem s
katalyzatorem pravidelnému méreni emisi?

e Toto silni¢ni vozidlo podiéha pravidelnému méreni emisi, ale pfi méreni emisi se u zazehovych
motor( neprovadi méreni koncentraci Skodlivych latek a u vznétovych motora se neprovadi méreni
kourivosti.

e Toto silni¢ni vozidlo podléha pravidelnému méfeni emisi. Méfeni emisi se provadi v plném rozsahu véetné
méfeni koncentraci Skodlivych latek u zazehovych motor( a méfeni koufivosti u vznétovych motora.

e Toto silniéni vozidlo s prokazanou historickou plvodnosti vozidla nepodléha pravidelnému méfeni emisi.

Oblast: KTE - Legislativa Okruh: KTE - Legislativa-pohon benzin
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 17

871. Stanice méreni emisi pro vozidla pohanéna zazehovymi motory musi byt vybavena pfistroji
uvedenymi:

e Ve vyhlasce €. 211/2018 Sb., v platném znéni.
e V zakoneé ¢. 56/2001 Sb., v platném znéni.
e Ve vyhlasce €. 41/1984 Sb., v platném znéni.



873. U vozidla s nefizenym emisnim systémem vyrobenym v roce 1988 byly zjistény nasledujici hodnoty
emisi Skodlivin: CO 4,2 % obj. Vyrobce vozidla sefizovaci hodnoty nestanovil, jak bude vozidlo
hodnoceno:

¢ Vozidlo prekracuje limit CO stanoveny kontrolnim iukonem, emise budou hodnoceny vaznou
zavadou €.: 8.2.1.2.2.

¢ Vozidlo splfiuje legislativou stanoveny limit CO, proto bude hodnoceno jako vyhovujici.

e Mnozstvi CO neni pro hodnoceni emisi rozhodujici, vozidlo bude hodnoceno jako vyhovujici.

874. Pro vozidlo vyrobené po 1. 1. 1987 (vozidlo bez katalyzatoru) vyrobce predepisuje hodnotu emisi
CO max. 3,0 % obj. Pii méreni emisi byla zjiSténa hodnota CO 3,5 % obj., vozidlo budeme hodnotit:

e Vaznou zavadou dle kontrolniho ukonu ¢.: 8.2.1.2.1
e Jako lehka zavada - A.
e Jako vyhovujici.

875. Pripustné limity koncentrace Skodlivin u zazehovych motora poprvé registrovanych do 31. 12. 1985
stanovené legislativou jsou:

e 4,5 % objemovych CO a1 200 ppm HC.

e 3,5 % objemovych CO a 800 ppm HC.

¢ 5 % objemovych CO.

876. U vozidla s fizenym katalytickym emisnim systémem byla pfi méfeni emisi ve volnobéznych
otackach zjisténa hodnota soucinitele prebytku vzduchu ? (lambda) 1,05. Obsah CO vyhovuje predpisu
vyrobce. Emise hodnotime:

e Jako vyhovuijici.
e Jako vyhovuijici, ale jen na dobu 3 mésicu.
e Jako nevyhovujici.

877. U vozidla s fizenym katalytickym emisnim systémem vyrobce predepisuje hodnotu CO pri
zvySenych otackach 0,2 % obj. Pii méreni emisi byla zjiSténa hodnota CO 0,3 % obj. Vozidlo hodnotime:
e Vaznou zavadou dle kontrolniho ukonu ¢.: 8.2.1.2.1.
e Lehkou zavadou.
e Jako vyhovujici.

878. Pripustné koncentrace oxidu uhelnatého (CO) ve vyfukovych plynech vozidel se zazehovymi
motory stanovuje:

¢ Vyrobce vozidla, pokud je nestanovil, vyhlaska ¢. 211/2018 Sb. v platném znéni, pfiloha €. 1.
e Vyhlaska €. 248/1991 Sb., v plathném znéni.
e Zakon €. 56/2001Sb., v platném znéni.

879. U vozidla se zazehovym motorem s nefizenym systémem se pii méreni emisi provadi m;j.:



¢ Vizualni kontrola skupin a dili ovliviiujicich tvorbu emisi §kodlivin vyfukovych plyniti zaméfrena na
uplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci a vyfukové soustavy a tésnost motoru.

e Vizualni kontrola uchyceni napravy.
¢ Vizualni kontrola Fidiciho systému motoru.

880. U vozidla se zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem s katalyzatorem se pfi méreni
emisi provadi mj.:

¢ Vizualni kontrola skupin a dili ovliviiujicich tvorbu emisi §kodlivin vyfukovych plynti, zamérena na
uplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci a vyfukové soustavy a tésnost motoru, kontrola stavu
katalyzatoru, stavu sondy lambda, pfidavnych nebo doplrikovych systému ke sniZzovani emisi a
prislusné elektroinstalace.

e Vizualni kontrola skupin a dill ovliviiujicich tvorbu emisi $kodlivin vyfukovych plynd, zaméfrena pouze na
uplnost a tésnost palivové soustavy; ostatni dily se nekontroluiji.

e Kontrola palivovych map v fidicim systému motoru.

881. Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napr. se zakladnim zazehovym motorem na pohon BA a
s elektromotorem) méreni emisi:

¢ Podléhaji, pokud spliuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii vozidla; méreni se
provadi podle predpisu vyrobce vozidla.

¢ Nepodléhaiji.
e Podléhaji, provede se zkouSka dojezdu na rovhém useku pfi chodu na elektricky pohon.

882. Pripustné hodnoty CO pfi otackach volnobéhu a pfi zvySenych otackach pri kontrole vozidla se
zazehovym motorem s nefizenym systémem stanovi:

e Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v % obj.) prekrogit
hodnoty stanovené kontrolnimi tkony z prilohy €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb., v platném znéni.

¢ Vyrobce nastavby.
e Mé&ficiho pfistroje.

883. Pokud pfipustné hodnoty CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla, nesmi obsah CO (v % obj.) u
vozidel s nefizenym systémem registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu pred 31. 12. 1985
pirekroc€it hodnotu:

e 4,5% obj.

e 6,5% obj.
e 3,5% obj.

884. Pokud pripustné hodnoty CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla, nesmi obsah CO (v % obj.) u
vozidel s nefizenym systémem registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu po 1. 1. 1987 prekrocit
hodnotu:

e 3,5% obj.

e 6,5% obj.
e 45% obj.

885. Pripustné hodnoty HC:



e Muze stanovit vyrobce vozidla; pokud je tato hodnota stanovena, nesmi byt prekro¢ena.
e Stanovi vyrobce méficiho pristroje.
e Stanovi vyrobce nastavby.

886. Pripustné hodnoty CO pii otackach volnobéhu pfi kontrole vozidla se zazehovym motorem s
fizenym systémem, resp. se systémem palubni diagnostiky (EOBD nebo OBD) stanovi:

e Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v % obj.) prekrocit
hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb., v platném znéni.

e \yrobce nastavby.
¢ Vyrobce méficiho pfistroje.

887. Vozidlo se zazehovym motorem, které ma v dokladech k vozidlu v kolonce ,,Palivo* zapsano ,,BA“,
muze byt provozovano:

e Pouze na palivo zapsané v dokladech k vozidlu na zakladé schvaleni vozidla.

¢ Na jakékoliv palivo z obchodni sité, tj. napfiklad benzin, nafta, etanol.

e Jak na benzin, tak na etanol s oznaceni E85 v jakémkoliv poméru s benzinem.

888. Pfi méreni koncentraci Skodlivych slozek zazehovych motor:

e Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méreni emisi.

¢ Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méreni emisi.

e Je povinnosti pouZivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi pouze v pfipadé vyhovujiciho méfeni.
Oblast: KTE - Legislativa Okruh: KTE - Legislativa-plyn
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 22

894. Pokud neni pfi méreni emisi tdaj o zivotnosti nadrze na LPG k dispozici, jakou délku zivotnosti
nadrze na LPG uvadi vyhlaska €. 153/2023 Sb. jako obvyklou?

¢ Pokud neni udaj o zivotnosti nadrze na LPG k dispozici, je dle vyhlasky €. 153/2023 Sb. obvykle
zivotnost nadrze na LPG 10 let.

¢ Pokud neni udaj o zivotnosti nadrze na LPG k dispozici, je dle vyhlasky €. 153/2023 Sb. obvykle Zivotnost
nadrze na LPG 15 let.

e Zivotnost nadrze na LPG se pii mé&feni emisi nekontroluje.

895. Mezinarodni predpis EHK OSN ¢. 67 stanovi podminky pro schvalovani komponent, resp. vozidel se
soustavou pro provoz na palivo:

e LPG - zkapalnény ropny plyn.
¢ Biopalivo.
e CNG - stlateny zemni (pfirodni) plyn.

896. SME, ve které je provadéno méfeni emisi u vozidel pohanénych LPG nebo CNG, musi byt mimo
jiného vybavena:

e Prfenosnym indikatorem pro zkousku tésnosti plynového zafizeni. Indikator musi byt schvaleného
typu.



PozZarnim hydrantem.
Automatickym hasicim zafizenim.

Pfii méreni emisi u vozidel pohanénych LPG se mimo jiného\nkontroluje:

Zda plynova ¢éast palivové soustavy odpovida tdajim uvedenym v dokladech k vozidlu a v registru
vozidel resp. obecnym pozadavkim na zastavbu LPG komponent do vozidla.

Celkova hmotnost kontrolovaného vozidla.
Mnozstvi CO2 a NOx pfi otackach zvySeného volnobéhu.

Je-li SME-LPG vybavena pracovni jamou, jdAma musi byt vybavena:

Stabilnim indikatorem pfitomnosti LPG, ktery musi byt umistén nejvyse 100 mm nade dnem jamy a
ucinnym nucenym podtlakovym odvétravanim.

Pé&novym hasicim pfistrojem.

Nezavislym teplovzdusnym vytapénim.

Kontrola tésnosti plynového zarizeni pfi méreni emisi se provadi:

Neprovadi se, neni pfedepsana.

897.
[ ]
[ ]
898.
[ ]
[ ]
899.
¢ Detektorem uniku plynu.
[ ]
e Poslechem a cichem.
900.

SME, ve které je provadéno méreni emisi u vozidel pohanénych LPG nebo CNG, musi byt mimo

jiného vybavena:

Stabilnimi indikatory pfitomnosti LPG nebo CNG.
Dalkovym ovladanim vétrani a vytapéni.
Cidly optické a akustické signalizace pfitomnosti CO.

Pri kontrole tésnosti plynového zafizeni:

Nepfipousti se zadna netésnost.
Jsou pfipustné mirné netésnosti.
Mirné netésnosti jsou povoleny u nizkotlakého vedeni LPG za regulatorem tlaku.

Co je havarijni plan pracovisté SME-LPG nebo CNG:

Dokument obsahujici postup pracovnikl pfi zjiSténi nebo signalizaci tniku plynu z plynového
zarizeni vozidla.

Navod pro pracovniky, jak se chovat pfi vzniku pozaru nebo jiné mimofradné okolnosti.

Je to plan instalaci pfivodu energie na pracovisté.

Pfi vjezdu vozidla do SME v ramci pravidelnych prohlidek musi byt stav plynu v nadrzi nasleduijici:

Libovolné, ale dostate€né mnozstvi pro méreni dle platné legislativy.
0 litrt1 (kg), aby nedoslo v pfipadé uniku plynu k vybuchu.



e V nadrzi LPG (CNG) musi byt maximalni mnozZstvi benzinu, nejvy3e v8ak 80 %.

904. Vozidlo, které ma ukonéenou dobu zivotnosti nadrze na LPG nebo CNG, je povazovano:

e Za technicky nezpusobilé pro dalsSi provoz.

e Za technicky zpUsobilé pro dal$i provoz s tim, Ze tlakova nadoba nesmi byt naplnéna na vice nez 40 %
objemu.

e Za technicky zpUsobilé pro dalSi provoz, pokud doba od ukonc&eni jeji platnosti neni delSi nez jeden rok.

905. Mezinarodni predpis EHK OSN ¢. 110 stanovi podminky pro schvalovani komponent, resp. vozidel
se soustavou na provoz na palivo:

e CNG - stlaéeny zemni (pfFirodni) plyn.
e LPG — zkapalnény ropny plyn.
¢ Biopalivo.

906. Jednopalivova vozidla na CNG podléhaji méreni emisi:

¢ Na jedno palivo, tj. na CNG.
e Na obé paliva, tj. CNG i LPG.
¢ Na zakladni palivo BA a alternativni palivo LPG.

907. Meéreni vozidel s tzv. dualnim pohonem (NM + LPG, nebo NM + CNG) se provadi:

e Jako pfi méreni vozidel se vznétovym motorem, provede se zkouska koufivosti metodou volné
akcelerace, pficemz vozidlo se v priibéhu méfeni nachazi v dualnim médu (do motoru proudi obé
paliva sou€asné, tj. NM + LPG nebo NM + CNG).

e Jako pfi méfeni vozidel se zaZehovym motorem, provede se pouze analyza plynnych Skodlivin ve
vyfukovych plynech.

o Jako pfi méfeni vozidel se zaZehovym motorem na plynné palivo, provede se pouze analyza plynnych
Skodlivin ve vyfukovych plynech.

908. Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon LPG:

e Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu umisténymi nejvysSe 200 mm nad podlahou.
e Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu u stropu.
e Nemusi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu.

909. Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon LPG/CNG pii havarijnim vétrani
musi mit zajiSténou minimalni vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:

e 10nasobnou.
e 20nasobnou.
e 5nasobnou.

910. Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon LPG/CNG pf#i provoznim vétrani
musi mit zajiSténou minimalni vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:



e 6nasobnou.
e 2nasobnou.
e 15nasobnou.

911. Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna LPG se méfi:

e Pouze na LPG.
¢ NalLPG, ale i na BA, pokud je mozné motor na tento pohon pfepnout pfepinacem.
e Na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (LPG), ale emise na kapalné palivo se nevyhodnocuji.

912. Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna CNG se méri:

e Pouze na CNG.
e Na CNG, ale i na BA, pokud je mozZné motor na tento pohon pfepnout pfepinaéem.
¢ Na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (CNG), ale emise na kapalné palivo se nevyhodnocuiji.

913. SME, ve kterych jsou provadéna méreni emisi u vozidel pohanénych LPG nebo CNG, musi byt
mimo jiného vybaveny:

e Havarijnim planem a provoznim fadem.

¢ Analyzatorem vyfukovych plynd, ktery umoznuje méfeni SO2.

e Tlakomérem o rozsahu 0 - 100 MPa s tfidou pfesnosti 1.

914. Pri méfeni emisi u vozidel s fizenym emisnim systémem s pohonem na LPG nebo CNG se mj. méri:

e CO a ? (lambda). Mezni hodnoty stanovi vyrobce vozidla nebo plynového zarizeni. Nestanovi-li je,
nesmi byt vy$§i nez na pavodni palivo.

e S02, limit stanovi vyhlaska MD ¢&. 102/95 Sb., v aktualnim znéni.

e COasS02.

915. Nalepka oznacujici vozidlo pohanéné LPG nebo CNG se umist'uje u dodatecné prestavénych
vozidel kategorie M1, N1 takto:

¢ Na zadni ¢ast vozidla, do pravého horniho nebo dolniho rohu.
e Umisténi nadlepky neni pfedepsano.
e Do pravého horniho nebo dolniho rohu &elniho skla.

Oblast: KTE - Legislativa Okruh: KTE - Legislativa-pohon diesel
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 12

889. Nejnizsi teplota okoli na SME, pfri které je mozno provadét kalibraci pristroji pouzivanych pfri
méreni emisi:

o Alespon 15 °C.
¢ Na teploté nezalezi.
e Teplota, pfi které jesté nedochazi ke kondenzaci vodnich par ve vyfukovych plynech.




890. Vozidlo vyrobené v roce 1990 a homologované podle predpisu EHK\n 24 je opatieno Stitkem s
udajem 2,51. Dovolena hodnota koufivosti je:

e 2,51 m-1.
e 3,01 m-1.
e 3,51 m-1.

891. Jaky predpis stanovi koufivost vozidel pohanénych vznétovymi\nmotory:

e EHK 24.
e EHK83.
o EHK49.

892. Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napf. se zakladnim vznétovym motorem na pohon NM a
s elektromotorem) méfeni emisi:

¢ Podléhaji, pokud spliiuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii vozidla; méfeni se
provadi podle predpisu vyrobce vozidla.

e Nepodléhaji.
e Podléhaji, provede se zkouSka dojezdu na rovném uUseku pfi chodu na elektricky pohon.

893. Odsavaci zafizeni vyfukovych plynt uzptsobené pro traktory a vozidla s vyuasténim vyfuku vzhiru:

e Musi byt pouzivano.
e Nemusi byt pouzivano.
¢ Nemusi byt pouzivano, pokud je pramér vyfuku vétsi nez 70 mm.

916. Servisni prohlidka opacimetru spojena s jeho kalibraci je pozadovana:

e Podle udaja vyrobce, ale min. jednou rocéné.
e Dvakrat ro¢né.
e Podle stafi koufroméru.

917. Pokud vyrobce nestanovil, pak dovolena hodnota koufivosti u motorti vozidel vyrobenych do 31.
12. 1979, €ini:

e 4,0m-1.

e 40+0,5m-1=4,51.

¢ Neni stanovena.

918. Jakym pristrojem se ve SME méfi koufivost:

e Opacimetrem schvaleného typu.
e Filtracnim koufomérem.
¢ Opacimetrem doporu¢enym vyrobcem vozidla.

919. Prfi méreni emisi vznétového motoru je predepsano kontrolovat - méfrit:



e Kourivost.
e NOx, CO, CO2 a koufrivost.
e CO, HC, ? (lambda).

920. Mezi jednotlivymi akceleracemi pfi méreni kourivosti se dodrzuje:

e Prodleva 15 sekund.
e Prodleva 25 sekund.
e Libovolna prodleva.

921. U vozidel kategorie N3 schvalenych podle normy EURO 6 v pripadé, ze korigovany soucinitel
absorpce nebude uveden na vyrobnim stitku a ani v TP, je stanovena hodnota korigovaného soucinitele
absorpce:

e 0,25 m-1.

e 1,0m-1.
e 0,02 m-1.

922. P¥i méreni opacity:

¢ Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méreni emisi.
¢ Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méreni emisi.
e Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi pouze v pfipadé méfeni nefizenych
systému.
Oblast: KTE - Administrativa Okruh: KTE - Obecna administrativa
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 13

923. Do kolika minut musi kontrolni technik od zahajeni méreni emisi (nacteni ¢arového kédu technika a
nacteni QR kodu prohlidky) provést 1. fotografii:

e Do 2 minut.
e Do 5 minut.
e Do 10 minut.

924. Jaké podminky musi splnovat vozidlo, u néhoz kontrolni technik provadi méreni emisi, jakozto
vozidlo s prokazanou historickou plivodnosti:

¢ Minimalné 30 let staré, jehoz typ se jiz nevyrabi; zapis o historické puvodnosti vozidla; vozidla s
nefizenym emisnim systémem nebo s nefizenym emisnim systémem s katalyzatorem.

e Staci stafi 30 let.

e Stadi prokazat historickou ptvodnost z autoklubu.

925. Méreni emisi vozidel jednotlivé dovezenych ze zahraniéi, je$té nezaregistrovanych v CR, se
provadi:

e Ve SME, ktera ma Povoleni k provozovani stanice méfeni emisi nebo Osvédéeni a Opravnéni k
provozovani stanice méreni emisi a ma k dispozici potifebné technické podklady pro jejich
sefizovani a opravy.



Ve SME, ktera ma Povoleni k provozovani stanice méfeni emisi nebo Osvédéeni a Opravnéni k
provozovani stanice méfeni emisi.

Ve SME, ktera ma k dispozici potfebné technické podklady pro jejich sefizovani a opravy.

Analyzator vyfukovych plyni musi byt kalibrovan nejpozdéji ve Ihiité:
12 mésicu.

6 mésicu.

Dle pfedpisu vyrobce.

927.
jako:

V pripadé, ze nelze navazat komunikaci s OBD u vozildel s timto systémem, vozidlo se hodnoti

Nevyhovuijici, pokud neni od vyrobce vozidla povolena vyjimka.
Provede se méfeni jako u vozidla bez OBD.
Provede se doplfikové méfeni.

928.

Pokud technicky stav motoru neumoznuje bezpecné méreni a dochazi k bezprostrednimu ohrozeni

bezpeénosti obsluhy nebo zivotniho prostredi:

Kontrola se ukong¢i ve fazi, kdy k tomuto zjiSténi doslo. Prifadi se odpovidajici ¢isla kontrolnich
ukont k doposud zjisténému stavu a do poznamky se uvede text "Predc¢asné ukonéeni méreni z
divodu ...(uvede se konkrétni davod)...".

Kontrola vozidla se v maximalni mozné mife dokon¢i, pfifadi se odpovidajici €isla kontrolnich tkonu ke
zjisténému stavu a vozidlo se bude celkové hodnotit jako nevyhovujici. Do pozndmky se uvede text
"Nevyhovuijici technicky stav vozidla".

Mé&feni se pferusi a zakaznik bude vyzvan k napravé, poté je mozné v méfeni pokracovat. Pokud nedojde k
napravé do konce béZzného dne, rozpracovany protokol se automaticky stornuje.

Protokol o méreni emisi vozidla SME se vyhotovuje:

Evidence protokoltl méreni emisi je vedena:

Knihou ,Evidence méreni emisi“.

929.
¢ V jednom exemplafri.
¢ Ve dvou exemplafich.
e Ve tfech exemplafich.

936.
e Elektronicky v IS TP.
e Firemnim G&etnictvim.
[ ]

937.

Kniha evidence ruéné psanych protokoli se uklada v SME po dobu:

5 let.
20 let.
3 mésicl.




938. Zaznamniky zavad se ukladaji v SME po dobu:

e 5let.
e 1 roku.
e 3let.

1788. Ochrannou nalepku:

¢ Nevylepujeme, byla zrusena Instrukci pro SME a STK ¢. 4/2024.
o Vylepujeme na pfedni tabulku registracni znacky.
¢ Vylepujeme na zadni tabulku registracni znacky.

1789. Ochranné nalepky jsou:

e ZrusSeny Instrukci pro SME a STK €. 4/2024.
¢ Inventarizovany jednou za tfi mésice.
¢ Inventarizovany dvakrat v mésici.

1791. Ochranné nalepky:

e Byly zruseny Instrukci pro SME a STK €. 4/2024 - ZruSeni ochrannych nalepek protokolu o méreni
emisi vozidel, zverejnénou ve Véstniku dopravy €. 13/2024.

¢ Uchovavaiji se v suchu a chladu, bez pfistupu Skodlivych emisi.
e Zapisuji se podle €isel do protokolu o technické prohlidce i do protokolu o méfeni emisi.

Oblast: KTE - Administrativa Okruh: KTE - Administrativa-pohon benzin
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 10

940. Pro vozidlo kategorie M1 nema pracovisté k dispozici hodnoty otacek pro méreni emisi. Jak bude
postupovat?

¢ Odmitne méfeni a stornuje zapocaty protokol s poznamkou "Neni k dispozici technické vybaveni
nebo potiebné technické podklady k méreni emisi vozidla™.

e Provede nejprve zméfeni skute€nych otacek volnobéhu a zvySeného volnobéhu a tyto nasledné s toleranci
100 min-1 uvede do protokolu jako pfedepsané.

e Provede méfeni se zadanim mezi ot4€ek zakladniho volnob&hu v rozmezi 0-2 000 min-1 a zvySeného
volnobé&hu s ota¢kami 2 500-4 000 min-1.

941. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav po€itace ujeté vzdalenosti (v km).
e Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
e Znacku a typ katalytického systému vozidla.

942. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
e Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systému.
e ZnaCku a typ lambda sondy.



943. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Stav pocitace ujeté vzdalenosti v km.
e Pocet pfedchozich majitel(.
e Kontrolni nalepku Cervené barvy v pravém dolnim rohu.

944. Protokol o méfeni emisi vozidla se zdzehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
e Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plyna.
e Znacku a typ tlumice vyfuku.

945. Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Datum 1. registrace vozidla.
e Pocet mésicl v roce, kdy je vozidlo provozovano.
e Rok vyroby motoru.

946. V kontrolovaném vozidle neni mozno ani nahradnimi metodami identifikovat typ motoru. Jak
budete postupovat?

¢ Odmitne se méreni a stornuje zapocaty protokol s poznamkou "Nenalezen/nezjistén typ motoru”.

e Pro méfeni se pouZiji limitni hodnoty stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy, do poznamky se uvede
"Pouzity obecné limity emisi z dlivodu nemozZnosti identifikace typu motoru”.

e MéFeni se provede v souladu s typem motoru, ktery je uveden v dokladech vozidla. Do poznamky se uvede
"Typ motoru neni fyzicky vyznacen".

947. Pri prohlidce vozidla bylo zjiSténo, ze systém odvétrani nadrze vozidla je Spatné pristupny a i pres
vynalozené usili nelze dostupnymi prostredky provést jeho kontrolu.

¢ Do poznamky zaznamniku zavad i do protokolu se uvede text "Systém odvétrani nadrze je zcela
nepfistupny" a jeho kontrola se neprovede.

¢ Provede se demontaz potiebnych soucasti vozidla, aby bylo moZzné kontrolu provést a do poznamky
zaznamniku zavad i do protokolu se uvede text "Provedena demontaz a montaz komponent nutnych pro
zajisténi kontroly systému odvétrani nadrze".

e Zasle se informace o této skuteénosti nékteré z povéfenych zkuseben a tento bod kontroly se vynecha.

948. Chybové kody (DTC) trvale emisné relevantnich zavad systému fizeni motoru bez OBD se:

¢ Uvedou do zaznamniku i protokolu s poznamkou "DTC systému bez OBD".

e Do protokolu ani zaznamniku nerozepisuji, uvede se pouze souhrnny vysledek, zda je systém fizeni motoru
v pofadku s poctem zjisténych zavad.

e Uvadéji do protokolu pouze v pfipadé, Ze je mozny jejich on-line pfenos z diagnostického rozhrani vozidla.

949. Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj. obsahovat:

e Palivo (napf. benzin, BA, BA 95N, BA+E85).



¢ Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.
e Uzite€nou hmotnost vozidla.

Oblast: KTE - Administrativa Okruh: KTE - Administrativa-plyn
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 15

950. Kdy vozidlo klasifikujeme jako jednopalivové?
e Pokud je pohanéno pouze jednim palivem. V pfipadé, ze je pohanéno kombinaci paliv BA+LPG nebo
BA+CNG potom tehdy, neni-li objem benzinové nadrze vétsi nez 15 litra.
e Pokud je pohanéno pouze jednim palivem, tj. Cist€ BA nebo LPG nebo CNG.

e Pokud je pohanéno pouze jednim palivem. V pfipadé, Ze je pohanéno kombinaci paliv BA+LPG nebo
BA+CNG potom tehdy, neni-li mozné uzivatelsky pfepinat mezi jednotlivymi palivy.

951. Kdy vozidlo klasifikujeme jako dualni?

e V pripadé, ze dochazi ke spalovani 2 paliv sou¢asné. Motor nelze provozovat pouze na plyn se
zastavenym privodem nafty. Typicky se jedna o spalovani NM+LPG nebo NM+CNG.

e V pfipadé, ze jeho motor umoznuje rovnocenné spalovat dvé rizna paliva a je vybaven dvémi palivovymi
soustavami, mezi kterymi je mozné uzZivatelsky pfepinat.

e V pfipadé, Ze se jeho motor umi adaptovat na proménné sloZeni paliva.

952. Jaké komponenty povazujeme za klicové z hlediska identifikace zastavby LPG/CNG, instalované ve
vozidle:

e Regulator, ridici jednotku, smésovac a vstrikovace.
e Na&drz, multiventil, regulator, fidici jednotka.
e Nadrz, regulator, fidici jednotka.

953. V pripadé, ze soupravu LPG/CNG pouzitou ve vozidle nelze ztotoznit s podklady, které ma
pracovisté méreni emisi k dispozici:

¢ Meéreni emisi se odmitne. Prohlidka zapsana v IS TP se stornuje a uvede se v souladu s Metodikou
ME davod storna.

e MEeéfeni se provede standardnim zplsobem, pokud ma pracovisté podklady k méfeni znacky a typu vozidla
a typu motoru. Do IS TP se v souladu s Metodikou ME uvede informace o aplikaci standardniho postupu.

e Mé&Feni se provede pouze na zakladni palivo a platnost prohlidky se omezi na 1 mésic.

954. V ramci provadéni vizualni kontroly vozidla pred vlastnim méreni emisi bylo zjiSténo, Zze pohon
BA+LPG nebo BA+CNG neni uveden v dokladech k vozidlu (byl zjiStén nesoulad s predepsanymi
pozadavky). Jak se bude dale postupovat?

e Vystavi se protokol o méreni emisi vozidla s uvedenim zavady 6.1.3.8.1., stupen zavady "vazna" (B).
Méreni koncentraci Skodlivych slozek se v tomto pfipadé neprovadi.

e Zaznam o méfeni emisi se v IS TP stornuje. Protokol o méfeni emisi se nevydava.

e Meéfeni se provede pouze na zakladni palivo uvedené v dokladech a do poznamky protokolu se uvede
informace o neschvalené upravé vozidla.

955. Vysledek kontroly tésnosti plynové ¢asti palivové soustavy se:



¢ Uvede samostatné do protokolu o méreni emisi.
e Uvede do technického priakazu.
e Uvede do fidi¢ského prikazu.

956. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

e Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
e Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
e Znacku a typ katalytického systému vozidla.

957. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi m;.
obsahovat:

¢ Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
e Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systému.
e Znacku a typ katalyzatoru.

958. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

o Vysledek vizualni kontroly (o stavu saci, vyfukové a palivové soustavy).
e Zapis o umisténi diagnostické pFipojky.
e Nakres vyfukové soustavy.

959. Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

o Vysledek kontroly zavad fidici jednotky, jedna-li se o vozidlo s fizenym emisnim systémem nebo
systémem palubni diagnostiky OBD.

e Zapis o umisténi Fidici jednotky, jeji vyrobni Cislo a software.
o Nakres umisténi diagnostické zasuvky.

960. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s nefizenym emisnim systémem as
pohonem na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

¢ Hodnoty predepsanych a namérenych parametri v€éetné jejich jednotek, a to zpravidla v rezimech
volnobéznych otacek a pri zvysSenych otackach (CO, pripadné HC).

¢ Hodnoty koufivosti v jednotkach (1/min).

¢ Hodnoty NOx v jednotkach (ppm).

961. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

¢ Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
e Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plyna.
e Znacku a typ tlumice vyfuku.




962. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

¢ Druh vozidla (osobni, nakladni apod.), kategorii vozidla a registraéni znacku.
¢ NejvysSi dovolenou hmotnost vozidla.
o UziteCnou hmotnost vozidla v&etné poc&tu mist k sezeni.

963. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

¢ Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).
e Pocet mésicl v roce, kdy je vozidlo provozovano.
e Rok vyroby motoru.

964. Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem na LPG nebo CNG musi mj.
obsahovat:

e Palivo (napf. BA+LPG, BA+CNG, CNG).
¢ Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.

e UziteCnou hmotnost vozidla v€etné poctu mist k sezeni.

Oblast: KTE - Administrativa Okruh: KTE - Administrativa-pohon diesel
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 11

966. Podle jakych emisnich predpisu, uvedenych v kolonce V.9 Osvéd¢eni o registraci, se osobni
automobil kat. M1 se vznétovym motorem a celkovou hmotnosti 2 230 kg povazuje z hlediska procesu
kontroly za vybaveny DPF?

e 715/2007/ES a novéjsich, napi. 692/2008/ES ¢i 2017/1151/ES.
e 595/2009/ES a novéjsich, napf. 582/2011/ES ¢i 2017/1347/ES.
e 98/69 a noveéjsich, napf. 1999/102/ES a jeho ekvivalentu EHK 83.05C.

967. Podle jakych emisnich predpisi, uvedenych v kolonce V.9 Osvédéeni o registraci, se nakladni
automobil kat. N3 se vznétovym motorem a provozni hmotnosti 12 590 kg povazuje z hlediska procesu
kontroly za vybaveny DPF?

e 595/2009/ES a novéjsSich, napfr. 582/2011/ES ¢i 2017/1347/ES.

e 715/2007 a novéjsich, napf. 692/2008/ES ¢&i 2017/1151/ES.

e Specifikace predpisu muze byt libovolna, rozhodujici je vysledek prvotni vizualni kontroly, zda je soucasti
vyfukového systému DPF.

968. Pro vozidlo kategorie T se vznétovym motorem neposkytl vyrobce vozidla hodnoty otaéek pro
méreni emisi. Jak se bude dale postupovat?

¢ V souladu se znénim prilohy ¢. 8 "Metodického pokynu pro méreni emisi" se nejprve provede
zméreni skuteénych otacek volnobéhu a prebéhovych otacek, tyto se nasledné s toleranci 50 min-
1 pro volnobézné a £100 min-1 pro prebéhové uvedou do protokolu jako predepsané.

e (Odmitne méfeni a stornuje zapocaty protokol s poznamkou "Neni k dispozici technické vybaveni nebo
potfebné technické podklady k méfeni emisi vozidla".

e Provede pouze vizualni kontrolu vozidla pfipadné kontrolu fidiciho systému motoru a do poznamky
protokolu uvede "Aplikovan zvlastni postup pro nesilniéni vozidla, pro ktera nejsou k dispozici technické
podklady k méfeni emisi vozidla".



969. Chybové kédy (DTC) trvale emisné relevantnich zavad systému Fizeni motoru bez OBD se:

¢ Uvedou do zaznamniku i protokolu s poznamkou "DTC systému bez OBD".

e Do protokolu ani zaznamniku nerozepisuji, uvede se pouze souhrnny vysledek, zda je systém fizeni motoru
v poradku s pocétem zjisténych zavad.

e Uvadéji do protokolu pouze v pfipadé, Ze je mozny jejich on-line pfenos z diagnostického rozhrani vozidla.

970. Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

e Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
e Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
e Znacku a typ katalytického systému vozidla.

971. Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

¢ Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
e Znacku a typ vstfikovaciho Cerpadla.
e Znacku a typ lambda sondy.

972. Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

e Stav poditace ujeté vzdalenosti v km.
e Pocet pfedchozich majitel(.
e Kontrolni nalepku Cervené barvy v pravém dolnim rohu.

973. Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

e Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
e Znacku a typ filtru pevnych ¢astic.
e Znacku a typ tlumice vyfuku.

974. Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

¢ Druh vozidla (osobni, nakladni,..), kategorii vozidla a registrac¢ni znacku.
¢ Nejvy3si dovolenou hmotnost vozidla.
e UzZiteCnou hmotnost vozidla.

975. Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:

¢ Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).
e Pocet mésicl v roce, kdy je vozidlo provozovano.
e Rok vyroby motoru.

976. Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj. obsahovat:



Palivo (napf. NM, nafta, ..).
Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.
Uzite€nou hmotnost vozidla.

Oblast: KTE - Technika Okruh: KTE - Obecnd technika
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 40

965.

Pfi méfreni emisi byla zjiSténa zavada ozna¢ena dle normy WWH-OBD jako zavada ,,A“. Co tato

zavada znamena?

Zavada tridy ,,A“ je zavada zpusobujici prekroceni limitii emisi i signalizaéni arovné OBD (dojde
k aktivaci MIL).
Jedna se o lehkou zavadu. Z hlediska méfeni emisi se tato zavada nevyhodnocuje.

Musi se uskutecnit doplfikova méfeni.

977.

U kterych spalovacich motori z hlediska druhu paliva (vznétovy/zazehovy) se muize vyskytnout filtr

pevnych ¢astic?

U vznétovych i zazehovych motora.
Pouze u vznétovych motoru.
Pouze u zazehovych motoru.

K ¢emu slouzi filtr pevnych ¢astic?

K zachytavani pevnych €astic vznikajicich pfi spalovani paliva (benzin/nafta) a k jejich naslednému
spaleni.

K zachytavani pevnych &astic vznikajicich pfi spalovani nafty.

K zachytavani pevnych &astic vznikajicich pfi spalovani benzinu.

K €emu slouzi subsystém selektivni katalytické redukce (SCR)?

SCR slouzi k preméné oxidil dusiku (NOx) na neSkodny dusik (N2) a vodu (H20). Ke své ¢innosti
potiebuje aditivum s nazvem AdBlue (roztok mocoviny v demineralizované vodé).

SCR slouzi k zachycovani pevnych ¢astic ve vyfukovych plynech vznétovych motorli. Ke své ¢innosti
potfebuje filtr pevnych &astic.

SCR slouzi k pfeméné dusiku (N2) obsazeného ve vyfukovych plynech na oxid dusnaty (NOXx) a oxid
dusicity (NO2). Ke své Cinnosti potfebuje aditivum s nazvem AdBlue (roztok moc€oviny v demineralizované
vodé).

980.

Provadi se u hybridnich vozidel kontrola regulace volnobéhu?

Neprovadi.
Provadi.
Provadi, ale pouze pokud Ize pohon manualné pfepnout na spalovaci motor.

Jaka je ucinnost trojcestného katalyzatoru, ktery pracuje se souc€initelem prebytku vzduchu 1.137?

Velmi vysoka pro slozky CO a HC, prakticky zanedbatelné pro slozky NOx.
Zanedbatelma pro vSechny slozky vyfukového spektra.



Vysoka pro slozky NOx, nizka pro slozky CO a HC.

982. Jaka je u€innost trojcestného katalyzatoru, ktery pracuje se soucinitelem prebytku vzduchu 1.014?
e Vysoka pro vSechny sledované slozky vyfukového spektra, tj. CO, HC i NOx.
e Vysoka pro slozky CO a HC, nizka pro slozky NOx.
e Vysoka pro slozky NOx, nizka pro slozky CO a HC.
983. Jaka je u€innost trojcestného katalyzatoru, ktery pracuje se soucinitelem prebytku vzduchu 0.9257?
¢ Velmi vysoka pro slozky NOXx, nizka pro slozky CO a HC.
e Vysoka pro slozky CO a HC, nizka pro slozky NOx.
e Zanedbatelna pro v3echny slozky vyfukového spektra.
984. Zkratka DTC v souvislosti s diagnostikou fidicich systému vozidel znamena:
¢ Chybové kody ulozené v paméti zavad, toto oznaceni pochazi z anglického "Diagnostic Trouble
Codes".
e Stav readiness kodu u vozidel vyrobenych od r. 2011.
e Souhrn Udaju o spotfebé paliva dostupnych pfes OBD rozhrani.
985. Jak se nazyva nasledujici slozka obsazena ve vyfukovych plynech spalovacich motori: CO?
e Oxid uhelnaty.
e Oxid uhlicity.
e Uhlik.
986. Chybové kédy zavad v OBD jsou zobrazeny:
¢ Pismenem, nasledovanym étyimistnym &islem (napi. P0230), kromé vozidel vyuzivajicich
komunikaéni normu SAE J1939.
e T¥i az pétimistnym plovoucim Ciselnym kédem (napf. 12742).
e Tfimistnym hexadecimalnim kédem (napf. 02A).
987. Analyzator pri méreni indikuje nasledujici idaje (viz. obrazek). Urcete, jakym palivem je v tuto chuvili

motor pohanény:
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e Benzin.
e LPG.
e CNG.

988. Analyzator pii méreni indikuje nasledujici idaje (viz. obrazek). Urcete, jakym palivem je v tuto chvili
motor pohanény:
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e LPG.
e Benzin.
e CNG.

989. Analyzator pii méreni indikuje nasledujici idaje (viz. obrazek). Urcete, jakym palivem je v tuto chvili
motor pohanény:
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e CNG.
e LPG.
e Benzin.

990. Jaké traktory musi byt vybaveny OBD?

e Zadné, pro tato vozidla neni povinnost vybaveni OBD doposud zavedena.
e Traktory se vznétovymi motory s globalni homologaci 167/2013, vyzna¢enou na vyrobnim Stitku vozidla.

e Pouze vysokorychlostni malotraktory kategorie T3b, vybavené zazehovymi motory s datem 1. registrace 1.
1. 2022 a nové;jsi.

991. Provadite méreni vozidla r. v. 1992 s néfizenym systémem a katalyzatorem, vyrobce predepisuje
pfipustné hodnoty zakladniho volnobéhu 800-900 ot./min, max. 0,5 % CO, max. 100 ppm HC. Analyzator
indikuje nasledujici udaje (viz. obrazek). Je vysledek méreni akceptovatelny?
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¢ Neni, vysoka koncentrace O2 a velmi nizka koncentrace CO2 ukazuji na vypadlou nebo
nedostate¢né zasunutou odbérovou sondu ve vyfuku. Namérené hodnoty nejsou korektni a nelze je
srovnavat s limity.

e Ano, naméfené hodnoty nepfekracuiji limity stanovené vyrobcem pro toto vozidlo.

e Ne, neni dodrzen soudinitel pfebytku vzduchu, ktery se u motoru s katalyzatorem musi pohybovat v
rozmezi 0.97-1.03.

992. P¥i zjiSténi nesouladu vyrobniho €isla motoru s vyrobnim €islem motoru uvedenym v dokladech k
vozidlu, se pfi méreni emisi na samostatné stanici méreni emisi (SME) tato skutecnost vyznaci:

o ZjiStény nesoulad se stru¢né popisSe do poznamky zaznamniku zavad a do poznamky protokolu o
méreni emisi (zjiStény nesoulad se nevyznacuje jako zavada).

o Zjistény nesoulad se nikam nevyznadluje.

e Zjistény nesoulad hodnotime zavadou 0.3.1.1 — vazna, platnost méfeni emisi je omezena na 30 dnu.

993. Na vozidle uvedeném do provozu v roce 1999, pristaveném k méreni emisi byl zjiStén nesoulad ve
vyrobnim €isle vozidla/VIN vyznaceném na vozidle a uvedeném v dokladech k vozidlu. Méreni emisi se
provadi na samostatné SME. Jak bude zjiStény nesoulad vyhodnocen?

o ZjiStény stav se popiSe pouze do poznamky zaznamniku zavad a do poznamky protokolu o méreni
emisi (zjiStény stav nebude vyznacen jako zavada).



e Mé&Feni emisi se neprovede.
e Zjistény nesoulad hodnotime zavadou 0.2.1.3 — vazna.

994. Za jakych podminek Ize uskuteénit méreni emisi, pokud v pouzivané databazi na pracovisti méreni
emisi nejsou potiebna data pro provedeni méieni k dispozici?

o Meéreni emisi Ize provést pouze v pfripadé, ze kontrolni technik ma k dispozici predepsané hodnoty
pro méreni emisi, kdy tyto hodnoty zadava do pristroje ru¢né. V takovém pfripadé musi do
zaznamniku zavad doplnit informaci o tom, kde ziskal data, na zakladé kterych provedIl ru¢ni zadani
hodnot, pfipadné miize k zaznamniku zavad pripojit dokument toto osvédcuijici.

e Méreni nelze uskutecnit.

o Méfeni emisi Ize provést pouze v pfipadé, ze kontrolni technik ma k dispozici predepsané hodnoty pro
méfeni emisi, kdy tyto hodnoty zadava do pfistroje ruéné. V takovém pfipadé neni jiz tfeba do protokolu o
méfeni emisi nic zaznamenavat, protoZe rué¢né zadané hodnoty jsou automaticky oznacovany kfizkem.

995. V pripadé zjisténi chybnych nebo chybéjicich dat v uzivanych databazich je potieba, aby se
provozovatel ¢i vedouci STK nebo SME obracel na:

¢ Prislusného dodavatele dat pro méreni emisi.

¢ Na Ministerstvo dopravy.

¢ Na technickou zkusebnu.

996. Urcete postup méreni emisi u vozidla s prokazanou historickou pGvodnosti:

¢ 1. identifikace, 2. vizualni kontrola, do poznamky zaznamniku zavad a protokolu se uvede
"Aplikovan zvlastni postup pro vozidla s prokazanou historickou plivodnosti”.
o MEéFi se standardnim postupem.

o 1. identifikace, 2. vizualni kontrola, 3.diagnostika systému Fizeni motoru. Do poznamky se piSe
"Aktualizovan zvlastni postup pro vozidla s prokazanou historickou ptvodnosti".

997. Jak se bude hodnotit stav, kdy u vozidla s emisnim systémem s implemetaci OBD "J1939"
kontrolka MIL sviti nebo blika a z paméti zavad byly vyéteny chyby SCR/NOx vyjmenované v pfriloze €. 2
Metodického postupu pro méreni emisi?

e Tento stav se bude hodnotit jako vyhovujici s povinnou poznamkou o tolerovani vyjmenovanych
vyétenych chyb SCR/NOx.

¢ Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecna” (C).

e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "vazng" (B).

998. Jak se bude hodnotit stav, kdy u vozidla s emisnim systémem s implemetaci OBD "J1939"
kontrolka MIL sviti nebo blika a z paméti zavad byly vyéteny libovolné zavady s vyjimkou chyb SCR/NOx
vyjmenovanych v priloze ¢. 2 Metodického postupu pro méreni emisi?

¢ Tento stav se bude hodnotit jako nevyhovuijici.

e Tento stav se bude hodnotit jako vyhovujici s povinnou pozndmkou o tolerovani vyjmenovanych vy&tenych
chyb SCR/NOx.

e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "lehka" (A).




999. Jak se bude hodnotit stav, kdy u vozdla s emisnim systémem s implemetaci OBD "Standard"
kontrolka MIL sviti nebo blika a z paméti zavad byly vyéteny chyby SCR/NOx vyjmenované v priloze €. 2
Metodického postupu pro méreni emisi?

¢ Tento stav se bude hodnotit jako vyhovujici s povinnou poznamkou o tolerovani vyjmenovanych
vycétenych chyb SCR/NOx.

e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "vazna" (B).

¢ Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecna” (C).

1000. Jak se bude hodnotit stav, kdy u vozidla s emisnim systémem s implemetaci OBD "Standard”
kontrolka MIL sviti nebo blika a z paméti zavad byly vyéteny zavady P00xx az P06xx, POAxx s vyjimkou
chyb SCR/NOx vyjmenovanych v pfiloze €. 2 Metodického postupu pro méreni emisi?

¢ Tento stav se bude hodnotit jako nevyhovuijici.

e Tento stav se bude hodnotit jako vyhovujici s povinnou poznamkou o tolerovani vyjmenovanych vyc¢tenych
chyb SCR/NOx.

¢ Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "lehka" (A).

1001. Jak se bude hodnotit stav kdy u vozidla s emisnim systémem s implemetaci OBD "WWH-OBD"
priznak MIL je ve stavu: kratka vystraha nebo sviti nebo blika a z paméti zavad byly vyéteny zavady tridy
A, B1, B2?

¢ Tento stav se bude hodnotit jako nevyhovuijici.

¢ Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "lehka" (A).

e Tento stav se bude hodnotit jako vyhovuijici s povinnou poznamkou o tolerovani vyjmenovanych vyctenych
chyb A, B1, B2.

1002. Je mozné u vozidel s emisnim systémem s implemetaci OBD "WWH-OBD" tolerovat chyby
SCR/NOx vyjmenované v priloze €. 2 Metodického postupu pro méreni emisi?

¢ U vozidel s emisnim systémem s implemetaci OBD "WWH-OBD" nelze chyby SCR/NOx
vyjmenované v priloze ¢. 2 Metodického postupu pro méfeni emisi tolerovat.

¢ Ano, ale dle Metodického postupu pro méfeni emisi se v tomto pfipadé do protokolu musi zapsat
poznamka o tolerovani vyjmenovanych vyétenych chyb SCR/NOx.

e Ano, ale dle Metodického postupu pro méfeni emisi je to mozné pouze pokud vozidlo ma sou€asné
schvéleni dle pfedpisu EHK 13.

1003. Provadi se pfi méreni emisi i kontrola stavu izolace elektrickych kabeli?

¢ Ano, kontrola stavu izolace elektrickych kabelld je souéasti vizualni kontroly.
¢ Kontrola stavu izolace elektrickych kabell se pfi méfeni emisi neprovadi.
¢ Kontrola stavu izolace elektrickych kabeld se pfi méfeni emisi provadi pouze u elektromobild.

1004. Co oznacduje zkratka Ml nebo MIL pouzivana v Metodickém postupu pro méfeni emisi?

e Zkratka oznacuje kontrolku chybné funkce motorti vybavenych OBD.
e Zkratka oznacuje kontrolku chybné funkce motora s fizenym emisnim systémem bez OBD.
e Zkratka oznacuje kontrolku indikujici blizici se konec intervalu pro vyménu motorového oleje.




1005. Jak se nazyva nasledujici slozka obsazena ve vyfukovych plynech spalovacich motora: CO2 ?
e Oxid uhli€ity.
e Oxid dusnaty.
e Oxid uhelnaty.

1006. Obsah kysliku méreny na koncovce vyfuku, je u vozidla se zazehovym motorem vybavenym
3cestnym fizenym katalyzatorem ve srovnani s mérenim vozidla bez katalyzatoru:

e Nizsi.
o VySSi.
o Stejny.

1007. P¥i foceni povinné fotodokumentace, predoboéni pohled a zadoboéni pohled vozidla na stanici
méfeni emisi, musi byt dodrzeno:

¢ Vozidlo musi mit zaviené vSechny dvere, zaviena okna a zavienou predni kapotu.
¢ Vozidlo musi mit zaviené vSechny dvefe, zaviena okna a pfivienou predni kapotu.
e Mduze byt pooteviené okno fidiCe.

1008. Obsah kysliku (02) v atmosférickém vzduchu dosahuje hodnoty okolo:
e 21 % ob;.
e 1% obj.
e 15 % obj. (objemovych).

1009. Koncentrace 1 % obj. (objemové) vyjadiena v jednotkach ppm obj. odpovida hodnoté:

e 10 000 ppm ob;.
e 1000 ppm obj.
e 100 ppm obj.

1010. Jak jsou u vozidel s fizenym systémem s OBD kontrolkou MIL signalizovany tzv. odeznélé
zavady?

¢ Nesvicenim pfiznaku MIL.

e Svicenim pfiznaku MIL.

e Blikanim pfiznaku MIL.

1011. Nejvyssiho podilu v atmosférickém vzduchu dosahuje prvek:
e Dusik (N2).
e Oxid uhli¢ity (CO2).
e Kyslik (02).

1012. Oxid uhelnaty (CO):



e Je lehéi nez vzduch, v uzavieném prostoru stoupa ke stropu a vypliuje pristupné stiesni prostory.

e Je t8ZSi nez vzduch, v uzavieném prostoru klesa k podlaze a vyplfiuje prostory nachazejici se pod urovni
podlahy.

e Meéni pfi uniku do uzavieného prostoru svoje skupenstvi — pfechazi do kapalného stavu a shromazduje se
na podlaze tohoto prostoru.

1013. Je-li systém zpétného vedeni vyfukovych plynt v €innosti, vykon motoru:

e Se snizuje, jelikoz mnozstvi vzduchu nasavaného do motoru se snizuje (je nahrazeno vyfukovymi
plyny).

e Se zvySuje, jelikoz zplsobuje kvalitngjsi prohofeni smési paliva se vzduchem.

e Neni timto systémem ovlivnén.

1014. Jak hodnotime vozidlo s OBD, pokud je implementovan komunikaé€ni protokol J1939, v paméti
zavad RJ je ulozena libovolna zavada, kontrolka MIL nesviti:

¢ Vozidlo hodnotime jako vyhovujici.
¢ Vozidlo hodnotime jako nevyhovuijici.
e ZaleZi na tom, jaka zavada je v paméti uloZena.

1015. Jak hodnotime vozidlo s OBD, pokud je implementovan komunikaéni protokol WWH-OBD, v
paméti zavad RJ neni ulozena zadna zavada, kontrolka MIL sviti nebo blika:

¢ Vozidlo hodnotime jako vyhovuijici.
e Zalezi na tom, jaka zavada je v paméti uloZena.
¢ Vozidlo hodnotime jako nevyhovuijici.

Oblast: KTE - Technika Okruh: KTE - Technika-pohon benzin
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 39

1016. V jakém rezimu otacek zazehového motoru s fizenym emisnim systémem se pfi méfeni emisi na
pracovisti méfeni emisi provadi kontrola hodnoty soucéinitele pfebytku vzduchu lambda?

e Ve zvySeném volnobéhu.

e V zakladnim volnobéhu a ve zvySeném volnobéhu.

¢ V oblasti maximalniho vykonu motoru.

1017. Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u zazehovych motora provozni teplotou motoru:

e Teplota nejméné 75 °C, pokud se jedna o pirenosy z diagnostického rozhrani, povrchovou teplotu
bloku motoru eventuelné ru¢ni zadani. Pfripadné nejméné 60 °C, pokud se jedna o signal z olejové
mérky.

e Teplota 60 °C bez ohledu na zplsob zjisténi (zdroje) teploty motoru.

e Teplota nejméneé 60 °C, pokud se jedna o pfenosy z diagnostického rozhrani, povrchovou teplotu bloku
motoru eventuelné ruéni zadani. Pfipadné nejméné 75 °C, pokud se jedna o signal z olejové mérky.

1018. Systém sekundarniho vhanéni vzduchu do vyfuku (SAS) se u vozidel vybavenych zazehovymi
motory vyuziva:

e Po studeném startu.



e Vrezimu zatiZzeni motoru.
e Po dosazeni provozni teploty motoru.

1019. Pokud je soucet koncentrace CO+C0O2 naméreného analyzatorem vyfukovych plynu priblizné 15
%, je motor pohanén palivem:

e BA.
e LPG.
e CNG.

1020. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo BA, s celkovou
hmotnosti max. 2 500 kg vybavena OBD?

e 0Od1.1.2002.
e 0Od1.1.2003.
e Od1.10.2002.

1021. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo BA, s celkovou
hmotnosti pies 2 500 kg vybavena OBD?

e 0Od1.1.2003.
e Od1.1.2002.
e Od1.1.2004.

1022. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie N1 palivo BA, vybavena
OBD?

e 0Od1.1.2003.
e Od1.1.2004.
e 0Od1.2.2002.

1023. Vizualni kontrolou vozidla se zazehovym motorem bylo zjiSténo, Ze zafizeni k omezeni emisi
namontované vyrobcem chybi, je zménéno nebo je zjevné poskozené. Jakym zplsobem se bude pfi
méreni emisi hodnotit tento stav?

e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "vazna" (B).
e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecna” (C).

o Jelikoz soucasti vizualni kontroly neni kontrola stavu zafizeni k omezeni emisi, zapiSe se zjistény stav
pouze do poznamky protokolu o méfeni emisi.

1024. Pii kontrole paméti zavad zazehového motoru s fizenym emisnim systémem byly vyéteny emisné
relevantni zavady. Jak se tento stav hodnoti?

e Tento stav se se bude hodnotit stupném zavady "vazna" (B).
e Tento stav se sru¢né zapise do poznamky protokolu o méreni emisi. Nejedna se o zavadu.
e Tento stav se se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecna” (C).




1025. V prabéhu méreni emisi vozidla se zazehovym motorem bylo zjiSténo nestandardni chovani
motoru vozidla neumoznujici dalSi méfeni. Nestandardni chovani motoru neni zplisobeno nespolehlivym
ulozenim motoru. Jak se bude tento stav hodnotit?

e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "vazna" (B).
e Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecéna” (C).

e Tento stav se struéné popiSe do poznamky protokolu o méfeni emisi a méfeni emisi se stornuje. Zjistény
stav se v tomto pfipadé nehodnoti jako zavada.

1026. Optimalni provozni teplota katalyzatoru vyfukovych plynii se pohybuje v rozmezi:

e 300 az900 °C.
e 150 az 500 °C.
e 1000 az2000 °C.

1027. Oxid uhelnaty (CO), ktery vznika pfi spalovani v zazehovém motoru:
¢ Je jedovaty, blokuje prenos kysliku krvi.
e Ma nepfiznivy vliv na lidsky organismus pouze ve smési s oxidy dusiku (NOx).
¢ Neni jedovaty, jeho pusobeni na lidsky organismus je zanedbatelné.

1028. Jaky vliv ma pouziti benzinu, ktery obsahuje olovnaté prisady, na funkci katalyzatoru:
e Zpusobi trvalé poskozeni funkce katalyzatoru.
e Zadny.
e ZpUsobi kratkodobé paralyzovani funkce katalyzatoru. Katalyzator vSak ma samogdistici schopnost.

1029. NejvyznamnéjSiho omezeni tvorby skodlivych emisi u vozidla se zazehovym motorem se
dosahuje:

e Vybavenim motoru fizenym katalytickym systémem.
¢ Vybavenim motoru nefizenym katalyzatorem.
e PouZitim benzinu s vy38im oktanovym c&islem.

1030. Casty provoz s nedostateéné zahratym katalyzatorem pUsobi na Zivotnost katalyzatoru tak, ze:

e Zkracuje zivotnost katalyzatoru.
e Prodluzuje Zivotnost katalyzatoru.
e Teplota katalyzatoru nema na jeho zivotnost vliv.

1031. Teoretickd hmotnost vzduchu potiebného pro dokonalé spaleni 1 kg benzinu je:

e 14,7 kg.
e 16,0 kg.
e 12,0Kkg.

1032. ZvysSena spotieba oleje (spalovani oleje) u zazehového motoru:



e Snizuje zivotnost katalyzatoru.
¢ Nema vliv na funkci a zivotnost katalyzatoru.
e ZvySuje Zivotnost katalyzatoru.

1033. Katalyzator vyfukovych plynt byva zpravidla umistén:

¢ Na zacatku vyfukového potrubi z diivodil co mozna nejkratSi doby nabéhu na provozni teplotu.
e Libovolné.
¢ Na konci vyfukového potrubi.

1034. U motoru s fizenym katalytickym systémem se musi soucinitel prebytku vzduchu ? (lambda) ve
zvySenych otackach pohybovat (pokud vyrobce nestanovi jinak) v rozmezi:

e ?=0,97 a2z 1,03.

e ?7=0,92az1,08.
e ?7=0,95az1,05.

1035. Ve vyfukovych plynech byla namérena koncentrace nespalenych uhlovodikt (HC) 400 ppm obj.
(objemovych). Tato koncentrace vyjadiena v jednotkach % obj. €ini:

e 0,040 % obj.

e 4,000 % obj.
e 0,004 % obj.

1036. Soucinitel prebytku vzduchu ? (lambda) vypoéteny analyzatorem dle Brettschneiderovy rovnice
vykazuje hodnotu 1,05. Tento udaj charakterizuje stav:

e Spalovani ,,chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu vyssim nez je
treba pro dokonalé spalovani.

e Spalovani ,bohaté” smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu niz§im nez je tfeba pro
dokonalé spalovani.

e Spalovani ,stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové mnozstvi vzduchu,
aby doslo k dokonalému spalovani.

1037. Soucinitel prebytku vzduchu ? (lambda) vypoéteny analyzatorem dle Brettschneiderovy rovnice
vykazuje hodnotu 0,95. Tento udaj charakterizuje stav:

¢ Spalovani ,,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu nizsim nez je
treba pro idealni spalovani.

e Spalovani ,chudé® smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu vy$Sim nez je tfeba pro
idealni spalovani.

e Spalovani ,stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové mnozstvi vzduchu,
aby doslo k idealnimu spalovani.

1038. Soucinitel prebytku vzduchu ? (lambda) vypoéteny analyzatorem dle Brettschneiderovy rovnice
vykazuje hodnotu 1,000. Tento Udaj charakterizuje stav:



e Spalovani ,stechiometrické“ smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové mnozstvi
vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.

e Spalovani ,chudé®“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu vysSim nez je tfeba pro
idealni spalovani.

e Spalovani ,bohaté” smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu niz§im nez je tfeba pro
idealni spalovani.

1039. Hodnota vystupniho signalu ze standardni (1zkopasmové) lambda sondy (s pracovnim rozsahem
0 az1V)je 0,15 V. Tento stav charakterizuje spalovani:

e ,,Chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu vyssim nez je tfeba pro
idealni spalovani.

e ,Bohaté” smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu niz§im nez je tfeba pro idealni
spalovani.

e ,Stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k
idealnimu spalovani.

1040. Hodnota vystupniho signalu ze standardni (1zkopasmové) lambda sondy (s pracovnim rozsahem
0 az1V)je 0,80 V. Tento stav charakterizuje spalovani:

o ,Bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu niz§im nez je tfeba pro
idealni spalovani.

e ,Chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného vzduchu vyS$sim nez je tfeba pro idealni
spalovani.

e ,Stechiometrické” smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k
idealnimu spalovani.

1041. Udaj souéinitele pfebytku vzduchu ? (lambda) z analyzatoru vyfukovych plyna:

¢ Je udavan na zakladé vypoctu dle Brettschneiderovy rovnice z mérenych emisnich parametrti a
dalSich konstant, z nichz nékteré charakterizuji spalované palivo.

e Je udavan pouze na zakladé signalu kyslikového ¢idla.
¢ Neni zavisly na palivu pouZitém ve spalovacim procesu.

1042. Sondu méfriciho pristroje pro zjisténi obsahu plynnych skodlivin vozidla se zazehovym motorem
zasunujeme do vyfukového systému vozidla:

¢ V souladu s pokyny vyrobce pristroje, dale pak s pokyny zvefejnénymi v instrukcich vydanych
ministerstvem ve véstniku dopravy a zaroven tak, aby sonda nepfrisavala okolni vzduch.

e Libovolné daleko.

e Pouze na zacatek vyfukového systému, aby nedoslo k poSkozeni katalyzatoru nebo tlumice vyfuku.

1043. Obsah kysliku (0O2) méreny na konci vyfukového potrubi vozidla vybaveného zazehovym motorem
s fizenym emisnim systémem, nepfimym vstrikovanim paliva a tficestnym katalyzatorem je ve srovnani s
obsahem kysliku méfenym u vozidla se zazehovym motorem s nefizenym emisnim systémem bez
katalyzatoru (sefizeného dle predpisu vyrobce na bézné provozni podminky):

¢ Nizsi, jelikoz je kyslik (O2) u fizeného emisniho systému spotiebovavan na oxidacni reakce
probihajici v tficestném katalyzatoru.

e Podstatné vyssi, zvySeni jeho obsahu je dano zejména reakcemi dodate¢né Upravy spalin probihajicimi v
katalyzatoru motoru s fizenym emisnim systémem.



Témeér stejny.

PfFi méfeni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se zdzehovym motorem pouzivame:

Metodu analyzy vyfukovych plyna.
Metodu volné akcelerace motoru.
Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.

Sledovani vypadkil spalovani motoru pomoci systému palubni diagnostiky EOBD nebo OBD:

Je zalozeno na sledovani uhlové rychlosti kazdé otacky klikového hridele.

Neni provadéno, protoze vypadky spalovani nemaji zasadni vliv na emisni vlastnosti a zivotnost systému
dodatecné upravy spalin.

Je provadéno na zakladé signald snimanych z vysokonapétového obvodu zapalovaci soustavy pouze pfi
volnobéhu.

1046.

Dosazeni optimalni ucinnosti tricestného katalyzatoru u fizeného emisniho systému:

Je podminéno spalovanim stechiometrické smési, kdy soucinitel prebytku vzduchu lambda (?)
vykazuje minimalni odchylku od hodnoty 1,00.

Neni zavislé na slozeni smési (vzajemném poméru vzduchu a paliva ve smési).

Je podminéno spalovanim chudé smési (s pfebytkem vzduchu ve smési), kdy soucinitel pfebytku vzduchu
lambda (?) vykazuje minimalni odchylku od hodnoty 1,1.

Odolnost viéi tepelnému namahani je u tricestného katalyzatoru s kovovym jadrem:

Podstatné vyssi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.
Srovnatelna s odolnosti katalyzatoru vybaveného keramickym jadrem.
NizSi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.

1048.

Katalyzator pro dodatecnou upravu slozeni vyfukovych plynl na motoru s nefizenym emisnim

systémem zazehového motoru:

Lze pouzit, jeho u€innost je vSak podstatné nizsi, nez u motoru s fizenym emisnim systémem
spalujicim stechiometrické smési paliva se vzduchem.

Se na vozidlech nevyskytuje.
Lze pouzit, vykazuje vySSi u€innost, nez u motoru s fizenym emisnim systémem spalujicim stechiometrické
smési paliva se vzduchem.

Systém sekundarniho vzduchu pro snizeni produkce Skodlivin se u zazehovych motoru vyuziva:

Po studeném startu a v rezimech ¢éinnosti, kdy motor nedosahl provozni teploty.
V rezimech maximalniho zatizeni motoru.
Po dosazeni provozni teploty motoru v rezimech jeho ¢aste¢ného zatizeni.

1050.

PfFi méreni emisi vozidel se zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem nebo systémem

palubni diagnostiky (EOBD, OBD) pouzivame:



e Analyzator vyfukovych plynd schvaleny Ministerstvem dopravy.
e Koufomeér (optimetr).
¢ Analyzator vyfukovych plynd bez schvaleni.

1051. Kontrola regulace volnobéhu zazehovych motori se provadi:

¢ U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel.
e U vozidel s nefizenym systémem.
e Pouze u hybridnich elektrickych vozidel.

1052. Kdy a jak dlouho probiha méreni pfi zvySeném volnobéhu zazehového motoru:

e Nejméné 15 s od okamziku dosazeni spodni hranice otaékového pasma.
e Po seSlapnuti plynového pedalu a dosazeni maximalnich otacek.
e Po dosazeni horni hranice otackového pasma po dobu 1 min.

1053. Méreni pii zakladnim volnobéhu zazehového motoru se po poklesu zvysenych otaéek s ohledem
na odeznéni prechodového stavu provadi:

¢ Nejdfive po 30 s.
e Nejdfive po 1 min.
e Dle uvazeni mechanika ME.

1054. U motori mazanych smési paliva a oleje je tento postup méreni:

¢ Provede se identifikace vozidla, vizualni kontrola a pokud je vozidlo vybaveno motorem s fizenym
emisnim systémem diagnostika systému fizeni motoru.

e Je shodny s postupem pro ostatni vozidla.

e Pfi méfeni je potfeba pouZit filtr k oddéleni pfidané olejové slozky v palivu.
Oblast: KTE - Technika Okruh: KTE - Technika-plyn
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 46

1055. Pf¥i emisni kontrole vozidla dne 18. 6. 2023 byl nalezen na LPG nadrzi nasledujici stitek. Muze byt
vozidlo provozovano s touto nadrzi?



¢ Ne, vyrobce vyznacil na nadrzi datum jeji pouzitelnosti, které je jiz prekro¢eno.
e Ano, Zivotnost nadrzi pro LPG jiz neni od 1. 1. 2015 limitovana.
e Ano, ale pouze tehdy, pokud byla provedena revize nadrze autorizovanym reviznim technikem.

1056. Pfi emisni kontrole vozidla dne 12. 1. 2023 byl nalezen na LPG nadrzi nasledujici stitek. Jaky bude
z hlediska posouzeni nadrze vysledek kontroly?



¢ Vyhovujici, pokud neni jinak poSkozena, tak ke dni kontroly jesté neuplynula jeji zivotnost.
o Nevyhovujici, nebot jeji Zivotnost uplyne dfive, nez perioda pravidelné technické prohlidky.
o Vyhovujici, ale pouze do 31. 1. 2023. Platnost technické prohlidky bude omezena k tomuto datu.

1057. Stanovte datum vyroby nadrze:



 Rijen 2008.
e Srpen 2010.
e 38.tyden 2005.

1058. Stanovte druh CNG nadrze na obrazku:



ONLY DO NOT USE AFTER 01/2028 WP 20MPa/15°C TP 30MPais, 507 G |
2110 CNG- 4 (£ 000061 TYP C 7372 2008/01 €5 737-2-00003916 Immm |
USE ONLY MCS APPROVED PRESSURE RELIEF DEVICE " il

o Celokompozitova nadrz.
e Ocelova nadrz.
¢ Ocelova nadrz s povrchovou Upravou proti korozi (potazeni povrchu plastem).

1059. Co je to PRD (angl. Pressure Relief Device) a kde jej najdeme?

e Specialni ventil, ktery se plisobenim nadmérného tepla p¥i pozaru otevie a zaéne cilené odhofivani
obsahu plynové nadrze a tim snizovani tlaku uvnitf. Povinné jsou jim vybaveny celokompozitové
CNG a H2 nadrze.

¢ Ventil, ktery omezuje vytok plynu z nadrze pfi poSkozeni potrubi mezi nadrzi a motorem. Nalezneme jej na
v€ech plynovych nadrzich (LPG, CNG, H2).

¢ Ventil, omezujici pInéni CNG nadrze. Pfi dosazeni maximalniho tlaku v nadrzi se timto ventilem uzavie
pfivod od plnici koncovky.

1060. Na CNG hadici byly nalezeny homologaéni znacky a napis CLASS 2. Kde muze byt pouzita?

¢ Jedna se o nizkotlakou hadici, jeji pouziti je mozné za regulatorem tlaku.

¢ Jedna se o vysokotlakou hadici, Ize ji pouzit pro vzajemné propojeni jednotlivych nadrzi (napf. u
kloubovych autobust) nebo pro vedeni mezi plnici koncovkou a nadrzi.

e Jedna se o univerzalni hadici, pouZzitelnou kdekoli v systému CNG.

1061. Co se stane, pokud na analyzatoru neprepneme druh paliva, na které motor v tu chvili pracuje?

¢ Dojde k chybnému vypoctu hodnoty soucinitele prebytku vzduchu.
e Hrozi poSkozeni nebo pfi dlouhodobém provozu zni€eni analyzatoru.



¢ Nestane se nic, pouze nebudou v protokolu spravné pfifazeny namérené hodnoty k odpovidajicimu palivu.

1062. Jaka komponenta plynové palivové soustavy se nachazi na obrazku?

¢ Multiventil LPG nadrze.
e Regulator tlaku.
e Vstfikovaci jednotka s rozdélovagem.

1063. Jaka komponenta plynové palivové soustavy se nachazi na obrazku?
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¢ Filtr plynné faze nizkotlaké vétve.
o Filtr vysokotlaké vétve mezi nadrzi a regulatorem.

o Zpétny ventil.

1064. Jaka komponenta plynové palivové soustavy se nachazi na obrazku?




¢ Regulator tlaku s odparovaéem LPG.
¢ Regulator tlaku CNG.
e Rozdélovac LPG.

1065. Jaka komponenta plynové palivové soustavy se nachazi na obrazku?



e Sestava ¢tyr plynovych vstrikovacu.
e Vicestupriovy regulator tlaku CNG.
e Filtracni jednotka plynné faze.

1066. Kde muze byt ve vozidle umisténa tato hadice (viz obr.)?



e V nizkotlaké vétvi LPG nebo CNG palivové soustavy.
¢ Ve vysokotlaké vétvi LPG nebo CNG palivové soustavy.
e V plnici vétvi LPG nadrze.

1067. Jak velké tlaky se vyskytuji v CNG nadrzi a vysokotlaké vétvi palivové soustavy?

e Vrozmezi 0-26 MPa.
e Vrozmezi 0-3 MPa.
e Vrozmezi 0-35 MPa.

1068. Jak velké tlaky se vyskytuji v LPG nadrzi a vysokotlaké vétvi palivové soustavy?

¢ Max. 3 Mpa.
e Max. 30 MPa bezprostfedné po naplnéni nadrze, po ustaleni jen kolem 20 Mpa.
e Max. 25 MPa, tato hodnota je téméF konstantni bez ohledu na urover naplnéni nadrze.

1069. Pii kontrole bylo zjiSténo, Ze nedochazi k vyhtivani regulatoru LPG. Budete tuto skuteé¢nost
hodnotit jako zavadu?

¢ Ano, nedostatec¢né vyhrivani ma zasadni vliv na parametry motoru pfi pohonu LPG, hrozi v krajnim
pripadé i poS§kozeni motoru.

¢ Ne, tato skute€nost nema prakticky vliv na emisni chovani vozidla.

e Tuto skute€nost zapiSeme do poznamky, avSak neni to divod k nevyhovéni vozidla pfi kontrole, pokud
budou naméfené hodnoty emisi v pfedepsanych tolerancich.



1070. Pokud je soucet koncentrace CO+CO2 naméfeného analyzatorem vyfukovych plynu pfiblizné 10,5
%, je motor pohanén palivem:

e CNG.

o BA.

e LPG.

1072. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo LPG/NG, s
celkovou hmotnosti pies 2 500 kg vybavena OBD?

e 0Od1.1.2008.
e Od1.1.2007.
e 0Od1.1.2005.

1073. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie N1 palivo LPG/CNG,
vybavena OBD?

e Od1.1.2008.
e 0Od1.1.2005.
e 0Od1.1.2007.

1074. Pokud na nadrzi LPG/NG je zjiSténo vybouleni povrchu, jak se hodnoti tento stav nadrze?

¢ Pokud vyrobce nadrze nestanovi jinak, tento stav nadrze se hodnoti stupném zavady "vazna" (B)
nebo "nebezpcna” (C) .

e Pokud neni naruSen ochranny povrch nadrze (napf. natér nebo povlak nadrze), tento stav se
nevyhodnocuje jako zavada.

e Tento stav nadrze se nehodnoti jako zavada, ale stru¢né se popide do poznamky protokolu.

1075. Kdy hodnotime zavadou nedostatecnou mezeru mezi nadrzi LPG/NG a okolim (kromé
upevinovacich mist)?

¢ Nedostatecnou mezeru mezi nadrzi a okolim hodnotime zavadou pokud je velikost mezery zjevné
mensi nez 12,5 mm (pokud vyrobce nestanovil jinak).
o Velikost mezery mezi nadrzi a okolim se nevyhodnocuje.

¢ Nedostate€nou mezeru mezi nadrzi a okolim hodnotime zdvadou pokud je velikost mezery zjevné mensi
nez 120 mm (pokud vyrobce nestanovil jinak).

1076. Pokud je soucet koncentrace CO+C0O2 naméireného analyzatorem vyfukovych plynu priblizné 13
%, je motor pohanén palivem:

e LPG.

e CNG.

e BA.

1077. P¥i méfeni emisi u vozidel s fizenym emisnim systémem s pohonem na LPG nebo CNG, se mimo
jiné kontroluje a vyhodnocuje:



CO; soucinitel prebytku vzduchu lambda. Mezni hodnoty stanovi vyrobce vozidla nebo plynového
zafizeni. Nestanovi-li je, nesmi byt vys$si nez na plivodni palivo.

Jen hodnota CO a CO2.

Jen hodnota CO2.

LPG v plynném stavu je:

Nejedovaty, ale zaroven nedychatelny.
Jedovaty.
Nejedovaty, dychatelny.

LPG v plynném stavu je:
Tézsi nez vzduch.
Stejné tézky jako vzduch.
Lehd&i nez vzduch.

Pripojka dalkového plnéni umisténa v soustavé LPG je:
Zarizeni, umoznujici plnéni nadrze z vnéjsi strany vozidla.
Zafizeni, umoZAaujici pInéni nadrZe z prostoru umisténi nadrze.
Soudast vydejniho stojanu na LPG.

1081.

Pokud je u vozidla s pohonem na plyn zjisténo, ze zastavba systému pohonu je v rozporu s

pozadavky na bezpecnost a zjiStény stav bezprostiedné ohrozuje okoli, jakym stupném zavady se bude
tento stav hodnotit?

Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "nebezpecna” (C).
Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "lehka" (A).
Tento stav se bude hodnotit stupném zavady "vazna" (B).

LPG znamena:

Liquified petroleum gas — zkapalnény ropny plyn (smés propanu a butanu).
Smés aromatickych uhlovodiku.
V8echna biopaliva na bazi MTBE.

CNG je zkratka pro:

Compressed natural gas — stlaeny zemni (pfirodni) plyn.
Smés propanu a butanu.
Sklenikovy plyn, ktery pusobi negativné na zemskou atmosféru.

1084.
CNG:

Nadrz pro LPG srovnatelné velikosti (vodniho objemu) je v porovnani s ocelovou tlakovou lahvi na



¢ Leh¢i, protoze je svarovana z ocelovych plechi a tlak v ni se pohybuje do 2,5 MPa, coz je cca 10x
méné nez u tlakové lahve na CNG.

e Te&zsi, protoZe je vyrobena z kompozitnich materialt a hliniku.
e Stejné tézka, obé jsou vyrobeny stejnou technologii.

1085. Pouziti vstfikovacll u soustav na plyn je v porovnani se smésovaéem vyhodnéjsi, protoze:

o Vstrikovace zajist'uji ve spojeni s fidici jednotkou LPG nebo CNG optimalni dobu a délku vstriku,
tvorbu a rozdéleni smési do jednotlivych valci motoru, snizuji spotfebu paliva a podil emisi
Skodlivin.

o Vstfikovacle jsou levnégjsi.

e Montaz vstfikovacl je méné narocna.

1086. Odparenim kapalného LPG vznikne:

¢ Velké mnozstvi plynného LPG, ktery v urcité koncentraci se vzduchem vytvari vybusnou smés.
e Zanedbatelné mnoZstvi plynného LPG.
e Malé mnozstvi plynu, které nemuze v koncentraci se vzduchem vytvofit vybuSnou smés.

1087. Povrch nadrze na LPG nema byt vystaven teploté vyssi nez:

e 650C.
e 800 oC.
e Prfipustna teplota povrchu nadrze neni stanovena.

1088. Nizkotlaka hadice pouzita pro pfivod LPG ke smésovacéi nebo vstrikova€i musi byt vyrobena:

e Z materialu odolného pusobeni LPG a ostatnich vlivi v motorovych vozidlech. Hadice musi byt
homologovana.

e Z jakéhokoliv pruzného materialu.
e Pouze z pfirodniho kauc€uku.

1089. LPG se ziskava:

e Jako vedlejsi produkt pfi zpracovani ropy.
e Suchou destilaci uhli.
e Z bioplynu.

1090. Na nadrzi na LPG musi byt mj. vyznacéeno:

e Vyrobni éislo, kapacita (v litrech), uréeni (pro LPG) rok a mésic schvaleni (resp. vyroby),
schvalovaci znacka podle pozadavkt predpisu EHK €. 67.

e Pouze znacka vyrobce.
e Postacuje pouze znacka vyrobce, objem nadrze a zkuSebni tlak.

1091. Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na LPG umisténou v zavazadlovém prostoru nebo
prostoru pro cestujici, pak musi byt odvétrani nadrze a plynotésné skiiné provedeno:



Smérem doll pod vozidlo, aby plyn tézsi nez vzduch mohl v pfipadé potieby uniknout z tohoto
prostoru pod vozidlo.

Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméfoval do motorového prostoru.
Smérem vzhiru, LPG je leh&i nez vzduch.

1092.

Hlavni vyhodou kompozitovych valcovych nadrzi pro provoz na CNG uzivanych ve vozidlech

v§ech kategorii je:

Jejich nizs§i hmotnost pfi zachovani stavajicich pozadovanych vlastnosti danych mezinarodnim
pfedpisem EHK OSN ¢€. 110.

Jejich niZ8i cena, ktera je oproti ocelovym lahvim desetinasobné& mensi a mensi rozméry.
Kompozitoveé lahve se do vozidel pfi provozu na CNG nepouzivaji, jsou nebezpecné.

Co je dolni mez vybusnosti LPG?

Nejmensi objemova koncentrace LPG ve vzduchu, pfi které je smés jiz vybusna.
Nejmensi hustota LPG.
Tlak, pfi kterém se kapalny LPG zacina odparovat.

LPG - zkapalnény ropny plyn - je smés téchto uhlovodiku:

Propanu a butanu.
Benzenu a izooktanu.
Metanu a hexanu.

Nejmodernéjsi soustavy pro provoz na LPG jsou mj. vybaveny:

Vstrikovacimi ventily, regulatorem tlaku, teplotnim a tlakovym snimacem, fridici jednotkou LPG.

SméSovacem (nebo vice sméSovaci), toroidni nadrzi z kompozitnich material(, hadicemi pro pfivod plynu
oznatenymi HOT WATER.

Tlakovou lahvi na zemni plyn, kterd maze byt bud' svafovand, nebo ocelova.

Nadrze na LPG jsou vybaveny zarizenim, které zamezuje jejich naplnéni na vice nez:

Nejvyse na 80 % svého objemu.
Na 100 % svého objemu.
Na 60 % sveho objemu.

Pomér propanu a butanu v LPG:

Neni konstantni, je vyrobcem upravovan podle ro€niho obdobi. Musi se vSak pohybovat v mezich,
stanovenych prislusnou normou.

Je vzdy konstantni.
Je libovolny.




1098. Hodnoty HC (ppm obj.) zjiSténé ve vyfukovych plynech vozidel s fizenymi katalytickymi systémy
pfi provozu na plyn se u modernich vstfikovacich systémi LPG nebo CNG pohybuji zpravidla v rozmezi:
e 0-100 ppm, obdobné jako pfi provozu na benzin.
e 500 a vice ppm obj. pfi spravné funkci katalyzatoru vyfukovych plyna.
e Od0,5do 3,5 % obj.

1099. Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na CNG umisténou v zavazadlovém prostoru nebo
prostoru pro cestujici, pak musi byt odvétrani nadrze a plynotésné skfiné provedeno:

e Smérem vzhuru, nebot’' CNG je lehéi nez vzduch.

e Smérem doll pod vozidlo, aby zemni plyn (CNG) t&z8i nez vzduch mohl v pfipadé potfeby uniknout z
tohoto prostoru pod vozidlo.

e Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméfoval do motorového prostoru.

1100. Stavoznak je zarizeni, které:

¢ Slouzi ke zjisténi urovné hladiny kapalného LPG v nadrzi.
o SlouZi ke zjisténi tlaku LPG v nadrzi.
e Signalizuje fidi¢i unik LPG z nadrze.

1777. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo LPG/NG, s
celkovou hmotnosti max. 2 500 kg vybavena OBD?

e Od1.1.2005.
e Od1.1.2004.
e 0Od1.1.2007.

Oblast: KTE - Technika Okruh: KTE - Technika-pohon diesel
Pocet bodu za otazku: 1  Pocet dostupnych otazek: 18

1101. Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u vznétovych motorti provozni teplotou motoru:

e Teplota nejméné 75 °C, pokud se jedna o prenosy z diagnostického rozhrani, povrchovou teplotu
bloku motoru eventuelné ru¢ni zadani. Pfipadné nejméné 60 °C, pokud se jedna o signal z olejové
mérky.

e Teplota 60 °C bez ohledu na zplsob zjisténi (zdroje) teploty motoru.

e Teplota nejméné 60 °C, pokud se jedna o pfenosy z diagnostického rozhrani, povrchovou teplotu bloku
motoru eventuelné ruéni zadani. Pfipadné nejméné 75 °C, pokud se jedna o signal z olejové mérky.

1108. U vozidla kategorie M1 se vznétovym motorem vybavenym filtrem pevnych ¢astic s emisni
normou EURO 5 byla naméfena koufivost 0,26 m-1. Na Stitku vyrobce je uveden korigovany soucinitel
absorbce 0,3m-1. Jak budete vozidlo hodnotit z hlediska namérené hodnoty kourivosti?

o Namérena kourivost nepiesahla hodnotu korigovaného soucinitele absorpce uvedenou na stitku
vyrobce, ale protoze se jedna o vozidlo s emisni normou EURO 5, které je vybaveno filtrem pevnych
Castic a namérena kourivost presahla hodnotu 0,25 m-1 bude tento stav hodnocen vaznou zavadou
(kontrolni ukon 8.2.2.1.1).

e Naméfena koufivost vyhovuje, protoze naméfena hodnota koufivosti nepfesahla hodnotu korigovaného
soucinitele absorpce uvedenou na §titku vyrobce.

¢ Naméfena koufivost nepfesahla hodnotu korigovaného soucinitele absorpce uvedenou na stitku vyrobce,



ale protoze se jedna o vozidlo s emisni normou EURO 5, které je vybaveno filtrem pevnych Castic a
namérena koufivost pfesahla hodnotu 0,15 m-1 bude tento stav vyhodnocen jako ,lehka“ zavada.

1109. Pokud se pfii kontrole omezovace otacek (referencnich otacek) zjisti, ze dochazi k prekroceni
maximalnich pripustnych otacek, postupuje se dale nasledujicim zptisobem:

¢ Kontrola se ukong¢i, protokol o méreni emisi se vystavi s vaznou zavadou. \nDo poznamky se
soucasné uvede text:\n"Chybna funkce omezovaée vznétového motoru".

e Naméiené maximalni otacky se zapiSou do poznamky zaznamniku zavad a nasledné i do poznamky
protokolu o méfeni emisi. Na dal$im postupu méfeni emisi se nic nemeéni.

o Jestlize dochéazi k prfekroeni maximalnich pFipustnych ota&ek motoru, kontrola se ukon¢i volbou STORNO.
Protokol o méfeni emisi se nevystavuje. \nJako divod storna se uvede:\n"Chybna funkce omezovace
otacek vznétového motoru".

1110. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo NM, s celkovou
hmotnosti pies 2 500 kg vybavena OBD?

e 0Od1.1.2007.
e Od1.1.2004.
e Od1.1.2005.

1111. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie M palivo NM, s celkovou
hmotnosti max. 2 500 kg vybavena OBD?

e 0Od1.1.2005.
e Od1.1.2004.
e Od1.1.2007.

1112. P¥i méfeni emisi vozidla s rokem vyroby 1980 se vznétovym motorem vysledna hodnota koufrivosti
nepiekrocila uroven korigovaného soucinitele absorpce uvedenou na stitku vyrobce. Co musi byt jesté z
hlediska namérenych hodnot koufivosti spInéno, aby bylo mozné méreni ukongéit s hodnocenim bez
zavady?

¢ Rozptyl namérenych hodnot kourivosti ze kterych se pocitala vysledna (primérna) hodnota
koufivosti nesmi prekrodit hodnotu 0,5 m-1.

e Z hlediska naméfenych hodnot koufivosti pouZitych pro vypocet vysledné hodnoty koufivosti jiZ nemusi byt
splnéno nic.

¢ Rozptyl naméfenych hodnot koufivosti ze kterych se pocitala vysledna (primérnd) hodnota koufivosti
nesmi prekro€it hodnotu 0,25 m-1.

1113. Doba akcelerace vznétového motoru k dosazeni toleranéniho pasma referenénich otacek je delsi
nez 5 sekund (u bézného vozidla):

e Méreni neni platné, avSak zapocitava se do poétu provedenych méreni.
e Na dobé akcelerace nezalezi.
e Méfeni je platné a zapocitava se do poctu provedenych méfeni.

1114. Od kterého data musi byt nejpozdéji nové registrovana vozidla kategorie N1 palivo NM, s provozni
hmotnosti pres 1 280 kg vybavena OBD:



e Od1.1.2008.
e 0Od1.1.2007.
e 0Od1.1.2005.

1115. Kontrola regulace volnobéhu vznétovych motora se provadi:

¢ U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel.
e Pouze u hybridnich elektrickych vozidel.
e U vozidel s nefizenym systémem.

1116. Od kterého data musi byt nejpozdéji noveé registrovana vozidla kategorie N1 palivo NM, s provozni
hmotnosti max. 1 280 kg vybavena OBD:

e 0Od1.1.2007.
e Od1.1.2004.
e Od1.1.2005.

1117. Hodnota uvedena v jednotce (m-1) na Stitku vozidla udava:

o Korigovany soucinitel absorpce.
e Dovolenou hodnotu koufivosti.
e Procento koufivosti (%).

1118. Opacitou se rozumi:

e Opticka hustota vyfukového plynu.
¢ Hmotnost sazi ve vyfukovych plynech.
o Koncentrace kysliku ve vyfukovych plynech.

1119. Pro méreni koufivosti se ve stanicich méreni emisi pouzivaji kouroméry pracujici na principu:

¢ Meéreni opacity (optické hustoty vyfukovych plyna).
e Filtracnim.
e Analyzy vyfukovych plynu.

1120. Jednotkou pro vyjadieni kourivosti (opacity) je:

e m-1, (1/m).
e g/kWh.
e Objemové %.

1121. Vznétové motory starsi konstrukce s fizenym emisnim systémem byly vybaveny katalyzatorem:

¢ Pracujicim na bazi oxidac¢nich reakci, spalovani probiha s prebytkem vzduchu.

e Trficestnym jako u zazehovych motord, v katalyzatoru probihaji jak oxidacni, tak i redukéni reakce pro
dodate€nou upravu spalin.



e Pracujicim na bazi redukénich reakci, oxidacni reakce nelze vzhledem k procesu spalovani vznétového
motoru realizovat.

1122. Sondu mériciho pristroje pro zjiSténi koufivosti (opacity) vozidla se vznétovym motorem
zasunujeme do vyfukového systému vozidla:

e V souladu s pokyny vyrobce pristroje, dale pak s pokyny zverejnénymi v instrukcich vydanych
ministerstvem ve véstniku dopravy a zaroven tak, aby sonda nepfisavala okolni vzduch.
e Libovolné daleko.

e Pouze na zaCatek vyfukového systému, aby nedoslo k poSkozeni filtru pevnych &astic, katalyzatoru nebo
tlumice vyfuku.

1123. Vozidlo vybavené SCR indikuje nizky stav AdBlue na pfistrojové desce. Jak se bude dale
postupovat pfi méreni emisi?

¢ Pred mérenim koufivosti je nutné nejprve doplnit stav AdBlue, poté vozidlo zméfime standardnim
zpusobem.

e Tento stav nema vliv na vlastni méfreni emisi.

¢ Vozidlo hodnotime jako nevyhovuijici.

1124. P¥i méreni koufivosti volnou akceleraci akceleraéni pedal rychle seslapneme do max. polohy a
drzime jej v této poloze:

¢ Dokud neni dosazeno toleranéniho pasma referenénich otacek.
¢ lhned uvolnime.

e Dle hluku motoru.

Oblast: KTE - Technika Okruh: KTE - IS TP a jeho provoz
Pocet bodu za otazku: 1 Pocet dostupnych otazek: 7

1125. K éemu slouzi tlacitko "nevyhovél bez méreni" v IS TP pouzivané pfi méreni emisi?

e V pripadé, Zze se v pribéhu méreni emisi nebo po jeho zahajeni objevi zavada, ktera brani dokonéeni
méreni emisi, postupuje se tak, ze prostrednictvim tlacitka v IS TP "nevyhovuje bez méfreni"” se
provede ukonéeni méreni emisi v IS TP (fakticky bez méreni emisi), vozidlo je vyhodnoceno jako
nevyhovujici.

o Tladitko se vzdy pouziva pro ukonceni kazdého méfeni emisi.

e V pfipadé, Ze se v priibéhu identifikace vozidla nebo v pribéhu vizualni kontroly pfi méfeni emisi objevi
néjaka zavada, postupuje se tak, Zze prostfednictvim tlacitka "nevyhovuje bez méfreni" se provede ukonéeni
méfeni emisi v IS TP a méfeni se stornuje.

1126. Kolik nejvice stran mize mit "Protokol o méreni emisi"?

¢ Protokol o méfeni emisi miize mit jednu az osm stran.
¢ Protokol o méreni emisi miize mit jednu az dveé strany.
¢ Protokol o méfeni emisi mize mit jednu az Ctyfi strany.

1130. V pripadé, Ze pii méreni emisi dojde k predéasnému ukonéeni méfeni emisi z diivodu napf.
nestandardniho chovani motoru (havarie motoru, vzniku zavady znemoznujici dalSi méreni atd.). Co se
zapisuje do protokolu o méreni emisi?



Do protokolu o méreni emisi se v tomto pfripadé vzdy uvedou dosud zjisténé zavady, do poznamky
se uvede divod predéasného ukonéeni méfeni emisi a vyplni se vSechny doposud
zjiSténé/namérené hodnoty.

Do protokolu o méfeni emisi se nic nezapisuje/neuvadi, protoze méreni emisi se v tomto pfipadé vzdy
stornuje.

Do protokolu o méfeni emisi se vzdy uvede dlvod pfed€asného ukonéeni méfeni emisi. Platnost
vydavaného protokolu o méfeni emisi se v tomto pfipadé vzdy omezi na dobu 60 dnu.

1131.

Co je to ,,Station Client“?

Station Client je hlavni centralni aplikace (on-line) a slouzi pro zahajovani a ukonéovani v§ech typu
prohlidek, pofizovani, zpracovani dokumentace pritomnosti vozidla na kontrolni lince, stanovisti
méreni emisi pfi provadéni technickych prohlidek a méreni emisi a prijima data z méreni emisi, a jeji
soucasti je i aplikace IS TP Foto."

Station Client je aplikace slouzici k pfihlasovani zakaznik(l na provedeni technické prohlidky nebo méfeni
emisi.

Station Client je aplikace slouzici k automatickému vyhodnocovani zjisténych zavad pfi technickych
prohlidkach a méfeni emisi.

1132.

Kdo musi potvrdit podpisem a razitkem kazdou stranu protokolu o méreni emisi?

Kazda strana "protokolu o méreni emisi" musi byt stvrzena podpisem a razitkem odpovédného
pracovnika SME.

Kazda strana "protokolu o méfeni emisi" musi byt stvrzena podpisem provozovatele SME.
Kazda strana "protokolu o méfeni emisi" musi byt stvrzena podpisem a razitkem emisniho technika.

1133.

Nevyplnéné kolonky zaznamniku zavad, které se vztahuji k vozidlu a jeho zjisténému stavu se:

Neprodlené proskrtnou a sou€asné se zaznamena pocet zjisSténych zavad u kazdé skupiny zavad
(pocet zavad se uvede €islem do zavorek predtiSténych v zaznamniku zavad).

Neprodlené prodkrtnou a sou€asné se zaznamena pocet zjisténych zavad u kazdé skupiny zavad, ve které
byla zjisténa jedna a vice zavada.

Ponechaji prazdné a sou€asné se zaznamena pocet zjisténych zavad u kazdé skupiny zavad (pocet zavad
se uvede Cislem do zavorek predtisténych v zaznamniku zavad).

1134.

Pokud jiz bylo zahajeno méfeni emisi (probéhlo spojeni/komunikace éte¢ky s RJ motoru, snima se

teplota motoru, snimaji se otacky motoru atd.) a pfi kontrole regulace volnobéhu bylo zjiSténo kolisani
otacek mimo stanovené meze. Emisni technik vyhodnoti chovani motoru jako nestandardni. Jak se dale
postupuje?

Méreni se ukonci za pomoci tlacditka v IS TP "nevyhovél bez méreni” a o méreni emisi se vyda
protokol, ve kterém se minimalné uvede divod predéasného ukonéeni méreni emisi, kontrolni ikon
a stupen zavady a do ukoncéeni méreni zjiSténé/namérené hodnoty.

Méreni se ukondi stornem a jako dlivod storna se uvede zjisténa zavada v regulaci otacek. Jako dlvod
storna se uvede zjidténa zavada. Protokol o méfeni emisi se vydava pouze na Zadost zédkaznika.

V tomto pfipadé se méfeni emisi, ukonci prostfednictvim tlacitka v IS TP "nevyhovuje bez méfeni" a
mé&feni emisi se stornuje. Protokol o méfeni emisi se nevydava.



