Piiloha ¢. 1 Metodiky B
technické pozadavky na konstrukci turistickych vlacki

1. UVOD:

V této priloze metodiky jsou uvedeny minimalni technické pozadavky, jejichZ splnéni
je podminkou, pro registraci TVV, jednotlivé dovezenych z EU, pfipadné i mimo EU
(registrovanych i neregistrovanych), pro provoz v CR. Pozadavky jsou rozdéleny na konkrétni
vozidla podle jejich druhu (taha¢, pfipojné vozidlo, souprava), u ptipojnych vozidel pak také
podle povolené polohy v soupravé. Dale jsou pozadavky rozdéleny na brzdové systémy,
ostatnich konstrukéni skupiny, emise ve vyfukovych plynech a elektrickou trakci.

Mezi zakladni pozadavky, které zasadni mérou ovliviiuji bezpecnost provozu téchto
vozidel, patfi prfedevsim tyto pozadavky (uplny piehled pozadavku je uveden dale v této
priloze):

- nezaménitelnost vozidel soupravy, co do potadi, nebo jinych vyrobnich ¢isel (snizeni

poctu vozidel soupravy, v souladu s touto metodikou, je ptipustné),

- spolehlivy brzdovy systém, ktery zajisti zastaveni, nebo snizeni rychlosti vozidel
soupravy pii vSech stavech naloZeni a jizdnich situaci a G€inné parkovaci brzda, ktera
zajisti soupravu Vv klidu, na pfedepsaném podélném sklonu v obou smérech,

- bezpecné spojovaci systémy vozidel.

- nouzova signalizace smérem od ptepravovanych osob k tidici,

- zabrany proti vypadnuti pfepravovanych osob (bocnice, Cela, dvete), vEetné pojistky
proti jejich nechténému odjisténi, ptipadné i se signalizaci k fidi¢i,

- dostupnost vSech technickych idajl a sefizovacich hodnot,

Paklize je, v pfipadé konkrétniho pozadavku, vhodné upiesnit postup, nebo rozsah
kontroly jeho splnéni, navazuje piimo na jeho text podrobné&jsi vysvétleni, poznamky,
ptipadné dilezité informace apod. Tato ¢ast textu je vzdy v ramecku.

2. POZADAVKY NA KONSTRUKCNI PROVEDENI VYHLIDKOVEHO
VLACKU:

V nésledujicich kapitolach jsou uvedeny vSechny poZadavky na konstrukci a
kontrolu systémii vozidel, z nich se uplatni ty, které se vztahuji na danou konstrukci
schvalovaného vozidla. S ohledem na naroc¢nost kontroly déale uvedenych pozadavki, je
nezbytné nutna dostate¢na kvalifikace technika. Jeho dostatecna praxe se zkousenim vozidel a
rovn&Z znalost legislativnich pozadavkl platnych pro silniéni vozidla. Kontroly a zkousky
provadi vzdy jen technickéd zkuSebna.

2.1. POZADAVKY NA BRZDOVY SYSTEM TAHACE:

2.1.1. Povolena konstrukéni rychlost vozidla je max. 25 km*h™. Proto se vozidla posuzuji
podle pozadavkd bodt 2.1., 2.2. a 2.3. této ptilohy metodiky.
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Zcela nepfipustnym feSenim omezovace rychlosti je snadno piekonatelna zabrana
omezeni rychlosti, jako je doraz pod pedalem plynu, nebo blokovani vysSich
pievodovych stupiii. Naopak vhodné feSeni je napi. zabezpeCeny nerozebiratelny
elektronicky omezovac¢ otacek motoru v ndvaznosti na rychlost soupravy, hodnoti se
i troven zabezpeceni. Pfipadné plombovani zafizeni musi byt zminéno v protokole a
rovnéz v TP.

2.1.2. Provozni brzda tahace musi byt dvouokruhova, pfitom oba okruhy musi ovladat
brzdy piipojnych vozidel. Zbyvajici Ginek systému provozniho brzdéni v ptipadé
poruchy v casti pfevodu tohoto systému musi byt minimaln€ 30% uUCinnosti
predepsané pro provozni brzdu pii zkousce typu 0 s odpojenym motorem. Uéinnost
brzdéni se zkousi z rychlosti 25 km*h™, ptitom sila piisobici na ovladaci organ nesmi
piekrocit 700 N. U takového vozidla se pak, nevyzaduje samostatna nouzova brzda.

Vyzaduje se zméieni G¢innosti brzdéni jednotlivych okruhli provozni brzdy, a to
uplnd ztrita stlacené¢ho vzduchu v zésobniku energie okruhu (vzduchové brzdy),
nebo uplna ztrata brzdové kapaliny okruhu (kapalinové brzdy). Zjisténa ucinnost
brzdéni pak musi byt min. 30% skute¢né¢ zmétené ucinnosti provozni brzdy pfi
zkousSce typu 0 s odpojenym motorem. Dale se ovéii uc¢innost brzdéni obou okruhi,
pii uplné =ztraté¢ posileni (kapalinové brzdy s posilovacem (tlakovym, ¢i
podtlakovym). Zkousi se z rychlosti 25 km*h™ a sila plisobici na ovladaci orgén, je
max. 700 N. Pii simulacich poruch jednotlivych okruhli se soucasné¢ staticky ovéri
funkce ovladani brzd ptipojnych vozidel obéma okruhy. Pro tento ucel se vyzaduje
pouziti VOBP, nebo jemu rovnocenné zafizeni, které je svoji spolehlivosti vhodné
Kk pouziti v brzdovém systému (tzn. je k tomuto Gcelu vyrobené).

2.1.3. Ovladani brzd piipojnych vozidel musi byt vzduchové, dvouhadicové (dvouhadicovy
propojovaci systém dle pozadavk predpisu EHK ¢.13), pfipustny je i EBS.

Ma-li souprava dobrou smérovou stabilitu pfi brzdéni (max. vyboceni nékterého
vozidla soupravy nepiekro¢i hodnotu 0,2m) a jsou-li splnény i pozadavky na
ucinnost brzdéni (bez ¢ehoz neni mozné vozidlo/soupravu schvalit pro provoz), neni
nutné provadét méteni nabehti brzdnych tlaki.

2.1.4. Taha¢ musi byt vybaven odtrhovou brzdou, tzn. povinné pouziti VOBP.

Paklize je dobra smérova stabilita soupravy pti brzdéni odtrhovou brzdou a jsou-li
splnény 1 poZadavky na ucinnost brzdéni, neni nutné provadét méteni reakénich cast
odtrhové brzdy. Vyjimkou by byl ptipad, kdy bude pokles tlaku v plnici vétvi
zietelné¢ zpozdény. Konkrétné, kdyZz se vykond plny zdvih ovladaciho organu
provozni, nebo parkovaci brzdy, pokles tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi na
hodnotu 150 kPa trva déle cca 4s. Pak se ¢as musi zméfit v souladu s piedpisem
EHK OSN ¢. 13 a vyzaduje se hodnota max. 2s.

2.1.5. Parkovaci brzda samotného tahace musi zajistit s6lo vozidlo s maximalni hmotnosti
v klidu, na 18 % svahu a soupravu s maximalni hmotnosti jednotlivych vozidel na
svahu 12 %, a to v obou smérech. V ptipad¢, Ze to neni mozné U soupravy, napf. pro
nizkou hmotnost tahace pfipadajici na népravu brzdénou parkovaci brzdou, nizkou
ucinnost parkovaci brzdy, a podobné, musi byt splnény tyto dal§i podminky:

a) soucasné s parkovaci brzdou tahace se musi ovladat i provozni brzda ptipojnych
vozidel a to prostfednictvim ovladaci vétve pneumatického propojeni,
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2.1.6.

2.1.7.

2.1.8.

2.1.9.

2.1.10.

b) ovladaci organ parkovaci brzdy musi mit k dispozici tzv. ,,kontrolni* polohu pro
odbrzdéni provozni brzdy piipojného vozidla (aby se fidi¢ mohl ujistit, Ze samotna
parkovaci brzda tahace udrzi soupravu v klidu na aktudlnim sklonu Ccisté
mechanickymi ¢astmi), z této kontrolni polohy se musi ovladaci organ automaticky
vracet do stavu zabrzdéno,

C) pfipustny je také jiny ovladaci organ pro trvalé zabrzdéni provozni brzdy
piipojného vozidla (s aretovanou polohou zabrzdéno), nezavisly na brzdé
parkovaci,

d) pfipojné vozidlo, které je schvalené ke spojeni s timto tahacem, musi byt vybaveno

pruzinovou parkovaci brzdou, kterd vstoupi do Cinnosti automaticky piti uniku
vzduchu ze zasobniku provozni brzdy (viz. bod 2.2. - ,Pozadavky na brzdovy
systém piipojného vozidla®).

Utinnost parkovaci brzdy se zkousi vzdy jen na svahu. Tahovéa zkouska na roving
neni piipustnd, protoze jsou pii ni odlisn€ zatiZena brzdéna kola. Paklize taha¢ neni
schopen udrzet soupravu s max. hmotnosti v klidu na svahu 12 %, musi se provést
ovéfeni jeho dalsich funkci podle a) — d). Pouziti samostatného ovladaciho organu
musi byt srozumitelné popsano v navod¢ k obsluze.

Utinnost provozni brzdy musi zabezpedit minimélni brzdny uéinek 3 m/s? , coz
odpovida brzdné draze 10,5 m z rychlosti 25 km/h.

Optiméalni hodnota zpomaleni provozni brzdou je 3,5 m/s?. Pfi hodnotich vyssi
Gcinnosti jak 4 m/s?, i pfi dobré smérové stabilité pii brzdéni, je tfeba mit na zfeteli
uroven pasivni bezpecnosti prostoru pro piepravované osoby a také fakt nevybaveni
téchto vozidel zadrznymi systémy. Z tohoto divodu nejsou piili§ zaddouci vyssi
hodnoty zpomaleni.

PakliZe bude ¢ast prevodu brzdy hydraulick4, musi byt k dispozici varovny systém,
ktery upozorni fidiCe na nizky stav zasoby brzdové kapaliny, a to nejen tahace, ale
vSech vozidel soupravy.

K tomu muiZe poslouzit specifickd zasuvka pro propojeni elektrickych signalizacnich
obvodii mezi vozidly. PocCty jejich poll a jejich obsazeni je zcela individudlni pro
konkrétni schvalovany taha¢/soupravu. Toto je mimo jiné, jeden z divodu
nezameénitelnosti vozidel soupravy, dale to jiz neni zmiiovano.

Zdroj energie - vzduchovy kompresor, musi dopliiovat energii po celou dobu béhu
motoru vozidla. AvSak v pfipadé, kdy pohon kompresoru zajistuje elektromotor, se
nesmi po samotném sepnuti klicku ,,zapalovani (p6l €. 15) a motoru v klidu, uvést v
¢innost. Doplilovani stlaceného vzduchu musi zacit automaticky po nastartovani
motoru vozidla a skon¢it s jeho vypnutim.

Kapacita zdroje energie - kompresoru musi vyhovovat pozadavkim piedpisu EHK
¢.13.

Zasobniky energie strojnich brzd musi byt vybaveny vystraznou signalizaci, poklesu
tlaku v zésobnicich pod hodnotu 75% jmenovité hodnoty.

Tuto funkci signalizace v tahaci a zptsobu propojeni S piipojnymi vozidly, je nutné
ov¢tit, nedostatecné je provést pouze kontrolu dokumentace. Pravdépodobné se bude
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2.1.11.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.24

2.2.5.

jednat o stejnou zasuvku, jako je pro elektrickou signalizaci hlidani zasoby brzdové
kapaliny. Nic z toho v$ak neni normovano.

Na brzdovy systém vozidla, s ohledem na jeho ucel vyuziti, se pouZziji pfiméfené i
nekteré dals$i pozadavky predpisu EHK ¢.13. Piikladem miize byt moZnost
nouzového odbrzdéni pruzinové brzdy, za pouziti naradi z vybavy vozidla.

POZADAVKY NA BRZDOVY SYSTEM PRiPOJNEHO VOZIDLA:

Ovladani brzd musi byt vzduchové, dvouhadicové, piipustny je i EBS systém.
Propojovaci hadice jsou vzdy soucasti pfipojného vozidla a jsou na jeho ptedni
stran¢. Paklize se nejednd o koncové vozidlo soupravy, musi byt vybaveno na své
zadni casti spojkovymi hlavicemi pro ovladani brzd dalSiho vozidla soupravy.
Z nichz spojkova hlavice plnici vétve musi byt vybavena automaticky uzaviranym
ventilem, hlavice ovladaci vétve bez ventilu. Samotny systém provozni brzdy muize
byt jednookruhovy, paklize je ptipojné vozidlo vybaveno brzdou pruzinovou.

Paklize je dobrd smérova stabilita soupravy pii brzdéni a jsou splnény i pozadavky
na ucinnost brzdéni, bez ¢ehoz neni mozné soupravu schvalit pro provoz, neni nutné
provadét méteni nabehti brzdnych tlaku.

Ptipojné vozidlo musi byt vybaveno parkovaci brzdou, kterd zajisti sélo vozidlo
S nejvetsi technicky ptipustnou hmotnosti, v klidu na svahu 18 % v obou smérech.
Jeji ovladaci organ musi byt ptistupny pouze z vnéjsku vozidla.

Utinnost parkovaci brzdy piipojného vozidla se vzdy ovéiuje zkouskou, vypoétova
kontrola neni pfipustna.

Ptipojné vozidlo musi byt vybaveno automatickou brzdou (napt. brzdovy systém s
rozvadéCem), pro piipad poruchy ve spojeni vozidel, kterd uvede do cinnosti
provozni, nebo pruzinovou parkovaci brzdu (podle vybaveni), vzdy se vyZaduje
rychlé reakce systému. V piipad€ vnitiniho vozidla soupravy musi navic automaticky
dojit k rychlému poklesu tlaku v plnici vétvi spojovaciho potrubi pro dalsi ptipojné
vozidlo, aby se aktivovala automaticka brzda dal$iho (dalsich) pfipojnych vozidel.

Ptipojné vozidlo musi byt vybaveno pruZinovou parkovaci brzdou, kdyz taha¢ neni
schopen pouze svoji parkovaci brzdou zajistit soupravu vozidel v klidu na svahu
12 %, a to v obou smérech, vSech stavech nalozeni a vSech jejich kombinacich (viz.
bod 2.1.5.d) ,,Pozadavky na brzdovy systém tahace®).

Paklize je ptipojné vozidlo vybaveno pruzinovou brzdou, z divodu uvedeného v
pfedchozim odstavci 2.2.4., musi pruZinova brzda automaticky vstoupit v ¢innost pii
poklesu tlaku v zasobniku provozni brzdy (v pfipadé snizujici se uc¢innosti provozni
brzdy ovladané parkovaci brzdou tahace, se takto nahrazuje zvySujici se U€innosti
pruzinové brzdy), to vyzaduje, aby bylo umoznéno zpétné proudéni vzduchu z
pruzinové komory do zasobniku provozni brzdy. Za dostatecné se povazuje, kdyz
pruzinova brzdy ovlada jen brzdy zadni népravy.

Pozadavek vzdy ovéfit zkouSkou, nejlépe tak, Ze se namontuje manometr na
pruzinovou komoru a odkalovacim ventilem na zasobniku energie provozni brzdy se
simuluje unik vzduchu. Tak v pruzinové komote musi klesat také, az na 0.
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2.2.6.

2.2.7.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

2.3.

2.3.1.

U ptipojného vozidla, za které se ptipojuje dalsi piipojné vozidlo, se vyzaduje
odtrhova brzda, tzn. povinné pouziti VOBP.

Paklize je dobra smeérova stabilita pii brzdéni odtrhovou brzdou a jsou splnény i
pozadavky na ucinnost brzdéni, neni nutné provadét méteni jejich reakénich Cast.
Provede se pouze kontrola funkce odtrhové brzdy, a to tak, ze se rozpoji plnici vétev
propojovaciho potrubi v pfedni ¢asti piipojného vozidla. Reakci na to, musi byt
prudky pokles tlaku na plnici hlavici umisténé vzadu vozidla.

Utinnost brzdéni provozni brzdou musi byt pii provozni i nejvétsi povolené
hmotnosti min 3 m/s?. V piipadé, Ze¢ ma taha¢ vyssi ucinnost, mély by tomu
pfiméfené odpovidat 1 vys$i G€inky provozni brzdy piipojného vozidla a to s
ohledem na stabilitu soupravy.

Vyznamné vys$§i t¢innost jak 4 m/s? neni piili§ Zadouci s ohledem na mozna zranéni
piepravovanych osob. Silni¢ni vozidla, ktera maji predepsané min. u¢innosti brzdéni
5,0 m/s? respektive 6,4 m/s? | jsou vybavena modernimi prvky pasivni bezpe&nosti,
které chrani piepravované osoby, pfi vysokych zpomalenich.

Paklize bude cast prevodu brzdy hydraulickd, musi byt k dispozici varovny systém,
ktery upozorni na nizky stav zasobni kapaliny, se signalizaci k fidi¢i. Za timto
ucelem musi byt vozidlo vybaveno elektrickymi obvody a propojovacimi zdsuvkami
a zéastrckami, pro propojeni s dalsimi vozidly soupravy.

Vybaveni brzdového systému AZR neni povinné, ale v urCitych situacich se stava
nezbytnym, protoZze pomér maximdlni hmotnosti k provozni hmotnosti, zpravidla
byva u tahaci téchto souprav vzdy vyrazné¢ mensi, nezli u piipojnych vozidel. Vse s
ohledem na stabilitu soupravy pii brzdéni.

Zasobniky energie strojnich brzd musi byt vybaveny vystraznou signalizaci, poklesu
tlaku v zasobnicich pod hodnotu 75% jmenovité hodnoty.

Tuto funkci signalizace v tahaci a zplisobu propojeni s ptipojnymi vozidly, je nutné
ov¢tit, nedostatecné je provést pouze kontrolu dokumentace. Pravdépodobné se bude
jednat o stejnou zasuvku, jako je pro elektrickou signalizaci hlidani zdsoby brzdové
kapaliny. Nic z toho v§ak neni normovano.

Na brzdovy systém vozidla, s ohledem na jeho ucel vyuziti, se pouZziji pfiméfené 1
ostatni pozadavky pfedpisu EHK ¢.13. Pfikladem miZe byt moZnost nouzového
odbrzdéni pruzinové brzdy, za pouziti nafadi z vybavy vozidla.

Prikladem je nouzové odbrzdéni pruZinové brzdy, kterd ovlada vlastni brzdy
lanovodem. Ten je mozné prestiihnout, za pouziti pakovych nizek, které jsou
soucasti vybavy vozidla.

POZADAVKY NA BRZDOVY SYSTEM SOUPRAVY:

Musi byt zajisténo, aby souprava vozidel ve vSech stavech naloZeni a pii plném
brzdéni neztracela smérovou stabilitu. To se musi ovéfit jizdni zkouSkou. Kontrola
reak¢nich dob nab¢hti brzdnych ucinkl jednotlivych vozidel soupravy a méteni PBS
neni povinné. Vyboceni kteréhokoli vozidla nesmi ptekrocit hodnotu 0,2m,
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2.3.2.

2.3.3.

2.34.

2.3.5.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

24.4.

2.4.5.

2.4.6.

Vozidla soupravy jsou nezaménitelna. Nerozhoduje pfi tom, zda se jedna o shodné,
nebo rozdilné typy. Do soupravy je pfipustné spojovat jen takova vozidla, jejich
vyrobni ¢isla jsou uvedena v TP soupravy.

Maximalni pocet ptipojnych vozidel v soupravé jsou tfi.

Paklize neni provedeni brzdového systému vSech ptipojnych vozidel zcela totozné,
pak je jejich fazeni v soupravé pevné dané a musi odpovidat fazeni pfi zkousce. V
takovém ptipadé¢ musi byt pfipojna vozidla navic oznacena zietelnym potradovym
Cislem. Pfipustné je i jiné feSeni, které zabrani zméné poradi.

Dodrzovat poradi vozidel v soupravé je nutné z toho diivodu, ze piipojna vozidla
mohou mit odlisny brzdovy systém, elektrické propojeni mezi vozidly, nebo
vybaveni ve své zadni ¢asti (spojovaci zafizeni, spojkové hlavice, znaceni, vystrazné
svétlo (,,majak*), atd.)

Nevylucuje-li to provedeni brzdového systému, resp. zavér protokolu nebo zépis v
TP, je také mozny provoz:

- soupravy s vypusténim jednoho, nebo obou vnitinich piipojnych vozidel,

- provoz solo tahace.

DALSI POZADAVKY NA KONSTRUKCNI PROVEDENI TAHACE:

Vozidlo musi byt opateno vyrobnim Stitkem a ¢islem VIN.

Rozsah idajii uvedenych na vyrobnim stitku bude odpovidat pozadavkim na silni¢ni
vozidla, stim, Zze se zde neuvadi homologace a udaje o emisich (min. rozsah:
vyrobce, VIN, provozni hmotnost, maximalni technicky pfipustna hmotnost a jeji
podil na jednotlivé napravy, maximalni hmotnost soupravy).

Konstrukéni rychlost vozidla musi byt max. 25 km/h, a to se zahrnutim chyby
méfeni. Zajisténo to musi byt takovym zptsobem, ktery se neda snadno vyfadit, nebo
ovlivnit. Paklize bude takové zafizeni chranéno plombou, musi o ni byt informativni
zapis v TP.

Provozni a maximalni hmotnost tahae je omezena pouze maximalni povolenou
hmotnosti soupravy, dodrzenim poméru hmotnosti tahac¢e ke hmotnosti ptipojnych
vozidel (maximalné 1:2,5) a stabilitou soupravy pii panickém brzdéni.

Pro zabezpeceni optimalniho poméru hmotnosti tahade vici hmotnosti ostatnich
vozidel soupravy, bude v nékterych pifipadech nutné pouZit balastni zatéz.
Z dosavadnich zkuSenosti vyplyva, Ze pouziti balastnich zatézi je pomérné casté
zejména na zadni napravé tahace, kde plisobi parkovaci brzda.

Maximalni obsaditelnost tahace, ktery je urCen také pro prepravu cestujicich, je 18
sedicich osob, krom¢ obsluhy. Paklize je v jedné fad¢ se sedadlem fidic¢e 1, nebo 2
dalsi sedadla, musi byt dvefe na obou stranach.

Na vozidle musi byt u kazdé napravy vyznaceno piedepsané husténi pneumatik a
max. statické zatizeni.

Pouzité pneumatiky musi odpovidat svoji nosnosti a povolenou rychlosti.
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24.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.4.10.

2.4.11.

2.4.12.

2.4.13.

Vnéjsi osvétleni musi spliiovat vSechny pozadavky predpisu EHK ¢.48, (montdz,
pocty, homologace, geometrickd viditelnost, zpisob ovladani, signalizace, apod.), s
tim, ze nejsou povinné dalkové svétlomety. Naopak navic je vyzadovano vystrazné
svétlo oranzové barvy, podle piedpisu EHK ¢.65, které spliuje pozadavky na
viditelnost dané vyhlaskou €. 341/2014 Sb. Dale musi byt karoserie vybavena
alespon jednim pasem napadného znaCeni na obou bocich vozidla v celé délce. V
mistech, kde karosérie neni souvisld, se znaceni nevyzaduje.

Spojovaciho zafizeni musi byt vzdy v provedeni oko - Cep a musi spliovat
pozadavky piedpisu EHK ¢.55 z hlediska redukovanych sil a znaceni a navic musi
byt doplnéno dalsi (3.) pojistkou proti rozpojeni, kterd pro odjisténi vyzaduje pouziti
naradi.

Tteti pojistkou se rozumi napt. mechanickd zabrana pro odjisténi prvni pojistky
homologovaného zatizeni. Tato mechanicka zabrana je pak upevnéna, napf.

k pficniku nesouci spojovaci zafizeni, Sroubovym spojem. Pfislusné naradi na jeho
demontaz je pak soucasti vybavy vozidla.

Na vn&jsku vozidla, ani v jeho vnitinim prostoru ur¢eném pro piepravované osoby,
nesmi byt ostré hrany a vystupky, které by mohly zpusobit jejich zranéni.

Paklize je na vozidle zaskleni, musi byt vzdy bezpecnostni a oznacené homologacni
znackou. Celni sklo musi byt zvnéjsku stirané a z vnitiku vybavené zatfizenim pro
odmlzovani.

Vozidlo musi byt vybaveno min. 2 vnéj$imi zpétnymi zrcatky pro zajisténi
nepiimého vyhledu. Pole vyhledu musi plnit pozadavky EHK ¢.46. Paklize by mohlo
dojit k prehlédnuti osoby nachazejici se bezprostifedné pred vozidlem, kterd by mohla
byt zakryta karosérii, nebo atrapou komina, se piimétené aplikuji pozadavky
piedpisu EHK ¢. 71, nebo se pouzije dalSi zrcatko, dostatecné vykryvajici tento
prostor. VSechna zrcétka je mozné také nahradit kamerovym systémem, ktery spliuje
vyse popsané.

Vyhled pied tahace je pomérné velky problém, zvIaste u karosérii imitujicich
lokomotivy. Proto je nutné, bud’ pfimétené aplikovat pozadavky predpisu EHK ¢, 71
(stanovisko homologaéni zkuSebny), a kdyZ by to neplnilo ucel, tak pouzit zrcatko
(zrcatka) jako u trambusovych karosérii, nebo kamerovy systém vykryvajici cely
prostor pfed tahacem. Pfitom je nutné vzit v ivahu, Ze kolem téchto vozidel se
pohybuji i velmi malé déti. Vhodnym doplitkem mohou byt senzory signalizujici
piekazku pred vozidlem.

V piedni ¢asti vozidla musi byt prostor pro piipevnéni RZ. V ptipad¢ schvalené¢ho
provozu tahace s6lo, musi byt tento prostor i vzadu a to s osvétlenim.

V ptedni ¢asti vozidla musi byt ochranné zafizeni - nizky néraznik, ktery bude
minimalizovat mozné najeti na osobu. V ptipadé provozu vozidla s6lo, tak musi byt i
vV zadni ¢asti (spodni hrana zafizeni ve vySce max. 400 mm nad vozovkou). Je
pfipustné, aby v zadni ¢asti byl naraznik nahrazen vlastni karosérii.

Zadné zvlastni pozadavky nejsou stanoveny, zkuSebna bude posuzovat tvar, tuhost
hrany a rozméry zafizeni, bez definovanych zkousek.
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2.4.14.

2.4.15.

2.4.16.

2.4.17.

2.4.18.

2.4.19.

2.4.20.

2.4.21.

2.4.22.

Vozidlo musi byt vybavené homologovanym zvukovym vystraznym zatizenim.

Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim k pienosu hlasovych pokynu od fidi¢e, nebo
privodce K cestujicim v ptipojnych vozidlech a zpétné nouzovou Signalizaci od
cestujicich. Vypadky musi automaticky spustit vystrahu poruchy.

Jakékoli zafizeni, v€etn¢ amplionu nasmérované¢ho dozadu, které umozni pienos
pokynii a informaci od fidi¢e, nebo pruvodce k cestujicim. Signalizace od
cestujicich, pak nouzovym tlacitkem (tlacitky).

Vozidlo musi byt po celém obvodu prostoru pro cestujici vybaveno zafizenim
branicim jejich vypadnuti, naptiklad ¢ely, bo¢nicemi, dvefmi apod. Jeho vyska musi
byt min. 750 mm od podlahy a musi zabranit proniknuti pfedmétu o priméru 40 mm
(zabranit vystrkovani nohou, nebo rukou pfepravovanymi détmi). Zamek dveti musi
byt konstruovan tak, aby jeho odji$téni, nebo otevieni dvefi bylo signalizovano k
fidici.

Karoserie mtze byt uzaviena, nebo oteviena, vzdy vSak musi byt vSechna sedadla
zastieSena. Nosny ram karosérie, nebo samostatné stiechy musi byt dimenzovén tak,
aby vytvofil bezpe¢nostni rdm chranici cestujici pfi prevraceni vozidla.

V ramci predkladané dokumentace musi byt k dispozici doklad o vhodnosti
konkrétniho feSeni takového ramu. Vse sohledem na pozadavky stanovené
piedpisem EHK ¢. 66, odst. 5. a ptiloh 3,6, 7 a 9.

Prostor pro cestujici musi byt osvétleny, minimalné pro bezpecné nastupovani a
vystupovani. To neplati, paklize je jizda soupravy za snizené viditelnosti zakazana
pii schvalovani - registraci.

Paklize je podlaha prostoru pro cestujici ve vySce vice jak 450 mm nad vozovkou,
musi byt vozidlo, pro bezpecné nastupovani a vystupovani, vybaveno minimalné
jednim schidkem s protiskluzovym povrchem, jehoZz sklon v kterémkoli sméru neni
veétsi jak 5 %.

Ve vozidle mize byt vyhrazena urcitd ¢ast pro kocarek, nebo invalidni vozik,
Vv takovém ptipadé¢ bude oznacena piktogramem, nebo textem (napfi. ,,prostor pro
invalidni vozik / kocarek*). V ptipadé€ invalidniho voziku, musi byt k dispozici také
najezdova rampa, ktera umozni jeho najezd a vyjezd za pomoci obsluhy (pokyny
k této ¢innosti musi byt soucasti navodu k obsluze).

V ptipadé, Ze pod podlahou vozidla je smérem k vozovce vétsi prostor jak 400 mm,
musi byt kryty karosérii, nebo samostatnym ochrannym zafizenim. Zatizeni musi byt

ro~r

zjevné tuhé, Zadné dalsi zkousSeni se nevyzaduje.

Na systémy vozidla, s ohledem na jeho ucel vyuziti, se pouZziji pfimefené i ostatni
pozadavky legislativy, platné pro silni¢ni vozidla, paklize to pfisp&je ke zvySeni
bezpecnosti provozu. (Napf. v motorovém prostoru nesmi byt pouzit zadny hoflavy
protihlukovy materidl, nebo material nachylny k nasdknuti palivem nebo mazivy,
pokud neni kryty nepropustnou vrstvou“, nebo poklopy v podlaze, které nejsou
zajistény Sroubovymi spoji.)
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2.4.23.

2.4.24.

2.4.25.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.54.

2.5.5.

2.5.6.

Ve vnitinim prostoru vozidla musi byt umisténa informace o maximalni
obsaditelnosti a jeho maximalni hmotnosti.

Vsechna kola vozidla musi byt opatiena kryty, paklize jejich funkci neplni samotna
karosérie.

Povinny je zpétny prevodovy stupen, i kdyZz couvani se soupravou je mozné jen na
velmi kratkou vzdalenost nékolika metru.

DALSI POZADAVKY NA KONSTRUKCNi PROVEDENI PRIPOJNEHO
VOZIDLA:

Vozidlo musi byt opatfeno vyrobnim stitkem a ¢islem VIN.

Rozsah tdajti uvedenych na vyrobnim Stitku bude odpovidat pozadavkim na silni¢ni
vozidla, s tim, ze se zde neuvadi homologace (min. rozsah: vyrobce, VIN, provozni
hmotnost, maximalni technicky pfipustnd hmotnost a jeji podil na jednotlivé
napravy, maximalni ptipojnd hmotnost).

Hmotnost jednotlivych pfipojnych vozidel nesmi piekrocit tyto maximalni hodnoty:
- hmotnost jednotlivého pFivésu (2 piivésy) 2x 4 500 kg,
- hmotnost jednotlivého ptivésu (3 privésy) 3x 3 000 kg.

Maximalni obsaditelnost nesmi piekrocit:

- max. pocet sedadel pfi 2 ptivésech je 50 osob (2x25),

- max. pocet sedadel pfi 3 privésech je 60 osob (3x20),

- max. pocCet sedadel v soupravé (mimo obsluhy) nesmi nikdy piekrocit 70 osob.

Vnéjsi osvétleni musi spliiovat vSechny pozadavky piedpisu EHK ¢.48, (montaz,
pocty, homologace, geometricka viditelnost, zptisob ovladani, signalizace, apod.), s
tim, Ze nejsou povinné couvaci svétlomety a na vnitinich pfipojnych vozidlech zadni
mlhova svétla. Naopak navic je na vSech ptipojnych vozidlech vyzadovano vystrazné
svétlo oranzové barvy, podle predpisu EHK ¢&. €.65, které spliiuje poZadavky na
viditelnost dané¢ vyhlaskou ¢. 341/2014 Sb. Dale musi byt karoserie vybavena
alesponi jednim pasem napadného znaceni na obou bocich vozidla v celé délce a v
zadni €asti posledniho pfipojného vozidla. V mistech, kde karosérie neni souvisla, se

znaceni nevyzaduje.

Spojovaciho zafizeni musi byt vzdy v provedeni oko - ¢ep a musi spliovat
pozadavky piedpisu EHK ¢.55 z hlediska redukovanych sil a znaceni a navic musi
byt doplnéno dalsi (3.) pojistkou proti rozpojeni, ktera pro odjisténi vyZaduje pouZiti
nafadi. Je-li o) nedilnou soucésti podvozku, nevyZaduje se jeji samostatna
homologace.

Tteti pojistkou se rozumi napt. mechanicka zabrana pro odjisténi prvni pojistky
homologovaného zafizeni. Tato mechanicka zabrana je pak upevnéna, napft.

k pri¢niku nesouci spojovaci zafizeni, Sroubovym spojem. Pfislusné naradi na jeho
demontaz je pak soucasti vybavy vozidla.

Na vné&jsku vozidla, ani v jeho vnitinim prostoru uréeném pro pfepravované osoby,
nesmi byt ostré hrany a vystupky, které by mohly zplsobit jejich zranéni.
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2.5.7.

2.5.8.

2.5.9.

2.5.10.

2.5.11.

2.5.12.

2.5.13.

2.5.14.

2.5.15.

2.5.16.

PakliZze je na vozidle zaskleni, musi byt vzdy bezpecnostni a ozna¢ené homologa¢ni
znackou.

V zadni ¢asti posledniho piipojného vozidla musi byt prostor pro pfipevnéni RZ,
vcetné jejiho osvétleni.

V zadni ¢asti posledniho vozidla soupravy musi byt ochranné zatfizeni - naraznik.
Avsak jeho funkci muze plnit i samotna karoserie (viz. bod 2.5.16.).

Vozidlo musi byt vybaveno zafizenim k pienosu hlasovych pokynu od fidi¢e, nebo
privodce (pfipustna varianta je i amplion umistény pfimo na tahaci, ktery je
slySitelny i v poslednim pfipojném vozidle) a zpétné nouzovou signalizaci od
cestujicich.

‘ Signalizace od cestujicich bude feSena nouzovym tlacitkem (tlacitky).

Vozidlo musi byt po celém obvodu prostoru pro cestujici vybaveno zatizenim
branicim jejich vypadnuti, napiiklad ¢ely, bo¢nicemi, dvefmi apod. Jeho vySka musi
byt min. 750 mm od podlahy a musi zabranit proniknuti pfedmétu o priméru 40 mm
(zabranit vystrkovani nohou, nebo rukou pfepravovanymi détmi). Zamek dveti musi
byt konstruovan tak, aby jeho odjisténi, nebo otevieni dvefi bylo signalizovano K
fidici.

Karoserie mize byt uzaviend, nebo oteviend, vzdy vSak musi byt vSechna sedadla
zastfeSena. Nosny ram karosérie, nebo samostatné stfechy musi byt dimenzovan tak,
aby vytvofil bezpecnostni ram chranici cestujici pii prevraceni vozidla.

V ramci predkladané dokumentace musi byt k dispozici doklad o vhodnosti

konkrétniho fteSeni takového rdmu. VSe sohledem na pozadavky stanovené
predpisem EHK ¢. 66, odst. 5. a ptiloh 3, 6,7 a 9.

Prostor pro cestujici musi byt osvétleny, miniméaln€ pro bezpené nastupovani a
vystupovani. To neplati, pakliZze je jizda soupravy za snizené viditelnosti zakazana
pii schvalovani - registraci.

Paklize je podlaha prostoru pro cestujici ve vySce vice jak 450 mm nad vozovkou,
musi byt vozidlo, pro bezpetné nastupovani a vystupovani, vybaveno minimalné
jednim schidkem s protiskluzovym povrchem, jehoz sklon v kterémkoli sméru neni
vétsi jak 5 %.

Ve vozidle mize byt vyhrazena urcitd Cast pro kocarek, nebo invalidni vozik,
v takovém ptipadé bude oznafena piktogramem, nebo textem (napf. ,,prostor pro
invalidni vozik / kocarek®). V ptipadé invalidniho voziku, musi byt k dispozici také
najezdova rampa, kterd umozni jeho ndjezd a vyjezd za pomoci obsluhy (pokyny
k této ¢innosti musi byt soucasti navodu k obsluze).

V piipad€, ze pod podlahou vozidla je smérem k vozovce vétsi prostor jak 400 mm,
musi byt kryty karosérii, nebo samostatnym ochrannym zatizenim. Zatizeni musi byt
zjevng tuhé, zadné dalsi zkouseni se nevyzaduje.
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2.5.17.

2.5.18.

2.5.19.

2.5.20.

2.6.

2.6.1.

2.6.2

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

Piivés musi byt dvounapravovy. Rizeni prvni napravy miize byt tonicové, nebo s
fidicimi spojovacimi tycemi, které ovlada do stran vykyvna oj. Druha niprava muze
byt nefizend, nebo fizend od napravy ptedni, mechanickymi tahly. VSechny
mechanismy fizeni musi byt dostate¢né dimenzované a tuhé. V ptipad¢ fizené zadni
napravy, nesmi byt piekmit zadni ¢asti vozidla, pii max. rejdu, vétsi jak 500 mm.

Vsechna kola vozidla musi byt opatiena kryty, paklize jejich funkci neplni samotna
karosérie. Vné&jsi strany pneumatik nesmi pfesahovat boc¢ni obrys karosérie, to se
nevyzaduje u fizenych néaprav v rejdu.

Ve vnitinim prostoru vozidla musi byt umisténa informace o maximalni
obsaditelnosti a maximalni hmotnosti.

Na systémy vozidla, s ohledem na jeho ucel vyuziti, se pouZziji pfiméfené i ostatni
pozadavky legislativy, platné pro silni¢ni vozidla, paklize to pfispéje ke zvysSeni
bezpecnosti provozu (napt. zajisténi poklopt v podlaze Sroubovymi spoji).

DALSI POZADAVKY NA KONSTRUKCNI PROVEDENI SOUPRAVY:

Hmotnost soupravy, muze byt maximalné¢ 15 t. Soucet okamzitych hmotnosti
ptipojnych vozidel pak, nesmi v provozu piekrocit 2,5 nasobek okamzité hmotnosti
tahace.

Zatézovani - obsazovani jednotlivych vozidel soupravy musi odpovidat pozadavku
na co nejvyssi bezpecnost provozu a musi byt srozumitelné popsdno v navodu k
obsluze. Konkrétné to znamend, ze kdyz nebude souprava zatizena na maximalni
hmotnost, pfednostné se obsazuji vozidla od tahace, nebo v ptipad¢ nutnosti tahac na
svoji max. hmotnost a vSechna ostatni pfipojnd vozidla na pfiblizn€ stejnou
hmotnost. U pfipojnych vozidel se musi dodrzet jesté podminka na pftiblizné shodné
pomérné zatizeni predni a zadni napravy a obou stran.

Zpusob obsazovani sedadel musi byt uveden v navodé k obsluze, a musi byt
jednoznacny a technicky podlozeny.

Maximalni ptipustna délka soupravy je 22 m.
Maximalni pocet piivést soupravy je 3.

Vnéjsi osvétleni soupravy (pii vSech povolenych kombinaci spojeni vozidel) musi
byt vybaveno potkavacimi svétly, dennim svicenim, bo¢nimi odrazkami a bo¢nimi
obrysovymi svétly, pfednimi a zadnimi odrazkami (zadni odrazky na pfipojnych
vozidlech ve tvaru trojuhelniku), pfednimi a zadnimi obrysovymi svétly, brzdovymi
svétly, zadnim mlhovym svétlem (taha¢ a posledni pfipojné vozidlo), osvétlenim RZ
(vzadu taha¢ a posledni pfipojné vozidlo), taha¢ couvacim svétlem, na vSech
vozidlech vystrazné svétlo oranzové barvy, podle predpisu EHK ¢. €.65, které
spliuje pozadavky na viditelnost dané¢ vyhlaSkou ¢. 341/2014 Sb., a napadnym
znacenim, umisténym podle bodl 2.4.7. a 2.5.4. Umisténi a uhly viditelnosti se fidi
pozadavky ptedpisu EHK ¢.48. V piipadé boc¢nich odrazek a boc¢nich obrysovych
svétel se jejich umisténi hodnoti pro soupravu jako celek (celd souprava, zkracena
souprava a solo tahac jako vyjimka).
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2.6.6. Na poslednim vozidle soupravy (i taha¢i provozovaném sélo) musi byt umisténa
znacka pomalého vozidla.

2.6.7. Na boku vozidel soupravy se vyzaduje ochranné zafizeni, které¢ zabrani vstupu osob
mezi vozidla. Jeho konstrukce musi umoznit max. rejd soupravy.

2.6.8. Paklize ma byt souprava provozovdna po vefejnych komunikacich, musi byt
vybavena minimaln¢ jednim nahradnim kolem, kazdého pouzitého rozméru. Tato
kola mohou byt umisténa na kterémkoli vozidle soupravy. Vyjimka je pfipustnd jen u
servisniho zajisténi vymeény kol.

2.6.9. Vsechna sedadla musi byt ozvucena informacnim systémem od fidice, nebo ptipadné
pravodce.

2.6.10. Ve vsech vozidlech soupravy musi byt zafizeni nouzové signalizace smérem k tidici.
Signalizace, ptipadné jeji vypadek musi vydavat v prostoru fidi¢e opticky, nebo
akusticky signal.

2.6.11. Nevylucuje-li to provedeni brzdového systému, vn&j$i osvétleni, provedeni
napadného znaceni, oznaceni pomalého vozidla, vybaveni zadni RZ a nevylucuje-li
to zaver protokolu nebo zapis v TP, je také mozny provoz:

- soupravy s vypusténim jednoho, nebo obou vnitinich ptipojnych vozidel,
- provoz solo tahace.

3. DOPLNKOVE POZADAVKY NA TAHACE PODLE DRUHU POHONU:

V nasledujicich kapitoldch jsou wuvedeny dopliikkové pozadavky na tahac
vyhlidkového vlacku, s ohledem na pouzity systém jeho pohonu (spalovaci motor, kapalné
palivo, plynné palivo, elektricky pohon (EV a EHV). U vsech spalovacich motort se jedna o
pozadavky na emise, a Vv piipad¢ plynného paliva také standardni pozadavky na bezpecnost,
platné pro vozidla kategorii N a M. V ptipad¢ elektrického pohonu to jsou pozadavky na
bezpecnost pied urazem elektrickym proudem a ochranu pied poZarem.

Vyhlidkovy vlacek sice nalezi do kategorie Z, na kterou se nevztahuje periodické méteni
emisi U spalovacich motord, avSak v piipadé vyhlidkovych vlacka to nebude platit. Jednotliva
vozidla soupravy maji uzavienou karosérii jen zcela vyjime¢né, a i v téchto pfipadech pak je
Cerstvy vzduch pro vétrani interiéru nasavan z jeho bezprostfedniho okoli. Takze, bez ohledu
na provedeni karosérie, témét vSechny piepravované osoby by mohly byt, pfi neplnéni
aktualnich emisnich limitd vice, ¢i méné ohrozeny vdechovanim spaliny z vyfuku, jehoz
zakonceni je ve sméru jizdy pfed nimi.

3.1. DOPLNKOVE POZADAVKY NA VLACKY SE SPALOVACIM MOTOREM
NA KAPALNA PALIVA, NEBO PLYN:

3.1.1.  Pro pohon vyhlidkového vlacku miize byt pouzit pouze spalovaci motor, ktery byl
schvalen z pohledu emisi pro nékteré silnicni vozidlo a plni soucasné emisni
pozadavky, platné v dob¢ stavby vlacku.
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3.1.2.

3.1.3.

3.14.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Vyfukové systémy mohou byt tvarové upraveny podle pouzité karosérie, ale musi
vnich byt zachovany vSechny komponenty (oxidacni, nebo oxidacné redukéni
katalyzator, DPF — filtr pevnych ¢astic, NOXx - katalyzator), s nimiz byla provedena
homologace.

Vyzaduje se opticky sd€lovac, na palubni desce, informujici o zavad¢ funkce
emisniho systému a diagnosticka zasuvka pro komunikaci a kontrolu ECU motoru.
Naopak se nevyzaduje OBD diagnostika.

V ptipadég, ze palivem spalovaciho motoru je plyn, musi vlacek plnit vS§echny platné
legislativni pozadavky, jako vozidla kategorii N a M, z pohledu pouzitého paliva.

Technicka zkuSebna tedy zkontroluje existenci homologace pouzitého spalovaciho
motoru z pohledu emisi (ptivodniho vozidla), kontrolu uplnosti vyfukového systému,
fyzickou pfitomnost a funkci sdélovac¢e emisniho systému vozidla, fyzickou
pritomnost a funkci diagnostické zasuvky pro ECU motoru. Ptipadna dostupnost
ECU jinych systémi vozidla, neni na zavadu. Dale podle ptipadu i SpInéni podminek
platnych pro vozidla pouzivajici plynné palivo (platné pro vozidla kategorii N a M).

DOPLNKOVE POZADAVKY NA VLACKY S ELEKTRICKYM POHONEM:

Vyhlidkovy vlacek na elektricky pohon musi navic plnit, kromé pozadavkl
stanovenych vyse v bodé¢ 2., také pozadavky bodu 3.2. této ptilohy metodiky.

V piipadé, ze vlacek je souprava tvorend tahaCem a minimaln¢ jednim piivésem,
musi byt ovladani brzd ptipojnych vozidel vzduchové, dvouhadicové (dvouhadicovy
propojovaci systém dle pozadavki predpisu EHK ¢.13), pfipustny je i EBS. Zdroj
energie téchto brzd, vzduchovy kompresor, musi byt pohinén elektromotorem
napdjenym palubnim akumulatorem.

Palubni akumulator musi byt napajen pies napétovy ménic z trakénich akumulatort.

Podminky pro dopliiovani energie pro brzdové systémy, jsou v ptipad¢ elektrického
pohonu odlisné od podminek uvedenych v bodé &. 2.1.8. této pfilohy metodiky.
Energie musi byt dopliiovana po celou dobu sepnuti klicku ,,zapalovani (pol €. 15).

V souladu s pozadavky bodi 2.1., 2.2., 2.3. této ptilohy metodiky a predpisu EHK ¢.
13, se musi provaddét méfeni ucCinnosti brzdéni pii splnéni alesponn jedné
Z nésledujicich podminek stavu nabiti trakéniho akumulétoru:

- pfi maximalni Grovni nabiti,

- pfi trovni nejméné 95 % plného nabiti (bez doporuceni vyrobce),

- maximalni Groven nabiti, dana automatickym ovlddanim nabijeni na vozidle,

- zkousky se vykonaji bez slozky rekupera¢niho brzdéni (bez ohledu na stav dobiti).

Pti kontrole elektromagnetické kompatibility se ovéfuje pouze intenzita vyzafovani
rusivého elektromagnetického pole, zda vyhovuje pozadavkiim stanovenych v
bodech 6.2.2.2 a 6.3.2.2 ptedpisu EHK 10.05.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

Pti kontrole pozadavkii na bezpecnost pied trazem elektrickym proudem, se musi
minimalné ovéfit, zda jsou splnény ustanoveni bodi 5.1, 5.2 a 5.3 piedpisu EHK ¢.
100.01.

Tahac s elektrickym pohonem musi po celou dobu jizdy vpied vydavat akusticky
varovny signal, ktery bude varovat chodce, na blizici se, jinak tiché vozidlo. Muze se
jednat napf. o simulaci zvuku vydavanych spalovacimi motory, parni lokomotivou
apod. ZkuSebna posoudi vhodnost zvolen¢ho vystrazného signalu, co do jeho
ucelnosti a intenzity (varovani chodcii a naopak nadmérné obtézovani okoli hlukem).
Z4dné dalii pozadavky (napi. EHK ¢&. 138, kapitola 6., tabulka 2), jako je zkouseni,
se nevyzaduji. Pfi couvani (zafazeni zpétného chodu a zapnutém kli¢ku zapalovani)
se musi, v prostoru zadni ¢asti posledniho vozidla soupravy, generovat vystrazny
akusticky signal. V piipadé jizdy solo tahace bude varovny signal generovany v jeho
zadni ¢asti. Vhodnost intenzity tohoto signdlu rovnéz posoudi zkuSebna.

Paklize to vhodné, s ohledem na dosazeni maximalni miry bezpecnosti provozu
vlacku s elektrickym pohonem, pouziji se i ostatni pozadavky na silni¢ni vozidla
s elektrickym pohonem a maximalni rychlosti prevysujici 25 km*h™ (napf. pozarni
bezpecnost, bezpecné ulozeni trakénich akumulatorti pro ptipad havarie apod.).
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