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1 Vyhodnoceni plnéni dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Dopravni sektorové strategie, 1. fdze i 2. faze (dale ,,DSS1“ a ,, DSS2“) definovaly zasady pro efektivni a kvalitni
zajisténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahovaly principy pro urceni prioritizace pro
pfipravu rozvojovych projektl pfi konkrétni vysi finanéniho ramce. Dokument predstavoval zakladni resortni
koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury
nejprve do roku 2013 (1. faze), pak do roku 2020 (2. faze) a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku
2050.

Globalnim cilem DSS2 bylo zpracovani stabilniho rdmce pro planovani udrzitelného rozvoje dopravni
infrastruktury. Tim se rozumi, Ze vedle stanoveni priorit bylo nutné zajistit celkovy rozsah investic v oblasti
rozvoje dopravni infrastruktury tak, aby vysledny objem odpovidal redlnym spole¢enskym potiebam a
moznostem. Tato Uloha méla a stale ma celou fadu limitli, s nimiZ se potyka verejny sektor jiz fadu let a
vysledkem je rozsahly vnitini dluh v systému a nepfilis efektivni nakladani s prostfedky. Splnit tuto ulohu proto
neni mozné bez zmény zadkladniho pfistupu k jejimu feseni.

Dopravni sektorové strategie stanovovaly:

e konkrétni priority rozvoje dopravni infrastruktury v Ceské republice v souladu s prioritami Dopravni
politiky, dalsimi dalezitymi souvisejicimi dokumenty, ¢lenstvim v EU a mezinarodnimi dohodami

e priority vyznamnych projektll mezinarodniho, celostatniho a nadregionalniho vyznamu podle jejich
socioekonomické uc¢innosti a naléhavosti

e strategie redlného financovani vychazejici z redlné dostupnych finanénich zdroj

e vyvaZenou finanéni alokaci konkrétnim prioritdm/opatienim/projektlim v ramci financ¢niho planu

e ramcovy plan implementace velkych projektl v obdobi planu podle jejich Grovné priority a zavaznosti
jejich realizace

e ramec pro implementaci, monitorovani a pribézné hodnoceni planu

e opatieni pro celkovy systém pribézného planovani a financovani dopravni infrastruktury na narodni
drovni statu

DSS2 stanovily priority pro zajisténi udrzitelnosti existujici dopravni infrastruktury, stejné jako definovaly
pfistup k prioritam pfipravy a nasledné realizace dopravni infrastruktury s ohledem na stav a hlavni problémy
dopravy v CR v€etné mezindrodnich zdvazkd a preshraniénich souvislosti. DSS2 pfedstavovaly rovné? kli¢ovy
dokument pro jednotlivé resortni investorské organizace, které zajistovaly pripravu a realizaci staveb.
Dokumenty byly i zakladem pro ptipravu dalSich koncepénich materiald resortu dopravy fesicich problematiku
dopravni infrastruktury.

Kniha 1 vytvafi tak rdmec pro navrhovou ¢ast projektu. Vyhodnocuje data o zaznamenanych a ocekavanych
trendech v jednotlivych dopravnich médech (silnice, Zeleznice a voda) v predchazejicich letech.

V pfilohach jsou uvedeny tabulky tykajici se jednotlivych dopravnich madu. Jednotlivé tabulky jsou ¢lenény
nasledovné. U Zelezni¢ni a vodni infrastruktury jsou stavby ¢lenéné na realizované a pfipravované. V ramci
tabulky pro Zelezni¢ni infrastrukturu jsou zde zahrnuty také stavby, které byly realizované nad rdémec jmenovité
sledovanych zamér( v DSS2 pro obdobi 2014-2020 (2023). K témto realizovanym stavbam byla provedena
kontrola Nejvyssiho kontrolniho dradu €. 21/36 ,Penéini prostfedky statu a Evropské unie uréené na
rekonstrukci vybranych mimokoridorovych Zelezniénich trati“. Tato kontrola méla za cil provérit:

e zda jsou penéini prostifedky uréené na rekonstrukci vybranych mimokoridorovych Zelezni¢nich trati
vynakladany ucelné, hospodarné, efektivné a v souladu s pravnimi predpisy.

e zda stanoveni zamér( a priorit rekonstrukci mimokoridorovych trati ma vliv a na schvalovani a
vyhodnocovani jednotlivych projektd



e zda byly dodrZzovany harmonogramy realizace uvedenych v koncepcnich a strategickych materialech
(zda jsou projekty realizovany v souladu s predpokladanymi terminy a naklady).

Zjisténé skutecnosti byly radné vysvétleny v predlozeném stanovisku Ministerstva dopravy. Tam, kde to bylo
potfebné, byla uvedena i realizovana a p¥ipadné pFipravena opatieni. Nize uvadime stanoviska k zavérdm NKU.

Metodika kontroly byla postavena na formalnim prokladu redlnych skutecnosti se strategickym materidlem
DSS2 z roku 2013, potazmo jeho dil¢i aktualizaci z roku 2017. Metodika, nicméné, zcela nebrala v Uvahu vznik
celé fady jinych metodickych a strategickych dokument( v rezortu dopravy, které v ¢ase nutné reagovaly na
vyvijejici se politiky a legislativni prostfedi v oblasti dopravy definované Evropskou Unii. V mezidobi, respektive
predtim, nez Ministerstvo dopravy zajistilo novelizaci pfislusné legislativy nebo Upravu metodického prostredi,
tak naopak byl nucen svou roli sehrat na MD vytvoreny rozhodovaci orgdn Centrdlni komise, ktery schvaloval
predkladané projekty tak, aby byly v souladu s vyvijejici se legislativou. Toto se tyka napfiklad oblasti ETCS nebo
ochrany Zivotniho prostfedi a klimatu. Kontrola NKU nicméné celou fadu téchto souvisejicich vlivi nezohlednila
a fesila pouze rigidni soulad/nesoulad s DSS2 bez ohledu na to, Ze tento dokument ma byt, na zakladé ukolu
vlady, opétovné aktualizovan a predloZen aZ k roku 2023. Jinymi slovy ukol vlady nepredpokldda castéjsi
aktualizace. Zaroven, aktualizace Dopravni sektorové strategie vramci 3. faze bude reflektovat novou
legislativu vzniklou na poli EU i ndrodnim a bude také reagovat na celou radu dalsich koncepénich dokument(
a procesnich aspektd, které byly v rezortu dopravy od roku 2013 aplikovany.

Dopravni sektorové strategie jsou vidy zpracovany ke konkrétnimu datu a se znalosti projektd k tomuto
casovému horizontu. Je zfejmé, Ze podrobnost znalosti jednotlivych projekt( je rlizna a obtiZzné Ize odhadnout
i terminy realizace, protoZe v jednotlivych fazich pripravy mohou nastat komplikace, které Ize jen tézko
predvidat. Pro nékteré projekty se pro urdity ¢asovy horizont predpokladalo s vyuzZitim financ¢nich zdroju,
pokud se ale pfiprava z objektivnich ddvodd zkomplikuje, je nutné projekty nahradit projekty jinymi, nebot
financni zdroje, zejména evropské, maji pro své vyuziti casové ohraniceny ramec, jinak by nebylo mozné je
plnohodnotné z pohledu Ceské republiky vyuzit. Z toho ddvodu mGze nastat stav, kdy je poradi projekt(
tomuto stavu pfizplsobeno.

U nékterych projektd nebo ndmétd navic v dobé zpracovani nebyly jesté znamy vysledky studie proveditelnosti
a nebyla zndma varianta technického reseni a jejich ekonomika. | to je vyznamnym faktorem, ktery se projevuje
v ¢asovém harmonogramu, investi¢nich nakladech a technickém reseni projektu. DalSim faktorem jsou i nové
pozadavky plynouci z evropské legislativy, které v dobé zpracovani DSS2 nebyly zndmy, které je ale nutné
splnit, coZz rovnéz v nékterych pripadech casové oddaluje realizaci. Nezanedbatelnou roli v procesu pfipravy
mimokoridorovych trati hraji i objednatelé regionalni dopravy (kraje) & nakladni dopravci (Zesnad.cz), ktefi
prabézné uplatiuji vaci statu své provozni poZzadavky vidi statu.

Proces pripravy projektli se projednavd mezi Ministerstvem dopravy a jednotlivymi investory v pravidelném
cyklu 3x ro¢né. Tato projednavani pini funkci akéniho planu k dokumentu DSS2.

V oblasti projektovani a vystavby je zcela béZiné, Ze ve fazi, kdy se zacne zpracovdvat jeden konkrétni projekt,
se zpracovava na aktualni mozné cenové hladiny stavebnich praci a materiali a dohodnutého rozsahu stavby.
Obecné predstavuje projektova priprava Casové velmi naroény proces, s celou fadou aktérd/dotéenych
subjektd. V pribéhu poslednich let, Ize registrovat stale se zpfisnujici legislativni praxi z Grovné EU zaméfenou
na ochranu pfirody a krajiny a obyvatelstva. Byt je tento zdmér EU zcela ctnostny a dlleZity, jeho vedlejsim
produktem jsou mnohdy komplikované;jsi a delsi fizeni, zplsobena tim, Ze v téchto fizenich a jeho mnohych
stadiich je garantovana ucast verejnosti, a timto aktem dochazi ke zvysSeni naklad( stavby. Tento trend se na
rostouci cené nakladd jednotlivych projektl projevuje jednak tim, Ze v ¢ase oddaluje pocatek realizace jinak
technicky pripraveného projektu, ¢imz jej odsouva v ¢ase do budoucnosti a nejistoty budouci miry inflace. Za
druhé ma za efekt skutec¢nost, Ze v ramci vefejnych projednani se zastupci verejnosti a spolk( velmi ¢asto dojde
k dodatecnym upravam projektu, které maji pak negativni vliv na cenu i rozsah celého projektu.
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V kazdém pfipadé se v jednotlivych stupnich pfipravy investi¢ni ndklady upfesiuji. Vzhledem k tomu, Ze do
hodnoceni v rdmci DSS2 vstupuji projekty v rizném stadiu pfipravy, a tedy znalosti, lisi se i pfesnost odhadu
financénich prostredkll. U projektl, které nemély vybranou variantu (v ramci studie proveditelnosti nebo EIA
procesu) se na koncepcni Urovni vychazi z metody jednotkovych nakladd, které se pocitaji na zakladé nakladi
na typové obdobné projekty z pfedchozich let, je ale nutné podotknout, Ze skuteéné vysoutézené naklady
téchto projektl jsou do znacné miry ovlivnény hospodarskym cyklem, nebot v obdobich ekonomické stagnace
ceny klesaji, a naopak v konjunktufe stoupaji. V dalSich fazich pfipravy projektu se pak investi¢ni naklady
upfesiuji na zakladé zpresfiovani technického feSeni projektu. Kone¢na hodnota je ddna vysoutéZenim
zhotovitele stavby. Na Urovni koncepce vysledky téchto procesl nelze objektivné predvidat.

Stanovisko Ministerstva dopravy k nesouladu planovanych ¢astek vUci ¢astkam, za které byly projekty finalné
realizovany, je uvedeno jiz vy$e. Kontrola NKU se soustfedila na rigidni porovnani planovaciho dokumentu z
roku 2013, ktery uvddél odhadované ndklady poplatné cenové hladiné roku, ve kterém byl schvdlen. Jeden z
dlvod(, diky kterému dochazi ke zvySeni ceny oproti prvotnim odhaddm, je posun realizace v Case a realizace
za naklady, které odpovidaji cenové hladiné pozdéjsiho roku, v¢. rlistu cen materidl( a stavebnich praci a ristu
meziro¢ni inflace. Dal$im dlivodem jsou pak existujici platna zakonna ustanoveni, robustni legislativa, zejména
v oblasti ochrany Zivotniho prosttedi, které maji na cely proces pfipravy prolongacni vliv, coz samo o sobé vede
ke zdrazeni (viz efekt popsany vyse).

Navic nové pozadované parametry v procesu Uzemniho fizeni, byt nebyly pfedpokladany, je nutné do projektu
noveé zahrnout, jinak projekt neziska tzemni rozhodnuti. Nové parametry plynouci z evropské legislativy nebo
z jinych ddvodl je nutné rovnéz také zapracovat. Z pohledu MD je v nékterych pfipadech vhodnéjsi termin
realizace oddalit ¢i prodlouzit nez zrealizovat projekt, ktery v sobé ponese nedostatky, které bude nutné
navazné a s vyssimi naklady opétovné napravovat.

U silni¢ni infrastruktury jsou stavby ¢lenény na realizované, pfipravované a zpozdéné.

Jsou zde zahrnuty také stavby, které byly realizované nad ramec jmenovité sledovanych zamér( v DSS2 pro
obdobi 2014-2020 (2023). K témto realizovanym stavbam byla provedena kontrola Nejvyssiho kontrolniho
Uradu €. 18/21 ,,Vystavba a modernizace silnic I. tfidy“. Tato kontrola méla za cil provérit zda:

e byly plnény zdméry a priority vystavby silnic I. tfidy;

e  zajistoval systém poskytovani penéznich prostfedkd uréenych na vystavbu a modernizaci silnic I. tfidy
jejich hospodarné a ucelné vyuziti (véetné zplsobu vybéru staveb k realizaci);

e byly pfi realizaci staveb dosaZeny stanovené cile a parametry s odpovidajicimi naklady.

Zjisténé skutecnosti byly radné vysvétleny v predloZzeném stanovisku Ministerstva dopravy. Tam, kde to bylo
potiebné, byla uvedena i realizovana a pfipadné pfipravena opatieni — toto bylo relevantni zejména pro
urychleni pfipravy staveb.

Pokud jde o plnéni koncepénich zamérd a realizaci prioritnich staveb silnic I. tfidy, Reditelstvi silnic a délnic
pfipravovalo a realizovalo tyto stavby ve vazbé na priority stanovené v dopravnich strategiich. Z 35 prioritnich
staveb v harmonogramu na roky 2014-2023 bylo k 1. 1. 2020 zprovoznéno 16 staveb. K tomuto datu byly v
realizaci dalsi 4 stavby, u 2 staveb se predpokladalo zahdjeni realizace v roce 2020 a u 4 staveb v roce 2021,
vSe s predpokladanym uvedenim do provozu do konce roku 2023. Vétsina prioritnich staveb tak byla ve
sledovaném obdobi 2014-2023 (obdobi OPD 1) realizovana, byt fada z nich s ¢asovym posunem realizace v
ramci tohoto obdobi. Soucasné plati, Ze nelze jednotlivé stavby realizovat striktné v potadi dle jejich hodnoceni
v dopravnich strategiich, ale je nutné zohlednit i prvek pribéhu a ukonceni investorské pripravy.

Podle NKU byly parametry a cile kontrolovanych staveb silnic I. tfidy dodrieny. Ale u staveb zadavanych v
kontrolovaném obdobi byly stavebni naklady o 30 % nizi oproti RSD predpokladané hodnoté v zadavacich



Fizenich na dodavatele stavebnich praci. K ndzoru NKU, Ze vytvoiené cenové databaze jednotkovych cen
stavebnich konstrukci a praci jsou nadhodnocené a nebyly v kontrolovaném obdobi u¢innym nastrojem pro
hospodarnou realizaci staveb, je nutno zdlraznit, Ze tyto expertni ceny stanovené na zakladé nakladové
kalkulace principidlné nejsou a nemohou byt ovlivnény aktualnimi vykyvy na stavebnim trhu, napfiklad
propadem nabidkovych cen v disledku do¢asného prebytku volnych kapacit na trhu.

Jednad se o ceny stanovené zavaznym podkladem (cenovou databazi OTSKP-Oborovy tfidnik stavebnich
konstrukci a praci) pro ocefiovani projektl staveb a ty nebyly v kontrolovaném obdobi i¢innym nastrojem pro
hospodarnou realizaci staveb a stanoveni predpokladané hodnoty v zaddvacich fizenich na vybér dodavatell
stavebnich praci.

Polozky OTSKP jsou nacenény expertni cenou, kterd je uréena na zakladé zpracované agregované nakladové
kalkulace. Vychazi z trznich cen materiall, obvyklé vyse mzdovych néaklad(, sazeb strojohodin, vyse reZijnich
pfirazek (spravni a vyrobni rezie) a pfiméreného zisku v souladu se smluvnimi podminkami FIDIC. Jedna se o
ceny, které jsou plosné platné jak pro silni¢ni, tak i zelezniéni stavby a jejich vysSe zohlednuje specifika obou
prostiedi.

Ve sledovaném obdobi byla vyse nabidkovych cen ovlivnéna vysokym poctem uchazecll o stavebni zakazky (jak
samotny NKU spravné uvadi v Kontrolnim zévéru), ktery se realné odrazil do vy$e koneénych nabidkovych cen,
a v nékterych pripadech se hodnotici komise musely vyporadat i s posouzenim mimoradné nizké nabidkové
ceny. Mimoradné nizkd nabidkovd cena by predstavovala pro investora vysoké riziko z pohledu kvality,
bezpecnosti a dokonceni stavby.

1.1 Priloha Kapitola 1:

Priloha K1T1: Projekty realizované v obdobi 2014—2020 (2023) dle predpokladu v DSS2



2 Zakladni vychodiska
2.1 Evropska vychodiska
2.1.1 Dopravni politika EU

Hlavni aktualni strategii EU pro oblasti dopravy predstavuje Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu —
nasmérovdni evropské dopravy do budoucnosti’. Dokument sice formalné nenahrazuje pavodni Bilou knihu o
dopravni politice z roku 2011, aktualizuje vSak nékteré jeji cile, a to v ndvaznosti na vrcholovou strategii EU
Zelend dohoda pro Evropu?. Dokument tak reaguje na nové vyzvy a cile EU, zejména pak v oblasti snizovéani
emisi z dopravy a digitalizace dopravniho sektoru.

Strategie konstatuje, Ze nejvétsi vyzvou pro dopravni sektor je pravé snizeni emisi tak, aby bylo mozné
dosahnout klimatické neutrality do roku 2050. Jednim z hlavnich nastrojl na sniZzeni emisi v dopravé je rozvoj
efektivniho, provazaného a multimodalniho dopravniho systému sdlrazem na vybudovani sité
vysokorychlostnich Zeleznic, ktera by méla byt oproti sou¢asnému stavu do roku 2030 zdvojndsobena a do roku
2050 pak ztrojnasobena.

K podstatnému snizeni emisi CO, z dopravy by mélo dojit i diky cili dosdhnout do roku 2030 toho, Ze pravidelnd
hromadna doprava na vzdalenosti kratsi nez 500 km by méla byt v rdmci EU uhlikové neutrdlni. EK si
predstavuje i vyrazny posun v ramci méstské mobility, kdy do roku 2030 by v Evropé mélo byt nejméné
100 klimaticky neutralnich mést.

V silni¢ni dopraveé bude duraz kladen na rozvoj dobijecich a plnicich stanic pro bezemisni vozidla. Do roku 2030
by mély byt rozmistény 3 miliony dobijecich elektrickych stanic a 1 000 plnicich stanic na vodik. Také bude
vytvoren pobidkovy ramec pro podporu prodeje téchto vozidel. V této souvislosti EK predpoklada, Ze by do
roku 2030 mélo byt uvedeno do provozu nejméné 30 milion bezemisnich osobnich vozidel (tj. bateriovych
elektromobil( a vozidel s palivovym ¢lankem).

Strategie predpoklada téz 80 000 nakladnich bezemisnich automobill, primarné vsak i zde opét cili na presun
prepravy zboZi na Zeleznici, kde by mélo dojit do roku 2030 k navyseni pfepravy o 50 % a do roku 2050 pak az
na dvojndsobek.

Rast vSak md i doprava po vnitrozemskych vodnich cestach a pobiezni plavba, kde se predpoklada rlist do roku
2030 0 25 % a do roku 2050 pak o 50 %.

Strategie klade rovnéz dlraz na digitalizaci a v této souvislosti pfedpoklada mj. vytvoreni multimodalniho
informacniho systému pro prepravu cestujicich, rozvoj inteligentnich dopravnich systémid nebo vytvoreni
elektronického bezpapirového prostrediv dopravé. Do roku 2030 chce EK tézZ ucinit zdsadni pokrok v pfechodu
na autonomni mobilitu.

2.1.2 Dopravni legislativni navrhy v ramci balicku Fit for55

V Cervenci 2021 byl predloZzen Evropskou komisi balicek navrhi legislativnich opatteni nazvany Fit for 55, ktery
se tyka vSech sektor(l, dopravu nevyjimaje. Nazev je odvozen od 55% cile snizeni emisi sklenikovych plynl do
roku 2030, jak jej v roce 2020 schvalila Evropska Rada.

!'Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the future
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Z hlediska této ndrodni strategie jsou relevantni zejména tyto natizeni a smérnice:

e nafizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva (tzv. ndvrh AFIR3),

e nafizeni o revizi emisnich norem CO; pro osobni automobily a dodavky

e revize systému obchodovani s emisemi (EU-ETS) véetné ndvrhu na rozsifeni tohoto systému na silniéni
dopravu a budovy

e nafizeni tykajici se udrzitelnych leteckych paliv (ReFuel Aviation)

e smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 2003/87/ES*, pokud jde o
prispévek letectvi k cili Unie celkové snizit emise a k vhodnému provadéni celosvétového trzniho
opatreni

e rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady, kterym se méni smérnice 2003/87/ES, pokud jde o
oznameni offsetovaci povinnosti ve vztahu ke globalnimu trznimu mechanismu pro provozovatele
letadel se sidlem v Evropské unii

Zatimco z nafizeni AFIR vyplyvaji specifické pozadavky na rozmisténi infrastruktury dobijecich a vodikovych
stanic na hlavni a globalni silni¢ni siti TEN-T, a to véetné té uréené pro nakladni elektrickd vozidla (viz tabulka
nize), dalsi dva ndvrhy lze povaZovat za garanci toho, Ze v dlouhodobé;jSim horizontu bude naplnéna vize
masivniho rozsiteni bezemisnich vozidel, a to opét jak v osobni, tak i nakladni silni¢ni dopravy. V ptipadé osobni
silni¢ni dopravy by to mélo znamenat, ze minimalné od roku 2035 jiz vyroba vozidel se spalovacim motorem
bude vyrazné omezena. Zaclenéni silni¢ni dopravy do systému emisnich povolenek s oéekdvanym efektem
v podobé vyssich cen pohonnych hmot, Ize opét povaZovat za jakysi motivacni nastroj, ktery by mél uzivatele
konvencnich vozidel pfimét, aby presly na bezemisni vozidla.

Cilem dohody ReFuel Aviation je zvysit vyuzivani udrzitelnych leteckych paliv na letistich EU od roku 2025.
Udrzitelnd leteckd paliva, zndma také jako zelena paliva, jsou vyrabéna z obnovitelnych nebo nizkouhlikovych
zdrojl a produkuji méné emisi sklenikovych plynt nez tradi¢ni fosilni paliva. Pojem "udrZitelna letecka paliva"
zahrnuje syntetickd paliva, nékterd biopaliva vyrabéna ze zemédélskych nebo lesnickych zbytkd, fas,
bioodpadu, pouZitého kuchyriského oleje nebo nékterych ZivocisSnych tukl a recyklovana letecka paliva
vyrabéna z odpadnich plyn( a plastového odpadu. RefuelEU stanovi minimalni podil udrzitelnych leteckych
paliv, kterd maji byt k dispozici na letiStich EU, na 2 % od roku 2025 a kazdych pét let se bude zvySovat aZ na
70 % v roce 2050. Kromé toho musi urcity podil palivového mixu tvofit synteticka paliva, jako je e-kerosin nebo
nizkouhlikova syntetickd paliva. Letecké spole¢nosti budou moci uvddét na trh své lety se Stitkem uvadéjicim
ocekavanou uhlikovou stopu na cestujiciho a o¢ekdvanou ucinnost emisi CO2 na kilometr.

Tabulka 1: prehled pozadavku na rozmisténi dobijecich stanic na siti TEN-T plynouci z navrhu narizeni AFIR.

Minimdalni rozsah poZadavku na vykony dobijecich lokalit pro osobni vozidla na siti TEN-T
12/2025 12/2027 12/2030 12/2035
Hlavni sit TEN-T 400 kW 600 kW - -
(max. rozestup 60 | (max. rozestup 60
km) km)

3 Alternative Fuels Infrastructure Regulation

4 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2003/87/ES ze dne 13. Fijna 2003 o vytvoreni systému pro obchodovani
s povolenkami na emise sklenikovych plynd ve Spoledenstvi a 0 zméné smérnice Rady 96/61/ES

9



Globalni sit TEN-T 300 kw? 300 kws® 600 kw’
(50% pokryti sité/ | (max. rozestup | (max. rozestup 60
max. rozestup 120 | 60 km) km)
km)
Minimalni rozsah poZadavkl na vykony dobijecich lokalit pro tézka nakladni vozidla na siti TEN-T
12/2025 12/2027 12/2030
Hlavni sit TEN-T 2 800 kW 3 600 kW
1400 kW (50% pokryti/ max. | (max. rozestup 60 km)
(15%  pokryti/ max. | rozestup 120 km)
rozestup 120 km)
Globalni sit TEN-T 1 400 kwW 1500 kw
(50% pokryti/ max. | (max. rozestup 100 km)

rozestup 120 km)

Minimalni rozsah poZzadavkd na vykony dobijecich lokalit pro tézka nakladni vozidla na dalsich

dobijecich lokalitach

12/2025

12/2030

Méstské uzle

900 kW (min. 6x 150kW)

1 800 kW (min. 12x 150kW)

Zabezpecena
parkovisté

2x 100 kW

4x 400 kW

Minimalni rozsah poZadavku na vodikové stanice

12/2025

12/2030

Hlavni sit TEN-T

- 1 vodikova stanice s minimalni kumulativni kapacitou 1 t/den (max.
rozestup 200 km)

Meéstské uzle

1 vodikova stanice/ méstsky uzel

K plnéni pozadavkd vyplyvajicich z AFIR v Ceské republice bude vyuZito finanénich prostiedkd z OPD Ill ve vysi
cca 6 mld. K¢&. Pro rozvoj sité vefejnych dobijecich stanic je alokovana podpora ve vysi cca 5 mld. K¢ a 1 mld. je
ur¢ena na podporu vystavby vodikovych plnicich stanic. Jako dalSim zdrojem na podporu rozvoje této
infrastruktury bude také pfipadné Modernizacni fond.

2.1.3 Balicek efektivni a zelené mobility

Balicek efektivni a zelené mobility obsahuje navrh nasledujicich dokumenta:

e revize nafizeni TEN-T,
e revize smérnice ITS,

o Akcni plan na podporu dalkové a preshranicni osobni Zzelezni¢ni dopravy

e Evropsky rdmec pro méstskou mobilitu.

V prosinci 2021 byl predloZen navrh natizeni, kterym nahrazujeme stévajici nafizeni 1315/2013 o hlavnich

smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité (tzv. natizeni TEN-T). Nové nafizeni je k datu tvorby

5 Min. 1 dobijeci stanice o vykonu 150 kW

® Min. 1 dobijeci stanice o vykonu 150 kW

7 Min. 2 dobijeci stanice o vykonu 150 kW
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tohoto dokumentu stale ve stavu vyjednavani. Aktudlni podoba navrhu vsak plné reflektuje vySe uvedené
dlouhodobé cile dopravni politiky EU. Proto je v ném kladen dtiraz nejen na rozvoj fyzické infrastruktury, ale
téz na tzv. horizontalni aspekty jako je jiz zmifovany rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva a zavadéni
inteligentnich dopravnich systém{. Pro jednotlivé druhy infrastruktury stanovi nafizeni TEN-T urcité pozadavky
(viz tabulka nize)

Navrh nového nafizeni TEN-T obsahuje téZ pozadavek na ¢lenské staty, aby zajistily soulad svych narodnich
infrastrukturnich planl s evropskou dopravni politikou a prioritami a terminy obsazenymi v tomto nafizeni. Za
timto ucelem musi stat jakykoliv navrh ¢i modifikaci svého narodniho infrastrukturniho planu zaslat Evropské
komisi a to nejméné 12 mésicu pred jeho schvalenim. Ta ma pak pul roku na posouzeni daného dokumentu a
zaslani pfipadnych pfipominek a doporuceni na jeho Upravu. Ty musi staty do dvou mésicl po jejich obdrzeni
vyporadat.

V letech 2022-2023 probiha revize smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence
2010 o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi
druhy dopravy (dale ,,smérnice 1TS“), ktera byla v CR transponovana do zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni. Navrh je revizi (novelizaci) stdvajici smérnice ITS, kterd se zamérovala hlavné
na systémy ITS v silni¢ni doprave, jeji revize prichazi s komplexnéjsim pristupem, ktery ma presah do vice druh(
dopravy a také zahrnuje nové technologické trendy. Revize smérnice ITS se zaméfuje na data o dopravni
infrastruktufe, na data dopravnim provozu a na data o cestovani individualni osobni i jednotlivymi druhy
verejné osobni dopravy. Dale fesi zpfistupnéni dat, které je také nezbytnym predpokladem pro rozvoj
navaznych digitdlnich dopravnich informacnich sluzeb a informacnich sluzeb o cestovani poskytovanych
soukromym sektorem. Hlavnim cilem revize smérnice ITS je rozsifit nasazeni ITS a kooperativnich systém ITS
a pfitom zajistit interoperabilitu téchto systému.

Cilem Akéniho planu na podporu déalkové a preshrani¢ni osobni Zelezni¢ni dopravy je, aby se dalkova
a preshranicni osobni Zelezni¢ni doprava stala pro cestujici v EU atraktivnéjsi. Zahrnuje zlepSeni pfeshrani¢niho
propojeni, zvyseni bezpecnosti nebo zajisténi interoperability, aby nevznikaly technické problémy pfi vyuZivani
vlakovych soustav z rdznych statl. Akcni plan podporuje vysokorychlostni vliaky, pocitd i s podporou
alternativnich paliv, jako jsou vodikové lokomotivy nebo vlaky na baterie. Podporuje digitalizaci, ktera by mohla
vyrazné zefektivnit vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury napfi¢ evropskymi staty.

Evropsky rdmec pro méstskou mobilitu pfinasi nova reseni pro zelenéjsi, digitalizovanou a multimodalni
budoucnost dopravy ve méstech. Pro evropskd mésta jde o skutecné revoluéni ptileZitost jak zménit smér
v oblasti mobility a dopravy, podporovat Cistou a udrzitelnou aktivni mobilitu, jakymi jsou jizda na kole, chlze
nebo vefejna doprava.

Tabulka 2: Prehled poZadavku na jednotlivé druhy dopravni infrastruktury plynouci z navrhu revize narizeni TEN-T

Zelezniéni infrastruktura

Hlavni sit Rozsitena hlavni | Globalni sit

sit

PIna elektrizace Zeleznicnich trati 2030 2040 2050
Provozovani vlakd s hmotnosti 22,5t na | 2030 2040 2050
napravu
Zajisténi prljezdného profilu P400 2040 2040 2050
Umoznéni provozu vlak délky 740 m 2030 2040 2050
Rychlost 100 km/h pro nakladni vlaky 2030 2040 Neni stanoveno
Rychlost 160 km/h pro osobni vlaky 2040 2040 Neni stanoveno
Implementace ERTMS 2030 2040 2040
Implementace radio-based ERTMS (Level 2 | 2050 2050 2050
nebo 3)
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Odstranéni  narodnich  zabezpecovacich | 2040 2040 2040
systému
Silniéni infrastruktura
Hlavni sit Rozsitena hlavni | Globalni sit
sit
Zabezpecené parkovisté kazdych 100 km 2040 2040 2050
Parkovaci plocha kazdych 60 km 2030 2030 2050
Délnice nebo rychlostni komunikace (se | 2040 2040 2050
stfednim délicim pruhem)
Vybaveni systémem vah v pohybu (,weigh in | 2030 2040 2050
motion) kazdych 300 km
Vnitrozemska vodni infrastruktura
Hlavni sit Rozsitena hlavni | Globalni sit
sit
Minimalni vyska pod mosty 5,25 m 2030
Vybaveni RIS 2040
Minimalni hloubka ponoru 2,5 m 2030
Vnitrozemské vodni ptistavy
Hlavni sit Rozsitena hlavni | Globalni sit
sit
Zafizeni umozZnujici ekologicky provoz | 2040 - 2050
plavidel
Multimodalnim terminal 2050
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2.1.4 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1187 ze dne 7. Cervence 2021 o
zjednoduseni opatieni na zlepseni realizace transevropské dopravni sité (smérnice Smart TEN-
T)

Poslani uvedené smérnice

Oblast plsobnosti smérnice se vztahuje na pfedem urcenad preshranicni spojeni a chybéjici propojeni koridort
hlavni sité TEN-T (uvedenych ve zvlastni ptiloze |, kterd odpovida pfiloze natizeni CEF 2), jakoZ i projekty na
koridorech hlavni sité, které presahuji 300 milion( EUR. Nejsou zahrnuty projekty, které se tykaji vyhradné
telematickych aplikaci, novych technologii a inovaci ve smyslu ¢lankd 31 a 33 nafizeni o TEN-T.

Smérnice s platnosti od 9. srpna 2021 a povinnosti pro ¢lenské staty ji transponovat do svych narodnich
pravnich ramct do 10. srpna 2023.

Smérnice ma dva hlavni cile:

o zefektivnit opatfeni k urychleni realizace TEN-T
e zprehlednit postupy pro predkladatele projektl, zejména pokud jde o udélovani povoleni a zadavani
verejnych zakazek.

4 pristupy k naplnéni cild

e jeden uréeny organ pro kazdy projekt/proces udélovani povoleni

e maximalni doba 4 let pro udéleni povoleni

e jasny a transparentni postup udélovani povoleni

koordinace preshrani¢niho udélovani povoleni a zaddvani verejnych zakazek

Smérnice se nevztahuje na projekty, u nichZ bylo fizeni o udéleni povoleni zahajeno pfed 10. srpnem 2023.
Podavani zprav

Komise podd Evropskému parlamentu a Radé zprdvu o provadéni smérnice (poprvé do 10. inora 2027 a poté
v pravidelnych terminech). Tato zprava bude vychazet z informaci, které Komisi poskytnou clenské staty kazdé
dva roky, a to poprvé do 10. srpna 2026.

Predkladané informace by mély obsahovat:

e podrobnosti o poctu fizeni o vydani povoleni, kterad spadaji do oblasti plisobnosti smérnice,
e informace o primérné délce fizeni o vydani povoleni, poctu fizeni o vydani povoleni prekracujicich
Ihdtu a zfizeni jakéhokoli spole¢ného organu béhem vykazovaného obdobi.

2.1.5 Strategicky rdmec CR 2030 a vliv na sektor doprava

Strategicky rémec Ceskd republika 2030 je stéZejnim strategickym dokumentem Ceské republiky, ktery reaguje
na mezinarodni vyvoj v oblasti udrZitelného rozvoje a zohledriuje vSech 17 cild udrZitelného rozvoje
schvélenych na summitu OSN v New Yorku v zafi roku 2015. Vnimani svéta v souvislostech a promitnuti 17 cild
do svych narodnich politik je odpovédnosti kazdého statu. Perspektiva udrzitelného rozvoje se v poslednich
letech stala hlavnim nazorovym proudem politické debaty v Evropé i ve svété v souvislosti s nutnosti Fesit vyzvy
soucasného svéta, jimiz jsou zména klimatu, demografické zmény, ztrata drodné pudy ¢i prohlubujici se socialni
nerovnosti.

Vznik nového paradigmatu udrzitelného rozvoje v roce 2015 kromé samotné Agendy 2030 ovlivnily také
nasledujici udalosti:
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e prijeti Akcniho programu OSN z Addis Abeby o financovani rozvoje, ve kterém se zemé zavazaly ke
spoluprdci v oblasti technologii a inovaci a potvrdily své zdvazky k poskytovani oficidlni rozvojové
pomoci.

e pfijeti PafiZské dohody, kterou pfijaly smluvni strany RaAmcové Umluvy OSN o zméné klimatu v prosinci
2015

e prijeti Sendajského ramce pro omezovani dusledku katastrof 2015—-2030.

Agenda 2030 v ramci této transformace specifikuje 5 oblasti kritické vyznamnosti: Lidé, planeta, prosperita,
mir, partnerstvi.

Hlavni implementaéni platformou pro 17 cilG udrZitelného rozvoje v CR je Strategicky rdmec Ceskd republika
2030, ktery vlada schvalila 19. dubna 2017. Strategicky rémec Ceskd republika 2030 je dokumentem, ktery
reaguje na mezindrodni vyvoj v oblasti udrzitelného rozvoje a stanovuje dlouhodobé priority udrzitelného
rozvoje v Sesti klicovych oblastech (Lidé a spolecnost, Hospodarsky model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony,
Globalni rozvoj, Dobré vladnuti) a slouZi jako zastresujici rdmec pro rezortni, regionalni a lokalni strategie a
koncepce. Do tohoto dokumentu byly pfimo integrovany vsechny cile udrzitelného rozvoje, pficemz mira
integrace je zalozena na narodnich prioritach udrzitelného rozvoje. Strategicky rdmec Ceskd republika 2030
vytyCuje 27 strategickych cilt dale rozdélenych na 97 specifickych cild.

Cilem materidlu Implementacni pldn ke Strategickému rdmci Ceskd republika 2030 je zajistit provazanost cilt
dokumentu Ceskd republiky 2030 s dal$imi strategickymi a koncepénimi materidly a pfedstavit soubor kratko,
stfedné a dlouhodobych opatieni a doporuceni, jejichz prostfednictvim bude jeji vize uvddéna v praxi.

Sektorova implementace je zaji$téna tim, Ze se cile Ceské republiky 2030 promitaji do souvisejicich sektorovych
strategii, koncepci a do aktivit z téchto materiall vychazejicich a dale tim, Ze naplnuji opatreni a doporuceni
stanovena implementacnim planem.

Pro sektor dopravy se stanovuiji cile a opatfeni k jejich dosaZzeni véetné doporuceni v ndsledujicich oblastech:
Lidé a spolecnost
Strategicky cil: Zdravi vSech skupin obyvatel se zlepsuje

Specificky cil: Zdravy Zivotni styl je podporovan prostiednictvim vyssich verejnych vydajd s dlrazem na
primarni prevenci nemoci a podporu zdravi v priibéhu celého Zivota.

Specificky cil: SniZzuje se konzumace navykovych latek i zatéZ obyvatel zdravotné rizikovymi [atkami a hlukem
prostfednictvim lepsi kvality Zivotniho prostiedi. Prislusné limity Skodlivych latek a hluku nejsou prekracovany.

V roce 2017 bylo nadlimitni hlukové zatézi ze silni¢ni dopravy vystaveno 11,6 % populace v aglomeracich.
Celodenni expozici hluku Lgyn nad 55 dB bylo vystaveno 64,8 % populace v aglomeracich.

Nejzavaznéjsi situace, co se hlukové zatéze tyce, byla v roce 2017 v aglomeraci Praha a Liberec. Kriticka mista
jsou v rdmci strategického hlukového mapovani vymezena obydlenym Uzemim, v némz dochazi k prekroceni
pfisluiné mezni hodnoty hlukovych ukazateld. Reenim je dlslednéjsi urbanistické akustické planovani
(obchvaty, omezeni prljezdu nakladnich vozidel apod.). Miru hluku ve méstech urcuje i rychlost projizdéjicich
vozidel, kterd je viak v kompetenci kazdé konkrétni obce.® Stejné tak i kvalita povrchu vozovek, kterd je
v kompetenci vlastnikd, popf. spravcd komunikaci.

8 Report MD CR k hodnoceni CR2030 (2020)
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e Provadét stavebné-technicka, administrativni a dopravné-organizacni opatfeni s cilem sniZit pod
maximalni pripustnou hodnotu hladinu hluku ze stavajicich vyznamné zatiZzenych pozemnich
komunikaci vedenych v blizkosti zastavby. (MD, spolugestor: MZd)

Strategické hlukové mapy a na né navazujici pfislusné akéni plany jsou pofizovany a zpracovavany na zakladé
pozadavk(l Smérnice ¢. 2002/49/EC o fizeni a snizovani hluku v Zivotnim prostfedi (Environmental Noise
Directive, END), ktera je implementovana do Ceské legislativy §78, §80 odst. 1 pism. q azr, §81, §81a, §81b a
§81c zakona €. 258/2000 Sbh., o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(, ve znéni
pozdéjsich predpist a ¢l. Xl zdkona ¢&. 222/2006 Sh., kterym se méni zdkon ¢.76/2002 Sb., o integrované
prevenci. Dale pak provadécimi pravnimi predpisy - vyhlaskou ¢. 523/2006 Sb., ktera stanovi mezni hodnoty
hlukovych ukazateld, jejich vypocet, zakladni poZzadavky na obsah strategickych hlukovych map a akénich plan(
a podminky ucasti vefejnosti na jejich pfipravé (dale jen ,vyhlaska o hlukovém mapovani“) a vyhlaskou ¢.
561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro Gcely hodnoceni a sniZzovani hluku.

MD v oblasti hodnoceni a sniZzovani hluku z hlediska dlouhodobého primérného hlukového zatizeni Zivotniho
prostfedi podle Udaji ze strategickych hlukovych map (SHM - www.nrl.cz) vypracovanych Ministerstvem
zdravotnictvi pofizuje, a dojde-li k podstatnému vyvoji, ktery vyznamné ovliviiuje stavajici hlukovou situaci,
aktualizuje pocinaje rokem 2004, nejdéle vSak jednou za 5 let, akéni plany pro:

e hlavni pozemni komunikace, jimiz se rozumi pozemni komunikace, po nichZ projede vice nez 3 000 000
vozidel za rok, a jejichZ vlastnikem je stat, (Useky dalnic, silnic pro motorova vozidla a silnic I. tridy,
jejichZ intenzita prekrodila cca 8 200 voz/den)

e hlavni Zelezni¢ni traté, jimiz se rozumi Zelezni¢ni traté, po nichz projede vice nez 30 000 vlakl za rok,

e hlavniletisté, jimiz se rozumi civilni letiSté, kterd maji vice nez 50 000 vzletl a pfistani za rok, s vyjimkou
vzlet( a pfistani lehkych letadel pro cvi¢né ucely (letisté Praha/Ruzyné).

Opatreni prijata, resp. navriend v ramci AP jsou na volném uvazeni pfislusnych organ(, ale méla by resit
zejména prioritni situace, které je mozné zjistit podle miry prekroceni pfislusné mezni hodnoty stanovenych
hlukovych ukazatelll nebo podle dalSich kritérii zvolenych ¢lenskymi staty, a méla by se uplatnit zejména pro
nejdulezitéjsi oblasti, které jsou vymezeny strategickym hlukovym mapovanim (,,hot spots”, kriticka mista) (cl.
8, odst. 1, END). Protihlukova opatfeni musi byt navrzena tak, aby v kritickych mistech bylo dosaZzeno
neprekracovani hygienickych limitG stanovenych podle §34 Zakona.

Kriticka mista jsou v rdmci SHM vymezena obydlenym Uzemim, v némz dochazi k prekroceni pfislusné mezni
hodnoty hlukovych ukazateld.

Programem na snizovani hluku (Noise Control Programm — dale také ,NCP*“), ktery je zpracovavan pro
identifikovana kritickd mista, se rozumi soubor opatfeni, jejichz Ukolem je ochrana pfed Skodlivymi a
obtézujicimi ucinky hluku, véetné snizeni hluku ve smyslu natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané verejného
zdravi pred Skodlivymi Gcinky hluku a vibraci ve znéni pozdéjsich predpisa.

Konkrétni protihlukova opatfeni v ramci NCP, jsou vypracovdvana pro jednotliva kritickd mista (Uzemi)
stanovena pro jednotlivé zdroje hluku, a to pfedevsim na zékladé vysledk(i podrobné;jsi analyzy dané oblasti
(napf. podrobné akustické studie).

Plosné zklidhovani dopravy v méstské zastavbé spociva ve zfizovani zén s omezenim nejvyssi dovolené rychlosti
na 30 km/h v kombinaci se zavedenim prednosti zprava a s realizaci fyzickych zklidriovacich opatfeni na zakladé
Technickych predpisti MD €. 218. pro navrhovani zén 30.

Zavadéni téchto zon je v kompetenci kazdé konkrétni obce. Z dostupnych informaci Ize uvést, Zze tyto zény
zavedly napt. méstska ¢ast (Karlin), obce Miskovice a Treboradice, a ve spolupraci s mistni komisi (tj. komisi
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pro Miskovice a komisi pro Treboradice) bylo vytipovano Uzemi, kde je vhodné snizit rychlost, z dlvodu
neprehledné komunikace ¢i zvySeného vyskytu chodct (a pohybu déti).

V ramci pfipravy Zelezni¢nich projektli se MD zaméfuje mj. na zkapacitnéni Zeleznicnich tah( z velkych uzld,
zejména z Prahy, Brna a Ostravy. Z tohoto dlivodu jsou pripravovany i prvni projekty systému Rychlych spojeni
ve formeé vysokorychlostnich trati pouze pro osobni dopravu, pomoci kterych se uvolni kapacita na stavajicich
tratich.

Hospodarsky model

Strategicky cil: Pfirodni zdroje jsou vyuZivany co nejefektivnéji a nejSetrnéji tak, aby se minimalizovaly externi
naklady, které jejich spotfeba plsobi.

e Snizuji se emise sklenikovych plyn( a naro¢nost produktu na tyto emise. V ramci sektorového ¢lenéni
v obdobi let 2015-2018 nar(staji emise z dopravy.
e 7ZvySuje se energetickd a materidlova ucinnost ekonomiky

V poslednich letech se fadi mezi nejvétsi vlivy zvyseného dovozu a spotieby materialll rostouci zpracovatelsky
pramysl, zejména automobilovy, dale pak spotfeba energie v dopravé, zejména ropy.

Strategicky cil: Ekonomické aktivity podporuje stabilni a funkéni infrastruktura

Vystavba a modernizace dopravni infrastruktury mezinarodniho vyznamu neprobiha uspokojivym tempem a
pfi soucasném trendu nemuze byt stat s postupnym zajistovanim kvalitniho dopravniho spojeni a s roli
Zeleznic¢ni dopravy v klicovych smérech spokojen

e Je zajisténo kvalitni dopravni spojeni s ekonomickymi popula¢nimi a dopravnimi centry Némecka,
Rakouska a Polska.

Dlouhodoby rozvoj vychazi z Dopravni politiky CR. V pfipadé silni¢ni infrastruktury je cilem zajistit kapacitni
komunikaci, v pfipadé Zelezni¢ni infrastruktury je vhodna elektrizovana Zelezni¢ni trat, na které Ize dosahnout
jizdni doby alespon srovnatelné s paralelni silni¢ni infrastrukturou. Podil modernizovanych trati v rdmci
transevropské sité TEN-T v CR mezi lety 2018-2020 vzrostl pouze o 1procentni bod®. V p¥ipadé Zeleznice je k
roku 2020 modernizovano pouze 45 % infrastruktury, v pfipadé silnic pak 62 % infrastruktury.

Pilotni vyuziti formatu partnerstvi mezi vefejnym a soukromym sektorem (PPP — Public private partnership) byl
pfipraven na dostavbu ddlnice D4, zvaZovany jsou i dalsi projekty

Z pohledu jizdni doby mezi vybranymi zahrani¢nimi mésty (z Prahy a z Brna) stale dominuje ¢asové nejkratsi
individudIni automobilovd doprava®. Zejména na trati Praha-Wroclaw (Brno-Krakow) je tento rozdil oproti
druhé nejrychlejsi varianté az dvouhodinovy a automobil je tak rychlejsi 0 36 % (52 %) Casu oproti Zeleznici.
Oproti tomu Zelezni¢ni a autobusova doprava jsou na pomysiném druhém misté rozdéleni pfiblizné stejnym
dilem. Zelezniéni doprava je ¢asové efektivnéjii (z Prahy i Brna) zejména do Bratislavy, Budapesti a Varsavy.
Oproti tomu autobusova doprava (z Prahy i Brna) je ¢asové efektivnéjsi do Drazdan, Berlina a Norimberku. Pfi
pouziti oekavané jizdni doby dle studii proveditelnosti soucasnych a modernizovanych Zeleznicnich trati lze
ocekavat zlepseni pozice Zeleznice oproti autobusové dopravé na trasach Praha-Mnichov, Praha-Viden a Brno-
Poprad, Brno-Krakow, Brno-Berlin. Pficemz Zelezni¢ni spojeni by mélo byt rychlejsi nez automobil na tratich
Brno-Varsava a Brno-Viden.

9 Indikator 10.2.1 (data dostupna pouze za roky 2018 a 2020).
10 Indikétor 10.2.2.
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Teprve vyhledové v horizontu desitek let a s realizaci vysokorychlostnich trati se pak o¢ekdva ¢asova vyhoda
Zeleznice oproti automobilim na vétsiné preshranicnich relaci.

Naplnéni cile k roku 2030 je pfi sou¢asném trendu spise neredlné. Pomaly postup modernizace i progndza
zlepseni postaveni Zeleznice vici silniéni dopravé az v horizontu nékolika desitek let neumoznuji jeho splnéni.

Kvalita Zivota

V letech 2015-2019 se i nadale zvySuje nehodovost v silni¢ni dopravé (v roce 2019 - 107 572 nehod). Méné
negativné lze hodnotit mnozstvi zranénych osob, které nevykazuje trendovy narlst (v roce 2019 26 045 osob).
Pocet umrti na silnicich pak bylo oproti roku 2015 spiSe nizsi (v roce 2019 - 547 umrti).

2.1.6 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1936 ze dne 23. fijna 2019, kterou se méni
smérnice 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury

Predmét a oblasti plsobnosti je zavedeni a provedeni postupll v oblasti hodnoceni dopad( na bezpecnost
silni¢niho provozu, auditl bezpecnosti silni¢niho provozu, inspekci bezpecénosti silni¢niho provozu a posouzeni
bezpecnosti silni¢ni sité jako celku. K transpozici predmétné smérnice se zavazala Strategie BESIP, pficemz
Ucelem je poskytnout kvantifikované vyjadireni bezpecénosti silnini sité nezavisle na chovani uzivatele nebo
technologiich vozidla.

Pfed bezpeénostnim hodnocenim pro celou patefni silniéni sit poZzadovanym Smérnici Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2019/1936 a soucasné pfi absenci spolecné metodiky hodnoceni je zatim obtizné definovat
ukazatel. Snahou bude dale rozvijet definovany ukazatel pro hodnoceni bezpecénosti infrastruktury. PoZadavky
vyplyvajici ze smérnice by mél spliovat kazdy novy projekt a naklady s hodnocenim spojené budou soucasti
nakladl na realizaci projektu.

2.2 Narodni vychodiska
2.2.1 Demograficky vyvoj Ceské republiky a jeho perspektivy

Poslednich sto let bylo zhlediska vyvoje obyvatelstva ceskych zemi obdobim znaéné turbulentnim.
V mezivalecném obdobi vzrostl pocet obyvatel za dvacet let zhruba o jeden milion, z necelych 10 miliond na
témér 11 milion osob. V obdobi druhé svétové valky se odhaduje, Ze na naSsem uUzemi, v jeho historickych
hranicich, Zilo vibec nejvice lidi, a to pres 11 miliond. Maxima mélo byt dosazeno v roce 1940, kdy jejich pocet
dosahl bezmdla 11,2 mil. osob. Po odchodu a odsunu némeckého obyvatelstva se pocet obyvatel propadl na
vibec nejnizsi Uroven ve 20. stoleti, asi na 8,8 mil. osob. Hranice 10 milionl bylo opétovné dosazeno v roce
1975 a hranice o pll milionu vyssi za dalsi ¢tvrtstoleti (obr. 1).
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Obrazek 1: Vyvoj celkového poctu obyvatel na dnesnim vizemi Ceské republiky, 1921-2018 (k1. 7.)
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Zdroj: €U

Tyto zmény, jak vyplyva z uvedeného historického prehledu, nebyly jen disledkem zasadnich zmén reZzimu
demografické reprodukce, jakym byla napriklad ve dvacatych letech vrcholici a zaroven doznivajici
demografickd revoluce — pfechod od extenzivniho predindustridiniho a rané industridlniho typu k intenzivnimu
typu reprodukce moderni doby. Staci prfipomenout obé svétové valky a s nimi spojené pfimé i nepfimé
populacni ztraty. Prvni svétova valka spolu s epidemii Spanélské chripky kromé docasného utlumeni
populaéniho rlstu znamenala také konec relativné pravidelné vékové struktury obyvatelstva. Zarezy obéma
udalostmi zplsobené, stejné jako naslednou kompenzaéni vinou prvni poloviny 20. let, bylo mozné ve vékové
struktufe obyvatelstva pozorovat po cely zbytek 20. stoleti. Pfidavaly se postupné dals$i nepravidelnosti.
Vyrazné se v demografické strukture obyvatelstva ¢eskych zemi odrazila zejména reprodukéné hubena 30. léta,
vzestup porodnosti na zacatku 40. let a na néj navazujici ,,babyboom® po skonceni druhé svétové valky, ktery
na nasem uzemi skoncil az ve druhé poloviné 50. let, nizkd porodnost druhé poloviny 60. a vysokd porodnost
70. let, stejné jako vyrazny propad porodnosti v 90. letech a na pocatku nového stoleti, ktery dale zvyraznila
zfetelna vina kompenzacéni porodnosti na prelomu jeho prvni a druhé dekady. VSechny tyto nepravidelnosti
spole¢né pak znamenaly prechod od skutecné vékové pyramidy ke koSatému stromu Zivota se znacné
nepravidelnou korunou, pficemz ale ty plvodné zaloZzené nepravidelnosti v té dnesni strukture jiz prakticky
zanikly (obr. 2 a 3).
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Obrazek 3 Genderové-vékova struktura obyvatel Ceské Obrizek 2 Genderové-vékova struktura obyvatel Ceské republiky,

republiky, 1993 (k1. 1.) 2018 (k1. 1.)
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Zdroj: €SU
Aktualni demograficky vyvoj a jeho souvislosti

Populaéni vyvoj Ceské republiky a jejich regiont doznal v uplynulych tfech desetiletich Fady zasadnich zmén.
Nékteré zakladni vyvojové trendy, jako napriklad stabilni pokles celkové Urovné imrtnosti, miZzeme pozorovat
jiz tfiatficet let, jiné prosly opakovanymi zménami. Pfitom nové sméry vyvoje jsou leckdy diametralné odlisné
od smérl predchazejicich. Jako priklad Ize uvést obrat ve vyvoji Urovné celkové plodnosti, k némuz doslo na
prelomu stoleti, nebo pomérné casto se ménici parametry migracnich pohybl — objemy, demografické
struktury a sméry migracnich proudid. Uvedené a mnohé dalsi zmény jsou predevsim reakci na vyvoj prostredi,
ve kterém se celkova reprodukce odehravd, tedy na vyvoj socialnich, ekonomickych, kulturnich, politickych i
bezpecfnostnich podminek, a to nejenom v daném Uzemi, ale i v jeho podstatném okoli, které v nékterych
pfipadech presahuje hranice statu.

Z hlediska aktualniho populaéniho vyvoje Ceské republiky a jejich Gzemnich soucésti patfily k nejvyznamnéj$im
zménam prostfedi kromé permanentniho procesu modernizace predevsim zdsadni politické a nasledné
socidlné-ekonomické zmény v obdobi po roce 1989. Podstatny vliv mél napfiklad vstup zemé do Evropské unie
v roce 2004 spolu s pfistoupenim k Schengenské dohodé v zavéru roku 2007. V jisté nezanedbatelné mire se
pak do populacni reprodukce promitnula také vlekla globalni ekonomicka krize, se kterou se nase ekonomika
potykala v letech 2008 az 2014, stejné jako nasledujici vyrazny ekonomicky vzestup a s nim souvisejici dalsi
socidlni rozvoj. Hospodarsky a socialni rast vedl k rdstu socialnich jistot, které pfirozené nachazeji odraz v
populacni reprodukci, zejména v dalsSim rlstu celkové Urovné plodnosti a také ve zvySené migracni aktivité,
zejména cizincl. RUst socidlnich a ekonomickych jistot viak do jisté miry narusuji mezinarodni bezpecnostni
hrozby a neurcitost dalSiho mezinarodniho politického vyvoje.

Podminky populaéniho vyvoje se v poslednich tfech desetiletich ménily nejen pod vlivem uvedenych
makroekonomickych, socidlnich ¢i (geo)politickych zmén, ale také s ohledem na zasadni promény trhu s
bydlenim. Ty vedly v pfechodu od historického vyvoje zaloZzeného na vyrazném previsu poptavky nad nabidkou
k relativnimu nasyceni trhu. Role nové bytové vystavby jakoZzto faktoru populacniho vyvoje proto bude v
pristich letech na vSech Urovnich uzemniho ¢lenéni spise slabnout, pricemz na celostatni nebo krajské trovni,
s vyjimkou hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, se tento faktor uréujicim témér jisté nestane. DlvodU je hned
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nékolik. PFedné Cesko ¢&i vétdina kraji nema jako celek odpovidajici sidelni atraktivitu. Tu maji pouze
nejvyznamnéjsi centra osidleni a jejich zazemi (suburbia). Zaroven intenzivni starnuti obyvatelstva a postupné
vymirani starSich generaci povede k intenzivnimu uvolfiovani jiz existujiciho bytového fondu, ¢imz se vazba
mezi novou vystavbou a populaéni reprodukci dale oslabi.

PfestoZe migrace, zejména jeji zahranicni slozka, predstavuje pomérné znacny populacni potencial, pro
budouci vyvoj pocetniho stavu obyvatelstva vétsiny kraji bude po rozhodujici ¢ast obdobi progndzy patrné
vyznamnéjsi bilance pfirozené mény neZ migrace. NarUstajici pocetni prevaha zemrelych nad narozenymi v
obdobi do roku 2050 je totiz s ohledem na soudasnou vékovou strukturu obyvatelstva vétsiny krajl
neodvratnym jevem. Jednak dlouhodobé poroste pocet zemrelych, nebot do oblasti bezprostfedné obklopuijici
modalni vék zemrelych (normalni délka Zivota) se budou posouvat velmi pocetné generace narozenych
z valecnych a povalecnych let. Ty jsou vyrazné pocetnéjsi nez generace narozenych ve 30. letech 20. stoleti,
jejichi pFislugnici aktudlné mezi zemrelymi obyvateli Ceské republiky pFevazuji. Soub&iné dojde ve vétsiné
kraji k poklesu poctu narozenych déti v disledku poklesu celkového reprodukéniho potencidlu kontingentu
Zen v rodivém véku (15-49 let). Tento potencial se snizi jednak v dlsledku poklesu celkového poctu zen v této
vékové kategorii, a jednak postupného prechodu stidle méné pocetnéjSich generaci Zen do véku
nejintenzivnéjsi plodnosti (25-35 let). Vyjimku m(Ze pfedstavovat pouze Cesko jako celek, a to zejména diky
hl. m. Praze a Stfedoceskému kraji, které jsou pracovné a sidelné atraktivni pro mladé lidi z celé republiky i ze
zahranidi, a tak jim dnes a patrné ani v budoucnosti nehrozi deficit migrace ani pfirozené mény.

Ocekavany vyvoj pocetniho stavu a vékové struktury obyvatel do roku 2060

Obyvatelstvo Ceska ma v porovnani s obyvatelstvem mnoha jinych zemi Evropy, zejména s témi, které se
nachazeji v jihovychodni a vychodni ¢asti kontinentu, pomérné vysoky reprodukéni potencidl. To je zplisobeno
jak relativné vysokou aktualni plodnosti, tak i jejimu pftiznivéjSimu vyhledu, pfiznivéjSim Umrtnostnim
pomérlm, tém aktualnim i ocekdvanym, a hlavné diky vy$simu migraénimu saldu ve vztahu k celkovému poctu
obyvatel, které bude vyrovnavat ocekavany deficit pfirozené mény v disledku nepfiznivé vékové struktury.
Celkovy reprodukéni potencial obyvatelstva Ceska by tak mél po sledované obdobi let 2023 aZ 2060 odpovidat
rozsifené reprodukci a vést k nepretrzitému populacnimu rastu. V horizontu nadchazejicich 25 let, jesté pred
rokem 2045, Ize redlné ocekdvat, 7e pocet obyvatel Ceska dosdhne hranice 11 miliont a pred dosazenim
horizontu progndzy (2050) pravdépodobné tuto hranici prekroci jesté o dalSich vice nez 100 000 osob (obr. 3).

Stfedni variantu prognézy Ceska lze povaZovat za ,optimistictéjsi“, protoZe je mirné vychylena smérem k
vysoké varianté progndzy. Analogicky pocet obyvatel Ceské republiky odpovidajici nizké varianté predstavuje
89 % a vysoké 110 % cilové hodnoty dle stfedni varianty. Tuto skute¢nost miZzeme interpretovat jako pfirozeny
vyraz klicové role subjektu v prognostické cinnosti. Ani ta nejobjektivnéji sestavena progndza totiz neni prosta
vlivu prostfedi, ndlad a o¢ekdvani, v nichZ vznika. Tato progndza totiz vznikla v prvni poloviné roku 2018, tedy
v dobé konjunktury a véeobecného, byt opatrného optimismu ve spole¢nosti, coz mize byt jednou z hlavnich
pfi¢in mirného vychyleni stfedni varianty smérem k vysoké varianté.
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Obrazek 4 Ocekdavany vyvoj celkového poctu obyvatel Ceské republiky, 2018—2060 (k1. 1.)
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Zdroj: Burcin a Kucera (2018)

Transformace vychozi vékové struktury obyvatel Ceska bude s nejvét$i pravdépodobnosti ve znameni
reprodukce jiz zaloZzenych nepravidelnosti a jejich pfirozeného vyrovndvani prevaziné vlivem postupného
vymirani jednotlivych generaci. Migrace bude na vyrovnavani nerovnosti a nepravidelnosti vékové struktury
vykazovat patrné vyznamny vliv, a to predevsim v nizsich vékovych hladinach. Vyvoj vékové struktury obyvatel
Ceska bude ve znameni starnuti. Starnout pfitom bude po celé obdobi prognézy shora, v disledku
permanentniho ndardstu poctu seniorl (osob ve véku 65 a vice let), a po vétsi ¢ast obdobi progndzy i zdola, v
dlsledku sniZzovani pocetni velikosti détské slozky. Priimérny vék obyvatelstva pfitom ddle poroste, ze
soucasnych zhruba 42,5 roku dynamicky k hranici 45 let, které by mélo byt nejpravdépodobnéji dosazeno

kolem roku 2035, a poté jiz volnéjsim tempem aZ na Uroven 46,5 roku v horizontu progndzy.
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Obrizek 5 Ocekdvany vyvoj priimérného véku obyvatel CR, 2018-2060 (k 1. 1.), stiedni varianta prognozy
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Zdroj: Burcin a Kucera (2018)
Ocekavany vyvoj obyvatelstva v krajich do roku 2050

V kratkodobé perspektivé, v obdobi do roku 2030 pravdépodobné poroste pocet obyvatel zhruba poloviny
krajl — HI. m. Prahy, Stfedoceského, Plzeriského, Jihomoravského, Libereckého a Pardubického kraje (obr. 6).
Ve stfednédobém vyhledu, do roku 2050, by v3ak skuteény rlst s nejvétsi pravdépodobnosti mély vykazovat
jiz jen prvni ¢tyfti z nich (obr. 7).

Obrazek 6 Ocekavana zmeéna celkového poctu obyvatel krajit mezi lety 2017 a 2030 (%), k 31. 12. daného roku, stiedni varianty prognoz

Zdroj: Burcin, Kucera a Kuranda, 2018
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Obrazek 7 Ocekdavana zmena celkového poctu obyvatel krajit mezi lety 2017 a 2050 (%), k 31. 12. daného roku, stredni varianty prognoz

Zdroj: Burcin, Kucera a Kuranda, 2018

Z uvedenych kartogrami vyplyva, Ze jako nanejvys pravdépodobny se jevi scénar pokracujici koncentrace
obyvatelstva do metropolitni oblasti. Populaéni velikost obou dotéenych kraji dohromady by v nadchazejicim
tfinactiletém obdobi, do konce roku 2030, méla realné vzrlst asi o jednu Sestinu a do roku 2050 celkové o vice
nez dvé pétiny vychoziho stavu. Pfitom rdst poctu obyvatel Hl. m. Prahy by mél byt zhruba o pétinu
Plzeriského a Jihomoravského kraje by do roku 2030 mélo vzrlst zhruba o 5 % resp. 4 %, a do roku 2050 pak
celkem o 11 %, resp. 8 %. Vyvoj poctu obyvatel Libereckého, JihoCeského a Pardubického kraje by mél
predstavovat spiSe stagnaci nez rist ¢i pokles.

Na druhé strané nejvyraznéjsi pokles poctu obyvatel by v obou ¢asovych horizontech mély zaznamenat
Karlovarsky a Moravskoslezsky kraj, a to celkové zhruba o ¢tvrtinu, resp. pétinu vychoziho stavu. Zmény, které
Ize jiz oznacit za depopulaci, vsak velmi pravdépodobné cekaji taky zbyvajici moravské kraje, Kraj Vysocina a
Ustecky kraj. Viechny tyto kraje by mély do roku 2050 pfijit o vice nez desetinu svych vychozich poctti obyvatel.

Mezi pfic¢inami poklesu budou figurovat nejenom migracni ztraty, ale také a ¢asto predevsim deficit pfirozené
zmény. V budoucnu totiZ ve vétsiné kraju pocet zemrelych vzroste, kdeZto pocet Zivé narozenych déti poklesne
a vznikne Ci se dale prohloubi iz existujici deficit pfirozené mény. Je to ddno vékovou strukturou a jejimi témér
jistymi zménami — vyraznym rlistem poctu osob ve vyssSim véku bez ohledu na trend vyvoje celkového poctu
obyvatel a neméné vyraznym poklesem poctu potencidlnich matek.

K vzestupu poctu zemrelych nutné dojde v dlsledku dynamicky narUstajicich poctl starSich obyvatel. Tento
narlst pfitom bude nejintenzivné;jsi v obdobi, kdy do véku odpovidajici normalni délce Zivota (véku, ve kterém
pfidaném reZzimu umrtnosti lidé umiraji absolutné nejcastéji — modus rozlozeni tabulkového poctu zemrelych
podle véku) se budou postupné nasouvat pocetné generace narozenych v letech 1940 aZz 1956. Tehdy totiz
ocekavany narlst nadéje dofZiti pfi narozeni totiZ jiz nebude schopen eliminovat vliv starnuti populace na vyvoj
poctu zemrelych.

K poklesu pocti Zivé narozenych déti ve vétsiné kraja dojde v dusledku poklesu reprodukéniho potencidlu jejich
populaci, tedy poklesu pocetni velikosti a starnuti kontingentu Zen v reprodukénim véku. Pokles reprodukéniho
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potencidlu bude zejména odrazem nizkych poc¢tll narozenych ve druhé poloviné 90. let a na pocatku nového
stoleti. Ty byly a jsou vyrazné, zhruba o polovinu, nizsi nez pocty narozenych v 70. letech, k nimz v neddvné
minulosti patfila vétSina rodic¢ek. Vzestup plodnosti v jakychkoli redlnych ramcich pfitom nebude dostate¢né
velky, aby mohl zasadné ovlivnit pokles poctu.

Obdobné jako vyvoj pocetniho stavu bude diferencovan i vyvoj vékové struktury, resp. starnuti obyvatelstva
jednotlivych krajd. Rozhodujici zmény vékové struktury obyvatelstva kraji bez vyjimky jsou zakddovany ve
vychozi vékové struktufe. Dal$i starnuti obyvatelstva kraji Ceské republiky je tak nevyhnutelné. Budou v ném
vSak znacné rozdily. V metropolitni oblasti, a hlavné v metropoli samotné by mélo vlivem ocekavanych
migracnich zisk( zpomalit. Naproti tomu v oblastech migracné deficitnich dojde k intenzifikaci tohoto procesu,
nebot migraéni vyména bude odéerpévat predevsim mladé lidi véetné potencialnich matek, coz nasledné dale
zesili proces starnuti, nebot se bude rychleji snizovat pocet déti v izemi narozenych.

Tento vyvoj povede k diferenciaci primérného véku populace, pficemz pouze obyvatelstvo hl. m. Prahy bude
ke konci roku 2030 patrné o néco mladsi a Stredoceského kraje jen o malo starsi, nez je soucasna celostatni
populace (42,2 roku). Ostatni kraje budou mit obyvatelstvo vyrazné starsi s primérnym vékem v rozmezi 44 az
46 let (obr. 8).

Diferenciacni proces krajli z hlediska priimérného véku jejich obyvatel bude pokracovat i po roce 2030, kdy by

evvys

nékde na urovni 6,8 roku (obr. 9). V obou pripadech by nejstarsi mélo byt obyvatelstvo Karlovarského kraje,
nasledované kraji Vysocina, Zlinsky a Moravskoslezsky. V prvnim obdobi by do této skupiny mél patfit také
Kralovéhradecky kraj.

Obrazek 8§ Ocekavany primerny vek obyvatelstva kraju (rokit), k 31. 12. 2030, stredni varianty prognoz
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Zdroj: Burcin, Kucera a Kuranda, 2018
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Obrazek 9 Ocekavany priimérny vék obyvatelstva krajii (rokit), k 31. 12. 2050, stredni varianty prognoz
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Zavéry

Pro dalsi analyzy uvadéné v této kapitole bude na zakladé obsahu a struktury kapitoly 2 uvazovano s poctem
obyvatel Ceské republiky v roce 2050 na Grovni cca 12 mil. obyvatel. Tento odhad po¢tu obyvatel Ize s ohledem
na vySe uvedené analyzy a progndzy povazovat za racionalné zdlvodnitelny.

Vramci distribuce obyvatelstva v regionech je dlleZité neopominat pomérné vyznamnou diferenciaci
parametrd demografického vyvoje a jeho jednotlivych komponentni Grovni kraji CR, podstatné rozdily ve
zaloZena jak jejich rozdilnou geografickou polohou viéi hlavnim centrlim a osam rozvoje, tak také na ni do
znacné miry zavislou Urovni rozvoje, socialni a ekonomickou strukturou obyvatelstva, ekologickou situaci a
dalsimi podstatnymi parametry Uzemi a jeho obyvatel.

Zména viech téchto podstatnych parametr( a vyrovnani podminek je pfitom béhem na velmi dlouhou trat'.
Nelze tedy prehliZet vySe uvedené rozdily mezi jednotlivymi kraji.

Dosazeni ad hoc stanovené hranice 12 mil. obyvatel je v Ceské republice nad horni hranici o¢ekavatelného ve
vyjadreni vysokou variantou jedinych skute&nych a zarover aktuélnich progndz vyvoje obyvatelstva CR je stéle
jesté realistické, tedy pokud pfijmeme predpoklad, e Ceska republika pIné nevyuZiva svij migraéni potencial,
resp. migracni pritaZlivost, a to zejména v porovnani s fadou vyspélych evropskych zemi podobné populacni
velikosti, a Ze tedy migracni saldo mlze v nadchazejicich desetiletich byt ve skutecnosti jesté podstatné vyssi,
neZ jaké bylo zaloZeno do aktualnich populacnich prognéz

Ceska republika se potykala od jara 2020 s epidemii koronaviru COVID-19. Od poéétku v souvislosti s ni zemfelo
cca 40 tisic lidi. Za prvni tfi ¢tvrtleti roku 2021 zemrelo v Cesku 102 932 lidi, meziroéné o pétinu vice. Pocet
obyvatel zemé se i proto snizil na 10,68 milionu lidi. Na za¢atku roku 2021 méla CR 10,7 milionu obyvatel. Na
pokles méla vliv také migrace, vice lidi se z Ceska vystéhovalo. Vyplyva to z Udajd, které zverejnil Cesky
statisticky urad (CSU).
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Obrazek 10 Pririistek/ubytek poctu obyvatel (2002-2021)

Ceska republika méla k 31. prosinci 2021 10 515 669 obyvatel.
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Zdroj dat: Vefejnd databdze CSU

2.2.2 Statni energeticka koncepce (resp. Narodni akéni plan cisté mobility) a princip Do No
Significant Harm (DNSH)

V souvislosti s naplfiovanim principu DNSH u silni¢nich projektl je tfeba poukazat na postupnou ekologizaci
silniéni dopravy, kterou na narodni trovni (v souladu s dlouhodobymi cili EU) zajistuje Narodni akéni plan ¢isté
mobility (NAP CM), coby implementacni nastroj Statni energetické koncepce). Nize je uveden prehled cilli
vyplyvajicich z Aktualizace NAP CM, jak ji vlada CR schvalila v dubnu 2020.
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Tabulka 3: Prrehled cilii obsazenych v aktualizaci Narodniho akcniho planu cisté mobility

Vozidla rok 2030
elektromobily 220000 - 500 000
EV busy 800 - 1 200

CNG OA 20 000-44 600
CNG busy 1740-2 650

LNG kamiony 3500-6900

LPG 170 000 - 250 000
vodik OA 40 000 - 50 000
vodikové autobusy 870
poviecbodoidsenee o200 |
elektrické 19 000 - 35 000
CNG 350 - 400

LNG 30

vodik 80

Dalsi aktualizaci NAP CM lze predpokladat v ndvaznosti na schvaleni navrhu natizeni o zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva, nebot z ného bude vyplyvat poZadavek na aktualizaci tzv. vnitrostatnich ramca politiky
pro oblast alternativnich paliv. Obecné lze pfitom predpokladat, Ze dalsi vyvoj evropské legislativy v této
oblasti (viz baliek Fit for 55) povede k navyseni cild, pokud jde o pocéty bezemisnich vozidel (elektromobily a
vodikova vozidla do roku 2030, cozZ v dlouhodobém horizontu (do 2050) znamenad, Ze provoz na ceskych
silnicich bude ve stale vétsi mife zajistovan pravé témito bezemisnimi vozidly. Kdyz pfitom vezmeme v potaz
predpokladany konec vyroby novych osobnich vozidel se spalovacimi motory k roku 2035, tak pti sou¢asném
stafi vozidlového parku v CR (pFes 18 let) a priimérnych probézich vztazenych ke sta¥i vozidel11 Ize odhadnout,
Ze bezemisni osobnivozidla by v roce 2050 mohla tvofit minimalné 70 % prepravnich vykon( v osobni dopravé.

2.2.3 Politika ochrany klimatu

V ramci Parfizské dohody se Ceskd republika jako ¢len EU pfihlasila s ostatnimi élenskymi staty EU spole¢né
snizit do roku 2030 emise sklenikovych plyni o nejméné 40 % ve srovnani s rokem 1990. Pristoupenim k
dohodé a k tomuto zavazku bude naplfiovat spolecny cil EU a jejich ¢lenskych stat(, ktery byl pfijat Evropskou
radou jako soucast zavér( Evropské rady k Ramci politiky v oblasti klimatu a energetiky do roku 2030
schvalenych dne 24. fijna 2014.

PariZskd dohoda byla pfijata smluvnimi stranami Ramcové umluvy OSN o zméné klimatu v prosinci 2015.
Dohoda provadi ustanoveni imluvy a po roce 2020 nahradila predtim platny Kjotsky protokol.

"' Viz napi. data z projektu CDV o primémém probéhu vozidel dle jednotlivych emisnich standardd Euro za rok 2019:
Vozidla Euro 0 = 2333 km, Euro 1 = 6841, Euro 2 = 8482, Euro 4 = 10 251, Euro 5 = 19 191 (Zdroj: David, Andrlik:
Analyza zpoplatnéni a zdaneni vozidel, 2019)
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Dohoda vstoupila v platnost jiz 4. listopadu 2016, tedy po necelém roce od jejiho pfijeti v PafiZi a ratifikovaly
ji EU a vechny jeji ¢lenské staty. Ceska republika se stala smluvni stranou Dohody dne 4. listopadu 2017.

PFistup Ceské republiky k problematice zmény klimatu Ize rozdélit na politiku, jejimi pfedmétem je redukce
antropogennich emisi sklenikovych plynl (tzv. mitigace) a na politiku prizplsobeni se negativnim dopadim
zmény klimatu (tzv. adaptace). Politika ochrany klimatu se primarné soustfedi na analyzu a navrh moznosti
dostate¢né a nakladové efektivni redukce emisi sklenikovych plyni v podminkach Ceské republiky.
Pfedstavuje koncepci, ktera uréuje zakladni a indikativni cile Ceské republiky v oblasti ochrany klimatu v
horizontu do roku 2050 a predstavuje tak dlouhodobou strategii nizkouhlikového rozvoje Ceské republiky.
Politika je navrzena jako proaktivni, a proto v dotéenych oblastech, tj. zejména v energetice, konecné spotrebé
energie, primyslu, dopravé, zemédélstvi a lesnictvi, nakladani s odpady, védé a vyzkumu a dobrovolnych
nastrojich, definuje konkrétni opatreni a nastroje pro postupné snizovani emisi sklenikovych plyn( s ohledem
na ekonomicky vyuZitelny potencidl. Na urovni Ceské republiky Politika ochrany klimatu zohledfuje existujici
zavazky EU, které urcuji, Ze se maji sniZit emise sklenikovych plyn( alesporn o 40 % do roku 2030 oproti
zakladnimu roku 1990. Tyto cile byly pfijaty na Urovni Evropské rady jako soucast klimaticko-energetického
balicku z roku 2009, resp. klimaticko-energetického ramce z roku 2014 spolec¢né s cili pro obnovitelné zdroje
energie a energetické Uspory. V delSim ¢asovém horizontu EU pldnuje dosdhnout tzv. uhlikové neutrality, coz
odpovida cili snizeni emisi sklenikovych plynt o 80—95 % do roku 2050 oproti stavu v roce 1990, kdy je vsak
ocCekavan obdobny prispévek od vSech ekonomicky vyspélych statl a adekvatni zapojeni vSech ostatnich
svétovych emitentd.

Nové vzniklym strategickym fidicim dokumentem je vladou schvaleny a organy EU notifikovany Vnitrostatni
plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030, ve kterém si CR stanovila U¢inné garantovany
(sankcionovany) zavazek snizit v rozmezi let 2020 az 2030 konecnou spotiebu energie o 8 % (tedy o cca 0,8 %
/rok) a snizit produkci oxidu uhli¢itého o0 10 % (tedy o cca 1 % /rok). To jsou pro dopravu velmi zavazné zavazky,
nebot trend poslednich let je v CR zcela opacny: spotfeba energie v dopraveé roste ro¢né v priiméru o 3,5 % a
produkce oxidu uhli¢itého v dopravé o 4 %. Kromé pozadovaného poklesu spotieby energie a produkce oxidu
uhli¢itého tedy bude v dopravé potiebné v prvé radé zastavit jejich nardst.

Bez vyuZiti potencialu Uspor energie a emisi v dopravé neni CR schopna dostat svym ciléim a zavazkdm v této
oblasti. Proto je dlleZité, aby v nadchazejicim programovém obdobi 2021 aZz 2030 byla v relevantnich
dotacnich programech zamérenych na snizovani konecné spotieby energie zvySovanim energetické ucinnosti
i na snizovani emisi oxidu uhlicitého téz vyznamnym zplsobem zahrnuta doprava.

Potencial Uspor energie v dopravé je znacny. Jak intramoddlnimi Usporami (tedy Usporami energie dosazenymi
v ramci jednoho druhu dopravy, typicky ndhrada spalovaciho motoru elektrickym trakénim pohonem, smérna
hodnota poklesu konecné spotieby energie na 40 %), tak zejména extramodalnimi Usporami (tedy motivaci
cestujicich a prepravcl k prechodu na energeticky a emisné Usporné;jsi druh dopravy, typicky ze silnice na
Zeleznici, smérna hodnota poklesu konecné spotieby energie na 13 %). Kombinaci obou téchto krokd Ize v
horizontu roku 2050 v CR sniZit koneénou spotiebu energie v dopravé ze soucasnych 300 PJ/rok (ve struktufe
98 % uhlovodikova paliva a 2 % elektfina, produkce 21 Mt CO2/rok) pfi stejnych prepravnich vykonech na
cilovou hodnotu 100 PJ/rok (produkce 0 Mt CO2/rok), tedy usetfit 200 PJ/rok konec¢né spotieby energie a 21
Mt CO2/rok.

Na zakladé klimaticko-energetickych zdvazk( viici EU a evropské legislativy byl vytvoren Vnitrostatni plan CR
pro energetiku a klima, ktery nové de facto spojuje oblast plsobnosti Statni energetické koncepce a Politiky
ochrany klimatu, resp. s koncepcemi pro zlepSovani kvality ovzdusi a predstavuje tak plan pro integrovany
postup v energetice a klimaticko-environmentalni politice. Hlavnimi cili Ndrodniho klimaticko-energetického
pldnu (NKEP) je navySeni ambici podilu obnovitelnych zdrojli energie a energetické ucinnosti do roku 2030 a
dale snizeni emisi sklenikovych plyna a interkonektivity.
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2.2.4 Statni politika Zivotniho prostredi

Stdtni politika Zivotniho prostredi (SPZP) je dlouhodoby vrcholovy strategicky dokument na narodni Grovni
zastitujici ochranu Zivotniho prosttedi v CR. Hlavnim cilem SPZP je zajistit obéantm CR bezpe¢né, zdravé a
odolné Zivotni prostfedi, které umozni kvalitni Zivot i budoucim generacim. SPZP usiluje o minimalizaci
negativnich dopadi lidské cinnosti na Zivotni prostiedi, co nejlepsi pfipravu spole¢nosti a hospodafstvi na
zménu klimatu, zajisténi efektivniho vyuzivani veskerych zdroji s uprednostfiovanim druhotnych surovin a
bezemisnich zdrojii energie. Nezbytné je také vyuZivat krajinu udrZitelnym zplsobem a podporovat
biologickou rozmanitost. Ddraz SPZP klade na ochranu Zivotniho prosttedi a zdrojii nejen v lokdlnim, ale i
globalnim méFitku, protoze CR svou ekonomikou ovliviiuje mezinarodni déni, ¢erpani surovin a globdlni
biodiverzitu.

Problematika dopravy je pro SPZP relevantni ve viech tfech tematickych oblastech - Zivotnim prostfedi a
zdravi, Nizkouhlikovém a obéhovém hospodafrstvi i v Pfirodé a krajiné. Pfijeti a realizace adekvatnich opatieni
v oblasti dopravy jsou zcela zasadni pro naplnéni cild ke zlepSeni kvality ovzdusi a sniZzeni hlukového zatizeni v
sidlech, ale i k omezovani emisi sklenikovych plyn(. Zahustovani dopravni sité je pric¢inou zaboru casto velice
urodné zemédélské pudy. Dopravni sit a zejména vysoka intenzita provozu na komunikacich zpGsobuje
fragmentaci krajiny i ekosystém, proto je mobilita feSena i z pohledu ochrany biodiverzity, migracni
prostupnosti pro Zivocichy a vyuzivani krajiny.

2.2.5 Strategie pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

Klimatické zmény jsou v soucasné dobé chapany jako vyznamny globalni faktor, ktery mUZe mit zasadni
negativni vliv na lidskou spolecnost. Zakladnim koncepénim pfistupem je prevence a pripravenost na pfipadné
dopady. V¢asna a efektivni adaptace vede ke sniZeni zranitelnosti a zvyseni odolnosti vic¢i dopadlim zmény
klimatu, a tim i ke sniZeni ekonomickych ztrat zplsobenych jejim negativnim vlivem.

Doprava je spolec¢né s energetikou hlavnim integrujicim odvétvim celého hospodarstvi a fungovani
spolecnosti. Negativni vlivy zmény klimatu mohou vyvolat kumulativni a synergické dopady i pfi relativné
mensim vlivu na samotnou dopravu. Proto je tfeba vénovat zméndm klimatu v sektoru dopravy naleZitou
pozornost.

Hlavnim cilem pro sektor dopravy je v souladu se Strategii pFizpisobeni se zméné klimatu v podminkéach CR
zvyseni schopnosti adaptace na negativni projevy zmeény klimatu, zvySeni odolnosti vi¢i negativnim dopadim
zmény klimatu a podpora nizko-emisniho rozvoje v oblasti dopravy, aniz by byla ohrozena kvalita Zivotniho
prostfedi a ekonomicky a spolecensky potencidl rozvoje.

2.2.6 Narodni program snizovani emisi CR

Ndrodni program sniZovdni emisi CR je strategicky dokument, ktery uréuje postup statu pfi snizovani mnoZstvi
vybranych znedistujicich latek vypousténych do ovzdusi. Mezi tyto latky patfi oxid sifiéity, oxidy dusiku,
amoniak, tékavé organické latky a prachové ¢astice. Soucasna aktualizace Narodniho programu sniZzovani emisi
CR souvisi zejména s nutnosti zajistit splnéni narodnich zavazkl ke snizeni emisi stanovenych k roku 2025 a
2030. Progndza vyvoje mnozstvi emisi znecistujicich latek neukazuje, Ze by ke splnéni zavazki CR mohla dojit
bez zavedeni dalSich opatfeni po roce 2020. Navrzeni takovych dodatecnych opatfeni je hlavnim cilem
aktualizace Narodniho programu snizovani emisi CR. Omezenim mnoZstvi vypousténych znecistujicich latek do
ovzdusi dojde ke zlep3eni kvality ovzdusi v Ceské republice.

2.2.7 Princip ,,do not significant harm“ (DNSH)

Multimodalni pfistup je hlavnim nastrojem k udrzitelné mobilité. Ceska republika musi plnit zavazky v oblasti
znecistovani ovzdusi skodlivymi latkami (Narodni program snizovani emisi), snizovani emisi sklenikovych plynd
(viz PafiZskd dohoda), pficem? spoleénym jmenovatelem jsou energetické Uspory (Vnitrostatni plan CR pro
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energetiku a klima). Je nutné vychazet ze skutecCnosti, Ze spalovaci motor v dopravé vykazuje oproti
elektromotoru nizkou Ucinnost a je zdrojem emisi skodlivych latek i hluku. DlleZity je rovnéz nizsi valivy odpor
a nizsi odpor prostredi kolejové dopravy. V pfipadé pravidelnych a silnych prepravnich proudid je proto
nezbytné v prvni fadé zajistit vyuzivani kolejové dopravy s elektrickou vozbou, a to jak v osobni, tak nakladni
dopravé. Multimodalni pfistup musi byt pfitom vyhodny nejen z pohledu Zivotniho prostredi, udrzitelného
vyvoje a vefejného zdravi, ale rovnéz jako ekonomicky vyhodna alternativa. Proto musi byt kladen diraz na
mezioborovou spolupraci.

Zasada DNSH (zkratka z anglického ,,Do No Significant Harm“ volné preloZeno jako ,vyznamné neposkozovat”,
také ,,zdsadné neposkozovat environmentalni cile” ¢i ,zasada zasadné neskodit”) je ukotvena ve sdéleni
Komise Zelend dohoda pro Evropu (European Green Deal) bod 2.2.5 Ekologické motto: "neskodit" a dale v fadé
legislativnich aktl EU. Ugelem je neposkytovat environmentdlné $kodlivé dotace &i jiné vefejné podpory, k
¢emuz se EK zavdazala napfi¢ EU financovanim. Je také jednou ze Ctyr legislativnich podminek, kterou musi
splfiiovat posuzovana hospodarska ¢innost, aby ji bylo mozno povaZovat za ,,environmentalné udrzitelnou” dle
nafizeni EU ¢. 2020/852 (Nafizeni o Taxonomii). Naftizeni EU ¢. 2021/241 o nastroji pro oziveni a odolnost
(Recovery and Resilience Facility) stanovi, Ze Zddné opatieni (tj. Zadna reforma a Zadna investice) zahrnuté do
narodniho planu pro oZiveni a odolnost by nemélo vést k vyznamnému poskozovani environmentélnich cild,
tj. musi byt v souladu s principem DNSH ve smyslu ¢l. 17 Nafizeni o Taxonomii.

2.2.8 Statni surovinova politika

Statni surovinova politika je strategickym dokumentem vyjadrujicim cile statu v oblasti nerostnych surovin
v souladu s potfebami hospodarského a spole¢enského rozvoje, véetné ochrany zivotniho prostredi. Vychazi
z principu udrzitelného rozvoje, jako obecného zastresujiciho faktoru. Pfedmétem je zajisténi surovinovych
potreb statu, zabezpeceni stabilniho, bezpecného a ekonomicky vyhodného pfistupu k nerostnym surovinam
pro udrzitelny rozvoj celé spolecnosti, které jsou nezbytné pro fungovani ¢eské ekonomiky. Nerostné suroviny
pochéazeji ze tfi zakladnich zdrojil, a to z domacich zdrojd, nerostné suroviny do CR dovaiené a ziskané
z druhotnych zdroju jejich recyklaci, resp. prepracovanim.

Statni surovinova politika je formulovana tak, aby pomohla zajistit potfebné nerostné suroviny pro ceskou
ekonomiku a soucasné umoznila surovinovému primyslu potfebny rozvoj. Nerostné suroviny zajistuji chod
hospodarstvi daného statu, protoze tvofi zakladni a nenahraditelné vstupy pro ekonomiku zemé. Jejich
efektivni vyuZivdni podporuje prosperitu a mGze pomoci pii prekonavéni krizi. Siroka konsensudlni a
spolecenskd akceptace vyuZivani domacich nerostnych surovin samoziejmé vyzaduje splnéni pfisnych kritérii
ochrany Zivotniho prostifedi a maximalni vyuzivani modernich dobyvacich izpracovatelskych metod
s minimalnimi dopady na Zivotni prostredi.

Dosazeni klimaticky neutralniho obéhového hospodarstvi vyZzaduje plnou mobilizaci prdmyslu. K transformaci
urcitého prdmyslového sektoru a vSech hodnotovych fetézcl je tieba 25 let, tedy doba jedné generace. Je
nutné prijmout rozhodnuti a zahajit aktivitu do roku 2025, aby byl sektor dopravy pfipraven. Akcni pldn pro
obéhové hospoddrstvi se bude muset fidit transformaci ve vSech odvétvich, avsak ¢innost se bude muset
sousttedit zejména na ta z nich, ktera jsou nejnaroc¢né;jsi z hlediska zdroji — tzn. i v dopravnich stavbach, které
patii mezi vyznamna odvétvi stavebnictvi.

2.2.9 Statni energeticka koncepce

Vizi Stdtni energetické koncepce (SEK) je spolehlivé, cenové dostupné a dlouhodobé udrzitelné zasobovani
domacnosti i hospodarstvi energii, coi predstavuje trojice vrcholovych strategickych cild energetiky CR,
kterymi jsou bezpecénost — konkurenceschopnost — udrZitelnost. Hlavnim poslanim SEK je zajistit spolehlivou,
bezpecnou a k Zivotnimu prosttedi $etrnou dodavku energie pro potfeby obyvatelstva a ekonomiky CR, a to
za konkurenceschopné a pfrijatelné ceny za standardnich podminek. Soucasné pak zabezpecit neprerusené
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doddavky energie v krizovych situacich. V neposledni fadé je jejim cilem zajistit stabilni a predvidatelné
podnikatelské prostredi, efektivni statni spravu a dostate¢nou a bezpeénou energetickou infrastrukturu.

Pro oblast dopravy stanovila SEK zasadni sniZeni spotfeby uhlovodikovych paliv, zejména ropnych produktl a
vysSi uplatnéni elektrické energie. Pfitom je tato ndhrada spojena s vyraznymi Usporami — pokles spotfeby
paliv pro spalovaci motory je ndsobné vyssi nez narlst spotreby elektrické energie. Tato Uspora je fyzikalné
dana vyssi ucinnosti elektrického trakéniho pohonu ve srovnani s pohonem spalovacim motorem a s prioritnim
uplatnénim elektrické vozby v energeticky méné narocné kolejové dopravé.

2.2.10 Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky

(ve znéni zavazném od 1. 9. 2021)

Politika tuzemniho rozvoje CR, jejiz text je doplné&n potfebnymi schématy, je v souladu s § 32 zdkona &.
183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpist ¢lenéna
na kapitoly:

e Republikové priority Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi (vybér)
e Rozvojové oblasti a rozvojové osy

e Specifické oblasti

e Koridory a plochy dopravni infrastruktury

e Koridory a plochy technické infrastruktury a souvisejicich rozvojovych zamér

e Dalsi ukoly pro ministerstva, jiné Ustfedni spravni Urady a pro Uzemni planovani.;

Politika tizemniho rozvoje CR vymezuje oblasti, osy, koridory a plochy s ohledem na prokazané potieby rozvoje
Uzemi statu, které odUvodniuji v souladu s § 5 stavebniho zakona zasah do plisobnosti organt krajd a obci v
zaleZitostech tykajicich se jejich tzemniho rozvoje, a jestlize je divodné pro tyto oblasti, osy, koridory a plochy
stanovit kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v nich.

Republikové priority Gzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi (vybér)

Vytvéret predpoklady pro rozvoj, vyuziti potencidlu a polyfunkéni vyuZivani opusténych aredll a ploch (tzv.
brownfields pramyslového, zemédélského, vojenského a jiného plvodu, v¢. Uzemi byvalych vojenskych
Ujezdl). Hospoddarné vyuzivat zastavéné Uzemi (podpora prestaveb revitalizaci a sanaci Uzemi) a zajistit
ochranu nezastavéného Uzemi (zejména zemédélské a lesni pldy) a zachovani verejné zelené, véetné
minimalizace jeji fragmentace. Cilem je Ucelné vyuZivani a usporadani Uzemi Usporné v narocich na vefejné
rozpocCty na dopravu a energie, které koordinaci verejnych a soukromych zajm( na rozvoji Uzemi omezuje
negativni ddsledky suburbanizace pro udrzitelny rozvoj Uzemi.

Vytvaret izemni podminky pro zajisténi migracni propustnosti krajiny pro volné Zijici zZivocichy a pro ¢lovéka,
zejména pti umistovani dopravni a technické infrastruktury a pfi vymezovani ploch pro bydleni, obéanskou
vybavenost, vyrobu a skladovani.

Podle mistnich podminek vytvaret pfedpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek Géelné, umistovat
tato zafizeni soubézné. U stdvajici i budované sité dalnic, kapacitnich komunikaci a silnic I. tfidy zohledrfiovat i
potfebu a moznosti umisténi odpocivek, které jsou jejich nedilnou soucasti. Zmirnovat vystaveni meéstskych
oblasti nepfiznivym Ucinklm tranzitni Zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i prostfednictvim obchvat(
méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi. Zaroven vsak vymezovat plochy
pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostate¢ny odstup od vymezenych koridor( pro nové Useky
dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zpUsobem dUlsledné predchazet zneprichodnéni tzemi pro dopravni
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stavby i moZznému nezadoucimu pUsobeni negativnich Gcink({ provozu dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez
nutnosti budovani nakladnych technickych opatteni na eliminaci téchto ucinka).

Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozSifovanim a zkvalitiovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany verejného zdravi a v souladu s principy rozvoje
udrzitelné mobility osob a zboZi, zejména uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby
je tfeba dostate¢nou verejnou infrastrukturou pfimo podminit. Vytvaret podminky pro zvySovani bezpecénosti
a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pred hlukem a emisemi,
s ohledem na to vytvaret v uzemi podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. Zeleznicni,
cyklistickou).

Vytvaret podminky pro koordinované umistovani verejné infrastruktury v Gzemi a jeji rozvoj a tim podporovat
jeji ucelné vyuzivani v ramci sidelni struktury, véetné podminek pro rozvoj digitalni technické infrastruktury.
Vytvéret rovnéz podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou pfirozenymi
regiondlnimi centry v Uzemi tak, aby se diky moznostem, poloze i infrastrukture téchto obci zlepSovaly i
podminky pro rozvoj okolnich obci ve venkovskych oblastech a v oblastech se specifickymi geografickymi
podminkami. Pfidzemné pldnovaci ¢innosti stanovovat podminky pro vytvoreni vykonné sité osobni i nakladni
Zelezniéni, silni¢ni, vodni a letecké dopravy, véetné siti regiondlnich letist, efektivni dopravni sité pro spojeni
méstskych oblasti s venkovskymi oblastmi, stejné jako feSeni preshranicni dopravy, protoZze mobilita a
dostupnost jsou klicovymi pfedpoklady hospodarského rozvoje ve vsech regionech.

Pro zajisténi kvality Zivota obyvatel zohlednovat potfeby rozvoje izemi v dlouhodobém horizontu a naroky na
verejnou infrastrukturu, véetné verejnych prostranstvi. Navrh a ochranu kvalitnich méstskych prostor( a
verejné infrastruktury je vhodné fesit ve spolupréci vefejného i soukromého sektoru s verejnosti.

Zvlastni pozornost vénovat navaznosti rlznych druhl dopravy. Vytvaret Uzemni podminky pro
upfednostiiovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoznujici
ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostfedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj ucinného a dostupného
systému, ktery bude poskytovat obyvatellim rovné moznosti mobility a dosaZitelnosti v Uzemi. S ohledem na
to vytvaret podminky pro vybudovani a uZivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné
zelené v mistech, kde je to vhodné.

Rozvojové oblasti, rozvojové osy

Rozvojové osy lze charakterizovat jako pasy uzemi zahrnujici obce nebo jejich ¢asti, v nichz existuji, nebo lze
readlné ocekdvat, zvysené pozadavky na zmény v Gzemi. Vyznacuji se vyraznou vazbou na existujici sidelni
strukturu a jsou ovlivnény plsobenim rozvojové dynamiky pfislusnych center osidleni. Propojuji rozvojové
oblasti, jako centra osidleni nejvyssi kategorie a vyznacuji se podobnymi vlastnostmi jako rozvojové oblasti,
a kapacitni dopravni infrastruktury vyssiho fadu. Do rozvojovych os nejsou zatazovany obce, které jsou jiz
soucasti rozvojovych oblasti. Politika tzemniho rozvoje vymezuje nasledujici:

Metropolitni rozvojova oblast Praha

Hlavni mésto Praha, Uzemi obci ze spravnich obvod( obecnich Ufadd obci s rozsifenou plsobnosti (ORP)
Benesov (bez obci v zapadni a jihovychodni ¢asti), Beroun (jen obce ve stfedni a severni ¢asti), Brandys nad
Labem-Stara Boleslav (bez obci v severni ¢asti), Cernosice (bez obci v jizni &asti), Cesky Brod (bez obci v
jihovychodni ¢asti), Dobfis (jen obce v severozdpadni ¢asti), Kladno (bez obci v jihozapadni ¢asti), Kralupy nad
Vltavou (bez obci v severovychodni €asti), Lysa nad Labem, Neratovice (bez obci v severozapadni ¢asti), Ri¢any
(bez obci ve vychodni ¢asti), Slany (jen obce v jizni a stfedni ¢asti), Rakovnik (jen obce ve vychodni ¢asti).
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Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spoluplisobeni vedlejsich center, zejména
Kladna a Berouna. Jedna se o nejsilngjsi koncentraci obyvatelstva v CR, jako? i soustfedéni kulturnich,
institucionalnich, organizacnich, ekonomickych, vzdélavacich a védecko-vyzkumnych aktivit, které maji z velké
¢asti i mezinarodni vyznam; zasadnim rozvojovym predpokladem je pfipojeni na dalnice, dokonceni dalnice
DO (Prazsky okruh, nebo dfive i silnicni okruh kolem Prahy), pfipojeni na I., lll. a IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor
(TZK) a vysokorychlostni sit Zeleznice a efektivni propojeni jednotlivych druh( dopravy véetné letecké
a vytvoreni efektivniho systému integrované verejné dopravy.

Metropolitni rozvojova oblast Ostrava

Uzemi obci z ORP Bilovec (bez obci v jihozdpadni ¢asti), Bohumin, Cesky Tésin, Frydek Mistek (bez obci v
jihovychodni ¢asti), Havifov, Hlucin (bez obci v severni ¢asti), Karvina, Kopfivnice (bez obci ve stfedni ¢asti),
Kravare (jen obce v jihozdpadni ¢asti), Orlova, Opava (bez obci v zapadni a jizni ¢3asti), Ostrava, Ttinec (bez obci
v jizni a jihovychodni €asti), Frydlant nad Ostravici (jen obce v severni ¢asti). Uzemi ovlivnéné rozvojovou
dynamikou krajského mésta Ostravy a mnohostrannym plsobenim husté sité vedlejsich center
a urbanizovaného osidleni. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, pro
kterou je charakteristicky dynamicky rozvoj mezinarodni spoluprace se sousedicim polskym regionem Horniho
Slezska; vyraznym predpokladem rozvoje je v soucasnosti budované napojeni na dalni¢ni sit CR a Polska, jako?
i poloha na Il. a Ill. TZK.

Metropolitni rozvojova oblast Brno

Uzemi obci z ORP Brno, Blansko (jen obce ve stfedni, jihovychodni a jihozapadni &asti), KuFim, Pohorelice (jen
obce ve stfedni a severni ¢asti), Rosice (jen obce ve vychodni ¢asti), Slavkov u Brna (jen obce v severni ¢asti),
Slapanice, Tignov (jen obce v jihovychodni &asti), Zidlochovice, Ivancice (jen obce v jihovychodni &asti). Uzemi
ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Brna. Jedna se o velmi silnou koncentraci obyvatelstva,
ekonomickych c¢innosti, jakoz i soustfedéni kulturnich, institucionalnich, organizac¢nich, vzdélavacich a
védecko-vyzkumnych aktivit, které maji z velké ¢asti i mezindrodni vyznam; rozvojové podporujicim faktorem
je dobra dostupnost jak dalnicemi, tak I. TZK; silici mezinarodni kooperaéni svazky napojuji oblast zejména na
prostor Vidné a Bratislavy.

Rozvojova oblast Hradec Kralové/Pardubice

Uzemi obci z ORP Holice (bez obci ve vychodni ¢asti), Hradec Kralové, Chrudim (jen obce v severni a
severovychodni casti), Jaromér (jen obce v jizni ¢4sti), Kostelec nad Orlici (jen obce v severozapadni ¢asti),
Novy Bydiov (bez obci v zdpadni a severni ¢asti), Pardubice, Pfelou¢ (jen obce ve vychodni ¢asti). Uzemi
ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajskych mést Hradce Kralové a Pardubic pfi spoluplsobeni vedlejsiho
centra Chrudim. Jedna se o silnou dvojjadernou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti, z nichz
znaéna ¢ast ma mezinarodni vyznam. Rozvojové podporujicim faktorem je poloha Pardubic na I. a lIl. TZK,
dalnici D11 z Prahy do Hradce Kralové s planovanym pokracovanim do Polska a perspektivni propojeni dalnici
D35 s Olomouci, které poskytne alternativu rychlého zapadovychodniho silni¢niho spojeni v CR vedle délnice
D1.

Rozvojova oblast Plzen

Uzemi obci z ORP Nyfany (bez obci v severozapadni ¢asti), Plzeri, Piestice (jen obce v severni a stfedni ¢asti),
Rokycany (jen obce v zdpadni &asti), Stod (bez obci v jihozapadni a severozdpadni ¢asti). Uzemi ovlivnéné
rozvojovou dynamikou krajského mésta Plzné. Jedna se o silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti, z nichz zna¢nd ¢ast ma mezinarodni vyznam; rozvoj podporuje poloha na dalnici D5 a na lIl. TZK.

Rozvojova oblast Usti nad Labem
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Uzemi obci z ORP Teplice (bez obci v jizni €asti), Usti nad Labem, Dé&&in (jen obce v severozapadni &asti). Uzemi
ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Usti nad Labem pfi spoluptisobeni vedlejsiho centra Teplice
a urbanizovaného osidleni. Rozvojova oblast predstavuje silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych
¢innosti, z nich? prevaina ¢ast ma republikovy vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha nal. a IV. TZK
a vazby délnice D8 na statutarni mésto Décin privadééem z dalnice - koridor nové stopy silnice I/13 uvedeny v
¢l. (120).

Rozvojova oblast Liberec

Uzemi obci z ORP Jablonec nad Nisou (bez obci v severni ¢asti), Liberec (bez obci v zapadni a severovychodni
&asti), Tanvald (jen obce v zapadni ¢asti). Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Liberce pfi
spoluptisobeni vedlejSiho centra Jablonec nad Nisou. Jedna se o silnou koncentraci obyvatelstva a
ekonomickych ¢innosti; prfevazna ¢ast ekonomickych aktivit ma republikovy vyznam. Podporujicim faktorem
rozvoje je existujici propojeni dalnici D10 a silnici 1/35 s Prahou a pfipravované propojeni silnici I/35 v nové
trase s Hradcem Krdlové, s ndvaznosti na pfipravovanou dalnici D35, pficemz rozhodujici je také napojeni na
modernizované Zeleznicni traté smér Praha.

Rozvojova oblast Olomouc

Uzemi obci z ORP Olomouc (bez vojenského Ujezdu Libava), Sternberk (jen obce v jizni ¢asti). Uzemi ovlivnéné
rozvojovou dynamikou krajského mésta Olomouce. Rozvojova oblast se Uzemné vaze na silnou koncentraci
obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichZ pfevazna ¢ast ma republikovy vyznam. Podporujicim faktorem
rozvoje je pratah Il. a lll. TZK a stdvajici dalniéni spojeni s Brnem (D46, D1) a Ostravou (D35, D1), jako? i
perspektivni dalni¢ni propojeni s Prahou (D35, D11).

Rozvojova oblast Zlin

Uzemi obci z ORP HoleZov (jen obce v jihovychodni &asti), Otrokovice (bez obci v zdpadni ¢4sti), Vizovice (jen
obce v zapadni ¢4sti), ZIin, Uherské Hradisté (jen obce v severovychodni ¢asti). Uzemi ovlivnéné rozvojovou
dynamikou krajského mésta Zlina pfi spoluptsobeni vedlejsich center, zejména Otrokovic a HoleSova. Jedna
se o silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichZ zna¢na ¢ast ma republikovy vyznam;
podporujicim faktorem rozvoje je poloha (Otrokovice) na Il. TZK a uvaZovana propojeni Zlina prostiednictvim
dalnice D49 s dalnici D1 u Hulina a Otrokovic prostfednictvim dalnice D55 z Hulina do Breclavi.

Rozvojova oblast Ceské Budéjovice

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Ceskych Budé&jovic. Rozvojova oblast predstavuje
silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti, z nichZ zna¢nad ¢ast ma republikovy vyznam;
podporujicim faktorem rozvoje je poloha na pfipravované dalnici D3 z Prahy do Rakouska a na IV. TZK.

Rozvojova oblast Jihlava

Uzemi obci z ORP Havli¢kilv Brod (jen obce ve stiedni a v jizni ¢asti), Humpolec (bez obci v zdpadni a severni
&asti), Jihlava (bez obci v jihozapadni €asti). Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou krajského mésta Jihlavy.
Jedna se o relativné silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych cinnosti, z nichZ zna¢na ¢ast ma
republikovy vyznam; podporujicim faktorem rozvoje je poloha na dalnici D1.

Rozvojova oblast Karlovy Vary

Uzemi obci z ORP Karlovy Vary (jen obce ve stiedni ¢asti), Ostrov (bez obci v severovychodni a severozapadni
¢asti), Sokolov (jen obce ve stfedni a v severovychodni €asti). Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou
krajského mésta Karlovy Vary pfi spoluplsobeni vedlejsiho centra Ostrov a Sokolov. Rozvojovou oblast
charakterizuje silna koncentrace obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichZ pfevazna ¢ast ma republikovy
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vyznam (lazenistvi ma mezinarodni vyznam); podporujicim faktorem rozvoje je poloha na ptipravované dalnici
D6 Praha — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR/Némecko .

Rozvojova osa Praha — Plzefi — hranice CR/Némecko — (Niirnberg)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu, tj. dalnici D5 a &ast lIl. TZK v
Useku Praha — St¥ibro. Uzemi ovlivnéné dalnici D5, Zelezniéni trati v Useku Praha — Stfibro a spoluptisobenim
center osidleni Hofovice, Rokycany, Stfibro a Tachov. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Rozvojova osa Praha — Usti nad Labem — hranice CR/Némecko — (Dresden)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu, tj. dalnici D8 a I. a IV. TZK.
Uzemi ovlivnéné dalnici D8 a Zelezniéni trati Praha — Roudnice nad Labem — Lovosice — Usti nad Labem — Dé&¢in
— hranice CR/Né&mecko — (Dresden) pti spoluplsobeni center osidleni Mélnik, Roudnice nad Labem, Lovosice,
Litoméfice a D&cin; v Useku Usti nad Labem — Dé&in je rozvojovym zamérem PUR CR silnice 1/13, pokracujici
do Liberce. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Rozvojova osa Praha — Liberec — hranice CR/Némecko, Polsko — (Gorlitz/Zgorzelec)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D10 a silnice 1/35.
Uzemi ovlivnéné dalnici D10 a silnici 1/35. pfi spoluplsobeni center Mlada Boleslav a Turnov.

Rozvojova osa Praha — Hradec Kralové/Pardubice (podél dalnice D11) — Trutnov — hranice CR/Polsko -
(Wroclaw)

Dalsi vétev rozvojové osy je Praha — Kolin — Chvaletice — Pardubice (podél Zelezni¢niho spojeni Praha — Kolin —
Pardubice). Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnici D11 a
jejim p¥ipravovanym pokracovanim do Polska a I. a lll. TZK v Useku Praha — Pardubice. Uzemi ovlivnéné dalnici
D11 a jejim pFipravovanym pokracovanim Hradec Kralové — Jaromé&f — Trutnov — hranice CR/Polsko -
(Watbrzych), Zeleznicni trati v iseku Praha — Kolin — Pardubice a spoluplsobenim center Nymburk, Podébrady,
Kolin, Jaromér, Dvlir Kralové nad Labem a Trutnov. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Rozvojova osa Praha - (Kolin) - Jihlava = Brno

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnici D1, silnice /38 a 1/12,
ovlivnéné rozvojovymi zaméry vysokorychlostni traté. Uzemi ovlivnéné délnici D1 v useku Jihlava — Brno, v
useku Havli¢kdv Brod — Jihlava rozvojovymi zaméry vysokorychlostni traté, silnici I/38 a centry Kolin, Kutna
Hora, Céslav, Havli¢kiv Brod.

Rozvojova osa Praha - Jihlava

Obce mimo rozvojové oblasti s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu, tj. dalnici D1 v useku Praha —
Jihlava. Uzemi vyrazné ovlivnéné rozvojem ve vazbé na dalnici D1.

Rozvojova osa Praha — Bene$ov — Tabor — Ceské Budéjovice — hranice CR/Rakousko — (Linz)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnici D3, silnici I/3 a IV.
TZK. Uzemi ovlivnéné dalnici D3 a jejim pfipravovanym Usekem na Uzemi Stfedoceského kraje a dale
pokraovdnim na hranice CR/Rakousko — (Linz), Zelezni¢ni trati Praha — BeneSov u Prahy — Téabor
- Veseli nad Luznici — Ceské Budé&jovice — hranice CR/Rakousko — (Linz) a spoluplisobenim center Bene3ov,
Tabor a Sobéslav. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

35



Rozvojova osa Usti nad Labem — Chomutov — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR/Némecko — (Bayreuth)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. v zapadni ¢asti na dalnici D6
a ve vychodni ¢asti na silnici 1/13. Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry Teplice, Most,
Litvinov, Chomutov, Kadan, Karlovy Vary, Ostrov, Klasterec nad Ohfi, Sokolov a Cheb, soustfedénim povrchové
tézby hnédého uhli s velkymi dopady na zmény v Uzemi v Useku Chomutov — Karlovy Vary je rozvojovym
zdmérem silnice 1/13. Navazuje na rozvojovou osu v zahranici.

Rozvojova osa Hradec Kralové/Pardubice — Moravska Tfebova — Mohelnice — Olomouc — Pferov

Obce mimo rozvojové oblasti a rozvojovou osu OS11, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj.
dalnici D35 a jeji pfipravovanou &ast, silnici /35 a lll. TZK, v zapadni &asti s |. TZK, ve vychodni &asti s 1. TZK.
Uzemi ovlivnéné dalnici D35 v Useku Mohelnice — Olomouc a jeji pfipravovanou &asti v Useku Sedlice —
Moravska Trebova — Mohelnice, pfipravovanou ddlnici D55 v useku Olomouc — Pferov, Zelezni¢nimi tratémi v
Useku Pardubice — Usti nad Orlici — Ceskd Tfebovéa — ZabFeh — Olomouc — Pierov a spolup(isobenim center
Vysoké Myto, Litomysl, Usti nad Orlici, Ceska Trebova, Svitavy, Moravskd Trebova, Zabieh a Mohelnice.

Rozvojova osa Brno — Svitavy/Moravska Tfebova

Obce mimo rozvojové oblasti a rozvojovou osu 0S8, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici
1/43, koridor pfipravované kapacitni komunikace SD20 (1/73) a I.TZK Ceska T¥ebova — Brno. Uzemi ovlivnéné
silnici 1/43, pFipravovanou kapacitni komunikaci SD20 (1/73), zelezniéni trati Brno — Blansko — Svitavy — Ceskd
Trebova pri spoluplsobeni center Blansko, Boskovice, Svitavy a Moravska Trebova.

Rozvojova osa (Katowice-) hranice Polsko/CR — Ostrava — Lipnik nad Be¢vou — Olomouc — Brno — Bfeclav —
hranice CR/Slovensko — (Bratislava)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. dalnice D1, D2, D35, D46 a
D48 a I.TZK v useku Brno — Breclav a Il. a lll. TZK v Useku Bohumin — Hranice na Moravé — Olomouc. Uzemi
ovlivnéné dalnicemi D1 v useku (Gliwice=) hranice Polsko/CR — Ostrava — Brno, D2 v Useku Brno — B¥eclav —
hranice CR/Slovensko — (Bratislava), D35 v Useku Lipnik nad Bedvou — Olomouc, D46 v Useku Olomouc —
Vyskov a postupné dokoncovanou dalnici D48 v Gseku Frydek-Mistek — Bélotin, Zelezni¢nimi tratémi v useku
Bohumin — Ostrava — Hranice na Moravé — Pferov— (Olomouc) — Brno — Breclav a spoluplsobenim center
Kopfivnice, Novy Jic¢in, Hranice, Prostéjov, Vyskov a Breclav.

Rozvojova osa Lipnik nad Be¢vou — Pierov — Uherské Hradisté — Bfeclav — hranice CR/Rakousko

Obce mimo rozvojové oblasti a rozvojovou osu 0S10, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici
I/55, koridor pripravované dalnice D55 a ll. a Ill. TZK v Gseku Lipnik nad Beévou — Pierov a II. TZK v GUseku P¥erov
— Breclav. Uzemi ovlivnéné pfipravovanou dalnici D55 v Useku Pferov — Uherské Hradité — Breclav,
Zelezni¢nimi tratémi v Useku Lipnik nad Be¢vou — Pferov — Breclav a spoluplsobenim center Prerov, Uherské
Hradisté, Veseli nad Moravou, Hodonin a Breclav.

Rozvojova osa Zlin — hranice €R/Slovensko — (Puchov)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamnou dopravni cestu, tj. koridor pfipravované
dalnice D49 a silnici 1/49. Uzemi ovlivnéné pfipravovanou délnici D49 Hulin — Zlin — Vizovice a silnici /49
Vizovice — Horni Lide¢ — hranice CR/Slovensko — (Ptchov).

Rozvojova osa Ostrava — Tfinec — hranice CR/Slovensko — (Zilina)

Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, tj. silnici I/11, 1/68 Tranovice —
Mosty u Jablunkova — hranice CR/Slovensko — (Zilina) a Ill. TZK Cesky Té%in — Mosty u Jablunkova — hranice
CR/Slovensko — (Zilina). Uzemi ovlivnéné hustym urbanizovanym osidlenim s centry T¥inec a Jablunkov,
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7elezniéni trati v Useku Cesky T&8in — Mosty u Jablunkova — hranice CR/Slovensko — (Zilina); silnice 1/11 a 1/68
v Useku Tranovice — Jablunkov — hranice CR/Slovensko — (Zilina). Navazuje na rozvojovou osu v zahranidi.
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Obrazek 11 Schéma 1 Rozvojové oblasti a rozvojové osy
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Koridory a plochy dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura jako soucdst verejné infrastruktury je zfizovdna a vyuZivdna ve vefejném zajmu.
Ucelem vymezeni koridor(i dopravy v Politice Gzemniho rozvoje CR je vytvofeni Gzemnich podminek pro
umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist, které maji vliv na rozvoj tzemi Ceské
republiky, svym vyznamem presahuji Uzemi jednoho kraje a umozni propojeni zakladni sité dopravnich cest na
tzemi Ceské republiky a se sousednimi staty. Zadvaznym vymezenim koridoru dopravni infrastruktury v Politice
tzemniho rozvoje CR se rozumi uvedeni mist, kterd maji byt zamérem spojena, v jeji textové &asti. Grafickd
schémata, pripadné udaje o technickych parametrech zdméru, jsou-li uvedeny, maji orientacni vyznam. Plochy
a koridory dopravni infrastruktury jsou v PUR CR zobrazeny schematicky. Dojde-li k prekryvu plochy nebo
koridoru pro zdmér vymezeny v Politice tzemniho rozvoje CR s jinym zamérem, ktery v Politice Gzemniho
rozvoje CR neni vymezeny nebo se zamérem, pro ktery je vymezena Gzemni rezerva v UPD, nesmi byt v izemné
planovaci dokumentaci stanoveny podminky, které by znemoznily nebo podstatné ztiZily realizaci zaméru
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vymezeného v Politice Gzemniho rozvoje CR, pokud tyto podminky nevyplyvaji ze stavu nebo limitd vyuZiti
Uzemi.

Rlzné systémy dopravni infrastruktury nezbytné vyzaduji koordinaci jejich umisténi v Uzemi s ohledem na
ochranu a rozvoj jeho hodnot a z tohoto divodu nalézani kvalitativné lepsiho a citlivéjSiho prichodu tzemim.
Nezbytnou je koordinace dopravni infrastruktury v zastavéném i nezastavéném Uzemi.

Rozvojové zaméry jsou oznacovany pro zelezniéni koridory a plochy jako ,ZD“ (Zelezni¢ni doprava) a koridory
dalnic, kapacitnich komunikaci a silnic I. tfidy, jako ,SD“ (silni¢ni doprava) doplnéné poradovym cCislem.
Znaceni zamér( koridorud a ploch vodni dopravy je ,VD“, verejnych termindll a pfistavl s vazbou na logisticka
centra ,,VTP“ a letist ,L“. Ve vymezeni je identifikace koridoru uvedena ¢islem trati, dalnice a silnice I. t¥idy.
Pokud neni v silniéni dopravé kategorie stanovena, uvede se ndzvem ,kapacitni komunikace”.

V rdmci Uzemniho planovani je nutno zajistit vymezeni ploch, koridord a Uzemnich rezerv pro lokalizaci zaméra
dopravni infrastruktury.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Gdzemi:
Pti rozhodovani a posuzovani rozvojovych zamér( je nutno sledovat zejména:

e zajisténi vyssi kvality dopravy, napf. zvySeni prepravni rychlosti dopravy a atraktivity Zelezni¢ni
dopravy,

e minimalizovani konfliktli s ochranou pfirody a krajiny, kulturnimi a civilizaénimi hodnotami v
Uzemi,

e respektovani pozadavkd mezindrodnich dohod a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

,Politika uzemniho rozvoje” vymezuje nasledujici koridory a plochy dopravni infrastruktury:
Zelezni¢ni doprava - Koridory vysokorychlostni dopravy
ZD 1 - RS4 Gsek (Dresden) — hranice Némecko/CR — Lovosice/Litoméfice — Praha

Propojeni sité vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v CR na Némecko, spojeni Prahy a mést Usteckého kraje u
koridoru. Usek Praha — Lovosice/Litoméfice jako soucast hlavni sité TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:

PFipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezniéni dopravy. Provéfit moznost pfipojeni Usti
nad Labem na koridor pro vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu se zastavkou pro dalkovou dopravu, dofesit
vstupy/vystupy do/z Prahy, zabezpedit preshraniéni koordinaci s Némeckem. Provéfit napojeni odbocéné vétve
Praha — Kralupy nad Vltavou — Most. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni
rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoceskym krajem, Usteckym krajem

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor v Useku Praha — Lovosice/Litoméfice —
Usti nad Labem — hranice CR/Némecko — (Dresden) pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu. Zodpovida: Hlavni
mésto Praha, Stfedocesky kraj, Ustecky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 2 — RS4 tsek Praha — Kralupy nad Vitavou — Most

Provérit vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Propojeni Prahy s Lounskem a Mosteckem,
zkraceni cestovnich dob v Podkrusnohofi.
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Ukoly pro ministerstva a jiné GstFedni spravni Urady:

Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Zodpovida: MD, MMR, MZP,
Hlavnim méstem Praha, se Stfedo¢eskym krajem a Usteckym krajem.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit Gzemni rezervu, pfipadné vymezit koridor pro
vysokorychlostni Zelezniéni dopravu. Zodpovida: Sttedo&esky kraj a Ustecky kraj ve spolupréci s Ministerstvem
dopravy.

ZD 3 — RS2 Usek Brno — Sakvice — Bfeclav — hranice CR/Rakousko, Slovensko — (Wien/Bratislava)

Potfeba vymezit koridor vysokorychlostni zelezniéni dopravy v Useku Brno — Sakvice a stavajiciho koridoru trati
v Useku Sakvice — Bteclav — hranice CR/Rakousko, Slovensko — (Wien/Bratislava) pro pfipadné Gzemni zmény
vynucené zvy$ovanim rychlosti na stavajicim koridoru. Propojeni CR na vysokorychlostni zeleznici v Rakousku
a pripojeni na Slovensko. Spinéni pozadavkd TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:

PFipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy Brno — Sakvice a pfipadné
Uzemni zmény na stavajicim koridoru. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro
mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi a Jihomoravskym krajem.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v
Useku Brno — Sakvice — Bieclav — hranice CR/Rakousko, Slovensko — (Wien/Bratislava). Zodpovida:
Jihomoravsky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 4 — RS1 tsek Praha — Brno

Potreba vymezit koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v Useku Praha — Brno. Propojeni nejvétsich mést
CR patefni vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravou. Souéast TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:

PFipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy Praha — Brno s napojenim Jihlavy
a s upresnénim useku Praha — Béchovice — Poficany. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s
Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostredi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoceskym
krajem, Krajem Vysocina a Jihomoravskym krajem.

Ukoly pro tzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v
Useku Praha — Pofi¢any — Brno. Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj, Kraj Vysocina, Jihomoravsky
kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 5—-RS1 tsek Prosenice — Ostrava — hranice CR/Polsko — (Katowice) véetné dopravné bezkolizniho napojeni
RS1 na stavajici trat smér Ostrava — Vitkovice — Havifov — Cesky Tésin

Propojeni nejvétsich mést CR paterni vysokorychlostni zelezni¢ni dopravou. Zajistit realizaci vysokorychlostni
felezni¢ni dopravy Prosenice — Ostrava — Svinov — hranice CR/Polsko — (Katowice). Splnéni pozadavk( TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:
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Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Zodpovidd: Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Olomouckym
krajem a Moravskoslezskym krajem.

Ukoly pro Gzemni planovani:

¢ Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni
dopravy v Useku (Pferov—) Prosenice — Ostrava — Svinov.

e Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit Uzemni rezervu, pfipadné vymezit
koridor pro vysokorychlostni Zelezniéni dopravu v Gseku Ostrava — Svinov — hranice CR/Polsko —
(Katowice).

Zodpovida: Olomoucky kraj, Moravskoslezsky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.
ZD 6 — RS1 tsek Brno — (Pferov) — Prosenice

Propojeni nejvétsich mést CR pateini vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravou. Na zakladé vyreeni problému
pottreby vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy v Useku Brno — napojeni na zelezniéni trat Pferov — Olomouc nebo
pres Prerov.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:

Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Zodpovida: Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostredi, Jihomoravskym
krajem, a Olomouckym krajem, pfipadné Zlinskym krajem.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit Uzemni rezervu, pripadné vymezit koridor pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu. Zodpovida: Jihomoravsky kraj, Olomoucky kraj, pfipadné Zlinsky kraj ve
spoluprdci s Ministerstvem dopravy.

ZD 7 — RS3 tsek Praha — Beroun

Provérit potrfebu vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy smérem na Plzen, jako soucdst SirSiho evropského
felezniéniho koridoru. Usek Praha — Beroun je sou¢asti TEN-T. Minimalizovat dopady na CHKO Cesky Kras a
dalsi pfirodni hodnoty v Uzemi.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustiedni spravni Urady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Zodpovida: Ministerstvo
dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Hlavnim méstem
Praha a se Stfedoceskym krajem.

Ukoly pro Gzemni pldnovani:

Na zadkladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v
Useku Praha — Beroun. Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj ve spolupraci s Ministerstvem
dopravy.

ZD8 — RS5 usek Praha — Hradec Kralové — hranice €R/Polsko — (Wroctaw)
Pottfeba propojeni vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy smérem na Polsko. Soucast sité TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:
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Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy. Zodpovida: Ministerstvo
dopravy ve spoluprdci s Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prosttfedi, Hlavnim méstem
Praha, Stfedoceskym krajem, Kralovehradeckym krajem a Pardubickym krajem.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit Uzemni rezervu, pfipadné vymezit koridor pro
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravu. Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj, Kralovehradecky kraj,
Pardubicky kraj ve spolupréci s Ministerstvem dopravy.

Koridory konvencni Zeleznicni dopravy
ZD 9 - Trat usek Beroun — Praha

ZvysSeni atraktivity a kapacity Zelezni¢ni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich. Souc¢ast TEN-T. Koridor je
soucasti lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (dale jen TZK).

ZD 10 - Trat Gsek Praha — Benesov — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté — hranice
CR/Rakousko — (Linz)

Zvyseni atraktivity a kapacity Zelezni¢ni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich. Soucast TEN-T. Koridor je
soucasti IV. TZK. Jednd se o modernizovanou trat Praha — Bene$ov — Veseli nad LuZnici — Ceské Budé&jovice a
novy koridor kapacitni trati Ceské Budé&jovice — Horni Dvofi$té — hranice CR/Rakousko — (Linz).

ZD 11 a) - Trat Gusek Détmarovice — Karvina — Cesky T&sin

vvvvv

(Pichov)
Soucdst TEN-T. ZvySeni rychlosti a kapacity trati.

Usek D&tmarovice — Karvina — Cesky T&3in je ¢asti lll. TZK.

VVVVV

CR/Slovensko — (Puchov).

ZD 12 —Trat Gsek Décin — Usti nad Labem — Stiekov — Lysa nad Labem — Kolin — Havli¢kav Brod, véetné Libické
spojky.

Zvydeni rychlosti a kapacity trati. Sou¢dst TEN-T. Jednd se o trat D&&in — Usti nad Labem Stfekov — Lysd nad
Labem — Kolin — Havlickdv Brod a Libicka spojka, kterd predstavuje nové usporadané kapacitnéjsi napojeni
celostatni trati od Hradce Kralové na reseny koridor.

ZD 13 - Trat Usek Brno — Blazovice — Pferov, odboéna trat Gsek Kojetin — Kroméfiz — Hulin a usek Otrokovice
— Zlin - Vizovice

Vytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu, kde se ocekava vysoka intenzita osobni dopravy.
Zavedeni dopravy Setrnéjsi k Zivotnimu prosttedi do oblasti se zvySenou ochranou ptirody a krajiny.

Usek Brno — Kojetin — Pierov, sou¢ast TEN-T, odbocnd vétev Usek regionalni trati Kojetin — KroméF¥iz — Hulin,
Usek celostatni trati Otrokovice — Zlin stfed a regionalni trati Zlin stfed — Vizovice.

ZD 14 - Trat usek Pardubice — Hradec Kralové
Vedeni kapacitni dopravni cesty koridorem z diivodu vysoké intenzity osobni dopravy. Usek celostatni trati.

ZD 15 — Trat usek Karlovy Vary — Ostrov
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Celkova modernizace Zelezni¢niho koridoru v trase Karlovy Vary — Ostrov. Posileni obsluhy Gzemi, alternativa
k silniéni dopravé. Podpora rozvoje cestovniho ruchu prostfednictvim dopravy Setrné k Zivotnimu prostredi v
uzemi se znac¢nou koncentraci obyvatel, tudiz vyssimi pfepravnimi ndroky a zvySenou pottebou kvalitniho
Zivotniho prostredi. Vytvoreni podminek pro zvySeni rychlosti Zelezni€ni trati zafazené do evropské Zeleznicni
sité TEN-T, usek s naroky na pfipadné zmény vedeni koridoru v Uzemi.

ZD 16 — Trat usek Plzeri — Strakonice — Ceské Budéjovice — Ceské Velenice — hranice CR/Rakousko — (Wien)

Posileni obsluhy Uzemi. Podpora rozvoje cestovniho ruchu prostfednictvim dopravy Setrné k Zivotnimu
prostiedi. Vytvoreni podminek pro zvySeni rychlosti a zkapacitnéni (zdvoukolejnéni) Zelezni¢niho koridoru,
zafazeného do evropské Zeleznicni sité TEN-T, s ndroky na ptipadné zmény vedeni koridoru v Gdzemi i jako
spojnice Ill. a IV. TZK, tak i propojeni na Rakousko. Trat Plzef (Ill. TZK) — Strakonice — Ceské Bud&jovice (IV. TZK)
— Ceské Velenice — hranice CR/Rakousko — (Wien).

ZD 17 - Trat usek Plzefi — Domatzlice — hranice CR/Némecko — (Regensburg)

Podpora rozvoje cestovniho ruchu prostfednictvim dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi, zlepSeni Zelezni¢niho
spojeni Praha — Plzer — hranice CR/Némecko — (Regensburg — Miinchen ). MozZnost rychlejsiho a kapacitnéj$iho
napojeni na stavajici a pripravované sité vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy v Némecku.

Posileni obsluhy Gzemi. Vytvoreni podminek pro splnéni pozadavkd TEN-T trat Plzeri — Domatzlice — hranice
CR/Némecko — (Regensburg) s naroky na pfipadné zmény vedeni koridoru a jeji mozné zkapacitnéni v Gzemi
jako konvencni trati.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zdkladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor. Zodpovida: Plzerisky kraj ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy.

ZD 18 - Trat tsek Chocen — Usti nad Orlici

Vytvoreni podminek pro zvyseni rychlosti (Usteckoorlicko) v iseku s jejim propadem a zvy$eni kapacity I. a lll.
TZK zatazeného do evropské Zelezniéni sité TEN-T s naroky na piipadné zmény vedeni koridoru v Gzemi. Rozvoj
dalkové dopravy (Praha — Brno/Ostrava) Setrné k zivotnimu prostredi.

ZD 19 - Trat usek (Zawidéw-) hranice Polsko/CR — Liberec — (Turnov) — Mlada Boleslav a vybrana spojeni v
useku Mlada Boleslav — Praha

Vytvofit podminky pro zvySeni rychlosti, zlepsSeni spojeni a elektrizaci trati:

e na Useku stdvajici trati Praha — Vsetaty, a
e svyuzitim Useku trati Praha — Lysa nad Labem (soucast TEN-T) a trati do Milovic, s novou spojkou ¢asti
trati Nymburk — Mlada Boleslav.

Provéfeni Useku trati Mlada Boleslav — (Turnov) — Liberec — hranice CR/Polsko-Zwidov)
Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady:

Pfipravit podklady pro vymezeni koridoru Zelezni¢niho spojeni v useku Mlada Boleslav — Liberec — hranice
CR/Polsko — (Zawidéw). Zodpovida: Ministerstvo dopravy Termin: rok 2022

Ukoly pro Gzemni pldnovani:
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Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor Zelezni¢niho spojeni v Useku Praha —
Mlada Boleslav — Liberec — hranice CR/Polsko — (Zawidéw). Zodpovida: Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj,
Liberecky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 20 - Trat tsek Ostrava-Svinov — Havifov — Cesky Tésin
Koridor pro budouci modernizaci trati v rdmci soudrznosti, propojeni a interoperability, soucast TEN-T.
ZD21 Trat Gsek Ceska Trebova — Brno

Pfiprava promitnuti Uzemnich zmén k dosaZeni poZadovanych rychlostnich parametr( a pfedjizdnych délek
vyhyben pro nakladni dopravu, doplnéni vyhyben na dalSich ¢astech trati pro dalsi zvySeni kapacity a dokonceni
peronizaci v zastavkach hromadné dopravy, odstranéni nékterych urovriovych prejezdi. Spinéni pozadavki
TEN-T usek I. TZK, trat Ceskd Trebova — Svitavy — Blansko — Brno — Maloméfice.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni rady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Pardubickym a
Jihomoravskym krajem

Ukoly pro Gzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor. Zodpovida: Pardubicky a Jihomoravsky
kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 22 - Trat usek Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri

Zkapacitnéni a zrychleni celostatni Zelezni¢ni trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, prodlouzeni
nakladniho koridoru od pravobreini labské Zeleznice, odlehéeni Useku soubézné trati Kolin — Pardubice —
Choceri pro nékladni dopravu (souéasti I. a Ill. TZK a TEN-T), zvySeni atraktivity Zelezni¢niho spojeni do
krajského mésta Hradce Kralové z Prahy, zlepseni napojeni primyslové zény Kvasiny na Zelezni¢ni dopravu.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Urady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci se Stfedoceskym,
Kralovehradeckym a Pardubickym krajem Termin:

Ukoly pro tzemni planovani:

Na zdkladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor. Zodpovida: Stfedocesky kraj,
Kralovéhradecky a Pardubicky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.

ZD 23 - Usek Praha — Bene$ov

Vytvoreni koridoru pro rychlou kapacitni dopravni cestu, kde se ocekava vysoka intenzita osobni dopravy,
posilujici Usek IV. TZK Praha — Bene$ov — Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté — hranice
CR/Rakousko — (Linz).

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustiedni spravni Grady:

Pripravit podklady pro vymezeni koridoru. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem pro
mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostfedi, Hlavnim méstem Praha a se Stfedoceskym krajem.

Ukoly pro tzemni planovani:

Na zakladé vybranych variant Ministerstvem dopravy vymezit koridor. Zodpovida: Hlavni mésto Praha,
Stfedocesky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy.
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Silnicni doprava

Ukolem PUR CR v této &asti je zejména vytvofit podminky pro dokonleni zakladni sité dalnic a dalsich
kapacitnich komunikaci a silnic I. tfidy, umoZniujici prevést na né ¢ast zatéze intenzivni dopravy.

Koridory dalnic
SD 1 — D1 usek Rikovice — Pferov

Priprava dokonceni zakladni sité dalnic (v tomto pfipadé celé dalnice D1) a zabezpeceni pfevedeni o¢ekavané
zatéze intenzit dopravy na tuto kvalitativné vyssi Uroven dopravy. Soucast TEN-T.

SD 2 — D11 tsek Hradec Kralové — Smifice — JaroméF — Trutnov — hranice CR/Polsko — (Watbrzych)

Ptiprava dokonceni zakladni sité dalnic a zabezpeceni prevedeni ocekdvané zatéze intenzit dopravy na tuto
kvalitativné vyssi uroven dopravy. Soucast TEN-T.

SD 3 — D3 Gseky Praha — Tabor — Dolni Tfebonin — Kaplice — Dolni Dvofisté — hranice CR/Rakousko — (Linz)

Priprava dokonceni zakladni sité ddlnic a zabezpeceni prevedeni ocekdvané zatéze intenzit dopravy na tuto
kvalitativné vyssi uroven dopravy. Soucast TEN-T.

SD 4 — Dalnice DO (Prazsky okruh, dfive i silnicni okruh kolem Prahy) propojuje na rozhrani Hlavniho mésta
Prahy a Stfedoceského kraje jednotlivé mezinarodni a republikové trasy do Prahy

Davody vymezeni

Pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta, ucelna distribuce zdrojové a cilové
dopravy v metropolitni oblasti. Sou¢ast TEN-T. Vymezit koridor v ZUR. Zodpovida: Hlavni mésto Praha,
Stfedocesky kraj

SD 5 — D49 usek Frystak — Zlin — Vizovice

Pfeneseni zvyseného dopravniho vykonu ze stavajici silnice 1/50, prochazejici pres CHKO Bilé Karpaty. Vazba
na slovenskou silnicni sit. Souc¢ast TEN-T.

SD 6 — D6 tseky Nové Straseci — Karlovy Vary, Cheb — hranice CR/Némecko — (Bayreuth)

Zkvalitnéni silni¢niho spojeni Praha — Karlovy Vary — Cheb — Némecko — (Bayreuth). Vazba na némeckou silni¢ni
sit. Soucdast TEN-T.

Provérit ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem kultury vymezeni koridoru pro obchvat
Karlovych Vard pro odlehéeni patefniho pratahu silnice 1/6 a /13 Karlovymi Vary. Vysledky provéreni zohlednit
v navazujicich UPD. Zodpovida: Karlovarsky kraj.

SD 7 — D35 useky Ulibice — Hradec Kralové, Opatovice nad Labem — Vysoké Myto — Moravska Tfebova —
Mohelnice a D35 usek Kielov — Bfuchotin — Olomouc (Slavonin)

Paralelni trasa odlehcujici dalnici D1. Soucast TEN-T.

SD 8 — D52 tseky D2 — Rajhrad, Pohotelice — Mikulov — hranice CR/Rakousko — (Drasenhofen).

Zkvalitnéni dalni¢niho spojeni Brno — Viden. Vazba na rakouskou dalniéni sit. Soucast TEN-T.

SD 9 — D4 usek Pfibram — Nova Hospoda

Zabezpeceni jednoho z hlavnich dopravnich smér( v rdmci Uzemi statu.

45



SD 10 - D7 usek Slany — Louny — Postoloprty

Zabezpeceni jednoho z hlavnich dopravnich smér( v rdmci Uzemi statu.

SD 11 - D55 useky Olomouc — Prerov a dale Otrokovice — Napajedla — Uherské Hradisté — Hodonin — D2

Zajisténi kvalitativné vyssi urovné obsluhy Uzemi s vysokou koncentraci sidel a obyvatel. Souéast TEN-T.

Pti rozhodovani a posuzovani zamérl na zmény v Uzemi prednostné vytvaret podminky pro prichod tzemim
s minimalnimi dopady na Zivotni prostfedi, predevsim v misté stfetu s Bzeneckou Doubravou — Straznickym
Pomoravim.

SD 12 - D48 Usek Bélotin — Frydek-Mistek — Cesky Tésin — hranice CR/Polsko — (Krakéw)

Dokonceni modernizace ¢tyfpruhové silnice na ddlnici a feseni obchvatu Frydku-Mistku. Souc¢ast TEN- T.
Koridory silnic I. tfidy a kapacitnich komunikaci

SD 13 - Silnice I. t¥idy 1/49 Gsek Vizovice — Horni Lide¢ — hranice €R/Slovensko — (Ptichov)

Pfeneseni zvyseného dopravniho vykonu ze stavajici silnice 1/50, prochazejici pres CHKO Bilé Karpaty. Vazba
na slovenskou silni¢ni sit. Sou¢ast TEN-T.

Pro udrzeni homogenity tahu silnice I. tfidy navazujici na dalni¢ni Usek je tfeba zajistit, aby ktiZzeni byla fesena
pouze formou mimouroviovych kfizovatek (MUK) véetné kfizeni se Zeleznici. Pfi vazbach na okolni Uzemi je

tfeba dbat na skutecnost, Ze se bude jednat o silnici s pfistupem pouze pro motorova vozidla (omezeny
pristup). Minimalizovat dopady na krajinny rdz a migracni prostupnost krajiny.

vvvvvvvvvv

VVVVV

D48 a silnice 1/49. Lepsi spojeni silnici 1/57 v jizni ¢asti velkych sidel na vychodé Zlinského kraje zajistujici
propojeni na Slovensko do Povazi v oblasti PUchova a Trencina a spojeni pomoci dalSich silnic na krajské mésto,
v severni ¢asti ndhrada za trasu po silnici I/35, prochazejici CHKO.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v zemi:

Pfi rozhodovani a posuzovani zamér( na zmény v Uzemi pfednostné vytvaret podminky pro prevedeni dopravy

vvvvv

Zivotni prostredi.

SD 15 - Silnice . t¥idy 1/35 Gsek Turnov — Rovensko pod Troskami - Ulibice

Zkvalitnéni silni¢niho spojeni Hradec Kralové — Liberec. Soucdst TEN-T. Vymezit ndvrhovy koridor pro novou
kapacitni komunikaci I/35.

SD 16 — Silnice I. tfidy 1/11, 1/59, 1/67, 1/68 Gsek Bohumin — Karvina — Havifov — Tfanovice — Mosty u
Jablunkova — hranice €CR/Slovensko — (Zilina)

Navaznost na rozvojovy zamér rychlostni silnice na Slovensku ve sméru od Cadce. Vazba na fegeni primyslové
zény Nosovice. Po silnicich 1/11 a 1/68 od délnice D48 ke slovenskym hranicim soucast TEN-T. ZlepSeni
propojeni dalnic D1 a D48 pomoci prelozek silnic 1/59 a 1/67 v Gseku Bohumin — Karvina — Havifov.

Pti rozhodovani a posuzovani zamérl na zmény v Uzemi prednostné sledovat posileni obsluhy Gzemi (propojeni
dalnic D1 a D48 a velkych mést Bohumin, Karvina, Havifov a Tfinec) a vazby na Slovensko a jeho dalni¢ni sit na
severu pfi minimalizaci dopadu na Zivotni prostfedi.
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SD 17 - Silnice I. tfidy 1/38 tGsek (Mlada Boleslav) — D10 — Nymburk — Podébrady — D11 - Kolin — Caslav —
Goléiv Jenikov — Havli¢kiiv Brod — D1 - Jihlava — Znojmo — Haté — hranice CR/Rakousko — (Wien)

Zkvalitnéni dopravniho propojeni ve sméru severozapad-jihovychod, s napojenim na Rakousko, (Wien) —
hranice Rakousko/CR — Znojmo — Jihlava — D1 — Havli¢kdv Brod — Golétv Jenikov — Caslav — Kolin — D11 —
Podébrady — Nymburk — D10 u Mladé Boleslavi k Turnovu a dale do Liberce.

Pti rozhodovani a posuzovani zamérl na zmény v Uzemi prednostné sledovat posileni obsluhy tzemi zejména
v kraji Vysocina pfi minimalizaci dopadu na Zivotni prostredi.

SD 18 - Silnice I. tfidy 1/13 usek Ostrov — Chomutov

PFevedeni zvy$eného dopravniho zatizeni mezi Karlovarskym a Usteckym krajem, a to také ve vztahu k pfi¢nym
spojenim se Svobodnym statem Sasko. MozZnost vyuZiti pfipadného kapacitniho spojeni do Saska a smérem do
Némecka a Polska.

Pti rozhodovani a posuzovani zamérl na zmény v Uzemi pfednostné sledovat zkvalitnéni obsluhy tzemis mésty
Ostrov — Klasterec nad Ohti — Kadan — Chomutov a propojeni dalnic D6 a D7 pti minimalizaci dopadu na Zivotni
prostredi.

Pfipravit aktudlni podklady pro vymezeni koridoru pro prelozku silnice I. tfidy v Useku Ostrov — hranice kraje, s
ohledem na komplikované Uzemni podminky. Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s Karlovarskym
krajem

SD 19 - Silnice I. t¥idy 1/13 Gsek D8 — Décin — Ceska Lipa — Svor — Bily Kostel nad Nisou

Prevedeni zvy$eného dopravniho zatizeni mezi Usteckym krajem a Libereckym krajem, a to také ve vztahu
k pfiénym spojenim se Svobodnym statem Sasko.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v Uzemi:

Pfi rozhodovani a posuzovani zamérd na zmény v Uzemi prednostné sledovat zkvalitnéni obsluhy Gzemi pfi
uspokojivém vyreseni problému prichodu silnice 1/13 Gzemim dvou CHKO. Minimalizovat zasahy do CHKO
Labské piskovce a CHKO Ceské Stfedohofi.

SD 20 - Kapacitni komunikace usek Brno — Moravska Trebova

Provazani dalni¢nich tah D1 a D35 jako soucdst TEN-T a zkvalitnéni silnicniho spojeni Jihomoravského,
Pardubického, Kralovéhradeckého a Olomouckého kraje kapacitni komunikaci.

SD 21 -

a) Kapacitni komunikace usek (Plzeri)) — D5 — Nepomuk — Blatna — D4 (Nova Hospoda) — Pisek —
Vodnany — Ceské Budéjovice

b) Kapacitni komunikace tsek Pisek — Tabor — D3 — Pelhfimov — D1

Pfevedeni mozného zvy$eného dopravniho zatizeni mezi dotéenymi kraji. Usek silnice 1/20. Silnice 1/29 Pisek —
Oltyné, 1/19 Oltyné — Tabor — D3 — Pelhfimov a 1/34 Pelhfimov — D1.

Provéfit za spoluprace s Ministerstvem dopravy moznost feseni Useku silnice 1/20 Pisek — Vodfany — Ceské
Budéjovice jako kapacitni komunikace. Zodpovida: JihocCesky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy

Vodni doprava
VD 1 - Labe: Pardubice — hranice CR/Némecko — (Dresden)

Vytvoreni uzemnich podminek pro zabezpeceni splavnosti Labe jako vodni cesty mezinarodniho vyznamu.
Soucast TEN-T.
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a) Provéfit redlnost a Ucelnost splavnéni a potieb zlepsovani parametrli vodnich cest vyuzivanych véetné
pfipadného stanoveni podminek pro vytvoreni izemnich rezerv.

b) Provéfit moznosti minimalizace dopadl splavnéni na Zivotni prostfedi. Zodpovida: Ministerstvo
dopravy v soucinnosti s Ministerstvem Zivotniho prostredi

Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného Ukolu pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Urady. Zodpovida:
Pardubicky kraj, Stfedocesky kraj, Ustecky kraj

VD 2 - Vodni cesta vyuzivana na Vitavé v iseku Mélnik (soutok s Labem) — Praha — Tfebenice

Zabezpecovani parametr( vodnich cest dopravné vyznamnych vyuzivanych jako souéasti vnitrozemské vodni
dopravy a soucast TEN-T.

Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného Ukolu pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Urady. Zodpovida:
Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj

VD 3 - Vodni cesta vyuZivana na Vltavé v Gseku Trebenice — Ceské Budé&jovice

Zabezpecovani parametr( vodnich cest dopravné vyznamnych vyuzivanych jako soucasti vnitrozemské vodni
dopravy a pro rekreacni plavbu. Podle splnéného ukolu MD v kapitole 7.3 vymezi kraje koridor pro vodni cestu
v Useku TFebenice — Ceské Budé&jovice. Zodpovida: Stfedocesky kraj, Jihocesky kraj

Kombinovana doprava
Verejné terminaly a pfistavy s vazbou na logisticka centra (dale VTP)

a) terminaly nakladni dopravy Ostrava, Plzen, Prerov, Brno (silnice, Zeleznice, pfipadné
letisté),

b) vnitrozemské Fiéni pFistavy Praha, Déc&in, Usti nad Labem, Lovosice, Mélnik a nasledné
Pardubice.

Postupné etapovité budovani sité VTP napojenych na Zelezniéni, silni¢ni a pfipadné i vodni a leteckou dopravu,
budované podle jednotné koncepce za ucelem poskytovani prekladky a Sirokého spektra logistickych sluzeb.
Sit VTP umoiZni optimalizovat silni¢ni dopravu a uplatnit princip komodality (G¢inné vyuzivani rdznych druh
dopravy provozovanych samostatné nebo v rdmci multimodalni integrace za ucelem dosaZeni optimalniho a
udrzitelného vyuziti zdroj(i). Soucdast evropské sité vefejnych terminall a pristavd TEN-T.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zménach v zemi:

Pfi rozhodovani a posuzovani zamérd na zmény v Uzemi zohledriovat aktualni dostupnost dopravnich médu
pro predpokldadané verejné termindly a dale pfednostné zohledfiovat pfepravni proudy a moZnost jejich
pfesunu pomoci VTP mimo zvlasté chrdnéna uzemi pfirody, lokality soustavy NATURA 2000 a vyznamné
koncentrace bydleni.

Provéfit uzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledkl provéreni vymezit plochu nebo
zajistit ochranu Uzemi vymezenim Uzemnich rezerv, pfipadné vymezenim ploch pro vnitrozemské Ficni pfistavy
v Praze, Dé&¢iné, Usti nad Labem, Lovosicich, Mélniku a nasledné v Pardubicich. Zodpovida: Hlavni mésto Praha,
Pardubicky kraj, Sttedocesky kraj, Ustecky kraj

Letisté

L1 — Nova paralelni vzletova a pftistavaci draha (VPD), vzletové a pfiblizovaci prostory (VPP) letisté Praha-
Ruzyné vcetné souvisejicich odbavovacich kapacit, modernizace zazemi a bezpecnosti provozu letisté

Zvyseni kapacity mezinarodniho letisté, zlepseni bezpecnosti letového provozu (ve smyslu provozni

bezpecnostii ochrany letectvi pred protipravnimi ¢iny). Soucast TEN-T.
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Zamér nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy koordinovat se zamérem napojeni letisté Praha-Ruzyné na
Zelezniéni sit. Po realizaci nové paralelni vzletové a pristavaci drahy provéfit moznost dalSiho vyuZiti drahy
12/30.

a) V zavislosti na potfebach rozvoje letiSté Praha-Ruzyné fesit Uzemni rozvoj dotéenych obci.
b) Resit napojeni leti$té na daldi druhy dopravy (pfednostné Zelezni¢ni sit). Zodpovida: Hlavni
mésto Praha, Stredocesky kraj

Vv

L2 - ProdlouZeni a rozsifeni stavajici vzletové a pfistavaci drahy, vzletové a pftiblizovaci prostory letisté
Karlovy Vary vcéetné nutného zvétSeni samotného zazemi letisté

Zvyseni kapacity mezinarodniho letisté, zlepseni bezpecnosti letového provozu.
a) V zavislosti na potifebach rozvoje letisté Karlovy Vary fesit Uzemni rozvoj dotéenych obci.
b) Resit napojeni letisté na dal3i druhy dopravy.

Zodpovida: Karlovarsky kraj v soucinnosti s Ministerstvem dopravy

L 3 — ProdlouZeni a rozsifeni stavajici vzletové a pristavaci drahy, vzletovych a pfiblizovacich prostort letisté
Brno-Turany, véetné nutného zvétSeni samotného zazemi letisté

Zvyseni kapacity mezindrodniho letisté, zlepSeni bezpecnosti letového provozu, kapacity pro multimodalni
dopravu. Soucast TEN-T.

c) V zdvislosti na potiebdch rozvoje letisSté Brno-Tufany fesit Uzemni rozvoj dotcenych obci.
d) Resit napojeni letisté na dalsi druhy dopravy.

Zodpovida: Jihomoravsky kraj v soucinnosti s Ministerstvem dopravy
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Obrazek 12: Schéma 4 Doprava zelezni
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Obrazek 13 Schéma 5 Doprava silnicni
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Obrazek 14 Schéma 6 Doprava vodni, leteckd a verejné terminaly s vazbou na logisticka centra
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Deutschland

Dal3i tikoly

Provéfit ucelnost a redlnost prliplavniho spojeni Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) s cilem posoudit v Uplnych
evropskych souvislostech problematiku jeho mozné realizace (v€etné environmentalnich aspektu), prepravni
ucinnosti a investi¢ni naro¢nosti jednotlivych vétvi.
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Zodpovida: Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Ministerstvem Zivotniho prostredi, Ministerstvem kultury a
Ministerstvem zemédélstvi Termin: rok 2023

Ukol je spInén, tzemni rezerva nebude sledovana.
Ukoly pro tzemni planovani

Kraje v Uzemné planovacich dokumentacich nebo v jejich aktualizacich provéfi moznosti umisténi primyslové
zény o velikosti cca 100 aZ 200 ha vcetné provéreni moznosti vyuZiti ploch brownfields v ramci specifické
oblasti SOB4, pfipadné rozvojové oblasti OB2. Pfi tomto provérovani je nutno brat v Uvahu limity znecisténi
ovzdusi. Zodpovida: Moravskoslezsky kraj.

Provéri Uzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru pro Zelezni¢ni spojeni Vizovice — na trat Hranice
na Moravé — hranice CR/Slovensko — (Pichov) v Useku Vsetin — Horni Lide€ a podle vysledk{l provéfeni zajisti
ochranu Uzemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim Uzemni rezervy, pripadné vymezenim koridoru.
Zodpovida: Zlinsky kraj

Vymezi koridor pro Zelezni¢ni spojeni
a) Chrudim —Pardubice,

b) Hradec Kralové — Jaromér.
Zodpovida: Kralovéhradecky kraj a Pardubicky kraj

Vymezi koridor pro zkapacitnéni a zlepSeni Zeleznic¢niho spojeni Nymburk — Mlada Boleslav.
Zodpovida: Stfedocesky kraj ve spoluprdci s Ministerstvem dopravy

Vymezi koridor pro Zeleznicni spojeni v Usecich Praha —letisté Praha-Ruzyné; Praha — Kladno. Zodpovida: Hlavni
mésto Praha a Stfedocesky kraj ve spolupraci s Ministerstvem dopravy

Vymezi koridor pro kapacitni komunikaci v iseku Mohelnice — Jesenik.
Zodpovida: Olomoucky kraj

Provéfi moznosti zlep$eni prijezdnosti silnice Ceské Budéjovice — Jindfich(iv Hradec — Trebi¢ — D1, zejména
fesenim obchvatl mést a obci. Na zakladé provéreni zajisti Uzemni ochranu pro zlepseni prljezdnosti
vymezenim koridord pro dil¢i zmény trasy silnice. Zodpovida: Jihocesky kraj.

Vymezi Gzemni rezervu pro prlplavni spojeni Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) a do doby rozhodnuti vliady o dalsim
postupu zajisti Uzemni ochranu.

Zodpovida: Pardubicky kraj, Olomoucky kraj, Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj a
Moravskoslezsky kraj

Ukol je zruen, Gzemni rezerva nebude sledovana.

Predmétem Aktualizace ¢. 7 PUR CR je zrudeni ¢lank( (180) a (198) platné PUR CR, tykajicich se provéreni
Ucelnosti a realnosti prlplavniho spojeni Dunaj-Odra-Labe a zajisténi izemni ochrany formou Uzemni rezervy
pro priplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe. Jednd se o pofizeni aktualizace PUR CR z dGivodu naléhavého vefejného
zajmu za Ucelem zruseni Uzemni ochrany formou Uzemni rezervy pro celé priplavni spojeni Dunaj-Odra-Labe,
které odsouhlasila vlada dle § 35 odst. 5 stavebniho zdkona dne 8. inora 2023 svym usnesenim ¢. 105. MMR
ma pofidit na zakladé usneseni viady €. 105/2023 a vladé predlozit navrh Aktualizace €. 7 PUR CR v terminu do
31. prosince 2023.
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Obrazek 15 Schéma 11 Vztah rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti
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2.2.11 Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Cile Strategie regionalniho rozvoje 2021+ (ddle jen SRR) budou naplfiovany prostfednictvim aktivit v
narodnich akcnich planech (akéni plany Strategie regionalniho rozvoje), které budou vychazet i z regiondlnich
akénich planh zpracovavanych jednotlivymi kraji. Ze SRR budou vychazet strategie rozvoje kraju, které by
mély rozpracovdvat témata feSena v SRR do vétsiho detailu s ohledem na specifika daného kraje.

Doprava z hlediska rozvoje regiond a tizemni dimenze:

e  Metropolitni uzemi

e Aglomerace

e Regionalni centra a jejich venkovské zazemi

e Strukturalné postizené kraje (Ustecky, Moravskoslezsky, Karlovarsky — fe$eno i v ramci samostatného
dokumentu MPO)

e Hospodaisky a socidlné ohrozena Gzemi.

Obecné cile:

e zlepSovat dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni

e posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zdzemim

e zvySovat atraktivitu jinych zpUsobU neZ individualni automobilové dopravy

e zlepSovat propojeni riznych méda dopravy

e zlepsit ¢i dobudovat napojeni aglomeraci na blizka, velka sidla za hranicemi a na sousedni aglomerace
nebo metropole

e zlepsit dopravu mezi jadry aglomeraci a jejich zdzemim

e zlepSovat podminky pro atraktivitu jinych zplsobU nez individualni automobilové dopravy

o zlepsit dopravni dostupnost v ramci regiond

e  zajistit dobrou dopravni dostupnost v rdmci regionu a ve vazbé na aglomerace a metropole

Metropolitni tzemi:

Jednou z dil¢ich bariér rozvoje metropolitnich oblasti, jak z pohledu ekonomického i pozice kvality Zivota,
resp. Zivotni Urovné, predstavuje nedostatecné rozvinutd infrastruktura. Jednd se predevsSim o stale
nedostate€nou mezindrodni dopravni dostupnost metropolitnich oblasti. Nedostate¢nd dostupnost
infrastruktury je zplsobena neexistenci a zdroven vzdadlenym c¢asovym horizontem realizace
vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Intenzita rozvoje a rdstu metropolitnich oblasti se odrazi v tlaku na
zabor pladniho fondu, celkové v tlaku na pfirodni prostiedi, ktery vede ke zménam vyuziti krajiny. Jeden z
problému, kterym musi Celit metropolitni oblasti, je narlst individualni residencni vystavby v jejich zazemi.

e Suburbanizace a individualni automobilova doprava — stupen automobilizace
e Transformace Brownfields
e Adaptace na zménu klimatu

NarUst individudIni automobilové dopravy ma negativni vliv nejen na priméstské obce, ale i samotné mésto,
kam dojizdi velka ¢ast lidi za praci a sluzbami. Nedostatecna kapacita dopravni infrastruktury v¢. chybéjiciho
propojeni vefejné hromadné dopravy a dopravnich uzll a parkovist (P+R/zachytna parkovisté) s sebou pFinasi
dopravni zacpy a zvyseny podil znecisténi z dopravy (napf. hluk, emise) v jddrech mést i jeho zazemi. Mésta
kromé zvysenych limitd emisi a hlukl musi Celit i jinym formam znecisténi a jejich vlivi ve méstské Zivotni
prostiedi (napf. tepelné ¢i svételné znecisténi).

Nova residencni vystavba pfinasi do prostfedi pfiméstskych obci uniformni vzhled s prvky méstské
architektury, ktera je charakteristicka v nékterych pripadech nepropojenosti na stavajici vystavbu domd.
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Prostorové rozpinani obci zasazenych suburbanizaci zvysuje tlak na rozvoj a udrzbu technické a dopravni
infrastruktury. Nova vystavba na okraji mést také klade vysokou financni zatéZ na vefejnou spravu, ktera
v téchto suburbiich investuje do infrastruktury, vefejné dopravy, obcanské vybavenosti za Zadné i malé
Ucasti soukromych developerd.

Strategicky cil 1: Mezindrodné konkurenceschopna metropolitni Uzemi adaptovand na ekonomicky,
prostorovy a populacni rlst

Specificky cil 1.1: Zlepsit dopravni spojeni mezi metropolemi a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni,
posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi a jejich zdzemim, zvySovat atraktivitu jinych zplUsob( nez
individudIni automobilové dopravy a zlepSovat propojeni rliznych médud dopravy.

Silnd metropolitni Uzemi nejsou dosud ve srovnani se zapadoevropskymi metropolemi obdobné velikosti a
vyznamu dostatecné kvalitné napojeny na moderni dopravni tahy. Budou proto realizovany kroky vedouci ke
zlepseni mezinarodnich spojeni, napriklad priprava konceptu rychlych spojeni (systém vysokorychlostni
Zeleznice a konvencni Zeleznice vyssich parametr(), ale také navysenim kapacit mezinarodniho letisté Ruzyné.
Kvalitni dopravni spojeni je nutné i mezi zazemim a jddrem metropole.

Redeni: Problematika dopravy bude Fe$ena vramci Plan udriitelné méstské mobility metropole a jeji
suburbanni oblasti. Doprava bude feSena ve smyslu podpory integrace systému verejné dopravy, tak i
zkvalitnéni napojeni na evropské metropole (tj. posileni nadregionalnich i nadnarodnich vazeb).

Budou realizovana opatfeni smérujici k lepsSimu dopravnimu propojeni metropolitnich Uzemi rlznymi
dopravnimi médy pro zajisténi dostatecnych prepravnich kapacit v kratkych intervalech a s vysokou
spolehlivosti. Budou podporovdna stimulacni i restriktivni opatfeni podporujici vyssi efektivitu verejné
hromadné dopravy a alternativnich zpisob( dopravy a omezeni/stabilizaci individualni automobilové dopravy
véetné podpory nizkoemisni a bezemisni individudini dopravy a systému sdileni dopravnich prostfedk( a
rovnéz optimalizace zdsobovani mésta zbozim a sluzbami s ohledem na principy tzv. city logistiky. Vzhledem
k aspektim Zivotniho prostredi, nedostatecné velikosti verejného prostoru pro dopravu a potiebé zvyseni
atraktivity mésta pro vefejny Zivot neni Zadouci intenzivni provoz v metropolich. Je Zadouci dale rozvijet
pfiméstskou Zeleznici a Zelezni¢ni spojeni uvnitf mésta jako paterni prvek integrované dopravy.

Soucdsti feseni musi byt vyrazné posileni role inteligentnich dopravnich systém( a uzivatelskych aplikaci
podporujicich spolehlivost, bezpecnost véetné zrychleni prljezdu pro slozky 1ZS pti jizdé k zasahu,
multimodalitu, komfort a efektivnéjsi uzivani dopravni infrastruktury pro uzivatele dopravni infrastruktury.
V metropolitnich Uzemich bude posilovdna infrastruktura pro cyklodopravu, a to ve smyslu zajisténi
adekvatniho spojeni ze zazemi do center mést, a dale bude podporovano budovani P+R a B+R, modernizace
vozového parku verejné dopravy aj. V metropolich bude s cilem lepsi miry intermodality posilovan bikesharing
a bezpecné moznosti Uschovy vlastnich jizdnich kol a carsharing.

Budou realizovany kroky k posileni mezinarodnich dopravnich vazeb metropoli (zejména pfriprava konceptu
rychlych spojeni, feseni kapacitnich problém0 Zelezni¢nich uzlG v metropolich a dobudovani kli¢ovych usek
dalnicni sité). V této souvislosti je zasadni pracovat i na kvalitnim a kapacitnim spojeni na mezinarodni letisté
a na posilovani funkce mezinarodniho letisté.

Typové opatieni 1: Vyssiintegrace systému verejné dopravy a méstska mobilita

Problém: Ze zazemi do jddrového mésta denné cestuje znacné mnoZstvi obyvatel za praci, sluzbami ¢i do skol.
Vzhledem k vysokému podilu vyuZivani individudlni automobilové dopravy vznikaji problémy (kongesce,
znecisténi, snizend bezpecnost pro chodce, cyklisty) jiz v zazemi na nejvytizenéjsich tazich smétujicich do jadra,
v samotném jadru se pak problémy déle koncentruji (napt. problémy s parkovanim aj.).
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Napli: Zajisténi dostatecné kapacity trati pro hromadnou dopravu, zvySeni dopravni provdzanosti a tarifni
integrace jednotlivych typu verejné dopravy. Podpora budovani P+R a B+R. Zvysit atraktivitu vefejné dopravy
modernizaci vozového parku, ale i vyssi frekvenci nabidky spojt, které budou odpovidat poptavce cestujicich.
Planovat dopravu s cilem zajisténi jeji udrzitelnosti — vyuzivani plan( udrzitelné méstské mobility. Zvysit podil
nemotorizované a alternativni dopravy — identifikovat klicové lokality a doplnit pfislusnou infrastrukturu —
cyklostezky pro dojizdku do prace, resp. k nejblizSi MHD (napf. stanice metra), parkovani kol (cyklodomy).

Za Ucelem lepsiho planovani vnitroméstské mobility budou v relevantnich pfipadech (napf. ochrana kulturniho
dédictvi, lazenstvi) zvazovana i restriktivni opatfeni (napf. mytny systém v centrech mést, omezeni rychlosti ve
vnitfnim mésté). Mozna konkrétni feseni budou vytipovana i na zakladé dobré praxe vzeslé z Partnerstvi
méstské mobility. Mezi mozna fesSeni patii i rozvoj Cisté mobility.

Cilovy stav: Zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy na dopravnich vykonech, eliminace negativnich vlivi
individuaIni automobilové dopravy.

Cilovd skupina: uzivatelé systému verejné dopravy
Hlavni nositel: MD

Dal3i potencialni nositelé: MMR, MZP

Hlavni realizatofi: kraje, obce

Typové opatieni 2: Zkvalitnéni napojeni na evropské metropole

Problém: Cesko nemé dokonéenou dopravni infrastrukturu umoZfiujici kvalitni spojeni s evropskymi
metropolemi. Planované infrastrukturni stavby nadregionalniho a nadnarodniho vyznamu nemaji ani
projektovou ptipravu.

Napln: V oblasti letecké dopravy je nutné navysit kapacitu letisté Ruzyné, kdy pocet letl je na hranici mozZnosti
stavajici runwaye. S rostoucim poctem odbavenych cestujicich je potfeba zprovoznit kapacitni spojeni letisté
s centrem Prahy.

Do budoucna je vhodné rozvijet i brnénské letiSté a rozvinout naptiklad strategické partnerstvi s leteckymi
spole¢nostmi. Pro Brnénské metropolitni Uzemi bude vyznamnou otdzkou vyfeSeni prestavby Zelezni¢niho uzlu
a méstského okruhu.

Budou zahdjeny viechny nezbytné kroky k budovani rychlych spojeni a dokonceni klicovych dopravnich spojeni
(zejména ve sméru na Rakousko) a silni¢ni okruh Prahy. Tyto vSechny aktivity jsou zpracovany v jiz existujicich
celostatnich strategickych dokumentech, klicové je pro né zajisténi financnich zdrojl a prislusnych povoleni
(napt. EIA, UR, SP). Budou ¢inény kroky vedouci k urychleni vystavby legislativni cestou, napfiiklad
prostifednictvi zdkona o liniovych stavbach ¢i stavebniho zakona.

Cilovy stav: Dopravni infrastruktura zajistujici kvalitni spojeni s evropskymi centry schopna odvadét tranzitni
dopravu mimo sidla.

Cilova skupina: uZivatelé dopravni infrastruktury

Hlavni nositel: MD

Dal3i nositelé: MZP (ve vztahu k EIA), MMR (ve vztahu k Uzemnimu planovani)
Hlavni realizatofi: MD, RSD, SZ, kraje

Aglomerace

Tato Uzemi maiji slabsi vazby na silné a rychle rostouci metropolitni oblasti (Praha, Brno), a to ve smyslu
dopravniho napojeni, i ve smyslu spoluprace v oblasti védy a vyzkumu.
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PFi¢inou je &asto nekvalitni dopravni napojeni aglomeraci na silnd metropolitni Uzemi (napf. Praha-Ceské
Budéjovice, ¢i Praha-Karlovy Vary). V nékterych pripadech je problémem nekvalitni dopravni (silni¢ni a
Zeleznicni) propojeni aglomeraci mezi s sebou navzajem (napfiklad Liberec-Hradec Krdlové).

Uzemi aglomeraci musi Fesit problém jako je populaéni rdst v zazemi mést, tzv. projevy suburbanizace, stejné
jako velké rostouci metropole. Projevy a dopady suburbanizace na fyzické a socidlni prostredi obci v zazemi
mést je stejné jako u metropoli, lisi se jen mirou intenzity tlaku na pfirodni prostfedi a zménu vyuziti krajiny
(od tlaku na zabor pldniho fondu, rostouci intenzity individualni automobilové dopravy, tlaku na dostatec¢nou
kapacitu verejnych sluzeb, dopravni a technickou infrastrukturu jak v pfiméstskych obcich, tak i v samotnych
méstech).

Rast individudlni automobilové dopravy a nedostatecnd kapacita dopravni infrastruktury (napf.
nevybudované, ¢i nedobudované méstské obchvaty) a rGzné cetné lokalni problémy v dopravé maji také
souvislost s rlizné rozvinutymi systémy verejné hromadné dopravy, a to zejména v pfipadé integrace verejné
dopravy v bliz§im a $ir$im zdzemi mésta, popf. v celém kraji (regionu).?? Absence obchvatd mésta s sebou nese
i zvySené koncentrace emisi a hluku.

Strategicky cil 2: Aglomerace vyuzivajici svlj rlstovy potencidl a plnici Ulohu vyznamnych krajskych
hospodarskych, kulturnich a akademickych center

Specificky cil 2.1: Zlepsit ¢i dobudovat napojeni aglomeraci na blizka, velka sidla za hranicemi a na sousedni
aglomerace nebo metropole, zlepsit dopravu mezi jadry aglomeraci a jejich zazemim a zlepSovat podminky pro
atraktivitu jinych zpUsob( neZ individualni automobilové dopravy.

Vv

Dostatecné kapacitni a rychlé napojeni aglomeraci na nejblizsi metropole stale neni ve vsech pfipadech
dobudovdno a predstavuje jedno z omezeni jejich rozvoje. To se tykd jak silniéniho napojeni, tak Zeleznic.
Nedostatecna jsou i spojeni nékterych aglomeraci navzajem, ale to neplati pro vSechny sméry ve stejné mire.
Nékteré aglomerace nemaji ani dostatecné napojeni na nejblizsi zahranic¢ni velka mésta. Problémem, ktery je
v rizném stadiu feSeni, je dostate¢né kvalitni, kapacitni a atraktivni pfiméstska doprava, resp. spojeni jader
aglomeraci s blizkym i vzdalenéjSim zazemim.

Problematickd je vSak i dopravni obsluznost v SirSim zdzemi aglomeraci, kdy ne vidy nabidka odpovida
poptavce cestujicich. Navic je patrna Spatna kvalita ovzdusi (a dalsi negativni aspekty) zplsobena mimo jiné
vysokou hustotou individudIni automobilové dopravy a Spatnou dopravni propustnosti mést.

Reseni: Dojde k intervencim, které pfispé&ji k zajisténi adekvatniho dopravniho spojeni s metropolemi v CR a
dalsimi metropolemi v sousednich statech a v Evropé, i spojeni mezi aglomeracemi navzdjem. V krajich budou
i nadale podporovany integrované dopravni systémy, tzn. dil¢i opatfeni, budou zamérena na posileni
multimodality mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou hromadnou dopravou (véetné Zelezni¢ni
dopravy) i mezi jednotlivymi druhy VHD navzajem (na bazi paterniho a plosné obsluzného systému) tak, aby
doslo ke zmirnéni zatéze v jadru aglomeraci, zefektivnila se doprava ze zazemi, aniz by nar(stalo zatiZzeni jader
aglomeraci IAD.

Na zdkladé intervenci statu, kraji i mést dojde k modernizaci vozového parku, a to ve smyslu podporeni
bezemisni a nizko-emisni a bezpecné verejné dopravy, které bude vidy navazovat na dalsi opatfeni ke zvySeni
efektivity VHD. Podpofeno bude i zlepSeni spojeni mezi zazemim a jadry aglomeraci. U nékterych aglomeraci
je zasadni vystavba obchvatd, kterd prispéje ke zlep$eni dostupnosti na sité TEN-T. Zelezniéni spojeni mezi
nékterymi aglomeracemi bude napojeno vysokorychlostnimi tratémi. Letisté nékterych aglomeraci budou

12 Propojeni méstské a regionalni dopravy v integrovany dopravni systém je pro ostatni metropole nezbytnym krokem pro zajisténi
udrzitelné dopravni obsluznosti. V souvislosti s rozvojem integrovaného dopravniho systému je nezbytné investovat i prosttedky do
modernich a ekologicky Setrnych vozidel méstské hromadné dopravy v¢. doprovodné infrastruktury.
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posilena ve vazbé na nutnost jejich rozvoje napojenim na Evropské dopravni uzly. Podporovano bude také
zavadéni inteligentnich dopravnich systému (fizeni dopravy dle aktudlni situace, navadéni k volnym
parkovacim mistlim apod.) s cilem omezeni negativnich vlivi dopravy.

Problematika dopravy bude feSena mimo jiné i vramci Plan( udrzZitelné mobility vétSich mést a jejich
suburbanni oblasti.

Typové opatreni 3: Zajisténi kvalitniho dopravniho napojeni a obsluznosti Uzemi aglomeraci

Problém: Nedostatecné dopravni spojeni (frekvence a cCasova vzdalenost) na metropole, nedostatecné
dopravné obslouzené funkéni Uzemi (jadro-zazemi), nizké investice do dopravni infrastruktury (napojeni na
metropole v CR a v piihraniéi sousednich statl a dalsi evropské metropole, sit TEN-T, systém rychlych spojenti,
podpora rozvoje letisté), dalsi rozvoj potencidlu méstské verejné hromadné a nemotorové dopravy.

Napln: Podpora zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi prostfednictvim rozvoje tarifni a provozni integrace,
investice do vozového parku méstské a priméstské verejné dopravy (zohledniujici i ekologi¢nost), budovani
dopravnich terminald a uzld multimodalni dopravy, podpora nemotorové dopravy, telematika, investice do
infrastruktury Zelezniéni a silni¢ni dopravy s kvalitnim napojenim na metropole a sit TEN-T (planované VRT
v rdmci kontextu rychlych spojeni), podpora bikesharingu a carsharingu, investice do rozvoje letist a vystavby
obchvat.

Cilovy stav: Zkapacitnéni a zrychleni dopravniho napojeni mezi aglomeracemi a metropolemi v CR, dal3imi
metropolemi v Evropé a v prihrani¢i sousednich statl, zlepseni dopravni obsluznosti funkénich Uzemi (jadro-
zazemi), zvySeni modernizace vozidlového parku a ekologickych druh( dopravy.

Cilova skupina: obyvatelé mést a dojizdéjici obyvatelé, potencidlni investofri

Hlavni nositel: MD

Dal3i nositelé: MZP, Sprava Zeleznic, RSD, sprava udrzby silnic, jednotlivi dopravci (statni, soukromi)
Hlavni realizatofi: kraje, obce a jejich dopravni podniky

Typové opatieni 4: Efektivni fizeni dopravy vedouci ke snizeni jejich negativnich vliv(

Problém: Spatna kvalita ovzdusi zplisobena mimo jiné vysokou hustotou individualni automobilové dopravy,
Spatnou dopravni propustnosti mést, ktera pfinasi i dalsi negativni aspekty (napf. hluk, prasnost, i problémy
s parkovanim).

Napln: Podpora zavadéni inteligentnich dopravnich systémf (fizeni dopravy dle aktualni situace, navadéni k
volnym parkovacim mistdim, zrychleni prQjezdu pro slozky 1ZS pfi jizdé k zasahu apod.) a udrzitelnych forem
dopravy.

Cilovy stav: SniZzeni emisi znecistujicich latek z dopravy v dusledku snizeni zbytecné ujetych km (napf. pfi
hledani volného parkovaciho mista) a zlepseni plynulosti a bezpecnosti dopravy.

Cilova skupina: obyvatelé a navstévnici mést
Hlavni nositel: MD
Dal$i nositelé: obce, kraje, MZP, MMR

Hlavni realizatofi: obce, kraje

Specificky cil 2.2: Efektivné resit problémy Zivotniho prostfedi spojené s koncentraci velkého mnoZstvi
obyvatel a adaptovat aglomerace na zménu klimatu

Dopady intenzivni dopravy v centrech mést budou optimalizovany i prostfednictvim podpory multimodality,
systémovym zavadénim vyuZivani alternativnich pohonl v dopravé a zavadénim inteligentnich dopravnich
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systému. Tyto systémy budou monitorovat a regulovat dopravu a jeji negativni vliv na Zivotni prostiedi.
Podporovana bude také dopravni obsluZznost verejnou dopravou a Cistda mobilita, mj. cyklodoprava a jeji
infrastruktura, a intermodalita podobé jako v metropolitnich dzemich.

Pro nékterd mésta v této kategorii je vyznamné regenerovat brownfieldy a postindustrialni plochy (dopravni
brownfieldy), a to jak pro ucely podnikani, tak pro nepodnikatelské vyuziti (véetné pfemény na zény pro
odpocinek a traveni volného c¢asu).

Specificky cil 2.3: Zlepsit dopravni dostupnost v rdmci regiond

Vsechna regionalni centra nejsou vhodnym zplisobem dopravné propojena se svym zazemim. V regionalnich
centrech je castym problémem jejich znecisténi (zejména ovzdusi a hlukové znecisténi), a to i proto, Ze v fadé
mést této kategorie prochazi hlavni dopravni tahy jejich centry. Dopravni infrastruktura (mistni komunikace)
jsou navic v soucasné dobé ve Spatném stavu v mikroregiondlnich centrech a jejich zazemi.

V mensich regionalnich centrech jsou obtiznéjsi podminky pro zavadéni méstské hromadné dopravy, a proto
je problém velkého zatiZeni individualni dopravou obtiZzné fesitelny. Z toho dlivodu je vhodné i pro mensi
regiondlni centra zpracovavat alespon zjednodusenou verzi planu udrzitelné méstské mobility. Integrované
dopravni systémy (IDS) by mély byt zavddény i ve venkovském Gzemi v rdmci celokrajského systému véetné
P+R. Kromé koordinace dopravy uvnitf mést je vhodné nadale zlepSovat koordinaci dopravni obsluznosti mezi
centrem a jeho zazemim tak, aby nabidka spojl odpovidala redlné poptavce cestujicich.

Reseni: Na trovni mikroregionu budou realizovany kroky vedouci k lepsimu propojeni a lepsi dostupnosti do
mikroregionalnich center (napt. byvala okresni mésta a obce s rozsifenou plsobnosti).

V rdmci kraju udrZovat a dale rozvijet integrované dopravni systémy zahrnujici celé Gzemi kraje s vazbou na
sousedni krajské IDS. Dale systém P+R, sit bezpecénych cyklostezek spojenych s dojizdkou do zaméstnani, skol
a sluzbami.

Dotceni aktéfi udrzi spoje zajistujici alespori minimalni spojeni mezi zazemim a regionalnimi centry. Budou
realizovany kroky smérujici k zajisténi efektivni dopravni obsluznosti, napfiklad prostfednictvim zajisténi
dostatecné intenzity spoja.

Z dGvodu snizeni znecisténi center mést bude u nékterych center zvazena vystavba obchvatl obci, pfi jejichz
realizaci musi byt nicméné zvazovano i riziko odlivu ekonomickych ¢innosti z center mést. Pro mésta nad 40
tisic obyvatel je v souladu se Zasadami urbanni politiky doporuceno zpracovavat plany udrzitelné méstské
mobility (PUMM, anglicky SUMP) a zajistiti jejich implementaci, a to i pro mensi sidla nez mésta nad 40 tisic
obyvatel, jak doporucuje metodika. Je nezbytné zpracovavat kvalitni krajské plany dopravni obsluznosti. Dale
je nezbytné se zaméfit na podporu P+R a cyklodopravy jako dualezitych segmentl dopravy. V regionalnich
centrech a jejich venkovském budou realizovany také kroky ke zlepSeni stavu mistnich komunikaci.

Typové opatreni 5: Zajisténi koordinace dopravy v regionu

Problém: V ramci regionli mizZe byt problémem Spatnd navaznost jednotlivych typl dopravy (napf. uvnitt
regiond, ale i na pomezi kraji). Casto nejsou provazany linky verejné dopravy na pomezi krajd. Stale nejsou
v nékterych pfipadech dostatecné zajistény kratké prestupni ¢asy mezi jednotlivymi druhy dopravy (napf.
silni¢ni, Zeleznicni), obsluha obci ve vSechny dny v tydnu a tarifni dopravni integrace. Nabidka dopravy ne vidy
odpovida redlné poptavce a tim dochazi ke ztraté konkurenceschopnosti vefejné dopravy a k poklesu
prepravnich vykon(. Problematicka je zejména situace v odlehlych regionech, kde ¢asto neni zajistén dostatek
spojli. Problém zajisténi koordinace vefejné dopravy navic presahuje ramec regionl. Dosavadni situace vede
nékdy k opomijeni okrajovych oblasti regiond a oblasti na hranicich mezi regiony a slabsi stupen koordinace
mezi regionalnimi organy vytvari problémy v sitovém efektu verejné dopravy.
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Napli: Vyssi vyuzivani vefejné dopravy, lepsi koordinace na regionalni i meziregiondlni Urovni a podpora
vzajemné integrace dopravnich systémU a rozvoj prestupnich terminald. Podpora zpracovani plant udrZitelné
mobility (SUMP) a jejich implementace a v ndvaznosti na né rovnéz krajské plany dopravni obsluznosti. Je nutné
vybudovat krajska dispecerska pracovisté, kterd budou navaznost operativné zajistovat (feSeni problému
provoznich nepravidelnosti).

Cilova skupina: uzivatelé verejné dopravy

Cilovy stav: Vyssi vyuZivani vefejné dopravy a zvySena prepravnich vykonU. Efektivni dopravni obsluznost
regionu respektujici pfepravni potfeby obyvatel i kvalitu Zivotniho prostredi.

Hlavni nositel: MD
Dalsi nositelé: MZP
Hlavni realizatofi: kraje

Typové opatieni 6: ZlepSovani stavu komunikaci

Problém: Opravy komunikaci jsou pro vétSinu mensich mést a obci zpravidla vyznamnymi investicemi, které
jsou znacnou zatézi pro mistni rozpocty. Dopravni infrastruktura je navic v soucasné dobé ve Spatném stavu
v regionalnich centrech a jejich zazemi.

Naplni: Dotacni podpora oprav stavajicich komunikaci a cyklostezek (a v pfipadé objektivni potreby vystavba
novych komunikaci), ktera bude reflektovat ,,obtiznost” feseni problému v dané obci— napft. katastralni vyméru
obce, resp. pocet kilometr(i spravované sité.

Cilovy stav: Technicky zlepsSeny stav komunikaci v regionalnich centrech a jejich funkénim zazemim, ktery
prispéje ke stabilizaci danych region(l a zvyseni kvality Zivota v jejich obcich.

Cilova skupina: uzivatelé komunikaci
Hlavni nositel: MD
Dalsi nositelé: MMR

Regionalni centra a jejich venkovska zazemi

V malych obcich v zazemi regionalnich center je jako problematicka vnimana pfedevsim dostupnost a kvalita
verejnych i komercnich sluzeb a kvalita dopravni infrastruktury (napf. kvalita chodnik( a silnic, pfipadné
podminky pro cyklistickou dopravu)®3.

Mnoho regiondlnich center se potyka s dopravnimi problémy. Pfinejmensim nékterd mésta v exponované
lokalité maji problémy s hustou dopravou v centrech mést. Dalsim problémem je také napojeni na dalnicni sit,
pfipadné kvalitni napojeni na TEN-T. V kategorii regionalnich center je astym dopravnim problémem i Spatna
dostupnost parkovacich mist, pfetizenost dopravnich komunikaci a $patny stav silnic'*. Mensi obce nicméné
Casto nejsou schopny financovat vyznamné opravy/vystavbu z vlastnich zdrojl, a pokud ano, jedna se ¢asto o
vyznamnou, mnohaletou zatéZ pro mistni rozpocty.

Strukturalné postizené kraje

Nedostatky v infrastruktufe — krajim chybi nejen lepsi napojeni silni¢ni infrastrukturou na hlavni dopravni
tepny mimo kraj pfipadné kapacitni spojeni hlavnich center v krajich a Zelezni¢ni infrastrukturou (pfedevsim

13 SMOCR (2017): Vychodiska pro nastaveni pozice Svazu mést a obci CR ke kohezni politice Evropské unie po roce 2020 — pracovni
verze.

14 SMOCR (2017): Vychodiska pro nastaveni pozice Svazu mést a obci CR ke kohezni politice Evropské unie po roce 2020 — pracovni
verze.
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Karlovarsky kraj), ale i infrastruktura pro prlmyslové nemovitosti (prdmyslové zény a investi¢né pfipravené
plochy) a v Usteckém kraji také nedostatky v energetické pfenosové soustave.

Hospodarsky a socialné ohrozena uzemi
Strategicky cil 3: Dobra kvalita Zivota v hospodarsky a socidlné ohrozenych uzemich
Typové opatieni 7: Reieni problém spojenych se socialné vylouc¢enymi lokalitami ve venkovském prostredi

Problém: V ramci posledniho mapovani SVL doslo k narUstu lokalit ve venkovskych obcich. Socidlni vylouceni
zde ma specificky charakter, vzhledem k dopravni dostupnosti a systému poskytovani sluzeb (odpovédnost za
sluzby na Urovni ORP), obce a mistni celky disponuji vyrazné omezené;jsim spektrem nastrojl pro rfeseni tohoto
problému.

Napln: Zajistit dostupnost socidlnich a dalSich sluzeb pro prevenci a feSeni situace socialniho vylouceni,
stabilizace a tfeSeni problém( obyvatel venkovskych SVL, véetné dostupnosti nesegregovaného bydleni a
podpory zaméstnanosti. Pracovat na dostupnosti MS, ZS a SS.

Cilovy stav: Mensi pocet socialné vyloucenych lokalit na venkové a efektivné nastavené mechanismy vedouci
k prevenci vzniku novych socidlné vyloucenych lokalit.

Cilova skupina: obyvatelé SVL

Hlavni nositel: ASZ

Dal3i nositelé: MMR, MPSV, MSMT

Hlavni realizatofi: obce, DSO, kraje, mistni akéni skupiny, krajské pobocky UFadil prace, neziskové organizace

Specificky cil 3.1: Zajistit dobrou dopravni dostupnost v rdmci regionu a ve vazbé na aglomerace a metropole

Zasadni je dobré dopravni spojeni do regionalnich center, a to i z obci v odlehlé poloze. Limitovana dopravni
obsluznost o vikendech, ale i pracovnich dnech omezuje mobilitu mistniho obyvatelstva.

Reseni: Bude zkvalitfiovano spojeni v ramci regioni a budou zvdfeny mozné cesty ke zlepSeni dopravni
obsluznosti odlehlych venkovskych a perifernich region( (véetné pripadnych legislativnich Uprav pro efektivni
zajisténi dopravni obsluznosti) a k zajisténi lepsi dopravni dostupnosti sluzeb verejné spravy. Dojde ke zlepseni
propojeni krajskych integrovanych dopravnich systém( na narodni i mezinarodni Urovni a tim i k lepSimu
dopravnimu spojeni obci na hranicich krajd a pfihrani¢nich oblastech.

Typové opatreni 8: Zajisténi dopravni obsluznosti

Problém: Obyvatelé odlehlych a obtizné dostupnych lokalit ¢eli fadé obtizi (napf. nizkd moZnost pfistupu na
pracovni trh, nedostatecné napojeni na regionalni centra atd.) spojenych s nedostatecnou dopravni
obsluznosti téchto oblasti. Dopravni obsluZznost by mohla byt zajiSténa alternativnimi zpUsoby (napt. dotované
minibusy aj.), ale legislativni Uprava brani efektivnimu vyuZziti v perifernich oblastech.

Napli: V rdmci zajisténi alternativnich zptisob( dopravni obsluznosti bude prosazen prostfednictvim MD CR
legislativni posun tak, aby obce mohly za stanovenych podminek vykonavat dovoz, odvoz obyvatel obce za
Uplatu v osobnich vozech typu Transit, tedy podobnou formou jako je provozovéana taxisluzba, byt cena bude
podstatné jind a mlZe byt dotovana (pozn. v soucasné dobé obce nebo jiny partnefi mohou takovou sluzbu
provozovat bud' jako licencované subjekty pro verejnou dopravu nebo jako licencované taxisluzby. Oboji je
drahé, slozité a pro periferni venkovské regiony zcela nepouzitelné).

Cilovy stav: Bude dosaZzeno dostatecné dopravni dostupnosti odlehlych a obtizné dostupnych lokalit.

Cilova skupina: Obyvatelé odlehlych a obtizné dostupnych lokalit
Hlavni nositel: MD, hlavni realizatofi: obce, kraje, dopravni podniky kraja
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Tabulka 4: SWOT analyza — regionalni rozvoj

Silné stranky (S - strong)

Slabé stranky (W - weak)

Integrované dopravni systémy jsou rozvijeny jiz
témér ve viech krajich CR

Nedokoncena silniéni sit patefnich komunikaci

Nadprimérné husta silni¢ni a Zeleznicni sit

Problematickd dopravni dostupnost vnitfnich
periferii (na hranicich krajd, venkovském prostoru,
pfihranicni oblasti)

Mezinarodné vyznamné a stale se rozvijejici letisté
Praha-Ruzyné

Absence vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v CR

Obce na Moravé a ve Slezsku jsou Uzemné i
populacné vétsi a lze je efektivnéji obslouzit
verejnou dopravou

Spatny technicky stav silniéni a Zelezni¢ni sité
zejména nizSich radua

Dobra dopravni obsluznost metropolitnich
region(, k ¢emuZz mnohdy pfispivd provazanost
méstské dopravy s dopravou
regionalni/priméstskou.

Nedostate¢né napojeni na Zzelezni¢ni a silnicni
infrastrukturu je pfedevsim v krajich JihoCeském,
Karlovarském

Integrace verejné dopravy

Absence rychlych Zelezniénich spojeni.

Pretizené krajni useky ddlnic na hranicich velkych
mést, zejména Prahy a Brna, a na né navazujici
komunikace smérem do center mést

Spatna vybavenost regiontl nebo &asti krajl
Plzenského, Jihoceského a Vysocina, zejména pak
oblast Trebice, Jindfichova Hradce, Vimperka,
Kralovic ¢i Nyranska verejnou dopravou.

Casti Plzefiského, Jihoceského kraje a Kraje
Vysocina jsou hlfe dostupné prostiednictvim
verejné dopravy.

Témér polovina obci do 3 000 tis. obyvatel,
prevainé na Uzemi Cech, neni o vikendech
obsluhovéana verejnou dopravou.

Venkovské oblasti o vikendech
obsluhovany vefejnou dopravou.

nejsou

Stile nedokoncéené hlavni silniéni tahy (napf.
dalnice D1, D3, D6, D11 a D35)

Na relativné velké casti uUzemi stale

prekracovany imisni limity z dopravy.

jsou

Znecisténi z dopravy

Nedostate¢nou mezinarodni dopravni dostupnost
metropolitnich oblasti

NarQst individudlni automobilové
v metropolich a aglomeracich

dopravy

Rostouci individualni automobilové

dopravy

intenzity
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Nekvalitni dopravni napojeni aglomeraci na silnda
metropolitni uzemi (napf. Praha-Ceské
Budéjovice, ¢i Praha-Karlovy Vary).

Nekvalitni dopravni (silnicni a Zeleznicni)
propojeni aglomeraci mezi s sebou navzdjem
(napfiklad Liberec-Hradec Kralové).

Nevybudované, <¢i nedobudované méstské

obchvaty

PrileZitosti (O - opportunity)

Hrozby (T - threat)

Dokonceni patefni dopravni infrastruktury

Pokracujici populaéni rlst rostoucich metropoli,
na ktery nebude dostatecné rychle reagovat
dopravni infrastruktura a obslouzitelnost VHD.

Zahdjeni praci umoZiujicich rychlé Zelezniéni

Nedobudovani paterfni dopravni infrastruktury

parkovisté)

spojeni. (silni¢ni i Zelezni¢ni).
Propojeni vefejné hromadné dopravy a | Odlehlejsi Gzemi nebudou dostatecné obslouzena
dopravnich uzlG a parkovidt (P+R/zachytnd | vefejnou dopravou, coZ povede k daldi ztraté

obyvatel a celkovému Upadku.

Investovat i prostfedky do modernich a ekologicky
Setrnych vozidel méstské hromadné dopravy vc.

NarQst individudlni automobilové
v metropolich a aglomeracich

dopravy

doprovodné infrastruktury

Rostouci individualni automobilové

dopravy

Podpora aktivni mobility intenzity

ZlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu

2.2.12 Vymezeni Uzemi pro Integrované teritoridlni investice (ITI) v CR

Ucelem této ¢asti je jednotné vymezit metropolitni oblasti pro nastaveni efektivniho ¢erpani prostfedkd z ESI
fond( prosttednictvim Integrovanych uzemnich investic (Integrated Territorial Investments - ITl) a zaroven
naplfiovat realizaci regiondlni politiky (v souladu s pfipravovanou Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+). Tim
se napliiuje soucasny zamér EU pouZivat Integrované Uzemni investice jako nastroj uzemniho rozvoje, ktery
umoznuje efektivni, transparentni a administrativné jednodussi implementaci Uzemni strategie.
Prostfednictvim ITI dochazi ke zdlGraznéni role metropolitnich oblasti, které jsou vnimany jako pdly rdstu a
rozvoje Uzemi. S vyuZitim ITI pro udrzitelny rozvoj metropolitnich oblasti podle relevantnich natizeni EU pro
pristi programové obdobi EU tedy Ceska republika poéitd pro uplatnéni integrovaného pfistupu k vyuZiti
Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondl, ktery je realizovdan na zakladé zpracované a schvalené
integrované strategie.

ITI pfedstavuje vymezeni véech metropolitnich oblasti a aglomeraci, jejichZ jadry jsou statutarni mésta v Cesku.
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Obrazek 16 Statutdrni mésta v Cesku v roce 2019
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Tabulka 5: Seznam statutarnich mést a jejich prirazeni do metropolitnich oblasti a aglomeracit

Nazev metropolitni oblasti/ Statutarni mésta v Gzemi

aglomerace

Prazska metropolitni oblast Praha, Kladno

Ostravska metropolitni oblast Ostrava, Frydek-Mistek, Opava, Tfinec, Havirov, Karvina
Brnénska metropolitni oblast Brno

Ustecko-chomutovska

Usti nad Labem, Teplice, Most, Dé&in, Chomutov
aglomerace

Olomoucka aglomerace Olomouc, Prerov, Prostéjov

Hradecko-pardubicka agl
radecko-pardubicka aglomerace Hradec Kralové, Pardubice

Plzenska aglomerace Plzen

Liberecko-jablonecka aglomerace Liberec, Jablonec nad Nisou

Ceskobudéjovicka aglomerace Ceské Budéjovice
Karlovarskd aglomerace Karlovy Vary
Zlinska aglomerace Zlin
Mladoboleslavskd aglomerace Mlada Boleslav
Jihlavska aglomerace Jihlava

Jednotny postup vymezeni metropolitnich oblasti a aglomeraci statutarnich mést v Ceské republice pfinesl v
nékterych urbanizovanych Uzemich relativné vyznamné zmény.

Funkéni vymezeni musi byt predevsim funkénim nastrojem pro nastaveni efektivniho cerpani prostiedku z ESI
fond( a realizaci regionalni politiky v souladu se Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+. Oba tyto cile je
vhodné uskutecniovat v relativné Uzce vymezenych urbanizovanych oblastech, které maji na rozdil od Sirokych
zazemi mést specifické problémy souvisejici s metropolizacnimi a suburbanizacnimi procesy. Alokace
finan¢nich prostfedk( do téchto uzsich tzemi by méla nejen prekonat problémy zplsobené v dlsledku
suburbanizace, ale také posilit roli metropolitnich oblasti a aglomeraci jako pdld rozvoje jednotlivych kraja.

2.2.13 Dopravni politika CR

Strategické a koncepcni cile a hlavni zasady rozvoje v oblasti dopravy a dopravnich siti udava Dopravni politika
CR pro obdobi 2021 aZ 2027, s vyhledem do roku 2050. Ty jsou postupné rozpracovavany v navaznych
strategiich. Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkéni a spolehlivé dopravni soustavy
postavené na vyuZiti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, na
principech hospodarské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na obyvatelstvo
(socidlni koheze, verejné zdravi, Zivotni Uroven), bezpecnost a obranu statu a vsSechny slozky Zivotniho
prostiedi, na principu udrziteIného vyuzivani pfirodnich zdroju.

Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpokladd, 7e Ceskd republika a jeji
jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji poZadavky prepravnich potreb jak
v osobni, tak nakladni dopravé, bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zaroven inkluzivni politiku
namifenou na strukturdlné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zaroven
splfiovat pozadavky z hlediska udrzitelnosti, coz znamen3, Ze bude neutralni z hlediska vlivu na globalni (nejen
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klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi, bude jen
minimalné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvadZené vyuZivat pfirodni zdroje na bazi
obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh viéi budoucim generacim. Bude proto nutné uspokojovat potfebu po
mobilité osob a véci, zpUsob zajisténi téchto potifeb musi byt ovliviiovan tak, aby byla zajisténa udrzitelnost ve
vztahu k dalSimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrZ rozvijet ji. AvSak nikoliv v jeji
soucasné extenzivni podobé se silnou zavislosti na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrz
v energeticky nendro¢né a environmentdlné Setrné podobé. Spoledenskym zadanim je proto zvysit
energetickou uc¢innost dopravy. To znamena zajistit snizeni mérné spotreby energie (podil spotfeby energie a
vykonané prepravni prace).

Tato vize bude dosazena pomoci nasledujicich tfi na sebe navazujicich kroku:

1. Budou hleddna takova opatreni, ktera umozni dopravou osob i véci Setfit tak, aby pfepravni potreby
vznikaly co nejméné, aniz by to ovlivnilo hospodarsky rozvoj (optimalizace prepravnich potieb). K tomu
budou zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuzity moderni technologie, dojde ke
zlepSeni Uzemniho planovani zejména ve méstech a bude podporena restrukturalizace ekonomiky
smérem k tvorbé vyssi pfidané hodnoty. Tento prvni krok bude tedy predmétem Sirsi politiky statu
v souladu s pfijatym Strategickym rdmcem Ceskd republika 2030.

2. Dopravni systém spliujici vySe uvedenou vizi musi byt zaloZzen na multimodalnim pfistupu, ktery
spociva ve vyuZiti vyhod jednotlivych druhll dopravy a musi byt zaloZzen na mezioborové spolupraci.
V pripadé koncentrovanych (silnych a pravidelnych) prepravnich proudl je nezbytné vice vyuzivat
energeticky efektivnéjsi druhy dopravy podporované k tomuto ucelu vybudovanou kvalitni dopravni

evvys

evvs

kg/tkm).

3. Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiond,
s ohledem na prepravni potifeby a s ohledem na sniZeni vliv(i na Zivotni prostfedi. Predpokladem je
kvalitni a modernimi technologiemi vybavena dopravni infrastruktura i dopravni prostfedky ke sdileni
informaci a dat o prepravé, musi byt splnény podminky pro energetickou efektivitu a minimalizaci
emisi v ramci jednotlivych druh( dopravy. Je nutné Uzce provazat dopravni systém se systémem
energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat jako celek, vyuzZivani fosilnich paliv je nutné
minimalizovat, a to jak z dvodu ochrany klimatu, tak i z dGvodu ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi
obyvatelstva.

2.2.14 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

V pribéhu programovaciho obdobi 2014-2020 mésta zacala resit problematiku udrzitelné méstské mobility
podle zamérl vzniklych v souvislosti s Bilou knihou — Pldn jednotného evropského prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje. Evropska komise vyZadovala pro toto
programovaci obdobi zpracovani Plant udrzitelné méstské mobility (PUMM, angl. SUMP) jako podminku pro
¢erpani evropskych fondd. To bylo ze strany Ceské republiky odmitnuto z diivodil nedostateéného ¢asového
prostoru, coz by vedlo pouze k formdlnimu zpracovani bez poZzadovaného efektu. Proto bylo dohodnuto, Ze
pro obdobi 2014-2020 bude postacujici zpracovat prozatimni plan, ktery bude po roce 2020 nahrazen plnym
PUMM. Ministerstvo dopravy proto certifikovalo metodiku pro zpracovani PUMM, ktera byla v roce 2021
aktualizovdna v souvislosti s evropskymi a narodnimi strategiemi.

V roce 2021 byla na narodni Urovni schvalena Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, ktera
rozpracovava hlavni zasady dopravni politiky do podminek samospravy. Navrh Koncepce resi problematiku
planovani udrzitelné méstské a aktivni mobility v souladu s ndvrhy a poZzadavky na feseni méstské mobility ze
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strany Evropské komise a vychazi ze zkusenosti s prvni generaci plan( udrzZitelné méstské mobility (SUMP),
které jiz mésta v pfedchdzejicich letech zpracovala. Koncepce ma ve své podstaté metodicky charakter a méla
by usnadnit jednotlivym méstiim zpracovani a aktualizaci plan( udrzZitelné méstské mobility, které patfi do
samostatné kompetence méstskych samosprav.

Koncepce rozliSuje dvé casti. Prvni ¢ast (kapitoly 2.1 a 2.2 Navrhové ¢asti) se zabyvaji problematikou méstské
a priméstské mobility a pIni funkci metodické pom(icky pro mésta a kraje v procesu planovani udrzitelné
méstské mobility, a to s ohledem na definované kategorie mést. V implementacni ¢asti jsou pak uvedeny
navazné metodiky pro jednotlivé oblasti pldnovani méstské mobility, které budou postupné zpracovavany ve
spolupréci s vyzkumnou a akademickou sférou. Druha cast (kapitola 2.3 Navrhové casti) se zabyva aktivni
mobilitou a navazuje na Narodni cyklostrategii, jejiz platnost skoncila v roce 2020.

Koncepce vychazi z evropskych pokynl (Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban
Mobility Plan (2™ edition)), zohledfuje narodni specifika, vychazi z vyhodnoceni 1. generace SUMP. Koncepce
se zaméruje na resSeni specifik jednotlivych kategorii mést (dle velikosti mésta, postaveni v aglomeraci,
klimatickych podminek, prevazujiciho typu zastavby), i s ohledem na suburbanni oblasti.

2.2.15 Koncepce verejné dopravy

Pro soucasnou situaci ve vefejné dopravé je typické, Ze jeji stav je spoluuréovan mnozstvim tendenci, které
pozorujeme na trhu, a koncepci, které stanovily zejména unijni organy a jejichz napliovéni je pro Ceskou
republiku opravnéné zasadni. Tyto vyvojové tendence a koncepce primarné unijnich organt mohou vyvoj
verejné dopravy vyrazné ovliviiovat a v nékterych pripadech vést k protichldnym smérim vyvoje, cozZ by bylo
krajné nepfiznivé. Jako ptiklad je mozné dat nékolik zakladnich tezi, které oblast verejné dopravy urcuji
nesporné a velmi vyznamné:

1. Statni energetickd koncepce opakované zdUrazruje stale vice potfebu dekarbonizace primyslu a
dopravy s ohledem na sniZovani tzv. uhlikové stopy, plynouci z primyslu a dopravy v Ceské republice.
Navazujici Ndrodni akéni pldn Cisté mobility se zabyvd energetikou v dopravé, pravé se pfipravuje
aktualizovana verze, kterd uz se nebude zabyvat jen silni¢ni dopravou.

2. RGst zajmu cestujicich o vefejnou dopravu. V souladu s dopravni politikou Ceské republiky se podafilo
dosahnout stavu, kdy poptavka po sluzbach verejné (hromadné) dopravy roste, a to zejména v oblasti
draini dopravy.

3. Promény pfistupu k dopravé na evropské urovni. Evropska komise pfedstavila v prosinci 2019 jednu ze
svych stéZejnich iniciativ tzv. ,,Zelenou dohodu pro Evropu®. Jedna se o souhrn iniciativ, diky kterym by
se méla EU do roku 2050 stat klimaticky neutralni ekonomikou. Dohoda bude pokryvat vSechny sektory
ekonomiky, zejména pak dopravu, energetiku, zemédélstvi, vystavbu budov a primysl obecné. Dopravy
se pfimo tyka ¢ast Urychleni prechodu k udrzitelné a inteligentni mobilité.

4. Otevreni trhu poskytovani verejnych sluzeb v ptepravé cestujicich. Cilem této liberaliza¢ni strategie od
zacCatku nebyl trh sdm o sobé, ale zvyseni kvality a efektivity vefejné dopravy a odstranéni monopold.

5. Paterni infrastruktura pro vefejnou dopravu je pretizena.

6. Zkvalitiiuje se pfistup spolecnosti k pfepravé skupin cestujicich se zvlastnimi potfebami, prikladem

mohou byt opravnéné zvysujici se pozadavky na pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu,
orientace nebo komunikace, nebo pravidla pro prepravu détskych koc¢arkd, pecujicich osob s ditétem do
3 let nebo cyklistd s jizdnimi koly, zachycené v ptipravovanych unijnich predpisech.

Ukolem Koncepce vefejné dopravy je nastavit ve svétle vyvojovych tendenci, které jsou objektivni, dalsi
smérovani Cinnosti verejné spravy v oblasti verejné dopravy, na které se organizacné i ekonomicky podili
verejna sprava rozhodujici mérou. Hlavni cile a priority statu v oblasti verejnych sluzeb v prepraveé cestujicich
jsou nasledujici:
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e Vhodné rozdéleni kompetenci ve verejné dopravé

e Koncesni model

Tarify ve verejné dopravé a jejich regulace

Disponibilita informaci o verejné dopravé

Rovné podminky a pftilezitosti k dostupnosti ve vefejné dopravé
e  Pfizplsobeni vozidel novym potifebam

e Retézec mobility

Hlavni patefni osy poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich a rozmisténi hlavnich pfestupnich uzld
na celostatni Urovni do roku 2025 zajistuje I. pfepravni segment (expresni doprava); Il. pfepravni segment
(rychla meziregionalni doprava) a lll. pfepravni segment (patere regionalnich systém)

Koncepce dale stanovuje zakladni ramec pro spolupraci statu, krajd a obci pti zajiStovani dopravni obsluznosti
a navrhuje opatreni pro realizaci Koncepce verejné dopravy.

2.2.16 Strategie BESIP 2021-2030

Pro obdobi 2021-2030 Strategie BESIP stanovuje jako hlavni cil sniZzeni fatalnich nasledkd dopravnich nehod o
50 % (v roce 2030 o0 50 % méné vuci roku 2020). Vedle ochrany lidského Zivota a zdravi ma zvyseni bezpecnosti
silniéniho provozu rovnéz vyznamny pozitivni dopad na ekonomiku CR.

Strategické pilite: U¢astnici provozu; Infrastruktura; Vozidla a technologie

Infrastruktura - Odstranovani nehodovych lokalit: Srazky se stromem; Zeleznicni prejezdy; srozumitelna a
predvidatelnd trasa; dopravni znaceni; Smart Cities a Kooperativni inteligentni dopravni systémy.

Silniéni infrastruktura CR patfi hustotou sité k prednim zemim Evropy. Celkova délka silni¢ni sité v CR &ini 55
769 km, avSak dalniéni sit tvoti pouze 1 276 km (2,3 %). Zbylou ¢ast dopravni infrastruktury dale doplriuje 5
826 km silnic I. tfidy (10,4 %), 14 585 km silnic Il. tfidy (zajistuji dopravni spojeni mezi okresy; 26,2 %) a 34 081
km silnic l1. tfidy (vzajemné spojujici obce nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace; 61,1 %). Mimo
to silniéni infrastrukturu doplfiuji mistni komunikace (uliéni sit) a i¢elové komunikace (lesni a polni cesty) v
celkové délce cca 75 tis. km.

Nejvice osob bylo usmrceno na silnicich I. ttid, nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfid. Relativni pfekroceni
vyty€eného cile v oblasti usmrcenych osob bylo na vSech uvedenych druzich komunikaci pfekro¢eno v obdobi
2012-2019 obdobné (pozn. v rozmezi 15-17 %). Z pohledu plnéni Narodni strategie bezpecnosti silnicniho
provozu (NSBSP) Ize hodnotit mistni komunikace jako jednoznacné nejhorsi — v oblasti usmrcenych osob byl
predpoklad prekrocen o 66 %, u téZce zranénych pak o 31 %.

Rozvoj pozemnich komunikaci v zastavéném Uzemi je nutné zamérit na rozvoj infrastruktury pro nemotorovou
a hromadnou dopravu dle zdsad udrZitelného rozvoje.

Odstranovani nehodovych lokalit

Vzhledem k vyuzivani lokalizace nehod pomoci GPS (od roku 2007) je mozné pro identifikaci nehodovych lokalit
vyuzivat pokrocilé statistické metody. Tyto metody zaroven umoznuji fazeni lokalit podle kolektivniho rizika a
stanoveni priorit pro jejich odstranéni.

Oblast zavadéni kooperativnich inteligentnich dopravnich systému (C-ITS) v ¢lenskych statech EU je jednou z
priorit Evropské komise pro zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu, resp. snizeni nehodovosti a v disledku
toho sniZeni poctu usmrcenych a zranénych.

Prostfednictvim sluzeb C-ITS poskytovat ucastnikim silniéniho provozu dlivéryhodné informacni a varovné
zpravy v realném case. Cilem je snizit nehodovost v disledku nepozornosti nebo nepfiznivych klimatickych
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podminek. Z hlediska rozsahu silni¢ni sité pokryté sluzbami C-ITS byly jako klicové vymezeny nasledujici
oblasti/situace:

e Svysokym rizikem kolize s jinym vozidlem (osobnim vozidlem, vlakem, tramvaji aj.).

e Kdy se blizi vozidlo slozky integrovaného zadchranného systému.

e Kdy se provadi silni¢ni prace nebo udrzba.

o Kdy doslo k prudkému brzdéni vozidla v okoli ve sméru jizdy.

e S parametry vozovky, kterym je nutné prizpUsobit jizdu (naledi, nerovnosti na vozovce,
prudka zatacka, stoupani atd.).

e Dopravni kongesce aj

Diky prvkidim C-ITS budou mit fidi¢i béhem jizdy v€asnou informaci nebo varovnou zpravu o mimofradnych
udalostech, ke kterym se bliZi a na které mohou mit velmi kratkou reakcni dobu pro pfizplsobeni jizdy, a to
zejména pri zhorSenych povétrnostnich podminkach (prudké snézeni, srazky, naledi atd.). To bude mit pozitivni
dopad na sniZeni po¢tu nehod a pocet usmrcenych a zranénych.

Ocekava se, e rozsah a pokryti silni¢ni sité sluzbami C-ITS v CR i v dal3ich ¢lenskych statech EU se po roce 2025
dostane na takovou Uroven, Ze jejich vyuzivani ucastniky silni¢niho provozu snizi nehodovost a pocet umrti v
silni¢ni dopravé v EU o0 4-6 %.

V CR jiz byla realizovéna pilotni ovéfeni zavadéni C-ITS v narodnich podminkach a v rdmci projektu C-Roads
Czech Republic byla do konce roku 2022 pokryta ¢ast dalni¢ni sité a méstské silni¢ni sité sluzbami C-ITS.

Vozidla a technologie

Primérné stafi osobnich automobild, kterych je registrovano vice nez 6 miliond, se v 2. Q roku 2020 zvysilo na
15,11 roku. Na tomto rudstu se vyznamné podili i skladba dovazenych ojetych vozidel, z nichz je vice nez 50 %
starsSich 10 let.

Clenské zemé EU schvalily seznam bezpeénostnich opatfeni, kterd budou od 6. ¢ervence 2022 souéasti povinné
vybavy vozidel. Jedna se o nafizeni EU 2019/2144. Pokrocilé technologie zabrariujici nasledkim dopravnich
nehod na Zivotech a zdravi se stanou standardem pro vSechna nové vyrabéna vozidla (doposud k dispozici
pouze u nékterych modelll, vétsinou jako pfiplatkovd vybava). Zavedeni uvedenych opatfeni by mohlo
predstavovat nejvétsi pokrok v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v Evropé od zavedeni bezpecnostniho
pasu.

Systémova opatreni
Vysoka mira dohledu v silni¢nim provozu je klicova z pohledu snizovani poctu dopravnich nehod.

Tabulka 6: Akcni plan 2021-2022 - opatient

Méreni usekové a | RSD 1. Do V/2021 vytipovat 40 rizikovych lokalit v zavislosti na
okamzité rychlosti v mife nehodovosti a nebezpeénosti daného useku /PCR ve
uzavirkach na spolupraci ORP/: pocet vytipovanych usekd
dalnicich a v 2. Do VI/ 2021 zavést pozadavky na systém méreni Usekové
rizikovych lokalitach pfipadné okamizité rychlosti v wuzavirkach do internich
dalnic a silnic I. t¥id predpisl RSD CR /RSD/:ANO/Ne

3. Realizovat Usekové nebo okamzité méfeni v 15
vytipovanych lokalitach v roce 2021 a v 25 lokalitach v roce
2022 /RSD/: délka realizovanych méfeni zafizenim pro MUR
ve vytipované lokalité a pocet zkontrolovanych vozidel
zafizenim pro MUR pfipadné MOR v roce 2021 a 2022
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4.0RP: pocet rychlostnich/jinych prestupkl fesenych ORP ve
vytipované lokalité v daném roce

Odstranéni Odstranéni nehodovych lokalit dle podminek pfispévku SFDI v roce 2021 a
nehodovych lokalit 2022

Odstranéni nehodovych lokalit se stromy dle podminek prispévku SFDI v

57k
Srazkysestromem | | 202122022

Osazovat svodidla v lokalitdich s novou vysadbou/obnovou stromi na
silniénim pozemku pfi rychlosti nad 60 km/h

Zelezni¢ni prejezdy Instalace zavor na prejezdech silnic Il. tfid v po€tu min. 50 ks ro¢né

Zabezpedit 90 % Zeleznic¢nich prejezdl krizicich silnice I. tfid PSZ se zavorami
(s vyjimkou prejezdl s nulovym nebo minimalnim provozem)

Obnova svislého a vodorovného dopravniho znaceni u Zelezni¢nich
prejezdd na krajskych komunikacich dle podminek pfispévku SFDI na
odstranovani nehodovych lokalit v roce 2021 a 2022

Osadit zdbrany proti podjeti motocyklisty a zajistit protismykovou Upravu v
nehodovych obloucich motocyklistd dle podminek pfispévku SFDI na
odstranovani nehodovych lokalit v roce 2021 a 2022

Srozumitelna a
predvidatelna trasa

Zvy$ovat pocet zén 30 na komunikacich kategorie C dle CSN 73 6110 s
Dopravni znaceni vysokym poctem zranitelnych ucastnikl dopravy (napf. nakupni a
rezidencni oblasti)

Rozsifit pocet informativniho dopravniho znaceni Bezpecny odstup (IP 32)
na dalnicich a silnicich 1. t¥id

Rozsifovat instalace prvkl C-ITS (po zavedeni EU standardizace) v
Smart Cities a C-ITS lokalitach, kde mohou vyrazné prispét ke zvysSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu

Technicka pfiprava pro implementaci analytickych sluzeb nad digitalnimi
Digitalni mapy prostorovymi daty v ramci pfipravovaného mapového portdlu resortu
dopravy.

2.2.17 Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systém( 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Dokument ,Strategie rozvoje ITS 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ stanovuje, jaké priority v ITS maji byt
sledovany, jak mda byt organizovana spoluprace s rlznymi zainteresovanymi subjekty a jaké nastroje
(legislativni, normalizacni, financni) maji byt k dispozici na podporu rozvoje inteligentnich dopravnich systému.

Rozvojové aktivity v oblasti dopravnich systémU maji tedy byt provadény s vizi spolehlivé, bezpecné, efektivni
a Setrné prepravy osob a véci, odpovidajici poZzadavkim dnesni doby, s vyhledem na budouci rozvoj. Klicovym
nastrojem pro realizaci této vize jsou praveé systémy ITS.

Definice ITS je upravena zakonem ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich takto: ,Inteligentni dopravni
systém je souborem elektronickych prostfedk(l, technickych zafizeni, programového vybaveni a jinych
nastroja, které umoznuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupfiovani, pouzivani a jiné zpracovavani udajl o
pozemnich komunikacich, silniénim provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojeni, a jehoZ ucelem je
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zvyseni bezpecného a koordinovaného uzivani pozemnich komunikaci a sniZzeni negativnich dopadu silni¢niho
provozu na Zivotni prostredi.”

Kazdy druh dopravy vyuziva na zakladé vlastnich potieb a pozadavk( rizné prostfedky a komponenty pro
realizaci systému ITS, pficemzZ v kazdém druhu dopravy mize byt odliSna pravni definice ITS. Napf. v zakoné .
266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, je v ¢asti osmé § 49a - § 49e je stanovena provozni a technicka
propojenost evropského zelezni¢niho systému. Systém fi¢nich informacnich sluzeb pak definuje § 32a odst. 1
zadkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v platném znéni.

Rozvoj ITS patfi mezi moderni trendy v dopravé. Systémy ITS totiZz umoznuji dopravu lépe planovat, organizovat
a ridit tak, aby doprava byla udrzitelna, ptistupnd, interoperabilni, bezpecna a ekonomicka. Oblast dopravy ma
jeden z nejvyssich inovacnich potencidld. Vznikaji a budou neustéle vznikat nové aplikace nejmodernéjsich
detekénich, diagnostickych, informacnich a fidicich technologii na bazi ITS, globalnich navigaénich druzicovych
systému (GNSS) a systémU pozorovani Zemé.

V ITS je jak (inteligentni) infrastruktura a (inteligentni) dopravni prostifedky ve vzajemné interakci, tak jsou ve
vzajemné interakci také dalsi aktivni Ucastnici dopravniho provozu nebo prepravniho procesu vybavenymi
odpovidajicimi zafizenimi a prostfedky. Prostfednictvim ITS mlZe napf. inteligentni infrastruktura v redlném
Case poskytovat kvalitni informace o dopravnim provozu nebo informace o cestovani, napf. dispecinky
dopravnich podnikd nebo integrovanych systém( mohou vozidliim udélovat organizacni a fidici pokyny nebo
dopravni prostfedky mohou komunikovat s jinymi dopravnimi prostfedky a také se zafizenim na infrastrukture
s cilem zvysit bezpecnost a plynulost provozu, snizit energetickou naro¢nost nebo zkratit cestovni dobu.

Jadrem ITS je vyuiZiti informacnich a komunikaénich technologii, proto se toto odvétvi vyviji rychleji nez
samotny dopravni systém jako takovy. Do dopravniho systému prostifednictvim ITS také pronikaji globalni
technologické trendy jako je digitalizace a automatizace. Ty by v budoucnosti mohly v dopravnim systému jesté
vice eliminovat vliv chybovosti lidského Cinitele a také jesté vice umoznit zranitelnym Géastnikdim dopravniho
provozu samostatny a bezpecny pfistup a pohyb po verejnych budovach, pohyb na pozemnich komunikacich
a v ramci verejné pristupného prostoru, jakoZ i bezbariérové vyuzivani vefejné osobni dopravy.

ITS umoZnuji organizovat proces premisténi osob a véci a dale ovliviiovat dopravni provoz takovym zplisobem,
Ze stavajici dopravni sit mGze byt optimalnéji vyuZivana. Technologie ITS mohou poskytnout data vyuZitelnd ke
snizeni nakladd na provoz a udrzbu dopravni infrastruktury. ITS umoZiuji optimalizovat dopravni proudy
takovym zpUsobem, aby byla jizda vozidel plynuld bez nahlych zastaveni a naslednych rozjezdd, ¢imz se
eliminuje nadmérnd spotfeba energie. V soucasné dobé je patrny masivni rozvoj velkych mést. Kromé
stavebnich projekt( tykajicich se dopravni infrastruktury je tfeba investovat do systém ITS pro ovliviiovani a
fizeni méstského automobilového provozu, provozu MHD a city logistiky. Rovnéz je mozné prizpUsobit funkci
ITS pro venkovské oblasti. ITS je mozné vyuzit v pfipadech urcitych omezeni ve vyuzivani silni¢ni sité (omezeni
provozu vozidel dopravnimi znackami), ale rovnéz tak mohou byt vyuZity pfi omezenich na Zeleznicni siti (napf.
pomala jizda, pracovni misto na trati) anebo pfi omezenich ve vyuzivani sité vodnich cest.

ITS nachdzi uplatnéni ve vSech druzich dopravy: silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecké, osobni, verejné osobni, i
nakladni. Uplatnuji se, jak jiz bylo uvedeno vyse, pro vyssi kapacitu dopravni cesty, ekonomickou efektivnost,
bezpecnost, fizeni a ovliviiovani provozu, sniZovani energetické narocnosti, optimalizaci dopravnich a
prepravnich procesu, eliminaci Skodlivych vlivii na zdravi a Zivotni prostiedi. Kazdy druh dopravy vyuZiva na
zakladé svych potreb a pozadavki rlizné komponenty pro realizaci systému ITS.

Zcela zdsadni vyznam ma ITS pro zajisténi intermodality a multimodality, tedy dopravnich a pfepravnich sluzeb
napric jednotlivymi druhy dopravy, pfi prepravé osob i véci z mista A do mista B. Zajisténi efektivniho fizeni
provozu, ulehéeni koordinace propojeni rlznych druhG dopravnich systém( se sebou pfinasi potrebu
aktualniho, detailniho a presného pohledu na jednotlivé situace. Jednotlivé ¢asti ITS na dopravni infrastrukture
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i v dopravnich prostredcich, pokyny, informace, datové struktury musi byt interoperabilni na regionalni,
narodni i mezindrodni Urovni. Koncovy uZivatel (fidi¢, cestujici, dopravce, prepravce, tj. odesilatel nebo
pfijemce zasilky) ocekdva kontinudlni zajisténi urcité sluzby (napf. informace o provozu, spojeni vefejnou
osobni dopravou nebo fidici pokyn pro Zelezni¢ni vozidlo) po celou dobu své cesty bez ohledu na misto, kde se
pravé nachazi, pricemz muze pouzivat dopravni infrastrukturu rtiznych vlastnik nebo cestovat vozidly rliznych
dopravcl.

2.2.18 Kooperativni inteligentni dopravni systémy, C-ITS

Nové technologie v minulém obdobi jiz poskytly, a i naddle budou poskytovat dalsi pfilezitosti pro nasazovani
aktivnich prvkl bezpecnosti dopravniho provozu, pro spolehlivé a bezpecné provozovani systéma ITS, coz
konecny uZivatel vnima tak, Ze jsou pro néj systémy ITS dlavéryhodné. V soucasné dobé se rozviji oblast
automatizovanych a autonomnich vozidel. PIné automatizovana silni¢ni vozidla jeSté nejsou bézné nasazovana
do ostrého provozu. V této dobé jesté u vozidel vybavenych riznymi stupni automatizace fizeni vozidla probiha
testovani v uzavieném prostiredi anebo testovaci provoz v redlném prostredi.

Co je ale nyni aktudlni a stdva se realitou, je nasazovani C-ITS. Systémy C-ITS jsou zaloZzené na komunikaci
(obousmérné vymeéné dat) tykajici se aktualni situace v silni¢nim provozu, a to mezi samotnymi vozidly a také
mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni infrastruktufre. Systémy C-ITS pfimo nezasahuji do systémd fizeni vozidla,
pfislusna reakce je na rozhodnuti (pfedem varovaného) ridi¢e. Diky obdrzené varovné zpravé muze byt fidic
zavcas informovan tak, aby co nejrychleji a co nejlépe (podle jeho schopnosti) zareagoval na necekanou situaci
v silni¢nim provozu. A to i za sniZzené viditelnosti, kdyby tfeba jinak sdm za lepSich podminek reagoval spravné
a vcas. Systémy C-ITS maji potencidl pfedchdzet zavaznym dopravnim nehodam.

V tomto ohledu je nutné nasadit takovou technologii, kterd je jiz ovérena, a tudiz bezpecnd. V opacném pripadé
by mohli byt bé&Zni fidi¢i vystaveni nebezpeénym situacim v silniénim provozu, na které by nasazeny systém
nemusel reagovat podle stanovenych podminek a predpokladll. Zakladni filosofie budovani C-ITS:

¢ jednoduché, ale spolehlivé Feseni;
¢ jednotné reseni (technicka a organizacni preshrani¢ni interoperabilita);
* bezpecné rfeseni (uzivatelé systému daveéruji).

Implementace ITS a C-ITS predstavuje zavadéni inovativnich dopravné-informacnich sluzeb a systémd
ovliviiovani a fizeni dopravniho provozu a organizovani procesu premisténi osob a véci, a to v jednotlivych
druzich dopravy. Rychlost inovaci je v této oblasti obvykle podstatné rychlejsi nez v jinych ¢astech dopravniho
systému. Aby systémy ITS plnily svou roli a prindsely predpokladany uZitek, je potieba ITS pribéiné
modernizovat. Technicka a mordlni Zivotnost systému a sluZzeb ITS je vyrazné kratsi nez Zivotnost dopravni cesty
nebo dopravniho prostfedku. Proto napf. vybaveni ITS na dalnici, technologie dopravnich dispecink(i nebo
vybaveni lokomotivy projdou modernizaci béhem Zivotnosti vozidla ¢i infrastruktury nékolikrat.

Zavedeni nového systému ITS podle nejnovéjSich trendll mlze v pripadé urcité formy spoluprace s
distribuovanymi systémy (napt. ve vozidlech) znamenat nutnost vymény tisicl zafizeni, coz m(Ze byt
organizac¢né a finan¢né ndrocna operace. Vyhodné je vyuzivani Zivotniho cyklu téchto zafizeni k jejich pfirozené
obnové, avsak i tak nelze dosahnout obnovy v jednom okamZiku a je nutné zajistit zpétnou kompatibilitu se
starSimi pouzivanymi technologiemi.

Globalnim cilem je bezproblémové bezpecné a efektivni cestovani a pfeprava, odpovidajici poZzadavkim doby.
Uvedeného stavu je mozné dosahnout mimo jiné prostfednictvim digitalizace dopravniho systému v Sirokém
slova smyslu, zejména aplikaci systému a sluzeb ITS, vytvofenim tzv. ,digitalni vrstvy dopravni infrastruktury”.
Rozvinuté systémy ITS a C-ITS budou integralni soucasti bezpecnostnich opatfeni na dopravni infrastrukture,
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kde bude dochazet k témér nulovému poctu usmrcenych vlivem dopravnich nehod, minimalnimu zpozdéni v
dopravnim systému, dopady na Zivotni prostredi se budou limitné bliZit nule a dopravni systém budou vyuZivat
plné informovani uzivatelé dopravniho systému.

2.2.19 Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Cilem Koncepce ndkladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a ndkladni dopravy a vytvofit takové
prostiedi, ve kterém muze logistika a nakladni doprava zajistovat potfebnou uUroven sluzeb pro zajisténi
konkurenceschopnosti ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuzivat existujici zdroje. Jednim z prostredkd ke
snizeni negativnich celospolecenskych ucink{ nakladni dopravy na spolecnost je rovnomérna délba prepravni
prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Je potieba vytvofrit takové prostfedi, v némz budou moci byt plné
rozvinuty prednosti jednotlivych druhl dopravy, tj. aby mohly byt poskytovany efektivnéjsi a vykonnéjsi
logistické sluzby pfi naplfiovani strategickych cild v oblasti sniZovani energetické narocnosti, vlivu na Zivotni
prostredi a globdlni zmény klimatu.

Zelezniéni infrastruktura

v

Potfeby ndkladni dopravy se soustfeduji na hlavni tahy, a to zejména tahy definované v nafizeni ¢.
1315/2013/EU (infrastrukturni hledisko) a v nafizeni ¢. 913/2010/EU (RFC, provozni hledisko). V priorité
zamérené na Zelezni¢ni dopravu niZze jsou stanoveny hlavni principy pfidélovani tras, jakoZ i feSeni pfi
nedostatku kapacity drahy.

K hlavnim potifebam patfi:

e Modernizace trati Kolin — Décéin (pravobrezni trat). Trat je ve Spatném technickém stavu, pfi¢emz je
nutné zajistit nejen obnovu traté samotné, ale rovnéz jeji vybaveni systémem ERTMS.

e Zdvoukolejnéni traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen vcetné realizace Libické spojky. Projekt
bude fesit kapacitni problémy na pretizeném useku Kolin — Chocen.

e Modernizace trati Choceri — Usti n/O véetné zkapacitnéni. Jedna se o posledni tratovy Usek 1.
tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, ktery dosud nebyl modernizovdn. Modernizace bude znamenat
vystavbu nové trati v nové trase, z kapacitnich divodu je ale potfebné zachovat pro potreby nakladni
dopravy i stavajici trat (Uprava Useku Chocen-Brandys nad Orlici dokoncéena).

e Modernizace trati Plzeri — Ceska Kubice st. hr. Je nezbytné vybudovat nové kapacitni Zelezni¢ni spojeni
jihozapadnim smérem. Ceskd ekonomika je silné orientovana smérem na zapad a jedna se proto o
strategické spojeni. V tomto pfipadé je nezbytné vice zohlednit potfeby nakladni dopravy, nebot jeji
progndzovani je znacné obtizné a neni v tomto pripadé mozné vychazet ze stavu soucasného provozu.
Provozni technologie musi umoznit trasovani nakladnich vlakl bez zbytecnych prostojd na kfizovani
s osobnimi vlaky.

e Modernizace a elektrizace trati Cheb — Cheb st. hr. (v ndvaznosti na elektrizaci na némecké strané). Jde
o dalsi dulezité spojeni zdpadnim smérem, které ma hlavni vyhodu v tom, Ze s vyuZitim
podkrusnohorské traté umozni mijet priméstskou oblast Prahy.

e Modernizace trati Nymburk — Mlada Boleslav-mésto (dalsi etapy véetné elektrizace, postupného
zdvoukolejriovani a zvyseni rychlosti). Soucasna jiz dokonéena etapa modernizace byla pfipravena
v reakci na operativni potieby firmy Skoda-Auto. Vzhledem k rozsahu provozu je naléhava elektrizace,
pfipravuje se zdvoukolejnéni tseku Mladd Boleslav-mésto - Cachovice.

e Modernizace trati Praha — Lysa n/L. Jedna se o zlepSeni parametr( propojeni Prahy s pravobrezni trati,
vcetné mimouroviového presmyku v Lysé nad Labem.

e Optimalizace trati Praha — Beroun v rdmci dokonéeni 3. TZK. | v tomto pfipadé nebude kapacitni
problém nakladni dopravy doresen, jeho resenim bude realizace nového tunelového spojeni mezi
Prahou a Berounem.
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vyznamna pro nakladni dopravu (terminal Paskov, Biocel, HMMC). Pfredmétem je zdvoukolejnéni po
Frydek - Mistek, elektrizace, prodlouzeni koleji ve stanici Frydek-Mistek a umoznéni provozu delSich
vlakd do Prlimyslové zény NoSovice.

e ProdlouZeni uziteCnych délek vytipovanych predjizdnych koleji na hlavnich tratich pro nakladni
dopravu alespor na 750 m.

Opatreni:

eV navaznosti na zdvojkolejnéni traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen zvysit kapacitu useku
Chocef — Usti nad Orlici ponechanim stavajici trati pro nakladni dopravu a regionalni osobni dopravu
a vybudovanim novostavby trati pro dalkovou osobni dopravu ve varianté MAX.

e  Zvysit kapacitu a atraktivitu navrhované varianty modernizace trati Plzeri — DomaZlice st. hr.

e Resit kapacitu prijezd( vyznamnymi Zelezni¢nimi uzly (napt. Fe$eni mimouroviiovych k¥izeni).

e Ve Studiich proveditelnosti disledné dbat na nesniZovani a v pripadé potieby i zvySovani kapacity
zhlavi navrhem takového usporadani vyhybek, které umozini maximalizovat pocet relevantnich
soucasnych jizdnich, pfipadné posunovych, cest pti zachovani ekonomické efektivity staveb.

Investi¢ni opatfeni: dle harmonogramu aktualizovaného dokumentu Dopravni sektorové strategie.

e Vsouladus pozadavky Nafizeni ¢.1315/2013/EU na parametry infrastruktury pro moznost provozovani
vlakll o délce 740 m stanovit souvislé relace mezinarodni nakladni dopravy v osach nakladnich
koridor(, projednat s Zelezni¢nimi nakladnimi dopravci jejich potfeby. Na zakladé toho a v ndvaznosti
na modernizované traté vyhovujici délce vlaku 740 m realizovat na zbyvajici ¢asti sité cilena stavebni
opatreni pro plnohodnotny provoz vlakd o délce 740 m na hlavnich nakladnich koridorech a pfipadnych
navazujicich tratich dle realnych pozadavku pro vozbu viakd o délce 740 m.

e Provérit moznosti véetné navrhu financovani a navrhu legislativnich Uprav pro zavedeni postrkd na
sklonové nevyhodnych tratich (Ukol splnén).

Silnicni infrastruktura
Naléhava je dostavba dalnicni sité a obchvatd na silnicich I. tfidy.
Opatreni:

e Dokonceni dalnice DO (Prazsky okruh),

e dalnice D35 v Useku Ostrov — Mohelnice,

e ddlnice D3,

e ddlnice D6

e ddlnice D7,

e dalsi useky dalnic a silnic I. tfidy dle dokumentu Dopravni sektorové strategie a jeho Akéniho planu.

Infrastruktura vodnich cest

Vodni doprava v CR nemaze byt funkéni bez dofeseni spolehlivosti vodni cesty mezi Ustim n/L a statni hranici.
Vodni doprava je nezastupitelna pfi pfepravach nadrozmérnych zasilek, pficemz pro tézky priimysl je vyreseni
takovych preprav jednim z klicovych faktorl zachovani konkurenceschopnosti. Proto je vhodné provérit
smysluplnost napojeni Ostravy na oderskou vodni cestu. Splavnéni Odry do polského KoZle se tykd z rozhodujici
Casti polského Uzemi a bude proto nutna uzka spoluprace s polskou stranou. Alternativou je Uprava silni¢ni Ci
Zeleznicni sité do Kozle pro pfepravu nadrozmérnych naklada.

Tézka a nadrozmérna doprava a gigalinery
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Modernizaci silni¢nich tahl v disledku vystavby malych kruhovych objezd( nastavaji problémy pro prepravu
nadrozmérnych nakladd. Trasy je nutné definovat i pro tzv. gigalinery. Jejich provoz by mél byt umoznén jen v
urcitych obdobich podle situace v silnicnim provozu. Provozovani gigalinerl bude i nadale vazano na pfislusna
povoleni, je ale nutné prehodnotit dobu platnosti téchto povoleni

RFC a pozadavek na kvalitni trasy

Na nékladnich koridorech (RFC) je tfeba naplfiiovat poZadavky vyplyvajici z nafizeni ¢. 913/2010/EU, které se
mj. musi promitnout v konstrukci predpfipravenych tras (PaP) pro mezinarodni nakladni dopravu. Vzhledem
ke skutecnosti, Zze smyslem nafizeni je vytvoreni podminek pro zvySeni konkurenceschopnosti mezinarodni
Zelezni¢ni nakladni dopravy, lze jako opatifeni doporucit konstrukci katalogovych tras predevsim pro vlaky
kombinované dopravy a ndkladni expresy s obdobnymi parametry a také zajisténi nabidky PaP v pravidelném
taktu.

Jednozna¢nou podminkou je také potfeba koordinovat taktové trasy PaP s ostatni dopravou. Ustav logistiky a
managementu dopravy na CVUT FD v soucasnosti zpracovava pro MD vyzkumny projekt zabyvajici se
pridélovanim kapacity v Uzkych hrdlech Zeleznicni sité. Dale je potifebné napliiovat pozadavky vyplyvajici z
narizeni ¢. 1315/2013/EU na umoznéni provozu vlak( délky 740 m. Tento parametr je dalezity zejména pro
vlaky kombinované dopravy. Napliovani tohoto parametru je nutné fesit nejen stavebnimi Upravami, ale i
provoznimi opatfenimi v rdmci tvorby GVD (konkurenceschopnost Zelezni¢ni nakladni dopravy vici silnicni
dopravé vyZaduje neprerusovany prlijezd trati bez zbytecného zastavovani).

Zvyseni propustnosti koridor( je mozné implementaci evropského vlakového zabezpedovaciho sytému ETCS.
Moznost vyuZziti vyhod plynoucich z provozu v rezimu ETCS je vSsak mozné pouze v pripadé vyhradniho provozu
vozidel s timto systémem. Je proto vhodné v souladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS zkratit
migrac¢ni obdobi na dobu co nejkratsi. U systému ERTMS/ETCS je proto nezbytné kromé zvyseni bezpecnosti
deklarovat jasnou prioritu cile zvySeni propustné vykonnosti trati a stanic oproti sou¢asnému zabezpecovacimu
zafizeni. Implementace ERTMS/ETCS musi vést ke zkraceni provoznich interval(l a naslednych mezidobi na silné
vytizenych tratich, na tratich s vyznamnym rozsahem ndkladni dopravy ¢i potencidlem pro zvyseni jejiho
rozsahu, zejména u kapacitné kritickych prvk( infrastruktury na téchto tratich a ve stanicich. Kromé obecného
zkracovani délky tratovych oddilt na téchto tratich a dalsiho zkracovani délky tratovych oddil( vidy smérem
ke stanici bude patrné nutnda rovnéz vazba do stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni a jeho Uprava tak, aby bylo
mozZné stavét vlakovou cestu (vydat povoleni k jizdé) v dil¢ich oddilech, tedy v kratSim délkovém (tj. casovém)
rozestupu za Usekem skutecné obsazenym. Obdobné je tfeba umoznit postupné ruseni vlakové cesty po
uvolnéni useku mezi dvéma nejblizsimi body.

S propustnosti trati téz souvisi nalezité zvySeni vykonnosti a zejména prenosové schopnosti pevnych atrakénich
zafizeni, aby limitem nebyla elektrickd nasledna mezidobi (feSeno pfechodem na jednotny systém 25 kV) a
povinné pouzivani vykonnych trakcnich vozidel schopnych dodrzet stanovenou jizdni dobu (neblokovat dalsi
trasy).

V pfipadé nedostatecné kapacity tras bude nutné jednoznacné stanovit priority pfidélovani tras s pfednostnim
svazkovanim a homogenizaci tras dotéenych vlak(. V pripadé velkych aglomeraci (zejména prazské, dale pak
brnénské a ostravské) je intervalova priméstska doprava s kratkym intervalem vysokou prioritou ve vztahu ke
strategickym plandm udrZitelné méstské mobility (SUMP). Doprava tak musi reagovat na nepftiznivy vliv silné
suburbanizace, ktera vyvolava silnou dojizdku do jadrového mésta aglomerace. Pfi planovani rozvoje zeleznic¢ni
sité je proto snaha, aby se hlavni tahy pro nakladni dopravu tratim se silnou pfiméstskou dopravou vyhybaly.

Proto je dllezZité provést modernizaci pravobrezni trati Kolin — Décin, proto je hlavni tah pro nakladni dopravu
z Rakouska do Polska veden mimo brnénskou aglomeraci. Velkou prioritu maji i linky dalkové osobni dopravy.
Existujici model provozovani dalkovych linek na trase Praha — Ostrava je sice vyhodny z pohledu nabizeni
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kvalitnich sluzeb a atraktivity pro cestujici spolu s objednavanymi regiondlnimi a ddlkovymi linkami ale
neumoznuje plynuly provoz nékladnich viakd v pribéhu celého dne, cestovni rychlost néakladnich viakud
dramaticky klesa a spotifeba energie vlivem Castého zastavovani a rozjizdéni roste, téZ s asem plynouci ndklady
(mzdy a odpisy) vyrazné rostou. Vznika nabidka rychlych, ale mdlo kapacitnich spoji v nadbytecné kratkém
intervalu. Komercni vliaky pfitom nejsou schopny uspokojit vSechny pfepravni potfeby na hlavni trati. Neuméji
zajistit uspokojeni prepravnich potfeb v prepravnich Spi¢kdch (je to velmi ndkladné), a proto musi byt
objednavana i expresni linka. Navic komercni dopravci nezajisti obsluhu stanic stfedni kategorie, kvuli kterym
musi byt objedndvana i rychlikova linka. Stavajici systém provozu osobnich vlakl je obtizné regulovat. Posileni
prvkl koncesniho modelu je vhodnym fesenim této situace pro budouci obdobi.

Na tratich koridor( RFC a na dalsich tratich dudleZitych pro nakladni dopravu je ale nutné respektovat nafizeni
k RFC a koridorové trasy dalkové nakladni dopravy konstruovat pfednostné pred ostatnimi segmenty dopravy.
Z dlivodu koexistence nakladni dopravy s ostatnimi vlaky pljde o svazky rychle jedoucich nakladnich vlakd, coz
je podminéno nalezité vykonnymi pevnymi trakénimi zafizenimi a pouZitim vysoce vykonnych lokomotiv. Pro
obé tato opatreni jsou technicka reseni k dispozici.

V soudinnosti s vyhledovymi provoznimi koncepty objednatelll a odhadnutelnymi zaméry komercnich
dopravcl je tedy nutné vhodné konstruovat taktové nakladni trasy tak, aby byly v co nejvyssi mite zajistény
tyto vlastnosti tras:

e Prljezd skrz uzlové stanice (v pfipadé potreby s alternativni moznosti zastaveni/rozjezdu v/z téchto
stanic(ich)).

e (Cilené predjizdéni ve stanicich sklonové i kapacitné vhodnych, které umozniuji prodlouzeni uzitecné
délky stanicnich koleji na 750 m (predjizdéni mlze byt odlisné v ramci riznych sméra).

e Obecné nizsi pocet pravidelnych zastaveni nakladnich vlakd.

e Svazkovani stejné ¢i podobné rychlych vlakd (osobni dopravy i nakladnich), vcéetné lokalniho
,Zrovnobéznéni“ (homogenizace) tras (vlakl osobni dopravy i nakladnich) v tzkych mistech.

Dale je tfeba motivovat objednatele a nakladni dopravce ke vzajemnému dialogu ve véci poZzadavkl na
kapacitu. V rdmci mozZnosti je tfeba motivovat objednatele ke vzajemné sladéné objednavce, ktera Setfi
kapacitu drahy (a navic nabizi cestujicim kratsi interval obsluhy). Napfiklad zastaveni rychlikové linky v
Brandyse nad Orlici a Usti nad Orlici mésté, s neobslouienim Bezpravi a Dlouhé Trebové vliakem. Na
jednokolejnych tratich vyznamnych pro nakladni dopravu je z kapacitniho hlediska zdsadni motivovat k
objednavce jednoho segmentu R a Sp s hodinovym taktem, jako je tomu nap¥. na trati Jaroméf — Trutnov.

Zohlednéni nakladni dopravy pfi planovani rozvoje dopravni infrastruktury
Multimodalni a kombinovana doprava

Sit termindl nakladni dopravy a vefejna logisticka centra (VLC)
Telematika v multimodalni dopravé

e V souladu s Akénim planem rozvoje ITS vytvofit Jednotnou informacni bdazi pro sektor
kombinované dopravy a zaméfit se na kvalitu pofizovanych technologii podporujicich dopravné-
pfepravni proces.

e  Zajistit poskytovani informacnich sluZeb tykajicich se bezpecnych a chranénych parkovacich mist
pro nakladni a uzitkova vozidla, a to i na Uzemi vyznamnych mést.

e  Pro vystavbu novych parkovacich mist poZadovat integraci ITS senzor( a sluzeb.

e U parkovacich mist pro nakladni a uzitkova vozidla vytvofit predpoklady pro moznost rezervace
mista na parkovisti. Vytvorfeni narodniho/mezinarodniho pfistupového bodu (datového
distribu¢niho rozhrani) k poskytovani dat o bezpecnych a chranénych parkovacich mistech a o
dopravnich informacich podle nafizeni EK v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013/EU.
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Podpora vystavby a modernizace multimodalnich terminalt

Sit multimodalnich terminal(l je dileZitad pro propojeni Zelezniéni a silniéni dopravy. Zelezni¢ni doprava tak
mUze mj. poskytovat sluzby silnicnim dopravclm. Terminaly na siti TEN-T musi splfovat technické parametry
dle nafizeni ¢. 1315/2013/EU (napf. umoznit manipulaci a nakladku viakd délky alespori 740 m). Podpora se
bude tykat jen prekladist/terminald kombinované dopravy. Program podpory modernizace a vystavby
prekladist kombinované dopravy vychazi ze Strategie podpory logistiky z vefejnych zdrojd (usneseni vlady ¢.
1571 ze dne 21. prosince 2009), z textu Operacniho programu Doprava 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 a
jeho Specifického cile 1.3 — Vytvoreni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy, a to v ramci investi¢ni
priority 3 prioritni osy 1: Rozvoj a zlepSovani dopravnich systému Setrnych k Zivotnimu prostredi, véetné
systému s nizkou hluénosti a nizkouhlikovych dopravnich systému, véetné vnitrozemské a namofni lodni
dopravy, pfistav(i, multimodalnich spoji a letistni infrastruktury s cilem podporovat udrzZitelnou regionalni a
mistni mobilitu. Program bude jednim ze zakladnich nastrojd zaji$téni cild Dopravni politiky CR v oblasti
kombinované dopravy v ndsledujicich letech. Poskytovani podpory bude probihat na zdkladé verejné podpory
SA.39962 (2014/N) schvélené Rozhodnutim Komise C(2015) ze dne 12. 8. 2015.

2.2.20 Rovné pfrilezitosti

Roste dlleZitost vyuzivani riznych zplGsob( dopravy a jejiho propojovani (tzv. multimodalita a intermodalita),
jako napt. zvySovani provdzanosti zeleznicni, autobusové a méstské dopravy, budovani multimodalnich
dopravnich uzll pro cestujici s dobrou navaznosti spojd nebo propojovani individualni a hromadné dopravy
formou vystavby systémU parkovist u stanic verfejné dopravy. Princip multimodality Ize hodnotit jako pfinosny
pro zeny, protoze pravé zeny Castéji vyuzivaji vefejnou dopravu a béhem dne absolvuji mnohocetné, kratsi
cesty, pfi nichz mnohdy kombinuji rzné druhy dopravy. Stejné tak pro déti a seniory castéji vyuZivajici
vefejnou dopravu je tento princip pfinosny. Na druhou stranu je rovnéz dilezité motivovat muze k vétSimu
vyuzivani alternativnich zplsob( dopravy misto dopravy individualni, coz je velmi dlilezZité z hlediska pInéni cild
v oblasti energetickych Uspor a sniZzovani emisi sklenikovych plyn( a znecistujicich latek.

V fadé evropskych mést je samozirejmosti trend vychazejici z principQ udrzitelného rozvoje, tzv. genderové
planovani v dopravni obsluznosti, infrastruktufe a v Uzemnim a dopravnim planovéani. Napf. Viden se
genderovému pldnovani vénuje jiz od devadesatych let, kdy se zaméfila na sbér genderové tfidénych dat, ktery
odhalil odlisnosti ve vzorcich dopravniho chovani. Od té doby byl gender mainstreaming ve Vidni zohlednén ve
vice nez 60 pilotnich projektech zamérenych na verejny prostor a méstské planovani. Diky takto zamérenému
pldnovani lze odstranit bariéry diskriminujici celé skupiny obyvatel a v dlsledku toho zlepsit dopravni
obsluznost, zvysit ekonomickou aktivitu obyvatel, raciondlné distribuovat zdroje a celkové zlepsit Zivotni
podminky mésta.

Politika rovnych podminek a pfilezitosti jako prifezovy princip je podporovan nastavenim stejnych podminek,
pfileZitosti a pfistupnosti a svobodného pohybu pro viechny skupiny obyvatelstva. Cilem je zajistit pfistup
zaméreny na vSechny skupiny uzivatelll dopravy tak, aby bylo dosaZzeno co nejvyssi miry dostupnosti vSech
maoda dopravy.

Ve vztahu k dopravni soustavé se jednd zejména o oblast pfistupnosti dopravnich staveb a s technologii s nimi
souvisejicich. PFistupnosti se v obecné roviné rozumi zajiSténi nezavislého a uplného zapojeni osob se
zdravotnim postizenim do vSech oblasti Zivota spole€nosti, tim Ze budou odstrafiovany prekazky a bariéry,
které brani pristupnosti budov, dopravy i informaci a informacnich technologii.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je v disledku dalezité pro vSsechny skupiny obc¢and, napfr.
osoby se snizenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici osoby, rodice s
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kocarkem, starsi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidi s do¢asnym omezenim pohyblivosti, a proto by se
pfistupnost prostfedi méla stat zcela béZznym standardem.

Povinnosti z hlediska pristupnosti dopravni infrastruktury pfistupné vSem skupindm obyvatelstva jsou pro
jednotnost navazany ve spolupraci s Ministerstvem pro mistni rozvoj na vyhlasku 398/2009 Sb., ¢imz je
zajiSténa jednotnost Uprav napftic¢ jednotlivymi sektory. Stavebni zakon a provadéci vyhlaska jsou doplnény
technickymi normami, které dale zajistuji technické parametry (Napfiklad CSN 73 6425-1 Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanoviété — Cast 1: Navrhovani zastavek). Inovace, véetné
chytrych zastdvek a ITS v dopravé, taktéz vyznamné prispivaji ke zvySeni komfortu a zkvalitnéni sluzeb pro
cestujici.

2.3 SWOT analyza

Tabulka 7: SWOT pro Dopravni sektorové strategie
Silni¢ni infrastruktura

Silné stranky:

Slabé stranky

Nadprimérné husta silni¢ni sit vysokd hustota
silni¢ni sité jako celku s dostate¢nym podilem
silnic I. tfidy zajistujicich obsluhu regionu

Nedokoncena silniéni sit patefnich komunikaci

Optimalni zpUsob zajisténi plosné obsluznosti
Uzemi, zejména na lokalni/regionalni Grovni na
kratsi vzdalenosti

Problematickd dopravni dostupnost vnitfnich
periferii (na hranicich krajl, venkovském
prostoru, pfihrani¢ni oblasti)

Flexibilita a efektivita silnicni prepravy pfi
potiebé vysoké rychlosti a presnosti dodavky
zbozi

Nekvalitni dopravni silni¢ni propojeni aglomeraci
mezi s sebou navzajem.

Nejvyssi nehodovost ze vSech odvétvi (pocty
obéti)

Nadmérné vyuzivani silniéni dopravy na ukor
jinych druh( dopravy.

Nejvétsi dopad do Zivotniho prostiedi ze vSech
odvétvi dopravy.

Spatny technicky stav silniéni sité zejména
nizsich trid.

Energeticka narocnost silni¢ni dopravy.

PrileZitosti

Hrozby

Dopad legislativniho procesu vystavby na
urychleni procesu ptipravy staveb.

Nedobudovani  patefni  silnicni  dopravni
infrastruktury z dlivodu nedostatku financnich
prostiedkd.

Zavedeni vykonového zpoplatnéni sluzeb -
preneseni nakladl na externality na uZivatele

Pokracovani narlstu silnicni dopravy jak v
osobni, tak nakladni prepravé na ukor ostatnich
druhll dopravy (narist objemu externalit).

na zvyseni
kapacity

Zavadéni telematickych aplikaci
bezpecnosti pro intenzifikaci
komunikaci

Nedostatecné zabezpeceni financovani
infrastruktury vedouci k nedostatku prostredkd
na udrzbu a odstranovani zavad.

Snizeni nékterych negativnich vlivii dopravy
vystavbou dalnic, rychlostnich silnic a obchvatu

Zvyseni indukce dopravy na Zivotni prostredi
v pfipadé neprovadéni soubéinych opatreni

mést a obci (pozitivni vliv na intravilany | v ostatnich druzich dopravy (negativni vliv
dotcenych obci). v Sirsich vztazich).
Princip DNSH je pfileZitosti vyznamné | Rostouci intenzity individudlni automobilové

neposkozovat slozky Zivotniho prostredi.

dopravy
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Zelezniéni doprava

Silné stranky:

Slabé stranky

Modernizované Zelezni¢ni koridory

Nedokoncené Zelezni¢ni koridory

Pomérné husta zelezniéni sit spojujici vétSinu
hlavnich center a zajistujici pomérné dobrou
dostupnost pro osobni a ndkladni dopravu.

Absence rychlych Zelezniénich spojeni.

Kombinace relativné vysokého komfortu,
uspokojivé rychlosti a nizké ceny na nékterych
tratich zakldadd konkurencni vyhodu pro
Zeleznicni dopravu (napf. vyssi preference
Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Ostravou).

Nedostatecné napojeni na zeleznicni
infrastrukturu je predevsim v krajich Jihoceském,
Karlovarském a Libereckém.

Nizka nehodovost.

Nedostatecnd kapacita pfiméstské Zeleznicni
dopravy zejména v metropolich (i z toho
plynouci pretizené uUseky dalnic na vnéjsim
kordonu).

Nizké zatiZeni Zivotniho prosttredi v porovnani se
silniéni prepravou (10-33 % emisi ve srovnani
s kamionovou prepravou).

Nedostatecnd kapacita a parametry (délka
predjizdnych koleji) pro nakladni Zelezni¢ni
dopravu na hlavnich tazich.

Vedeni prepravnich proudt v osobni dopravé do
méstskych center bez velkych Gzemnich narokd.

Nekvalitni dopravni  Zelezni¢ni  propojeni
nékterych aglomeraci mezi s sebou navzajem.

Nedostatecnd Urovenn sluzeb spojenych s
pfepravou oproti jinym odvétvim (napft.
vybavenost nadrazi vs. vybavenost letist).

Na siti TEN-T neni na mnoha Usecich dosaZena
rychlost 160 km/hod pro osobni dopravu a 100
km/hod pro nakladni dopravu.

Vysoka nehodovost na Zelezni¢nich prejezdech.

Maly podil elektrizovanych trati zejména jde o
pomérné rozsahlé oblasti, které neni moiné
obslouZit bateriovymi vozidly.

Vysoky podil trati se zabezpedovacim zafizenim
nizkého stupné nebo zcela bez zabezpeceni.

Existence pouze jednoho kapacitniho a
elektrizovaného  pohrani¢niho  Zelezni¢niho
prechodu do SRN

Prilezitosti

Hrozby

Zahajeni praci umoZiujicich rychlé Zelezni¢ni
spojeni zejména zrychlena pfiprava pilotnich
projekta.

Nedobudovani patefni Zelezni¢ni infrastruktury.

Napojeni Zelezni¢nich trati na vyznamna letisté —
Praha Ruzyné, Brno.

Spatny technicky stav a nedostate¢né parametry
trati celostatni sité a regionalnich trati
vyznamnych pro patefni osobni dopravu, véetné
zastaralého rozmisténi nékterych Zel. stanic a
zastdvek neodpovidajiciho vyvojovym zméndm,
véetné zpfistupfiovani pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a komunikace.

s

Propojeni Zelezniéni
ostatni regionalni
dopravni systémy.

dopravy sméstskou a
dopravou - integrované

Snizovani kapacity pro nakladni dopravu redukci
rozsahu kolejist v ramci modernizaci.
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Pfesun ¢asti silni¢ni pfepravy na zeleznici.

Nedostatecné napojeni strategickych
pramyslovych a logistickych areal( na Zelezni¢ni
sit.

Zvyseni  kvality  sluieb  prostrfednictvim
vybérovych Fizeni pfi zadavani zakazek pro
zajistovani osobni dopravy.

Nedostatek politické vile k umoznéni vstupu
dalsim subjektdm do provozovani osobni
prepravy.

Hustd Zelezniéni sit mlze vést k situaci, kdy
budou existovat ve vétsi mife malo vyuZivané
traté.

Vodni doprava

Silné stranky

Slabé stranky

Bezpecny zplsob prepravy.

Minimum vhodnych tokd pro splaviiovani (de
facto pouze Labe a cast Vitavy, pro rekreacni
plavbu je uzivana Vltava na dalSich 149 km a
Batlv kanal).

Ve srovnani s ostatnimi odvétvimi dopravy nizky
negativni dopad provozu na Zivotni prostredi.

Vliv na Zivotni prostiedi pti zajistovani vyssi
spolehlivosti splavnosti na Usecich vodnich toku
bez stabilizace hladiny pomoci jezl, naruseni
hydrologie a hydrobiologie vlivem regulované
vodni cesty.

Dokonceni  telematického systému vodni
dopravy LAVDIS (Labsko-Vitavsky Informacni
Systém) integrovaného do evropského portalu
EuRIS umoZiujicimu navigaci s vyuZitim
modernich digitalnich prostfedkd a poskytovani
Ri¢nich informaénich slufeb elektronickou
cestou o splavnosti a pohybu plavidel zvySujicich
bezpecnost a plynulost vodni dopravy.

Problémy se splavnosti Useku na Labi — Usti nad
Labem-statni hranice.

Preprava nadrozmérnych nakladd.

Nedostate¢né propojeni vodni dopravy s
logistickymi procesy (zajisténi prepravy door-to-
door, zajisténi konsolidace a dekonsolidace
zasilek).

Zapojeni vodni dopravy do systému udrzitelné
méstské logistiky v Praze

Prilezitosti

Hrozby

Rozvoj rekreacni plavby.

Nerealizace projektu plavebni stupen Décin.

Rozvoj mezinarodni plavby v labském useku.

Udrzitelna nakladni doprava

Silné stranky:

Slabé stranky

Hust3 sit terminal( kombinované dopravy.

Vycerpand kapacita a nedostatecné vybaveni
terminal pro intermodalni dopravu,
nedostatecné rozvinutd sit nakladkovych mist.
Neexistence mist pro nakladku v hlavnim mésté.

Vysoky podil Zelezniéni dopravy pfi prepravé do
namofnich pristava.

Nedostate¢na kapacita paterni sité pro nakladni
Zeleznic¢ni dopravu.

Ceské pristavni izemi v hamburku

Nedostatecné parametry na hlavnich tazich pro
nakladni dopravu (prajezdny prlrez, délka
predjizdnych koleji, mezinarodni
interoperabilita).
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Existence pouze jednoho kapacitniho
pohrani¢niho Zelezni¢niho prechodu do SRN.

Existence pouze jednoho elektrizovaného
pohrani¢niho Zelezni¢niho prechodu do SRN.

Prilezitosti

Hrozby

Zapojeni Zeleznice do systému udrzitelné
méstské logistiky a vyuZiti Zeleznice pro pfepravu
kusovych zasilek.

Ekonomickd  Zivotaschopnost  provozovani

jednotlivych vozovych zasilek.

Existence sité pravidelnych linek kontinentdlni
kombinované dopravy vzdpadni Evropé a
moznost vétéiho napojeni Ceské republiky na
tuto sit.

Nedostatek pracovnich sil v ndkladni dopravé.

Nedostatecnd  spolehlivost v pravidelnosti
dodavek v nakladni dopravé, a to nejen z divodu
provoznich poruch na tzemi CR, ale i v zahraniéi.

Udrzitelna méstska a

priméstska mobilita

Silné stranky:

Slabé stranky

Existence plan( dopravni obsluznosti kraja.

Spatna obsluznost perifernich €asti nékterych
region(.

Dobra dopravni obsluznost metropolitnich
regionll, k ¢emuz mnohdy pfispiva provazanost
méstské dopravy s dopravou
regionalni/priméstskou

Témér polovina obci do 3 000 tis. obyvatel,
pfevainé na uUzemi Cech neni o vikendech
obsluhovéana verejnou dopravou.

Existence SUMP statutarnich meést.

Maly podil cyklistické dopravy v rdmci dopravni
obsluznosti.

Madlo rozvinuté sluzby Mobility as a Service
(Maas).

PrileZitosti

Hrozby

Existence 1. generace pland udrzitelné méstské
mobility

Pokracujici populacni rlst Prahy, na ktery
nebude dostatecné rychle reagovat obsluznost
VHD.

Propojeni vefejné hromadné dopravy a
dopravnich uzll a parkovist (P+R/zachytna
parkovisté).

Nedostatecnd obsluha odlehlejsich Uzemi
vefejnou dopravou, kterd tak v konecném
diGsledku mda vyznamny negativni dopad na
demograficky vyvoj v téchto oblastech.

Investice do modernich vozidel na alternativni
pohony vefejné hromadné dopravy V¢.
doprovodné infrastruktury.

Nedostatek pracovnich sil ve vefejné osobni
dopravé (limitujici dalsi rozvoj VHD).

Zlepseni podminek pro cyklistickou a pési
dopravu.

3 Zakladni strategické principy
3.1 Celkové principy

Cilem prioritizace projektovych klastra (ucelenych tah() sestavajicich z jednotlivych dil¢ich projektl je zajistit
hlavni potieby CR v rozvoji dopravni infrastruktury.

infrastruktury,

Je pfi tom nutné vychazet:

z politiky TEN-T, kde bude nutné striktné plnit terminy 2030, 2040 a 2050, Evropska komise si k tomu
dle ndvrhu nafizeni TEN-T vyZada notifikaci ndrodniho koncepéniho dokumentu rozvoje dopravni
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e 7z cilG Strategie regionalniho rozvoje a prispét tak k zastaveni rozvirani nizek ekonomického rozvoje
regionll, a naopak sniZit tlak na centralni metropoli decentralizaci funkci do ostatnich regionl ITI.
Jednou z podminek feseni regiondlnich rozdild je mimo jiné i kvalitni dopravni dostupnost Uzemi, a to
nejen dalni¢ni a silni¢ni infrastrukturou, ale obdobny vyznam ma i spojeni Zzelezni¢ni, a to ve dvou fazich
— zajisténi zakladnich potteb konvencni Zeleznici, ddle pak zajisténi realizace systému Rychlych spojeni
(vysokorychlostni traté pfimérenych parametrd nebo konvencéni traté vyssich parametrd). V nékterych
pripadech je rovnéz stanoveno rozdéleni na zakladni a cilové potreby i v pfipadé silni¢ni sité nebo
konvencni Zeleznice.

Multimodalni pfistup je hlavnim nastrojem k udrzitelné mobilité. Ceskd republika musi plnit zavazky v oblasti
znecistovani ovzdusi skodlivymi latkami (Narodni program sniZzovani emisi), snizovani emisi sklenikovych plyn(
(viz Pafizska dohoda o zméné klimatu), pficemz spoleénym jmenovatelem jsou energetické uspory
(Vnitrostatni plan CR pro energetiku a klima). Je nutné vychézet ze skute¢nosti, e spalovaci motor v dopravé
vykazuje oproti elektromotoru nizkou Ucinnost a je zdrojem emisi skodlivych latek i hluku. Dulezity je rovnéz
nizsi valivy odpor a nizsi odpor prostredi kolejové dopravy. V pfipadé pravidelnych a silnych pfepravnich
proudl je proto nezbytné v prvni radé zajistit vyuzivani kolejové dopravy s elektrickou vozbou, a to jak v osobni,
tak ndkladni dopravé, v nakladni dopravé ma potencial i vyuZiti vodni dopravy v pfipadé modernizace lodi a
vyuZitim alternativnich pohontd. Multimodalni pfistup musi byt pfitom vyhodny nejen z pohledu Zivotniho
prostiedi, udrzitelného vyvoje a verejného zdravi, ale rovnéz jako ekonomicky vyhodna alternativa. Proto musi
byt kladen dliraz na mezioborovou spolupraci.

Soucasné je nutné zohlednovat v rdmci rozvoje dopravnich siti specifika Zelezni¢ni dopravy. Jde o pozadavky
kladené na kompatibilitu Zelezni¢nich trati a Zelezni¢nich vozidel. Realizace stavby mlzZe byt pfi¢nou ztraty
kompatibility traté s uréitym typem vozidla i pfi¢inou vytvoreni kompatibility traté s uréitym jinym typem
vozidla, coZ je z hlediska ochrany investic zasadni téma. Dale Zelezni¢ni vozidla maji Zivotnost i dobu
odepisovani 30 let, tedy ndsobné vice nez silni¢ni vozidla, tedy jednd se o dobu srovnatelnou s dobou zZivotniho
cyklu dopravni infrastruktury. Vozidla budou navic procesem liberalizace dlouhodobé (zpravidla na cely sv(j
technicky Zivot) smluvné vazana na linky, a nebude mozno je predisponovat jinam, coZ bylo dosud mozné a
béiné praktikovano. Na druhou stranu silniéni vozidla jsou v (minimalné) evropské dimenzi univerzalni,
neprizplsobuji se Zadné konkrétni relaci. Jejich provozovatelé maji uzitek z kazdé nové realizované stavby.
V pfipadé vcasného nedokonéeni stavby provoz, byt ve zhor3enych podminkach, funguje. Na Zeleznici
v pfipadé odkladu na sebe prestanou navazovat plany obnovy vozidel, vefejné objednavky a modernizace
infrastruktury, navic fadu funkci je Zeleznice schopna vykondavat az v pfipadé dokonceni vsech opatreni, dilci
feSeni obvykle neni funkéni.

S ohledem na evropské cile v oblasti dosazeni uhlikové neutrality je nutné pocitat ve stfednédobém horizontu
se zménami v sektoru osobni i nakladni dopravy, dopravni infrastruktura musi umét na tyto zmény reagovat,
pficemz s ohledem na délku a financni narocnost jeji pfipravy a realizace je nutné jiz v soucasné dobé tyto
zmény predvidat. Vyrazné snizit zavislost na fosilnich palivech je dalezitym cilem, nebot doprava je
v soucasnosti na téchto palivech zavisld z 93 %. Soucasna politicka situace vyznam tohoto cile dale zvysuje,
nebot tato paliva se z vétsi ¢asti dovazi z politicky problematickych region(. Obtiznd bude nahrada zejména
v ddlkové silni¢ni dopravé, a proto lze o¢ekavat dalsi impulzy pro kooperaci mezi silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni
dopravou. To si vyzada opatieni pro zajisténi pravidelnosti a spolehlivosti Zelezni¢ni nakladni dopravy. Celkové
Ize do budoucna ocekavat, Ze pravé energetika vyvold zménu vyse provoznich nakladd v jednotlivych druzich
dopravy, cozZ se projevi i v podminkdch pro mezioborovou kooperaci, a pravé dopravni infrastruktura musi byt
na tuto situaci pfipravena. Energie pro dopravu ve stfednédobém horizontu bude z rozhodujici ¢asti bezemisni
a uhlikové neutrdlni, ale bude ndkladnéjsi a obtiznéji dostupna, proto budou stdle vétsSim poZadavkem
energetické uUspory.
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Na rozdil od DSS 2, s ohledem na princip DNSH (vyrazné neskodit Zivotnimu prostfedi), je prioritizace feSena
multimodalné a nikoliv pro kazdy druh dopravni infrastruktury samostatné, nebot je nutné od prvopocatku
sledovat soulad rozvoje vSech druhl dopravnich siti. Je proto nutné zohlednit nasledujici skutecnosti:

e  Pti ndvrzich dopravni infrastruktury je nutné uz na koncepcni Urovni na zakladé dostupnych znalosti
navrhnout optimalni parametry projektl, pricemz je nutné (dle principl DNSH):

e zohlednit zabory pldy (a tedy vliv na vodni reZim v krajiné a fragmentaci ekosystému),

e progndzy vyvoje dopravnich proudd pro obdobi let 2030, 2040 a 2050, a to pfi zohlednéni vlivu
ostatnich infrastrukturnich projekt( véetné ostatnich druhd dopravy, véetné zohlednéni vlivu
energetiky v dopravé a véetné zohlednéni opatifeni na podporu multimodality,

e rozhodujicim aspektem pro stanoveni parametrd by neméla byt jen ¢asova Uspora, ale i
multimodalné stanovené dopravni intenzity v jednotlivych ¢asovych horizontech (faktické
vyuzivani infrastruktury).

e Financovani jeSté po néjakou dobu bude vyuzivat do znacné miry Evropské fondy, avSak i bez ohledu
na tuto skutec¢nost bude nutné respektovat princip DNSH. Napftiklad pro silni¢ni projekty to bude
znamenat vybavovat infrastrukturu systémy ITS a C-ITS, siti vefejnych stanic pro alternativni pohony a
opatreni na zvySeni parametrd budou muset byt doprovazeny i opatfenimi na soubéznych Zeleznicnich
tratich, aby nedochdzelo k pfesunu preprav ze Zeleznice na silnici. Soucdsti budou i projekty
doprovodné infrastruktury cyklistické dopravy. To vse bude soucasti mitigacnich opatreni.

Na zakladé demografickych progndz bude nutné vychazet z optimalni varianty, tedy po¢tu obyvatel CR na az
urovni 12 mil. obyvatel v obdobi po roce 2050. Realizace projektu je postavena na ddle popsanych navazujicich
krocich.

Koncepcni a strategicky princip ma vést k tomu, aby pfi tvorbé konkrétni vyzvy nebo dotacniho programu byly
spravné interpretovany pozadavky na splnéni principd DNSH ze strany potencidlnich investori/Zadateld.
Pozadavky by mély byt dany formou zavaznych parametrd, které povedou k minimalizaci zatéze Zivotniho
prostiedi, resp. zajisti, aby pfi realizaci byly dodrzovédny zdsady ,vyznamné neposkozovat”. Tomu ze strany
zadavatele, v tomto pfipadé Ministerstva dopravy, musi byt zajiSténa nasledujici opatreni:

o zjistit jaké zakony, vyhlasky, nafizeni nebo smérnice souvisi se zamérenim vyzvy/dotace,

e  zjistit, zda tyto zakony, vyhlasky, nafizeni nebo smérnice pokryvaji viech Sest environmentaélnich cila®,

e zjistit, zda v prislusnych zakonech, vyhlaskach, nafizenich nebo smérnicich jsou stanoveny (slovné,
konkrétni hodnotou) néjaké minimalni environmentalni, materidlové, energetické nebo technické
pozadavky souvisejici s principy DNSH (napt. podil recyklatu, podil vozidel s alternativnim pohonem,
podil energie z OZE apod.),

e ovéfit, zda jsou legislativné stanovené minimalni pozadavky splnitelné béznymi nebo nejlepSimi
dostupnymi technologiemi (Best Available Technologies — BAT), a to napf. formou prfedbézné trini
konzultace.

Pokud jsou nalezeny minimalni pozadavky, pak se ma za to, Ze principy DNSH budou dostate¢né uplatnény
béhem celého Zivotniho cyklu zaméru (pocinaje planovanim, pres projektovou fazi, vystavbu az po samotné
provozovani infrastruktury) v poZzadované nebo vyssi mife. Ve vyzvé musi byt poZadavky uvedeny vcetné
odkazu na pfislugnou legislativu. Zadatel/investor musi v Zadosti potvrdit, jak budou pozadavky dodrzeny, resp.

15 Zmirfiovani zmény klimatu, pfizplsobovéni se zméné klimatu, udriitelné vyuZivdni a ochrana vodnich a mofskych
zdrojl, ob&hové hospodarstvi véetné predchéazeni vzniku odpadi a recyklace, prevence a omezovani znedisténi, ochrana
a obnova biologické rozmanitosti a ekosystému.
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splnény. Pokud je minimalni poZadavek v legislativé formulovdn pouze slovné (napf. nesmi dochdazet ke
zvySovani emisi...), pak musi byt v zadavaci dokumentaci poZzadovano, aby Zadatel v Zadosti uvedl méfitelny
cilovy parametr. Cilové parametry pak musi byt kontrolovany v rémci monitoringu a zpétného hodnoceni vyzev
¢i dotacnich programa.

Pokud nejsou legislativné pokryty vsechny environmentalni cile, pak bude z pozice Zadatele/investora
dostacujici slovni prohlaseni, ze v dané oblasti nedojde k vyznamnému poskozeni s uvedenim faktd, které
podpofi toto tvrzeni. V takovém pfipadé musi byt ve vyzvé formulovdno, za jakych podminek by k poskozeni
mohlo dojit (napf. cinnost vyznamné poskozuje obéhové hospodarstvi, pokud vede k vyznamné
nehospodarnosti v pouzZivani materiald, nebo pokud vyznamné prispiva ke vzniku, spalovani nebo odstrarovani
odpadu...). Obecné lze predpokladat, Ze hlavni oblasti DNSH dotykajici se dopravy jsou oblast zmirriovdni
zmény klimatu (mitigace), oblast obéhové hospoddrstvi véetné predchdzeni vzniku odpadui a recyklace, oblast
prevence a omezovdni znecisténi do ovzdusi, vody nebo krajiny a oblast ochrana a obnova biologické
rozmanitosti a ekosystémd.

Dopravni sektorové strategie se zabyvaji celositovou urovni dopravni infrastruktury, kterd se sklada
z jednotlivych prvka sité, které reprezentuji uzly (metropole a aglomerace a v jejich ramci plany udrZitelné
méstské mobility) a hrany (jednotlivé klastry a balicky). Projekty tvofici klastry musi spliiovat podminku
ekonomické efektivity a musi byt ptipravovany a budovany s ohledem na nasledujici zasady, které byly prevzaty
z vyhodnoceni SEA, tj. opatfeni k pfedchazeni, vylou€eni &i snizeni negativnich vlivii koncepce:

e Zasady pro realizaci projekt( vSech druhd dopravni infrastruktury:

o Pfi navrhovdni a projektovani dopravnich staveb hledat varianty bez, resp. s nejmensim
moznym vlivem na lokality soustavy Natura 2000 a zvlasté chrdnéna tzemi.

o PFi projektovani liniovych dopravnich staveb zachovavat migracni prostupnost tzemi (napf.
navrhovat mostni objekty dostatec¢nych parametr(, resp. dalsi opatfeni, kterd zachovaji
migracni prostupnost Uzemi).

o Technické feSeni a zplisob stavby mostnich objektl resit s ohledem na co nejmensi zasah a
s co nejmensimi Uzemnimi naroky na Uzemi EVL a s ohledem na nezhorseni odtokovych
pomérl v Uzemi (napf. vysun mostU, delsi estakada misto nasypového télesa apod.).

o PFi navrhu zabezpecovani Zelezni¢nich prejezdl na Uzemi EVL a PO ddvat prednost jinym
typlim zabezpeceni pred budovanim mimourovrovych kfizeni.

oV souvislosti s realizaci tuneld situovat vyduchy, pomocné, zachranné stoly, zafizeni stavenisté
mimo lokality soustavy Natura 2000, resp. alespor mimo vyskyt cilovych pfedmétl ochrany.

o Sanace skalnich svah( a skalnich masiv( provadét s ohledem na pfedméty ochrany EVL a PO,
pokud je to mozné, vybirat technicka reseni s nejmensim moznym vlivem (instalace bariér ci
ochrannych siti vs. odtéZeni ¢asti masivu apod.).

o Pfi realizaci projektl zajistit ochranu, zlepseni stavu a obnovu vsech umélych a silné
ovlivnénych vodnich utvarq, s cilem dosahnout dobrého ekologického potencialu a dobrého
chemického stavu povrchové vody ovlivnéného povrchového utvaru vody. Minimalizovat
zasahy do CHOPAV a ochrannych pasem vodnich zdroji a nezhorseni stavu vSech vodnich
utvard.

o Minimalizovat vlivy na odtokové poméry a srazkové vody ze zpevnénych ploch dopravnich
staveb s ohledem na adaptacni opatfeni na zménu klimatu pfednostné a v maximalni mozné
mife vyuZivat nebo vsakovat. V pfipadé prokazatelné nemoznosti vyuzivani nebo vsakovani
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srazkovych vod (prokdzano hydrogeologickym posudkem) mohou byt srazkové vody
zadrzovany (retence) a nasledné vypoustény (redukce a regulace odtoku) do stavajici destové
kanalizace nebo odvodriovacich prikop(, resp. do vodnich tokd.

Dopravni stavby vyhodnotit z hlediska vlivu na krajinny raz v souladu s §12 zakona ¢.114/1992
Sb. a zaclenit je do krajiny napf. pomoci zelené.

Pti realizaci, rekonstrukci, optimalizaci a modernizaci dopravnich staveb v lokalitdch mimo
zastavéna uUzemi obci v maximalni moZné mire respektovat doporuceni organd ochrany
Zivotniho prostredi se snahou o minimalni zasah do ZPF (l. a Il. tfida ochrany) a pozemku
PUPFL. Minimalizovat potfebu odnéti plady vyssi bonity vybérem vhodnéjsich GUzemnich
variant navrzenych ploch a koridor(.

Minimalizovat zdsahy do sesuvnych Uzemi, vyhradnich loZisek a chranénych loziskovych tzemi.

Dopliiovat adaptacéni opatfeni na zménu klimatu jako soucdst vystavby dopravni infrastruktury
(stinici prvky, retence vody, podpora ekologicky SetrnéjSich forem dopravy a podobné).

Minimalizovat vlivy na pamatkové chranéna uzemi a kulturni pamatky a uUzemi
s archeologickymi nalezy.

V ramci vlastni pripravy projektd bude predchazeno vzniku odpadl, minimalizovana bilance
zemnich praci, vyuZivany budou principy cirkuldrni ekonomiky a dlsledné uplatriovana
hierarchie nakladani s odpady.

Pti navrhovani a projektovani dopravnich staveb preferovat varianty bez zasah( do starych
ekologickych zatézi.

e Zasady pro realizaci projektl Zelezni¢ni infrastruktury:

O

O

Optimalizovat trasy s cilem minimalizace dopadi na obytnou zastavbu.

Akustickou situaci Fesit na zakladé detailnich akustickych studii, které budou obsahovat ndvrh
a posouzeni vhodnych protihlukovych opatieni. Zajistit spInéni hlukovych limitl u veskeré
obytné zastavby.

Zajistit zachovani ¢i nahradu mistnich spojeni pro nemotorovou pési a cyklistickou dopravu.

PFi realizaci vysokorychlostnich trati, jez budou oploceny, je nutné respektovat zachovani
migracnich koridort a prichodnost v mistech stfetll s biotopem zvlasté chranénych druhd
velkych savc(, a to pomoci ekoduktll, estakdd a dostatecné kapacitnich mostnich objekt(.

Kompenzacni opatteni byla v naturovém posouzeni navrzena pouze na obecné Urovni, a to pro
predméty ochrany v evropsky vyznamnych lokalitach, kde byl v ramci posouzeni koncepce
konstatovan az vyznamné negativni vliv. Jako kompenzacni opatfeni pro zdbory stanovist pro
zadbory stanovist 91F0, 91E0 a 6510 (EVL Libické luhy, EVL Poodfi) Ize navrhnout doplnéni
pfislusného pfredmétu ochrany v jinych EVL ve stejném biogeografickém regionu ¢i rozsireni
hranic EVL o Uzemi, kde se predmétné stanovisté vyskytuji. Vytvoreni uvedenych stanovist
cilenym managementem je z tohoto pohledu v redlném case neuskutecnitelné. V pripadé
ochrany colka velkého v EVL Poodfi je moZné zabor biotopu kompenzovat vytvofenim novych
vhodnych tini na Uzemi EVL Poodfi, tak, jako tomu bylo jiz v pfipadé zaméru ,Zapojeni
terminalu kombinované dopravy Mosnov“. Je tfeba konstatovat, Ze neni vSak vylouceno, Ze
pfi zpracovani konkrétnich zamérua, které z koncepce vychazeji, a pfi jejich zpresnéni, vznikne
potieba dalSich kompenzacnich opatfeni.
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Zasady pro realizaci projektd silni¢ni a dalni¢ni infrastruktury:

O

O

O

Optimalizovat trasy a technické feSeni komunikaci v ramci koridoru s cilem minimalizace
dopad( na obytnou zastavbu.

Pro projekty novych silnic a dalnic vypracovat dopravni model Uzemi se zohlednénim
navazujicich silni¢nich staveb a zejména zmén v dopravni zatézi na stavajici komunikacni siti,
identifikovat lokality s rizikem nardstu dopravni zatéZze u obytné zastavby. NiZe uvedena
opatreni k minimalizaci imisnich, akustickych a dopravné-bezpecnostnich dopadu realizovat
na zakladé téchto model(, tzn. se zohlednénim zmén v intenzitdch dopravy na komunikaéni
siti Uzemi.

Imisni pfispévky silni¢nich staveb, realizovanych v blizkosti obytné zastavby, provérit
rozptylovou studii. V pripadé prekroceni imisnich limitd v Uzemi navrhnout a realizovat
opatfeni vedouci ke sniZeni a ke kompenzaci jejich imisnich pfispévkd (nap¥. vegetaéni
bariéry).

Akustické prispévky silni¢nich staveb, realizovanych v blizkosti obytné zdstavby, provérit
akustickou studii. V mistech pfiblizeni komunikace k obytné zastavbé realizovat opatfeni ke
splnéni limitQ hluku u veskeré dotcené chranéné zastavby.

Do akustickych a rozptylovych studii zahrnout analyzu kumulativnich, pfipadné synergickych
vlivli na lidské zdravi se vSemi adekvatnimi zdroji hluku a emisi plisobicimi v dotéeném Uzemi.
Vysledky zohlednit pfi navrhu opatieni ke splnéni hlukovych a imisnich limit(.

Pfi povolovani realizace aredld podél trasy komunikace zohlednit Uroven imisni
a akustické zatéze, v pfipadé rizika prekroceni limitu vlivem vyvolané dopravy novou zastavbu
nepovolit.

V lokalitdch s rizikem nardstu dopravni zatéZze u obytné zastavby realizovat dopravné-
bezpecnostni opatfeni. Omezit tranzit zvySeného objemu dopravy navazaného na nové a
modernizované stavby skrz obytné uzemi.

Po vybudovani novych komunikaci mimo zdstavbu zamezit prljezdim tézké nakladni dopravy
po stavajicich komunikacich nizSich tfid a pripadnému vytvoreni efektu obijizdéni
zpoplatnénych useka.

Zachovat mistni propojeni pro pési a cyklistickou dopravu.
Télesa komunikaci pohledové oddélit od zadstavby (ozelenéni, vegetacni pasy, zatunelovani).

Minimalizovat dopady na zmény vyuZiti krajiny.

Zasady pro realizaci projekt( infrastruktury vnitrozemskych vodnich cest:

O

O

Optimalizovat feSeni projektu s cilem minimalizace dopad(l na obytnou zastavbu.

V mistech pfriblizeni k obytné zastavbé sidel realizovat opatieni ke splnéni limitd hluku
u veskeré dotcené obytné zastavby.
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4 Pojmy a zkratky

Adaptace
Aglomerace

ASZ

BC

Bikesharing
Bodova zavada

Brownfields

Carsharing

CDP -
CEF

CEF2

Centralni komise

Cilové potreby

C-ITS
City logistika

CR
Dalba
DI
DNSH

Dobijeci body AC
Dobijeci body DC

Dobijeci hub

DOz

DSO
DSS

Mira schopnosti dopravni infrastruktury celit projeviim zmény klimatu

Seskupeni vzajemné blizkych sidel, kde jedno dominuje, tzn. mésto se svym okolim
(predmeésti, satelitni mésta), nebo nékolik srovnatelné velkych mést srostlych v jednu
souvisle zastavénou plochu — konurbace (soumésti)

Asociace soukromého zemédélstvi

Blending Call  kombinace pfispévku Ndastroje pro propojeni Evropy (CEF) s uvérem
od Evropské investi¢ni banky (EIB)

Sdilené kolo

Zavada, ktera je lokalizovatelna v konkrétnim stanic¢eni nebo délkové omezeném Useku
komunikace

Nemovitost (pozemek, objekt, areal), kterd je nedostatecné vyuzivand, zanedbana a
mulzZe byt i kontaminovana. Vznikd jako pozlstatek pramyslové, zemédélské,
rezidencni, vojenské i jiné aktivit

Sdilené automobily

Centrdlni dispecerské pracovisté

Evropsky program financovani vystavby a modernizace transevropské dopravni sité
(TEN-T).

Evropsky program financovani vystavby a modernizace transevropské dopravni sité
(TEN-T) pro obdobi 2021-2027

Centralni komise Ministerstva dopravy (CK) - organ s rozhodovaci pravomoci ve véci
problematik souvisejicich s pripravou dopravnich staveb (silni¢nich, Zelezni¢nich i
vodnich)

Klastry dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad ramec zakladnich
potieb, které umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusSného regionu ve smyslu
plnéni funkce ,pdl ristu”. Jde napfiklad o budovani vysokorychlostnich Zeleznicnich
trati nebo d

Kooperativni inteligentni dopravni systémy

Veskera doprava zahrnujici toky zboZi uvnitf mésta, kterymi se zajistuje provoz
Zivnosti, sluzeb a podnikatelskych aktivit. City logistika je definovana jako opravnéné
stanoveni poZadavkd v méstské dopravé pfi zohlednéni ekologickych pozadavkill a
ramcovych ekonomickych podminek

Ceska republika
Pilota k vyvazovani plavidel nebo k navigaci
Dopravni infrastruktura

Do No Significant Harm“ = ,vyznamné neposkozovat”, také ,zasadné neposkozovat
environmentalni cile” ¢i ,,zasada zasadné neskodit”

Dobijeci stanice je navriena pro 11kW tfifazové domaci dobijeni.

Verejné rychlodobijeci stanice do 150 kW — stejnosmérny proud. Tyto velmi rychlé
dobijeci stanice poskytuji stejnosmérny proud, ktery dodava prikon az 150 kW.

Misto s vice rychlodobijecimi stanicemi pro nabiti 6 a vice voz{ najednou

Dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni je fidici systém, kterym se dalkové ovlada
zabezpecovaci zafizeni v nékolika Zelezni¢nich stanicich soucasné. Tyto stanice
zpravidla lezi na jedné trati, nebo jsou soucasti jednoho Zelezni¢niho uzlu

Dobrovolné svazky obci

Dopravni sektorové strategie
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DSS2
DSS3

Dynamické dobijeni

EGD
EIA proces

EK
Elektrizace trati

END
ERTMS

ESI fond
ETCS

ETE /JETE
FIDIC

Fit for 55

GHz / Hz

Gigalinery
GMS-R -

GVD
Hl.n.
Hnaci vozidlo

IAD
IDS

Dopravni sektorové strategie, 2. faze
Dopravni sektorové strategie, 3. faze

Je zaloZeno na systému dynamického fizeni, které chytie rozdéli dostupny vykon mezi
aktivni dobijeci body. Bere ohled na aktualni spotfebu a hlida, aby nedoslo k prekroceni
rezervovaného maxima. Zarovenl umoznuje prioritizovat dobijeni konkrétniho vozidla.

European Green Deal - Zelend dohoda pro Evropu

Posuzovani vlivil zdmér( na Zivotni prostiedi je v CR upraveno zakonem o Posuzovani
vlivll na Zivotni prostredi.

Evropska komise

V tomto procesu dojde jen k osazeni trakéniho vedeni bez vétsi modernizace trati.
Umozni to provoz elektrickych vlakd.

Environmental Noise Directive

(European Rail Traffic Management System) je evropsky systém fizeni Zeleznicni
(vjopravy. Na jeho implementaci se podileji staty Evropské unie a s nimi Norsko a
Svycarsko.

Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondd

(European Train Control System) — evropsky viakovy zabezpecovaci systém

Jaderna elektrarna Temelin

Smluvni podminky pro vystavbu pozemnich a inZenyrskych staveb projektovanych
objednatelem

Nazev je odvozen od 55% cile snizeni emisi sklenikovych plyn( do roku 2030, jak jej
v roce 2020 schvdlila Evropska Rada.

Hertz (znacka Hz; celym slovem hertz, s malym h; vyslovnost [herc]) je jednotkou
frekvence (kmitoctu) v soustavé Sl. Jde o odvozenou jednotku, kterd vyjadfuje, kolik
cyklickych (pravidelné se opakujicich) déju se odehraje za jednu sekundu; vyjadreni v
zakladnich jednotkach je tedy s-1

Nadrozmérné naklady

Global System for Mobile Communications — Railway, pfipadné GSM-Railway je
mezinarodni standard bezdratové komunikace urceny pro Zelezniéni aplikace. Je
soucasti European Rail Traffic Management System (ERTMS), v némZ se pouZiva pro
komunikaci mezi vlakem a dispecerskymi centry fizeni Zeleznice. Systém je zaloZen na
specifikacich GSM a EIRENE — MORANE, které zarucuji funkci pfi rychlostech do 500
km/h bez jakéhokoli vypadku komunikace.

Grafikon vlakové dopravy

Hlavni nadrazi

V Zeleznic¢ni terminologii nazev pro takové Zeleznic¢ni kolejové vozidlo, které je schopné
vyvijet taznou silu. Touto taznou silou se uvadi do pohybu jak toto vozidlo, tak pripadné
pfipojena tazena vozidla.

IndividudIni automobilova doprava

Integrované dopravni systémy

Intermodalita/ intermodalni doprava

Integrace systémU hromadné verejné osobni dopravy jak s individudlni automobilovou
dopravou (prostfednictvim zachytnych parkovist ,zaparkuj a jed hromadnou vefejnou
osobni dopravou®), tak s dalsimi druhy dopravy (napf. sdilena mobilita jako car nebo
bike sharing, aktivni mobilita, mikromobilita) s cilem nabidnout alternativu a
minimalizovat pouzivani individudIni automobilové dopravy. Z pohledu provozovatele
sité pozemnich komunikaci je vhodnym nastrojem zejména v pripadech, kdy feSeni pro
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Intravilan

Investi¢ni projekt

IROP
Tl

ITS

Jadrové mésto

Klastry

Klastry cilové

odstranéni dopravniho problému na daném Gzemi neni mozné nalézt pfi zachovani
dosavadniho podilu vyuZivani druhl dopravy. Celospoleéensky pfinos intermodality
spociva v zefektivnéni dopravy — snizeni nakladd a externalit pfi sou¢asném udrZeni Ci
dokonce zlepSeni cestovnich dob, atraktivity pohodli cestujicich a dalSich podminek
cestovani, které vSak musi vyvaZit negativni faktor zmény druhu dopravy.

Souhrnné oznaceni pro zastavéné plochy obci, popfipadé pro zastavéné plochy a
plochy uréené k zastavbé. Nezastavéna c¢ast obce se oznacuje jako extravilan.

Investicni projekt je zaméren zejména na vystavbu a ndkup nemovitosti, ndkup novych
stroju a technologii atd. Jde tedy o pofizeni dlouhodobého hmotného a nehmotného
majetku.

Integrovany regionalni operacni program

Integrované Uzemni investice (Integrated Territorial Investments — ITI) jsou nastrojem
regionalni politiky, ktery v programovém obdobi 2021-2027 rozhodujicim zptsobem
prispiva k naplfiovani integrovanych Uzemnich strategii 13 aglomeraci a metropolitnich
Uuzemi vymezenych Ministerstvem pro mistni rozvoj.

Inteligentni dopravni systémy

Oznaceni pro jadro aglomerace, ze kterého se pfi probihajicim procesu suburbanizace
dekoncentruje (vystéhovava) obyvatelstvo a aktivity do zazemi. Jadrové mésto je
zdrojem suburbanizaénich pohyb, zazemi je jejich cilem

Sdruzuji jmenovité projekty, které spolu Uzce souvisi a spoleéné prispivaji k vybudovani
souvislého tahu poZadovanych parametrt

Jsou klastry dalSiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad ramec zakladnich
potieb, které umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusSného regionu ve smyslu
plnéni funkce ,,pdl rastu”. Jde napfiklad o budovani vysokorychlostnich Zelezniénich
trati nebo dalSich silni¢nich komunikacich umoznujicich dalsi rozsifeni nabidky sluzeb.

Klastry doplfikovych potreb

Klastry, které dale dil¢im zplsobem zlepsuji stav odstranovanim Uzkych mist z hlediska
rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb v ramci jiz realizovanych klastrd
zékladnich potfeb nebo zajistujici pfislusné propojeni alternativnim zplsobem.

Klastry zakladnich potieb

Kompenzacni opatfeni

Konvencni Zeleznice

Klastry ,klasické” infrastruktury takovych parametr(, aby vsechny regiony ITI mohly
plnit své zakladni funkce. Jde o zajisténi spojeni konvencni Zeleznici v
konkurenceschopné podobé z hlediska cestovnich dob a kapacity a o silni¢ni spojeni
odpovidajici kapacity a vedeni trasy mimo intravilany obci.

Kompenzaénimi opatfenimi pro ucely DSS3 se rozumi vytvofeni podminek pro
zachovani nebo zlepseni zamérem ovlivnénych pfedmétli ochrany ve stejné lokalité
nebo nahrazeni lokality jinou lokalitou v obdobném rozsahu a kvalité a jejich soucasti
mohou byt opatfeni smérujici k nahrazeni moznych docasnych ztrat na predmétu
ochrany

Maji modernizované konvencni traté vyssich parametr

Koridor / Zelezni¢ni koridor

kV- kilovolt

Oznaceni pro hlavni, modernizovanou Zelezni¢ni trat obvykle s rychlosti 160 km/h
urcenou predevsim k priméstské, dalkové a tranzitni osobni i ndkladni dopravé

Nasobna predpona kilo a jednotka elektrického potencialu a elektrického napéti, jeden
tisicvoltd =103 V=1kV

91



Mandatorni vydaje

Maa$s
MD
Metropole

MHD

Povinné prostiredky, které musi vlidda vynalozit. Povinné jsou proto, Ze jsou stanoveny
zdkonem, jinou pravni normou nebo vyplyvaji z jinych pevné danych smluvnich zavazkd
statu. Jejich vysi proto nelze pfi pldnovani rozpoctu nijak ménit.

Mobility as a Service / Mobilita jako sluzba

Ministertsvo dopravy

Vyznamné mésto, které je kulturnim, obchodnim nebo politickym centrem urdité
oblasti

Méstskd hromadna doprava

Mikroregionalni centra/Mikroregiony

Mimourovnové krizeni

Missing link
Mistni komunikace

Mitigace

MMR
Modernizace

MPK
MPSV
MS
MSMT
MUK

V Cesku svazky obci sestdvajici primarné z obci, sekundarné z organizaci.

Kfizovatka, kde se jednotlivé proudy vykfizi v riznych vyskovych drovnich[1] a sniZuje
se pocet koliznich bod(i. Mimourovnova kfizovatka tedy umoziiuje, aby jak vozidla
jedouci rovné, tak i vozidla odbocujici doprava a vozidla odbocujici doleva mohla projet
kfizovatkou, aniz by musela zastavit a dat prednost v jiném sméru kfizovatku
projizdéjicim vozidlim

Chybéjici spojeni

Kategorie pozemnich komunikaci v Cesku a na Slovensku. V Ceské republice podle § 6
Zakona o pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.) oznaceni pro kategorii pozemni
komunikace, do které silni¢ni spravni Gfad ma zarazovat vefejné pfistupné pozemni
komunikace, které slouzi pfevdzné mistni dopravé na uzemi obce. Vlastnikem je podle
zakona obec.

Pojem oznacujici zmirriovani, snizeni skodlivosti nasledkd néjakého fenoménu, at uz
dlouhodobéjsiho (napf. mitigace zmény klimatu),

Ministerstvo pro mistni rozvoj

Obecné uvadéni néceho na soucasny stav, napf. vybavenim poslednimi technologiemi
a zavedenim soudobych vyrobnich procest.

Mala plavebni komora

Ministerstvo prace a socidlnich véci
Matefska Skola

Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy
Mimourovnova kfiZzovatka

Multimodalita/multimodani doprava

Multimodalni klastry

Mzd
MZP

Pfeprava hromadnou vefejnou osobni dopravou zajistovanad spole¢né jednim nebo
vice dopravci na stanoveném Uzemi v rdmci tzv. integrovaného dopravniho systému
(IDS) na zéakladé jednotnych prepravnich, tarifnich, technickych a technologickych
podminek véetné koordinace jizdnich radu, zahrnujici druhy hromadné verejné osobni
dopravy na daném Uzemi jako napf. metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy, Zeleznici,
méstské a prfiméstské autobusové linky, lanovky a pfivozy.

Se skladaji ze soubéznych klastrl pro silni¢ni, Zelezni¢ni a pfipadné vodni dopravu a
zajistuji multimodalni spojeni dvou nebo vice vyznamnych mist. Multimodalni klastry
vytvareji multimodalni koridory, které jsou totoiné s multimodalnimi koridory
stanovenymi v rdmci Transevropské dopravni sité TEN-T a k nim jsou na zadkladé
stejného principu definovany koridory narodniho vyznamu.

Ministerstvo zemédélstvi

Ministerstvo Zivotniho prostredi
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Nadrazena infrastruktura

NAP CM
Natura 2000

NCP
Neinvesti¢ni projekt

NJZ EDU
NKEP
NKU
NTK

Nachazi se v mistech kfizeni mistni komunikace a verejné pristupné ucelové
komunikace s jinou nadrazenou dopravni infrastrukturou

Narodni akéni plan Cisté mobility
Soustava chranénych Uzemi a sestdva ze dvou typl chranénych uzemi — ptacich oblasti
a evropsky vyznamnych lokalit.

Noise Control Programm - Programem na snizovani hluku

Projekt tykajici se tzv. meékkych aktivit, tj. napfiklad vzdélavani, rekvalifikace,
poskytovani socialnich sluZeb, organizace volnocasovych aktivit, v tomto pfipadé je to
projekt pro rekonstrukci infrastruktury atd.

Novy jaderny zdroj v elektrarné Dukovany
Narodni klimaticko-energeticky plan
Nejvyssi kontrolni Ufad

Nadrozmérny a tézky komponent

Obchvat/ Silniéni obchvat

Odb.

Pozemni komunikace, kterd odvadi dopravu mimo sidelni Gtvar a urychluje prijezd
okolo néj

Odbocka

Okrajovy/odlehly region

OPD Il
ORP
OR
oskm
OSN
OTSKP
oTVv
OZE
PaP
PaR
Paterni sit
PD
PHS

Pilit dalSich potreb

Neboli periferie je v geografii pojem, ktery v rdmci polarizace prostoru (tedy déleni na
jaddro a periferii) oznaCuje Uzemi polohové nebo vyznamové odlehlé, okrajové Cci
nedostatecné integrované.

Operacni program doprava Il

Obce s rozsitenou plsobnosti

Oblastni Feditelstvi

Osobokilometr

Organizace spojenych narodu

Oborovy ttidnik stavebnich konstrukci a praci
Opravna trakéniho vedeni

Obnovitelné zdroje enrgie

Preddefinované trasy Zelezni¢ni nakladni dopravy
Park and ride

Patefni pripojeni, které propojuje pristupovou sit k paterni siti.
Projektova dokumentace

Protihlukové stény

Je zaméren na dalsi projekty regionalniho vyznamu.

Pilit regionalnich potreb

Pilit zdvazkovy

PK
pl. Stupen

SlouZi k zajisténi srovnatelnych parametrd dopravni infrastruktury pro jednotlivé
regiony, pficemz velikost regionu ¢i Uzemi ITI by nemél byt hlavnim faktorem, nybrz
timto faktorem by mél byt soucasny stav dopravni infrastruktury

Pili¥, kde jde o splnéni povinnosti vici evropské politice TEN-T, a to k 1étim 2030, 2040
a 2050.

Plavebni komora

Plavebni stupen

93



P4l rdstu

PPP
Projekt

Projektovy bali¢ek

Projektovy klastr

Pratah
PUR CR
Region ITI

Revitalizace
RFC

RS

RSD

RVC

s.p.

SEK

Seradovaci nadrazi

SFDI
Smart Cities

Soustava AC
SP

SPZP

SR

SRN

ssuD

SS
St. hr.

Funkce v ramci zvySovani konkurenceschopnosti pfislusného regionu jako napft.
budovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo dalSich silni¢nich komunikaci
umoznujicich dalsi rozsiteni nabidky sluzeb

Public-private partnership

V tomto pripadé jednotlivé projekty napliuji projektové klastry a projektové balicky
viz nize vysvétlivky

Mensi projekty obdobného zaméreni, které nejsou hodnoceny v ramci klastr(. Pro
projektové balicky je stanovena samostatna prioritizace projekt( v ném obsazenych, a
to bud' v ramci akénich pland Dopravni sektorové strategie, nebo v ramci samostatné
koncepce. Pro jednotlivé projektové balicky bude v kazdém casovém obdobi vyélenéna
urcita ¢astka.

Uceleny tah, ktery se sklada z vice na sebe navazujicich jmenovitych projektd, které se
pfipravuji samostatné.

Prabéh néjaké dopravni trasy stfedem obce nebo mésta
Politika Gizemniho rozvoje Ceské republiky

Jsou uréeny pro metropolitni oblasti/sidelni aglomerace s koncentraci nad 300 tisic
obyvatel, a to metropolitni oblasti Prahy, Brna, Ostravy, Plzné a sidelnich aglomerace
Ustecko-chomutovské, Olomoucké a Hradecko-pardubické aglomerace v souladu se
Strategii regionalniho rozvoje CR 2014-2020.

Obnoveni a ozZiveni, revitalizace osobnich nadrazi a stani¢nich budov
Zelezni¢ni nakladni koridory

Rychlé spojeni

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi vodnich cest

Statni podnik

Statni energetické koncepce

Nadrazi, které slouzi k prechodu jednotlivych vozl nebo skupin voz{ mezi jednotlivymi
nakladnimi vlaky

Statni fond dopravni infrastruktury

Koncept Chytré mésto je koncept fungovani mésta, které vyuziva digitalni, informacni
a komunikacni technologie za uc¢elem efektivnéjsiho vyuziti své infrastruktury a snizeni
spotieby energii.

Alternating current (stfidavy proud)

Stavebni povoleni

Statni politika Zivotniho prostfedi CR

Slovenska republika

Némecka spolkova republika

Stredisko spravy a udrzby dalnic, které vykonava spravu a udrzbu svéreného Useku
komunikace a jeho soucésti. Reditelstvi silnic a dalnic udrzuje délnice prostiednictvim
18 SSUD

Stredni skola

Statni hranice

Studie proveditelnosti (feasibility study)

Nejvyssi stupen analyzy investi¢niho zaméru nebo podnikatelského zaméru
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https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_v%C5%AFz
https://cs.wikipedia.org/wiki/Vlak

Suburbanizace

Suburbanni oblast

Suburbium

SUMP

SVL
Y4
t
Tah

Technologie LTE

TEN-T

Termin pouzivany k popisu rlstu oblasti, tzv. suburbii, na okrajich velkych mést. Jde o
jednu z mnoha pfricin narGstu mést. Mésto se geograficky rozsifuje a z pfiméstskych
obci se stavaji nové geografické c¢asti mésta. Pocatek silné suburbanizacni faze se
datuje do 20. let 20. stoleti

Vznika suburbanizaci, ktery miZzeme chapat jako transformaci socialniho a fyzického
prostfedi z venkovského na (pred)méstské, (sub)urbanni. Na suburbanizaci Ize nahlizet
jako na zménu v rozmisténi obyvatelstva a v prostorové struktufe priméstskych uzemi
i jako na proménu zpUsobu Zivota "suburbanizujicich" se obyvatel

Pfedmésti dnes byva soucasti mésta nebo vesnice a nachazi se okolo jeho historického
jadra.

Sustainable Urban Mobility Plan - Plan udrzZitelné méstské mobility - strategicky
dokument urceny k uspokojovani potieb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli
za Ucelem zlepSovani kvality Zivota, ktery naleZité zohlednuje zdsady integrace,
participace a evaluace.

Socidlné vyloucena lokalita

Sprava Zeleznic

Tuna

Dokonceny funkéni celek, jehoZ je projet soucasti

Long Term Evolution, je v telekomunikacich oznaceni technologie pro vysokorychlostni
prenos dat v mobilnich sitich, ktera se svymi vlastnostmi blizi poZzadavkdm pro sité 4G

Transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)

Terminal /Dopravni terminal

Kazdé misto, v némz naklad (zboZi) nebo osoby vstupuji do dopravniho procesu nebo
z ného vystupuji ¢i je s nimi jinym zplsobem manipulovano. Terminaly tak predstavuji
zakladni body, jimiZz substrat v pribéhu vlastni prepravy prochazi. Termindly jsou
vétsinou vybaveny specifickymi dopravnimi zafizenimi. "

Terminal nakladni dopravy - viz vyse

tkm

TNS

Tranzitni doprava
Trimodalni

TZK

Ucelova komunikace

UR

ve.

VD
VHD
VLC
vn/vvn
VRT
VTP
VVC

Tunokilometry

Trakcni napdjeci soustava

Je to doprava, jez Uzemim projizdi a nema v ném vychodisko ani cil.
Znameng3, Ze propojuje silni¢ni, Zelezni€ni i vodni dopravu

Tranzitni Zelezni¢ni koridor

Ucelovéa komunikace je v Ceské republice podle § 7 Zakona o pozemnich komunikacich
(13/1997 Sb.) oznaceni pro kategorii pozemnich komunikaci, které slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnik(i téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani
zemédélskych a lesnich pozemkad.

Uzemni rozhodnuti

Vietné

Vodni dilo

Verejna hromadna doprava
Verejna logisticka centra (VLC)
Vysoké napéti/velmi vysoké napéti
Vysokorychlostni traté

Verejné terminaly a pfistavy
Vltavskd vodni cesta
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WiFi

Zakladni potfeby

Zhlavi

N
Ux

ZESNAD
(Z)st.

NK

Oznadeni siti, které se bézné pouzivaji pro mistni sitové propojeni zafizeni a pro pfistup
k internetu a umoznuji blizkym digitalnim zafizenim vyménovat si data prostrednictvim
radiovych vin. Jednd se o nejrozsifené;jsi pocitacové sité na svété, které se celosvétové
pouzivaji v domdcich a malych kancelafskych sitich k propojeni stolnich a pfenosnych
pocitacl, tabletl, chytrych telefonl, chytrych televizorl, tiskdren a chytrych
reproduktorld a jejich pfipojeni k internetu pomoci bezdratového smérovace a v
bezdratovych pristupovych bodech na vefejnych mistech, jako jsou kavarny, hotely,
knihovny a letisté, které navstévniklm poskytuji pfistup k internetu pro jejich mobilni
pfistroje.

Znamenaji dokonceni ,klasické” infrastruktury tak aby vSechny regiony ITI mohly plnit
své zakladni funkce.

Cast dopravny s kolejovym rozvétvenim, ve které se tratova kolej rozvétvuje do dalsich
dopravnich koleji.

Zakladni Skola
SdruZeni zelezni¢nich nakladnich dopravct Ceské republiky
Zelezni¢ni stanice
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