Priloha K6T4 — Evidence rozvojovych potreb dopravni
infrastruktury

Klastry jsou definovany na zakladé jejich dopravni funkce a ne na zakladé stavu jejich realizace. To
znamena, Ze jsou nadefinovany i v téch pfipadech, kdy jsou jiz vybudovdny nebo modernizovany, kdy
jsou v pfipravé, nebo existuji jako ideovy zdmér (namét). Rozvojové potieby jsou proto clenény dle
svych charakteristik do tfi skupin:

Zakladnich potieby je zajisténi ,klasické” infrastruktury takovych parametrl, aby vSechny
regiony ITI mohly plnit své zakladni funkce. Jde o zajisténi spojeni konvencni Zeleznici
v konkurenceschopné podobé z hlediska cestovnich dob a kapacity a o silni¢ni spojeni
odpovidajici kapacity a vedeni trasy mimo intravildny obci.

Cilové potieby je zajisténi dalsiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad ramec
zakladnich potreb, které umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu
plnéni funkce ,,pdl ristu”. Jde napriklad o budovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo
dalsich silni¢nich komunikacich umoznujicich dalsi rozsiteni nabidky sluzeb.

Doplrikové potieby jsou dalsi zaméry, které dale dilé¢im zpUsobem zlep3uji stav odstrariovanim
Uzkych mist z hlediska rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb vrdmci jiz
realizovanych klastr( zakladnich potfeb nebo zajistujici pfislusné propojeni alternativnim
zpUsobem.

Evidence potieb vychazi z nasledujicich pilird:

1.

3.

Pilif zavazkovy, kde jde o spInéni povinnosti vici evropské politice TEN-T, a to k létlim 2030,
2040 a 2050.

Pilit regiondlnich potieb k zajisténi srovnatelnych parametrl dopravni infrastruktury pro
jednotlivé regiony, pficemz velikost regionu ¢i zemi ITI by nemél byt hlavnim faktorem, nybrz
timto faktorem by mél byt soucasny stav dopravni infrastruktury.

Pilit dalSich potfeb bude zaméren na dalsi projekty regionalniho vyznamu.

Zavazkovy pilir

Na zakladé zavazkového pilife bude nutné dle nafizeni o TEN-T zprovoznit v poZzadovanych ¢asovych
horizontech nésledujici projekty:

do roku 2030:
e VRT Praha — Lovosice

e VRT Praha — Brno s vyjimkou Useku Svétla n/S — Vlkov (Velka Bites)
e Modernizace trati Svétlad nad Sazavou — Vlkov

e Modernizace trati Kolin — Dé¢in

e Modernizace trati Brno — Pferov

e Optimalizace Praha-Smichov — Beroun, stavajici trat



Modernizace trati Plzefi — Ceska Kubice

Modernizace trati Hranice n.M. — Horni Lide¢ st. hr.
Zdvoukolejnéni traté Velky Osek - Chocen

Dostavba dalnice DO

Dostavba dalnice D11 JaroméF — Krdlovec st. hr.

Dostavba dalnice D1

Dostavba dalnice D52 Pohorelice — Mikulov st. hr.
Dostavba silni¢niho tahu €. 49 Hulin — Horni Lide€ st. hr.
Zlepseni plavebnich podminek v pfeshrani¢nim Gseku Labe

Splavnéni Labe do Pardubic

do roku 2040

VRT Svétla nad Sazavou — Vlkov (Velka Bites)
VRT Usti nad Labem — Dresden
VRT Prerov — Ostrava — Statni hranice s Polskem
Zajisténi provozu vlak( délky 740 m na tratich:
e Praha - Lovosice
e Praha—Kolin — Chocen
e Usti n/O - Lichkov st. hr.

e Kolin —Havli¢kGv Brod — Brno

do roku 2050

VRT Lovosice — Usti n/L
VRT Praha — Wroclaw
Trat Nemanice — Sevétin, novostavba
Optimalizace trati:
» Ceské Velenice — Ceské Budé&jovice — Plzert
»  Ustinad Labem — Cheb st. hr.
D35 Ji¢in Ulibice — Hradec Kralové — Mohelnice
1/35 Ji¢in Ulibice — Turnov
D6 KruSovice — Karlovy Vary
I/73 Brno — Moravska Trebova (D35)
D55 Olomouc — Prerov, Otrokovice — Breclav
D3 stfedoceska Cast, preshranicni ¢ast
I/33 Jaroméf — Nachod st. hr.
I/50 Holubice — Stary Hrozenkov st. hr.

Nova trat Praha — Beroun



Obrazek 1 Transevropska dopravni sit

Pilif regionalnich potreb

Z hlediska pilite regionalnich potieb bude nutné zajistit nasledujici priority, a to jako etapy realizace
dopravni infrastruktury:

1. Zakladni potieby (dokonceni ,klasické” infrastruktury tak aby vSechny regiony ITI mohly plnit své
zakladni funkce)

2. Cilové potieby (dokonceni ,modernizované” infrastruktury tak, aby vSechny regiony ITI mohly
plnit své funkce jako ,,poly rastu®)

Pilit regionalnich potfeb je feSen v nasledujicich 8 prioritach:
1. Zaji$téni napojeni CR na aglomerace a metropole sousednich statd
2. Propojeni metropoli v rémci CR
3. Zajisténi dopravni infrastruktury pro nakladni dopravu (Zeleznice, voda)
4. Propojeni aglomeraci na spadové metropole
5. Zajisténi pfiméstskych vztah(l metropoli
6. Vzajemné propojeni sousednich aglomeraci
7. Dalsi mezinarodni vztahy véetné napojeni odlehlych regionl

8. Zajisténi priméstskych vztahd u hlavnich center aglomeraci

vsr v

Priorita 1 a 2 jsou zajiStény pomoci zavazkového pilife a v dalsi ¢asti proto nejsou feseny.

Priorita 3 - Zajisténi dopravni infrastruktury pro nakladni dopravu (Zeleznice, voda)



Rozhodujici ¢ast projektll Zelezniéni nakladni dopravy a vodni dopravy jsou uréeny zavazkovym pilifem
v ramci sité TEN-T. Nad tento ramec je nutné doplnit nasledujici projekty, které jsou duleZité k zajisténi
obsluhy velkych pramyslovych celk(:

Velky Osek — Choceri (zatim neni souéasti schvaleného nafizeni TEN-T, byt je soucasti
navrhu kompromisu po jednani Rady EK)

Zkapacitnéni a elektrizace traté Nymburk — Mlada Boleslav a Cachovice — Lysd n/L
(novostavba) v¢. nové stanice v Mladé Boleslavi a Bezdécinské spojky (zatim neni soucasti
schvaleného natizeni TEN-T, byt je soucasti ndvrhu kompromisu po jednani Rady EK)

Elektrizace a zvySeni kapacity traté Tynisté nad Orlici — Solnice

Priorita 4 - Propojeni aglomeraci na spadové metropole

Zakladni potieby

Ceskobudéjovicka aglomerace
*  Dokonéeni IV. TZK v Useku Praha — Ceské Budé&jovice dfive ne? odpovida cili TEN-T
= Varianta 1: dokonceni stfredoceské ¢asti dalnice D3 / varianta 2 dokonéeni dalnice
D4 (4 pruh v Useku Praha — Pisek) a modernizace silnice 1/20 Ceské Budéjovice —
Pisek v kategorie vystfidany tfipruh bez Urovriovych kfizeni (je nutné i pro vztah
Ceské Budéjovice — Plzer). Variantu je nutné vybrat s ohledem na dobu realizace
projektu.

Plzeniska aglomerace
= Zakladni potreby jsou splnény s vyjimkou modernizace Useku traté Praha — Beroun

Karlovarskd aglomerace
=  Dokonceni dalnice D6 KruSovice — Karlovy Vary dfive nez odpovida cili TEN-T
= Nova trat VRT / RS Praha — Most a modernizace trati Most — Karlovy Vary
Ustecko — chomutovska aglomerace, Mostecko - chomutovska ¢ast
= Dokonceni dalnice D7 Slany - Postoloprty
=  Nova trat VRT / RS Praha — Most

Ustecko — chomutovska aglomerace, Ustecka ¢ast
= Zakladni potfeby jsou splnény

Liberecka a Mladoboleslavska aglomerace
= Nova elektrizovand, ¢astecné dvoukolejna, Zelezniéni trat Lysa n/L— Mlada Boleslav
meésto — Liberec

Hradecko — pardubickd aglomerace, Krdlovéhradecka ¢ast
=  Modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové (zatim neni souéasti TEN-T)

Hradecko — pardubickd aglomerace, Pardubickd ¢ast
= Zakladni potfeby jsou splnény

Jihlavska aglomerace
=  Dijléi modernizace a elektrizace trati Jihlava — Trebi¢ — Brno
=  Modernizace trati Havlick(v Brod — Jihlava

Olomoucka aglomerace
=  Modernizace trati Nezamyslice — Olomouc



e Zlinska aglomerace
=  Modernizace trati Kojetin — Hulin

Cilové potieby

e Ceskobudé&jovicka aglomerace
*  Nadstavba k IV. TZK v Useku Praha — Bene$ov z diivodd zvy3eni kapacity traté a
zvyseni rychlosti.
=  Vzavislosti na dokonceni Berounského (Tachlovického) tunelu (Usek Praha-
Smichov-Beroun, nova trat), modernizace trati Zdice — Pisek — Protivin

=  Dokonceni dalnice D3, variantné D4+l/20 tfipruh (dle varianty v zdkladnich
potfebach, je soucasti sité TEN-T).

e Plzenskd aglomerace
=  Bez dalSich potteb (Berounsky (Tachlovicky) tunel je soucédsti sité TEN-T)

e Karlovarska aglomerace
=  Bez dalSich pottreb

e Ustecko — chomutovskd aglomerace, Mostecko - chomutovska ¢ast
=  Bez dalSich potteb

e Ustecko — chomutovskd aglomerace, Gsteckd ¢ast
= Bez dalSich potfeb (VRT je soucasti sité TEN-T)

e Liberecka a Mladoboleslavska aglomerace
= PIné zdvoukolejnéni traté a pripadné dil¢i zvySovani rychlosti traté Praha — Liberec
(v pfipadé zajisténi realizace v ramci zakladni potrfeby se zméni vychodiska pro
vypocet ekonomické efektivity pro cilovou etapu)

e Hradecko — pardubicka aglomerace, Krdlovéhradecka cast
=  Bez dalsich potreb (VRT je soucasti sité TEN-T)

e Hradecko — pardubicka aglomerace, Pardubicka c¢ast
= Bez dalSich potieb (VRT je soucasti sité TEN-T)

e Jihlavskd aglomerace
=  Bez dalSich potieb (VRT je soucasti sité TEN-T)

e Olomoucka aglomerace
= Bez dalSich potreb

e Zlinska aglomerace
=  Bez dalSich potteb

Priorita 5 - Zajisténi pfiméstskych vztahl metropoli

V tomto pfipadé se jedna o zajisténi dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu, ktera je dllezZita ve
vztahu k udrzitelné méstské mobilité, zejména pravidelné dojizdky ze suburbii do jddrového mésta.
Re$enim neni posilovat kapacitu dalni¢ni infrastruktury na pfijezdu do mésta (pokud neni nutna
z dGvodu zajisténi dalkového tranzitu), nebot limitem je kapacita uli¢niho prostoru mésta a kapacita
parkovist PaR u koncovych stanic MHD. Zejména v pfipadé hlavniho mésta na zékladé vystupti SUMP



,Polad Prahu“ je zfejmé, Ze dostate¢nou kapacitu pro IAD zajistit nelze. Re$enim je budovani PaR u
Zelezni¢nich stanic daleko v suburbanni oblasti, avSak v tomto pfipadé je jiz v sou¢asnosti problémem
vyCerpana kapacita priméstské Zelezni¢ni dopravy. Hlavni prioritou je proto zvySovani kapacity
Zeleznicnich tahll vedoucich do metropoli. V pfipadé hlavniho mésta je pak zfejmé, Ze zvySeni kapacity
Zelezni¢niho uzlu vystavbou tzv. Nového spojeni 2 by mélo byt realizovano ve varianté pro
priméstskou, a nikoliv pro dalkovou dopravu, nebot uzsi sepéti priméstské dopravy pro pravidelnou
dojizdku je z hlediska udrziteIné méstské mobility klicové. Obdobné je to i v pfipadé tzv. Brnénského
severojizniho diametru.

V ptipadé silni¢ni infrastruktury ma vyznam na pfijezdu do metropoli budovat tfeti pruh na silnicich I.
— llI. tfidy. Tento novy pruh by mél byt dle mistnich specifik budovan pro smér do mésta, a to jako
vyhrazeny autobusovy pruh pro pfiméstské autobusové linky. Zkapacitiovani dalni¢ni sité
v bezprostiednim okoli metropoli by mélo probihat za ucelem prevedeni tranzitni dopravy. Proto je
vysokou prioritou TEN-T dobudovani dalnice DO v Sestipruhovém usporadani v cilovém stavu.

e Hlavni mésto Praha (nad ramec priorit TEN-T)
= Dvoukolejnd elektrizovana Zeleznicni trat Praha Ruzyné — Kladno Ostrovec

= Zkapacitnéni traté Praha — Benesov (cilova potreba)
=  Nové spojeni 2 pro pfiméstskou a méstskou dopravu (cilova potieba)

= Dalsi zkapacitnéni a elektrizace trati véetné vybaveni terminaly PaR (dosaZeni taktu
15 minut):

=  Praha Vysocany — Vsetaty
=  Praha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun
= Praha-Vrané n/V - Davle, (nutnost provérit moznosti)
= 1/12 Praha (DO) — Uvaly, étyfpruh
* |/2 Praha (DO) — Kostelec nad Cernymi lesy, obchvaty
» |/9 Zdiby — Neratovice, vystfidany tfipruh
= |/16 Nova Ves (D8) — Slany
e Meésto Brno (nad ramec priorit TEN-T)

=  Elektrizace a zkapacitnéni Useku Strelice — Trebi¢ — (Jihlava) a Strelice -
Ivanéice/Moravsky Krumlov — (Znojmo)

= Elektrizace trati Brno — Kyjov — Moravsky Pisek
=  Brnénsky severojizni diametr

e Mésto Ostrava (nad ramec priorit TEN-T)
= Elektrizace a zkapacitnéni traté Ostrava Kuncice — Frenstat p. R. — (Valasské

.....

= QOstrava Svinov — Opava — Krnov (dokonceni elektrizace)
»  Studénka — Leti$té L. Janacka / Kopfivnice - Stramberk

= Frydlant n/O — Ostravice

= |/58 Pfibor — Ostrava (bude souéasti TEN-T)

= |/59 Ostrava —Karvina

Priorita 6 - Vzajemné propojeni sousednich aglomeraci

! Polad’ Prahu! | Cistou stopou Prahou (cistoustopou.cz)



https://www.cistoustopou.cz/cista-mobilita/clanek/polad-prahu-148

Pardubice — Jihlava
» |/37 Pardubice — Zdirec n/D, 1/34 Zdirec n/D — Havli¢kGv Brod — Humpolec, 1/38
Havlicklv Brod - Jihlava — vybudovani obchvatu

Jihlava — Ceské Budéjovice
= |/34 Humpolec — Pelhfimov, 1/19 Pelhfimov — Tabor,
=  Optimalizace trati Jihlava — Veseli nad Luznici
Ceské Budg&jovice — Plzef
= 1/20 Ceské Budé&jovice — Plzef
=  Zelezni¢ni trat Ceské Budéjovice — Plzeri dle pozadavku TEN-T
Plzen — Karlovy Vary
= 1/20 Plzen — Karlovy Vary, vybudovani lokalnich obchvat(
= Zelezni¢ni spojeni pouze po stavajici trati pres Cheb, pfiméjsi spojeni krajskych mést
v ¢asovém horizontu po roce 2050.
Plzeri — Most / Chomutov
*  Optimalizace a elektrizace trati Plzeri — Zatec — Chomutov
= |/27 Plzerr — Most
Karlovy Vary — Most
= |/13 Ostrov— Chomutov, diléi zkapacitnéni s ohledem na citlivé Gzemi prilomového
udoli Ohre
Most — Usti n/L
= |/13, nova stopa pfi prichodu Biliny
Usti n/L — Liberec
= Trat Liberec — Décin, dil¢i zvySeni rychlosti a kapacity, elektrizace
= |/13 Décin - Bily Kostel n/N
= |/13 Décin—D8
Usti n/L — Mlada Boleslav
»  KZ Mladd Boleslav — Ceska Lipa — Dé¢in, dil&i zvy3eni rychlosti a kapacity, elektrizace
= |/16 Nova Ves — Mélnik — Bezdécin, dil¢i zkapacitnéni
Liberec — Hradec Kralové
»  KZ Cachovice — Nymburk, zkapacitnéni, elektrizace
=  Optimalizace trati Turnov — Stara Paka — Jaromér (DNSH k D35)
=  Optimalizace trati Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové (DNSH k D35)
* 1/35 Turnov — Ulibice, vystfidany tfipruh (sou¢ast TEN-T)
= D 35 Ulibice — Hradec Kralové (sou¢ast TEN-T)
Mlada Boleslav — Hradec Kralové
»  KZ Cachovice — Nymburk, zkapacitnéni, elektrizace
= |/38 Podébrady (D11) — Bezdédin, zkapacitnéni, obchvaty

Olomouc —Zlin
] D55 Olomouc — Prerov



Obrazek 2 Zelezniéni sit s meziregionalnimi vazbami

Priorita 7 - Dal$i mezinarodni vztahy véetné napojeni odlehlych regioni

V této kategorii jsou zafazeny dalsi projekty silni¢ni sité, které jsou dlleZité k zajisténi dalSich smér(
v rdmci mezinarodni dopravy a které jsou rovnéz dilezité k propojeni okrajovych regionli nebo dalSich
center, které nejsou soucasti aglomeraci ITI.

1/34,1/19, 1/29 Humpolec — Tabor — Pisek (- Plzeri), jde o dlleZity tah pro tranzitni dopravu
ze Slovenska a Madarska ve sméru Bavorsko, ktery se vyhyba prazské metropolitni oblasti

I/38 Podébrady (D11) — lJihlava (D1) — Znojmo — Haté (st. hr.), jde o propojeni dalsiho
dllezitého pohrani¢niho prechodu a o propojeni mladoboleslavské pramyslové oblasti
s dalnici D1 mimo praZskou metropolitni oblast, napojeni Znojemska do Cech

I/53 Pohotelice — Znojmo, obchvaty, napojeni Znojemska na Moravu

Nova Zelezniéni trat (Brno) — Unkovice - Znojmo — (Satov st. hr.), napojeni Znojemska na
Moravu i do Cech

I/38 Mlada Boleslav — Novy Bor — Rumburk st. hr., modernizace a obchvaty, jde o napojeni
dal$iho pohraniéniho pfechodu, napojeni Sluknovského vybézku

KZ Ceska Lipa — Rumburk, napojeni Sluknovského vybézku
I/7 Chomutov — Hora sv. Sebestiana st. hr., napojeni daleZitého pohrani¢niho prechodu

1/34, 1/24 Ceské Budéjovice — Tfebor — Haldmky st. hr., zkapacitnéni s obchvaty k napojeni
dllezitého pohrani¢niho prechodu

I/44 Mohelnice — Sumperk — Jesenik — Mikulovice st. hr., obchvaty, v Useku Mohelnice —
Sumperk zkapacitnéni, napojeni Jesenicka

KZ Zabteh na Moravé — Glucholazy st. hr. / Sumperk, napojeni Jesenicka



Obrazek 3 Silniéni sit s meziregionalnimi vazbami

Priorita 8 - ZajiSténi pfiméstskych vztaht u hlavnich center aglomeraci

Projekty nad ramec sité TEN-T.

o Ceské Budéjovice
= KZ Ceské Budé&jovice — Cesky Krumlov
e Plzen
= Zvyseni kapacity traté Plzen — Klatovy
= ZvySeni kapacity traté a elektrizace Plzen — Plasy
»  KZ Rokycany — PFikosice
»  KZ Ejpovice — Radnice
= 1/20, 1/27 pratahy Plzni
e Karlovy Vary

»  KZ Karlovy Vary Bfezova — Karlovy Vary hl.n. — Nové Role — Nejdek, posouzeni
moznosti dalSiho vyuZziti pro méstskou a pfiméstskou dopravu

e Most / Chomutov
= Elektrizace traté Prunéfov — Kadan
= Elektrizace trati Louka u Litvinova — Litvinov
=  Posouzeni moznosti vyuZziti traté (Most —) Louka u Litvinova — Hrob
»  KZ Chomutov — Zatec
*  KZ Most — Postoloprty — Zatec / Louny
= Modernizace silnice 1/27 Most — Litvinov, ¢tyfpruh

e Ustin/L
=  Nejsou evidovany dalsi projekty
e Liberec
= Zvydeni rychlosti a elektrizace traté Liberec — Ceskd Lipa
»  KZLiberec — Hradek n/N
»  KZ Liberec — Frydlant — Nové Mésto p.S.



»  KZ Raspenava — Bily Potok p.S.
»  KZ Liberec — Rychnov u J.n.N. (sou¢asna trat)
*  KZ Frydlant — Zawidéw
= |/13 Krasna Studanka — Albrechtice u Frydlantu — (Frydlant), nova dvoupruhova
trasa s obchvaty
= |/14 Liberec — Desng, v¢. pratahu Jabloncem n/N
= |/65 Radelsky mlyn — Jablonec n/N
Mlada Boleslav
= ZvySeni rychlosti a kapacity traté Mlada Boleslav mésto — Sobotka — (Libuni — Ji¢in)
*  KZ Mlada Boleslav — Mnichovo Hradi$té — Turnov
= |/16 prelozka D10 exit 46 — Martinovice
Hradec Kralové

= ZvySeni kapacity traté Hradec Kralové — Jaroméf — Dvlr Kralové mésto vC.
elektrizace neelektrizovanych usekd.

»  Optimalizace a elektrizace trati Jaroméi — Ceskd Skalice — (Trutnov) v&. propojeni
Nachoda

=  Posoudit zvySeni kapacity a rychlosti v¢. elektrizace traté Hradec Kralové — Ji¢in tak,
aby bylo mozZné vedle pfiméstské a regionalni dopravy zavést i spésné vlaky Hradec
Kralové — Jicin (soucast DNSH opatfeni k dalnici D35)

=  |/11 Hradec Kralové — Vamberk
Pardubice
=  Elektrizace a posouzeni kapacity traté Moravany — Holice
»  KZ Pardubice — Chrudim — Skute¢
= |/36 napojeni Pardubic na D35
Jihlava
= Optimalizace traté Kostelec u Jihlavy — Slavonice
»  KZ Pelhfimov — Horni Cerekev — Jihlava — Havli¢kdv Brod
»  KZlihlava - Tfebi¢
Olomouc
»  KZ Olomouc — Prostéjov
*  KZ Olomouc — Uni¢ov
*  KZ Olomouc — Hlubogky
* 1/46 Olomouc — Sternberk, obchvaty (véetné Vychodni tangenty)

= Elektrizace a zkapacitnéni trati Otrokovice — Vizovice
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Obrézek 4 Zelezniéni sit s meziregionalnimi a pfiméstskymi vazbami (prioritni sit CR)

Obrézek 5 Silni¢ni sit s meziregionalnimi a pfiméstskymi vazbami (prioritni sit CR)
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Obrézek 6 Prioritni sit CR

Pilif dalSich potreb
Jsou stanoveny na zakladé ptipravy projekt( spravcl dopravni infrastruktury véetné namétd pro delsi

Casovy horizont, pro které je k dispozici v soucasnosti pouze omezené mnozstvi informaci. Projekty
jsou zafazeny do bali¢kd.

12



