Priloha K6T6 — Stanoveni multimodalnich klastrd, klastrd
a balickd

Pfredmétem prioritizace jsou jednotlivé klastry, které jsou dale seskupeny do klastri multimodalnich.
Multimodalni klastry jsou odvozeny z multimodalnich koridord (viz pfiloha K6T5). Na zakladé
multimodalnich klastr jsou multimodalné posuzovany projekty rozvoje dopravni infrastruktury tak,
aby bylo mozné fesit principy DNSH, zejména jeho mitigacni oblasti. Rozvojové potieby jsou proto
¢lenény dle svych charakteristik do tfi skupin:

e Zakladnich potfeby je zajisténi ,klasické” infrastruktury takovych parametr(, aby vsechny
regiony ITI mohly plnit své zakladni funkce. Jde o zajisténi spojeni konvencni Zeleznici
v konkurenceschopné podobé z hlediska cestovnich dob a kapacity a o silniéni spojeni
odpovidajici kapacity a vedeni trasy mimo intravilany obci.

e Cilové potieby je zajisténi dalsiho vyznamného zkvalitnéni dopravniho spojeni nad ramec
zakladnich potreb, které umozni zvysit konkurenceschopnost pfislusného regionu ve smyslu
plnéni funkce ,pdl rlstu”. Jde naptiklad o budovani vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati nebo
dalsich silni¢nich komunikacich umoznujicich dalsi rozsiteni nabidky sluzeb.

e Doplrikové potieby jsou dalsi zaméry, které dale dil¢éim zplsobem zlepsuji stav odstrafiovanim
Uzkych mist z hlediska rychlosti nebo kapacity nebo dalsi nabidky sluzeb vrdmci jiz
realizovanych klastrl zakladnich potfeb nebo zajistujici prislusné propojeni alternativnim
zpUsobem.

Pozndmka: kazZdy klastr je v seznamu uveden pouze jednou. Priklad: je-li klastr soucasné soucdsti
spojeni dvou sousednich metropoli (napr. Brno — Ostrava), a zdroveri je soucdsti spojeni aglomerace na
spddovou metropoli (napr. Brno — Olomouc), je uveden do seznamu pouze v radmci spojeni metropoli a
v seznamu spojeni aglomeraci na spddové metropole jiz uveden neni.

V odrdzkdch pod multimoddinimi klastry jsou definovdny klastry jednotlivych druhi dopravy.

Multimodalni klastr uzel Praha

Zakladni potieby
e Zkapacitnéni a modernizace Zelezni¢niho uzlu Praha
e Konvenéni Zeleznice (KZ) Praha-Masarykovo nadrai — Letité Vaclava Havla
e Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520), rozsifeni na 6 pruhi v celé délce
Cilové potieby
e KZ Nové spojeni Il

Multimodalni klastr Statni hranice SRN — Usti nad Labem — Praha / Kolin

Zakladni potieby
e KZ Praha— Usti nad Labem - D&¢in st. hr.
e KZ Dé&cin Prostfedni Zleb — Lysa n/L — Kolin
e D8 Praha—Petrovice st. hr.
e Labsko-vitavska vodni cesta
Cilové potieby



e VRT Praha — Lovosice
e Vysokorychlostni trat (VRT) Usti n/L — st. hr.
e VRT Lovosice — Usti n/L

Multimodalni klastr Praha — Brno
Zakladni potieby
e KZ Praha — Ceska Trebova — Brno
e KZ Libice n/C/ Velky Osek — Chocefi — Usti n/O
e D1 Praha-Brno
Dopliikova potieby
e KZ Kolin — Havli¢kGv Brod — Brno
e 1/43 /1/73 Moravska Trebova — Brno
Cilové potieby
e VRT Praha-Brno

Multimodalni klastr Brno — Bfeclav st. hr. Slovensko / Rakousko

Zakladni potieby
e KZ Brno - Bfeclav — Lanzhot st. hr.
e D2 Brno - Breclav st. hr.

Cilové potieby
e VRT Brno — Rakvice

Multimodalni klastr St. hr. Bavorsko — Plzent — Praha

Zakladni potieby

e KZ Ceska Kubice st. hr. — Plzefi — Praha

e D5 Rozvadov st. hr. — Praha

e 1/20,1/29,1/19, 1/34 Plzer — Pisek — Tabor — Pelhfimov — Humpolec
Cilové potieby

e  Berounsky (Tachlovicky) tunel

Multimodalni klastr Praha — Ostrava (nad ramec Praha — Brno a Brno — Ostrava)

Zakladni potieby
e KZ Ceska Trebova — Pferov / Prosenice
e D11 Praha— Opatovice n/L
e D35 Opatovice n/L— Olomouc — Lipnik n/B

Multimodalni klastr Ostrava — st. hr. Slovensko

Zakladni potieby
e KZ Ostrava hl.n. — Ostrava Kunc¢ice — Havifov — Cesky Té$in — Mosty u J. st. hr.
e KZ Détmarovice — Cesky Té&sin
e |/11 Tranovice — Mosty u J. st. hr.
e D56 Ostrava — Frydek-Mistek
e |/58 Pfibor — Ostrava



Multimodalni klastr Viden — Pferov — Ostrava — st. hr. Polsko (nad ramec Brno — Bfeclav st.
hr.)

Zakladni potieby
e KZ BFeclav st. hr. — Otrokovice — Pferov — Ostrava — Bohumin — Petrovice u K. st. hr.
e KZBrno - Pierov
e D52 Mikulov st. hr. —Brno
e D1 Brno - Pferov — Ostrava — Bohumin st. hr.
Dopliikové potieby
e D48 Bélotin — Chotébuz st. hr.
e D55 Breclav (D2) — Hulin
e |/ Breclav (D2) — Bfeclav st. hr.
Cilové potieby
e VRT Pferov — Ostrava
e KZ (VRT) Ostrava — Katovice

Multimodalni klastr (Praha) — Hradec Kralové — Trutnovsko st. hr.

Zakladni potieby
e KZ Poti¢any (VRT) — Nymburk
e D11 Opatovice n/L—Kralovec st. hr.
Cilové potieby
e VRT Poticany — Hradec Kralové / (Pardubice) — st. hr. Polsko

Multimodalni klastr stfedni Morava - st. hr. Slovensko

Zakladni potieby
e KZ Hranice na Moravé — Horni Lide¢ st. hr.
e D49 /1/49 Hulin — Horni Lide¢ st. hr.

Multimodalni klastr Brno — Olomouc

Zakladni potreby
e KZ Nezamyslice — Olomouc
e D46 Vyskov — Olomouc

Multimodalni klastr Brno — Zlin
Zakladni potreby
e KZ Kojetin — Hulin
e KZ Otrokovice — Zlin
Multimodalni klastr Olomouc — Zlin
Zakladni potieby
e D55 Olomouc — Prerov
Multimodalni klastr Praha — Ceské Budéjovice

e KZ Praha —Tabor — Ceské Budé&jovice (zakladni potfeba)



e D3 Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice (cilova potieba)
e KZ Berounsky (Tachlovicky) tunel, Beroun — Zdice — Pisek (cilova potfeba)
e D4 Praha— Nova Hospoda (zakladni potfeba)
Cilové potieby
e K7 zkapacitnéni Useku Praha HostivaF — Benedov (nova trat)

Multimodalni klastr Ceské Budé&jovice — Dvofisté - st. hr.

Zakladni potieby
e KZ Ceské Budé&jovice — Horni Dvofité - st. hr.
e D3 Ceské Budéjovice — Dolni Dvofité - st. hr.

Multimodalni klastr Praha — Most — Karlovy Vary

Zakladni potreby
e VRT (Praha) — Most
e D7 Praha— Chomutov
e /28 Louny — Most
e KZ Most —Karlovy Vary — Cheb — Cheb st. hr.
e D6 Praha — Karlovy Vary — Pomezi st. hr.

Multimodalni klastr Praha — Liberec — st. hr. Polsko / SRN

Zakladni potreby
e KZ Praha - Lysa n/L — Cachovice — Mlada Boleslav — Liberec
e D10 Praha — Ohrazenice
e |/35 Ohrazenice — Liberec — Bily Kostel n/N
e KZ Liberec — Hradek n/N - st. hr.
e KZ Liberec — Frydlant — Zawidéw st. hr.
e 1/35 Bily Kostel n/N — Hradek n/N st. hr.

Multimodalni klastr Plzen — Karlovy Vary
Zakladni potreby

e KZPlzefi — Cheb
e 1/20 Plzen — Karlovy Vary

Multimodalni Klastr Plzeri — Ceské Budéjovice

Zakladni potieba
e KZ Plzer — Ceské Budé&jovice
e KZ Pisek — Protivin
e KZ RaZice — Putim
e 1/20 Plzeri — Ceské Budé&jovice

Multimodalni klastr Ceské Budé&jovice — st. hr. Rakousko

Zakladni potieby
e KZ Ceské Budéjovice — Ceské Velenice st. hr.



e 1/34,1/24 Ceské Budéjovice — Trebori — Haldmky st. hr.

Multimodalni klastr Plzer — Most

Zakladni potieby
e KZ Plzer — Zatec — Chomutov
e |/27 Plzeri — Most

Multimodalni klastr Karlovy Vary — Usti nad Labem

Zakladni potieby
e KZ Most — Teplice — Usti n/L
e 1/13 Karlovy Vary — Teplice
e 1/63 Teplice — Rehlovice

Multimodalni klastr Usti nad Labem — Liberec

Zakladni potieby
e KZ Dé&cin — Ceska Lipa — Liberec
e |/13 — D8 — Décin — Bily Kostel n/N

Multimodalni klastr Usti nad Labem — Mlada Boleslav

Zakladni potieby
e KZ Ceska Lipa — Bakov nad Jizerou
e |/16 Nova Ves — Bezdécin

Multimodalni klastr Liberec — Mlada Boleslav — Hradec Kralové

Zakladni potieby
e KZ Cachovice — Nymburk
e 1/38 Bezdécin — Podébrady (D11)
e /35, D35 Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové
Doplnikové potieby
e KZ Doubi u Turnova — Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové
e KZ Loukov — Turnov — Stara Paka — Jaromé&F — Hradec Kréalové

Multimodalni klastr Ceské Budé&jovice - Jihlava

Zakladni potreby
e KZ Veseli nad Luznici — Jihlava
e 1/19,1/34 Tabor — Pelhfimov — Humpolec — Havlick(v Brod

Multimodalni klastr Jihlava — Pardubice — Hradec Kralové

Zakladni potreby

e KZ lJihlava — Havli¢kdv Brod
e 1/38,1/34,1/37 Jihlava — Havli¢kiiv Brod — Zdirec nad Doubravou — Pardubice — Hradec Kralové

Multimodalni Klastr dalSich pfeshranicnich spojeni a napojeni odlehlych regionti



e |/38 Haté st. hr.— Znojmo — Jihlava; Havli¢k(v Brod — Podébrady (D11)
e 1/53 Znojmo — Pohorelice

e KZ Satov st. hr. — Znojmo — Unkovice (Brno), nova trat

e 1/38,1/9 Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor — Rumburk st. hr.

e KZ Ceska Lipa— Rumburk

e |/7 Chomutov — Hora sv. Sebestiana st. hr.

e 1/44 Mohelnice — Sumperk — Jesenik — Mikulovice st. hr.

e KZ Z4b¥eh n.M. — Sumperk / Jesenik — Glucholazy st. hr.

Multimodalni klastry priméstskych spojeni

Praha

e KZ severni obchvat pro nakladni dopravu Tisickd spojka — Neratovice — Kralupy n/V — Kladno
Ostrovec

e KZ Praha Ruzyné — Kladno Ostrovec

e 1/61 D7 —Kladno - D6

e KZ Praha-Vysoc¢any — Neratovice

e 1/9 Zdiby — Mélnik

e KZ Praha Smichov — Rudna — Beroun

e KZPraha-Vrané n.V-Davle

e 1/12 Praha - Uvaly

e /2 Praha - Kostelec nad Cernymi lesy

e KZBrno - Trebi¢ / Ivanéice/ Moravsky Krumlov

e /23 Brno — Ndmést n/O

e Brnénsky severojizni diametr

e KZBrno — Kyjov — Moravsky Pisek

e |/50 Holubice — Staré Mésto — Stary Hrozenkov st. hr.
e KZ Boskovicka spojka

Ostrava

e KZ Ostrava Svinov — Opava — Krnov

e 1/11,1/57 Ostrava — Opava - Krnov

e KZ Studénka — Letisté L. Janacka / Kopfivnice - Stramberk
e KZ Frydlant n/O — Ostravice

e |/11 Ostrava — Tfanovice

e KZ Plzer — Klatovy

e |/27 Plzen — Klatovy

e |/26 Plzen — Starikov

e KZ Radnice — Ejpovice; Rokycany — Pfikosice

Liberec



KZ Liberec — Tanvald — Desna

I/14 Liberec — Tanvald — Desna

1/13 Straz n/N — Frydlant

KZ Liberec — Hodkovice n/M, soucasnd trat
KZ Raspenava — Bily Potok p.S.

KZ Frydlant — Nové Mésto p.S.

1/65 Radelsky mlyn — Jablonec n/N

Olomouc

KZ Olomouc — Unicov
I/46 Olomouc — Sternberk
KZ Olomouc — Hlubo¢ky

Ceské Budéjovice

KZ Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov
1/39 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov

Hradec Kralové

KZ Jaromé&t — Nachod / (Trutnov)
1/33 Jaromér — Nachod - st. hr.

Pardubice

Zlin
[ ]

Jihlava

KZ Pardubice — Skute¢

KZ Zlin — Vizovice

1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice

KZ Jihlava — Ttebi¢
KZ Kostelec u J. — Slavonice

Mlada Boleslav

Most

KZ Mlad4 Boleslav — Sobotka — (Ji¢in)
I/16 Kosmonosy — Sobotka — Ji¢in

KZ Most — Postoloprty — Zatec / Louny
KZ Most — Litvinov — Louka u L. — Hrob
1/27 Most — Dubi

KZ OldFichov u D. — Litvinov

KZ Prunéfov — Kadar



Projektové balicky jsou zaméreny na specifické oblasti, obvykle se sestavaji z mensich projekt(, které
nejsou v Sektorovych strategiich sledovany jmenovité, a pokud ano, nemusi byt jejich vycet konecny.
Pro jednotlivé balicky je stanoven financni ramec. Tyto prostfedky budou alokovany na jednotlivé
projekty obvykle na zakladé dil¢i navazné koncepce nebo na zdkladé jiného navazného procesu.

1. Obchvaty a modernizace na silnicich I. tridy klasifikace E, F, G

Obchvat, pratah( a dil¢ich Gprav na silni¢ni sité klasifikace E, F a G se planuje v casovém horizontu do
roku 2050 vétsi mnoZstvi. Pfiprava téchto projektl bude navrhovana na zakladé provozni situace a
bude upresnovdana v akénich planech, které budou soucéasti implementaéni faze DSS3 s platnosti na tfi
roky. Projekty budou pfipravovany ve spolupréci dle navrhu RSD.

2. Prispévek na obnovu silnic Il. a lll. tridy

Financovani opatfeni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy na silnicich II. a lll. tfidy je
provadéno na zakladé poskytnuti finanénich prostfedkd z rozpoétu SFDI schvalenych pro pfislusny rok.
Poskytnuti finanéniho prispévku krajim pomaha pfi revitalizaci sité silnic Il. a lll. tfidy. Financni balicek
bude upresifiovan v akénich planech DSS dle finanéni situace SFDI. Ptiprava projektd je v kompetenci
krajské samospravy.

3.  Prispévek na modernizaci a rozvoj MHD v elektrické trakci

Spolufinancovani projektd méstskych samosprav na rozvoj sité MHD v elektrické trakci se fidi
podminkami stanovenymi v Programu Doprava. Financovany jsou z Fondu soudrznosti, a to na zakladé
projektl predkladanych jednotlivymi mésty.

Projekty infrastruktury MHD v elektrické trakci, zejména kolejové systémy, jsou pro mésta znacné
financné zatéZujici, pfitom tyto projekty realizuji velké objemy a vykony v prepravé cestujicich
udrzitelnym zpUsobem. Existuje i fada projektd, které zajistuji i pfiméstskou obsluhu, v téchto
pfipadech by se mél na projektu ucastnit i prislusny kraj. Vzhledem k vyznamu se m{ze na vybranych
a odlvodnénych projektech Ucastnit i stat a s ohledem na mitigacni opatfeni rovnéz fondy EU i
v nasledujicich programovych obdobich.

4.  Podpora privatnich terminalt nakladni dopravy

Terminaly nakladni dopravy jsou nedilnou soucasti dopravni infrastruktury a bez jejich funkénosti
nebude mozné plnit cile v oblasti multimodalni dopravy. Financovani privatnich terminal( nakladni
dopravy se fidi podminkami stanovenymi v Programu Doprava. Financovany jsou z Fondu soudrznosti,
a to na zakladé projektl predkladanych soukromymi subjekty.

5. Rozvoj statnich termindld nakladni dopravy a serfadovacich
nadrazi
Doplnéni sité terminalu nakladni dopravy ve vlastnictvi statu se ridi podminkami stanovenych

v Programu Doprava a dle pravidel SFDI. Modernizace multimodalnich terminalG bude reSena a
financovdana na zdkladé Koncepce nakladkovych mist.



6. Podpora rozvoje privatnich pristavd nakladni dopravy

Rozvoj privatnich pfistavl se fidi podminkami stanovenych v Programu Doprava, a to na zakladé
projektd predkladanych soukromymi subjekty.

7.  Rekreacni plavba — pfistavisté

Vystavba souvislé sité vefejnych pristavist pro kratkodobé, event. stfednédobé stani plavidel, zajistujici
dostupnost sidel podél vodni cesty z osobni a rekreacni plavby se fidi podminkami stanovenymi
v samostatném navazném procesu prostfednictvim RVC a statnich podnik( Povodi jako spravcii vodni
cesty, spravcd vodnich tokl a subjektl s pravem hospodafrit s majetkem statu.

8.  Rekreacni plavba - ostatni projekty

Ostatni projekty rekreacni plavby se zaméruji zejména na odstranéni problémovych mist pro plavbu,
dobudovani a zkvalitnéni infrastruktury v oblasti vodnich cest vyuZitelnych pro vodni turismus, s
dlrazem na zajisténi souvislé sité pristavni infrastruktury, sluzeb pro plavidla a souvisle splavnych
vodnich cest zapojenych do atraktivnich cil(.

9.  Podpora rozvoje infrastruktury cyklistické dopravy

Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhl pro cyklisty bude
provadéno na zakladé poskytnuti financnich prostfedkl z rozpoctu SFDI schvalenych pro pfislusny rok,
a z IRP. Priprava projektt je v kompetenci krajské a obecni samospravy.

10. Podpora rozvoje bezbariérovych pésich tras

Financovani opatreni ke zvyseni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy nebo opatreni ke zptistupriovani
dopravy osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace bude provadéno na zakladé
poskytnuti finan¢niho pfispévku z rozpoctu SFDI schvaleného pro prislusny rok. Priprava projektl je
v kompetenci obecni samospravy.

11. Podpora zavadéni ITS a C-ITS

Vzhledem ke své zemépisné poloze se na tzemi CR odehravaji i tranzitni pfepravni vztahy, co? klade
velké ndroky nejen na technické parametry dopravni infrastruktury, ale také na zajisténi
informovanosti ucastnikd dopravniho provozu vredlném case nejen o béinych, ale zejména
o mimoradnych situacich.

ITS umoziuji optimalizovat dopravni proudy takovym zplsobem, aby byla jizda vozidel plynula bez
nahlych zastaveni a naslednych rozjezd(, ¢imz se eliminuje nadmérna spotieba energie. V soucasné
dobé je patrny masivni rozvoj velkych mést. Je tfeba investovat do systém ITS pro ovliviiovani a fizeni
méstského automobilového provozu, provozu MHD a city logistiky.

Co se tyCe dopravni infrastruktury v majetku statu, je nezbytné podporovat zavadéni systémi
a zafizeni pro spolehlivy sbér dat, jejich optimalni pfenos do systémd, kde se pomoci sofistikovanych
algoritm validuji, zpracovavaji a vyhodnocuji a nasledné se ve formé ovérenych, kvalitnich a
spolehlivych dopravnich informaci prostfednictvim interoperabilnich sluzeb poskytuji koncovym
uzivatellm dopravniho systému nebo slouZi pro dalsi vyuZiti v integrovanych dopravné-informacnich
centrech jak vramci CR, tak vsousednich zemich. Dopravni informace jsou rovné? za rovnych
podminek prostfednictvim narodniho/vnitrostatniho (jednotného) pfistupového bodu distribuovany
tfetim stranam pro dalsi vyuZiti. Je nutné zajistit, aby stat mél dohled nad zpUsobem organizace,
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ovliviiovanim a fizenim dopravy prostifednictvim presnych, kvalitnich a garantovanych dopravnich
informaci, varovnych zprdv, fidicich scénard a pokynd.

Systémy C-ITS jsou zaloZené na zabezpecené komunikaci (obousmérné vymeéné dat) tykajici se aktudlni
situace v silni¢nim provozu, a to mezi samotnymi vozidly a také mezi vozidly a zafizenimi na silni¢ni
infrastrukture. Systémy C-ITS pfimo nezasahuji do systému fizeni vozidla, pfislusna reakce je na
rozhodnuti (pfedem varovaného) fidice. Systémy C-ITS poskytuji zabezpelené varovné informace
o nebezpecnych a koliznich situacich, nikoliv navigacni pokyny.

Pro komunikaci C-ITS jak mezi jednotlivymi vozidly navzdjem, tak mezi vozidly a zafizenimi na dopravni
infrastrukture se mdzZe v soucasnosti vyuzit bud technologie ITS-G5 (tzv. ,zabezpecena WiFi pro auta”
ve vyhrazeném pasmu 5GHz), kdy se instaluji staciondrni stanice C-ITS na dopravni infrastrukture,
anebo je mozZné vyuzit vysokorychlostni prenos dat v mobilnich sitich (technologie LTE a nastupuijici
5@G) a dorucit varovnou zpravu fidi¢i pomoci mobilnich siti na téch Usecich silnicni sité, které nejsou
vybaveny staciondrnimi stanicemi C-ITS. Pro Fadné fungovdni C-ITS je opét nutné vzt v
Uvahu pfenosové sité, které nemusi byt pfimo soucasti dopravni cesty. Navic je nutné vzit v Uvahu, Ze
tok zprdv C-ITS je nastaven pres centralni prvek garantujici spolehlivost a bezpecnost systému, ktery
nemusi byt umistén v bezprostfedni blizkosti dopravni cesty. Pouziti konkrétni technologie pro
komunikaci C-ITS na konkrétnim Useku dopravni sité zavisi na vysledcich ekonomické analyzy efektivity
nakladd. V této souvislosti se obé technologie mohou doplfiovat (¢ast Useku mlzZe byt vybavena
stacionarnimi stanicemi a jina ¢ast useku maze vyuzivat mobilni sité), nikoli konkurovat ve smyslu bud’
bude nasazena pouze technologie ITS-G5, nebo jen LTE.

ITS také zvysSuji bezpecnost zranitelnych uUcastnikd dopravniho provozu a podporuji samostatny
a bezpecny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu, orientace nebo komunikace.

Rozvinuté systémy ITS a C-ITS budou integrdlni soucasti bezpecnostnich opatieni na dopravni
infrastrukture, kde bude dochazet k témér nulovému poctu usmrcenych vlivem dopravnich nehod,
minimalnimu zpoZzdéni v dopravnim systému, dopady na Zivotni prostfedi se budou limitné blizit nule
a dopravni systém budou vyuZivat plné informovani uzivatelé dopravniho systému.

Podpora zavadéni systému ITS a C-ITS se fidi podminkami stanovenych v Programu Doprava na zakladé
Strategie rozvoje ITS 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050. Predkladani projektli je v kompetenci
spravcd dopravni infrastruktury.

12. Podpora porizeni letistniho zabezpeCovaciho zarizeni odbavovani
cestujicich

Financovani vybaveni letist technickymi nebo obdobnymi prostfedky slouZicimi k ochrané civilniho

letectvi ptred protipravnimi ¢iny je provadéno na zakladé poskytnuti financniho prispévku z rozpoctu

SFDI schvaleného pro pfislusny rok. Projekty predkldda provozovatel civilniho letisté.

13. Projekty oprav Zeleznicni infrastruktury zarazené do kategorie
projektu

Priprava téchto projektd bude navrhovana na zakladé provozni situace a bude upfesfiovana v akénich
planech, které budou soucasti implementacni fdze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi
roky. Navrhovatelem projekt(l je Sprava Zeleznic.
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14. Mimourovnoveé krizeni s nadrazenou infrastrukturou

Financovani vystavby, modernizace, nebo oprav mistnich komunikaci nebo verejné pfistupnych
Ucelovych komunikaci v mistech kfizeni s nadrazenou dopravni infrastrukturou bude provddéno na
zadkladé poskytnuti finanénich prispévk( z rozpoctu SFDI schvélenych pro pfislusny rok. Pfiprava
projektl je v kompetenci krajské a obecni samospravy.

15. Vybaveni draznich vozidel jednotkami ETCS

Financovani vybaveni draznich vozidel palubnimi sou¢astmi systému Ffizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni
dopravy podle rozhodnuti Evropské komise o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému pro fizeni a zabezpeceni transevropského Zelezni¢niho systému je provadéno na zakladé
poskytnuti financ¢niho prispévku z Fondu soudrznosti a z nadrodnich zdroja.

16. Zelezni¢ni ptejezdy a jejich nahrady

Priprava téchto projektd bude navrhovana na zakladé provozni situace a bude upresfiovana v akénich
planech, které budou soucasti implementacni fdze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi
roky. Navrhovatelem projektl je Sprava Zeleznic. Podpora modernizace prejezd( a jejich ndhrady se
fidi podminkami stanovenych v Programu doprava na zakladé Koncepce ruseni prejezdd a zfizovani
jejich nahrad.

17. Stani¢ni budovy a bezbariérové pfistupy na Zeleznici, stavby SZ

Nemovitosti v lokalitach Zelezni¢nich stanic a zastavek jsou primarné uréeny k organizovani,
zabezpecovani a fizeni drdini dopravy, k uspokojovani prepravnich potfeb a poskytovani sluzeb
spojenych s prepravou osob a véci. Zdmérem je pfizplsobit osobni nadrazi pozadavkim soucasné
Zelezni¢ni dopravy a jejim ndvaznostem na ostatni druhy dopravy, a tim zvysit konkurenceschopnost
osobni Zeleznicni dopravy a vytvadret podminky pro rozvoj cestovniho ruchu. Rekonstrukce a
revitalizace stani¢nich budov véetné bezbariérovych Uprav probiha na zakladé Programu rekonstrukce
a revitalizace osobnich nadrazi, ktery je uveden v Koncepci pfi nakladani s nemovitostmi osobnich
nadrazi. Projekty jsou financovany na zékladé rozpoctu SFDI pro pfislusny rok.

18. Vodni cesty mimo TEN-T

Financovani realizace stavebnich opatfeni je zajistovano prostfednictvim rozpoétu SFDI na zakladé
Koncepce vodni dopravy.

19. Modernizace nebo optimalizace ostatnich konvencnich trati

Pfedpokldda se modernizace nebo optimalizace ostatnich konvencnich trati a je podporena
schvalenymi, pripadné zpracovdvanymi studiemi proveditelnosti nebo jinymi dokumentacemi
umoziujicimi pfipravu staveb. P¥iprava projektl probihd ve spolupréci se SZ a dle podnétd krajskych
objednateld (Plany dopravni obsluznosti krajd), bude upresnovana v akénich planech, které budou
soucasti implementacni faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.

20. Zavadéni ETCS a GMS-R na tratich mimo definované klastry, CDP,
DOZ

ETCS (European Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery se stal
zakladnim standardem v oblasti fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich a je
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spole¢né s radiovym systémem GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways) soucdsti
projektu ERTMS. (European Rail Traffic Management System). Zakladnim pfinosem zavadéni ETCS je
vedle dosaZeni interoperability a mozného zvysSeni kapacity (zejména v jeho druhé aplikacni Urovni pfi
optimalizaci infrastruktury) predevsim zvyseni Urovné bezpecnosti Zelezni¢niho provozu.

Ptiprava téchto projektd bude navrhovana na zakladé provozni situace a bude upfesfiovana v akénich
planech, které budou soucasti implementacni faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi
roky.

21. Zmeéna trakcni soustavy, vykon TNS

Pfechod na stfidavou trakci umozZni zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim napajenim,
zvyseni energetické ucinnosti snizenim ztrat ve vedeni, sniZzeni naklad(i na elektrizaci dalSich trati,
kompatibilitu napajeni vysokorychlostnich trati s konvencni Zelezni¢ni siti, zefektivnéni vozby vlaki
lepsim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich hnacich kolejovych vozidel. Zdsadnim ekonomickym
pfinosem stiidavé trakce je snizeni provoznich naklad( (snizeni ztrat a vyssi vyuZiti rekuperace energie)
a rovnéz eliminaci Skod z puUsobeni bludnych proud( a nakladd na jejich odstrariovani. Podpora
projektd je financovana zrozpoctu SFDI na zakladé Koncepce prechodu na jednotnou napajeci
soustavu na Ceské Zeleznicni siti, jednd se vétSinou o jmenovité projekty.

ZvySovani parametr(l stvajici energetické sité bude reseno na zakladé provozni situace a v interakci
s modernizacnimi projekty na stejnych tratich a bude upresfiovdno v akénich planech, které budou
soucasti implementacni faze Dopravnich sektorovych strategii s platnosti na tfi roky.

22. Elektrizace trati mimo definované klastry

Financovani a vybér trati pro rychlou elektrizaci se povaZuje za ekonomicky smysluplné pouziti
soustavy AC 25 kV 50 Hz.

Vybér a realizace projektl bude realizovdn na zakladé dokumentu Projekty prosté elektrizace pro
osobni ddlkovou a ndkladni dopravu, a financovani téchto projektl bude zajisténo prostiednictvim
RRF, SFDI, pfipadné i Modernizac¢niho fondu ¢i Fondu soudrZnosti.

23. Verejné napajeci a dobijeci stanice pro alternativni pohony

Podpora budovani verejné infrastruktury pro alternativni paliva s dlrazem na dobijeci stanice
a vodikové plnici stanice bude obsahovat pomérné Siroké portfolio technologii (dobijeci body jak AC,
tak i DC, instalovanych podle typu lokality) a zastoupeni jednotlivych typ( dobijecich stanic se v ¢ase
bude vyvijet. Z téchto dlivodl se jevi, Ze dobrym indikdtorem pro dobijeci infrastrukturu je nikoliv
pocet dobijecich stanic, ale jejich celkovy vykon, resp. objem dodané elektriny.

V souvislosti s rozvojem infrastruktury vefejné pristupnych dobijecich stanic je tfeba upozornit na
potiebu vyjasnit koncepci statu, pokud jde o rozmisténi téchto stanic na dalni¢nich odpocivkach. Dana
problematika (véetné tématiky tzv. dobijecich hubl) by méla byt feSena v aktualizaci koncepce
dalni¢nich odpocivek. V dlouhodobém horizontu je tieba se zabyvat i otazkou, zda v podminkach CR je
Zadouci zacit rozvijet koncept tzv. dynamického dobijeni.

Rozvoj infrastruktury vodikovych stanic je zcela nezbytnou podminkou rozvoje vodikové mobility.
Infrastrukturu vodikovych stanic, které by mély zajistit obsluhu vodikovych autobus, je pfitom mozné
rozvijet bud na bazi neverejnych stanic umisténych napf. v depech dopravnich podnikl, nebo
v kombinaci s obsluhou vodikovych osobnich vozidel, jako infrastrukturu verejnou. Podpora
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neverejnych vodikovych plnicich stanic -, pfedpoklada se vyuZivani téchto stanic predevsim ze strany
dopravnich podnik(, nakladni dopravy nebo velkych firemnich flotil.

Financovani projekt se fidi podminkami stanovenych v Programu Doprava nebo CEF na zakladé
Narodniho akéniho planu Cisté mobility. Navrhy projektl predkladaji soukromé subjekty.

24. Bodové zavady na silnicni siti a PHS na stavajici silnicni siti

Projekty zatazené do tohoto balicku nejsou souéasti modernizace reSeného tahu a jsou zaméreny na
odstranéni bodovych zavad. Jedna se o mista na dalnicich a silnicich I. tfidy, kterd se vyznacuji vysokou
nehodovosti nebo mistni mezenou kapacitou komunikace. Soucasti je rovnéz dostavba protihlukovych
opatreni ke splnéni hlukovych limitu stavajici silni¢ni infrastruktury.

25. Modernizace materialné technického zabezpeceni
V rdmci balicku se sleduje vybaveni Spravy Zeleznic technickymi zafizenimi pro Gdrzbu Zelezniéni sité.

26. Informacni technologie

Do balicku jsou zahrnuty projekty zamérené na digitalizaci procesll souvisejicich s provozem a udrzbou
Zeleznicni sité Spravy Zeleznic.

27. Zajisténi provozu vlakl délky 740 m

Do bali¢ku jsou zahrnuty projekty na jiz modernizované zelezni¢ni infrastrukture, které maiji zajistit
provoz vlak( délky 740 m. Jedna se o Upravu Zeleznicnich stanic, po roce 2030 rovnéZ zkapacitnéni
vybranych trati.

28. Zajisténi dostatecnych kapacit dalnicnich odpocivek

Do balicku jsou zahrnuty projekty zabyvajici se dostate¢nou kapacitou a vybavenim dalni¢nich
odpocivek. Tato oblast vychazi z ndvazné koncepce odpocivek, kde jsou stanoveny standardy a
opatteni k realizaci.
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