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1. Identifikacni Udaje porizovatele a zpracovatele AP

1.1. Oznaceni porizovatele

Odpovédny organ za poftizeni a aktualizaci Akéniho planu (dale téz ,AP“) LKPR dle § 81 zakona ¢.
258/2000 Sh., o ochrané verejného zdravi:

Ministerstvo dopravy; nabfe#i Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1; 1€0:66003008.

1.2. Oznaceni zpracovatele
Zpracovatel navrhu akéniho planu:

Leti$té Praha, a. s.; K letiti 1019/6, 161 00 Praha 6; IC: 28244532,

2. Nazev AP

Noise action plan for major airport

3. Vymezeni Uzemi, pro které je akéni plan pofizen

Akcni plan je zpracovan pro letisté Prah/Ruzyné (LKPR) s dopadem na oblast Hlavniho mésta Prahy a
stfedoceského kraje. Vymezeni oblasti vychazi ze strategické hlukové mapy a je dano izofonami pro
jednotlivé hlukové deskriptory.

4. Adresa internetovych stranek, na kterych je akéni plan umistén

https://md.gov.cz/Dokumenty/Strategie/Hluk/Akcni-plany-ke-snizeni-hluku-z-dopravy/4-Kolo-
Akcnich-planu-rok-2024

5. Popis zdroje hluku

Zdrojem hluku je letecky provoz na vefejném mezindrodnim letisti Praha/Ruzyné s kdédovym
oznacenim LKPR, které je plné koordinované letisté, to znamena, Ze pro vsechny lety (s vyjimkou lettd
pfi nouzovém pristani, letd souvisejicich se zachranou lidského Zivota a letd za ucelem patrani a
zachrany) je nezbytné si vyzadat letiStni slot pro prilet a odlet u koordinatora letisté. Koordinatorem
letisté je nezdvislé sdruzeni Slotovd koordinace Ceskd republika.
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5.1. Kapacita a umisténi letisté

Poloha letisté

Letisté Praha/Ruzyné (dale téz ,LKPR“) leZi na severozdpadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzdélenosti 10
km od stfedu mésta, v nadmorské vysce 380 m (vztaziny bod letisté). Okolni krajina je mirné zvinéna,
jizné a vychodné od letisté se znaCnym méstskym osidlenim a s cetnymi mensimi sidelnimi utvary
v SirSim okoli ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvofi primyslovéd a ndkupni zéna bez bydleni, s hustou siti
pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: Poloha leti$té Praha/Ruzyné
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Vzdusny prostor letisté

Vzdusny prostor letiSté je vymezen hranicemi fizeného okrsku CTR a koncovou Fizenou oblasti TMA.
PFesné vyznaceni hranic (vodorovnych a vertikélnich) je uvedeno v Letecké informacni pFiruéce Ceské
republiky AIP CR (AIP CR / AD2 / LKPR / VFRC).



http://lis.rlp.cz/ais_data/aip/data/valid/a2-pr-vfrc.pdf
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Drahovy systém

Provozni plochy tvofi dvé vzletové a pristavaci drahy RWY 06/24 (3 715x45 m, beton) a RWY 12/30 (3 250 x 45
m, beton), které jsou doplnény systémem pojezdovych drah a pristavacimi plochami pro vrtulniky.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasledujici:

= RWYO06: RWY pro ptesné pfiblizeni kategorie |
= RWY24: RWY pro presné priblizeni kategorie IlI
= RWY12: RWY pro presné pfiblizeni kategorie |
= RWY30: RWY pro ptfesné pfiblizeni kategorie |

RWY 06/24 je provozné a parametrové plnohodnotna RWY.
RWY 12/30 je parametrové plnohodnotna RWY s provoznim omezenim z divodu hluku z leteckého provozu.

Hodinova kapacita drahového systému je pti souasné nastavenych provoznich opatfenich a omezenich 46
pohybU za hodinu.

Obrazek 2: Drahovy systém letisté Praha/Ruzyné
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Vykony letisté

Dlouhodoby vyvoj leteckého provozu ukazuje Graf 1.

Graf 1: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2002 az 2023
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6. Mezni hodnoty hlukovych ukazateld.

Pro ucely SHM jsou stanoveny nasledujici hlukové ukazatele:

= Hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc (Ldvn) je hlukovym ukazatelem pro celodenni obtéZzovani hlukem.
= Hlukovy ukazatel pro noc (Ln) je hlukovym ukazatelem pro ruseni spanku.

Hodnoty hlukovych ukazatel(i se uvadéji v decibelech [dB].

Mezni hodnotou hlukovych ukazatell se rozumi dle § 80, odst. 1, pism. q), Zdkona, hodnota hlukovych
ukazatel(, pfi jejimz prekroceni dochdzi ke Skodlivému zatiZeni Zivotniho prostfedi. Mezni hodnoty
nejsou hygienickymi limity hluku ve smyslu nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh. Jsou administrativnim
limitem, pfi jehoz prekroceni dochazi ke Skodlivému zatizeni Zivotniho prostredi a k jehoZ odstranéni
nebo sniZeni jsou vypracovavany akéni plany. Mezni hodnoty hlukovych ukazatell jsou stanoveny v §
2, odst. 3 Vyhlasky nasledovné: nasledovné:

Ldvn =60dB
Ln =50dB

7. Souhrn vysledkd hlukového mapovani

Odhadované pocty staveb pro bydleni, Skolskych a lGzkovych zdravotnickych zafizeni vystavenych
v jednotlivych pdsmech hlukovych ukazatell Ldvn a Ln dle bodu 6 v oblasti, pro kterou se pofizuje akéni
plan uvadi tabulky 1 a 2.

Detailni Udaje jsou obsaZeny v Strategické hlukové mapé letisté Praha/Ruzyné, mapujici akustickou
situaci v roce 2019.

Tabulka 1 Souhrnné udaje pro hlukova pasma v ukazateli Ldvn

Number exposed / Poéet exponovanych

Hospitals
Ldvn [dB Dwelings / Staveb Schools / Skolskych Lizkovych
[] HERENS [ QT pro bydglen{ zafizeni ! ! zdravoznicky'ch
zafizeni
50-55 35713 5019 2 0
55-59 19099 1064 0 0
60-64 5020 211 0 0
65-69 910 0 0 0
70-75 0 0 0 0
nad 75 0 0 0 0
SUmMm 60 742 6294 2 0
over limit/nad MH 5930 211 0 0
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Tabulka 2

Ldvn [dB]
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Souhrnné udaje pro hlukova pasma v ukazateli Ln

Number exposed / Pocet exponovanych

Persons / Osob

Dwelings / Staveb

Schools / Skolskych

Hospitals
Lazkovych

pro bydleni zarizeni zdravotnickych
zarizeni
40-45 33701 6117 2 0
45-49 23603 1304 0 0
50-54 5564 445 0 0
55-59 1946 0 0 0
60-64 0 0 0 0
65-69 0 0 0 0
nad 70 0 0 0 0
SUM 64 814 7 866 2 0
over limit/nad MH 7 510 445 0 0

8. Hodnoceni Skodlivych ucink( hluku na populaci

Uvadi se hodnoceni skodlivych ucinkd hluku na populaci na zakladé vztaht mezi davkou a ucinkem

podle prilohy €. 4 Vyhlasky.

Pocet osob vysoce obtéZzovanych hlukem z letecké dopravy uvadi Tabulka 3.

Tabulka 3

Zména poctu osob vysoce obtéZzovanych

Pocet osob vysoce obtéZzovanych hlukem

Lq4(dB) Ldvn(dB) celkovy metody 2018
interval stied poetosob HA[%] HA
50-55 52,5 35713 22,26 7 949
55-59 57,5 19099 31,30 5978
60-64 62,5 5020 40,71 2043
nad 65 67,5 910 50,47 459
celkem 60 742 16 430
Legenda:

HA — pocet osob vysoce obtéZzovanych hlukem
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Pocet osob s vysokym rusenim spanku hlukem z letecké dopravy uvadi Tabulka 4.

Tabulka 4 Pocet osob rusenych ve spanku

Zmeéna poctu osob vysoce rusenych ve spanku

L, (dB) celkovy  pocet metody 2018
interval HSD [%]
40-45 42,5 33701 13,06 4401
45-50 47,5 23603 17,32 4089
50-55 52,5 5564 22,58 1256
nad 55 57,5 1946 28,82 561
celkem 64 814 10 306
Legenda:

HSD — pocet osob s vysokym rusenim spanku

9. Vyhodnoceni odhadu poctu osob vystavenych hluku, vymezeni
probléma a situaci, které je tfeba zlepsit

9.1. Vyhodnoceni odhadu poctu osob vystavenych hluku

Odhad poctu osob vystavenych hluku z leteckého provozu vystavenych v jednotlivych pasmech
hlukovych ukazatell Ldvn a Ln dle bodu 6.1 v oblasti, pro kterou se pofizuje akéni plan, uvadi Tabulky
5a6.

Tabulka 5 Pocet osob vystavenych hluku v celodenni dobé

Number exposed / Pocet

Lgvn [dB] exponovanych
Persons / Osob

50-55 35713

55-59 19099

60-64 5020

65-69 910

70-75 0

nad 75 0

Ssum 60742

over limit/nad MH 5930
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Tabulka 6 Pocet osob vystavenych hluku v no¢ni dobé

Number exposed / Pocet

exponovanych
~ Persons/Osob
40-45 33701
45-49 23603
50-54 5564
55-59 1946
60-64 0
65-69 0
nad 70 0
SsumMm 64 814
over limit/nad MH 7510

vevs

doba, kterd vyzadu;e vétsi pozornost. Vyssim, nez meznim hodnotam je vystaveno o cca 27 % vice osob
v nocni dobé nez v dobé celodenni.

9.2. Kritické oblasti

V ramci hlukového mapovani bylo definovdno 5 kritickych mist s celkovym podtem osob 1415 a
celkovym poctem budov pro bydleni 431.

Odhad poctu osob a obytnych budov vystavenych hluku z leteckého provozu v konkrétnich kritickych
oblastech uvadi Tabulka 7.

Tabulka 7 Pocet exponovanych osob dle jednotlivych lokalit a distribuce provozu pro celodenni dobu

Lokalita ‘ Ovlivnéno provozem na | Pocet osob Pocet obytnych budou
Horoméfice RWY 06/24 1259 314

Jened RWY 06/24 2 1

Jeneé-priimyslova zéna |RWY 06/24 1 2

Knézeves RWY 06/24 66 30

Praha - Pfedni Kopanina | RWY 06/24 87 84

Celkovy soucet 1415 431

Z tabulek vyplyva, Ze nejvice dotéenymi lokalitami, které jsou vystaveny vyssim nez meznim hodnotam,
jsou obce a méstské ¢asti podél osy hlavni RWY 06/24. Nejvice exponovana obec z provozu na RWY
06/24 pohledu poctu exponovanych osob je obec Horomeéfrice, kterou Ize povaZzovat z tohoto pohledu
za prioritni. Dale pak nasleduje Pfedni kopanina, Knézeves a Jenec.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mista v blizkosti letisté podél osy jedné RWY, kde se letadla pohybuiji
v jeji ose je aplikace vyvazenych opatieni pro snizovani hluku dle prioritizace zna¢né omezena. V tomto
pripadé maji zavedena opatieni pro snizovani hluku dopad na vSechna kriticka mista.

10
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9.3. Vymezeni problém a situaci, které je treba zlepsit

Problémy a situace, které je tfeba v souvislosti s hlukem z letecké dopravy resit, nelze specifikovat
pouze na zakladé vysledk( strategického hlukového mapovani (dale téz ,,SHM*). Dlvodem je pouZiti
jinych hlukovych ukazatel(, nez které jsou k regulaci hluku z letecké dopravy specifikovany v legislativé
CR.

Problémy a situace, které je tfeba zlepsit, vychazeji i z aktudiniho hodnoceni hlukové situace, které
LetiSté Praha, a. s. jako provozovatel letisté Praha/Ruzyné provadi kazdy rok.

Dalsim vyznamnym aspektem, ktery nemusi byt v urcitych situacich plné ve shodé s hlavnim cilem
akéniho planu, ktery se soustfedi na s2niZzovani poctu vystavenych osob vy$sim, nez meznim hodnotam
je snaha o minimalizaci poctl letl nad husté osidlenym uzemim hl. m. Prahy, nehledé na to, jaka ¢ast
Uzemi a kolik staveb pro bydleni, skol a lGzkovych zdravotnickych zafizeni a osob je vystaveno vyssim,
nez mezm’m hodnotém V pripadé thku z Ieteckého provoz je treba uvaiovat Ze Ieti§té disponuiji vice
tak mQZe rozsifit relativné maly pocet osob vystavenych vy$$im nez meznim hodnotdm, ale na druhé
strané vyznamné snizi relativné vysoky pocet osob vystavenych nizsim nez meznim hodnotdam. Snaha
o minimalizaci poctd letd nad husté osidlenym Gzemim hl. m. Prahy, je z hlediska dlouhodobého
vyuzivani a rozvoje Uzemi pfinosna.

Vzhledem k tomu, Ze kriticka mista definovana v ramci hlukového mapovani 2019 se nachazi v blizkosti
letisté podél osy pouze jedné RWY, kde se letadla pohybuji v jeji ose je stanoveni priorit méné
podstatné, jelikoZ v tomto pfipadé maji zavedena a planovana opatfeni pro snizovani hluku dopad na
vSechna kriticka mista.

Hluk z leteckého provozu v no¢ni dobé

Zasadnim aspektem, ktery vyZaduje pozornost je hlukova situace v nocni dobé, coz vyplyva nejen
z vysledk(l hlukového mapovani, ale i z vysledkl méreni a z pozadavk( okoli. Zde je nutné uvést, Ze
doposud v chranéném venkovnim prostoru staveb, ke kterému se vztahuji hygienické limity hluku
z leteckého prostoru, k jejich prokazatelnému prekrocéeni nedoslo.

Hlavni faktory ovliviiujici hlukovou situaci v no¢ni dobé jsou pocty pohyb( a hlukové parametry letadel,
ktera v noéni dobé na letisti operuiji.

11
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10. VSechny realizované, provadéné nebo dosud schvdlené
programy na snizovani hluku

10.1. Platnd opatreni zavedena pred minulym akénim planem

LP jako nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k reSeni této problematiky v
souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO), ktera je zaloZena na
konceptu vyvazeného pfistupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvazeného ptistupu spociva v dosazeni
maximalnich environmentalnich pfinosl zavadénych protihlukovych opatteni pfi nakladové efektivnim
feSeni. Vyvazeny pfistup vychazi ze 4 pilita:

. omezeni hluku u zdroje

. Uzemni pldnovani a fizeni

. protihlukova provozni opatfeni
. provozni omezeni

V pfipadé hluku z leteckého provozu nelze z objektivnich dlvodld kompletné naplnit pozadavky
vyhlasky o strategickém hlukovém mapovani v podobé uvedeni Gdajl o schvdlenych programech na
snizovani hluku s uvedenim data zahajeni a ukonéeni jejich realizace a odhady snizeni poc¢tu osob
vystavenych hluku v denni a no¢ni dobé, které tyto programy pfinesou. Letecky hluk nelze fesit jako
hluk z pozemni dopravy, kde lze pomérné presné dle vysledk(l SHM stanovit lokality vyZadujici feseni
a nasledné navrhnout feseni (protihlukova clona - bariéra, individualni protihlukové opatteni, obchvat,
stavba, tunel, polozakryty tunel, novy povrch, tichy povrch) a v konec¢né fazi spocitat prinos. Vliv
zavedenych protihlukovych opatreni plisobi synergicky a dopad jednotlivych opatreni nelze vétSinou
exaktné hodnotit. DalSim faktem, ktery je tfeba brat v dvahu, je vyvoj samotného leteckého provozu,
jehoz zména sama o sobé hlukovou situaci ovliviiuje. Z tohoto dlivodu jsou v této kapitole popsana
zavedena protihlukova opatfeni v rdmci vyvazeného pristupu, a kde je to relevantni a jsou k dispozici
dostatecné informace, jsou uvedeny udaje dle pozadavk( vyhlasky.

Snizeni hluku u zdroje

Snizeni hluku u zdroje znamena snizeni hluénosti samotnych letadel. Toho je dosahovano nékolika
zpUsoby. Jednim z nich je legislativni omezeni vychazejici z pozadavkd EU, kdy na letistich EU mohou
byt provozovana pouze letadla s odpovidajici hlukovou certifikaci. Dalsim je pak hlukova politika letist
s riznou formou regulace skladby letadel, ktera na daném letisti operuji. M(zZe se jednat o provozni
omezeniv podobé zamezeni pfistupu nékterych letadel na dané letisté, pripadné poplatkovou politiku,
kdyje aplikovan hlukovy poplatek v zévislosti na hluénosti Ietadel a dennl' dobé. Uvedené kroky by mély

evvs

vyrobce letadel, aby prl vyrobé zohledrovali pozadavky na snizovani hluku.

Hlukovy poplatek

Provoz na LKPR je ovlivnén hlukovou poplatkovou politikou, kterd je zavedena v souladu s ICAO’s
Policies on Charges for Airports and Air Navigation Services, 9. edice z roku 2012 a podle potieby
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projednavana v souladu se Smérnici 12/2009/ES, transponované do zakona o civilnim letectvi ¢.
49/1997 Sb., v platném znéni. Letisté Praha se v této oblasti snazi proaktivné motivovat dopravce
k nasazovani tisSich letadel, zejména v no¢ni dobé. Na LKPR jsou hlukové poplatky zavedeny jiZ od roku
1996.

Informace ohledné hlukového poplatku jsou popsany v AIP CR GEN 4.1.1.4 Hlukovy poplatek — letisté
Praha/Ruzyné. Sazby hlukového poplatku pro jednotlivé hlukové kategorie a jednotlivé c¢asti denni
doby jsou zvefejnény v ceniku na webu letisté.

Hlukovy poplatek je regulacni nastroj, ktery ma motivovat letecké dopravce k provozovani tissich
letadel na LKPR. Poplatky sankéniho charakteru maji vést k dodrzovani nastavenych pravidel, zejména
v nocni dobé.

Vynosy z hlukovych poplatkl jsou vyuZivany k pokryti ndkladd na reseni hlukové problematiky, tj. na
monitorovani hluku z leteckého provozu, hlukové studie a realizaci protihlukovych opatfeni u
chranénych objektd v ochranném hlukovém pasmu, spocivajicich ve vyméné oken a balkénovych dvefi
a v realizaci dopliikovych protihlukovych opatieni v podobé programu vzduchotechnika v hlukové
nejvice exponovanych oblastech.

Jednd se o opatieni, které pfispiva ke snizeni poctu exponovanych osob zejména v nocni dobé.

Poplatek za poruseni koordinac¢nich mechanismu

Kromé hlukového poplatku jsou na LKPR zavedeny i poplatky za poruseni koordinacnich mechanismd.
Poruseni nékterych koordinacnich mechanism( vede k narlistu poctu pohybl nebo ke zhorseni
hlukovy parametr(i letadel operujicich v no¢ni dobé, coz primo ovliviiuje hlukovou situaci.

Detailni zplGsob vypoctu a aplikace poplatku za poruseni koordina¢nich mechanismu je popsan v AIP
CR GEN 1.2.1.8.3 Poplatek za poruseni koordina¢nich mechanismu - letisté Praha/Ruzyné.

Jedna se o opatreni, které ma zabezpecit dosazeni prosazovani jiz platnych protihlukovych opatreni.
Opatreni pfispiva ke snizeni po¢tu exponovanych osob.

Opatreni souvisejici s Uzemnim planovanim

Ochranné hlukové pasmo LKPR (OHP)

OHP je vyhlaseno na uzemi, kde se predpoklada prekroéeni hodnot hygienického limitu hluku
z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor apro chranény venkovni prostor staveb.
Hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény vnitfni prostor staveb v OHP byt pfekrocen
nesmi. Vzhledem k povinnosti nepfekracovat hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény
venkovni prostor a pro chranény venkovni prostor staveb za hranici OHP je OHP regulacnim opatfenim,
které urcuje rozsah provozu (pocet pohyb(l) a vyuzivani jednotlivych smérd drah.

Tvar a rozsah OHP (viz. Obrdazek 3) reflektuje provoz na drahovém systému LKPR véetné jeho stanovené
regulace. Hranice OHP je vedena po vyznamnych Uzemnich prvcich a dobovych intravildnech obci. OHP
je vymezeno dvéma zénami A a B. Pro kazdou zénu plati jiny rezim pro plvodni a novou vystavbu, ktery
je specifikovan v prislusnych opatirenich obecné povahy, jimiz je ochranné hlukové pasmo letisté
Praha/Ruzyné v jednotlivych katastralnich Gzemich dotcenych obci zfizeno. Pravidla pro novou
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vystavbu by méla zajistit, aby nedochazelo, k neimérnému nardstu poctu osob vystavenych hluku
z leteckého provozu.

Obrazek 3 OHP LKPR Z6ny A +B

/r);A?‘

Pro splnéni limitu hluku z leteckého provozu pro chranény vnitini prostor staveb a v ostatnich
pfipadech jako kompenzace byla od roku 1998 provadéna kompletni vymeéna oken a balkonovych dvefi
za protihlukovd s predepsanou vzduchovou neprizvuénosti. Jednd se o tzv. chrdnéné mistnosti
bytovych a rodinnych domd, o stavby Skolni a pfedskolni vychovy, stavby pro zdravotnické a socidlni
Ucely a funkéné obdobné stavby v obcich a méstskych ¢astech, zahrnutych do ochranného hlukového
pasma letisté Praha/Ruzyné. Vyména jiz byla dokoncena, pficemz celkové naklady dosahly vice nez 600
miliénu KE.

Uvedené opatreni ze své podstaty ma zabezpedit, aby nedochazelo expozici osob mimo tdzemi OHP.

Provozni opatfeni vedouci ke sniZzeni hluku neomezuijici kapacitu letisté

Vtomto bodé jsou uvedena opatreni, kterd svym charakterem spadaji pod definici provoznich
opatreni. To znamena, Ze se nejedna o provozni omezeni. | pfesto je nutné uvést, ze do urcité miry
témér kazdé provozni opatieni kapacitu letisté ovliviiuje.
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Provozni opatfeni na LKPR zahrnuji nize uvedené postupy a pravidla:

RWY preference

RWY v pouZzivani se urcuje v nasledujicim poradi:
= RWY 24

= RWY 06

= RWY 30

= RWY 12

Distribuce provozu na RWY systému je nastavena tak, aby pocet dotéenych osob hlukem z leteckého
provozu byl co nejmensi. Z tohoto dlvodu se prednostné pouziva RWY 06/24. Pro RWY 12/30 plati
provozni omezeni tak, aby byl letecky provoz ve sméru husté osidlenych ¢asti hl. m. Prahy minimaini.

Protihlukové postupy pro pfilet

Gradient klesani na trati konecného pfiblizeni nesmi byt mensi nez 3° (5,2 %) a letadla na ni musi byt
usazena pred sestoupenim pod predepsanou vysku.

Toto opatfeni zajisti sdruzeni letadel do uzkého proudu v pftiblizovaci konfiguraci v urcité vzdalenosti
od letiSté. Tim se zmensi rozsah dotéeného Uzemi pfi priletech.

Protihlukové postupy pro odlet

RWY 06, RWY 24, RWY 30

Po odpoutani musi letadla stoupat s maximalnim gradientem pfi zachovani letové bezpeclnosti.
Proudova letadla se mohou odklonit od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu
stanoveném sluzbou ATC aZ po minuti vysky 5000 ft / 1530 m AMSL nebo aZz po minuti dané vzdalenosti
od letisté, dle principu co nastane dfive. Turbovrtulova letadla se od osy RWY nebo SID mohou odklonit
az po dosazeni vysky 5000 ft/ 1530 m n. m. v denni dobé a 3200 ft/ 980 m n. m v no¢ni dobé.

RWY 12

Odklon od SID nebo od prodlouzené osy RWY pfi jiném zplsobu odletu stanoveném sluzbou ATC je
mozny az po minuti vzdalenosti 10 NM DME OKL, nebo po dosazeni FL70.

Toto opatreni zajisti sdruzeni letadel do uzkého proudu do urcité vzdalenosti od letisté. Tim se zmensi
rozsah dotceného Uzemi pti odletech v blizkosti letisté, coz by mélo byt zohlednéno pfi rozvoji Uzemi.

Pravidla pro omezeni reverzniho tahu

Reverzni tah pfi jiném neZ volnobézném rezimu muze byt v dobé od 22:00 do 06:00 pouzit pouze, je-li
to nutné, z bezpecnostnich divodd.

Toto opatreni zajisti snizeni hlukového dopadu pfi pfistani v blizkém okoli letisté v no¢ni dobé.
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Pravidla pro realizaci motorovych zkousek

Provadéni motorovych zkousek se fidi postupem vydanym provozovatelem letisté.

Motorové zkousky v jiném neZ volnobéZiném rezimu nejsou v nocni dobé povoleny. Vyjimku tvofi
motorové zkousky provadéné v odlivodnénych ptipadech u letadel, kterd maji planovany odlet v
nocnich nebo rannich hodinadch. V tomto pfipadé mohou byt motorové zkousky v jiném neiz
volnobéZzném rezimu provadény pouze v okrajovych hodinach no¢ni doby od 22:00 do 23:00 a od 05:00
do 06:00.

Motorové zkousky je povoleno provadét pouze na mistech uréenych provozovatelem letisté.

Toto opatreni zajistuje snizeni hlukového dopadu pfi motorovych zkouskach v blizkém okoli letisté
zejména v nocni dobé.

Pravidla pro vyuzivani zalozniho zdroje energie

Letadla jsou po zastaveni na stani (nejpozdéji 5 minut po zastaveni) pfipojena ke vnéjsimu zdroji
napajeni 400 Hz a jednotky APU musi byt po dobu stani vypnuty. Jejich opétovné zapnuti je mozné
nejdfive 20 minut pred odletem.

Toto opatieni zajistuje snizeni hlukového dopadu pfi odbavovani letadel v blizkém okoli letisté.

Konkrétni popis véetné parametrd uvedenych postupl a pravidel pro snizeni hluku je publikovan
v Letecké informacni pfirucce AIP CR LKPR AD 2.21 Postupy pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred
publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym pFfedpisem L15 Ministerstvo dopravy CR.

Provozni omezeni

Provozni omezeni na LKPR zahrnuji:

Omezeni pfistupu nékterych letadel na letisté

Na letisté je zamezen pfristupu letadlim bez certifikace a letadlim certifikovanym podle Hlavy 2 dle
ICAO, Annex 16/I.

Omezeni provozu v nocni dobé

V nocni dobé je na letisti povolen provoz pouze typ( a verzi letadel zarazenych do seznamu povolenych
typu letadel pro nocni provoz, kterd zaroven splnuji kritéria pro zarazeni do hlukové kategorie LP 1 azZ
9.

Konkrétni popis vyse uvedenych provoznich omezeni je publikovan v AIP CR LKPR AD 2. 21 Postupy
pro omezeni hluku. Pfipadné zmény pred publikaci v AIP schvaluje v souladu s Leteckym predpisem
L15 Ministerstvo dopravy CR.
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10.2. Realizovana a schvalena protihlukova opatreni v minulém obdobi

Snizeni hluku u zdroje — ekonomicka motivace

Hlukovy poplatek

Od letni sezony 2024 vstoupil v platnost novy hlukovy poplatek, ktery je vice zaméfen na snizovani
hlukové zatéze v nocni dobé. Noc¢ni doba je rozdélena na okrajové ¢asti (22:00 — 23:59 a 5:30 —5:59) a
na hlubokou noc (0:00 — 5:29), kdy se plati vyssi poplatek. Cilem je minimalizace provozu v této
nejcitlivéj§|’ casti noci Vthedem k tomu Ze vytIa(“:enl' provozu z celé noém’ doby je problematické a

cvvs

vy

Obdobne se pristupuje k nastaveni poplatku také v denni dobé.

Jednd se o opatreni, které prispiva ke snizeni po¢tu exponovanych osob zejména v no¢ni dobé.

Uprava poplatkd za porugeni koordinaénich mechanismi

Jednd se o zvySeni poplatku za nedodrieni koordinovaného typu letadla ¢i nesplnéni kritérii pro
zarazeni do jedné z hlukovych kategorii 1 az 9 v obdobi no¢niho hlukového omezeni.

Detailni zplGsob vypoctu a aplikace poplatku za poruseni koordina¢nich mechanismu je popsan v AIP
CR GEN 1.2.1.8.3 Poplatek za poruseni koordina¢nich mechanismu — letisté Praha/Ruzyné.

Jedna se o opatreni, které ma zabezpecit dosazeni prosazovani jiz platnych protihlukovych opatfeni.
Opatreni pfispiva ke snizeni poctu exponovanych osob.

Doplrikova izolacni opatreni
Cilem podpory programu Ventilace je realizace doplnkovych protihlukovych opatfeni ve vnitfnim

chranéném prostoru. Pfedmétem je instalace systému nuceného vétrani se zpétnym ziskavanim tepla
(rekuperaci) zajistujicich kontinudlni vyménu a ohfev/ochlazeni vzduchu bez nutnosti pfimého vétrani.

V roce 2019 letisté Praha, a. s. spustila program Ventilace pro stavby pro trvalé bydleni a Skolska
zafizeni, kterd jsou nejvice dotéena hlukem z leteckého provozu. Aktudlni Uzemi, na které se program
vztahuje je vymezen izofonou LDVN = 55 dB hluku z leteckého provozu na LKPR v roce 2019. Dané
uzemi je v nékterych lokalitach rozsifeno o katastralni Uzemi nejzatizenéjsich obci a méstskych ¢asti. V
rdmci programu je podporovana instalace systémui nuceného vétrani se zpétnym ziskavanim tepla
(rekuperaci), které zajistuji kontinudlni vyménu a ohrev/ochlazeni vzduchu bez nutnosti pfimého
vétrani.

V tomto pfipadé se nejedna o opatieni vedouci ke sniZzeni poctu osob, které jsou vy staveny vyssim nez
meznim hodnotdm hluku z leteckého prostoru, ktery dopada na fasadu, ale jednd se o opatfeni, které
ma snizit hlukové zatiZzeni ve vnitinich prostorech. Od pocatku programu do konce roku 2023 byla
opatreni realizovana u 166 RD a bytd a u 5 Skolskych zafizeni.

17



,.ﬁ Prague
Ai rport
Koordinacni opatreni

Zamezeni drivéjsich odletd

Jednd se o zamezeni odletll pred Sestou hodinnou ranni, u kterych je letovy plan v rozporu s
koordinovanym slotem. Re$eni pfinesla implementace milniku 1 postupd A-CDM, kterd byla spusténa
do ostrého provozu 31. 03. 2019.

Jednd se o opatreni, které pfispiva ke snizeni poétu exponovanych osob vyhradné v noc¢ni dobé.

Omezeni poctu slotl v no¢ni dobé na 40

Jedna se o snizeni poctu koordinovanych letd v nocni dobé z 48 na 40. Jedna se o primérny pocet
pohyb( v letni sezoné (konec bfezna az konec fijna), pficemz maximalni pocet pohybU pro jednotlivé
dny zGstava 48. Uvedené opatieni reaguje na situaci z let 2018 a 2019, kdy v evropském vzdusném
prostoru nad Evropou dochdzelo k naplnéni kapacity nékterych vzdusnych prostor( a letovych hladin.
Tento stav vyzadoval urcitou regulaci, kterd s sebou ptindsi zpozdéni a prepady letadel do nocni doby.
Uvedené opatreni zjisti urcitou rezervu pro tyto zpozdéné lety, kterym se nelze z objektivnich ddvodu
vyhnout.

Opatreni plati od letni sezény 2019, tzn. Od 31. 3. 2019.

Jednd se o opatieni, které pfispiva ke snizeni poltu exponovanych osob vyhradné v noc¢ni dobé.

10.3. Navrzena protihlukova opatreni, ktera nebyla realizovana

Snaha o zamezeni nocnich pristani bez koordinovaného nocniho slotu

Jedna se o lety, které maji slot pred 22:00 LT, ale pfistanou aZ v no¢ni dobé v dobé po 23:00 LT. Pfepady
no nocni doby stale nastdvaji. MoZnosti letisté regulace zpozdénych letl jsou omezeny.

10.4. Tiché oblasti v aglomeraci

Stanoveni tichych oblasti v aglomeraci neni v tomto AP feSeno.
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11. Opatreni, ktera porizovatelé planuji prijmout v priibéhu pristich
5 let v€etné vSech opatreni na ochranu tichych oblasti

Planovana opatfeni vychazi jednak z potfeby resit prioritni situace dle bodu 9.3. a dosdhnout jejich
zlepseni, ale také musi reagovat na dosavadni a o¢ekdvany vyvoj hlukové situace. Zasadnim hlediskem
je, zda dochazi, nebo hrozi riziko prekracovani hygienického limitu hluku z leteckého provozu.
Vzhledem k nar(stu leteckého provozu, vyvoji skladby letadel a vyvoji hlukové situace v no¢ni dobé je
zapotrebi reagovat predevsim formou zdokonalovani nastroji pro prosazovani soucasné platnych
opatreni. Dalsim krokem je zavadéni novych feseni.

Vzhledem k ¢asovému odstupu zpracovani AP (rok 2024) a mapovaného obdobi (rok 2019), ktery byl
zpUsoben covidovym obdobim, kdy se nelétalo a na zdkladé aktualniho hodnoceni hlukové situace,
které Letisté provadi kazdy rok, jsou néktera opatreni, kterd nebyla planovdna v minulém pétiletém
obdobi jiz realizovana (viz. Body Hlukovy poplatek a Doplrikova izolaéni opatfeni v kapitole 10.2).

Snizeni hluku u zdroje — Ekonomicka motivace

Zavedeni poplatkd za prepad do nocni doby

Jednd se o zavedeni poplatku pro lety, které maiji slot pfed 22:00 LT, ale ptistanou az v no¢ni dobé.
Poplatek by mél motivovat dopravce ke snizeni po¢tl prepadid v no¢ni dobé.

Zména OHP

Aktualizace OHP by méla upfesnit Uzemi dotéené nadlimitnim hlukem a tim napomoci vyvazenému
uzemnimu planovani.

Aktualizace stavajiciho OHP by méla probéhnout s pfipravou nového OHP. Podani navrhu nového OHP
je mozné az po vydani Uzemniho rozhodnuti k pRWY.

Doplrikova izolacni opatreni
letisté Praha, a. s. bude naddle pokradovat v programu Ventilace pro stavby pro trvalé bydleni a

Skolska, zdravotnickd a socidlni zafizeni, ktera jsou nejvice dotéena hlukem z leteckého provozu.
V rdmci programu se odhaduje, Ze opatteni budou realizovana az u 500 RD a bytu.

V tomto pripadé se nejednd o opatieni vedouci ke sniZzeni poctu osob, které jsou vy staveny vyssim nez
meznim hodnotdm hluku z leteckého prostoru, ktery dopada na fasadu, ale jednd se o opatfeni, které
ma snizit hlukové zatiZzeni ve vnitfnich prostorech.

Alternativni opatreni

V pripadé, Zze by doslo k prekroceni hygienickych limitQ 2 roky po sobé a predchozi uvedena opatreni
se ukazala jako nedostatecné ucinna, je mozné pfistoupit k dalsim provoznim omezenim, napf.
CasteCnému uzavieni noci, omezeni letll apod. Tato provozni omezeni by musela byt realizovana
v souladu s vySe uvedenym narizenim.
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Mezi dal$i moZna opatfeni véetné provoznich omezeni, které lze brat v Uvahu patti napfiklad
kvantifikované postupné sniZzovani poctu letadel v no¢ni dobé na zakladé hlukové kategorie.

Pti realizaci opatfeni v podobé provoznich omezeni musi byt respektovany poZzadavky Nafizeni
Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014, o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich
omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstuvi.

Letisté povaZuje za podstatné se nadale soustfedit na efektivni aplikaci nastavenych opatfeni, coz
zahrnuje spolupréci zainteresovanych stran, predev$im Rizeni letového provozu a leteckych dopravci
a Ufadu pro civilni letectvi.

Z dlouhodobého hlediska se Uprava protihlukovych opatfeni planuje s uvedenim do provozu nové
paralelni drahy, cozZ se v soucasné dobé odhaduje po roce 2030. Termin zavisi predevsim na pribéhu
povolovacich proces.

12. Dlouhodoba strategie ochrany pred hlukem

LP jako nositel odpovédnosti za hluk z leteckého provozu pfistupuje k feSeni této problematiky
v souladu s hlukovou strategii Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAO), kterd je zaloZena na
konceptu vyvazeného pfristupu k regulaci hluku letadel. Princip vyvazeného pfistupu spociva v dosazeni
maximalnich environmentdlnich pfinost zavadénych protihlukovych opatreni pfi nakladoveé efektivnim
reseni. Vyvazeny pfistup vychazi ze 4 pilira:

= omezeni hluku u zdroje

= Uzemni planovani a fizeni

= protihlukova provozni opatreni
= provozni omezeni

12.1. Omezeni hluku u zdroje

Poplatkova politika Letisté

Principem hlukového poplatku, zavedeného podle mezindrodnich principli a pravidel, je pro
provozovatele letisté snizeni hluku u zdroje (letadla), a tim i na letisti a v jeho okoli. Dlvodem neni
zisk. U¢elem poplatkové politiky Letisté je motivace dopravcl k nasazovani tissich letadel na linky do
Prahy. Dopravce by tak mél pfednostné investovat do sniZzeni hluku u zdroje, nez vynakladat prostiedky
na hlukové poplatky.

Jednd se o opatreni, jehoz pfimy vliv Ize téZko predikovat a nasledné vyhodnocovat. Vyvoj skladby
letového parku je totiz ovlivnén radou dalSich faktord na Urovni samotnych dopravc. | pres to se jedna
o motivacni opatreni, které se na snizovani hluku z leteckého provozu zejména v no¢ni dobé podili.

Vynosy z hlukovych poplatkll jsou vyuzivany k pokryti ndkladd na feSeni hlukové problematiky a
realizaci protihlukovych stavebnich opatfeni na hlukem dotéenych chranénych objektech.
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LP hlukové poplatky vyhodnocuje a nastavuje tak, aby byly vyvdZené a zamérend na regulaci provozu
v no¢ni dobé.

Protihlukové vybaveni pro motorové zkousky

V soucasné dobé se provadéni motorovych zkousek fidi dle interniho postupu Letisté, ve kterém jsou
stanovena provozni pravidla a omezeni. Do budoucna je vhodné opustit pFistup provoznich omezeni a
formou vhodného protihlukového vybaveni omezovat hluk z motorovych zkousek pfimo u zdroje. Toto
feSeni umozni realizaci motorovych zkousek bez soucasného provozniho omezeni, pficemz zajisti
splnéni hygienického limitu hluku ze stacionarniho zdroje ve viech chranénych prostorech. Pfipadna
budouci omezeni, budou vychazet z drovné utlumu, ktery zvolené protihlukové vybaveni bude mit.

Ptiprava protihlukového vybaveni pro motorové zkousky letadel je zahrnuta v ptipravé realizace
zaméru RWY 06R/24L.

12.2.  Uzemni pldnovani a fizeni

Hlavnim ucelem Uzemniho planovani je nastaveni takovych pravidel, aby nedochazelo ke zvySovani
poctu zasazenych obyvatel nadlimitnim hlukem, a to zejména umistovanim sidelnich celkd do hlukem
zasazenych oblasti. Umistovanim staveb uréenych k bydleni, zdravotnickych a vzdélavacich zafizeni do
téchto Uzemi se zvysuje riziko negativniho dopadu na verejné zdravi. V ramci uzemniho planovani by
se mél zohlednit rozvoj letist, vymezit zasazené oblasti pro dlouhodoby letecky provoz, déle pak oblasti
pro dopravni infrastrukturu a nasledné vyuziti pfidruzeného uzemi.

Hlavnim rozvojovym zdmérem, ktery je zakotven v Koncepci letecké dopravy a obsazen v dopravni
politice CR a v zdsadach Uzemniho rozvoje Hl. m. Prahy a Stfedoéeského kraje, je vystavba paralelni
RWY 06R/24L. Vymezeni hlukem dotéeného Uzemi na kterém plati poZadavky pro novou vystavbu je
feSeno v ramci institutu ochranného hlukového pasma letisté, které se stanovuje formou opatfreni
obecné povahy. Letisté je také povinnym ucastnikem Uzemnich Fizeni cizich investord a mizZe tak
zajistit a kontrolovat dodrzovani stanovenych pravidel a pozadavku.

12.3.  Protihlukova provozni opatreni

Provozni opatreni ovliviuji zdsadnim zpUsobem provoz na letisti. Pfi jejich nastaveni musi byt bran
v Uvahu, mimo dosaZzenych prinost z hlukového hlediska, také vliv na kapacitu letisté véetné vlivu na
kapacitu vzdusného prostoru a samoziejmé bezpecnost provozu. Hlavnim cilem je, aby se akusticka
situace nezhorsovala, aby dlsledkem rostouciho leteckého provozu nebylo vyznamné zvySovani poctu
hlukem exponovanych obyvatel v okoli LKPR a aby mohl byt v rozumné mife umoznén bezproblémovy
rozvoj jak kapacit letisté, tak jeho okoli. Hlavnim rozvojovym zamérem je vystavba paralelni RWY
06R/24L. Realizace tohoto zaméru umozni optimalizaci odletovych postup( a diky redistribuci provozu
vyznamné snizi hlukové zatizeni husté obydlenych ¢asti hl. m. Prahy.

12.4. Provozni omezeni

Provozni omezeni jsou opatieni, ke kterym se pfistupuje az v posledni radé, kdy ocekavaného vysledku
nelze dosdhnout ostatnimi, zejména provoznimi opatienimi. Zavadéni provoznich omezeni se provadi
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v souladu s Nafizenim Evropského Parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014, o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich Spolecenstvi, které vstoupilo v U¢innost 13.
cervna 2016 a jehoZ poZadavky jsou transponovany do zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.

Provoznim omezenimi se rozumi opatfeni ke snizeni hluku, které omezuiji pfistup nékterych letadel na
letiSté i sniZuji jeho provozni kapacitu, véetné staZzeni letadel témér vyhovujicich prfedpisim z provozu,
nebo ¢astecna provozni omezeni, kterd se vztahuji napf. na stanovenou dobu béhem dne nebo pouze
na nékteré letistni drahy. Dalsi vyznamna provozni omezeni budou zavedena po realizaci zdméru
paralelni RWY 06R/24L. Jedna se predevsim o Uplné zastaveni leteckého provozu v no¢ni dobé od 24:00
do 05:29.

Provozni omezeni, ktera by snizovala provozni kapacitu letisté v denni dobé, neni mozné v pfipadé
letiSté Praha/Ruzyné pripustit, protozZe se jedna o jediné plnohodnotné vyuzitelné (kapacity terminald,
délka RWY apod.) mezindrodni letisté v CR. Snizenim kapacity a nemoznosti rozvoje letisté
Praha/Ruzyné by doglo k zdsadnimu omezeni rozvoje Ceské republiky.

13. Ekonomické informace: odhad nakladd a hodnoceni jejich
efektivnosti, hodnoceni nakladl a prinostd ochrany pred hlukem

Odhady ndkladl na zavedeni protihlukovych opatfeni a odhady snizeni poctl osob, ke kterym kv(li
zavedenym opatrfenim dojde, uvadi Tabulka 8. Zde je nutné vzit v Uvahu specifika leteckého provozu a
technické moznosti pro hodnoceni jednotlivych protihlukovych opatfeni. Hluk z leteckého provozu se
neda technicky ,odstinit” jako je tomu u pozemni dopravy. Hluk z letecké dopravy je regulovan fadou
opatfeni zaloZenych na principech vyvazeného pfistupu. Zavedena opatreni plsobi soucasné a u rady
z nich je velmi obtiZzné stanovit jejich podil na celkovém ucinku z hlediska poétu dotéenych osob
hlukem vyssim, nez jsou jeho mezni hodnoty. Mezi dalsi vyznamné aspekty ovliviiujici pocty dotéenych
osob hlukem vy3$sim, neZ jsou jeho mezni hodnoty, patfi také demograficky rozvoj a vyvoj letecké
dopravy. V pfipadé udaji o poctech osob se jedna o urcité odhady, které nelze exaktné stanovit, a jsou
odhadnuty s pomérné velkou mirou nepresnosti. V pripadech, kdy to bylo moziné, byly pocty osob
stanoveny presnéji. Lze vsak predpokladat, Ze néktera opatreni plosného charakteru pasobi pozitivné
na vSechny dotéené osoby.

Hlukovy dopad

U opatreni €. 1 a 2 zaleZi, jak letecti dopravci zareaguji. Predpoklada se zlepseni skladby letadel, které
povede v horizontu 5 let ke sniZzeni hlukového zatizeni o 1 dB.

U opatieni ¢. 3 komezeni hluku v hodnocenych ukazatelich nedojde. Dojde k omezeni hluku ve
vnitfnim chranéném prostoru.

U opatreni ¢. 4 k omezeni hluku v hodnocenych ukazatelich nedojde. Dojde k vyznamnému zmenseni
plochy, kde se neaplikuji hygienické limity hluku z leteckého provozu.
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Naklady a pocty osob

Tabulka 8 Odhady nakladi a poétd dotéenych osob

Odhadované naklady
na zavedeni v K¢

Protihlukové opatieni

0 (Pokryto z pausalni

Hlukovy poplatek servisni smlouvy)

Odhad poctu osob, u
kterych dojde ke snizeni
hluku

64 814 (dopad na vsechny
osoby v no¢ni dobé)

Odhadu terminu
realizace

Brezen 2024

0 (bude pokryto

Zavedeni poplatk( za prepad v, .
z pausalni servisni

do noé¢ni doby

64 814 (dopad na vSechny
osoby v no¢ni dobé)

Brfezen 2025

smlouvy)
R " . I 1 jektd .
Doplrikova izolaéni opatreni 150 mil. K¢ 500 (500 Ob,Jektu 2019 a7z 2028
k bydleni)
Zména OHP Nelze stanovit Nelze stanovit 2030
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14. Vysledky konzultaci s verejnosti

Navrh akénich plant pro Hlavni letisté byl na zdkladé ozndmeni Ministerstva dopravy — Odboru
strategie zverejnén k vefejnému pripominkovani formou vyvéseni v elektronické podobé na webovych
strankach Ministerstva dopravy a zaroven byl k dispozici na Ministerstvu dopravy v listinné podobé v
obdobi od 2.9. do 4.10. 2024. V zakonné dobé uverejnéni ndvrhu akéniho planu nebyly doru¢eny zadné
pfipominky.

15. Prostorové vymezeni uzemi tichych oblasti v aglomeraci

Stanoveni tichych oblasti v aglomeraci neni v tomto AP feseno.

16. Souhrn nejdulezitéjsich skutecnosti uvedenych v akénim planu

Mezi situace, které je treba resit, patfi hlukova situace v no¢ni dobé. Soucasné nastavena protihlukova
opatfeni Ize povaZovat za vyvazena. Pozornost je tfeba vénovat jejich prosazovani. V postkovidovych
letech se jako nejvétsi problém ukazuje opét pocet zpozdénych letd.

Z tohoto dlvodu jsou v akénim planu navrieny opatieni predevsim ekonomického charakteru a
opatfeni zamérena na snizovani hluku ve vnitinich prostorech.

24



,.% Prague
Alrport

Seznam zdroju informaci

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond
Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 598/2014 o pravidlech a postupech pro
zavedeni provoznich omezeni ke snizeni hluku na letistich Spoleenstvi, kterym se rusi smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26.bfezna 2002 (platnost od 13. éervna 2016)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o strategickém hlukovém mapovani
Vyhlaska ¢. 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém mapovani (v textu také jako Vyhlaska)

Vyhlaska ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro ucely hodnoceni a sniZzovani
hluku.

Ministerstvo Zdravotnictvi Ceské republiky: Strategicka hlukovd mapa Letisté Praha/Ruzyné
2019

Ministerstvo Zdravotnictvi Ceské republiky: Metodicky ndvod pro zpracovani akénich pland
protihlukovych opatfeni podle Smérnice 2002/49/EC o sniZovani a tizeni hluku v Zivotnim
prostredi

LetiSté Praha, a.s.: Akéni plan letisté Praha/Ruzyné (1. az 3. vydani)
Dokumentace EIA z roku 2009 zaméru ,Paralelni RWY 06R/24L letisté Praha / Ruzyné”

Stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu zaméru vybudovani nové
paralelni RWY na Zivotni prostfedi ze dne 26. 10. 2011

ProdlouZeni platnosti stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu zaméru
vybudovani nové paralelni RWY na Zivotni prostfedi ze dne 27. ledna 2017

Zavazné stanovisko k ovéreni souladu Ministerstva Zivotniho prostfedi k posouzeni vlivu
zaméru vybudovani nové paralelni RWY na Zivotni prostredi ze dne 4. srpna 2017

ProdlouZeni platnosti stanovisko Ministerstva Zivotniho prostiedi k posouzeni vlivu zaméru
vybudovani nové paralelni RWY na Zivotni prostiedi ze dne 29. Unora 2024

Letisté Praha, a. s.: Zprava o hlukové situaci na letisti Praha Ruzyné 2023
Letecka informacni ptirucka - AIP CR
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