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DEFINICE POJMU

»hlukem ve venkovnim prostredi” - se rozumi nechtény zvuk, ktery m(ze byt skodlivy pro zdravi, nebo
ktery ma rusivy nebo obtézZujici charakter vytvoreny lidskou Cinnosti, véetné hluku vyzafovaného
dopravnimi prostfedky, pro ucely této zpravy zejména Zelezni¢ni dopravou;

»hlukové ukazatele Lqn [dB] a L, [dB]“ — jsou definovany ve Smérnici END, kde hlukovy ukazatel pro
den-vecer-noc Lgwn [dB] je hlukovym ukazatelem miry obtéZovani celodennim hlukem a ukazatel pro
noc L, [dB] je hlukovym ukazatelem miry ruseni spanku;

»hygienické ukazatele Laeq (den) @ Laeq (noo)” — VYplyvaji ze zdkona ¢. 258/2000 Sh. (ve znéni pozdéjsich
predpist) jako mezni hodnoty hluku v chranénych prostorech a jsou blize definovany v nafizeni vlady
€. 272/2011 Sh. (ve znéni pozdéjsich predpis) mimo jiné také pro chranény venkovni prostor staveb,
jsou mirou spolecensky pfipustné akustické zatéZze prostiedi, vyjadfené ekvivalentni hladinou
akustického tlaku za zvolené obdobi dne;

,obtéZovanim hlukem” — se rozumi mira, urcend epidemiologickymi prizkumy v terénu, v jaké jsou
. $3ovani , tedi:
lidé obtéZzovani hlukem ve venkovnim prostredi

»Skodlivymi Ucinky” — se rozumi negativni ucinky na lidské zdravi, projevujici se zvysenou
pravdépodobnosti vyskytu hypertenze nebo jinych chronickych onemocnéni;

»mezni hodnoty ukazateld hluku“ - jsou hodnotami hlukovych ukazatelll Lsn a L. v procesu
strategického hlukového mapovani, pfi jejichz pfekroceni se obvykle vyZzaduje vypracovani akéniho
planu napravy k odstranéni nebo sniZeni nadlimitni hlukové zatéze. Na rozdil od hygienickych limit{
hluku ve smyslu natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. (ve znéni pozdéjsich predpisd) jsou tyto nezni hodnoty
administrativnim limitem v procesu strategického hlukového mapovani;

»aglomeraci” — se rozumi ¢ast Uzemi, vymezena Clenskym statem, ve které Zije vice nez 100 000
obyvatel a kterd ma takovou hustotu obyvatel, Ze je ¢lenskym statem povazovdna za méstské uzemd;
v CR jsou pro ucely hodnoceni hluku stanoveny vyhlaskou €. 561/2006 Sb. jednd se oblast, ktera neni
vystavena hluku vétsimu, nezZ je mezni hodnota hlukového ukazatele nebo nez je nejvyssi pripustna
hodnota hygienického limitu hluku stanoveného podle § 34 zdkona ¢.258/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpisq;

»kritickd mista, tzv. hotspot” — jsou v ramci strategického hlukového mapovani chapana jako obydlena
uzemi, ve kterych dochazi k prekroceni prislusné mezni hodnoty hlukovych ukazatel( (dale téZ ohniska
nadlimitniho hluku presahujiciho mezni hodnoty);

»souhrnna kriticka mista, tzv. multi hotspoty” - jedna se o vice kritickych mist, ktera geograficky spadaji
do Uzemi jedné aglomerace a z hlediska efektivity budou feSena jako jedno souhrnné opatreni;

»strategickou hlukovou mapou” - se rozumi mapa uréend pro globalni posuzovani zatizeni hlukem
z rliznych zdrojli v dané oblasti nebo pro souhrnné predikce pro takovou oblast; pro ucely této zpravy
primarné v disledku provozu drahy;

"

»akénim planem “ - se rozumi plan navrzeny k reseni problém( s hlukem a Gc¢inkd hluku, véetné
potifebného sniZeni tohoto hluku. Jedna se o soubor technickych a organizacnich opatfeni s cilem
prevence a snizovani hluku ve venkovnim prostfedi, je-li to nutné a zejména pokud expozi¢ni Urovné
mohou mit skodlivé Gcinky na lidské zdravi, a pokud je to vhodné, s cilem zachovat dobré akustické
prostredi.;

,tichymi oblastmi” — se podle obecné smérnice END rozumi Uzemi, které neni ruseno hlukem s tim, Ze
blizsi definici neuddva. Narodni legislativa dale specifikuje tiché oblasti v aglomeraci vymezené
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krajskymi ufady a tiché oblasti ve volné krajiné stanovené ze strany MZP CR. Tichou oblasti
v aglomeraci se rozumi oblast, kterd neni vystavena hluku vétSimu, nezZ je mezni hodnota hlukového
ukazatele nebo nez je hodnota hygienického limitu upraveného podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh.
ve znéni pozdéjsich predpist

»o0sobodecibely” — vypoctové kritérium pouzité v akénim planu pro prioritizaci kritickych mist i
ohnisek nadlimitniho hluku presahujictho mezni hodnoty vypocltené v prlbéhu strategického
hlukového mapovani pro potieby zpracovani akéniho planu. Jedna se o pocet hlukem zasaZzenych
obyvatel, vazeny mirou hluku, kterym jsou obyvatelé vystaveni.
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1. uvoD

Predmétem tohoto dokumentu je zpracovani Akéniho planu protihlukovych opatieni na Zeleznicnich
tratich v aglomeraci Ostrava (dale také AP Ostrava), a to ve vazbé na vystupy Strategického hlukového
mapovani z roku 2022.

Vychozimi zakladnimi podklady pro zpracovani Akéniho planu protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich
tratich v aglomeraci Ostrava jsou zejména tyto niZze uvedené dokumenty:

e Metodicky navod pro zpracovani akcnich plant protihlukovych opatfeni podle Smérnice
2002/49/EC o hodnoceni a Fizeni hluku ve venkovnim prostifedi (MNAP 2023)

e Strategickd hlukova mapa aglomeraci CR 2022 — zdvére¢na textova zprava a tabulkova ¢ast

e Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjsich predpisli

e Vyhlaska ¢. 315/2018 o strategickém hlukovém mapovani, ve znéni pozdéjsi predpisa.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim

prostiedi (dale také ,,END“ - Environmental Noise Directive)
Ostatni pouZité zdroje jsou specifikovany v zavéru tohoto dokumentu.

Dokument je zpracovan na zakladé dostupnych metodickych podklad( a na zakladé informaci a dat,
kterad byla poskytnuta externimi subjekty. Zpracovatel neruci za kvalitu a vérohodnost téchto udaja,
které byly podkladem a vstupem pro vypocet hodnot a model(. Postupy a metody pouZité pfi
vyhotoveni tohoto dila jsou dusevnim majetkem spolecnosti Sofis Grant s.r.o. se sidlem na Praze 4
a jsou chranény autorskymi pravy ve smyslu zakona ¢. 121/2000 Sb. v aktualné platném znéni.

1.1 Pravni ramec

Zasadnim legislativnim podkladem Evropské unie v oblasti hlukového mapovani je jiz zminéna
Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim
prostredi (dale také ,,END”), ktera byla vydana v roce 2002 a ktera se vztahuje na hluk ve venkovnim
prostfedi, jemuZ jsou vystaveni lidé zejména v zastavénych oblastech, ve verejnych parcich nebo
v tichych oblastech aglomeraci, v tichych oblastech ve volné krajiné, v blizkosti Skol, nemocnic a jinych
citlivych budov nebo obydlenych oblasti.

Smérnice END je mj. i zakladem pro pfipravu souboru kratkodobych, stfednédobych a dlouhodobych
protihlukovych opatfeni ke snizeni hluku z velkych zdrojli, zejména ze silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy,
z leteckého provozu, z infrastruktury a zafizeni uréenych k pouziti ve venkovnim prostredi,
z primyslovych zafizeni a mobilnich strojnich zafizeni. Cilem Smérnice END je na zakladé stanovenych
priorit definovat spolecny pfristup k prevenci a omezovani skodlivych ¢i obtézujicich ucinkd hluku ve
venkovnim prostredi.

Za ucelem naplnéni cild Smérnice END jsou v pravidelnych intervalech clenskymi staty EU provadéna
tato opatieni:
e urceni miry expozice hluku ve venkovnim prostfedi prostifednictvim hlukového mapovani
pomoci metod hodnoceni, které jsou spolecné pro vsechny ¢lenské staty,
e zpfistupnéniinformaci o hluku ve venkovnim prostfedi a jeho Ucincich vefejnosti,
e na zakladé vysledkl hlukového mapovani pfijeti akénich planl s cilem prevence a sniZzovani
hluku ve venkovnim prostredi.
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Evropskd Smérnice END byla nakonec misto zvazovaného samostatného zakona transponovana do
Ceské legislativy novelou zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych
souvisejicich zakon( ve znéni pozdéjsich predpisu, a zdkonem €. 222/2006 Sb., kterym se méni zakon
¢.76/2002 Sb., o integrované prevenci. Tim doslo k tomu, Ze jeden pravni predpis je zakladem jak pro
hygienické, tak i administrativni hlukové limity.

Na zakony navazuji nasledujici provadéci pravni pfedpisy, a to zejména

- Vyhlaska €. 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém mapovani, kterd stanovi mezni hodnoty
hlukovych ukazatel(, jejich vypocet, zakladni pozadavky na obsah strategickych hlukovych
map a akénich pland a podminky Ucasti verejnosti na jejich pripravé (aktualné platna novela
z roku 2022), a

- Vyhlaska ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro ucely hodnoceni a snizovani
hluku,

- Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci, ve
znéni pozdéjsich predpisU.

V roce 2015 Evropska komise vydala smérnici 2015/996, o stanoveni spoleénych metod hodnoceni
hluku podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES (Smérnice END). Tato smérnice
nahrazuje pfilohu Il Smérnice END a stanovuje jednotnou vypoctovou metodiku CNOSSOS_EU pro
vypracovani strategickych hlukovych map. V roce 2019 byla Smérnice END upravena nafizenim
Evropského parlamentu 2019/1010, o sladéni povinnosti podéavani zprav v oblasti pravnich predpist
souvisejicich s politikou Zivotniho prostfedi a o0 zméné souvisejicich nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES). Nasledné v bfeznu 2020 byla vydadna smérnice 2020/367, kterou se méni pfiloha llI
Smérnice END, pokud jde o stanoveni metod hodnoceni skodlivych ucink( hluku ve venkovnim
prostfedi. V roce 2021 doslo k Upravé smérnice 2015/996 novelou 2021/1226, kterou se pro Ucely
prizplGsobeni védeckému a technickému pokroku méni pfiloha Il Smérnice END, pokud jde o spole¢né
metody hodnoceni hluku. V listopadu 2021 bylo déle vydano provadéci rozhodnuti komise 2021/1967,
kterym se zfizuje povinné uloZisté dat a mechanismus pro povinnou vyménu digitalnich informaci
v souladu se Smérnici END. V ndvaznosti na tyto legislativni Upravy zakladniho dokumentu v oblasti
hlukového mapovani reagovala CR pravé novelou vyhlagky ¢. 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém
mapovani v roce 2022.

Ministerstvo zdravotnictvi CR je ze zdkona odpovédné za zaji$téni a potizeni strategického hlukového
mapovani a reporting souhrn(i akénich plan Evropské komisi. K tomuto uUcelu vydava zavazné
dokumenty a pokyny a z tohoto divodu vystupuje i jako koordinator pofizovatelll a zpracovatell
akénich pland.

Za pofrizeni jednotlivych akcnich plan( jsou odpovédni pofrizovatelé, tedy vlastnici nebo spravci
jednotlivych hodnocenych zdroji hluku. V pfipadé hluku ze Zelezni¢ni dopravy je pofizovatelem
Ministerstvo dopravy, které zajisténim vlastniho zpracovani povéruje sprdvce predmétné Zelezniéni
infrastruktury, tedy Spravu Zeleznic, statni organizaci (dale také ,S7“).
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1.2 Proces a pojmy hlukového mapovani

Strategické hlukové mapovani (SHM) je proces vypoctu akustické situace v okoli hlavnich vyznamnych
zdroja hluku za pomoci specializovaného vypocetniho softwaru. Tyto procesy a analyzy probihaji ve
vSech zemich Evropské unie v pravidelnych pétiletych cyklech na zdkladé Smérnice END.

Zdroje hluku, které jsou predmétem strategického hlukového mapovani, jsou nasledujici:
e vSechny hlavni silnice, po kterych projede vice nez 3 000 000 vozidel za rok
e vSechny hlavni Zeleznicni trati, po kterych projede vice nez 30 000 vlakt za rok
e vSechna hlavni letisté, kterd zaznamenaji vice nez 50 000 vzlet( a pfistani za rok
e aglomerace s vice nez 100 000 obyvateli, které ¢lensky stat urci, a v nich vSechny komunikace,
Zeleznice, letisté a vyznamné primyslové zdroje hluku

Jednim ze zasadnich predanych vysledk( strategického hlukového mapovani jsou vymezena kriticka
mista (hotspots), pro ktera by méla byt v ramci akénich plani navrZena pfislusna protihlukova opatreni
na zakladé uréenych priorit. Jedna se o mista, kterd jsou identifikovana v ndvaznosti na prekroceni
prislusné mezni hodnoty stanovenych hlukovych ukazateld. Mezni hodnotou se rozumi hodnota
hlukovych ukazatelll, uréena clenskym statem, pfi jejimz prekroceni pfislusné organy zvazuji nebo
zavadéji opatreni ke snizeni hluku.

Navazujicim opatfeni na vystupy ze SHM je tedy zpracovani akénich pland protihlukovych opatreni,
pricemz akénim planem (AP) se rozumi technicka zprava (dokument) obsahujici soubor opatfeni,
jejichz ucelem je ochrana pred Skodlivymi a obtéZujicimi Gc€inky hluku, véetné snizeni hluku. Soucasti
AP je stanoveni tichych oblasti v aglomeraci a ve volné krajiné, zajistujici ochranu Uzemi nezatizenych
hlukem. Cilem akcnich plant je identifikace postup( a stanoveni priorit pfi vytvareni budouci akustické
situace pomoci planovanych opatfeni v rdmci Uzemniho planovani, inZenyrskych opatreni v oblasti
dopravnich systém(, planovani dopravy, snizovani hluku ochrannymi protihlukovymi opatfenimi
a fizenim zdroj hluku ve venkovnim prostfedi, kdy tyto ¢innosti sméruji ke sniZzeni poétu hlukové
zatizenych osob v okoli sledovanych zdrojd hluku.

Akéni plany pro vymezené Gzemi (aglomerace, Uzemi CR) jsou tvofeny souhrnem jednotlivych
Programu snizovani hluku, tzv. Noise control program (dale také NCP), feSicich protihlukova opatreni
pro jednotliva kritickd mista v daném Gzemi. Jednd se o soubor opatteni, jejichz ukolem je ochrana
pfed Skodlivymi a obtéZujicimi ucinky hluku, véetné sniZeni hluku ve smyslu aktudlné platného znéni
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Protihlukova opatteni v ramci NCP:

a) NCP, které byly v aktudlnim kole jiZ realizovany nebo jejichZ realizace probih3, a to v iUzemi, v némz
bylo v minulych kolech SHM zjisténo prekracovani meznich hodnot hlukovych ukazatell a

b) NCP, navrZené k realizaci v Uzemi, v némz bylo v aktualnim kole SHM zjisténo prekracovani meznich
hodnot hlukovych ukazatell a misto bylo oznaceno jako kritické (,,hotspot”).

Porizovatelé akénich pland ve stanovené lh(té zajisti zpracovani téchto akénich pland, které jsou ve
findlni podobé uverejnény a nasledné dochazi k vyporadani pfipominek verejnosti a pfedani souhrnd
MZ, a to do 20 mésicl od oficidlniho predani vysledk( SHM Ministerstvem zdravotnictvi.
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Ministerstvo zdravotnictvi CR prostfednictvim systému Reportnet 3.0 pfedava EK souhrny akénich
pland elektronickou formou zavaznych tabulek (souhrn dat AP) a pomoci definovanych datovych
soubor(ll ve formatu geopackage.

2.  METODIKA A POSTUP ZPRACOVANI

2.1 Postup a metodika zpracovani SHM 2022

V soucasné dobé probiha jiz 4. kolo strategického hlukového mapovani, jehoZ vystupem budou akéni
plany dle predpokladi finalizované ve 3. Ctvrtleti roku 2024. Pro vypocty hluku v ramci SHM 2022 byla
pouzita jednotnd vypoctova metodika CNOSSOS_EU definovana pfilohou €. Il smérnice END. Pfesny
postup véetné specifik a modelovani akustickych vypoctl zdroji hluku je popsan v Zavérecné zpravé
SHM 2022 pro konkrétni zdroj hluku.

Vystupem vypoctd byly Udaje pro 4 skupiny entit:
e Vypocet poctu ovlivnénych obyvatel
e Pocet staveb pro bydleni
e Pocet Skolskych zafizeni
e Pocet lGzkovych zdravotnickych zafizeni

Vypocet byl proveden tak, aby v kazdé entité byl ziskan vysledek v intervalech Ldvn a Ln (hlukové
ukazatele pro den a noc) poZadovanych pfilohou €. 2 k vyhlasce o hlukovém mapovani. Podkladem pro
vypocet hlukem dotéeného obyvatelstva byly adresni body sudaji o celkovém poctu osob
z Celostatniho s¢itani lidi, bytd a dom@ CSU (format shp, SLDB 2021).

V ramci definovani kritickych mist hlukové zatéze z jednotlivych hodnocenych zdrojd strategického
hlukového mapovéni byla v prostfedi GIS nad uzemim Ceské republiky vygenerovéna jednotna
pravidelna hexagonalni sit s velikosti buriky 200 m. Vysledky vypoctd hlukové zatéze nad mezni
hodnotou formou cirkulacnich bodl a jejich interpretace na objekty hodnocenych budov (obytné
budovy, Skolska zafizeni a objekty zdravotnickych zafizeni s lGzkovou ¢asti) byly pfifazeny jednotlivym
bunkam. Tyto buriky byly nasledné hodnoceny dle vypocéteného indexu HA, ktery zohlednuje vztah
mezi expozici k dot¢ené populaci a moznym obtéZovanim. Na zakladé hodnoty indexu byla nasledné
stanovena vyznamna kritickd mista (hotspots). Vypocty hlukové zatéze nad mezni hodnotu byly
stanoveny v souladu s vyhlaskou 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém mapovani v platném znéni,
a v souladu v dobé zpracovani SHM 2022 platnym nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisU.

Dosazené modelové vystupy jsou v maximalni mozné mife prezentovany verejnosti v mapové, grafické
a tabulkové podobé v izemnim clenéni obci, kraji a aglomeraci a dle jednotlivych zdrojl hluku.

2.2 Postup a metodika zpracovatele akcniho planu

PFi zpracovani Akéniho planu protihlukovych opatfeni na Zelezni¢nich tratich v aglomeraci Ostrava
(ddle také AP Ostrava) zpracovatel vychazel z podklad(i ze SHM 2022, pficemz zdsadnim vystupem byly
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zejména nadefinované kritické oblasti (hotspoty). Kritické oblasti identifikované ze SHM 2022 v ramci
celé CR byly stanoveny v celkovém poctu 46. Tyto vySe zminéné hexagony s velikosti buriky 200 m
predstavuji nejhlre zasazena mista v ramci celé CR z hlediska po¢tu zasaZenych obyvatel dle miry
zasazeni hlukovou zatézi.

Byla provedena analyza obdrZenych dat, resp. poctu zasazenych obyvatel, poctu staveb pro bydleni,
poctu skolskych zafizeni a poctu lizkovych zdravotnickych zafizeni ve vymezenych kritickych oblastech.
Nasledné byly na zakladé vystupl SHM identifikovany konkrétni pocty v uvedenych kategoriich ve
vymezenych kritickych oblastech dle jednotlivych hladin hlukové zatéze a hlukovych ukazatell (den
a noc), tzn. identifikovan stav vypocteného a modelovaného Sifeni hluku dle parametr(i SHM.

Za ucelem dosazeni logické a vypovidajici Urovné akéniho planu protihlukovych opatfeni byl zvolen
pfistup celorepublikového porovnani vymezenych kritickych oblasti. Z uvedeného dlivodu byla prvotni
analyza provedena na kompletnich datech SHM 2022 se zohlednénim vSech adresnich bodl
a hlukovych hodnot definovanych ptislusnosti do polygon( s ¢lenénim dle pfislusnych hlukovych hladin
v jednotlivych hotspotech, a to z hlediska poctu zasazenych obyvatel. Konkrétni vypoctené hodnoty
hluku v jednotlivych adresnich bodech ani na fasadach budov totiz zpracovateli AP nebyly predany. Byl
stanoven primérny hluk na adresnim bodu a pocet obyvatel v ramci daného adresniho bodu a v této
souvislosti byla kazdému adresnimu bodu pfifazena vaha. Celkové hodnoceni jednotlivych kritickych
oblasti bylo nasledné stanoveno jako vazeny primér hlukového ukazatele Ln, ktery byl stanoven jako
objektivni kritérium miry ruseni spanku. Po vyhodnoceni vsech kritickych mist dle vySe uvedeného
postupu byla tato mista sefazena sestupné od nejkriti¢téjsich po lokality méné kritické a posouzena
v celorepublikovém meéfitku. Vzhledem k organiza¢né i administrativné narocné pfipravé zpracovani
akénich planli a zejména v souvislosti s financni narocnosti realizace protihlukovych opatfeni
a limitovanym objemem financnich prostfedkd byl uréen median statistického rozdéleni a celkovy
pocet kritickych oblasti (46) byl rozdélen na prioritni hotspoty, které jsou statisticky vyznamné
i v celorepublikovém kontextu (umisténi do 23. mista nad medidanem v celorepublikovém kontextu).
Tato kriticka mista jsou nasledné pfedmétem navrhovanych protihlukovych opatfeni v ramci celé CR.
Ostatni identifikovand kritickd mista vramci SHM 2022, kterd byla v celorepublikovém kontextu
vyhodnocena jako mista s relativné nizsi prioritou feSeni (umisténi 24. — 46. misto v celorepublikovém
kontextu), byla identifikovdna a popsana, nebudou vSak rozpracovdna do navrhovanych
protihlukovych opatteni.

V nékterych pfipadech, zejména v aglomeracich velkych mést, byly kidentifikovanym prioritnim
hotspotlim pridruzeny v ramci logickych, technickych i mistnich souvislosti dalsi hotspoty, jejichz
souvisejici feSeni ma vécnou souvislost. Podrobné freseni jednotlivych hotspotl, které maji
geografickou souvislost, bylo v rdmci AP slouéeno do feseni Sirsich celkd. Jedna se o tzv. multihotspoty,
tzn. lokality s vice kritickymi misty, pficemz tyto multihotspoty budou z hlediska efektivity reSeny jako
jedno souhrnné opatreni.

Pouzity vypocetni postup umoznil sefazeni identifikovanych kritickych mist podle jejich vyznamnosti,
s ndslednou mozZnosti soustfedit se vtomto akénim planu na ndvrhovd opatfeni (tam, kde je to
technicky mozné) pouze v objektivné stanovenych prioritnich lokalitach.
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Ve vymezenych lokalitach, prioritnich hotspotech, byla navrzena konkrétni protihlukova opatfeni
a provedeny vypocty dle uvedenych kategorii (pocet zasazenych obyvatel, pocet budov k bydleni,
pocet Skolskych zafizeni, pocet lUZkovych zdravotnickych zafizeni) po realizaci navrhovanych
protihlukovych opatfeni se zohlednénim aktuadlné platné legislativy. V chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chrdnéném venkovnim prostoru je v souladu s narodni platnou legislativou
uréujicim ukazatelem hluku ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq, 7.

Protihlukovd opatfeni v ramci zpracovani AP Ostrava jsou v souladu s aktudlné platnou legislativou
a zahdjenim provozu pfislusnych Zeleznicnich trati v dané aglomeraci navrhovdna s pro hygienické
limity hluku ve vysi 63 dB (noc) a 68 dB (den).

Pro kazdou lokalitu, ve které se nachazi feSeny hotspot, byl sestaven model hlukové situace v rozsahu
nejméné 1250 m na vSechny strany Useku fesené traté prochazejici hranicemi daného hotspotu.
Vypoctova oblast byla zvolena v rozsahu 250 m na vSechny strany Useku feSené traté. Vyskopis v ramci
modelu byl vygenerovan z dat DMR 5G systému ZABAGED® (nastroji SW Q-GIS). Polohopis objektd byl
rovnéz prevzat z dat ZABAGED®, kde polohopisnou ¢ast tvofi v soucasné dobé 136 typl geografickych
objektll. Objekty jsou reprezentovany dvourozmérnou vektorovou prostorovou sloZzkou a popisnou
slozkou. Vyskopis byl vygenerovan s vyuzitim DMP 1G systému ZABAGED ® (nastroji SW Q-GIS). Vyska
objekt v tésném okoli hodnoceného Useku Zeleznic¢ni traté byla kontrolovana a upfesnéna pomoci
street view a 3D projekci portali www.mapy.cz a www.google.com/maps.

Vypocet Sifeni hluku byl proveden dle metodiky CNOSSOS (,,Smérnice komise 2021/1226 ze dne 21.
prosince 2020, kterou se pro ucely prizplisobeni védeckému a technickému pokroku méni pfiloha Il
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokud jde o spole¢né metody hodnoceni hluku”;
28.7.2021 CS Utedni véstnik Evropské unie L 269/65). Polohopis a technické parametry modelovanych
7elezni¢nich trati byly prevzaty z dat SZG (Sprava Zelezni¢ni geodézie). Intenzity Zelezni¢ni dopravy byly
zpracovany z dat provoznich systém( SZ. Korekce na skfipéni kol v zata¢kach byla modelovéna pro
oblouky s polomérem do 500 m Ksipsni= 0 dB, pro oblouky s polomérem od 500 m do 300 m v Urovni
Kskripeni = +1 dB (metodika CNOSSOS ve vychozim nastaveni pouZiva Ksipeni = +5 dB) a pro oblouky
s polomérem méné jak 300 m Ksipeni = +2 dB (metodika CNOSSOS ve vychozim nastaveni pouZiva Ksipeni
= +8 dB). Index povrchu zemé byl modelovan v misté zpevnénych ploch a komunikaci G = 0,1,
v prostoru $térkového loze G = 0,7 a na ostatnich plochach G = 0,5 (podle €SN ISO 9613-2 v souladu
s vystupy programu HARMONOISE). Meteorologicky soucinitel dtlumu byl uzit 15/25 % ptiznivych
podminek pro Sifeni hluku v denni/no¢ni dobé (viz nastaveni programu LimA, v souladu s pozadavkem
WGAEN: ,,Pokyny pro uplatfiovani principl spravné praxe pfi mapovani hluku a zjistovani pfislusnych
udajli o expozici hluku“).

SHRNUTI POSTUPU

Metodicky Ize zvoleny postup identifikace vybranych Udaji a prioritizace kritickych mist shrnout do
nasledujicich bod(:

e analyza dat SHM a zjisténi rozsahu podrobnosti predanych dat,

e provedena nezbytnd transformace a zpétna rekonstrukce predanych dat ze SHM 2022
s pouzitim datovych zdrojl vychoziho stavu,
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e pfifazeni hodnot primérného hluku zasazenych adresnich bodl s pfedanym poétem obyvatel
ve vymezenych kritickych oblastech, vypocet vazeného priiméru hluku podle ukazatele L,
a serazeni kritickych oblasti dle tohoto vaZzeného hodnoceni,

e prioritizace kritickych mist na zdkladé medianu statistického rozdéleni celorepublikového
souboru kritickych mist a stanoveni lokalit pro ucely navrhovanych protihlukovych opatfeni,

e posouzeni souvislosti mezi jednotlivymi kritickymi misty a jejich seskupeni podle vécné, logicky
a technicky souvisejicich kritickych oblasti do tzv. multihotspotd, které budou feseny jako
souhrnna protihlukova opatreni,

e nové modelovani tfesenych oblasti a vypocet konkrétnich hodnot hluku na fasadach
zasazenych objekt( dle metodiky CNOSSOS_EU a doplnéni Udajl, které zpracovateli nebyly
predany v rdmci dat SHM,

e navrh konkrétnich protihlukovych opatfeni ve vypoctovych lokalitdch a novy propocet modelu
dle metodiky CNOSSOS_EU k provéreni hlukové situace dle vyse uvedenych predpokladd,

e vypocet konkrétnich hodnot poctu zasazenych obyvatel, budov a dalSich objektl v poZzadované
kategorizaci po realizaci navrhovanych protihlukovych opatfeni a s tim souvisejici vyhodnoceni
navrhovaného feseni v souladu s aktudlné platnou legislativou.

e prioritizace kritickych mist dle SHM 2022 podle vaZzeného hodnoceni hluku dle ukazatele Ln
(viz Tabulka 1 a Tabulka 2)

Tabulka 1 - Souhrn kritickych mist dle SHM 2022 a jejich prioritizace podle vaZeného hodnoceni hluku dle
ukazatele Ln

Prioritizace hotspoti podle vazeného hodnoceni hluku dle indikatoru Ln

Vazené
R, hlukové -
Popisky radku . Obec Cast obce
zatizeni
Ln
AGPRRLO12 83 452,50 | PRAHA Vysehrad
AGBRRL003 73 341,25 | BRNO Zidenice
AGPRRLO06 47 955,00 | PRAHA Liberi
RLPU0O2 43 562,50 | CESKA TREBOVA Ceska Trebova
RLST001 21710,00 | KOLIN Kolin |
AGPRRLO08 12 237,50 | PRAHA Vysocany
AGPRRLO003 10 487,50 | PRAHA Vrdovice
AGPRRLO07 8 477,50 | PRAHA Liberi
RLIMO001 8 081,25 | RAJHRAD Rajhrad
AGPRRL002 7 752,50 | Praha Vysehrad
RLST003 7 342,50 | LIBICE NAD CIDLINOU Libice nad Cidlinou
RLST002 7 191,25 | CESKY BROD Cesky Brod
AGPRRLO11 6 873,75 | PRAHA Hlavni nadrzi
RLMS001 6 707,50 | CESKY TESIN Cesky Té&in
AGBRRLO06 6 355,00 | BRNO Obrany
RLPUOO1 6 337,50 | CESKA TREBOVA Ceska Trebova
o geograficky

AGULRLO05 6 266,25 | USTI NAD LABEM Stiekov souvisf
AGBRRLO05 6 092,50 | BRNO Malométice
RLSTO05 5752,50 | PODEBRADY Podébrady IlI
AGPRRLO10 5721,25 | PRAHA Karlin
AGBRRL0O04 5533,75 | BRNO Zidenice
RLPUOO3 5311,25 | USTi NAD ORLICI Usti nad Orlici
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Prioritizace hotspoti podle vazeného hodnoceni hluku dle indikatoru Ln

ey geograficky
median AGULRLOO7 4900,00 | USTI NAD LABEM Svadov souvisi
RLST004 4 578,75 | PODEBRADY Podébrady Il
AGBRRLO07 4 471,25 | BILOVICE NAD SVITAVOU | Bilovice nad Svitavou
RLPUOO5 3957,50 | PARDUBICE Zelené Predmésti
RLOL002 3 683,75 | LUKAVICE Lukavice
AGBRRL002 3531,25 | BRNO Zabrdovice
RLPU004 3 216,25 | PARDUBICE Bilé Predmésti
RLMS002 3026,25 | CESKY TESIN Cesky T&sin
AGULRLO03 2957,50 | USTI NAD LABEM Stiekov
RLOLOO1 2 738,75 | PREROV Prerov I-Mésto
AGPRRLO04 2 705,00 | PRAHA Strasnice
AGULRLO06 2 666,25 | USTi NAD LABEM Strekov
AGPLRLOO1 2552,50 | PLZEN JiZzni Predmésti
RLZLOO1 2 546,25 | NAPAJEDLA Napajedla
AGULRLO02 2 515,00 | UST{ NAD LABEM Vafiov
RLUS001 2 483,75 | DECIN D&&in IV-Podmokly
AGBRRL001 2290,00 | SLAPANICE Slapanice
geograficky
AGPRRLOO5 2273,75 | PRAHA Hole3ovice souvisf
ey geograficky
AGULRLOO1 2172,50 | USTI{ NAD LABEM Vafiov souvisf
AGULRL004 2 147,50 | USTI NAD LABEM Strekov
AGPRRLOO1 1931,25 | Praha Podbaba
AGPRRLO09 1 666,25 | PRAHA Libef
AGBRRL008 1398,75 | BRNO Reckovice
RLKVOO1 830,00 | KARLOVY VARY Rybére

Kde plati nasledujic barevna konvence:

CERNY TEXT Hotspot se nachazi v aglomeraci Praha

CERNY TEXT Hotspot se nachdzi v aglomeraci Brno

CERNY TEXT Hotspot se nachdzi v aglomeraci Usti nad Labem — Teplice

CERNY TEXT Hotspot se nachdzi na hlavnich Zelezni¢nich tratich mimo aglomerace

V ramci SHM 2022 nebylo v aglomeraci Ostrava identifikovano Zadné kritické misto v ndvaznosti na
pouzitou metodiku a soucasné tedy nejsou navrhovana zadna protihlukova opatieni.
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3. IDENTIFIKACNiI UDAJE PORIZOVATELE A ZPRACOVATELE

Objednatel (pofizovatel Akéniho planu z povéieni Ministerstva dopravy CR)

Nazev:

Kontaktni adresa:

IC:
DIC:
Kontaktni osoba:

Zpracovatel

Nazev:

Sidlo spolecnosti:

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7 110 00 Praha 1

70994234

CZ70994234

Ing. Lenka Vankova,

GR — odbor provozuschopnosti, oddéleni Zivotniho prosttedi

SOFIS GRANT s.r.o.
spisova znacka C 223601 vedend u Méstského soudu v Praze

Na Lysiné 658/25, 147 00 Praha 4

IC: 02781336

DIC: CZ02781336

Bankovni spojeni: Fio banka a.s., ¢.0. 2900572943/2010

Kontaktni osoba: Ing. Petr Spilka, jednatel

Tel.: +420 602 466 671

E-mail: spilka@sofis-grant.cz

Autofi Ing. Lucie Vimrova Kontaktni osoba resitele
Ing. Karel Snajdr Akustik konzultant
Ing. Petr Spilka Samostatny resitel

SOFIS GRANT s.r.o.

Spoleénost SOFIS GRANT je specializovana ceska poradenska a konzultaéni firma plsobici v oblasti
projektového poradenstvi a dotaéniho financovani, predevsim z prostfedkd fondl Evropské unie, a to
predevsim v oblasti Zivotniho prostredi.

Spolec¢nost SOFIS GRANT poskytuje komplexni poradenské a konzultacni sluzby pfi tvorbé koncepci,
planovani, pfipravé, fizeni, realizaci a kontrole projektt v rznych oblastech a odvétvi.

Spolec¢nost SOFIS GRANT vznikla v roce 2014, od této doby se podilela na ptipravé a realizaci vice nez
stovky projekt(l a v pfedchozich letech se mj. jiz podilela na p¥ipravé akénich pland pro SZ v ramci 2.
a 3. kola strategického hlukového mapovani. Spole¢nost SOFIS GRANT m{zZe zarucit vysokou kvalitu
a odbornost poskytovanych sluzeb, protoze zaméstnava kvalifikované odborniky, ktefi maji dlouholeté
zkuSenosti a disponuji profesionadlnim pfistupem zaloZzenym na technické, ekonomické, prdvni
odbornosti vyplyvajici z vice neZ desetileté praxe ziskané v tuzemsku i v zahranici.
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4, NAZEV AKCNIHO PLANU

AkeEni plan protihlukovych opatreni na Zzelezni¢nich tratich v aglomeraci Ostrava

5. VYMEZENI UZEMi — POPIS AGLOMERACE OSTRAVA

Pro uUcely hodnoceni a sniZzovani hluku jsou aglomerace definovany jako ,urbanizovana uUzemi
méstského charakteru s vice nez 100 tisici bydlicimi obyvateli, tvofené jednou nebo vice obcemi
s intenzivnimi ekonomickymi, socialnimi a Uzemné technickymi vazbami“. Soucasné jsou aglomerace
vzhledem ke svému ucelu vazané predevsim na pozemni komunikace. Samotné aglomerace jsou
uréeny a vymezeny pfilohou vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 561/2006 Sb., na zakladé
zmocnéni daného § 81a zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi.

Obrdzek 1 — Vymezeni aglomeraci pro tiéely hodnoceni a snizovdni hluku v rémci celé R

Usti nad Labem Liberec

Praha
Plzen A
L‘._,‘.l :{
7 Ostrava

Olomouc

Na uzemi aglomerace definované v souladu svyse uvedenymi skuteCnostmi se vztahuje zakonna
povinnost vypracovani Akéniho planu protihlukovych opatfeni pro omezeni nadlimitniho hluku
v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Jedna se o soubor vSech Zeleznicnich trati nejen na Uzemi mésta Ostrava,
ale i katastru satelitnich sidel, které pro ucely hlukového mapovani tvofi tuto aglomeraci.

Aglomerace zasahuje na Uzemi téchto mést a obci:
e (Ostrava,
e Bohumin,
e Doubrava,
e Havirov,
e Karving,
e Orlov3,
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Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

e Petrvald,
e Rychvald

Aglomerace Ostrava se nachazi severu Ceské republiky v Moravskoslezském kraji. Zakladni statistické
idaje dané aglomerace jsou uvedeny nize (stav k 1. 3. 2001 dle znéni Vyhlasky 561/2006 Sb. a SHM CR
2022):

e rozloha: 248,1 km2
e pocet obyvatel: 509 290
e hustota zalidnéni: 2 053 obyvatel na km2

Hustota zalidnéni
(obyvatel na kmz):

[ Jo-1m
[ ]101-500
[ 501 - 1000
B 1007 a vice

Obrdzek 2 — Vymezeni aglomerace Ostrava podle Vyhl. €.561/2006 Sb.

6. ZVEREJNENI A UMISTENiI AKCNiHO PLANU

Vysledna verze Akéniho planu protihlukovych opatfeni na Zelezni€nich tratich v aglomeraci Ostrava
bude vsouladu se stanovenym postupem ve formé zavérecné technické zpravy zverejnéna
a zpfistupnéna vefejnosti na internetovych strankdch pofizovatele, kterym je MD CR, a vystupy
soucasné predany koordinatorovi AP, tzn. MZ CR.

Ak¢ni plan protihlukovych opatfeni na Zelezniénich tratich v aglomeraci Ostrava bude zvefejnén na nize
uvedenych webovych strankach:
MD CR -

O
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Akcni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

7. POPIS ZDROJE HLUKU

Uzemi Ceské republiky je obecné charakteristické vysokou hustotou Zelezniénich trati a vysokym
podilem elektrizovanych trati. Vysoka hustota Zelezni¢nich trati je dana mj. paralelnim vedenim vice
trati v nejdalezitéjsich smérech. K elektrizaci mnoha trati bylo jiz v minulosti pfistoupeno predevsim
z ekonomickych davod(. Pfi vysokych dopravnich vykonech je provoz v elektrické trakci ekonomicky
efektivnéjsi. Uzemim statu prochdazi v ¢aste¢ném soub&hu 1. a# 4. tranzitni Zelezni¢ni koridor.
Koridorova Zeleznicni infrastruktura prochazi v poslednich vice nez 20 letech celkovou optimalizaci
véetné rekonstrukce vyznamnych Zeleznicnich uzlG.

Moravskoslezsky kraj se svym pfirozenym centrem Ostravou je opravdovou aglomeraci.
Charakteristicka je vysoka intenzita pfiméstské osobni dopravy a diky koncentraci priimyslu je zde
i silna intenzita nakladni dopravy. Krajem prochazi 2. tranzitni Zelezni¢ni koridor ve sméru na Polsko
a 3. koridor ve sméru na Slovensko s ¢etnymi mezinarodnimi spoji dalkové osobni dopravy. Pravé
smérem na Slovensko jsou v Useku Détmarovice — Cesky Té3in rychlostni propady kvdli vlivu ddini
¢innosti.

Vv

Nazev Aglomerace Nazev tratového tseku v aglomeraci — jizdni fady

Ostrava 270 - Ceska Tiebova — Pferov — Bohumin

Ostrava 320 - Bohumin — Cesky Té&%in — Mosty u Jablunkova (- Cadca)

Ostrava 321 - Opava vychod — Ostrava-Svinov — Ostrava-Kuncice — Cesky T&%in
Ostrava 316 - Opava vychod — Ostrava-Svinov (byvala)

Ostrava 323 - Ostrava hlavni nadrazi — Valasské Mezifici

Ostrava 029a — Petrovice u Karviné — Karvina

Zelezni¢ni traté na Uzemi aglomerace Ostrava:

TUDU TU NAZ_ZAC NAZ_KON SPR KCD K266
189124 | 1891 Ostrava-Svinov Ostrava hl.n. - os.n. D K C
189128 | 1891 Ostrava hl.n. - Hrusov Bohumin-Vrbice D K C
213204 | 2132 Ostrava banské nadrazi

VOK Ostrava stied D H C
213206 | 2132 Ostrava stied Ostrava-Kuncice D H C
213208 | 2132 Ostrava-Kuncice Vratimov D H C
225102 | 2251 Ostrava-Svinov Ostrava-Trebovice D C C
225104 | 2251 Ostrava-TFebovice Déhylov D C C
252108 | 2521 Ostrava-Bartovice Ostrava-Kuncice D H C
256102 | 2561 Ostrava-Kuncice Ostrava-Vitkovice D H C
256104 | 2561 Ostrava-Vitkovice Odra D H C

Legenda: SPR — Spravce TUDU, D = SZ traté pro komeréni a smluvni vyuZiti, KCD — charakter traté, C = celostatni, K = koridorovd, H = hlavni,

V = vedlejsi, R = regiondlni, K266 - charakter trati dle prohlaseni o draze, C = celostétni, R = regiondlni, V = vedlejsi

17
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Akéni plan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Obrdzek 3 - Zeleznicni traté v aglomeraci Ostrava
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

8. MEZNi HODNOTY HLUKOVYCH UKAZATELU

V souladu se znénim §30 odst. 2 zakona ¢. 258/2000 Sbh. o ochrané vetejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakon( je hluk definovan jako zvuk, ktery mize byt skodlivy pro zdravi a jehoZ hygienicky limit
stanovi provadéci pravni predpis.

Dle definice Smérnice END je hluk jednim z negativnich faktord Zivotniho prostfedi, ktery si lidé vzhledem
k intenzivné a dynamicky se rozvijejicimu prlmyslu, infrastrukture a hospodafrstvi stdle vice uvédomuiji.
Hluk zacdina byt velmi obtézujicim a Skodlivym faktorem Zivotniho prostfedi. Vzhledem k tomu, Ze
problematika hluku vyZaduje systémové nastroje a pfistupy k fesSeni, a to nejen stdvajici, ale i vyhledové
akustické situace i v dlouhodobém strategickém hledisku, pfistoupily proto ¢lenské staty Evropské unie
k ndvrhu a naslednému prijeti uvedené smérnice za Uucelem jednotného pfistupu a FfeSeni problematiky
hluku.

Hlukové ukazatele
Pro ucely SHM jsou stanoveny nasledujici hlukové ukazatele:
e Hlukovy ukazatel pro den-vecer-noc (Ldvn) je hlukovym ukazatelem pro celodenni obtéZzovani
hlukem.
e Hlukovy ukazatel pro noc (Ln) je hlukovym ukazatelem pro ruseni spanku.
Hodnoty hlukovych ukazatell se uvadéji v decibelech (dB).

Platné mezni hodnoty hlukovych ukazatell

Mezni hodnoty hlukovych ukazatell, které jsou stanoveny Vyhlaskou ¢. 315/2018 Sh., o strategickém
hlukovém mapovani, jsou pro Zelezni¢ni dopravu ve vysi — Ldvn =70 dB a Ln = 65 dB.

Mezni hodnotou hlukovych ukazateld se rozumi dle § 80, odst. 1, pism. q, zdkona ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi, hodnota hlukovych ukazatell, pfi jejimz prekroceni dochazi ke Skodlivému
zatiZeni Zivotniho prostfedi. Mezni hodnoty nejsou hygienickymi limity hluku ve smyslu aktudlné platného
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., ale jsou administrativnim limitem, pfi jehoZz prekroceni dochazi
ke Skodlivému zatiZeni Zivotniho prostredi a k jehoZ odstranéni nebo snizeni jsou vypracovavany akéni
plany. Podle metodického navodu ke zpracovani akénich plant z brezna 2023 jsou kriticka mista vymezena

obydlenym Gzemim, v némz dochazi k prekroceni pfislusné mezni hodnoty hlukovych ukazateld.

Mezni hodnoty hlukovych ukazatel(l jsou stanoveny v § 2, odst. 3 Vyhlasky nasledovné v tabulce nize:

Zdroj hluku — =
(dB) (dB)
Silniéni doprava 70 60
ZelezniEni doprava 70 65
Letecka doprava 60 50
Integrovana zarizeni 50 40

Zdroj: Metodicky ndvod pro zpracovdni akénich pldni protihlukovych opatfeni podle Smérnice 2002/49/ES o hodnoceni a Fizeni
hluku ve venkovnim prostredi, Bfezen 2023
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Platné hygienické limity hluku

V chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru je urcujici ukazatel hluku
vyjadren ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Laeg,t.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A je stanoven souctem zakladni hladiny hluku Laeg,
1= 50 dB a korekci (v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb. viz /1/ tabulka ,Korekce pro stanoveni
hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru”, ¢ast A pfilohy €. 3), ptihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé. V pfipadé
hluku s ténovymi slozkami, s vyjimkou hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drdhach a z leteckého
provozu, se pficte dalsi korekce ve vysi -5 dB.

Hygienické limity ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku, pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahach, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného
pravniho predpisu pred 1. lednem 2001 (dale se poutZije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism.
p) nebo q) na téchto pozemnich komunikacich a drahach provadénou po 1. lednu 2001), pro celou denni
dobu (Laeq,161) a celou noc¢ni dobu (Laeqg,sh), jsou rovny:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° Laeq, 7= 68 dB

Pro noc¢ni dobu od 22°° do 6°° (silni¢ni/Zelezni¢ni doprava) Laeq, 7= 58/63 dB

V pfipadé aglomerace Ostrava nebyla modelovana zadna protihlukova opatieni vzhledem k absenci
kritickych mist dle vystupt SHM 2022.

9.  SOUHRN VYSLEDKU STRATEGICKEHO HLUKOVEHO MAPOVANI

Kapitola zahrnuje sumarizaci vysledkl pro zdroj hluku ze Zelezni¢nich trati v aglomeraci Ostrava
vychazejici ze SHM 2022. Vysledky jsou prezentovany v jednotlivych hlukovych pasmech pro hlukové
ukazatele Ldvna Ln.

Souhrnem vysledku strategického hlukového mapovani se rozumi odhadovany pocet osob, staveb pro
bydleni, Skolskych zafizeni a lizkovych zdravotnickych zafizeni vystavenych hodnotdm hlukového
ukazatele pro celé vybrané uzemi dle pfilohy €. 2, Vyhlasky €. 315/2018 Sb., o strategickém hlukovém
mapovani. Celkovy odhadovany pocet osob, staveb pro bydleni, skolskych zatizeni a lGzkovych
zdravotnickych zafizeni vychazi z podklad( zpracovanych v ramci SHM 2022 (4. kolo SHM).

Na mapé nize, kterd je rovnéz vystupem ze SHM 2022, jsou zobrazeny Zeleznicni traté v aglomeraci
Ostrava z hlediska intenzity hlukového zatiZeni dle pouzZité barevné skaly.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Lokalita: Ostrava

Zst. Dolni BeneSov

Zst. Haj ve Slezsku

Zst. Hiugin

#st. Détmarovice
#st. Déhylow

Zst. Petrovice u Karviné 4

“{0strava-Bartovice

dst. Vratimov

st. Paskov

et, Cesky Tégin (Czeski Cieszyn)

Obrdzek 4 — Zelezniéni sit na tizemi aglomerace Ostrava — Hlukové mapy SHM 2022 (Ldvn)

Souhrnné vysledky SHM 2022 za aglomeraci Ostrava z hlediska hodnot jednotlivych hlukovych ukazateld
jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2 - Celkovy odhadovany pocet osob, staveb pro bydleni, skolskych zafizeni a liZkovych zdravotnickych
zarizeni v jednotlivych pdasmech Ldvn [dB] ovilivnénych hlukem z Zeleznicnich trati

Pocet ovlivnénych — aglomerace Ostrava — Zeleznicni traté
Lazkovych
Ldvn (dB) Osob Staveb pro bydleni Skolskych zafizeni zdravotnickych zafizeni
50-54 5314 650 15 1
55-59 2390 257 4 0
60-64 1044 134 3 0
65-69 192 35 1 0
70-74 11 6 - 0
nad 75 - - - 0
soucet 8 951 1082 23 1
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Tabulka 3 - Celkovy odhadovany pocet osob, staveb pro bydleni, skolskych zafizeni a liZkovych zdravotnickych
zarizeni v jednotlivych pdsmech Ln [dB] ovlivnénych hlukem z Zeleznicnich trati

Pocet ovlivnénych — aglomerace Ostrava — Zeleznicni traté
Lazkovych
Ln (dB) Osob Staveb pro bydleni Skolskych zatizeni zdravotnickych zafizeni
40-44 11110 1310 41 0
45-49 4362 510 11 0
50-54 1983 224 5 0
55-59 616 89 - 0
60-64 100 26 1 0
65--69 6 4 - 0
nad 70 - - - 0
soucet 18 177 2163 58 0

Z dostupnych udaji ze SHM 2022 v uvedenych tabulkach mj. vyplyvd, Ze v aglomeraci v zéné hluku
z zelezni¢ni dopravy:

¢ nad meznimi hodnotami Ly, resp. L,, se nevyskytuji Zadna skolské zafizeni.

¢ nad meznimi hodnotami Ly, resp. L, se nenachazi Zadna zdravotnicka zafizeni.

Pro ucely reportingu byly stanoveny tyto pocty ve vazbé na hygienicky limit hladiny hluku (nafizeni vlady
€. 272/2011 Sh. v platném znéni), viz tabulka nize.

Tabulka 4 — Pocet hlukem ovlivnénych — reporting EK

Pocet hlukem ovlivnénych — aglomerace Ostrava — Zeleznicni traté

LGzkova zdravotnicka
Ldvn/Ln (dB) Osoby Stavby pro bydleni | Skolska zafizeni zarizeni
Ldvn > 68 31 36 0 0
Ln>63 5 4 0 0

10. HODNOCENI SKODLIVYCH UCINKU HLUKU NA POPULACI NA ZAKLADE
VZTAHU MEZI DAVKOU A UCINKEM

Prestoze je vnimani zvysené hladiny hluku do jisté miry subjektivni, dlouhodobé plsobeni nadmérné
hladiny hluku ma negativni vliv na zdravi ¢lovéka a okolni Zivotni prostredi. V poslednich letech, a to
i vdasledku legislativnich zmén sili snaha o omezeni venkovniho hluku v dlsledku lidské cinnosti
a likvidace pricin hlukové zatéze. Mezi vyznamné zdroje hluku patfi také provoz Zeleznice, zejména
v pripadé silné vytizenych koridorovych trati s mezinarodni nakladovou prepravou. Silné schematizované
znazornéni Siteni hluku v dlsledku provozu drahy je zndzornéno na obrazku nize.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

pfiilemce

Obrdzek 5 - Schematické zndzornéni siteni hluku vlivem Zelezni¢ni dopravy (Oertli 2012)

Zdroju hluku pfi prGjezdu viakové soupravy muize byt hned nékolik a jejich prevaZujici prispévek zavisi
prfedevSim na dosahované Usekové rychlosti a charakteru Zelezni¢nich vozidel. PFi nizSich rychlostech
prevazuje hluk vlastni trakce, zhruba od 60 km/hod je zdrojem hluku hlavné valivy hluk kol na kolejnicich
a brzdéni. V ¢eskych podminkach lze prozatim zanedbat skutecnost, Ze pfi vysSich rychlostech pak
pfevazuje aerodynamicky hluk.

100
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e UK trakce

hluk valeni

70 /
65 == ==celkovy hluk
60 /

55

50

hladina akustického tlaku [dB{A)]

10 60 160
rychlost [km/h]

Obrdzek 6 - Zavislost hladiny akustického tlaku na rychlosti s regresnimi funkcemi (Tyfa, Ladys a kol. 2013)
V souladu se znénim pfislusné Vyhlasky o strategickém planovani ¢. 315/2018 Sbh. je nize v textu
stanoven pocet obyvatel subjektivné rusenych ve spanku hlukem a pocet obyvatel obtéZzovanych
hlukem.

Vliv hluku na zdravi a mira rizika poskozeni zdravi se vZdy vyjadfuje pouze pomoci hladiny akustického
tlaku. Trvalé zdravotni Ucinky jsou Umérné celkové davce obdrZené akustické energie.

Vliv hluku na zdravi Ize ¢lenit na pfimé a nepfimé ucinky:

Primé ucinky
e Kardiovaskularni choroby (infarkt, mozkova mrtvice)
e Ruseni spanku
e Obtézovani
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Jsou zplsobeny dlouhodobou expozici hluku definovanymi technickymi zdroji hluku, jakymi jsou doprava,
stroje a zafizeni (primyslovy hluk), pficemz za dlouhodobé plsobeni se obecné povazuje doba 10-15 let.
Jako minimalni doba pro hodnoceni dlouhodobého primérného hlukového zatiZzeni obyvatelstva je
stanovena doba jednoho kalendarniho roku.

Neprimé ucinky

e Obecné ruseni kratkodobymi a ndhodnymi expozicemi

Jsou plsobeny obecnym rusenim hlukem — ojedinélé nebo kratkodobé expozice hluku, hluky z tzv.
nahodnych zdrojl hluku, jakymi jsou napft. fec, hlasové projevy, sousedské hluky, hudebni projevy, hluk ze
sportovnich, kulturnich, spolecenskych a volnocasovych aktivit atd. Subjektivni pocit ruseni exponované
osoby zavisi jen z mensi ¢asti na akustickych parametrech pusobiciho akustického signalu, prevazuji
osobnostni charakteristiky.

Pro kvantitativni odhad poctu obyvatel subjektivné rusenych ve spdnku hlukem z dopravy jsou v soucasné
dobé uZivané vypoctové vztahy z expozice vyjadirené nocni ekvivalentni hladinou akustického tlaku A Lnigh
(Lnight - dlouhodobd ekvivalentni hladina akustického tlaku A v ¢asovém Useku 8 hodin v noci na nejvice
exponované fasdadé domu) v rozmezi 40-70 dB.

Pro subjektivni ruseni spdnku jsou stanovené tfi Urovné obtéZovani vztazené k teoretické 100stupriové
skale:

e LSD (Lowly Sleep Disturbed) - procento osob uvadéjicich lehké ruseni spanku (tedy pfinejmensim
»mirné ruseni", tj. zahrnuje vSechny rusené osoby ze vsech tfi stupni) od 28. stupné skaly;

e SD (Sleep Disturbed) - procento osob se stfednim rusenim spanku (alespon ,stfedné rusené"
obyvatele, zahrnuje vSechny stfedné a vysoce rusené obyvatele), od 50. stupné skaly intenzity;

e HSD (Highly Sleep Disturbed) - procento osob uvadéjicich vysoké ruseni spanku (osoby
s vyraznymi subjektivnimi pocity ruseni spanku), od 72. stupné stostupriové skaly ruseni.

Dalsi uvazovany vliv hluku v podobé obtéZzovani exponovanych obyvatel WHO nepovaZuje za pfimé
zdravotni riziko. ObtéZovani hlukem je nejobecnéjsi reakci lidi na hlukovou zatéz a ovliviiuje dusevni,
fyzickou a socialni pohodu.

V EU jsou v soucasné dobé ke kvantitativnimu odhadu obtéZovani obyvatel hlukem z rliznych typl
dopravy standardné pouzivany vztahy mezi hlukovou expozici v Ldn nebo Ldwm v rozmezi 45-75 dB
a procentem obtéZovanych obyvatel.

Pro obtéZovani hlukem jsou odvozeny tfi Urovné obtéZovani vztazené k teoretické 100stupnové skale
intenzity obtéZovani:

e LA (Little Annoyed) - zahrnuje procento pfinejmensim ,,mirné obtéZovanych", od 28. stupné skaly
vySe, tedy obtéZované osoby ze vSech tfi stupnu;

e A (Annoyed) - procento ,stfedné obtéZovanych" - zahrnuje vSechny osoby stfedné a vysoce
obtéZované, tyka se obtéZovani od 50. stupné vyse;

e HA (Highly Annoyed) - procento osob ,,s vyraznymi pocity obtéZzovani" - zahrnuje osoby silné
obtéZované, od 72. stupné stostupnové skaly.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Tabulka 5 — ObtéZovani hlukem — hodnoty SHM 2022 v aglomeraci Ostrava

Obtézovani hlukem
Ldvn (dB) Celkem v LA A HA
pasmu

50-55 5314 386 93 0
55-59 2390 293 82 183
60-64 1044 200 67 153
65-69 192 54 22 117
70-75 11 4 2 35
nad 75 0 0 0 3

8951 937 266 491

Tabulka 6 — Ruseni ve spdnku hlukem — hodnoty SHM 2022 v aglomeraci Ostrava

Ruseni ve spanku hlukem
Ln (dB) Celkem v HSD SD LSD
pasmu

40-45 11110 182 522 1316
45-49 4362 100 281 670
50-54 1983 66 173 385
55-59 616 29 72 148
60-65 100 7 15 29
65-70 6 1 1 2
nad 70 0 0 0 0

18177 385 1064 2551

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v aglomeraci Ostrava nebylo identifikovano kritické misto dle vystupt ze SHM
2022 a nejsou navrhovana zadna protihlukova opatfeni, tabulky vyse zohlednuji zasaZzené osoby z hlediska
vlivu hluku na zdravi pouze za celou oblast aglomerace Ostrava dle stavu v roce 2022.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

11. VYHODNOCENi ODHADU POCTU OSOB VYSTAVENYCH HLUKU A
VYMEZENi PROBLEMU A SITUACI, KTERE JE TREBA ZLEPSIT

Kapitola se zabyva lokalitami, které byly v rdmci SHM 2022 analyzovany jako kriticka mista, tzv. hotspoty,
a dle vyse uvedeného postupu byly identifikovany jako prioritni. V pripadé aglomerace Ostrava nebylo na
zakladé vystupl ze SHM 2022 identifikovano zadné kritické misto, a tudiz kapitola dale nezahrnuje vypocty
zasazenych obyvatel, objekt( k bydleni, skolskych a lGzkovych zdravotnickych zafizeni pred i po realizaci
navrhovanych opatreni.

| Ostrava

Obrdzek 7 — Lokalizace vsech kritickych mist v ramci R — SHM 2022

Jak je patrné z obrazku vyse, z prehledové mapy CR s lokalizaci kritickych mist, v aglomeraci Ostrava se
nenachazi Zadny kriticky bod.

V souvislosti s vySe uvedenym byla v aglomeraci vybrdna mista s potencidlné nejvyssim dopadem hluku
z Zzelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo, ktera jsou pro informaci zndzornéna na obrazku niZe. Tyto lokality
jsou jiz opatfeny protihlukovymi sténami, hlukové limity zde NEJSOU prekracovany a lokality tedy nejsou
predmétem navrhu protihlukovych opatfeni. Obrazek pouze znazornuje, kde jsou v aglomeraci Ostrava
husté osidlena mista s expozici hluku z Zelezni¢ni dopravy. Heatmapa pak zobrazuje nejvyssi koncentraci
adresnich bodU s nejvyssim poctem osobodecibell (pocet obyvatel vaZzeny hodnotou hluku).
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Obrdzek 8 — Heatmapa expozice obyvatel dle” osobodecibeli” dle SHM 2022 v aglomeraci Ostrava

o

S ohledem na skutecnost, Ze v aglomeraci Ostrava nebyla identifikovdna Zadnda kritickda mista
a v minulosti prosla vétsina hlavnich Zeleznicnich trati v aglomeraci modernizaci vcetné protihlukovych
opatfeni, Ize konstatovat, Ze v celorepublikovém kontextu je problematika hlukové zatéze v aglomeraci
Ostrava vyreSena za predpokladu pravidelného monitoringu tohoto stavu v dalSich navazujicich kolech
strategického hlukového mapovani.

12. VSECHNY REALIZOVANE, PROVADENE NEBO DOSUD SCHVALENE
PROGRAMY NA SNIZOVANi HLUKU

Na zakladé SHM v roce 2017 bylo v lokalité identifikovano kritické misto v blizkosti stanice Karvina hlavni
nadrazi. Karvina hlavni nadrazi je zeleznicni stanice ve slezském mésté Karvina na adrese Nadrazni 695/7.
Zastavuji zde spoje Ceskych drah, nadraZi obsluhuje a pfimé spojeni s Prahou zajistuje i soukromy dopravce
LEO Express. Zasazena budova byla tfipodlazni objekt v ulici Nadrazni. Jednalo se o obytny dim v ulici
Nadrazni 816/9 ve vlastnictvi Bytového druzstva Karvina, kde byla na zdkladé SHM 2017 identifikovana
hlukova zatéz presahujici mezni hodnoty. Pocet obyvatel byl vté dobé 19. Hotspot se tehdy
v celorepublikovém srovndni umistil na 144. misté v pofadi zadvaznosti.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Obrazek 9 — Lokalizace hotspotu v aglomeraci Ostrava dle SHM 2017 — AP Ostrava 2019
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Vzhledem ke skutecnosti, Ze pfi feSeni hotspotl je brana v Uvahu i efektivita celého navrhovaného
opatfeni, v daném ptipadé byla pro zasazeny objekt doporucena individualni protihlukova opatreni

(vyména oken atd.).

Tabulka 7 — Hotspot v ramci AP Ostrava 2019

. Pocet zasaz. Pocet zasaz. . "
Lokalita TUDU e Navrhovand opatreni
objektl obyvatel
Karvina — Mésto 250130 1 19 IPO
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Obrdzek 10 — objekt z AP 2019 s promitnutim hladiny hluku SHM 2022

Z vyse uvedeného obrazku je zfejmé, Ze na objektu, ktery byl identifikovan jako kritické misto v roce 2019
jsou nyni jiz osazena nova platova okna.
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Akcni plan protihlukovych opatfeni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Tabulka niZze zohlednuje realizované ¢i probihajici investi¢ni akce na Zelezni¢nich tratich v aglomeraci
Ostrava v letech 2019-2024, jejichZz realizace méla mj. dopad i na sniZeni hlukové zatéze z Zelezni¢ni
dopravy.

Tabulka 8 — Realizované nebo probihajici investicni akce v letech 2019-2024 v aglomeraci Ostrava

Staniceni v km Trat Nazev investicni Terminy Realizovana Naklady  Aktualnistav | Vazba
akce realizace opatieni E]

SHM
2022

km 320,300 - 320, 320 | Détmarovice — 2019-2022 Rekonstrukce traté, | Soucasti dokonceno X

412P2,5m (H) Petrovice — st. soucasti je vystavba | souboru

km 334,149 - hranice tii protihlukovych staveb

334,295 L 3,0 m (A) stén v celkové délce | v hodnoté

km 337,651 - 640 m a vysce od 2,0 | 3,6 mld. K¢

338,033L2,0m (A) do 3,0 m..

Zdroj: Vlastni zpracovdni, 06 2024
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Akcni pldan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

13.

v rv

OPATRENI, KTERA PORIZOVATELE PLANUJI PRIJMOUT NEBO REALIZOVAT

z

V PRISTICH 5 LETECH

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfipravované vyznamné stavby v aglomeraci ¢i zohlednujici opatteni na
snizeni hlukové zatéze ze zeleznic¢ni dopravy.

V soucasnosti se pripravuje dalSich 18 staveb charakteru rekonstrukci a modernizaci v sumarni hodnoté
celkovych investi¢nich nakladd ve vysi 8,67 mld. K&. Jedna se napriklad o revitalizaci Ostrava — Ceska Lipa
(mimo) nebo rekonstrukci Jestédského tunelu a dalsi.

Nazev investicni akce Terminy Realizovana opatreni \EIELY Aktualni Vazba
realizace stav E]
hotspot
SHM
2022
. “ oy . . . Informace
271,320, | Modernizace Zelezni¢niho 2028-2034 gt?lk.oya mo.dver’nlzace centralni neni PFiprava X
321,323 | uzlu Ostrava Casti Zelezni¢niho uzlu Ostrava ,
dostupna
Rekonstrukce chalupeckého kompletni rekonstrukci tratové
zhlavi v ZST. Bohumin Vrbice koleje na v useku Bohumin- Informace
271 T , 2027-2027 . ) . neni Pfiprava X
a tratové koleje Bohumin Vrbice (mimo) — Bohumin st.hr. dostupna
Vrbice — Chalupki v délce 2,75 km. P
Optimalizace tratového optllmalllza?e d?tc?nycb
tseku Ostrava-Kundice tratovych Usekd véetné Informace
086 . 2028-2030 | komplexni rekonstrukce neni PFiprava X
(mimo) - Ostrava- ‘ Y . .
. Zelezni¢ni stanice Ostrava- dostupna
Svinov/Polanka nad Odrou , .
Vitkovice
Optimalizace a elektrizace Uprava trati zejména pro Informace
323 trati Ostrava-Kuncice — 2026-2029 | potieby priméstské dopravy v¢ nenf Pfiprava X
Frydek-Mistek pfislusné infrastruktury dostupna
L . celkova modernizace tratového
Optimalizace tratového . - <
tseku Albrechtice u Ceského useku Albrechtice u Ceského Informace
321 s . . 2026-2028 | Tésina (mimo) — Havifov (mimo), neni Ptiprava X
Tésina (mimo) — Havifov , Y L .
. o délce 4,7 km v¢. souvisejici dostupna
(mimo) .
infrastruktury
Optimalizace tratového komplexni rgkonstlrukce vcellkem
tseku Cesky T&&in (mimo) - 10,5 km trati, ktera umozni Informace
321 . vis , 2025-2028 | zvyseni rychlosti ze stdvajicich neni Pfiprava X
Albrechtice u Ceského v Y ,
s . 80 km/h aZ na 140 km/h. véetné | dostupna
Tésina (véetné) o .
souvisejicich opatreni
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Akcni pldan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

14. DLOUHODOBA STRATEGIE OCHRANY PRED HLUKEM

Z hlediska moZnych zmén stavu hlukové zatéze vznikajici Zelezni¢ni dopravou v dlouhodobém ¢asovém
horizontu, tj. zejména v obdobi, pro néjz bude pofizovan pfisti akéni plan, tj. roky 2024-2028 lze i bez
pasivnich protihlukovych opatfeni ocekavat postupné mirné zlepsovani stavajici situace tykajici se
Zelezni¢niho hluku v Zivotnim prostredi. To bude dano predevsim diky navazné probihajici modernizaci
fady Usekd Zelezni¢nich trati, na nichZz byla pfedchozimi akénimi plany identifikovana kritickd mista
(hotspoty). Pfedpoklada se dalsi postupné zlepSovani parametrli zejména nakladnich Zeleznic¢nich vozl
v souvislosti se zavedenim tzv. tissich trati.

Budouci ocekavani lze obecné rozdélit na dvou vzdjemné se podminujicich skupin:

- zmény v kvalitativnich parametrech infrastruktury a dale
- kombinaci provozniho hlediska a technického stavu a parametr(i vozidel.

Ocekavani lze rozdélit na tfi tradicni hlediska: zmény v kvalité infrastruktury, dale pak provozni hlediska
a do tfetice technicky stav vozidel a jejich parametry.

14.1 Protihlukova opatfeni obecné

V ceskych podminkach jsou za trvald protihlukova opatreni zpravidla povazovana opatieni ve formé
klasickych PHS, nizkych protihlukovych clon, kolejnicovych absorbér(i nebo individuaini protihlukova
opatfeni (IPO) na zasaZenych objektech. Pfitom jiz vlastni disledna udrzba Zelezni¢ni dopravni cesty, jeji
opravy a modernizace a zrychleni zasadni modernizace vozidlového parku jsou mnohdy tim nejucinnéjsim
protihlukovym opatfenim.

Obecné lze protihlukova opatreni délit na aktivni a pasivni.
Aktivni protihlukova opatfeni jsou opatreni, kterad potlaci hluk jiz pfi jeho mozném vzniku u zdroje (hluk

tak nevznikne vliibec nebo pouze v omezené mite):

- Zelezni¢ni infrastruktura: technické Upravy a fadnd Udrzba na Zelezni¢ni dopravni cesté (zejména

ve formé jeji modernizace spojené s prvky ke snizeni hluku, tj. pruzné upevnéni kolejnic, svarené
kolejnice, kolejnicové absorbéry hluku, podprazicové podlozky atp.; cilend udriba spojena
s brousenim kolejnic, odstrafiovani vékovitosti),

- kolejova vozidla: technické Gpravy na kolejovych vozidlech (vyména litinovych brzdovych Spalikd,
tlumice kol, tissi agregaty, zejména v rdmci priibézné modernizace vozového parku),

- dopravné-organizacni opatreni: zde se jedna spiSe o opatieni pfechodného charakteru jako je

snizovani rychlosti nebo zmény trasy vlakll ¢i obecné jind organizace dopravy s pozitivhim
dopadem do hlukové situace; z hlediska plynulosti Zelezni¢niho provozu nejsou vsak tato opatieni
povaZovana za idealni a vidy mozn3,

- urbanistickd opatreni: uplatni se zejména u nové planovanych dopravnich staveb, resp. nové

vystavby zejména v ochranném pasmu drdhy, a to zejména v ptipadé, kdy je mozné volit takové
usporadani, které umozni minimalizovat nepfiznivé dopady.

P
1 SOFIS



Akcni pldan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Pasivni protihlukova opatfeni jsou takova opatieni, kterda umozni pouze sniZeni prenosu jiz vzniklého
hluku do okoli trati a maji pozitivni ucinek:

- ve venkovnim prostoru obytnych zdn, ale i uvnitf obytnych prostor (zejména protihlukové clony,

véetné tzv. nizkych protihlukovych clon a trochu opomijené protihlukové valy, které se mohou
uplatnit vSude tam, kde jsou vhodné prostorové podminky) a na chranénych objektech anebo

- pouze ve vnitfnim prostoru obytnych prostor (zvySeni neprizvucnosti fasady zpravidla ve formé

pretésnéni okna, pfidani izolacniho dvojskla nebo rovnou kompletni vyméné oken za okna
zvukoizolacni). Tato moznost byla doplnéna o podminku zajisténi pfimého vétrani dle definice
uvedené v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sbh. ve znéni pozdéjsich predpist.

Efektivita pasivnich protihlukovych opatieni je viak pro SZ prakticky nulova; jednd se totiz o investice, které
neprinesou zadné snizeni hluku u jeho zdroje (styk kola s kolejnici) a tedy ani zlepseni stavu Zelezni¢ni
dopravni cesty; v pfipadé pouhé vymény oken neni navic viibec feSen venkovni prostor pred fasadou, jehoz
ochrana je vSak postavena na roven vnitfniho prostoru — takto tedy nedojde ke kompletnimu feSeni
(odstranéni) hlukové zatéze.

Nevyhodou pasivnich opatfeni je rovnéz jejich omezené pouziti v nékterych situacich (nap¥. preruseni PHS
prejezdy, mald vzdalenost obytnych domi od trati a tim nemozZnost vystavby PHS z prostorovych dlivodi
nebo z divodu ztraty pfirozeného denniho osvétleni).

Z vyse uvedenych divod( je tfeba jednoznacné vidy uprednostnit protihlukova opatreni aktivni pred
pasivnimi.

Protihlukové stény

Navrh protihlukovych stén vychazi ze zakladnich pozadavk( na jejich ochrannou funkci a konstrukéni
usporadani. Zakladni déleni stén je podle schopnosti akustickou energii utlumit neboli pohltit, pfipadné
odrazit. Stény jsou tak podle tohoto kritéria bud pohltivé (absorpcni) nebo odrazivé (reflexni). Déle se
protihlukové stény rozlisuji podle konstrukéni vysky, ktera je odvozena od minimalni ,,ucinné vysky“ stény
pro zajiSténi bariérového tlumeni hluku sténou, obdobné jako délka stény, kterd ma zajistit patficnou
ochranu Uzemi. Také tvar stény v pficném fezu, Clenitost povrchu stény pfiléhajici zdroji hluku a tvar
a Clenitost jeji koruny maji zasadni vliv na jejich protihlukovy ucinek. Posledni proménnou je material
stény, ktery musi splnit poZzadavek ochrany — neprizvuénost a pohltivost, statické naroky, ekonomiénost
konstrukce v ¢ase (Udrzba a Zivotnost) a v neposledni fadé i esteticka funkci.

Pevna protihlukova opatfeni navrhovana na tratich ve spravé SZ musi rovné? spliiovat poZadavek na
snadnou manipulaci pfi vystavbé, zvysenou odolnost proti vandalismu, dostatecnou prostupnost v pfipadé
nutnosti operativniho zasahu slozek IZS, a v pfipadé poskozeni na snadnou vymeénitelnost.

Obvykla vyska klasickych protihlukovych stén kolisa v rozmezi od 2 do 4 m. Pro vSechny vybrané frekvence
hluku musi byt nastavena odpovidajici vzduchova neprlizvuénost protihlukovych stén. Je-li poZzadovana
absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané prilehlé k trati zvukové pohltiva. Podle ucinku
pohltivosti a se déli PHS dle nasledujicich charakteristik:

do 4 dB (klasifikace Al): odraziva protihlukova sténa,

4 dB az 8 dB (klasifikace A2): pohltiva protihlukova sténa,

8 dB az 12 dB (klasifikace A3): vysoce pohltiva protihlukova sténa a

nad 12 dB (klasifikace A4).
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Akcni pldan protihlukovych opatreni na Zeleznicnich tratich v aglomeraci Ostrava

Urcitou alternativou klasickych protihlukovych stén jsou nizké protihlukové clony. V ¢eskych podminkach
byly zkouSeny zejména betonové konstrukce, v roce 2018 byl dokonéen projekt s moznym vyuzitim lehdi,
sklopné konstrukce — jednalo se o prazskou mistni ¢ast Sedlec na trati Praha — Décin, kde byly i aktudlnim
kolem SHM identifikovany osoby a objekty s prekrocenou mezni hodnotou hluku. Vyska nizkych
protihlukovych barier mize kolisat od zhruba 0,5 m do 1,2 m, coZ pIné dostacuje k zakryti soukoli, hlavniho
zdroje valivého hluku. Hlavni vyhodou je pfi vyznamném protihlukovém tlumicim ucinku jejich snadné
zaclenéni do krajiny a nekonfliktnost tohoto reseni pro verejnost. Takovato opatreni vsak musi reagovat
na pozadavky bezpecnostni, provozuschopnosti drahy a také provozni. Napt. z bezpecnostniho hlediska se
jednad o zajisténi pristupové a unikové funkce v pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na trati; pfi navrhovani
nizkych protihlukovych barier je tfeba zohlednit poZzadavky provozuschopnosti drahy (zejména dohlédaci
¢innost atd.) a téZ pozadavky provozni, napf. v podobé preprav zasilek s prekro¢enou loZznou mirou.

Stavebnim materidlem PHS byvaji nejcastéji beton, keramické materialy, recyklované plasty nebo tvrzena
pryz, keramické materialy nebo ocel, spiSe ojedinéle i difevo. V odlivodnénych pfipadech se vyuziva i méné
rusivé bezpecnostni sklo a na mostnich konstrukcich také jeho kombinace s hlinikem, nebo jiné lehké
zvukoveé odolné materidly méné nachylné ke kradezi.

Protihlukové valy jsou moZnou ucinnou, ale z prostorovych dlivodd méné obvyklou formou protihlukové
ochrany. Urcitou variantou je kombinace zemnich vall s gabionovymi konstrukcemi (dosud vyuzivany
vylucné jako opérné konstrukce a sanacni prvky), které umoznuji uzsi zdbor pady. Konstrukce a tvar
zemnich vallQ pfitom umoZnuje nasledné ozelenéni, které jednak déle prispivd k omezeni Sifeni hluku
a minimalizace jeho odrazu, ale také umoznuje zaclenéni téchto prvk( do krajiny a mimo odstranéni
hlukové zatéze tak i pfispét ke zvyseni jeji estetické hodnoty pfipadné i ke zlepSeni biodiverzity okoli trati.

Samoziejmé mozna je i vhodnd (a doporucenihodnd) kombinace vsSech vyse uvedenych pasivnich
protihlukovych opatteni.

Individudlni protihlukova opatreni

Zvukova izolace budov, zejména oken a vnéjsich zdi staveb, jsou nezbytnou volbou v pfipadé, kdyzZ jsou
ostatni opatreni na sniZeni hluku u jeho zdroje nebo na zmirnéni jeho Sifeni nedostatecna, respektive kdyz
jinak nelze zajistit splnéni hygienickych limitQ hluku v chrdnéném venkovnim prostoru stavby. Zakladnim
fesenim je zvukova izolace oken. Celkova hladina hluku v obydli ale zdavisi soucasné na izolacnich
vlastnostech zdi a mnoZstvi oken a dvefi. Sou¢asnou podminkou vedle splnéni limitd hluku v chranéném
vnitfnim prostoru stavby je zajisténi dostatecné vymény vzduchu obytnych prostor (Ucinné vétrani pfi
zavienych oknech).
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15. EKONOMICKE INFORMACE — ODHAD NAKLADU A HODNOCENI JEJICH
EFEKTIVNOSTI, HODNOCENi NAKLADU A PRINOSU OCHRANY PRED HLUKEM,
ZEJMENA S OHLEDEM NA POCET OSOB, U NICHZ DOJDE KE SNIiZENi HLUKU

K ekonomickému hodnoceni protihlukovych opatfeni Ize obecné pristoupit z nékolika hledisek, zejména s
pouzitim:

- relativniho srovnani prosté nakladovosti moznych alternativnich feseni;

- relativniho srovnani investi¢nich nakladd na zabezpeceni jednotkového Useku trati;

- srovnanim investicnich a provoznich nakladd na ochranu 1 obyvatele;

- srovnanim investicnich a provoznich naklad( na snizeni hluku o urcitou hodnotu;

- posouzeni nakladl celého Zivotniho cyklu (v¢. vyroby, dopravy, Gdrzby, odstranéni a likvidace);

- komplexni ocenéni zdravotnich pfip. jinych externalit protihlukové ochrany.

V oblasti Zelezni¢niho hluku nebyla dosud vyvinuta jednotna metodika ekonomického hodnoceni, a navic
zkuSenosti z jinych zemi jsou jen velmi obtiZzné prenositelné, resp. Ize je uplatnit pouze se znacnou
opatrnosti stim, Ze jejich vysledky jsou spiSe orientacni. Obvykle se totiz nejedna pouze o prostou
ekonomickou kategorii, ale projevuje se zde i platné legislativni prostiedi, a zejména podzakonny
regulatorni rdmec platny v dané zemi, véetné dasledkd narodni dotacni politiky.

Pfi komplexnim ekonomickém hodnoceni vlivu navrZenych protihlukovych opatfeni by bylo kromé
nezbytnych investi¢nich a provoznich nakladd nutné zohlednit fadu obtizné kvantifikovatelnych
parametry, a to zejména celé fady externalit, zahrnujici mimo jiné financni ocenéni dlouhodobych zmén
zdravotniho stavu, produktivity nebo akustické pohody chranénych osob, vliv na hodnotu dotéenych
nemovitosti, nebo naopak napf. bezpecnostni rizika. Takovy pristup, pokud je vibec v praxi pouZit, je ve
svém vysledku prozatim obvykle spiSe filosofickym cvi¢enim, a v kazdém pfipadé jde nad ramec této
studie. Mozny zplisob ocenéni rusivych vlivi a zdravotnich rizik (vyskyt poruch spanku, vysokého krevniho
tlaku, infarktu, a demence) v dusledku zvyseného venkovniho hluku z dopravy vcéetné Zeleznicni, ktery
prevaziné vychazi z aktudlni metodiky oceriovani lidského zdravi a problematické penézni hodnoty Zivota
podle WHO a EK publikovala napf. DEFRA (2014).

Vramci tohoto akéniho planu budeme pro ekonomické Uvahy vychazet zrelativniho srovnani za
nasledujicich pfedpokladi:

- s ohledem na vytizeni trati nelze zvaZovat organizacni opatfeni, max. pouze docasné;
- navrhované technické opatieni Ize v daném useku trati umistit;

- navrh nenarazi na nesouhlas dotéenych organl samospravy ani verejnosti;

- lokality PHO jsou obdobné pfistupné a umoZiuji presun zeminy a materialu;

- zdkladové podminky na vsech lokalitach jsou obdobné;

- provozni naklady nezohlednuji disledky kradezi nebo vandalismu;

- vzhledem k soucasné obvyklé Urokové mife neni zvazovan vliv diskontace nakladu.

Prostou relativni ekonomickou narocnost vyjadrenou jako ekvivalentni ro¢ni ndklady moznych technickych
opatteni na zdroji Ize zhruba porovnat takto

udrzba trati (brouseni) <modernizace vozidel <tpravy trati (absorbéry) <bariéry podle vysky

Ktomu je ovSem tfeba vzit v uvahu dalsi faktory jako ¢asovou ndrocnost na realizaci, dostupnost
homologované technologie na trhu, vliv na plynulost dopravy, do¢asnost nebo trvani vysledku, naro¢nost
udrzby a celkova udrzitelnost ptijatého feseni, prijatelnost dotéenou verejnosti apod.

Individualni opatfeni na budovach IPO (vyména oken, odhlu¢néni fasad) nejsou v tomto srovndni zahrnuta,
protoZe nefesi priinu a nepfispivaji ke snizeni venkovniho hluku, a jsou tedy zvaZovana zejména
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v pripadech, kdy jsou ostatni technicka opatfeni netcinna nebo neproveditelnd. Soucasné tato opatreni

v

m{zZe realizovat pouze vlastnik dané nemovitosti.

Pro porovnani nakladové efektivity lze uplatnit i dil¢i vystupy projektu STAIRRS (2003), ktery hodnotil

celkové néaklady na protihlukova opatreni v ramci jejich Zivotniho cyklu.

Tabulka 9 - Ndaklady protihlukovych opatieni v ramci projektu STAIRRS (PHS — protihlukové stény)

PHS izola¢ni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4m dim
Primérné investi¢ni naklady (EUR) 265,00 290,00 590,00 790,00 1150,00 6 160,00
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Primérné provozni naklady (EUR) 20,53 26,73 32,45 -
Primérné naklady na odstranéni (EUR) 102,63 133,65 162,25 -
PHS izola¢ni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4m dim
Primérné investi¢ni naklady (tis. K¢) 6,82 7,46 15,18 20,33 29,59 158,50
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Primérné provozni naklady (tis. K¢) 0,53 0,69 0,83 -
Priimérné naklady na odstranéni (tis. K¢&) 2,64 3,44 4,17 -
PHS izola¢ni
okna
Naklady 0,5m Im 2m 3m 4 m diim
Primérné investi¢ni naklady (CHF) 298,65 326,82 | 664,91 890,31 1296,02 6942,16
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Primérné provozni naklady (CHF) 23,13 30,12 36,57 -
Primérné naklady na odstranéni (CHF) 115,66 150,62 182,85 -
Pro vypocet byly pouZity kurzy ECB z doby realizace projektu STAIRRS
1 EUR =25,73 CZK
1 CHF =22,846 K¢ 1 K¢ =0,0438 CHF
Nasledné byl proveden prepocet na cenovou Uroven roku 2024
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Inflace (%) 1,8 0,1 2,8 1,9 2,5 2,8 6,3 1 1,5 1,9 3,3
Koeficient C.U. 2002 1 1,001 1,029 1,048 1,073 1,101 1,164 1,174 1,189 1,208 1,241
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Inflace (%) 1,4 0,4 0,3 0,7 2,5 2,8 3,2 3,8 15,1 10,7 10,7
Koeficient C.U. 2002 1,255 1,259 1,262 1,269 1,294 1,322 1,354 1,392 1,543 1,65 1,757
)
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PHS izola¢ni
okna
Naklady 0,5m 1m 2m 3m 4m dim
Primérné investi¢ni naklady (tis. K¢) 11,98 13,11 26,67 35,72 51,99 278,48
doba Zivotnosti (let) 25,00 25,00 25,00 80,00
Priimérné provozni naklady (tis. K¢) 0,93 1,21 1,46 -
Primérné naklady na odstranéni (tis. K¢) 4,64 6,04 7,33 -

Cenova uroven v tabulce tedy byla prepoctena z odpovidajici dobé realizace projektu (2000-2002) na
cenovou Uroven roku 2024.

Vyse uvedena ceny byly dale podrobeny orientaénimu srovnani na trhu a srovndni historickych cenovych
Urovni projekt( realizovanych SZ, které potvrdili obdobné ohodnoceni realizace PHS.

Pro pocatecni orientaci efektivity pouZiti skutecnych ndakladG v konkrétnich pfipadech lze uplatnit
jednoduchy nakladovy index dle Svycarské metodiky KNI (, Kosten Nutzen Index” -, Index vyuZiti ndklad”),
ktery se stanovi ze vzorce (Dantine, Oertli 1995)

KNI=1./ A dB(A).P

kde:
l.— ro¢ni naklady protihlukového opatreni (celkové naklady rozlozené na dobu Zivotnosti);

A dB(A) — zména hlukové zatéze po implementaci protihlukového opatfeni;

P — velikost populace (pocet trvale bydlicich obyvatel profitujicich z daného opatreni).

Pricemz je ale i zde nutno vzit v Gvahu cenovou Uroven k roku 2002, kdy byl tento index pouZivan v ramci
hodnoceni projektu STAIRSS.

VyuZziti investi¢nich nakladl se podle hodnoty KNI posuzuje nasledovné.

Tabulka 10 - Orientacni hodnoceni nakladovosti na zdkladé hodnoty indexu KNI

Hodnota indexu orientacni hodnoceni

<=35,15 velmi dobré
35,15-105,5 dobré az akceptovatelné
>105,5 Spatné

Podminecnou prijatelnost vystavby lze pfitom na zakladé bézné praxe orientacné zvazovat do hodnoty KNI
140.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v rdmci Aglomerace Ostrava nejsou v souladu se stanovenou metodikou
navrhovana zadna protihlukova opatieni, neni hodnoceni efektivnosti protihlukovych opatieni vtomto
pripadé relevantni.
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16. VYSLEDKY KONZULTACI S VEREJNOSTI

Zpracovatel akéniho planu postupuje pfi zpracovani v souladu se znénim a pozadavky pravnich predpisu,
prislusné metodiky a pokynl koordinatora, pficemz vychazi z vysledk( strategického hlukového mapovani
z roku 2022. Prvni findlni verze zprdvy k akénimu planu je po odsouhlaseni potizovatelem zvefejnéna na
webovych strankach pofizovatele k pfipominkam verejnosti. Sou€asné je mozné verejné prezentovat znéni
akéniho planu na seminafi, webinafi Ci prostfednictvim reklamy ¢i jinych medidlnich prostfedk(l. BEhem
doby stanovené pofizovatelem (doporucuje se minimalné jeden mésic) jsou nasledné sbirdny a evidovany
pfipominky verejnosti k danému akénimu planu a vysledky jejich vyporadani je nutno uvést do finalni verze
akéniho planu. Findlni verze AP tedy zahrnuje vysledky a zplsob vyporadani jednotlivych pfipominek
vcetné jejich celkového poctu a poctu pripominek akceptovanych. Finalni verze technické zpravy akéniho
pldnu vcéetné vyporadani ptipominek je opét zvefejnéna na webovych strankach porizovatele. Na zakladé
Gdaju obsaZenych ve findlni verzi akéniho planu jsou nasledné vypracovany souhrnné tabulky pro reporting
udajl EK.

V ramci projedndni s verejnosti byla k AP vznesena ndsledujici pfipominka:

16.1 Pripominka

Citace:
Bude doplnéno

16.2 Vyjadreni zpracovatele

Bude doplnéno.

17. PROSTOROVE VYMEZENi UZEMi TICHYCH OBLASTi V AGLOMERACI

Tiché oblasti ve volné krajiné definuje Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Podrobnéjsi kritéria pro vymezeni
tichych oblasti jsou uvedena v Pfiloze 2 Metodického ndvodu MZe CR (2014). Na rozdil od kvantifikovatelné
definice tiché oblasti v aglomeracich je obdobna definice ve volné krajiné znaéné volna. Rozumi se ji totiz
oblast, kterd neni rusena hlukem z dopravy, primyslu nebo rekreaénich aktivit. Pfipustna mira ruseni
hlukem neni nijak blize uréena, ale Ize pfedpokladat, Ze v konkrétnich pfipadech bude odpovidat ptirodé
blizkému stavu.

Tichou oblasti v aglomeraci se rozumi oblast, kterd neni vystavena hluku vétsimu, neZ je mezni hodnota
hlukového ukazatele nebo neZ je hodnota hygienického limitu upraveného podle nafizeni vlady
€. 272/2011 Sh. Uvedené naftizeni vlady ale neobsahuje definici tiché oblasti v aglomeraci, a tudiz ¢eska
legislativa nestanovuje pro tento typ Uzemi Zadné zavazné hygienické limity.

Tiché oblasti obecné jsou mista, kterd nejsou rusena obtéZujicimi zvuky vytvarenymi cinnosti ¢lovéka.
Takova mista by méla byt identifikovana a chranéna. Identifikovat a chranit tiché oblasti pred zvySovanim
hluku v budoucnosti je jednim z dilezitych bod( pfi zpracovani akénich pland. V EU neni dosud stanoven
spole¢ny postup identifikace tichych oblasti. Kritéria pro limitni hodnoty hluku se pohybuji v rozsahu
45-55 dB pro tiché oblasti v aglomeracich a 40-45 dB pro tiché oblasti ve volné krajiné.

Potencialni tiché oblasti v aglomeracich mohou tvofit tato Uzemi: méstské parky, lazeriské parky, namésti,
hibitovy, pietni mista, parcely, méstské farmy a zoologické zahrady a moznd i hraci plochy a hfisté. Mohou
byt zahrnuta nabrezi a promenady (pési zony).
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Jiz vymezené Gzemi tichych oblasti v aglomeraci Ostrava v predchozich kolech SHM se vyrazné nemeéni.
Tiché oblasti jsou zachovany v plvodnim rozsahu.

Obecné navrhovana opatieni pro ochranu tichych oblasti v aglomeraci:

e Zamezit neimérnému narlstu intenzit dopravy ve vybranych tichych oblastech aglomerace.
V pfipadé nevyhnutelné vystavby dopravnich tras, at jiz v blizkém okoli tiché oblasti nebo pfimo
ve vybrané tiché oblasti, je nutné posoudit akusticky vliv na vybranou tichou oblast aglomerace
a moznosti jeji akustické ochrany.

e Zamezit vystavbé prlimyslovych zén a ptipadnych novych zdroji nejen primyslového hluku ve
vybranych tichych oblastech aglomerace. V pfipadé nevyhnutelné vystavby téchto zdroju, at jiz
v blizkém okoli tiché oblasti nebo pfimo ve vybrané tiché oblasti, je nutné posoudit akusticky
vliv na vybranou tichou oblast aglomerace.

* Citlivé posuzovat pfipadny navrh nové bytové vystavby ve vybranych tichych oblastech a jejich
blizkém okoli. V uvedeném pfripadé je vhodné, aby v tichych oblastech a jejich blizkém okoli
nedochdzelo k masové vystavbé ,satelitnich" méstecek a bytovych center, ktera by vedla
k neimérnému nardstu obsluzné dopravni zatéze. V pfipadé navrhu bytové vystavby, at jiz
v blizkém okoli tiché oblasti nebo pfimo ve vybrané tiché oblasti, je nutné posoudit akusticky
vliv na vybranou tichou oblast aglomerace.

Konkrétni opatfeni pro tiché oblasti, ktera jsou planovana v nasledujicich 5 letech, neni mozné uvést,
nebot ¢eska legislativa nestanovuje pro tento typ Uzemi Zadné zavazné hygienické limity a z nich plynouci
opatreni.

Z dostupnych podkladii na Zelezni¢nich tratich v aglomeraci Ostrava nevyplyva Zadna jednoznacné
kandidatni ticha oblast, kterd by za soucasné situace byla v dosahu identifikovaného kritického mista
s vyznamnéjSim prispévkem venkovniho hluku z provozu drahy.
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18. SOUHRN NEJDULEZITEJSICH SKUTECNOSTi UVEDENYCH V AKCNiM PLANU

Na zakladé Udaji Strategického hlukového mapovani z roku 2022 bylo v ramci dil¢iho Akéniho planu
aglomerace Ostrava prikroc¢eno k identifikaci potencialnich kritickych mist. V samotné aglomeraci Ostrava
nebyl identifikovan Zadny hotspot. Z celkového poctu 46 identifikovanych kritickych mist na tzemi Ceské
republiky nebylo tedy na uUzemi dané aglomerace identifikovano 7adné kritické misto a nebyla tudiz
navrhovana zadna protihlukova opatfeni.

S ohledem na vy3e uvedené skute¢nosti a na zakladé srovnani v ramci celé CR Ize konstatovat, 7e z pohledu
celorepublikového je moZzné hluk v aglomeraci Ostrava povaZovat za vyreseny s doporucenim pravidelného
ovérovani tohoto stavu v ramci navazujicich kol strategického hlukového mapovani.
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