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Seznam zkratek

CsSD Celostatnigtani dopravy

CR Ceska republika

LN, LNA Lehké nékladni automobily

MD CR  Ministerstvo dopravyeské republiky
MV CR  Ministerstvo vnitraCeské republiky

MZ CR Ministerstvo zdravotnictwi'eské republiky

MHS Méstska hygienicka stanice

MN Metodicky navod pro kreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim piredi
N1 Kategorie lehkych nékladnich vozidel s maximéimiotnosti do 3,5 t

NA Nakladni automobily

OA Osobni automobily

PHO Protihlukova opéeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SHZ Stara hlukova z&t

TP Technicky pedpis
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Souhrnny Uvod doreSené problematiky a jejiho rozsahu

V roce 2018 byla zpracovanaelova publikace pr&SD s. p. ,Vypaet hluku z automobilové
dopravy. Aktualizace metodiky. Manual 2018, ktdrgla nasled& v roce 2020 dopkna

a vydana ve verzi 2020 (dale jen Manual 2018 —es2020). Zpracovany material respektoval
zasady algoritmizovaného postupu pro Wgio hluku ze silnini dopravy obsazeny
v predchozich vydanich metodiky, kterymi byly ,Metodécgokyny pro vypeet hladin hluku

z dopravy (VUVA, Brno 1991 — dale jen Metodické pok 1991)* a jejich nasledné novely —
,Novela metodiky pro vypeet hluku ze silnini dopravy (Zpravodaj MZER &. 3/1996 — dale
jen Novela metodiky 1996)", v roce 2004 zpracovadavela metodiky pro vyp&et hluku
silni¢cni dopravy (Planet&. 2/2005 — dale jen Novela metodiky 2004)“ a ,Vypb hluku

z automobilové dopravy, Manual 2011“ (dale jen M&n2011), ktery navazoval na zasady
a postupy obsazené veglchozich novelach a na zaldawbvych poznatk a znalosti z oblasti
silni¢ni dopravy upesioval p‘edevsim datovou zékladnu vyibi.

Manuél 2018 — verze 2020 reagoval nasaynv Technickych fedpisech MDCR a aktualni
potreby [ zpracovani hlukové problematiky ze stini dopravy. Déle reagoval na pelty

piipravy vstupnich vypdovych dat tak, aby byla charakteristicka g, a byla pouZitelna
i v pouzivanych vypé&tovych metodikach ¢R. Dale reagoval na zmy v legislativ a na nové
poznatky z oblasti problematiky povictkkomunikaci se snizenou khosti. Prioritg pak

Manual 2018 — verze 2020 reagoval na pozadavkyegeni v tu dobu legislati¢rplatného
pojmu staré hlukové z&te a s tim spojené problematiky prokazovani opféesti pouZiti

piislusnych limitnich hodnot.

Manual 2018 — verze 2026sil p‘edevsim aktualizaci a ro¥éni vztahujici se k vlastni dopgav
V:

» problematice obrny vozidlového parku v letech 2000-2018 (2020) jengehlukového
Vyvoje;

e postupu pro fepaet intenzit dopravy slouzicich pro vy hluku mezi rokem 2000
a stavajicim (posuzovanym) stavem;

» problematice kategorie vozidel N1 (LN);

« oblasti aktualizace koeficieint korekci pro povrchy vozovek pouZivanyciR s dirazem
na povrchy se snizenou bhosti;

» specifikaci disledki nerespektovaniipdloZzenych metodickych postip

* postupech vyuZiti obémy vozidlového parkiCR do ne§astji pouzivanych vypétovych
metodik.

VSechny zmiané aktualizace Metodickych pokyri991 vychazely z ustanoveni bodu 1.6
v preambuli Metodickych pokyn 1991, ktery umaioval nasledné upsiovani postup
pouzitych v Metodickych pokynech 1994,...Pokyny budou postugn upresiovany

a prizpisobovany novym poznatk...").

Ucelem aktualizace 2025 bylo reagovat nasmynv Technickych fedpisech MDCR a na
aktualni poteby g zpracovani hlukové problematiky ze stini dopravy. VCeské republice
se vSak pouziva i cetada zahragnich metodik. Tato aktualizace reaguje nagimf @ipravit
vstupni data charakteristickd poR, kter4 budou pouZitelnd i v ostatnich v§toeych
metodikach. Aktualizace se tedy snazi reagovakhai problematiku, na nové poznatky a
v zakladnich nize uvedenych okruzich i na&aynlegislativy, gedevsSim na novelu tiaeni
vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrarzdravi ged nepiznivymi inky hluku a vibraci, ve zZmi
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pozdjSich gredpisi, z roku 2022 &innou k 1. 7. 2023. V této novele doSlo ke zrustaré
hlukové z&tZze a Uprav korekci pro stanoveni hygienickych lidnithluku v chragnych
venkovnich prostorech staveb a v clré&m venkovnim prostoru. Reaguje i na novelu
Metodického navodu (MN) pro &eni a hodnoceni hluku v mimopracovnim piedi
(vydanou viijnu 2023 MZCR). Zapracovava nové poznatky z oblasti probleryapiévrchi
komunikaci zji&né v ramcireSeni samostatného projektu zpracovaného sdruZed@hA —
CDV v roce 2023 a dale zapracovava emisni paranedditromobiti zjiSténé v ramcireSeni
samostatného projektu Elektromobilita zpracovanghaenosti EKOLA group, spol. s r.o.,
v roce 2023.

Manual 2025 sednuje aieSi fedevsim aktualizaci a ro¥éni vztahujici se k vlastni dopgav
V:

» problematice obrny vozidlového parku na zakladlosavadnich znalosti a zkuSenosti
z dynamické skladby dopravniho proudu;

« analyze moznych zém provedeni teoretického iazu znén v dopravnim proudu ip
uvazovani elektrickych vozidel v dopravnim proudu;

e vypracovani postupu vyhledové obmy vozidlového parku z hlediska ga osobnich
elektromobiti v dopravnim proudu do vyptmvych metodik (nafh CNOSSOS-EUV);

» aktualizaci a zapracovani koeficiénpro 10 skupin povrah pifedevsim pouzitelnou pro
vypoctovou metodiku CNOSSOS-EU;

» specifikaci disledki nerespektovaniipdloZzenych metodickych posiiup

ProieSeni zmi#gného ukolu byly pouzity podklady z domégi a zahnainliteratury i dostupné

vysledky teoretickych a experimentélnich praciréteyly v Ceské republice k problematice
vypoctu hluku ze silnini dopravy zpracovany. Ro¥h byly pouzity i vysledky terénnich
méteni.

Uvadné za¥ry byly owrovany na vytipovanych lokalitdch a n&fenych datech.

Publikace ,Aktualizace metodiky pro vyget hluku z automobilové dopravy — Manual 2025
je schvalena Ministerstvem dopra@R a Ministerstvem zdravotnictR. Cilem tohoto
schvéleni je fedevSim dodrZovat jednotné postupy stanovené vdiaph a pilohach, které
jsou zavazné. Tyto postupy je nezbytné respektpiratypoctech hluku ze silgni dopravy

a navrzich protihlukovych opaini (PHO) v projektech, odbornych akustickych pasoich

a ostatnich pracich souvisejicich s predikci hlékaatZze v okoli pozemnich komunikaci
v CR. Publikace slouzi k zabezai jednotného postupdigiskavani vstupnich dopravnich
dat a z toho vyplyvajicich dalSich postupnych Krpk snizovani hluku z dopravy.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 7
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OKRUH A

Problematika vnéjSi hlu¢nosti jedoucich vozidel vzhledem ve
vztahu k elektromobilité osobnich vozidel a jejich podilu
v dopravnim proudu

A.1 Uvazovani elektrickych vozidel v dopravnim proalu

V souvislosti s dlouhodobou snahou sniZzovat enasisaké v souvislosti s plany Evropské unie
na novou emisni normu, ktera navzdory zéinpavodre zamysSlenych paramétpaita se
stéle velmi pisnymi podminkami, by se jiZ od roku 203%len prestat vyrabt vozidla se
spalovacimi motory na fosilni paliva &ejit na alternativni pohony, napyodik¢i elektro.

| pres relativié vysoké poizovaci, ale i provozni naklady, a niéli§ doreSenou likvidacidgchto
vozidel se snazi vlady zemiigolevSim EU vydavatizné vyhody formou napdaiové ulevy
pii pofizeni vozu nebo lewsiho parkovani. Sa@asré je vyvijen i velky tlak na vyrobce
vozidel a na vyvoj a produkci elektromabil

Lze predpokladat, Ze v budoucnosti se bude v dopravndmdor vyskytovat stale vyznargai
podil elektrovozidel, ktery fdZe mit dopad i do hlukového zatiZeni okoli komuérikasit.
Proto by bylo vhodné ve vyhledovych predikcich d@wpiiho hluku s timto faktem &a
uvazovat, neht doposud se v3echna budouci protihlukova fepatnavrhuji na stavajici
vozidlovy park, respektive se uvaZzuje pouze s Wpzeé spalovacim motorem a tim padem
s jejich stavajici hlukovou emisi.

Progndzy podilu elektromobility pro vyhledové roky

Prognozy procentudlnich poilijednotlivych tym vozidel z hlediska kategorizace a pohonu
jednotlivych vozidel byly uvazovany na zaktadeSerSe dostupnych informaci a trerstati
Evropské unie a jsou prezentovany v nésledujicilltah ktera byla sestavena na zaklad
oficialnich materiél: [51] a [52].

Koeficienty budou v fistich letech prbézneé aktualizovany na zaklgdaktualniho vyvoje
vozového parku ¢R.

8 - EKOLA group, spol. s r.o. -
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Tab. 1: Struktura vozového parku silnnich vozidel 2030-2050

2030 2035 2040 2045 2050
Kategorie Jednotka| Pohon y S%dllgl y S%dllgl y S%dllgl y S%dllgl y VPICD)(E’Il
Pocet voz. V FAMCi Pocet voz. V FAMCi Pocet voz. V FAMCi Pocet voz. V FAMCi Pocet voz. V FAMCi
kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie
osobni automobily tisice Benzin | 3247,6 | 49,7% 2409,6 | 36,1% 1896,8 | 27,8% 943,5 15,2% 419,4 6,9%
osobni automobily tisice BEV 250,0 3,8% 1 000,0 | 15,0% 1900,0 | 27,8% 3096,8 | 50,0% 4002,0 | 66,2%
osobni automobily tisice CNG 24,5 0,4% 18,7 0,3% 15,2 0,2% 11,4 0,2% 4,5 0,1%
osobni automobily tisice Diesel 2622,1 | 40,1% 21111 | 31,6% 1676,2 | 24,6% 829,3 13,4% 437,9 7,2%
osobni automobily tisice Hydroge 3,0 0,0% 8,0 0,1% 51,0 0,7% 124,0 2,0% 200,8 3,3%
osobni automobily tisice LPG 98,1 1,5% 116,1 1,7% 106,1 1,6% 75,7 1,2% 49,4 0,8%
osobni automobily tisice HEV 102,6 1,6% 197,0 2,9% 111,3 1,6% 55,0 0,9% 32,4 0,5%
osobni automobily tisice PHEV 187,7 2,9% 823,1 12,3% 1068,7 | 15,7% 1057,7 | 17,1% 898,4 14,9%
BUS tisice BEV 1,2 8,2% 4,2 26,8% 6,0 35,9% 9,6 44,7% 10,5 48,6%
BUS tisice CNG 2,5 17,0% 2,4 15,3% 2,7 16,2% 2,2 10,2% 1,7 7,9%
BUS tisice Diesel 10,1 68,7% 8,2 52,2% 5,7 34,1% 3,5 16,3% 1,9 8,8%
BUS tisice HEV 0,7 4,8% 0,5 3.2% 0,5 3,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
BUS tisice Hydroger 0,2 1,4% 0,4 2,5% 1,8 10,8% 6,2 28,8% 7,5 34,7%
N1 tisice Benzin 8,0 1,1% 0,6 0,1% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
N1 tisice BEV 20,0 2,8% 60,0 5,9% 112,7 11,6% 369,6 32,3% 509,7 51,7%
N1 tisice CNG 7,7 1,1% 2,1 0,2% 15 0,2% 1,0 0,1% 0,5 0,1%
N1 tisice Diesel 660,4 92,1% 899,2 88,3% 806,6 82,7% 725,9 63,3% 428,5 43,4%
N1 tisice HEV 3,0 0,4% 35,2 3,5% 41,3 4,2% 41,3 3,6% 38,3 3,9%
N1 tisice Hydroger 0,8 0,1% 3,5 0,3% 4,0 0,4% 51 0,4% 6,2 0,6%
N1 tisice LPG 14,4 2,0% 14,4 1,4% 6,4 0,7% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
N1 tisice PHEV 3,0 0,4% 3,0 0,3% 3,0 0,3% 3,0 0,3% 3,0 0,3%
N2+N3 tisice Benzin 0,9 0,6% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0% 0,0 0,0%
N2+N3 tisice BEV 6,0 4,2% 25,0 19,3% 42,0 31,8% 47,5 30,0% 52,3 33,8%
- EKOLA group, spol. sr.o. - 9
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2030 2035 2040 2045 2050

: Podil Podil Podil Podil Podi

Kategorie Jednotka| Pohon 5 v DP 5 v DP 5 v DP 5 v DP 5 v DPI
Pocet voz. .. | Pocet voz. .. | Pocet voz. .. | Pocet voz. .. | Potet voz. L
V ramci V ramci V ramci V ramci V ramci

kategorie kategorie kategorie kategorie kategorie

N2+N3 tisice CNG 0,5 0,4% 0,6 0,5% 1,2 0,9% 0,9 0,6% 0,4 0,3%
N2+N3 tisice Diesel 130,5 91,7% 87,7 67,8% 57,2 43,3% 50,3 31,8% 31,1 20,1%
N2+N3 tisice HEV 0,0 0,0% 5,6 4,3% 9,8 7,4% 15,9 10,0% 15,9 10,3%
N2+N3 tisice Hydroger] 0,4 0,3% 1,5 1,2% 7,5 5,7% 15,4 9,7% 32,0 20,7%
N2+N3 tisice LNG 4,0 2,8% 9,0 7,0% 14,5 11,0% 28,4 17,9% 23,2 15,0%

Vyswtlivky zkratek: BEV (Battery Eletric Vehicle)diste elektricky automobil (elektromobil); CNG (CompregdNatural GAS) — stt@ny zemni
plyn; LPG (Liquified Petroleum Gas) — zkapaiy ropny plyn — s&s uhlovodikovych plyin HEV (Hybrid Electric Vehicle) — klasicky hybrid —
kombinace spalovaciho motoru a elektromotoru, gt energie brana z rekuperace nefonosti spalovaciho motoru; PHEV (Plug-in Hybrid
Electric Vehicle) — hybrid s traki baterii — kombinace spalovaciho motoru a elekwtoru, trakni baterie se da dobijet i ze zasuvky; .LNG
(Liquefied Natural Gas) — zkapaimy zemni plyn, DP — dopravni proud.

Koeficienty budou v

tich letech pibezre aktualizovany na zakladktualniho vyvoje vozového parka'R.

10
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A.2 Stanoveni emisnich parametik osobnich elektromobiti

Struény popis postupu @i‘eni emisnich parametr elektromobili
Pri méteni, které pro&hlo v ramci projektu [9], se testovalétgelektrovozidel a pro porovnani
i dva automobily se vzhovym motorem a jeden automobil se zazehovym motore

Pro (Eely meéteni byly pouzito pt elektromobili reprezentujicichizné typy vozidel, se kterymi
je mozné se setkat na silnici€iR. Jednalo se o zastupce wazzsi, stedni i vysSi fiidy,

0 zastupce nejroz&rejSich zn&ek, Wetrg zastupce luxusiSich vozidel. Snahou bylo ziskat

fvtv s

tuzemskych silnicich. Séasré byla snaha podchytit izné hmotnostiéchto vozidel.

Ve vymezeném #ficim Useku na zkuSebnim polygonu byla pro konkrétamer vzdy
dodrZzovana pozadovana ustalenggrdova rychlost jednotlivych vozidel.

Souwasti meéreni phjezdi vozidel ve zkuSebnim Useku na&iimim polygonu bylo i nsfeni
pomoci akustické kamery. &feni akustickou kamerou slouzilo pro lokalizaci doamtnich
piispevki hluku z jedouciho vozidla. Bylo zji&to, Ze pi rychlosti 10 a 20 km/h je dominantni
hluk od pohonu kol oproti hluku z odvalovani pnetithal elektromobili se vliv hluku

z odvalovani pneumatik po povrchuwired projevovat jednoziee od 30 km/h. U modernich
osobnich vozidel se spalovacimi motory tatéieni potvrdila, Ze se hluk vznikajicitip
odvalovani pneumatik po povrchu ¢haa projevovat mezi 30-35 km/h a u vozidel
s dieselovymi motory se &ima projevovat mezi 35—-40 km/h.

Metodika neiFeni

Pti méfeni vrgjsiho hluku silnénich vozidel se postupovalo diéSN 30 0512, ktera je
piekladem Pedpisu EHK — OSN. 9 (Jednotn& ustanoveni pro homologaci vozidéédiska
hluku, [19], [20]).

Méieni vrejSiho hluku za jizdy probihalo ve vymezeném 20 oudém Gseku, na¢mz byla
vyznaiena osa pohybu, po které se vozidlo pohybovaldarsia rychlosti.

Mikrofony byly pii méreni zvukovych analyzatbrumisgny po obou stranach jizdni drahy, ve
vysce 1,2 m nad pojiZdou plochou a ve vzdalenosti 7,5 m od osy jizdahdrvozidla. Osa
maximalni citlivosti mikrofonu byla sétiovana vodorovéa kolmo na jizdni drahu vozidla.

M¢éieni bylo provedeno ¥asové doméhs rozliSenim 1 s, aby v ramci nasledné analyzy dat
mohly byt eliminovany rusivé zvukové udalosti, i&aresouvisely se sledovanym zdrojem
hluku (pipadné pilety letadel, plijezdy cizich vozidel v okoléi ob¢asny pohyb stroje na
nedaleké skladce).

Méieni bylo provedeno pro rychlosti 10, 20, 30, 40, B, 90, 110 a 130 km/h. Préktera
vozidla bylo nasledhpro doplni ziskaného vzorku a &teni zjiSénych trend provedeno
meieni také pro rychlosti 60, 80 a 100 km/h.

Pro kazdé vozidlo a kazdou zmfou rychlost bylo provedeno 3 az 5 riitn vylouceny byly
nanery ovlivnéné jinymi vlivy nez nétenym zdrojem.

V okoli 50 meth od stedu oblasti se navic nesiynachazet Zzadné objekty vyra&zodrazejici
zvuk. Vozidla byla i méteni obsazena standagdvdy jednou osobou.

V piipadt vyhodnocovani jednotlivych filezdi (pohyhi) byly vyhodnocovany fiijezdy, kdy
v okamziku piéjezdu v mist méieni hladina rrfeného akustického tlakutgkratovala celkové
pozadi min. o 5 dB. Korekce na pozadi nebyla premad vysledky jsou tak na stian
bezpeénosti.
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Frekverini rozsah réfeni byl zvolen v souladu s minimalnimi pozadavke @19], [20]
v SirSim rozsahu 63 az 8000 Hz.

Vozidla se pohybovala po rovném a suchém povrcjgjich rychlost byla v iifeném Useku
konstantni.

Pti pohybu vozidla v iifeném aseku byly zji®vany nasledujici akustické parametry:

» Ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq1[dB]
ekvivalentni hladina akustického tlaku A vipéhu casového intervaldr,
zékladni velkina pro popis a hodnoceni akustické situace ve oaarikn
prostoru;

e Maximalni hladina akustického tlaku A Lamax [dB];

e Minimalni hladina akustického tlaku A Lamin [dB];
* Hladina zvukové expozicd.ae [dB].

Méieni hluku vyvolaného vozidly za jizdy bylo povazog&a platné, pokud rozdil mezigna
po solé nasledujicimi r‘enimi na stejné strénvozidla nebyl ve sledovanych akustickych
parametrech&tsi nez 2 dB.

Akustické indikatory
Vyhodnoceni nagienych akustickych paramétprobihalo v souladu s metodikou CNOSSOS
[39], [40].

Hladina akustického tlaku generovaného &iim vozidlem je ve vySe uvedené metodice
stanovenaadou matematickych rovnic, které charakterizuji dkavni zdroje hluku:

* hluk valeni, ktery je zjsoben interakci pneumatiky a vozovky;

* hluk hnaci jednotky vyti@ny hnacim Ustrojim (motor,igvodove Ustroji apod.)
vozidla.

Aerodynamicky hluk se povazuje za 8ast zdroje hluku valeni.

Celkovy stanoveny akusticky vykon odpovida &auenergie hluku valeni a hluku hnaci
jednotky. Hladina celkového akustického vykonudinjich zdroji je proto definovana jako

LW.i,m (vm) = 10 x lg(lOLWR,i,m(Vm)/lO 1 IOLWP,i,m("m)/lO)
kdeLwr, mje hladina akustického vykonu vyjagici hluk valeni d.we,mje hladina akustického
vykonu vyjadujici hluk hnaci jednotky.

Tento vzorec plati pro vS8echna rychlostni rozmiémb. rychlosti nizsi nez 20 km/h je hladina
akustického vykonu metodikou CNOSSOS-EU definovétegnym vzorcem jako prom =
20 km/h. Pismenem je ozn&ena kategorie vozidla v souladu s podklady [39)].[4

Na emise hluku valeni mé vliv i teplota vzduchwvgchu. Hladina akustického vykonu hluku
valeni se virstajici teplotou vzduchu klesa [16], coz potvrawiysledky n&ieni hlwnosti
raznych tym povrchi metodou CPX zauenych teplot. Pro pra¥eni emisnich paramétr
povrchu bylo pro rychlosti 10-100 km/h s krokemkb@h provedeno v gficim sektoru také
meieni akustickych vlastnosti povrchiiiciho polygonu metodou CPX.
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Porovnani elektromobit s vozy se spalovacimi motory

V ramci vyhodnoceni zavislosti hladiny akustickélas&u na rychlosti testovanych vozidel Ize
obecré konstatovat, Ze aZz nakolik vyjimek, se hladina akustického tlaku zvySgjeyssi
rychlosti vozidel utiech zakladnictieSenych ukazatil(Laeq,T,Lae @ Lamay. NejwtsSi rozdily
mezi nandifenymi hodnotami jsou patrnéi gvySovani rychlosti od 10 km/h do 50 km/h.

V nésledujicich tabulkach a grafech jsou uvedenylnbty nangienych vekin pro
elektromobily a pro spalovaci motory pro jednotlic@iené rychlosti. Jedna se vzdy o
energeticky pfimér naméenych hodnot pro skupinu vozidel pro kazdou ryahlos

Tab. 2: Pramérné hodnoty Laeq,T pro elektromobily a vozy se spalovacimi motory

R[)k/:;Lc;st Elektromobily S:]iltz\sm
10 47,3 49,1
20 49,5 52,0
30 54,2 56,7
40 57,9 60,0
50 60,7 63,7
60 65,2 66,0
70 65,0 65,9
80 68,7 68,3
90 67,5 68,8
100 70,1 70,3
110 72,2 74,3
130 74,1 75,4

Graf 1: Zavislost veliéiny Laeqtna rychlosti

Lpeqr[dB]
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Tab. 3: Praimérné hodnoty Lae pro elektromobily a vozy se spalovacimi motory

Rychlost Elektromobily Spalovaci
[km/h] motory
10 59,1 62,9
20 61,5 63,8
30 64,8 68,1
40 68,7 70,8
50 71,9 74,8
60 75,9 76,5
70 76,3 77,2
80 78,5 78,6
90 78,7 80,0
100 80,4 81,6
110 82,7 84,1
130 85,0 85,6

Graf 2: Zavislost veli¢ciny Lae na rychlosti

L, [dB]
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Tab. 4: Pramérné hodnoty Lamax pro elektromobily a vozy se spalovacimi motory

Rychlost Elektromobily Spalovaci
[km/h] motory
10 50,4 53,8
20 54,4 56,6
30 59,0 62,4
40 63,6 66,0
50 67,4 70,1
60 71,9 72,7
70 72,6 73,5
80 74,9 75,1
90 75,4 76,7
100 77,3 78,6
110 79,8 81,7
130 82,8 83,3

Graf 3: Zavislost veli¢ciny Lamax ha rychlosti
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Stanovené emisni koeficienty elektromabi zavislosti na rychlosti

Na zaklad statistického vzorku dat ziskanéhoéianim vrgjSi hlwnosti pihjezdi
elektromobiti standardni tlakovou metodou byly stanoveny emigydficienty osobnich
elektromobiti v zavislosti na rychlosti jizdy vozidel.

Prevodni koeficienty pro kategorii osobnich elektrdmhip které mohoufipadreé obsadit zatim
volnou kategoriim = 5 v metodice CNOSSOS-EU, byly stanoveny na zékfaovedenych
meieni porovnanim statistického vzorku dat Zp&ho nmgfenim sledovanych deskriptor
v jednotlivych rychlostech ip prijezdu elektromobil a voZi se spalovacimi motory
a naslednymigpaitem pomoci nize uvedeného obecného vzoréengphladinu akustického
vykonu Lwa.

Ly =L, —10=log( < ),

4xTr72

Lw ozn&uje hladinu akustického vykonu, hladinu akustického tlaku, @nitel smérovosti
(ve vypatu uvazovana hodnota 2y azdalenost od zdroje (7,5 m na zaldakieni).

Pri konetném stanoveni koeficieintbyly dale zohledény i vysledky ngieni akustickou
kamerou a porovnani s vysledkyimnych voa se spalovacimi motory.

Stanovené koeficientyLwa jsou uvedeny v nasledujici tabulce a nasledujgrifu.

Tab. 5: Emisni koeficienty hluku elektromobili ALwa v zavislosti na rychlosti

Rychlost Emisni koeficienty
[km/h] hluku elektromobil
ALwa [dB]

10 2 1%
20 22
30 23
40 24
50 27
60 18
70 -0.9
80 11
90 13
100 16
110 1.9
130 05

Poznamka: *Pro rychlosti nizsi nez 20 km/h uvamgeodika CNOSSOS-EU stejnou hodnotu jako pro
rychlost 20 km/h (podklad [39]). V tabulce je pyehlost 10 km/h prezentovana hodnota stanovena na
zaklad? provedenych #feni a glepa’tu pomoci vySe uvedeného vzorce.
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Graf 4: Zavislost emisnich koeficienti hluku 4Lwa elektromobila na rychlosti
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Poznamka: Pro rychlosti niz8i nez 20 km/h uvaZgwdika CNOSSOS-EU stejnou hodnotu jako pro
rychlost 20 km/h (podklad [39]).
V nésledujicim grafu je prezentovano porovnani inkackustického vykonl.wa jednoho

vozidla kategorian = 1 v metodice CNOSSOS-EUi pvazovani referemiho povrchu $wa
vozidla zvlastni (paté) kategorie stanovenym ndarkkrySe uvedenych koeficieint

Graf 5: Porovnani Lwa jednoho vozidla kategoriem = 1 a vozidla zvlastni (paté) kategorie stanovenéma
zakladé méreni pi uvazovani refereréniho povrchu dle metodiky CNOSSOS-EU
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Poznamka: Pro rychlosti niz8i nez 20 km/h uvaZzgwdika CNOSSOS-EU stejnou hodnotu jako pro
rychlost 20 km/h (podklad [39]).
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Ze zjisenych trend vyplyva, Ze rozdil \Lwajednoho vozidla kategoria = 1 a vozidla zvIlastni
(péaté) kategorie je nejnizstipychlostech 60-110 km/h. Ke sblizeni hodnot pakhdzi pro
rychlost 130 km/h.

Stru¢éné shrnuti

Predmeétem projektu bylo ziskani relevantnich dat athhsti osobnich elektromobimeérenim
vnéjSi hluenosti iznych typi, nasleds byla ve statistickém vzorku dat stanovena zaviséie
hlu¢nosti na rychlosti pro moznou implementaci do ppstpro vypdet hluku z provozu
silnicni dopravy. Bylo provedeno i stanoveni a nastavemisnich faktak osobnich
elektrovozidel pro implementaci této kategorie dgpattovych metodik hluku z provozu
silni¢cni dopravy, pedevSim do metodiky CNOSSOS-EU [40], jako zviagvatou) kategorii
vozidel, ktera je zatim bohuzel jen jedna, a ptmtamohla byt v budoucnu obsazena grav
osobnimi elektromobily.

Proto byly v prvni etaptestovany pouze osobni elektromobily, které burktim zastoupeny
asi nejvice v dopravnim proudu v intravilanecésmobci, kde se budou pohybovat rychlosti
do 50 km/h a tedy mohou vyzna#gim zpisobem ovliviovat akustické zatizeni v okoli
dopravnich tras. Osobni elektrovozidla jsou z Iskaivyvoje a zavedeni do praxe v dané chuvili
technologicky i technicky dale, nez nakladni vaaidl vozidla MHD. Nakladni vozidla
a vozidla MHD budou analyzovana v dalSim stues8eni hldnosti elektromobil.

V rdmci realizace projektu bylo provedenoéieni vrgjSi hluenosti @ti riznych tym
elektromobiti a pro porovnani it typt vozi se spalovacimi motory (dma dieselovymi

a jednim benzinovym)ipriznych rychlostech. Bteni byla provedena standardni tlakovou
metodou a dale u vybranych voa rychlosti byla provedena detekdepadajiciho zdroje
hluku (pohonnd jednotka, styk pneumatiky a vozod&stickou kamerou.

Soutasti néfeni bylo nad ramec projektu provedeno metodou CPXisieni emisnich
akustickych parametmovrchu, na kterém prehlo mereni.

Z me¢teni vyplynulo, Ze P rychlosti 10 a 20 km/h se projevuje dominantnikhpredevsim od
pohonu kol oproti hluku z odvalovani pneumatik. lek&romobil se vliv hluku z odvalovani
pneumatik po povrchu Zma projevovat jednoziaé od 30 km/h. U modernich osobnich
vozidel se spalovacimi motory tatoéfani potvrdila, Ze se hluk vznikajictipodvalovani
pneumatik po povrchu Zma projevovat P rychlostech mezi 30-35 km/h a u vozidel
s dieselovymi motory se &ma projevovat mezi 35—-40 km/h.

Na zéklad vystupn z nmeteni byla ze statistického vzorku dat stanovenagbe&tromobily
zavislost vijsi hlunosti elektromobil na rychlosti pro moznou implementaci do v§towych
postup pro vypaet hluku ze silrini dopravy. Dale bylo provedeno porovnandjghhlutnosti
elektromobiti a voZi se spalovacimi motory a naslédoyly stanoveny emisni faktory, resp.
korekce osobnich elektromobil pro mozZnou implementaci této kategorie vozidel
do vypaitovych metodik hluku ze siléini dopravy.

Elektromobily budou mit v budoucnu vyrazny vliv letiiska hlukového zatizeni okoli
komunikaci pedevSim v intravilanech obci ast.

18 - EKOLA group, spol. sr.o. -



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2025 -

OKRUH B

Stanoveni koeficieni zakladnich typa povrchi pro metodiku
CNOSSOS-EU

Ceska republika, stejrjako rekteré dalsi staty Evropské unie (hagémecko, Finsko, Francie
¢i Rakousko), fistoupila k implementaci skupin nejpouzi¥gich povrcli na svém Uzemi do
metodiky CNOSSOS-EU.

Rozdkleni povrchia v CR do zékladnich skupin

V ramci feSeni samostatného projektu ,Akustické vlastnaspouzivagjsich povrcli v CR

a jejich implementace do vypimvé metodiky CNOSSOS-EU" [7] byly néjde na zaklad

statisticko-analytické studie ,Vyb negast;ji pouzwanych typ povrchi na komunikani siti

CR" [44] vytipovany nejpouZivaijsi povrchy vCeské republice, které byly izzeny do
nasledujicich deseti skupin:

1) Dlazba — zn&no ,DK*

2) Asfaltové obrusné vrstvy se snizenouchlosti v souladu €SN 73 6120 (filoha G) —
znaeno ,NH (1)%

3) Asfaltové obrusné vrstvy snizujici hwost mimoCSN 73 6120 (filoha G) — zn&eno
JNH (2)%;

4) Cementobetonovy kryt s povrchovou Upravou pomoeievié juty — zn&eno ,,CBK
(1)

5) Cementobetonovy kryt s povrchovou Upravou pomochagbného kameniva
(vymyvany beton) — zregno ,CBK (2);

6) Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s maximalni kediti frakce kameniva 11 mm —
zna&eno ,ACO 117

7) Asfaltovy koberec mastixovy s maximalni velikostikce kameniva 11 mm — zZfeno

~SMA 114

8) Jemnozrnné asfaltové povrchy (maximalni frakce kawae8 mm a mé&f) — zn&eno
~JAPY;

9) Hrubozrnné asfaltové povrchy (maximalni frakce kaive 16 mm a vice) — ztiano
~HAP;

10)Emulzni mikrokoberce — zgano ,EMK".

Zpusob zjis€ni emisnich vlastnosti nifenim metodou CPX

K ziskavani vstupnich dat in-situ o Bihosti povrcli je narodg i mezinarods pouzivana
metoda CPX (close proximity method). Jedna se @uayckou metodu, ktera je i dle CEN/TC
227/WG 5 jako jedina dlouhodélloporiovana pi sledovani akustickych vlastnostiznych
obrusnych vrstev na vozovkach [8]. Zaklady jsoudarey v mezinarodni norrSO 11819-
2:2017 Acoustics — Measurement of the influencevatl surfaces on traffic noise — Part 2 [17]
(ptipadre ¢esky preklad CSN EN ISO 11819-2), kde jsou popsany zéakladni padad pro
meieni, jako je kalibrace, meteorologické podminkigidiorekce na rychlost pro odlisSné typy
obrusnych vrstev vozovek a jiné. Tuto normu dalelitige now aktualizovana technicka
specifikace ISO/TS 11819-3:2021 Acoustics — Measerd of the influence of road surfaces
on traffic noise — Part 3: Reference tyres [18]d@adré ¢esky gekladCSN P ISO/TS 11819-
3), kde jsou popsany pozadavky na reféenépneumatiky, které Ize prodieni metodou CPX
pouzit.
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Obr. 1: MéFici sestava CDV (vlevo) a EKOLA (vpravo)

Stanoveni koeficienti ¢ a # pro zakladni typy povrchi

Metodika stanoveni koeficienti

Povrchy implementované v metodice CNOSSOS-EU j$auakterizované koeficienty ap.
Tyto koeficienty se stanovuji na zaktatanerenych hodnokcpx pomoci vypétovych vzord
jako pimérné hodnoty ze série dfeni metodou CPX. Bfeni byla provedena v {gochu let
2021 az 2023 a jsou podrabpopsana v zavecné zpra¥ z ieseni [7].

Uvedené koeficienty prezentované v Tab. 6 jeréba pfi vypoétu zadat jednotné pro
vSechny zadané kategorie vozidel metodiky CNOSSOSJEtedym =1, 2, 3, 4a, 4b, 5.

Metodika stanoveni koeficieintoyla publikovana také #ancich [42], [43] prezentovanych
na mezinarodnich konferencich.

Koeficienta

Koeficienta vyjadtuje spektralni korekci v dBrprefereréni rychlosti a ve spektralnim pasmu.
Kvantifikuje se pro frekvence 63 Hz, 125 Hz, 250, 20 Hz, 1000 Hz, 2000 Hz, 4000 Hz
a 8000 Hz pomoci nésledujiciho vzorce.

70
i1 = LepxivrefeNossos-Eu — Lepx,igo = 3000910 (5)

kde Lcpx,ivrefcnossos-E0zn&uje i-ty nangr ekvivalentni hladiny akustického tlaku n&meny
metodou CPX v dB i refereréni rychlosti pro CNOSSOS-EU, ktera je 70 km/lhcex,i g0
odpovidajici i-ty narr ekvivalentni hladiny akustického tlaku n&eny metodou CPX v dB
pii rychlosti 80 km/h v rdmci stejné sériegiani stejného povrchu na stejném sitiim Useku
za ekvivalentnich podminek.

Vysledny koeficienta pro jednotlivé povrchy je nasledlivyjadien jako piimérna hodnota
ze série rareni pro konkrétni skupinu povntch

Koeficientf
Koeficient § vyjadiuje (Einek rychlosti na sniZzeni hluku valeni. Jedna deezrozndrovou
velicinu. Kvantifikuje se pomoci nasledujiciho vzorce.
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Bm = Sm — 30,

kde sklonsnje pro m-tou sérii freni uken pomoci linearni regrese zavislosti mezi celkovou
hodnotouLcpx a dekadického logaritmu podilu rychlostij gteré bylo provedeno &eni,
a refererini rychlosti pro CNOSSOS-EU 70 km/h.

Vysledny koeficients pro jednotlivé povrchy je nasledlivyjadien jako pimérna hodnota
ze série mareni pro konkrétni skupinu povrith

Koeficienty o a f pro skupiny povrcth 1 az 10, které byly popsany v kapitole Réedi
povrchi v CR do zékladnich skupin, byly stanoveny na zakladneienych hodnot_cpx
pomoci vypatovych vzora jako pfimérné hodnoty ze série dfeni metodou CPX popsanou
v kapitole ,Zpisob zjiSEni emisnich vlastnosti éfenim metodou CPX". Velka sériecheni
byla provedena v jb¢hu let 2021 az 2023, vystupy jsou podrgbpopsané v z&recné
zpraw zteSeni [7] a kompletni databaze régemych hodnot je uloZena v archivu zpracovatele.

Vysledné koeficienty pro hodnocené skupiny povrain
Na zaklad vySe stanoveného postupu byly vramci projektu $fgnoveny Vysledné
koeficientya af pro hodnocené skupiny povifghkteré jsou uvedené v Tab. 6.

Tab. 6: Koeficientyr ap stanovené pro hodnocené skupiny pourch

Koeficienty a
f (Hz) B
63 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
Povrch
Sk.1 - DK -03 | -01] -06 | -0,6 -06 | 09| -06 | -0,6 9,8
Sk.2-NH (1) | 0,9 11| 15| 02 | -04| 04| -0,7 | -0,1 3,3
Sk.3-NH (@) | -2,5 | -0,7 | -0,3 11 -11| -0,8 | -1,0 | -1,0 4,6
Sk.4-CBK(1)| -3,7 | -28| -1,1| -04 09| 06| -13 ]| -14 6,6
Sk.5-CBK (2)| -2,6 | -12| 0,4 0,3 -02 | -0,2 | -0,1 | -0,1 3,3
Sk.6-ACO11| -31 | -2,6 | -1,8 0,0 -0,7| 06 | -16 | -1,4 7,5
Sk.7-SMA 11| -25 | -12| 0,1 1,2 05| 04| -04 | 0,2 4.8
Sk. 8 — JAP -1,7 | -05| 0,1 1,6 -0,7 | 04| -0,8 | -0,8 7,2
Sk. 9 — HAP 21 |-28|-09| 06 -0,7 | -04 | -04 | -0,9 7,2
Sk.10-EMK | -1,3 | -0,7 | -0,2 | 0,4 -06 | -04 | -0,7 | -0,8 7,0
Zdroj: [7]
Vyswtlivky:
Hodnocené skupiny povréhypu:
DK — Dlazba;

NH (1) — Asfaltové obrusné vrstvy v souladGSN 73 6120 (filoha G);
NH (2) — Asfaltové obrusné vrstvy snizujici tiwst mimoCSN 73 6120 (filoha G);
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CBK (1) — Cementobetonové kryty s povrchovou Uptapomoci viéené juty;
CBK (2) — Cementobetonové kryty s povrchovou Uptapomoci obnazeného kameniva;
ACO 11 - Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy s maidimhvelikosti frakce kameniva 11 mm (iiapCO
11, ACO 11S, ACO 11+);
SMA 11 - Asfaltovy koberec mastixovy s maximalniikesti frakce kameniva 11 mm (naBSMA 11,
SMA 11S, SMA 11+);
JAP — Jemnozrnné asfaltové povrchy (maximalni edkameniva 8 mm a mén

HAP — Hrubozrnné asfaltové povrchy (maximalni fekameniva 16 mm a vice);
EMK — Emulzni mikrokoberec.

Zpusob owieni koeficienta pro jednotlivé povrchy

Princip owieni vyp@&tového modelu spdval v porovnani nagtenych a vypétenych
ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve shatmpodech ¥eSeném Uzemi &iajiseni
shodnych podminek &eni a vypotu.

Prvni pilotni o¥rovaci néreni prokthla v ramci prvntastireSeni projektu [7] v roce 2022. Na
ném byl otestovan zZisob a nutny rozsah pro dalSi navazujigifovaci néreni. Pro Gvodni
ovérovaci ngreni byly vybrany useky, kde prétlo také ndreni metodou CPX, pro nasleduijici
typy povrchi:

- Asfaltova obrusna vrstva se snizenowhbosti BBTM 8 NH (Skupina 2);

- Asfaltovy koberec mastixovy s maximalni velikostikce kameniva 11 mm —
SMA 11 (Skupina 7).

Mista mefeni byla pi pilotnim meteni v roce 2022 umigta ve volném akustickém poli.dci
mikrofony byly situovany ve vySkach 3,0 m a 6,0 adrterénem, ve vzdalenostech 7,5 m,
15,0 m a 30,0 m od osy nejblizSiho jizdniho prubmiunikace.

V roce 2023 byla provedena série dalSicérovacich ngieni jiz pro vSechny skupiny povirich
ato v lokalitach a v Usecich, ve kterych také Iprlovedeno réreni metodou CPX. Pro kazdou
skupinu povrch byla provedena 4 @wovaci ngfeni, celkem tedy prahlo 40 owiovacich
meteni.

Na zéklad zkuSenosti z prvnich ¢kovacich ngteni byly v danych lokalitach upraveny

podminky n&ieni. Meteni prokkhlo ve vzdalenosti 7,5 m od osy nejblizSiho jizanfruhu
ve vySce 3 m a 6 m nad terénem.

Nasled’ byl pro owfeni nandtenych a vypétenych hodnot proveden vyt v softwaru
CadnaA.

Metodika a piresnost o¥rovacich vysledki vypoétu
Metodika vyp@tu

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v ppseanych lokalitach byl proveden
pomoci digitalniho 3D modelu v présti softwaru CadnaA, verze 2023 MR 2 (sestaveni:
201.5366), ktera byla aktualni v doppracovani projektu.

Akustické parametry provozu na siinich komunikacich byly generovany v souladu
s metodikou CNOSSOS-EU s vyuzitim pozraffodkladu ,Vyp@et hluku z automobilové
dopravy. Aktualizace metodiky. Manual 2018 — ve2@20“.
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Ovéreni vysledk vypoctu na zakladé méreni z roku 2022
Podminky ndfeni, Wetns intenzit silnEni dopravy v dob meteni, jsou popsany vyse.

Asfaltové obrusna vrstva se snizenou #hosti BBTM 8 NH (Skupina 2)
Vyiez z 3D vypotového modelu pro lokalitu Bustrad prezentuje Obr. 2.

Obr. 2: Situace umiséni mist méreni / kontrolnich vypoftovych bodi v lokalité BuSthrad

.. 71 - T " Ty, T

Legenda

Stavba

Silnice

&  Misto méfeni
! Kontrolni vypoctovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.

Vysledek o¥teni vypa@tového modelu pro provoz silimi dopravy na silnici 1/61 v lokabt
Bus&hrad sumarizuje Tab. 7.

Tab. 7: Ovéieni vypattového modelu — lokalita BuS&hrad (silnice 1/61), snés BBTM 8 NH
[72)

_g ° % Ekvivalentni hladiny akustického tlakikeqt (dB)
, VySka bodu 2 ,'(% 5 Namsiené | Vypocitané Rozdil
Mista , SN 5 e -
. nad terénem =3 & hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narérené)
meéfeni o5 <
(m) S E Den Den Den
> 8 @h (ah (ah)
M1 3 7,5 68,5 68,9 0,4
M2 6 7,5 67,4 68,4 1,0
M3 3 15,0 65,7 66,4 0,7
M4 6 15,0 65,5 66,5 1,0
M5 3 30,0 62,3 63,5 1,2
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€Nou nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je

v mistech nsteni M1-M5 v rozmezi do +2,0 dB.
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Asfaltovy koberec mastixovy s maximalni velikostakice kameniva 11 mm — SMA 11
(Skupina 7)
Vyiez z 3D vypotového modelu pro lokalitudhosty prezentuje nasledujici Obr. 3.

Obr. 3: Situace umistni mist méteni / kontrolnich vypoftovych bodi v lokalité Pétihosty

Legenda

. Stavba

E==E silnice

Misto méteni
| Kontrolni vypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.

Vysledek o¥teni vyp@tového modelu pro provoz silimi dopravy na silnici I/3 v lokalit
Pétihosty sumarizuje Tab. 8.

Tab. 8: Ovéreni vypattového modelu — lokalita Rtihosty (silnice I/3), povrch SMA 11
|72

2 ° ‘:* Ekvivalentni hladiny akustického tlakieq (dB)
Mista VysSka bodu ; ;"% -§_ Namsiené | Vypocitané Rozdil
matent nad terénem % ] P hodnoty hodnoty (Vypocitané — Nanstené)
(m) T £ £ Den Den Den
> 8 (Lh) (1h) (L h)
M7 3 7,5 75,0 73,9 -11
M8 6 7,5 75,4 73,6 -1,8
M9 3 15,0 71,0 71,3 0,3
M10 6 15,0 72,1 71,4 -0,7
M11 3 30,0 67,6 67,9 0,3
M12 6 30,0 69,0 68,1 -0,9
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU NEfenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech nffeni M7-M12 v rozmezi do +2,0 dB.”
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Ovéreni vysledii vypoétia na zaklade méireni z roku 2023
Vystupy z o¥rovacich ngieni pro jednotlivé skupiny povréh kterd byla provedena
v lokalitach popsanych v tabulce.

Skupina 1 — dlazba

Porovnani nagtenych a vyp&tenych hodnot v rdmci @vovacich méteni pro Skupinu 1
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 9: Owvéieni vypaitového modelu — Skupina 1 — dlaZba

Ekvivalentni hladiny akustického tlakieqt (dB)
Mista VySka bodu | Nangfené | Vypocitané Rozdil
Lokalita maten nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narstené)
(m) Den Den Den
@ h) (1 h) (1 h)
Brtnice, ulice MM 3,0 66,3 64,3 -2,0
Legion&ska —
5. kwétna;
MM 6,0 65,8 64,0 -1,8
km 12,5-12,8 (405);
km 11,2-12,0 (403);

Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€Nou nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je
v mistech mifeni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 4: Vyitez 3D vyp&toveho modelu pro vybranou lokalitu — Brtnice

—

Legenda

. Stavba

== Silnice

Misto méfeni
! Kontrolni vypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 2 — asfaltové obrusné vrstvy v souladGSN 73 6120 (filoha G)

Porovnéni nagtenych a vyp&tenych hodnot v rdmci @wovacich ndteni pro Skupinu 2
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 10: Owfeni vypastového modelu — Skupina 2 — asfaltové obrusné vrstw souladu sCSN 73 6120

(priloha G)
Ekvivalentni hladiny akustického tlaktikeq (dB)
Mista VySka bodu | Nangiené | Vypocitané Rozdil
Lokalita meten nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narstené)
(m) Den Den Den
(2 h) (1 h) (1 h)
pritah Luzné; MM 3,0 66,1 66,1 0,0
km 138,3-139,2 MM 6,0 64,6 65,8 12
obchvat Veletiny; MM 3.0 74,2 759 1.7
km 69,4-70,7 MM 6,0 73,4 74,3 0,9
1161; Busthrad, ulice MM 3.0 /1.1 71,0 0.1
Kladenska (Tokajick3
- kruhovril kizovatka, MM 6.0 70,0 70,6 0.6
TyrSova);
km 2,1-2,9
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU nEfenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do 2,0 dB.

Obr. 5: Vyi¥ez 3D vyp&tového modelu pro vybranou lokalitu — Luzna
, S

“d

Legenda

. Stavba

== siinice

a Misto méteni
I Kontrolni viypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.
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Skupina 3 — asfaltové obrusné vrstvy snizujici &est (mimoCSN 73 6120)

Porovnani nagienych a vypétenych hodnot v ramci éwovacich ngteni pro Skupinu 3
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 11: Owreni vypattového modelu — Skupina 3 — asfaltové obrusné vrstwsnizujici hluénost (mimo
CSN 73 6120)

Ekvivalentni hladiny akustického tlaktikeq (dB)
Mista Vyska bodu | Nangtené | Vypocitané Rozdil
Lokalita meten nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narstené)
CT
(m) Den Den Den
@h @ h) (1 h)
Lidecko — Horni MM 3,0 65,5 67,3 18
Lidec; MM 6,0 65,4 66,6 1,2
km 143,00-143,85
Skute:, ulice MM 3,0 65,0 65,2 0,2
Obchvatova; MM 6,0 64,6 64,7 0.1
km 17,0-17,8
Pardubice, ulice MM 3,0 62,8 62,2 -0,6
Podsbradska
(Bohdan’éska —,SoU MM 6,0 62,2 61,6 0.6
plynarenské);
km 0,4-1,3
MiroSovice, od MM 3,0 75,7 76,4 0,7
mostku nad ulici Ke
Hfisti, po sjezd do MM 6.0 75,1 76.0 09
obce Senohraby;
km 0,60-2,55
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€NoOU nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je
v mistech mifeni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 6: Vyiez 3D vyp@&tového modelu pro vybranou lokalitu — Lidatko — Horni Lideé
. sl

i
w P

Legenda

. Stavba

=== silnice

Misto méfeni
| Kontrolni vypottovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.
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Skupina 4 — cementobetonovy kryt s povrchovou Upapomoci viéené juty

Porovnani nagtenych a vypd&tenych hodnot v ramci @wovacich mdteni pro Skupinu 4
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 12: Owreni vypastového modelu — Skupina 4 — cementobetonovy krytmovrchovou Upravou pomoci

vle¢ené juty
Ekvivalentni hladiny akustického tlaktikeq (dB)
Mista VysSka bodu | Namgtené | Vypocitané Rozdil
Lokalita maten nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Naréiené)
(m) Den Den Den
(d h) (1 h) (1 h)
D5; Nyfany — MM 3,0 79,3 78,6 -0,7
Hefmanovska Htx
km 93-100 MM 6,0 79,2 78,3 -0,9
D11: Dolfenice — MM 3,0 79,7 81,2 15
Chys:; MM 6,0 79.1 80,9 1,8
km 71,0-69,0
Vyskov — Maice: MM 3,0 77,6 76,5 -1,1
km 230-244 MM 6,0 76,6 76,2 -0,4

Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€NoOuU nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je
v mistech mifeni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 7: Vy¥ez 3D vyp@&tového modelu pro vybranou lokalitu — VySkov — Mdice

Legenda

N

=28 silnice

@ Misto méfeni
! Kontrolni vipoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 5 — cementobetonovy kryt s povrchovou Upapomoci obnazeného kameniva
(vymyvany beton)

Porovnéni nagtenych a vyp&tenych hodnot v rdmci @wovacich ndteni pro Skupinu 5
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 13: Owreni vypaitového modelu — Skupina 5 — cementobetonovy krytmovrchovou Upravou pomoci
obnazeného kameniva (vymyvany beton)

Ekvivalentni hladiny akustického tlakiieqt (dB)
Mista VySka bodu | Namgtené | Vypocitané Rozdil
Lokalita matent nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narsiené)
(m) Den Den Den
@h @ h) (1 h)
D1: Velké Meztici — | MM 3,0 80,5 80,6 0,1
Métin; MM 6,0 79,7 80,3 0,6
km 141,0-134,0
D1; Psée — Sternov: | MM 3,0 82,3 81,5 -0,8
km 48,0-42,0 MM 6,0 81,6 81,2 0,4
D1; Psée — Sternov: | MM 3,0 80,9 79,7 1,2
km 48,0-42,0 MM 6,0 80,5 79,4 11
D1; Soutice — Loket;— MM 3,0 80,5 79,6 -0,9
km 56,0-64,0 MM 6,0 79,9 79,2 -0,7
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€NoOu nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je
v mistech mifeni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 8: Vyiez 3D vypd&tového modelu pro vybranou lokalitu — VySkov — Mdice

Legenda

. Stavba

=2 Ssilnice

@ Misto méfeni
| Kontrolni vypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 6 — asfaltovy beton pro obrusné vrstvy sxm@lni velikosti frakce kameniva 11 mm
Porovnani nagienych a vypétenych hodnot v ramci éwovacich ngteni pro Skupinu 6
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 14: Owreni vypattového modelu — Skupina 6 — asfaltovy beton pro obsné vrstvy s maximalni
velikosti frakce kameniva 11 mm

Ekvivalentni hladiny akustického tlaktikeq (dB)
Mista VysSka bodu | Namgtené | Vypocitané Rozdil
Lokalita maten nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narstené)
(m) Den Den Den
(2 h) (1 h) (1 h)
Kladno, ul. MM 3,0 73,2 74,1 0,9
Kladenska (kruhova
kiizovatka, TyrSova—4 MM 6,0 72,6 73,7 1,1
Prazské;) km 2,9-5,1
Praha, ulice
Michelska MM 3,0 67,1 65,6 -1,5
1/112; Via&im — MM 3,0 66,9 68,6 1,7
KE. 273 MM 6,0 66,2 68,1 1,9
km 23,0-27,0
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU NEFenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do +2,0 dB.

Legenda

Stavba

Silnice

Misto méreni
| Kontrolni vypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 7 — asfaltovy koberec mastixovy s maximahelikosti frakce kameniva 11 mm
(SMA 11)

Porovnéni nagtenych a vyp&tenych hodnot v rdmci @wovacich ndteni pro Skupinu 7
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 15: Owreni vypastového modelu — Skupina 7 — asfaltovy koberec mastivy s maximalni velikosti
frakce kameniva 11 mm (SMA 11)

Ekvivalentni hladiny akustického tlakiieqt (dB)
Mista VySka bodu | Nanmgtené | Vypoditané Rozdil
Lokalita matent nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypocitané — Narsiené)
(m) Den Den Den
(dh) (1 h) (1 h)
Zeletava — Moravskéd MM 3,0 72,6 72,6 0,0
Budgjovice; km
199,49-211,16 MM 6,0 71,8 71,8 0,0
1/3: obchvat MM 3,0 76,0 76,0 0,0
Senohraby; MM 6,0 76,6 75,8 -0,8
km 2,55-3,70
1/3: obchvat MM 3,0 75,8 77,3 15
Senohraby; MM 6,0 75,9 77,0 1,1
km 2,55-3,70
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU NEfenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 10: Vyiez 3D vyp@&tového modelu pro vybranou lokalitu — Zeletava — Meoavské Budéjovice

Legenda

S8 siinice

Misto méfeni
I/ Kontrolni vypoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.
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Skupina 8 — jemnozrnné asfaltové povrchy (maximalrdkce kameniva 8 mm a mei
Porovnani nagienych a vypétenych hodnot v ramci éwovacich ngteni pro Skupinu 8
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 16: Owieni vypattového modelu — Skupina 8 — jemnozrnné asfaltové phy

Ekvivalentni hladiny akustického tlakieqt (dB)
Mista Vyska bodu | Nanmgtené | Vypoditané Rozdil
Lokalita matent nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypogitané — Narsrené)
(m) Den Den Den
(dh) (1 h) (1 h)
Brno, ulice Hradecka] MM 3,0 74,3 72,8 -1,5
km 0,58-1,09 MM 6,0 73,3 72,4 -0,9
Ttebai — Lomnice MM 3,0 70,3 71,0 0,7
nad LuZznicf;
km 17,78-19,03 MM 6,0 69,7 70,4 0,7
Slatinany, ulice T. G. MM 3,0 63,3 64,4 1,1
Masaryka;
km 60.5-61.4 MM 6,0 63,2 64,1 0,9
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU NEfenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 11: Vyrez 3D vyp@&tového modelu pro vybranou Iokalltu — Brno, ulice Hadecka

== siinice

@ Mistomareni
| Kontrolni vyjpoétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 9 — hrubozrnné asfaltové povrchy (maximafrékce kameniva 16 mm a vice)
Porovnani nagienych a vypétenych hodnot v ramci éwovacich ngteni pro Skupinu 9
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 17: Owreni vypattového modelu — Skupina 9 — hrubozrnné asfaltové pechy

Ekvivalentni hladiny akustického tlakieqt (dB)
Mista Vyska bodu | Nanmgtené | Vypoditané Rozdil
Lokalita matent nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypogitané — Narsrené)
(m) Den Den Den
(2 h) (1 h) (1 h)
Moutnice; km 2,5-3,§ MM 6,0 61,3 59,3 -2,0
Zastavka u Brna; MM 3.0 64,1 64,7 0.6
km 132,9-134,6 MM 6,0 63,1 63,9 0,8
Zakiany; MM 3,0 68,6 69,1 0,5
km 130,0-131,0 6 MM 6.0 67,8 68,4 0,6
Hradec Kralové, ulic MM 3.0 70,3 70,6 0.3
Vita Nejedlého
Okruzni — Kladska; MM 6.0 70.1 70,2 01
km 48,2-50,0
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSt€NOU NEfenim a vypsétem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do 2,0 dB.

Obr. 12: Vytez 3D vyp&tového modelu pro vybranou lokalitu — Zastavka u Bna

N 2 i > ) ‘.v

Legenda

. Stavba

=== Silnice

Misto méfeni
/ Kontrolni vypoétovy bed

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, s.r.0.
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Skupina 10 — emulzni mikrokoberec

Porovnani nagtenych a vypdtenych hodnot v rdmci éyovacich ndteni pro Skupinu 10
prezentuje nasledujici tabulka. ¥y vyp@&tového modelu pro jednu z vybranych lokalit je
prezentovan na nasledujicim obrazku.

Tab. 18: Owreni vypaitového modelu — Skupina 9 — hrubozrnné asfaltové pechy

Ekvivalentni hladiny akustického tlakieqt (dB)
Mista VySka bodu | Namgtené | Vypocitané Rozdil
Lokalita matent nad terénem | hodnoty hodnoty (Vypogitané — Narsrené)
(m) Den Den Den
(1 h) (2 h) (2 h)
Brno, ulice
Jedovnickd; MM 6,0 68,2 66,5 -1,7
km 68,7-70,6
Drnovice — Vyskov; | MM 3,0 71,7 69,8 -1,9
km 67,5-69,5 MM 6,0 70,8 69,3 -1,5
D11: MM 3,0 81,1 80,1 -1,0
km 26,8-40,2 MM 6,0 80,3 79,7 -0,6
Victejn; MM 3,0 73,4 73,5 0,1
km 95,2-96,8 MM 6,0 73,0 72,9 -0,1
Vyhodnoceni:

Rozdil mezi hodnotolLaeq T ZjiSt€Nou nErenim a vypétem v matematickém 3D modelu je
v mistech mifeni v rozmezi do +2,0 dB.

Obr. 13: Vytez 3D vyp@&tového modelu pro vybranou lokalitu — Drnovice — Vgkov

Misto méieni
| Kontrolni vypocétovy bod

Zdroj: CadnaA, ortofoto: © TopGis, S.r.0.

Rozdil mezi hodnotolLaeqT ZjiSEENOU nMEfenim a vypodtem v matematickém 3D modelu je
v mistech miteni v rozmezi do 2,0 dB.
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Piesnost vysledku vygtu
Mezi faktory ovliviiujici presnost vysledku vygtu pati predevSim vstupni Udajejgsnost
mapovych podklail neutitost vypa@tu — zaokrouhlovani vyptu apod.

Vypocétovy model byl o¢ren na zaklagl provedeneho giteni v oblasti. Vyp&tené hodnoty
ekvivalentni hladiny akustického tlaku A jsou uvag s gesnosti vysledku vyptu do+2,0
dB.
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OKRUH C - zmény v predmétné legislative a postupech

V tomto okruhu jsou prezentovany legislativni dolanty, na které se odkazoval Manual 2018
(verze 2020), a k jejichz novetenahrazeni doSlo v obdobi po jeho vydani.

ZruSeni vyhlasky. 341/2014 Sb.

Vyhlaska¢. 341/2014. Sh., o schvalovani technickésgbilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich byla emasS vyhlaskou¢. 153/2023 Sb.,
o schvalovéani technické &gobilosti vozidel a technickych podminkach provenzidel na
pozemnich komunikacich,¢iinou od 24. 6. 2023. Soasti zruSené i nové vyhlasky je
kategorizace vozidel, na kterou se Manual 2025 ngka

Novela n&izeni vlady. 272/2011 Sb., ve 2ni poz@jSich p*edpisi

Natrizeni viadye. 272/2011 Sb., o ochraadravi ged nepiznivymi (&inky hluku a vibraci, ve
zreéni pozajSich predpisi, bylo novelizovano rid&zenim viadyé. 433/2022 Sb., dinnym od

1. 7. 2023. Satasti novely je pedevsSim zruSeni institutu staré hlukov&zata v pilozec. 3

Casti A uprava korekci pro stanoveni hygienickychitih hluku v chragnych venkovnich
prostorech staveb a v cheg@m venkovnim prostoru.

ZruSeni TP 151, TP 238 a TP 259

S &innosti od 17. 7. 2023 byl zruSen technickigdpis Ministerstva dopravy TP 151 —
Asfaltové sndsi s vysokym modulem tuhosti (VMT), TP 238 — Nizigibtni asfaltové sési
(NTAS) a TP 259 — Asfaltové sisi pro obrusné vrstvy se sniZzenou dnlosti. Divodem
zruSeni uvedenychiedpidi je aktualizace pozadatrkprednétnych technologii v souvislosti
s jejich vyvojem. Tyto pozadavky byly zapracovaeynzéna WCSN 73 6120 Stavba vozovek
— Ostatni asfaltoveé vrstvy — Prow#d a kontrola shody a TKP 7 Hutme asfaltoveé vrstvy, ve
kterych je problematikéeSena.

Vydani novely metodického navodu proéfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostedi

Dne 25fijna 2023 vy3la Wastce 14 ¥stniku Ministerstva zdravotnictvi novela metodioéh
navodu pro réeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim pifedi, ktera nahradilaredchozi
Metodicky navod #ijna 2017. Novela reaguje na vySe zémiou novelu nézeni viady
¢. 272/2011 Sb., ve 2ni pozdjSich gedpisi. Now je metodicky navod koncipovan, aby
soustedil zakladni informace ohledrpisobeni hluku na zdravi, jehoéteni a hodnoceni
do jednoho praktického dokumentu.
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OKRUH D — zmény v kategorizaci vozidel

V rdmci novych zrin v kategorizaci vozidel bylafidana samostatna kategorie dodavek, ktera
se nyni oddluje od osobnich vozidel a zahrnuje vozidla s catkbhmotnosti do 3,5 t, jako
jsou klasické dodavky, pick-upy a vozidla s naklado prostorem bez oken. Zaravdoslo

k upravam hmotnostnich kategorii, pi&gad kategorie lehkych nakladnich vozidel byla
zmenéna na celkové hmotnostni rozmezi 3,5 — 7,5fedsti nakladni vozidla nyni zahrnuji
vozidla o celkové hmotnosti 7,5 — 20,0 €akia ndkladni vozidla byla definovana pro vozidla
nad 20 t. Déale byly autobusy, které bylsive rozatleny na fizné typy (klasické a kloubove
autobusy, trolejbusy), sléany do jedné kategorie, coz zjednoduSuje jejictsifikaci a
usnadiuje pehlednost. Tato zéma reflektuje pdebu gehledrjSi a efektivijSi kategorizace
vozidel v dopravni infrastrukia.

Tab. 19: Zatidéni vozidel do skupin pro hlukové vypdty dle aktualniho itani dopravy 2025

Oznaéeni
Znacka/ - podle .

Druh Popis Ogingsegl vyhl. €. llustra éni obrazek Cl,ulgé\t/e
vozidla P 153/2023 YOty
Sh.

Jednostopa
motorova
M vozidla L1-7
Motocykly | (moped, sktr, L7
chopper,
enduro)

Sedan,
hatchback,
kombi, cabrio,

e} vozy typu
Osobni mikrobus — M1
sobni MPV, van " ;

terénni, P ——— automobily

ctyikolky, : (OA)

s Eivésem

Celkova
hmotnost do
_ 57 Nl N

351= o —=

jednoducha
D kolg na zadni N1 — _EI ]
naprav — D* i »ea

Dodavky klasicka N1+01,2 O=———-0"
koncepce bez &l )

oken v nékl.

prostoru, pick-
up, s givésem
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Oznaéeni
Znacka/ - podle .
Druh Popis Ogingsegl vyhl. ¢. llustra éni obrazek Cl,ulgé\t/e
vozidia P 153/2023 sy
Sh.
Celkova
hmotnost 3,5 —
7,5 t = dvojita
LN kola na zadni
) naprav —
Lehka dodavky LN* N2
nakladni | s korbowsi se
vozidla skiini, malé
nakladni vozy,
multikary,
s piivésem
Celkova
hmotnost 7,5 —
SN 20 t — nakladni
o vozidla
Stedni | s jednou zadni| SN** N2
nakladn| népraVOU,
vozidla skiiiové
a sthovaci
vozy
Celkova
SNP hmotnost 7,5 —
Stedn 20 t — fives je ) )
edni tazen = Py 2 ‘
nakladni | pakladnim | oNeo | N2*O % Nakladni
S {IVESY | s jednou zadni (NA)
népravou
Celkova
hmotnost nad
20 t — nékladni
TN vozidla s vice
Tezka zadnimi
nékladni | napravami, ™ N3
vozidia specialy,
jetéby, cisterny,
domichavae,
odtahové
TNP Privés je tazen
Tezka nékladnim
nékladni | vozidlem s vice| Tnp N3+O
vozidla zadnimi
s pivésy napravami
Klasické tahae
NS S nawsy. =
i _ | Samotny tah& ]
Nawsove |  pez navsu NSN N3+O BT T (©E©)
soupravy fadime do
kategorie TN
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Oznateni
Znacka/ . .| podle ,
Druh Popis O:ingse[r;l vyhl. €. llustra éni obrazek Cl’ui%\tle
vozidla P 153/2023 ypotty
Sh.
e |||-7|]
A Autobusy M2 S L @7
klasické A M3 A= " |
5 d \1 |
Autobusy a kIOL_Jbove, AK M2+0 hﬂ‘ﬂwzz - @LLHQ
trolejbusy S 9
M3+0 gl N —
‘ L
Traktory a dalSi
zenmedeIské
a stavebni T+O,
Zv stroje jako jsou| TR C+0,
Zvlastni naklade, TRP R+O,
vozidla bagry apod., 7V S+0
véetre téchto 740
vozidel b
S fivésy

Pozndmka:

* Rozdéleni na doddvkové automobily (D) a lehké ndkladni automobily (LN) je zohlednéno v Celostdtnim scitani
dopravy (CSD) aZ od roku 2025. V pfipadé pouZiti vystupl z predchozich scitani plati, Ze podle metodiky CSD se
jednd o vozidla o uZite¢né hmotnosti do 3,5 t, coZ pfiblizné odpovidad vozidliim do celkové hmotnosti 6 t. Pro ucely
hlukovych vypoctu je treba intenzitu dopravy téchto vozidel odborné rozdélit na intenzitu dopravy vozidel
o celkové hmotnostido 3,5t a nad 3,5 t.

Kategoriim vozidel LN a dat této kategorie ziskanych z CSD (do roku 2020 vietné), pripadné scitanim dopravy
in situ a jejim ¢lenénim pro hlukové vypocty, se zabyvd samostatnd priloha B, C Manudlu 2025.

** Podle metodiky Celostdtniho scitdni dopravy (CSD) se jednd o vozidla o celkové hmotnosti 7,5 — 20 t. Obdobné
se predpokladd i u stfednich ndkladnich vozidel s privésem.

Podle pravidelnych prizkum( intenzit vozidel byla do CSD 2020 metodikou RSD s. p. vozidla ¢lenéna do
jednotlivych kategorii podle tzv. uzZite€né hmotnosti, kdy touto hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho
maximdlni technicky pripustnou hmotnosti a hmotnosti v provoznim stavu.

Evropskd legislativa — smérnice & 2007/34/ES o pfipustné hladiné akustického tlaku a vyfukovém systému
motorovych vozidel [31] a ndrodni vyhldska ¢. 153/2023 Sb. [45] vsak rozdéluje vozidla do kategorii podle jejich
maximdlIni hmotnosti.

Pri s¢itani in situ s¢itaci detekuji vozidla podle jejich velikosti a ne podle jejich hmotnosti. Ani automatické scitace
nedetekuji vozidla podle jejich hmotnosti. Proto je moZné uvddéné udaje o intenzitdch dopravy slouzici jako
vstupni udaje pro hlukové vypocty, které jsou scitany podle uvedenych schematickych clenéni, brdt za hodnoty
odpovidajici poc¢tu vozidel s maximdlni hmotnosti, a tedy odpovidajici svymi akustickymi parametry prislusnym
legislativnim predpisim.

Tab. 19 je zpracovdna na zdkladé podkladu [53] a [54] a modifikovdna podle vyhl. ¢. 153/2023
Sb. pro hlukové vypocty [45].

Vyznam pouzitych zkratek z CSD d¥SD s. p.:
M — jednostopa motorova vozidla.
O - osobni a dodavkova vozidla beavpsi i s @ivésy,
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D — dodavkova vozidla (celkova hmotnost do 3,5 t),

LN — lehka nakladni vozidla (celkova hmotnost 3,55-tYbez pivési i s grivésy,
SN — stedni nakladni vozidla (celkova hmotnost 7,5—-1Cet) fFivési,
SNP - stedni nakladni vozidla (celkova hmotnost 7,5-10mi&sy,
TN — tZka nakladni vozidla (celkova hmotnost nad 20 ¥) fliievési,
TNP — €Zka nakladni vozidla (celkova hmotnost nad 20pii&sy,
NSN — na¥sové soupravy nakladnich vozidel,

A — autobusy,

AK — autobusy kloubove,

TR — traktory bez fivésn,

TRP — traktory s pivésy,

ZV — zvlastni vozidla.
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