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Predmluva k verzi 2020

Na zdkladé ,Metodického usmérnéni pro zajisténi jednotného postupu orgdnl ochrany
verejného zdravi a zdravotnich Ustav( pri posuzovani, resp. realizaci vypoctl hluku
z automobilové dopravy.“ C. j. MZDR 39345/2019-1/0VZ“ (dale jen metodické usmérnéni),
které ministerstvo zdravotnictvi vydalo dne 20. zafi 2019 v reakci na vydany Manuadl 2018,
byly provedeny a schvaleny zmény Prilohy A a Pfilohy B publikace ,Metodika pro vypocet
hluku ze silni¢ni dopravy — aktualizace metodiky. Manual 2018“ (ddle jen Manudl 2018).
V reakci na metodické usmérnéni nebyla pfijata Uprava Pfilohy C. Z tohoto dlvodu bylo v zafi
2020 uskute¢néno jednani expertni skupiny Ministerstva zdravotnictvi CR a Ministerstva
dopravy CR, na kterém byly dohodnuty tpravy PFilohy C Manualu 2018 a nasledné predloZeny
Upravy i vostatnich pfilohach, resp. kapitoldch Manualu 2018 vzniklych na zakladé
mezirezortnich jednani.

V predlozené verzi 2020 Manualu 2018 je v uceleném plném kontextu zapracovano
mezirezortné odsouhlasené znéni Prilohy A, B, C, D Manualu 2018 s dohodnutymi Upravami
a zménami, véetné promitnuti téchto Uprav i zmén do kapitoly 1.8.4.3 Manualu 2018, ktera
byla timto dokumentem téz aktualizovana.

Uvod

V roce 2011 byla zpracovana tcelova publikace pro RSD CR , Vypocet hluku z automobilové
dopravy. Manual 2011“ (ddle jen Manual 2011). Zpracovany material respektoval zdsady
algoritmizovaného postupu pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy obsazené v predchozim
vydani Novely metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy v roce 1996 (dale jen Novela
metodiky 1996), které byly ndsledné postupné aktualizovany, naposledy ve vydani Novely
metodiky vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy v roce 2004 (dale jen Novela metodiky 2004).
Manual 2011 navazoval na zdsady a postupy obsazené v predchozich novelach a na zakladé
novych poznatk( a znalosti z oblasti silni¢ni dopravy upresioval prfedevsim datovou zakladnu
vypocta.

V oblasti emisi se aktualizace v Manudlu 2011 vztahovala predevsim na:

¢ zplsob pouZivani vysledkl celostatniho s¢itani dopravy,

e pouzivani postupl pfi stanoveni intenzit a sloZzeni dopravniho proudu,

* obménu vozidlového parku,

e dynamickou skladbu vozidlového parku,

e pri¢né rozdéleni intenzit a sloZzeni dopravy,

¢ rychlosti dopravniho proudu,

» distribuci dopravy v denni, vecerni a no¢ni dobé,

- EKOLA group, spol. s r.o. - 5



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2018, VERZE 2020 -

e korekci Fy, tykajici se vlivu stoupani komunikace na emise hluku vozidel,

e korekci Fs, tykajici se vlivu druhu krytu komunikace na emise hluku.

V imisni ¢asti vypoctovych postupll se upiesnéni datovych podkladi vztahovalo k:
e vypoctu utlumu hluku nad terénem zvukové odrazivym, pohltivym a smiSenym,
e Utlumu hluku zeleni pro listnaty les,

e (tlumu hluku zeleni pro jehli¢naty les.

VSechny aktualizace novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy po roce 1991,
kdy byly vydany Metodické pokyny pro vypocet hluku pozemni dopravy (dale jen Metodické
pokyny 1991), i Manual 2011 vychazely z ustanoveni bodu 1.6 v preambuli Metodickych
pokyn 1991, ktery umoZfioval nasledné upfesfiovani postupl pouZitych v Metodickych
pokynech 1991 (,...Pokyny budou postupné upfesfiovdny a prizptisobovdny novym
poznatkim...”).

Ucelem aktualizace 2018 je reagovat na zmény v Technickych ptedpisech MD CR a aktudlni
potfeby pti zpracovani hlukové problematiky ze silnicni dopravy. Doplnit, aktualizovat
a rozsifit stavajici metodiku vypoctu hluku z dopravy — Manual 2011, ktera byla vydana jako
U¢elovda publikace pro RSD CR. V Ceské republice se viak pouZiva i celd Fada zahrani¢nich
metodik. Tato aktualizace reaguje na potfeby pFipravit vstupni data charakteristicka pro CR,
ktera budou pouzitelnd i v ostatnich vypocltovych metodikach. Aktualizace se tedy snazi
reagovat na aktudlni problematiku, na nové poznatky a v zakladnich niZze uvedenych okruzich
i na zmény legislativy, pfedevSim na novelu nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. z roku 2016, na
novelu Metodického navodu (MN) pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi
(vydanou v Fijnu 2017 MZ CR) a Odborné doporuéeni pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostredi, verze 1.0, vydané v bfeznu 2018 Narodni referencni laboratofi
pro hluk v komunalnim prostredi. Zapracovava nové poznatky z oblasti problematiky povrcha
komunikaci se snizenou hlu¢nosti. Prioritné vSak Manudl 2018 reaguje na poZadavky pfi feseni
staré hlukové zatéze a stim spojené problematiky prokazovani opravnénosti pouziti
pfislusnych limitnich hodnot.

Manual 2018 fesi pfedevsim aktualizaci a rozsifeni vztahujici se k vlastni dopraveé v:

e problematice obmény vozidlového parku v letech 2000-2018 (2020) a jejiho hlukového
vyvoje,

e postupu pro prepocet intenzit dopravy slouzZicich pro vypocet hluku mezi rokem 2000
a stavajicim (posuzovanym) stavem,

e problematice kategorie vozidel N1 (LN),

« oblasti aktualizace koeficientd a korekci pro povrchy vozovek pouzivanych v CR s diirazem
na povrchy se snizenou hlu¢nosti,

» specifikaci disledkl nerespektovani predlozenych metodickych postupd,

6 - EKOLA group, spol. s r.o. -



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2018, VERZE 2020 -

» postupech vyuziti obmény vozidlového parku CR do nejéastéji pouZivanych vypoctovych
metodik.

Pro reSeni zminéného ukolu byly pouzity podklady z domaci a zahranicni literatury i dostupné

vysledky teoretickych a experimentalnich praci, které byly v Ceské republice k problematice

vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy zpracovany. Rovnéz byly pouzity i vysledky terénnich méreni.

Uvadéné zavéry byly ovéfovany na vytipovanych lokalitach a namérenych datech.

Publikace ,,Metodika pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy — aktualizace metodiky. Manual
2018“ je schvélena Ministerstvem dopravy CR. Cilem tohoto schvéleni je pfedeviim dodriovat
jednotné postupy stanovené v kapitole 1.8, 1.9.3 a v Pfilohach A—C, které jsou zadvazné. Tyto
postupy je nezbytné respektovat pii vypoctech hluku ze silnicni dopravy a navrzich
protihlukovych opatteni (PHO) v projektech, odbornych akustickych posouzenich a ostatnich
pracich souvisejicich s predikci hlukové zatéZe v okoli pozemnich komunikaci v CR. Publikace
slouzi k zabezpeceni jednotného postupu pfi ziskavani vstupnich dopravnich dat, stanovovani
limitnich hodnot pro tzv. ,starou hlukovou zaté7“ na komunikaéni siti CR a z toho vyplyvajicich
dalsich postupnych krokUl pfi snizovani hluku z dopravy.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 7
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1. Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2018

Tento materidl, zalozeny na algoritmu vypoctu hluku z automobilové dopravy
Manualu 2011 [47], umozZnuje upfesnéni vypoctl hluku automobilové dopravy pro obvyklé
pripady provozu na komunikacich a komunikacnich systémech.

1.1 Definice hluku

Hluk je kazdy zvuk, ktery ¢lovéka rusi, obtéZzuje, nebo ktery plsobi skodlivé na jeho zdravi.

1.2 Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeq

Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeg, je hladinou stfedni hodnoty akustického tlaku
ve sledovaném casovém uUseku. Lze ji vycislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity zvuku
déleného délkou Casového intervalu. V pfipadé znalosti statistického rozlozeni hladin zvuku
do tfid s tfidnimi znaky L; se ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Laeq, vypoCitava

dle vztahu:
1 .
LAeq =10 lOg —Z?_lfi . ?=1fi . 100,1LL [dB], (1)
kde:
fi mira ¢asového vyskytu hladin z méreného ¢asového Useku v procentech, sekundach

nebo cetnosti ¢teni,

L; stfedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB.

1.3 Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A

vvvvv

tlaku A, stanovena pfislusnymi platnymi legislativnimi predpisy.

1.4 Vypoctova rychlost ,v*

Vypoctova rychlost ,,v* je rychlost stanovena na zakladé postupl uvedenych v této metodice
a pouzivana pro vypocty podle této metodiky.

1.5 Podélny sklon ,s“

Podélny sklon ,,s“ [%] je sklon nivelety posuzovaného Useku komunikace.

1.6 lzofona

Izofona je krivka, spojujici mista o stejnych hodnotach hladin akustického tlaku (napt. hladin
La, Laeq aj.).

8 - EKOLA group, spol. s r.o. -
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1.7 Zj|§t'ovén|' LAeq
Obecné plati, Ze hluk silnicni dopravy zavisi na intenzité, skladbé, rychlosti a plynulosti

dopravy, dale na podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé,
konfiguraci terénu, stinéni, odrazech zvuku a meteorologickych podminkach.

Hodnoty Laeq silni¢ni dopravy lze zjistovat mérenim i vypoctem. U existujicich komunikaci
je mozné zjistovat Laeg silnicni dopravy jak méfenim, tak vypoctem. Pro posuzovani
vyhledového stavu akustické situace ve venkovnim prostiedi se hodnoty Laeq stanovi
vypoctem, a to podle postupu uvedeného v tomto manualu.

Pti porovnavani/interpretaci vysledkl méreni a vypoctl hluku silni¢ni dopravy je vidy tfeba
vzit v Uvahu meteorologickou situaci vdobé méreni, jakoZ i korekce, které byly pouzity
pfi vypoctech hodnot Laeg. Bez jejich zohlednéni nelze soubory mérenych a vypocitanych
hodnot Laeq korektné porovnavat/interpretovat.

1.8 Vypocet hluku z dopravy — podklady o uzemi a dopravé

1.8.1 Podklady o tuzemi

Podklady o urbanisticko-morfologické situaci v Uzemi, v némz ma byt vypoctové zjistén stav
akustické situace ve venkovnim prostfedi v dlisledku provozu na silni¢nich komunikacich,
se ziskdvaji z vhodnych dostupnych mapovych podkladd. Je tfeba se soustfedit na jejich
informacni obsah, jejich prfesnost ve vztahu kredlnému prostfedi a aktualnost. Volba
vhodnych mapovych podkladi je zavisla predevsim na:

e cili vypoctu (napf. vypocet stavu akustické situace pro uzemnéplanovaci dokumentaci,
dokumentaci k Uzemnimu fizeni, vypocet stavu akustické situace pro dokumentaci
ke stavebnimu povoleni, vypocet stavu akustické situace pro analyzu rizik z hluku atd.),

e podrobnosti vypoctu (napf. vypocet hlukovych map pro velké Gdzemni celky, strategické
dokumenty, zjisténi poctu objekt(/podlazZi/bytl/oken zasazenych hlukem ze silni¢ni
dopravy aj.).

1.8.2 Podklady o dopravé

Zakladnimi dopravnimi podklady pro vypocet hluku z automobilové dopravy podle tohoto
manudlu jsou Udaje o intenzité dopravy, skladbé dopravniho proudu v soucasné dobé
a ve vypoctovém obdobi, tytéZ udaje o dopravnim provozu linkovych autobusd v soucasné
dobé a ve vypoctovém obdobi. V sidelnich utvarech s MHD plati totéZz o dopravnim provozu
MHD v soucasné dobé a ve vypoctovém obdobi.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 9
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Pti vypoctech lze vychazet z dajli obsaZzenych v:

e celostatnim scitani dopravy,

* specialné provedenych dopravnich prizkumech,

¢ dopravnéinZenyrské dokumentaci jednotlivych sidelnich dtvar(,
* Uzemnéplanovaci dokumentaci.

Za vhodné a vyhodné se rovnéZ poklada vyuzivani kalibrovanych modell dopravni sité
nebo modell dopravni obsluhy feseného Uzemi (pro soucasny/vyhledovy stav).

DopravnéinZzenyrské uUdaje o soucasném stavu silni¢ni dopravy v Uzemi lze pouzivat jako
vstupni udaje pro vypocet soufasného stavu akustické situace ve venkovnim prostredi
a téZ jako podklad pro stanoveni vyhledovych dopravnich tdajd pro vypocet budouciho stavu
akustické situace ve venkovnim prostredi.

Pri ziskavani dopravnich podkladd pro vypocet hluku z automobilové dopravy se pti pouZiti
specidlné provedenych dopravnich prizkumud postupuje podle Technickych podminek
(TP) 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich” v aktudlnim znéni
(EDIP, s.r.o., [22]). Pti pouzivani dat z téchto specialné provedenych dopravnich prizkum(
a celostatniho scitani dopravy se postupuje podle tohoto Manudlu 2018, pfipadné podle
Technickych podminek (TP) 219 ,Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivd
automobilové dopravy na Zivotni prostfedi” v aktualnim znéni (EDIP, s.r.0., [23]). Uvedené
materidly obsahuji v pfislusnych tabulkach konkrétni ¢iselné Udaje, které je tfeba pouzit
pfi stanovovani vstupnich dopravnéinZenyrskych dat pro potieby hlukovych vypoctd. Pokud
se pouziji udaje z dopravnéinzenyrské dokumentace jednotlivych sidelnich utvar(, pro jejich
adjustaci/verifikaci se rovnéZ pouZiji postupy podle dle vySe uvedenych materialli, pokud
jiz nejsou v predmétné dopravnéinzenyrské dokumentaci uvedeny konkrétni postupy
zohlednéni zminénych udaju.

DuleZité upozornéni: v celostdtnim scitani dopravy v roce 2010 doslo oproti predchozim
celostdatnim scitani dopravy ke dvéma podstatnym metodickym zméndm, a sice:

a) ndkladni soupravy jiZ nejsou uvdadény jako dvé vozidla, ale jen jako jedno vozidlo,
b) doslo k prejmenovdni druhu (kategorie) vozidel.

V technickych predpisech i v celostdtnim scitdni vozidel se pracuje s kategorii vozidel LN (N1),
kterd vsSak z hlukového hlediska ma vétsi rozsah moznych hlukovych emisnich parametri
a je tfeba s tim pocitat pfi pouZiti téchto dat pro potfeby vypoctu hluku.

V technickych predpisech (TP) i v celostatnim scitani dopravy (CSD) se pracuje s vozidly
clenénymi do kategorii podle ,uZitecné hmotnosti“, avsak podle smérnic EU, ale i vyhlasky
C. 341/2014 Sb. jsou vozidla ¢lenéna do jednotlivych kategorii podle ,,maximalni hmotnosti”.
Do hlukovych kategorii jsou vSak vozidla ¢lenéna podle maximdlni hmotnosti [31].

Proto je nutné pri pripravé vstupnich dat pro hlukové vypocty tyto skutecnosti zohlednit.

Konkrétni specifikace zmén a postupy s témito zménami jsou uvedeny v prislusnych pasaZich
textu Manudlu 2018.
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1.8.2.1 Zakladni pojmy a nazvoslovi

Zakladni pojmy a nazvoslovi jsou pouzivany v souladu s TP 189 [22]:

Bézny pracovni den — Utery, stfeda nebo cCtvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim
predchazi a po nich nasleduje pracovni den.

Bézny patek — patek, ktery je pracovnim dnem, pokud i ¢tvrtek je pracovnim dnem.
Bézna nedéle — nedéle, pokud je pondéli pracovnim dnem.

Béiny tyden — tyden, ve kterém jsou vSechny dny pondéli az patek pracovnimi dny
a nenastava vyznamna udalost ovliviujici intenzity dopravy.

Kategorie pozemni komunikace — je dana zakonem ¢. 13/1997 Sb. (dalnice, silnice, mistni
komunikace, ucelova komunikace).

Intenzita motorové dopravy — pocet motorovych vozidel, ktery projede urcitym pficnym
fezem pozemni komunikace nebo jeho ¢asti za zvolené ¢asové obdobi.

Intenzita dopravy za dobu prizkumu - intenzita dopravy zjisténa za casovy interval,
ve kterém byl uskuteénén dopravni prizkum.

Hodinova intenzita dopravy — intenzita dopravy za 60 min.
Denni intenzita dopravy — intenzita dopravy za 24 h (0:00-24:00 h).

Tydenni primér dennich intenzit dopravy (TPDI) — aritmeticky primér denni intenzity
dopravy za sedm po sobé jdoucich kalendarnich dnl pondéli az nedéle.

Mésicni prumér dennich intenzit dopravy (MPDI) — aritmeticky pramér denni intenzity
dopravy za vsechny dny kalendarniho mésice, pricemz se zohlednuje rtzny pocet pracovnich
dn(.

Rocni primér dennich intenzit dopravy (RPDI) — aritmeticky primér denni intenzity dopravy
vSech dnl v roce.

Denni variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy béhem 24 h (0:00-24:00 h),
vyjadfuje se jako zména hodinovych hodnot.

Tydenni variace intenzit dopravy — priibéh intenzity dopravy béhem tydne, vyjadfuje se jako
zména dennich intenzit.

Rocni variace intenzit dopravy — pribéh intenzity dopravy béhem roku, vyjadfuje se jako
zména mésicniho prliméru dennich intenzit.

Odchylka odhadu hodnoty — odchylka odhadu hodnoty uréené vypoctem od jeji skutecné
hodnoty [%].

Upozornéni: intenzita dopravy se obvykle sleduje oddélené po smérech a v casovém rozliseni
alespori po hodindch.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 11
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Znacky jsou v TP 189 [22] v platném znéni pouZivané s timto vyznamem:

ALFA — pomér primérné denni intenzity dopravy v letni (Cervenec, srpen) nedéle ku rocni
pramérné denni intenzité dopravy (koeficient nerovnomérnosti dopravy uvdadény
ve vysledcich celostatniho s¢itani dopravy).

fne — nedélni faktor, jimzZ se rozumi pomeér intenzity dopravy v dobé 16:00-20:00 h a intenzity
dopravy v bézny pracovni den 13:00-17:00 h [-].

Im — intenzita dopravy zjisténa v dobé prlzkumu [voz./doba prizkumul.

Ih — hodinova intenzita dopravy [voz./h].

la — denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den].

It — tydenni prdmér dennich intenzit dopravy [voz./den].

RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit dopravy [voz./den], pro vozidla celkem.

RPDIx — ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy [voz./den], index x oznacuje druh vozidel.

km,a — pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prlizkumu na denni intenzitu dopravy
dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci dopravy) [-].

ka,: — pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlizkumu na tydenni priimér dennich
intenzit (zohlednéni tydennich variaci dopravy) [-].

ki,reo1 — pFepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni pramér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci dopravy) [-].

pi¥ — podil hodinové intenzity dopravy v uréité hodiné i na denni intenzité [%].
pit — podil denni intenzity dopravy v daném dni i na tydennim prdméru dennich intenzit [%)].

pi’ — podil mésicniho priméru dennich intenzit dopravy na ro¢nim prdméru dennich
intenzit [%], index i oznacuje mésic.

8 — odchylka odhadu roéniho praméru dennich intenzit dopravy [%)].

1.8.2.2 ZpUsoby prizkumu intenzity dopravy

Zasadné plati, Ze zpUsob, metoda a doba dopravniho prizkumu zavisi na:
* Ucelu, pro ktery maji byt ziskanda data vyuZita,

e pozadované presnosti prizkumu.

Detaily viz TP 189 [22].
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1.8.2.3 Kategorie vozidel

Pro sledovani intenzity dopravy se doporucuje pfi pridzkumu délit vozidla minimdlné na tyto

kategorie:

M motocykly — jednostopa motorova vozidla, dvoukolova, tfikolova a Ctyfkolova motorova
vozidla rozdélend do kategorii, véetné motokol, dvoukolovych a tfikolovych mopedd,
dvoukolovych a trikolovych motocykl(, motocykll s postrannim vozikem, lehkych a téZkych
silni¢nich ctyrkolek a lehkych a tézkych quadrimobild.

O osobni automobily — bez pfivést i s pfivésy, vozidla typu SUV, MPV, doddavkové
automobily (s krat$im rozvorem kol a jednoduchou montdzi zadnich kol), mikrobusy
do celkového poctu 9 prepravovanych osob. Maximalni hmotnost této kategorie
jedo3,5t.

N nakladni automobily — dodavkové automobily (delSi rozvor kol), lehké, stiedni a tézké
nakladni automobily, traktory, specidlni nakladni automobily o maximalni hmotnosti
nad 3,5 t.

A autobusy — vozidla uréena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist
(véetné kloubovych autobus( a autobusU s privésy).

K nakladni soupravy — privésové a navésové nakladni soupravy.

Podrobnéjsi popis je uveden v ¢lanku 1.8.4.1 a pfiloze C.

1.8.2.4 Vyhodnoceni prizkum( intenzity dopravy

Metodika stanoveni odhadu roc¢niho priaméru dennich intenzit na zakladé kratkodobého

prazkumu je zaloZena na prepoctu intenzity dopravy zjisténé béhem kratkodobého

dopravniho prlzkumu pomoci koeficientll charakterizujicich denni, tydenni a rocni variace

intenzity dopravy.

1.8.2.5 Prepoctové koeficienty

Koeficienty jsou stanoveny oddélené pro:

kategorie vozidel,

charakter provozu na komunikaci dany zejména kategorii a tfidou komunikace (a u silnic II.
a lll. tfidy podilem rekreacni dopravy).

- EKOLA group, spol. s r.o. - 13
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1.8.2.6 Skupiny vozidel

Pfi pfepoctech vysledk(l prizkumu na celodenni intenzity dopravy se pro nékteré kategorie
vozidel (viz text vySe) pouzivaji shodné prepoctové koeficienty; skupiny vozidel jsou uvedené
v Tab. 1.

Tab. 1: Skupiny vozidel pro stanoveni pfepoctového koeficientu [47]

Skupina vozidel Kategorie vozidla pfi prizkumu
M — motocykly

(0]
O — osobni automobily

N — nakladni automobily

N

A —autobusy
K K — nakladni soupravy
S S —vozidla celkem

Pozndamka: pokud kategorie vozidel sledovdny nejsou,
pouZiji se koeficienty ,,S“ pro vozidla celkem.

1.8.2.7 Charakter provozu na komunikaci

Charakter provozu na pozemni komunikaci se odrazi i ve variacich intenzit dopravy.
Pfepoctové koeficienty uvedené v TP 189 [22] v aktualizované verzi byly zjiStény na zakladé
vysledk(l zpracovani dat z prdzkum@ na mnoha komunikacich v Ceské republice. Takto
stanovené koeficienty nemohou vsak postihnout cely rozsah variaci intenzit dopravy, proto
je pro zpfesnéni mozné provést delsi dopravni prizkumy a pro konkrétni pripady stanovit
vlastni pfepoctové koeficienty. To se doporucuje vzdy, pokud je na komunikaci specificky
charakter provozu (napf. v blizkosti hrani¢nich pfechod, velkych zdroji a cilG dopravy aj.).

Charakter provozu na komunikaci je dany zejména jeji kategorii a tfidou. Pro stanoveni
charakteru provozu na komunikacich se pouziva déleni komunikaci do skupin podle nasledujici
tabulky (Tab. 2).
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Tab. 2: Skupiny komunikaci podle charakteru provozu, podkladova data [47]

Skupina komunikaci —

Kategorie a tfida komunikace
charakter provozu

D-l Dalnice I. ttidy
D-lI Dalnice II. tfidy
E Silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice ,E“ (v€etné jejich prijezdnich Useki)

| Silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice ,E“ (véetné jejich prijezdnich Usekl)

Il Silnice Il. a Ill. tfidy (vCetné jejich prajezdnich Gsek)

Mistni komunikace (tj. bez prGjezdnich dseka silnic)

M - , -
Ucelové komunikace
7 Komunikace napojujici parkovisté obchodnich zafizeni (obvykle komunikace
ucelové)
Komentdr:
1. Pro ucelové komunikace Ize vyuZit koeficienty pro mistni komunikace v omezené mire, vZdy je nutné zvazit

2.

charakter provozu na této komunikaci.

Pro komunikace napojujici objekty se specifickou funkcni ndpini se pouZiji prepoctové koeficienty uvedené
v metodice [43].

U silnic Il. a lll. tridy je jesté dalsi déleni do skupin podle podilu rekreacni dopravy. Ten je charakterizovdn
nedélnim faktorem fe.

Pokud potrebné intenzity dopravy k dispozici nejsou, charakter provozu Ize odhadnout podle charakteristiky
v Tab. 3.

Charakter provozu na komunikaci sledované v Celostdtnim scitdni dopravy Ize odhadnout podle ukazatele
ALFA.

Charakter rekreacniho provozu se pro rocni variace intenzit dopravy rozlisuje na letni (zvysSené intenzity
zejména v letnich mésicich — Cervenec a srpen) a zimni (zvysené intenzity provozu v zimnich mésicich —
prosinec, leden, unor).

Charakter provozu pro silnice Il. a lll. tfidy se stanovi podle Tab. 4.

Tab. 3: Charakter provozu na silnicich Il. a lll. tFidy [47]

Charakter provozu Popis fne ALFA
Komunikace vyuzivana pfevazné pro pravidelné
H — hospodarsky cesty do zaméstnani a skoly, pro cesty v pracovni <0,85 <0,90

dny. O vikendech je provoz vyrazné nizsi.

Komunikace vyuzivanad jak pro pravidelné cesty
S —smiseny v pracovni dny, tak pro cesty vikendové. Provoz 0,85az1,20 | 0,90az 1,40
je rovhomérny v pribéhu celého tydne.

Komunikace vyuZivana prevazné pro rekreacni
dopravu — komunikace vedouci do oblasti rekreace.
R —rekreaéni Zvyseny provoz v patecnich odpolednich hodinach >1,20 > 1,40
(ve sméru do rekreacni oblasti) a v nedéli (pro cesty

z rekreacnich oblasti).

Tab. 4: Charakter provozu na silnicich Il. a lll. tFidy [47]

Skupina komunikaci — charakter provozu Charakter provozu
II-H Hospodarsky
I-S Smiseny
I1I-R—L Rekreacni-letni
IlI-R—Z Rekreacni-zimni
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1.8.2.8 Stanoveni roc¢niho priiméru intenzit dopravy

Odhad ro¢niho priméru intenzit dopravy se stanovi prepoctem intenzity dopravy ziskané
béhem prizkumu pomoci prepoctovych koeficientl, které zohlednuji denni, tydenni a roc¢ni
variace dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny podle kategorie vozidla a charakteru
provozu na komunikaci.

Vypocet se provadi oddélené pro kazdou kategorii vozidel v téchto krocich:

1. Stanoveni odhadu denni intenzity dopravy v den prizkumu —> zohlednéni dennich variaci
- prepocet intenzity zjisténé za dobu prlzkumu na hodnotu denni intenzity v den
prazkumu.

2. Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit > zohlednéni tydennich variaci
- prepocet denni intenzity vden prlizkumu na hodnotu tydenniho priméru dennich
intenzit.

3. Stanoveni odhadu rocniho primeéru dennich intenzit > prepocet tydenniho priméru
dennich intenzit na ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI).

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledk( kratkodobého prizkumu se provede pro kazdou
kategorii vozidel x vypoctem podle vztahu:

RPDI, = Iy kg * Kae * ke rppi [voz./rok], (2)

kde:

L, intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz./doba
prazkumul],

kma pFepoltovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-],

kst pFepoltovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-],

k. rpp; PFepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na rocni primér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy) [-].

Vyslednd hodnota roc¢niho prdméru dennich intenzit dopravy pro vozidla celkem se urci
souctem jednotlivych ro¢nich priimér( dennich intenzit dopravy pro jednotlivé kategorie
vozidel.

Vypoctovy vztah ma tvar:

RPDI = Y, RPDI, [voz./roK], 3)

Pfesnost odhadu takto stanovené hodnoty RPDI se zjisti postupem, ktery je popsany v ¢lanku
1.8.2.13.
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1.8.2.9 Prepocet na denni intenzitu v bézny pracovni den

Denni intenzita dopravy se urci pro jednotlivé kategorie vozidel (pfipadné pro vozidla celkem)
podle vzorce:

lg=1Ln kna, (4)
kde:

Iy denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den],

Ly intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu],

kma pFepoltovy koeficient intenzity dopravy za dobu priizkumu na denni intenzitu dopravy
dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-].

Koeficient kmd je stanoven vzavislosti na kategorii vozidla a charakteru provozu
na komunikaci.

Hodnoty prepoctovych koeficientl km,q4 pro libovolné zvolenou dobu prizkumu se urci pomoci
vztahu:

100%
kma = ot (5)

kde:

Zp{i soucet podill hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité
dopravy [%].

Hodnoty pi pro druhy vozidel a charakter provozu jsou uvedeny v pfiloze 1.1-1.6

v TP 189 [22] v platném znéni.

1.8.2.10 Pfepocet na tydenni priimér dennich intenzit

Tydenni pramér dennich intenzit se urci podle vzorce:

Iy =1q kat, (6)
kde:

I; tydenni prGmér dennich intenzit dopravy [voz./den],

I denni intenzita dopravy [voz./den],

kqa: prepoltovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prdmér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-].

Koeficient kq,tje stanoven v zavislosti na kategorii vozidla a charakteru provozu na komunikaci.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 17



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2018, VERZE 2020 -

Hodnoty prepoctovych koeficientl kq,: se vypocitaji podle vztahu:

kar = T (7
kde:
'pf podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim praméru dennich intenzit

dopravy [%].

Hodnoty pi* pro kategorie vozidel a charakter provozu jsou uvedeny v pfiloze 2.1-2.6
TP 189 [22].

Pozndmka: koeficienty uvedené v priloze 2, v TP 189 v platném znéni, umoZnuji vypocet i jiné
hodnoty neZ RPDI, napriklad vypocet denni intenzity dopravy v béZny pracovni den apod.

1.8.2.11 Prepocet na rocni priimér dennich intenzit
Roc¢ni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI) se urci podle vzorce:
RPDI = I; " k¢ gppr )

kde:
RPDI rocni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz./den],
I; tydenni pramér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz./den].

Koeficient k;rpp; je stanoven v zdvislosti na kategorii vozidla a charakteru provozu
na komunikaci.

Hodnoty prepoctovych koeficientl ki rroi Se vypoCitaji pomoci vztahu:

100%

ktrppr = —7— )
p;
kde:
p; podil denni intenzity dopravy mésice i na ro¢nim priméru dennich intenzit dopravy
[%].

Ciselné hodnoty pi" pro druhy vozidel a charakter provozu na komunikaci jsou uvedeny
v pfiloze 3.1-3.6 v TP 189 v platném znéni.
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1.8.2.12 Zpracovani dat z nékolika prdzkumd na jednom stanovisti

Pokud jsou k dispozici vysledky prazkum z vice dnli (napf. z prizkumu pofizovanych z ddvodu
zvyseni presnosti vysledku — detaily viz ¢lanek 1.8.2.13), provede se vypocet odhadu RPDI pro
hodnoty kazdého dne prizkumu zvlast a vysledny odhad RPDI je aritmetickym primérem
jednotlivych odhad(. Odlisuje-li se jednotlivy pfipad RPDI vyrazné od ostatnich, mlzie se
z vysledného vypoctu vyloucit.

P¥i zpracovani prizkum( z nékolika dnd prizkumu musi byt spinéna nasledujici podminka:

Na komunikaci nedoslo k vyrazné zméné intenzit dopravy. Pokud mezi jednotlivymi prizkumy
uplynula delsi doba (vice neZ 6 mésicu), je vhodné zohlednit i nartst dopravy.

1.8.2.13 Presnost odhadu intenzity dopravy
Kazdy ¢asové omezeny dopravni prlizkum je zatiZzen chybou vyplyvajici z proménnosti intenzit
dopravy.

Pfesnost odhadu intenzity dopravy zavisi na:

e dobé prizkumu (odhad intenzity dopravy z prizkumu provadéného po kratsi dobu nebo
v dobé nizké intenzity dopravy je méné presny), tzn. presnost zavisi na podilu namérené
intenzity z celkové intenzity za dané obdobi,

e charakteru provozu na komunikaci (pokud je charakter provozu na komunikaci vice
podobny charakteristickym pribéhlm intenzit na dané komunikaci, je pfesnost vyssi).

Pfesnost je dana odchylkou odhadu RPDI a skutecné hodnoty RPDI (odchylka [%]).
Pocita se podle vztahu:

|odhad RPDI-skutetné RPDI|
skutecné RPDI

odchylka = (10)

Velikost odchylky 6 je dana vztahem:

Im —-0,60
§=95-(=2--100) (11)

kde:
10) odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%],
L, intenzita za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu],

RPDI odhad ro¢niho priméru dennich intenzit [voz./den].

Pozndamka: ve vztahu (10) ma RPDI vyznam odhadu rocniho priiméru dennich intenzit dopravy
v jednotkdch [voz./den].
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Presnost vypoctu odhadu roéniho primeéru dennich intenzit dopravy se da zvysovat:

¢ vhodnou dobou prlizkumu s vétsim podilem namérené dopravy k odhadu ro¢niho prliméru
intenzit dopravy,

e opakovanim prizkumu v jiné béiné pracovni dny a stanovenim vysledného odhadu RPDI
pramérem z jednotlivych méfeni,

e zjiSténim tydennich a rocnich variaci intenzit dopravy pro danou komunikaci (tento postup
vyZzaduje dlouhodobéjsi sledovani).

1.8.2.14 Doporucena doba prizkumu

Doba prizkumu se voli s ohledem na:
e ucel prlzkumu,

e potrebnou presnost vysledkd,

* charakter dopravy.

Pred prizkumem se zjisti, zda provoz na sledovaném useku nebude ovlivnén mimoradnymi
udalostmi (uzavirky a dopravni omezeni na komunikacich, akce s dopady na dopravu —
napf. vyznamné kulturni nebo sportovni uddlosti apod.).

Ke zjisténi ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI) se prizkum prednostné provadi:
e v bézné pracovni dny,

e v meésicich duben, kvéten, Cerven, zafi a rijen.

Pokud neni mozné prizkum provést v doporucenych mésicich (napfiklad s ohledem na termin

projektu), provede se prepocet na primérny mésic podle vySe uvedenych postupl (viz ¢lanek
1.8.2.8-1.8.2.10).

Metodika uvedend v TP 189 v platném znéni neumoziuje stanovit odhad RPDI pomoci
prazkumu provedeného v jiny den, nez je béZzny pracovni den.

Pfi stanoveni ro¢niho pridméru dennich intenzit dopravy na silnicich Il. a Ill. tfidy
se predpokladd znalost charakteru dopravy na komunikaci (viz text vyse). Pokud neni
charakter provozu znam, je nutné navic provést prazkum v nedéli v dobé 16:00-20:00 h.

Na komunikacich se specifickym provozem (napf. na komunikacich v blizkosti obchodnich
zarizeni nebo na komunikacich s velkym podilem rekreacni dopravy) je nutné volit dobu
prazkumu tak, aby byl specificky provoz na sledovanych komunikacich dostate¢né
charakterizovan.
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1.8.2.15 Vyhledové intenzity dopravy

Pfi vypoctech hluku automobilové dopravy ve vyhledovém obdobi je nutno vychazet
z vyhledové intenzity dopravy. To vyZaduje provedeni progndzy intenzit dopravy.

V progndze intenzit dopravy je nutné zohlednit:

e narust motorizace a vyuziti vozidel,
e zmeény na komunikacni siti,

e zmény ve struktufe vyuziti Uzemi—zmény zdrojli a cilG dopravy.

Vyhledové intenzity dopravy na komunikaci je mozné stanovit:

e progndzou podle ristovych koeficientd,

e dopravné inZenyrskou progndzou (napriklad s vyuzitim matematického modelu
komunikacni sité).

Vyhledovou intenzitu dopravy lze urcit na zdkladé znalosti soucasné intenzity dopravy
pfendsobenim koeficientem ristu intenzit dopravy.

Progndzu pomoci rlistovych koeficientl Ize vyuZit za predpokladu, Ze nedojde v podstatné

mife ke zméné:

e v usporadani komunikacni sité (vystavbou novych komunikaci, vyraznéjsSimi zménami
v organizaci dopravy apod.),

e funkéniho vyuZiti okoli posuzované komunikace (novou zdastavbou, otevienim aredlu
s velkymi naroky na dopravni obsluhu apod.).

Jestlize v prognézovaném obdobi dojde k vyraznéjsim zméndm ve struktufe komunikacni sité

nebo ve vyuziti uzemi (Ci soucasné k obojimu), je nutné progndzu zpracovat podrobnéji,
nejlépe s vyuzitim matematického modelu komunikacni sité.
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1.8.2.16 Navazujici a doplnujici postupy z TP 189

Pro vypocet denni intenzity dopravy se doporucuje pouzivat protokol uvedeny v kapitole 7 TP
189 [22], ktery umoznuje standardizaci jednotlivych postupovych krokd vypocta.

Priklady jeho konkrétniho pouZiti jsou uvedeny v kapitole 8 TP 189 [22].

V kapitole 9 Prilohy TP 189 [22] jsou pak postupné uvedeny grafické a tabulkové prehledy
potiebné pro vySe uvedené prepocty.

e 1.1 Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni den, osobni vozidla.

* 1.2 Dennivariace intenzit dopravy v bézny pracovni den, motocykly.

e 1.3 Denni variace intenzit dopravy v béZny pracovni den, nakladni vozidla.

e 1.4 Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, autobusy.

* 1.5 Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, nakladni soupravy.
* 1.6 Denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, vozidla celkem.

e 2.1 Tydenni variace intenzit dopravy, osobni vozidla.

e 2.2 Tydenni variace intenzit dopravy, motocykly.

* 2.3 Tydenni variace intenzit dopravy, nakladni vozidla.

e 2.4 Tydenni variace intenzit dopravy, autobusy.

e 2.5 Tydenni variace intenzit dopravy, nakladni soupravy.

* 2.6 Tydenni variace intenzit dopravy, vozidla celkem.

¢ 3.1 Rocni variace intenzit dopravy, osobni vozidla.

e 3.2 Rocnivariace intenzit dopravy, motocykly.

* 3.3 Rocni variace intenzit dopravy, nakladni vozidla.

* 3.4 Rocnivariace intenzit dopravy, autobusy.

e 3.5 Rocni variace intenzit dopravy, nakladni soupravy.

* 3.6 RocCnivariace intenzit dopravy, vozidla celkem.

ces

Ciselné Udaje predevéim z pfiloh 1.1 a? 1.6 a 3.1 a7 3.6 se pouziji jako vstupni udaje
na prislusnych mistech vypoctl pfi stanoveni intenzit dopravy postupem podle TP 189 [22].
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1.8.3 Zakladni pojmy pouzivané v souladu s TP 219

V souladu s metodikou TP 219 [23] je pouzivdano nazvoslovi, znacky a zkratky stimto
vyznamem:

Bézny pracovni den — Utery, stfeda nebo Ctvrtek, pokud je pracovnim dnem a pokud tomuto
dnu predchazi i po ném nasleduje pracovni den.

Dopravni proud — sled vSech vozidel pohybujicich se v pruhu za sebou nebo v pruzich
vedle sebe tymZ dopravnim smérem; dopravni proud se muze skladat z nékolika jizdnich
proudd.

Dynamicka skladba vozidel — podil jednotlivych typu vozidel z celkového poctu vozidel
v daném case a Useku na komunikaci.

Ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq — hladina stfedni hodnoty akustického tlaku
ve sledovaném casovém useku. Lze ji vycislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity zvuku
déleného délkou ¢asového intervalu.

Hluk — kazdy zvuk, ktery ¢lovéka rusi, obtéZuje, nebo ktery plisobi Skodlivé na jeho zdravi.
Intenzita dopravy — pocet vozidel, ktery projede priécnym fezem pozemni komunikace za

zvolené ¢asové obdobi.

Kapacita komunikace — intenzita dopravy, pfi které je na komunikaci dosazena uroven kvality
dopravy E.

Kategorie komunikace — kategorie ve smyslu Zikona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, tj. jedna z kategorii dalnice, silnice, mistni komunikace; nejde o ,technickou
kategorii“ ve smyslu CSN 73 6101.

Mezinarodni silnice — pozemni komunikace zafazena do nékteré z mezinarodnich silni¢nich
soustav.

Staticka skladba vozidel — vyjadfuje procentudlni podil jednotlivych typl vozidel
registrovanych v Registru vozidel.

Urovei kvality dopravy — vyjadfuje kvalitu provoznich podminek na komunikaci (vyjadfuje
se stupni A az F).
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Znacky jsou v TP 219 [23] pouZivané s timto vyznamem:
ay—stupen vytizeni [-],

C — kapacita komunikace [voz./den],

n — celkovy pocet vozidel [voz./den],

F3— vliv povrchu vozovky na hodnoty Laeq [-],

| — intenzita dopravy [voz./den],

l.a—intenzita dopravy za 24 h [voz./den],

la — intenzita dopravy vdenni dobé (6:00-22:00 h, resp. 6:00-18:00 h) [voz./16 h],
resp. [voz./12 h],

loa2a— intenzita osobnich vozidel za 24 h [voz./den],
Ina2a—intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) za 24 h [voz./den],
Ins24—intenzita nakladnich souprav za 24 h [voz./den],

load — intenzita osobnich vozidel v denni dobé (6:00-22:00 h, resp. 6:00—18:00) [voz./16 h],
resp. [voz./12 h],

Inad — intenzita ndkladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v denni dobé (6:00-22:00 h,
resp. 6:00—18:00 h) [voz./16 h], resp. [voz./12 h],

Insa—intenzita nakladnich souprav v denni dobé (6:00-22:00 h, resp.6:00-18:00 h) [voz./16 h],
resp. [voz./12 h],

Iv— intenzita dopravy ve vecerni dobé (18:00-22:00 h) [voz./4 h],
loav — intenzita osobnich vozidel ve vecerni dobé (18:00-22:00 h) [voz./4 h],

Inav — intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) ve vecerni dobé (18:00-22:00 h)
[voz./4 h],

Insv — intenzita nakladnich souprav ve vecerni dobé (18:00-22:00 h) [voz./4 h],
In — intenzita dopravy v no¢ni dobé (22:00-6:00 h) [voz./8 h],
loan — intenzita osobnich vozidel v no¢ni dobé (22:00-6:00 h) [voz./8 h],

Inan — intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢ni dobé (22:00-6:00 h)
[voz./8 h],

Insn — intenzita nakladnich souprav v nocni dobé (22:00-6:00 h) [voz./8 h],
kv — parametr korekce rychlosti [km/h],

Laeq — ekvivalentni hladina akustického tlaku [dB],

Pna — podil intenzity nakladni dopravy [-],

Pnoc — podil intenzity dopravy v no¢ni dobé (22:00-6:00 h) [-],
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Pve¢ — podil intenzity dopravy ve vecerni dobé (18:00-22:00 h) [-],
RPDI — rocni primér dennich intenzit [voz./den],

Vp — primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu [km/h],
Vmax — Nejvyssi dovolena rychlost [km/h],

vssy — rychlost, kterou neprekroci 85 % vozidel v dopravnim proudu [km/h].

Pouzivané zkratky maji tento vyznam:

A/BUS — autobusy a pfivésy autobust (A, PA),
D — dodavkové automobily,

D — dalnice,

E — silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E“) (vCetné prljezdnich usek( téchto
silnic),

K — nakladni soupravy
L1-7 —silni¢ni vozidla kategorie L s dalSim ¢lenénim podle [32],
LNA — lehké ndakladni automobily,

LZ - silni¢ni vozidla podkategorie LZ jsou dvoukolova a tiikolova vozidla a ¢tyrkolky, které
konstrukéné odpovidaji silniénim vozidlim kategorie L1-L7 a jsou zkonstruovany
avyrobeny k wvyuzZiti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, pozarni sluzbu, slozky
odpovidajici za udrzovani verejného poradku a Iékarskou zachrannou sluzbu,

M — motocykly,
M — mistni a Ucelové komunikace,

M — vozidla kategorie M, motorova vozidla konstruovana a vyrobena predevsim pro dopravu
osob a jejich zavazadel,

M1 - vozidla kategorie M, s nejvySe osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni fidiCe. Vozidla
nalezici do kategorie M1 nesmi mit prostor pro stojici cestujici. Pocet mist k sezeni mlze
byt omezen na jedno (tj. misto k sezeni fidice),

M2 - vozidla kategorie M, s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni fidice
a s maximalni hmotnosti neprevysujici 5 tun. Vozidla nélezejici do kategorie M2 mohou
mit kromé mist k sezeni i prostor pro stojici cestujici,

N — ndkladni automobily (N1, N2, N3, TR),
NA — ndkladni = N1 (na podvozcich nakladnich automobilt) + N2 + N3 + TR + A,

NS — nakladni soupravy = PN2 + PN3 + NS + PA + PTR,
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N1 - lehké a stfedni nakladni automobily (na podvozcich osobnich/néakladnich automobild,
maximalni hmotnost do 3,5 t),

N2 - stfedni nakladni automobily (maximalni hmotnost 3,5-10 t),
N3 — tézké nakladni automobily (maximalni hmotnost pres 10 t),
NS — navésové soupravy,

O — osobni automobily,

O — pripojna vozidla konstruovana a vyrobena pro dopravu nakladli nebo osob i pro ubytovani
osob,

01 —vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti <0,75t,

02 —vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti >0,75t, ale < 3,5¢,
03 —vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti >3,5t, ale<10t,
04 —vozidla kategorie O s maximalni hmotnosti > 10 t,

OA - osobni=C+ M + O + N1 (na podvozcich osobnich automobil),
PN2 - privésy stfednich nakladnich automobild,

PN3 — privésy tézkych nakladnich automobil(,

S —vozidla celkem,

T —tézkd motorova vozidla a privésy,

TR —traktory,

PTR — privésy traktor(,

TNA — tézké nakladni automobily,

I - silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice (véetné prajezdnich usekd téchto silnic),

Il-H—  silnice 1l. a lll. tfidy (vCetné pruUjezdnich Usekl( téchto silnic) s hospodarskym
charakterem provozu,

II-S — silnice Il. a lll. tfidy (véetné prhjezdnich Usekl téchto silnic) se smisenym charakterem
provozu,

II-R - silnice IlI. a lll. tfidy (véetné prljezdnich Usekl téchto silnic) s rekrea¢nim charakterem
provozu.
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1.8.4 Priprava vstupnich dopravnich dat pro vypocet

1.8.4.1 Zattidéni vozidel do skupin

Pouzije se nasledujici tabulka (Tab. 5), v nizZ je specifikovano zatfidéni vozidel uvadénych
v celostatnim scitani dopravy do skupin osobnich automobil(l (OA) a nakladnich automobilt
(NA), které jsou uvazovany jako zdroje hluku z automobilové dopravy.

VTab. 6 jsou kategorie vozidel rozdéleny tak, aby vyhovovaly tfidéni vozidel
charakterizovaném ve smérnici komise EU ¢.2015/996 (CNOSSOS-EU) [51]. Jedna
se o doporuceni, jak je moZné provadét scitani a ziskavani dat in situ pro zajisténi vstupt
pro vypocetni metodiku CNOSSOS-EU, resp. jak lze pracovat s kategoriemi vozidel
definovanych v celostatnim scitani dopravy.

Pozndmka: Tab. 5 je prevzata z TP 219 ([23], tabulka 2-1 , Druhy vozidel”) a modifikovdna
podle vyhl. ¢. 314/2014 Sb. pro hlukové vypocty [45].

Tab. 5: Zatfidéni vozidel do skupin pro hlukové vypocty

. Oznaceni
Znacka/ Oznagent dle whl ;
Druh Popis znacent | poeie tvh llustraéni obrazek Hlukové
iy priCSD | & 341/2014 T
Sb.
Jednostop3, dvou,
tfi, étyrkolova
motorova
vozidla/motocykly
M /mopedy (vléetné 117
Motocykly postra’mnlho M
voziku), Lz
lehké/tézké
Ctyrkolky;
lehké/tézké
quadrimobily .
S
(0] , OSOb'I’lI M1 <
Osobni automobily bez (0] 2
automobily | pFivésl i s privésy M1+01,2 o
Lehké nakladni
automobily o
celkové hmotnosti
D do3,5t. N1
Doddvkové LN*
automobily (Na podvozcich N1+01,2
osobnich
automobild
s a bez pfivés)
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. Oznaceni
Zuzekad Oznaceni odle vyhl 4
Druh Popis 5 CSD 5341/‘2:)1‘" llustraéni obrazek HI’ukovve
vozidla : ’ vypocty
Sh.
Lehké a stfedni
nakladni
automobily o
celkové hmotnosti LN*
nad3,5tado12t SN** N2
(Na podvozcich
nakladnich
automobild) T
N 2
) ) Tézké nakladni E
Nakladni automobily o E
automobily | celkové hmotnosti =
nad 12 t, TN N3 =
specidlni nakladni
automobily
Traktory a zvlastni - T,C
vozidla R,S,Z
o . SNPp** .
Privésové a N2 +0 2
navésové nakladni TNP =
S 2
K soupravy NSN N3 +0 gj B :[?,, ;:A:’ g
Nakladni I —r 3
soupravy g
T+0, C+O B
v , ’ ’ ©
Trall<tory a vz,vlvastm TRP R+0, S+0 %
vozidla s pfivésem ° =
Z+0
Vozidla uréena .
pro prepravu osob %
a jejich zavazadel, M2 _ %
kterd maji vic nez C O )0 <
A , v Ly A M3 >
9 mist (véetné (@) (o N— i
Autobusy . AK L <
kloubovych M2+0 _Cmm%‘akw‘mrm”m =
autobusl US| e o £
. M3+0 ©
a autobusl %
s pFivésy) =z
Pozndmka:

* Podle metodiky Celostdatniho scitani dopravy (CSD) se jednd o vozidla o uZitecné hmotnosti do 3,5 t, coZ priblizné
odpovidd vozidlum do celkové hmotnosti 6 t. Pro tucely hlukovych vypocti je tieba intenzitu dopravy téchto vozidel
odborné rozdélit na intenzitu dopravy vozidel o celkové hmotnosti do 3,5t a nad 3,5 t.

Kategoriim vozidel LN a dat této kategorie ziskanych z CSD, pfipadné scitanim dopravy in situ a jejim ¢lenénim
pro hlukové vypocty, se zabyvd samostatnd pfiloha C, D.
** podle metodiky Celostdtniho scitani dopravy (CSD) se jednd o vozidla o uZitecné hmotnosti do 10t, coZ priblizné
odpovidd vozidlim do celkové hmotnosti 12 t. Obdobné zjednoduseni se predpoklddd i u stfednich ndkladnich
vozidel s privésem.
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Podle pravidelnych prizkumu intenzit vozidel jsou historicky metodikou RSD CR vozidla ¢lenéna do jednotlivych
kategorii podle tzv. uZitecné hmotnosti, kdy touto hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximdlini
technicky pripustnou hmotnosti a hmotnosti v provoznim stavu.

Evropskd legislativa — smérnice ¢. 2007/34/ES o pripustné hladiné akustického tlaku a vyfukovém systému
motorovych vozidel [31] a ndrodni vyhldska ¢. 341/2014 Sb. [45] vsak rozdéluje vozidla do kategorii podle jejich
maximdlni hmotnosti.

Pri s¢itani in situ scitaci detekuji vozidla podle jejich velikosti a ne podle jejich hmotnosti. Ani automatické s¢itace
nedetekuji vozidla podle jejich hmotnosti. Proto je moZné uvddéné udaje o intenzitdch dopravy slouZici jako
vstupni udaje pro hlukové vypocty, které jsou scitdny podle uvedenych schematickych clenéni, brat za hodnoty
odpovidajici poctu vozidel s maximdini hmotnosti, a tedy odpovidajici svymi akustickymi parametry prislusnym
legislativnim predpisum.

Vlyznam pouzitych zkratek z CSD dle RSD CR:

LN — lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5 t) bez privésu i s privésy,
SN — stfedni nakladni vozidla (uZitecna hmotnost 3,5-10 t) bez privésd,
SNP — stfedni nakladni vozidla (uzitecna hmotnost 3,5-10 t) s pfivésy,
TN — tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) bez privésu,
TNP — tézka ndkladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10 t) s privésy,
NSN — ndvésové soupravy nakladnich vozidel,

A — autobusy,

AK — autobusy kloubové,

TR —traktory bez privésd,

TRP — traktory s privésy,

O — osobni a dodavkova vozidla bez privésu i s privésy,

M - jednostopa motorova vozidla.
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Tab. 6: Zatfidéni vozidel do skupin pro hlukové vypocty podle metodiky CNOSSOS-EU

Oznaceni Clenéni dle
Nazev Popis dle Oznaceni | podle vyhl. - o k i
] k ategorii
skupiny CNOSSOS-EU | pfiCSD | & 341/2014 ustracni obraze CNOSSOS-
Sh. EU
Osobni vozidla,
dodavkova
idla<3,5t
e s;ortolvnl'unyl M1
Lehk3 .. L
moiorc?vé uZitkovd vozidla 0 M1+0
1
vozidla _suv), LN* N1
viceucelova
vozidla (MPV) N1+0
véetné privésa
a karavana
Stredné tézka
vozidla,
dodavkova LN*
vozidla > 3,5 tuny, N2
Stfedné autobusy, obytné SN N3
tézka vozy atd. se TN 2
vozidla dvéma napravami M2
o TR
a dVC-)JICI ’ M3
pneumatik, které A
se nasazuji na
zadni ndpravu
SNP
Tézkd nakladni TNP M2+0
Tézka "Syzlc'i'i; ‘L’J‘:izr::'a NSN N2+0
idl L 3
vozidia autobusy, jez maji TRP M3
tfi a vice naprav A N3
AK
4a) Dvou-, tfi-
a Ctyrkolové
mopedy
Dvoukolova L1,12,16
motorova 4b) Motocykly M 4
vozidla s postrannim
vozikem i bez L3, L4, L5, L7
ného, trikolky
a Ctyrkolky

Pozndamka: * kategorii vozidel LN a dat ziskanych z CSD, pripadné scitanim dopravy in situ a jejim clenénim
pro hlukové vypocty, se zabyvd samostatnd priloha C, D.
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1.8.4.2 Rozdéleni vozidel v obdobi dne

Pro hlukové vypolty jsou pozadovany intenzity dopravy a skladba dopravniho proudu
v soucasné dobé a ve vypoctovém obdobi.

Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu se urci:
* vdennidobé 06:00-22:00 h a v no¢ni dobé 22:00-6:00 h,
respektive pro vypocet strategické hlukové zatéze se urdi:

¢ vdenni dobé 06:00-18:00 h, vecerni dobé 18:00-22:00 h a no¢ni dobé 22:00-6:00 h.

Skladba dopravniho proudu je podle TP 219 [23] poZadovana v zakladnim déleni na osobni,
nakladni vozidla a nakladni soupravy.

Pro hlukové vypocty se urci nasledujici udaje:

load — intenzita osobnich vozidel v denni dobé (6:00-22:00 h),

Inad — intenzita ndkladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v denni dobé (6:00-22:00 h),
Insd — intenzita nakladnich souprav v denni dobé (6:00-22:00 h),

loan — intenzita osobnich vozidel v no¢ni dobé (22:00-6:00 h),

Inan — intenzita ndkladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢ni dobé (22:00-6:00 h),

Insn — intenzita nakladnich souprav v nocni dobé (22:00-6:00 h).

Pro zjisténi strategické hlukové zatéze se urci ddle intenzita dopravy ve vecerni dobé (18:00-
22:00 h):

load — intenzita osobnich vozidel v denni dobé (6:00-18:00 h),

Inad — intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v denni dobé (6:00-18:00 h),

Insd — intenzita nakladnich souprav v denni dobé (6:00-18:00 h),

loav — intenzita osobnich vozidel ve vecerni dobé (18:00-22:00 h),

Inav — intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) ve vecerni dobé (18:00-22:00 h),
Insv — intenzita nakladnich souprav ve vecerni dobé (18:00-22:00 h),

loan — intenzita osobnich vozidel v no¢ni dobé (22:00-6:00 h),

Inan — intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢ni dobé (22:00-6:00 h),

Insn — intenzita ndkladnich souprav v no¢ni dobé (22:00-6:00 h).

Poznamka: Pro viastni vypocet hodnot hluku je nutné ve vétsiné vypoctovych metodik zndt
pouze intenzitu ndkladni dopravy celkem (ndkladni vozidla a ndkladni soupravy). Vyclenéni
ndkladnich souprav je nutné pro rozdéleni celodenni intenzity dopravy na intenzitu v denni
a nocni (resp. vecerni) dobé.
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U vicepruhovych komunikaci se urci rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich
(v pticném rezu komunikace).

Upozornéni: intenzita dopravy se pri dopravnéinZenyrskych pruzkumech zjistuje postupem
uvedenym v TP 189 [22].

1.8.4.3 Podily intenzity dopravy
V pfipadé, Ze jsou zndmy celodenni Udaje intenzity dopravy (napftiklad z celostatniho scitani
dopravy), tzn. hodnoty:

loaza intenzita osobnich vozidel za 24 h,
Inaza intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) za 24 h,
Insoa intenzita nakladnich souprav za 24 h,

provede se rozdéleni intenzity na jednotlivda obdobi dne podle postupl uvedenych
v nasledujicich kapitolach 1.8.4.4 - 1.8.4.6.

Poutziti dat z celostatniho scitani dopravy:

a) V pripadé vyuziti dat z celostatniho s¢itani dopravy do roku 2010
se hodnoty loa2a, Inaza, Ins24 uréi podle vztah( :

lopppa =0+ M+ N1* (12
Iysza = NS + PN2 + PN3 + TRP + PA (13)
Inaza =T — 2 (NS + PN2 + PN3 + TRP + PA) — N1* (14)
Pozndmka:

Pokud se nepodari zjistit zvldst hodnoty Inazs, Ins24, pouZije se hodnota Inacza — intenzita
ndkladnich vozidel véetné ndkladnich souprav za 24 h.

b) V pripadé vyuziti dat z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2010
se hodnoty loaza, Inaz2a, Ins2a urci takto:

IOA24:0+M+LN* (15)
Iyza = LN** + SN + TN + A + TR (16)
Insza = SNP + TNP + NSN + AK + TRP (17)

c) V pripadé vyuziti dat z aktudlniho celostatniho s¢itani dopravy

se hodnoty loa2a, Ina2a, Ins2a urci takto:

lopoa =0+ M+ LN™ .
Iyaza = LN** + SN + TN + A+ TR™ 19
Ivszs = SNP + TNP + NSN + AK + TRP* (20)
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d) V pripadé vyuziti dat z aktudlniho celostatniho scitani dopravy a z CSD 2010
se hodnoty intenzit dopravy pro potreby vypoctové metodiky CNOSSOS-EU urci takto:

Iyat124 = 0 + LN (21)
Liatz24 = LN*™ + SN + TN + A + TR*™) (22)
Ixatz2a = SNP + TNP + NSN + TRP*") + A + AK (23)
Ixatape =M (24)
Vysvétlivky:

* procentudlni podil lehkych ndkladnich vozidel, ktery prislusi k osobnim automobilim
(kategorii vozidel LN a dat ziskanych z CSD, pfipadné s¢itanim dopravy in situ a jejim clenénim
pro hlukové vypocty se zabyva samostatnd priloha C, D).

** procentudlni podil lehkych ndkladnich vozidel, ktery prislusi k ndkladnim automobilim
(kategorii vozidel LN a dat ziskanych z CSD, pfipadné s¢itanim dopravy in situ a jejim clenénim
pro hlukové vypocty se zabyva samostatnd priloha C, D).

*** kategorie vozidel — traktory a traktory s pfivésy se doporucuje pouZivat pouze omezené
v zavislosti na cili vypoctu a sledovadni; pouze na silnicich nizsich kategorii; pouze pfi jejich
zdasadnim podilu v dopravnim proudu; v usecich s maximdlnimi vypoctovymi rychlostmi
do 50 km/h.

Kategorii vozidel A — autobusy se doporucuje z dat CSD, pokud neni zndmo, rozdélit mezi
kategorii 2 a 3 v ndsledujicim poméru:

Komunikace Kategorie 2 Kategorie 3
Ddlnice I, II. tfidy 36% 64 %

Silnice I. tfidy 84 % 16 %
Silnice I1., Ill. tridy 100 % 0%

Ve vztazich (15-24) je pouzito oznaceni z CSD:

0 osobni a doddvkova vozidla bez privésl i s privésy,
M jednostopd motorova vozidla,
LN lehkd nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez privésl i s pFivésy,

SN stfedni nakladni vozidla (uZitecna hmotnost 3,5-10 t) bez privésd,
SNP stredni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3,5-10 t) s privésy,
TN tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10 t) bez privés(,
TNP  tézkd ndkladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10 t) s privésy,
NSN navésové soupravy nakladnich vozidel,

A autobusy,

AK autobusy kloubové,

TR traktory bez privésq,

TRP traktory s privésy.
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1.8.4.4 Podil intenzity dopravy v no¢ni dobé (22:00—-6:00 h)

Pro prepocet celodennich intenzit (za 24 h) na intenzity v denni (6:00-22:00 h) a no¢ni (22:00—
6:00 h) dobé se vychazi z uréeni kategorie a tfidy pozemni komunikace, na které posuzované
misto leZi (viz zakon €. 13/1997 Sb.). Dale je nutné rozlisit, zda je posuzovana silnice I. tridy
mezindrodni silnici — oznacovana zkratkou ,E“.

Metodika rozliSuje komunikace na:

e dalnice I. tfidy,

» dalnice Il. tfidy,

¢ silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E“),
¢ silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice,

* silnice Il. tfidy,

* silnice lll. tfidy,

¢ mistni komunikace (bez rozliseni tridy)*.

Kategorii a tfidu pozemni komunikace sdéli prislusny silni¢ni spravni urad.
Pozndmka:

* pro vicepruhové (rychlostni) mistni komunikace se doporucuje uZit koeficientt odpovidajicich
jejich vyznamu (napr. koeficient( pro ddlnice nebo pro silnice I. tfidy — ,,E“ silnice).

Upresnéni: na ucelovych komunikacich neni mozné pro jejich specificky charakter obecné tuto
cdst metodiky pouZit. Pro nékteré ucelové komunikace Ize vsak vyuZit postupt uvedenych v TP
189 [22].

Na dalnicich a silnicich I. az Ill. tfidy se podil nakladni dopravy urci ze vztahu:

Pyy = —Nazatlnszs . q00  [op], (25)

loa24+INA24FINS24
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Tab. 7: Koeficienty pro vypocet podilu nocni intenzity dopravy z celodenni intenzity dopravy [23]

Kateg?rle Druh vozidla Nz Nq kpna
komunikace
Osobni vozidla 9,3 -4,5 0,2
Dalnice I. tfidy Nakladni vozidla 19,0 -10,9 0,5
Nakladni soupravy 21,1 -8,3 0,3
Nakladni vozidla celkem 20,5 -9,3 0,4
Osobni vozidla 7,4 -2,0 0,1
Dalnice II. tFidy Nakladni vozidla 14,0 -6,6 0,5
Nakladni soupravy 17,6 -6,9 0,4
Nakladni vozidla celkem 16,2 -6,9 0,5
Osobni vozidla 7,6 -1,0 0,1
Silnice I. tfidy Ndkladni vozidla 14,3 -5,2 0,3
,E“ —silnice Ndkladni soupravy 18,2 -4,2 0,3
Néakladni vozidla celkem 16,6 -5,6 0,4
Osobni vozidla 8,1 -0,4 0,1
Silnice I. tfidy Ndkladni vozidla 10,6 -3,7 0,4
neni ,,E“ —silnice Ndkladni soupravy 13,1 -6,0 0,6
Néakladni vozidla celkem 11,9 -5,5 0,6
Osobni vozidla 6,7 -1,4 0,1
. . Nakladni vozidla 6,9 X X
Silnice Il. a lll. tridy Nakladni soupravy 89 » »
Nakladni vozidla celkem 7,5 X X
Osobni vozidla 8,3 X X
. . Nakladni vozidla 8,5 X X
Mistni komunikace Nakladni soupravy 8,7 X X
Nakladni vozidla celkem 8,6 X X

Upresnéni: v pFipadé, Ze je u pfislusného koeficientu znacka ,,x“, znamend to, Ze prislusny faktor se ve vypoctu
neuplatni.

Podil intenzity dopravy vnocni dobé (22:00-6:00 h) zcelodenni intenzity dopravy
pro jednotlivé druhy vozidel se vypocte ze vztahu:

Proc = N, + (NQ + kPNA ) PNA) [%] , (26)
kde:

N, zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%],

No, kpy, koeficienty zpresnujici procentni podil intenzity dopravy v nocni dobé podle

podilu intenzity nakladni dopravy [%].

Hodnoty koeficientll Nz, Nq, kena pro jednotlivé druhy vozidel se odectou z predchozi tabulky.
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1.8.4.5 Podil intenzity dopravy ve vecerni dobé (18:00-22:00 h)

Pokud je pro vypocet hluku z automobilové dopravy vyzadovan i vypocet hluku ve vecerni
dobé (18:00—-22:00 h), odecte se podil intenzity dopravy ve vecerni dobé (18:00-22:00 h) (Pvet)
na celodenni intenzité dopravy pro jednotlivé druhy vozidel z nasledujici tabulky.

Tab. 8: Podil intenzity dopravy ve vecerni dobé [23]

Kategorie komunikace Druh vozidla Pue: [%]
Osobni vozidla 16,5
(Ini K Néakladni vozidla 12,7
Dalnice |. tridy Nakladni soupravy 13,0
Nakladni vozidla celkem 12,8
Osobni vozidla 15,8
L . Nakladni vozidla 9,6
Dalnice II. tridy Nékladni soupravy 12,4
Nakladni vozidla celkem 11,3
Osobni vozidla 14,5
Silnice I. tfidy Nakladni vozidla 7,8
»E tah” Nakladni soupravy 11,5
Nakladni vozidla celkem 10,0
Osobni vozidla 13,4
Silnice I. tfidy Nakladni vozidla 6,0
,heni E tah” Nakladni soupravy 8,7
Nékladni vozidla celkem 7,4
Osobni vozidla 14,5
. . Néakladni vozidla 8,5
Silnice Il. a lll. tfidy Nakladni soupravy 93
Nékladni vozidla celkem 8,6
Osobni vozidla 13,6
f e . Ndkladni vozidla 8,9
Mistni komunikace Nakladni soupravy 95
Nakladni vozidla celkem 9,1

1.8.4.6 Rozdéleni celodenni (24hodinové) intenzity dopravy

Pro kaidy druh vozidel se celodenni (24hodinova) intenzita dopravy rozdéli na intenzitu
v dennim a no¢ni dobé.

Intenzita dopravy v nocni dobé se uréi pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

L, = Pooc s [voz./8 h], (27)

intenzita dopravy v denni dobé se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

Iy=l,—1,  [voz./16H]. (28)
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V pfipadé rozdéleni intenzity dopravy na intenzitu v denni, vecerni a nocni dobé se intenzita
dopravy v no¢ni dobé urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

Ly = Paoc " 124 [voz./8 h], (29)

intenzita dopravy ve vecerni dobé se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

I, = Pueg " L4 [voz./4 h], (30)

intenzita dopravy v denni dobé se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

Iy =1, —1,—1, [voz./12h]. (31D
U vozidel pravidelné hromadné dopravy se pfi rozdéleni na denni a nocni dobu vychazi
z platnych jizdnich radu.

Pro vyhledové obdobi se vychazi ze stavajicich jizdnich fadl nebo z udaju silni¢niho spravniho
uradu.

1.8.4.7 RozloZeni intenzit dopravy na vicepruhovych (4 a vice jizdnich pruh) komunikacich:
RozloZeni intenzity dopravy na vicepruhovych komunikacich je zavislé na:

e poctu jizdnich pruh,

* intenzité dopravy,

e skladbé dopravniho proudu.

Urci se hodnota lat) — denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjadifena v tisicich vozidel

pro:

[24 <5000 voz./den Lswy =5 [tis. voz./den],

[24 v rozmez{ 5 000-53 000 voz./den Ly = % [tis. voz./den],

[24 > 53 000 voz./den L4y = 53 [tis. voz./den]. (32)

U ctyfpruhovych komunikaci s béZznou intenzitou dopravy se provede zakladni rozdéleni
intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich (v pficném fezu komunikace) podle Tab. 9 (pfi rozdéleni
na intenzitu v denni a no¢ni dobé) nebo Tab. 10 (pfi rozdéleni na intenzitu v denni, vecerni
a nocni dobé).

U Sestipruhovych komunikaci se provede rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich
(v pricném fezu komunikace) podle nasledujicich tabulek (Tab. 11 a Tab. 12).

Poznamka: Procentni podil vozidel dané kategorie v jednotlivych jizdnich pruzich pro dané
obdobi dne se ziskd dosazenim do vztahi uvedenych v Tab. 9 nebo Tab. 10 (prevzato z [23]).
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Tab. 9: Rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich ¢tyfpruhové komunikace (den, noc) v %

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba Vnitini pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
( 6:05_(322:00) 0,673 124+26,0 | -0,673l2ay+74,0 0,341 Lagy+7,2 -0,3411241+92,8 0,109-L4+1,3 ~0,109-124(+98,7
(22:0N0c_)2:00) 0,226:1249+34,8 -0,226:|241+65,2 0,124-149+9,7 -0,124+124+90,3 0,086 l4+2,0 -0,086+124¢+98,0

Tab. 10: Rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich ¢tyfpruhové komunikace (den, vecer, noc) v %

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba Vnitfni pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)

Den 0,714-14+25,0 | =0,714-bu+75,0 0,360-1a+8,6 | —0,360-Lay+91,4 0,143-hba#2,0 | -0,143-14+98,0
(6:00-18:00)

Vecer

0,515-1240+29,5 -0,5151241+70,5 0,270:l2ap+7,7 -0,2701241+92,3 0,109-1249+2,3 -0,109-124+97,7

(18:00-22:00)
(22.2'002'00) 0,2264+34,8 | —0,226-14y+65,2 0,124-1a+9,7 | -0,124-14+90,3 0,086+124+2,0 | —0,086-1240+98,0

U Sestipruhovych komunikaci se provede rozdéleni

(v pficném fezu komunikace) podle Tab. 11 nebo Tab. 12 (ptfevzato z [23]).

intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich

Tab. 11: Rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich sestipruhové komunikace (den, noc) v %

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba \:Ir;‘t;r;l Stfedni (\;:aé‘j’ sv)y,") \:Ir:‘tln'-yrr Stredni (\;:aé\jj’li) \{Ir:;‘t:;;' Stfedni (\;:aé‘jlsiy’i)
(6:0(?—(222:00) 40 45 15 1 19 80 0 20 80
(22:0No?g:oo) 20 50 30 0 10 90 0 10 90

Tab. 12: Rozdéleni intenzit v jednotlivych jizdnich pruzich sestipruhové komunikace (den, vecer, noc) v %

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba antr’nl Stiedni Vnejs’l antr’nl Stiedni VHEJS'I antr'nl Stiedni Vnejs’l
(levy) (pravy) | (levy) (pravy) | (levy) (pravy)
Den
(6:00-18:00) 40 45 15 1 19 80 0 20 80
Vecer 35 45 20 0 15 85 0 15 85
(18:00-22:00)
Noc
(22:00-6:00) 20 50 30 0 10 90 0 10 90
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1.8.4.8 Rychlost dopravniho proudu

Pro hlukové vypocty je nutné znat prlimérnou rychlost dopravniho proudu (v zavislosti
na charakteru komunikace a provozu) v rozdéleni rychlosti na hodnoty pro den, vecer a noc.
U vicepruhovych komunikaci je tfeba znat priimérné rychlosti dopravniho proudu i v déleni na
jednotlivé jizdni pruhy.

Rychlost dopravniho proudu se ziska mérenim rychlosti jednotlivych vozidel pomoci:

e automatickych detektorl umoznujicich zaznam jednotlivého vozidla,

v vevo

¢ radarovych méfich rychlosti (stacionarnich nebo prfenosnych),
e dalSimi postupy dopravni telematiky (napf. Usekovd méreni rychlosti).

Pokud neni zjisténa skute¢nd primérna rychlost dopravniho proudu, urci se rychlost
neovlivnéného dopravniho proudu (tj. proud spliiujici podminky Urovné kvality dopravy na
stupni A az C) podle vztahu:

Vp = Umax + Ky, (33)
kde:
p primeérna redlna rychlost* neovlivnéného dopravniho proudu [km/h],

Umax Nejvyssi dovolena rychlost [km/h],
k, parametr korekce rychlosti [km/h].

Poznamka: * jednd se o rychlost zjiSténou na zdkladé provedenych dopravnich prizkumd.

1.8.4.8.1 Silnice a mistni komunikace

Parametr ky se pro jednotlivé charaktery komunikace, obdobi dne a druhy vozidel urci
z Tab. 13 nebo Tab. 14.

Tab. 13: Parametr korekce rychlosti kv (den, noc) [km/h], [23]

Charakter komunikace Den (6:00-22:00 h) Noc (22:00-6:00 h)
Osobni Nakladni Osobni Nakladni
Pratahy silnic 1. a Il. tfidy a mistni
= komunikace funk¢ni skupiny A a B 0 0 +5 +5
= (rychlostni a shérné)
o Pratahy silnic lIl. tfidy a mistni
= komunikace funkéni skupiny C -5 -10 0 0
(obsluzné)

- Silnice 1. tfidy +5 0 +10 +5
O
® Silnice I1. t¥idy 0 -5 +5 0
%
- Silnice 1l t¥idy -5 -10 0 -5
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Tab. 14: Parametr korekce rychlosti kv (den, vecer, noc) [km/h], [23]

Charakter komunikace Den (6:00-18:00 h) Veder (18:00-22:00 h) Noc (22:00-6:00 h)
Osobni | Ndakladni | Osobni | Nakladni | Osobni | Nakladni
Pratahy silnic I. a Il. tFidy
a mistni komunikace funkéni
E skupiny A a B (rychlostni 0 0 0 0 > >
& a sbérné)
€ Pritahy silnic Ill. tFidy
a mistni komunikace funkéni -5 -10 0 0 0 0
skupiny C (obsluzné)
< Silnice I. tfidy 0 0 +5 0 +10 +5
3 Silnice II. tFidy 0 -5 0 -5 +5 0
£
= Silnice Il1. tridy -5 -10 -5 -10 0 -5

1.8.4.8.2 Dalnice a vicepruhové komunikace

U dalnic a vicepruhovych komunikaci se primérna rychlost neovlivnhéného dopravniho proudu
v jednotlivych jizdnich pruzich (v pfiéném fezu komunikace) stanovi nasledujicim postupem.

Urci se hodnota l) — denni intenzita dopravy (vozidel celkem) vyjadifena v tisicich vozidel
pro:

[24 <5000 voz./den Lyary =5  [tis.voz./den],

I24 v rozmezi 5 000-37 000 voz./den Iy = % [tis. voz./den],

[24 > 37 000 voz./den L4y =37  [tis. voz./den]. (34)

Pramérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich
(v pricném fezu komunikace pro nejvyssi dovolenou rychlost 130 km/h) se ziskd dosazenim do

vztah( uvedenych v Tab. 15 nebo Tab. 16.

Tab. 15: Priimérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich
pro ¢tyfpruhové dalnice [km/h], [23]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba Vnitini pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh Vnitini pruh Vnéjsi pruh
(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)

Den -0,595'la+145 | -0,689-a+132 | =0,529-lu+131 -0,147-|241+96 -0,023l24y+91 -0,058:|24+87
(6:00-22:00)

Noc -0,449-la+141 | -0,506-l4+126 | —0,461-la+121 -0,102-l24+84 -0,040-l24y+91 -0,045-l24+86
(22:00-6:00)
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Tab. 16: Priimérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich
pro &tyfpruhové dalnice [km/h], [23]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy

Doba Vnitini pruh | VnéjsSi pruh | Vnitfni pruh | Vnéjsi pruh | Vnitini pruh | Vnéjsi pruh

(levy) (pravy) (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den -0,587-Lay+144 | -0,687-la+132 | -0,488:249+130 | —0,137-lay+97 | -0,025-1249+92 | =0,059-l24+87
(6:00-18:00)
Vecer

-0,587-124y+147 -0,688:1241+133 -0,610-124+134 -0,191-1244h+90 0,049:1241+90 -0,052-1244+87
(18:00-22:00)
Noc -0,449-Lay+141 | -0,506'l40+126 | -0,461-la+121 | —0,102-loay+84 | -0,040-249+91 | -0,045-l24+86
(22:00-6:00)

U Sestipruhovych komunikaci se primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu
v jednotlivych jizdnich pruzich (v pficném fezu komunikace) stanovi podle Tab. 17

nebo Tab. 18.

Tab. 17: Primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu [km/h] v jednotlivych jizdnich pruzich
pro Sestipruhové dalnice [km/h], [23]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba Vnitfni Stiedni Vnéjsi Vnitrni Stiedni Vnéjsi | Vnitrni Stredni Vnéjsi
pruh T pruh pruh T pruh pruh s pruh
(levy) (pravy) | (levy) (pravy) | (levy) (pravy)
Den
(6:00-22:00) 140 130 110 120 100 95 90 85 80
Noc 145 135 115 110 95 85 90 85 80
(22:00-6:00)

Tab. 18: Primérna rychlost neovlivnéného dopravniho proudu [km/h] v jednotlivych jizdnich pruzich
pro Sestipruhové dalnice [km/h], [23]

Osobni vozidla Nakladni vozidla Nakladni soupravy
Doba Vnitrni Stiedni Vnéjsi Vnitrni Stiedni Vnéjsi Vnitrni Stiedni Vnéjsi
pruh e pruh pruh il pruh pruh il pruh
(levy) (pravy) | (levy) (pravy) (levy) (pravy)
Den
(6:00-18:00) 140 130 110 120 100 95 90 85 80
Vecer
(18:00-22:00) 140 130 110 115 100 90 90 85 80
Noc *
(22:00-6:00) 145 135 115 110 95 85 90 85 80

Pro Sestipruhové komunikace neni k dispozici dostatek relevantnich dat (existuje jen mald délka Sestipruhovych
komunikaci v CR). Presnéjsi udaje se u stdvajicich komunikaci uréi dopravnim prizkumem, u navrhovanych

komunikaci se urc¢i mikrosimulaci.
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1.8.4.9 Urovef kvality dopravy

Uroveri kvality dopravy je ddna kvalitou provoznich podminek na pozemnich komunikacich
a vyjadfuje se zpravidla stupni A az F.

Plynulost dopravniho proudu je naruSovana:

* vysokym stupném vytizeni komunikace,
e kfizovatkami,
e prechody pro chodce a dalSimi rusivymi vlivy.

Podrobnéjsi informace Ize nalézt v CSN 73 6110 [17].

1.8.5 lJiné udaje a veli¢iny

DalSimi udaji a veli¢inami pouzivanymi pfi vypoctech hluku jsou:

d — kolm3d vzdalenost posuzovaného bodu od osy komunikace [m],
h — vyska posuzovaného bodu nad terénem [m],

X — vypoctova veliCina,

Y — pomocna vypoctova velicina.

Jejich pouziti je popsano v dalSim textu.
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1.9 Algoritmus vypoctu
Algoritmus vypoctu se vztahuje k vypoctu hodnot Laeq v zadanych bodech (imisnich mistech).

Nejsou-li zadany body, v nichZz se ma vypocitat hodnota Laeq pro posouzeni hlukové situace
v Uzemi, doporucuje se vypocitat Laeg Vv bodech charakteristickych (typickych) pro fesenou
ulohu (situaci).

Prvnim vypocCtovym krokem pfi vypoCtu Laeq je homogenizace podminek vypoctu. Z tohoto
dlvodu se posuzovana komunikace rozdéli do homogennich Usekll o stejnych vstupnich
parametrech vypoctu. Délka téchto Usekl je zavisld predevsim na zménach smérového
a vySkového vedeni komunikace, dale na dopravni zatézi, stinéni, pohltivosti terénu a druhu
krytu vozovky.

Postupem popsanym v ¢lanku 1.8.2 a 1.8.4 se zjisti vSechny dopravni podklady, potfebné
pro vypocet hodnot Laeg.

Stanovi se faktory F1, F2, F3, majici tento vyznam:

Faktor F1 — vyjadfuje vliv rychlosti dopravniho proudu a zastoupeni osobnich vozidel,
nakladnich vozidel a nakladnich souprav s rdznymi hlukovymi limity v dopravnim
proudu na hodnoty Laeg.

Faktor F, — vyjadruje vliv podéIného sklonu nivelety komunikace na hodnoty Laeg.
Faktor Fs3 — vyjadruje vliv povrchu vozovky na hodnoty Laeg.
Pti stanoveni faktort Fi, F2, F3 se postupuje takto:

Pro zadany rok vypoctu se zjisti zastoupeni osobnich vozidel, ndkladnich vozidel, nakladnich
souprav a autobus( v dopravnim proudu v denni a no¢ni dobé.

Intenzita dopravy vozidel kategorie LN se pfevede na intenzity dopravy osobnich vozidel
a na intenzity dopravy nakladnich vozidel a autobusl postupem podle nize uvedenych ¢lanki
takto:

Posuzovana komunikace se zafadi do jedné ze ctyf Uzemné-dopravnich typologickych
kategorii silnicni sité, jenZ jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 19: Kategorie silnicni sité dle tzemné-dopravni typologie

Cislo kategorie Uzemné-dopravni charakteristiky komunikace
| Dalnice v CR a viechny silnice v Praze
Silnice I. tfidy a vSechny silnice v krajskych
méstech (kromé Prahy)
Silnice Il. tfidy a vSechny silnice ve méstech
(kromé krajskych mést a Prahy)
v Silnice IlI. tfidy kromé mést

Po zarazeni posuzované komunikace do pfislusné Uuzemné-dopravni typologické kategorie
se s pouzitim hodnot procenta teoretické ekvivalence Pet [%] z nize uvedené tabulky pridéli
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k intenzitam dopravy osobnich vozidel a intenzitdm dopravy nakladnich vozidel a autobust
prislusné Ciselné hodnoty z intenzit vozidel kategorie LN.

Ciselné hodnoty procenta teoretické ekvivalence Pet[%] jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 20: Hodnoty procenta teoretické ekvivalence pro pfidéleni intenzity dopravy vozidel kategorie N1
k automobiliim osobnim (OA) a automobilim nakladnim a autobustim (NA)

Typologicka Pet [%] Pet [%]
kategorie osobni automobily (OA) nakladni automobily (NA)
I 68 32
Il 65 35
1 60 40
\ 50 50

Souctem puavodnich ciselnych intenzit dopravy osobnich vozidel a puvodnich ciselnych
intenzit ndkladnich vozidel a autobusu s ¢iselnymi hodnotami intenzit dopravy, vypocitanymi
na zakladé procent teoretické ekvivalence Pet [%] z intenzit dopravy vozidel v kategorii N1,
vzniknou denni hodinové primérné intenzity dopravy ng, které se pro osobni vozidla vyjadri
v poctech osobnich vozidel za hodinu noad, pro nakladni vozidla a autobusy v poctech
nakladnich vozidel za hodinu nyag a pro nakladni soupravy v poctech nakladnich souprav
za hodinu npsg.

Analogickym postupem se vyjadii noc¢ni primérné hodinové intenzity dopravy osobnich
vozidel noan, resp. nocni primeérné hodinové intenzity ndkladnich vozidel a autobus( nnan
¢i no¢ni pramérné hodinové intenzity nakladnich souprav nnsn.

Analogicky se stanovi intenzity i pro obdobi vecer.
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1.9.1 Hodnota faktoru F;

V denni dobé se hodnota faktoru F; stanovi dle vztahu:

Loa LNA
Fy =ngaa - Foa(oa) - 10710 + [nyaq - Fya(Wna) + Ninsa - Fna(Vns)] - 10710, (35)
v némz je:
Noad denni primérna hodinovd intenzita dopravy osobnich vozidel,
Nyad denni primérna hodinovd intenzita dopravy nékladnich vozidel,
Nysd denni primérna hodinova intenzita dopravy nakladnich souprav,
v pramérna rychlost jednotlivych skupin vozidel (OA, NA, NS v denni dobé),
Foa funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho proudu

osobnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu.

Funkce F_,(v) je dand rovnicemi :

Foa(v) = 3,59 - 107> - v°8 pro skute¢nou rychlost jizdy v < 60 km/h, (36)
Foa(v) = 2,70 - 1077 - v? pro skute¢nou rychlost jizdy v nad 60 km/h, (37)
Loa hladina akustického tlaku A osobnich vozidel pro zadany vypoctovy rok; hodnota L,

je dana nasledujici tabulkou,

Fy,(v) funkce zdvislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho proudu
nakladnich vozidel na rychlosti dopravniho proudu.

Funkce F,(v) je dana rovnicemi:

Fya(v) = 1,50 - 1072 - v=9%5 pro skute¢nou rychlost jizdy v < 60 km/h, (398)
Fya(v) = 2,45-10~* - v%° pro skute¢nou rychlost jizdy v nad 60 km/h, (39)
Lua hladina akustického tlaku A ndkladnich vozidel pro zadany vypoctovy rok.

Pro jinou dobu (noc, pripadné vecer) se stanovi faktor F; analogickym zplsobem ze znamych
(odvozenych) vstupnich intenzit a ostatnich parametr( zde uvedenych.

Hodnota L, je ddna nasledujici tabulkou (Tab. 21).
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Tab. 21: Hladiny Loa, Lna v dB pro roky 2015-2020

Praha, dalnice I. a Il. tFidy
Vypoctovy rok Osobni vozidla Loa Nakladni vozidla Lna
2015 74,1 80,7
2016 74,1 80,7
2017 74,1 80,6
2018 74,1 80,6
2019 74,1 80,5
2020 74,1 80,5
Krajska mésta, silnice I. tFidy
2015 74,2 81,5
2016 74,2 81,5
2017 74,2 81,3
2018 74,1 81,3
2019 74,1 81,1
2020 74,1 81,1
Ostatni mésta, silnice Il. tFidy
2015 74,3 81,7
2016 74,3 81,7
2017 74,2 81,5
2018 74,2 81,5
2019 74,2 81,3
2020 74,2 81,3
Vesnice, silnice lll. tfidy
2015 74,4 82,2
2016 74,4 82,2
2017 74,4 82,0
2018 74,3 82,0
2019 74,3 81,8
2020 74,3 81,8

Pro vypoctove roky po roce 2020 se pouziji hodnoty L, L, v dB platné pro rok 2020.

OA’
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1.9.2 Hodnota faktoru F
Hodnoty faktoru F, se urcuji se takto:

Pro hlukové vypocty, vztahujici se kautomobilovému provozu na ddlnicich, silnicich
l. a Il. tfidy, se poutziji hodnoty faktoru F, z nasledujici tabulky (Tab. 22) pro vypoctové obdobi
2010-2015, a to aZ do sklonu nivelety 6 % vcetné.

Pro hlukové vypocty vztahujici se k automobilovému provozu na silnicich Ill. tfidy se pouziji
hodnoty faktoru F; z nasledujici tabulky (Tab.22) pro vypoctové obdobi 2010-2020,
a to az do sklonu nivelety 6 % véetné.

Pro hlukové vypocty vztahujici se k automobilovému provozu na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy
se pro vypoctové obdobi po roce 2015 pouZije hodnota faktoru F; = 1,0; a to az do sklonu
nivelety 6 % vcetné.

Pro hlukové vypocty vztahujici se k automobilovému provozu na silnicich 1. tridy
se pro vypoctové obdobi po roce 2020 pouzije hodnota faktoru F, = 1,0; a to az do sklonu
nivelety 6 % vcetné.

Pro hlukové vypocty vztahujici se k automobilovému provozu na dalnicich, silnicich
., 1l., a lll. tfidy se pro stoupdni nivelety komunikace vyssi nez 6 % pouziji odpovidajici hodnoty
faktoru F, z nasledujici tabulky (Tab. 22), a to az do sklonu nivelety s = 10 % vcetné.

Pro hlukové vypocty vztahujici se k automobilovému provozu na dalnicich, silnicich
., 1. a lll. tfidy se pro stoupani nivelety komunikace vyssi nez 10 % pouziji hodnoty faktoru F,
z nasledujici tabulky (Tab. 22), vztahujici se ke stoupdni nivelety s = 10 %.

Tab. 22: Hodnoty faktoru F2 platné pro dalnice, silnice I. a Il. tfidy pro obdobi 2010-2015 a pro silnice Ill. tfidy
pro obdobi 2010-2020 [47]

Jednosmérna komunikace . . .
= = Obousmérna komunikace
Stoupajici Klesajici

Sklon [%] F2 Sklon [%] F2 Sklon [%] F2
s<1 1,00 s<1 1,00
1<s<2 1,06 1<s<2 1,03
2<s<3 1,12 s<6 10 2<s<3 1,07
3<s<4 1,19 3<s<4 1,11
4<s<5 1,26 4<s<5 1,15
5<s<6 1,33 5<s<6 1,18
6<s<7 1,41 6<s<7 1,23
7<s<8 1,50 7<s<8 1,27
8<s<9 1,58 s=6 1,0 8<s<9 1,31
9<s<10 1,68 9<s<10 1,36
s>10 1,78 s>10 1,41
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1.9.3 Hodnota faktoru F3
Hodnoty faktoru F3 se v zavislosti na druhu krytu vozovky urcuji takto:

Pro vypoctové rychlosti (vypoctovou rychlosti se rozumi priimérna jizdni rychlost vSech vozidel
v dopravnim proudu na posuzovaném Useku bez vlivu kfiZzovatek — viz téZ vy, ¢lanek 1.8.4.8)
do 50 km/h (v€etné) se pouziva pro faktor Fs; Ciselnd hodnota 1,0; a to pro vsechny druhy
asfaltobetonovych, cementobetonovych krytl vozovek, pokud nejsou k dispozici presnéjsi
zmérené Udaje o pouzitém krytu, téZ pro kryty se snizenou hlu¢nosti. Pro tentyz rozsah
vypoctovych rychlosti je pro kryt z CBK (zdmkové dlazby, drobné dlazby) Ciselna hodnota F3
rovna 2,0; pro kryt z hrubé dlazby je Ciselna hodnota F3 rovna 4,0. Pro vypoctové rychlosti nad
50 km/h jsou hodnoty koeficientu F3 pro viechny druhy krytli vozovek uvedeny v nasledujici
tabulce (Tab. 23).

PFi pouziti zahrani¢nich vypocetnich metodik se pro obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti
pouzivané v CR (kategorie Sa, viz ndsledujici tabulka Tab.23) doporuduje pouZit takova
korekéni hodnota, aby emisni hodnota nizkohlu¢ného povrchu odpovidala s ohledem na
casovy vyvoj hlu¢nosti primérné hodnoté —3,0 dB. Tato hodnota by méla byt vztazena vici
referencni hodnoté, resp. hlu¢nosti udavaného referencéniho povrchu v dané vypoctové
metodice. Referencni povrch je bud v téchto metodikach specifikovan, anebo se za néj bere
zpravidla standardni povrch s uzavienou strukturou neoznaceny jako porézni, nebo
pouzije pfimo prednastaveny nizkohlu¢ny, nebo porézni povrch, je vhodné pfednastavenou
hodnotu v zahrani¢ni metodice upravit tak, aby vyse uvedené korekéni hodnoté v emisni
oblasti odpovidala. Pro jiné kategorie povrchl vykazujicich nizsi hlucnost (odpovidajici
kategorii Sb, viz nasledujici tabulka Tab. 23) se doporucuje pouzit korekci —2,0 dB, a to
analogickym zplsobem. Tato korekce plati pro rychlosti v > 50 km/h.

Hodnoty koeficientl F3 pro obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti plati pro vypoctové rychlosti
v =50 km/h. V pripadé potifeby pouziti korekce pro nizsi rychlosti, musi byt tato korekce radné
zdGvodnéna, doloZena napt. mérenim ve vztahu k plvodnimu a nové navrhovanému povrchu
a odpovidat poZzadované nizsi rychlosti (napfr. se korekce mlze pohybovat v rozsahu cca 1,5—
2,0 dB).

Pozndmka: prikaz mérenim ,novy povrch x plvodni povrch” se pouZije pro dokladovdni sniZeni
hluku ve vztahu k ochrané zdravi (zdkona ¢. 258/2000 Sb., NV ¢. 272/2011 Sb.). V pripadé
prikazu akustickych vlastnosti povrchu je tfeba postupovat v souladu s TP 259 [27].

Doporucované hodnoty plati za predpokladu predepsané udrzby obrusné vrstvy
dle TP 259 [27].

Pro vypoctové rychlosti nad 50 km/h jsou hodnoty koeficientu Fs3 pro vSechny druhy krytd
vozovek uvedeny v nasledujici tabulce (Tab. 23).
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Tab. 23: Hodnoty koeficientu Fs pro rizné druhy krytu povrchu vozovek, podkladova data [47]

Kategorie Druh krytu Fs
Kryt z asfaltového betonu ACO 8

Kryt z asfaltového betonu ACO 11

Kryt z asfaltového betonu pro velmi tenké vrstvy BBTM 11
Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA5, 8, 11

Lity asfalt MA 8

Kryt z asfaltového koberce drenazniho PA 11

A Kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 16 nebo jiné koberce se zrnitosti do
16 mm

b Kryt z asfaltového koberce drenazniho PA16 1,1
Lity asfalt MA 11
Kryt z asfaltového betonu ACO 16

c Mikrokoberec provadény za studena se zrnitosti do 8 mm 1,2
d Lity asfalt MA 16 1,3
a Cementobetonovy kryt s Upravou povrchu pomoci tazené tkaniny (CBK — juta) 0,7
b Cementobetonovy kryt s vymyvanym betonem (CBK — vymyvany) 1,0
C c Cementobetonovy kryt s pficnym zdrsnénim jemnym kartaéem (CBK — jemna striaz) | 1,1
Cementobetonovy kryt s pricnym zdrsnénim hrubym kartacem (ocelové hrabé)
d . iy 1,5
CBK — hruba striaz
e Cementobetonovy kryt — zamkova dlazba 2,0
b a Kryt z dlazby z pfirodniho kamene z drobnych kostek DL 80 az 120 2,0
b Kryt z dlazby z pfirodniho kamene z velkych kostek DL 140 az 160 4,0
S a Obrusné vrstvy se snizenou hlu¢nosti (znaceni NH dle [27]) 0,5
b Obrusné vrstvy vykazujici nizsi hluénost napf. typu BBTM 5, 8; PA 8 0,7

Upozornéni: pro technologicky nové receptury a upravy povrchu krytu vozovek, pro jiné druhy krytu vozovky,
anebo pokud povrch neni zndm nebo neni moZné ho analogicky zaradit, je nutné hodnotu faktoru Fs,
pripadné vhodné korekce, zjistit na zdkladé méreni in situ, a to postupem podle mezindrodni normy
CSN ISO 11819-1 [13].

Pro uplnost, predevsim k oznacovani jednotlivych povrchll v zahrani¢nich metodikach,
uvadime vysvétleni nékterych zkratek, které udavaji pfislusné smési pro spravné prifazeni
korekce:

AC — Asphalt Concrete (ACO — asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu),

BBTM — Bétons bitumineux tres minces (asfaltovy beton pro velmi tenké vrstvy),
CBK — cementobetonovy kryt s rdznou povrchovou Upravou:

e pomoci Zeleznych hrabi (stridz),

e pomoci vleCené tkaniny (juta),

e obnazeni vrchniho kameniva pomoci specidlniho postriku (vymyvany beton),

e dlazebni kostky (mozaikové, drobné i velké).
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EMK — emulzni mikrokoberec,

PA — Porous Asphalt (asfaltovy koberec drenazni),

SMA — Stone Mastic Asphalt (asfaltovy koberec mastixovy),

NH — obrusnad vrstva se snizenou hlu¢nosti oznaceni dle TP 259 [27].

Cislo uvadéné za jednotlivymi zkratkami povrchil uddvd maximalni velikost zrna pouZitého
kameniva v pouZité smési v milimetrech.

Za timto Cislem mUzZe byt uvedeno i pismeno oznacujici kvalitu pouzitého materialu povrchu.

1.9.4 Stanoveni vypoctovych veli¢in Xa 'Y

Jednopruhové a dvoupruhové komunikace se posuzuji jako celek. U <¢tyfpruhovych
a Sestipruhovych komunikaci se pfi srovnatelné vzdalenosti posuzovaného bodu se Sitkou
komunikace jizdni pasy posuzuji jako samostatné komunikace (samostatné zdroje hluku), a to
az s rozdélenim jizdnich pasd na jednotlivé jizdni pruhy.

Vypoctova velic¢ina X se vypocita podle vzorce:

X:Fl'Fz'Fg. (40)
Hodnota X se poutZije pro stanoveni pomocné vypoctové veli¢iny Y (Laeq Ve vzdalenosti 7,5 m
od osy nejblizSiho jizdniho pruhu komunikace) podle vztahu:

Y = 10logX — 10,1. (41)
Hodnota Y se koriguje s ohledem na:

e (tlum Sifenim hluku nad terénem (korekce U v dB) se zahrnutim délky useku komunikace
(korekce Dy v dB),

e (tlum hluku prekazkou nebo konfiguraci terénu (korekce Dg v dB),
e vliv pfilehlé souvislé zastavby (korekce Dz v dB),

¢ narusovani plynulosti dopravniho proudu (korekce Dp v dB),

¢ vliv zelené (korekce D.v dB),

* meteorologickou situaci.
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1.10 Korekce pro utlum Sirenim hluku nad terénem a délkou tuseku komunikace
Rozeznavaji se pripady:

a) posuzovany bod lezi v pasu Usecky komunikace (v pasu vymezeném kolmicemi k Usecce
komunikace, vedenymi v krajnich bodech useku komunikace),

b) posuzovany bod leZzi mimo pds usecky komunikace.

1.10.1 Posuzovany bod v pasu usecky komunikace

1.10.1.1 Korekce U — utlum Sifenim hluku nad terénem
Pro parametry d (kolmd vzdalenost posuzovaného bodu od komunikace) a h (vyska
posuzovaného bodu) se zjisti utlum dopravniho hluku U, a to pro:

e Zvukové odrazivy terén (jako napf. beton, asfalt, vodni hladina aj.) pomoci grafu
na Obr. 1, resp. podle vztah( uvedenych v dodatku.

e Zvukové pohltivy terén (jako napf. trava, obili, nizké zemédélské kultury apod.) podle
vztah(l uvedenych v dodatku, pficemz se pro vypocet rozliSuji tfi vypoctové intervaly, a sice:

a) h <10 m nad terénem (pro tento interval Ize pouzit graf na Obr. 2),
b) 10 < h <20 m nad terénem,
c) h>20 m nad terénem, kdy se pouZije vztah pro terén odrazivy.

e SmiSeny terén (rozumi se jim terén, pro néjz 40 az 60 % plochy tvofi terén zvukové pohltivy,
zbytek plochy je terén zvukové odrazivy); hodnota utlumu se podita podle vztahu
uvedenych v dodatku, pricemz se pro vypocet rozliSuji tfi vypoCtové intervaly, a sice:

a) h <5 m nad terénem,
b) 5< h<10 m nad terénem,
¢) h>10m nad terénem.

Je-li vyska h posuzovaného bodu nad terénem vétsi nez 30 m, poklada se hodnota
Utlumu U pro bod o parametrech (d, h) za rovnu hodnoté Utlumu U zjisténé pro bod
o parametrech (d, 30). Tento postup je na strané bezpecnosti vysledku vypoctu.
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1.10.1.2 Korekce Dy pro usek komunikace

Korekce Dy v dB pro usek komunikace vyjadfuje vliv dopravy z Useku komunikace na hodnoty
Laeg v posuzovaném bodé. Hodnota korekce Dy v dB je ddna velikosti uhlu a, pod kterym
je sledovany Usek komunikace vidén z posuzovaného mista (viz Obr. 3 znazornujici stanoveni
uhlu o pro konecny usek komunikace).

Ciselné hodnoty korekce Dy v dB v zdvislosti na velikosti Ghlu o jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Analyticky odvozené vztahy pro vypocet korekce D, v dB jsou uvedeny v dodatku.

Tab. 24: Vztah meazi velikosti thlu a a hodnotami Du v dB, podkladova data [47]

Velikost uhlu ve stupnich Korekce Dy v dB
180 0,0
170 0,2
160 0,5
150 0,8
140 1,1
130 1,4
120 1,8
110 2,1
100 2,6
90 3,0
80 3,5
70 4,1
60 4,8
50 5,6
40 6,5
30 7,8
20 9,5
10 12,6

1.10.2 Posuzovany bod mimo pas usecky komunikace

Vztahy v predchozim odstavci byly odvozeny pro posuzovany bod na pricné ose uUseku
komunikace. Vysledky vyplyvajici z uvedenych vztah( jsou konvencné spravné. Vypoctové
vztahy byly odvozeny z vysledkl terénnich méreni a lze je pouzZit v pasu komunikace. Pro body
mimo pas Useku komunikace je nutna jejich modifikace, a to takova:

Usek komunikace se rozdéli na malé poduseky, s délkou podusekil nejvy$e 10 m (délkové
stejné poduseky, jen posledni podusek mlZe mit jinou délku). Utlum &ifenim hluku
nad terénem a délkou Useku komunikace se vypocita pro kazdy podusek zvlast, a to takto:

Posuzovany bod (lezici mimo pas komunikace) se transformuje na pricnou osu kazdého
poduseku tak, aby jeho vzdalenost po transformaci byla od stfedu poduseku stejnd jako
pavodni vzdalenost posuzovaného bodu od stredu prislusného poduseku (viz Obr. 4).
Pro vypocet Utlumu se na takto transformovany bod pouzije postup podle ¢lanku 1.10.1.1
(transformovany bod je nyni jiz v pasu poduseku).
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Vyslednd hodnota Utlumu pro posuzovany bod se pak uréi jako energeticky soucet vsech
podusekd.

1.11 Korekce Dg pro utlum hluku prekazkou nebo konfiguraci terénu

Uméla prekazka nebo prirozenda konfigurace terénu, ktera stini zdroj hluku vzhledem
k posuzovanému mistu, snizuje hodnotu Laeq vV posuzovaném misté o hodnotu Dg v dB zavislou
na:

o efektivni vySce prekazky,

* vzdalenosti zdroje hluku od prekazky,

e vzdalenosti posuzovaného mista od prekazky.

Utlum hluku prekazkou se zjisti prehledné z grafu na Obr. 5, ktery vyjadiuje zavislost
Ds v dB na parametru Z. Parametr Z se pocitda (bez pouZiti rovnic analytické geometrie)
z geometrickych vztahl pravouhlych trojuhelniki — viz Obr. 6, vnémZ je symbolem
»h“ oznacena efektivni vyska prekazky.

Vyraz pro Z ma tvar:
Z=a+b—-(r+d) [m], (42)

resp. po prislusném dosazeni ma tvar

Z=(2+h)i—r+(@+hD)i—d [m] (43)
Pro vypocet korekce Dg v dB pro utlum hluku prekazkou se pouZziji tyto vztahy:

Dp = [13,41 + 10,47 log(Z + 0,18) — 2,67 log? (Z + 0,18)]. (44)
Vztah (44) plati pro rozmezi vzdalenosti 0,1 m<Z < 60 m.

Pro vzdalenosti Z > 60 m plati vztah:

Dy = 24. (45)

Poznamka: upozornujeme, Ze hodnota Dg = 4,1 dB pro velikost parametru Z = 0 je disledkem
Huygensova principu (horni strana prekdZky je zdrojem novych vinoploch).

V pfipadé, ze posuzovany bod leZi za vice nez jednou prekazkou, draha Z se vypocita jako rozdil
z drah lomeného a pfimého paprsku mezi zdrojem hluku a posuzovanym bodem. Draha
lomeného paprsku se stanovi jako soucet lomenych car, spojujicich v pfiécném fezu vrcholy
prekdzek a posuzovany bod. Drdha pfimého paprsku se stanovi stejnym postupem jako
na Obr. 6.
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PFi navrhovani protihlukovych clon (jako prekazek pro sSifeni hluku) se obecné postupuje takto:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

Pfi vypoctu geometrickych vztahl protihlukovych clon u dvoupruhovych komunikaci
se uvazuje zdroj hluku v ose komunikace ve vysce 1 m nad povrchem vozovky.

U komunikaci se tfemi jizdnimi pruhy se nahradné soustfedi vSechny jizdni pruhy
do jednoho jizdniho pruhu, jehoz osa je umisténa v 65 % Sirky komunikace na vzdalenég;si
strané od clony.

Ctyfpruhové a Sestipruhové komunikace se posuzuji jako 2 samostatné komunikace
(2 samostatné zdroje hluku), pfipadné jako samostatné komunikace pro kazdy jizdni pruh.

Vliv délky prekazky na hodnoty korekce Dg v dB se stanovi pomoci korekce
Duv dB pro konecny usek komunikace.

Pro konkrétné pozadovanou hodnotu Utlumu Dg lze analyticky zjistit vysku pfrislusné
protihlukové clony vypoétem polohy mnoZiny bodu elipsy, jejiz jedno ohnisko lezi na ose
dopravni cesty a druhé v posuzovaném bodé. Tim lze zjistit mnoZinu vrchol protihlukovych
clon, které vSechny spliuji pozadavek, Ze vlozny utlum pfislusné protihlukové clony bude
roven konkrétné pozadované hodnoté utlumu Ds. Tento analyticky postup umozniuje pak
i priikaz toho, zda poZadované hodnoty Utlumu Dglze realné vibec dosahnout.

Pro protihlukové clony o délce vétsi nez 30 m je nutné pro stranu komunikace, protilehlou
ke clong, zvazit ucinky odrazu zvukovych vin od clony (jde o jisty typ ,,jednostranné souvislé
zastavby”) a podle potreby pak uplatnit korekci Dz v dB. Protihlukova clona musi mit
stejnou nebo vyssi hodnotu stupné neprizvucnosti v dB neZ je poZzadovany utlum.

Minimalni plosnd hmotnost clony ma byt nejméné 15 kg-m=2. Povrch clony na pfivracené
strané ke komunikaci by mél mit — podle potfeby — pohltivé vlastnosti, pokud je oproti
nému zastavba (Uzemi), kterou (které) je potreba akusticky chranit.

Zohlednuji se rovnéz dalsi pozadavky, jako:

délka protihlukové clony musi byt alespon dvojnasobkem kolmé vzdalenosti chranéného
mista od protihlukové clony,

v zavislosti na délce musi byt protihlukové clony opatfeny unikovymi vychody,

ukonceni protihlukové clony nema vystavit vozidlo pfi vyjezdu z Useku, v némz je clona
postavena, nahlym Gcinkim vétru (doporucuje se proto pozvolné nebo stuprovité
ukoncovani protihlukové clony),

protihlukové clony museji byt realizovany s minimem spar, mezer a netésnosti v konstrukci
(uvedené vady stavebniho dila podstatné snizuji uc¢innost clony),

pti umistovani protihlukové clony museji byt brany v ivahu podzemni sité,

protihlukova clona nema pUlsobit esteticky nepfiznivé.
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1.12 Korekce Dz na vliv zastavby
Korekce vyjadfuje ovlivnéni hodnot Laeq v dlisledku odrazu zvukovych vin od zastavby.

Korekci na prilehlou zastavbu (zédstavba za posuzovanym bodem pfi pohledu od komunikace)
je nutno pouzit vidy, pocita-li se hluk pred fasddou objektu.

Pro vypocet hluku ve venkovnim prostoru se musi vidy pouZit alespon globalni souctova
korekce na zastavbu pfilehlou a korekce na zdstavbu protilehlou (zastavba za komunikaci
pfi pohledu od posuzovaného bodu na komunikaci), je-li zastavba (prilehla ¢i protilehld)
souvisla v délce nejméné 30 m. Presnéjsi vysledky, oproti predchozimu postupu, dava vypocet
zohlednujici odrazy ode vsech jakkoli dlouhych objekt( protilehlé zastavby.

PFi stanoveni Ciselnych hodnot korekce Dz v dB se pro konkrétni zastavbu bere v Uvahu:
e druh terénu (odrazivy, pohltivy, smiseny),

e vzddlenost posuzovaného bodu dz v [m] od fasady,

e vysSka posuzovaného bodu h v [m] nad terénem,

* charakter fasady u posuzované zastavby.

Vzdalenost dz se urcuje podle Obr. 7.

Ciselna velikost nardstu Laeqv dlisledku odrazu akustické energie od posuzované fasady — tedy
velikost korekce Dz — zavisi na charakteru fasady zasazené zvukovymi vinami ze zdroje hluku.

Pro ucely téchto pokynl se charakter fasady definuje predevsim na zakladé velikosti okenni
plochy fasady Po z celkové plochy fasady P, pficemzZ se berou v GUvahu absorpcni viastnosti
obvodového plasté posuzované fasady.

Plati:
1. Je-li hodnota Po > 0,6 P, potom je Ciselna velikost korekce Dz u fasady rovna 3,0 dB.
2.Je-li04P< Po<06P
a) pricemz plati, Ze:
* na posuzované fasadé se nevyskytuji balkény ¢i lodzie,

e posuzovana fasdda nema obvodovy plast, ktery je svym Cinitelem pohltivosti blizky
Ciniteli pohltivosti skla, potom je ¢iselnd hodnota korekce Dz u fasady rovna 2,5 dB,

b) a soucasné plati, Ze na zbylé Casti posuzované fasady jsou umistény balkdny, lodzie, resp.
pokud je posuzovana fasada vyrazné ¢lenéna i jinymi stavebnimi prvky obvodového plaste,
potom je Ciselna hodnota korekce Dz u fasady rovna 2,0 dB,

c) a pokud plati, Ze neokenni ¢ast fasady je konstrukéné dana materialy, které se svym

Cinitelem pohltivosti blizi Ciniteli pohltivosti skla, potom je Ciselnd hodnota korekce Dz
u fasady rovna 3 dB.
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3.Je-liPo<0,4P
a) nebo neni posuzovana fasada vybavena okny vibec, pricemz:

e posuzovana fasdda nemd obvodovy plast, ktery je svym Cinitelem pohltivosti blizky
Ciniteli pohltivosti skla,

e obvodovy plast neni vyrazné clenén jinymi stavebnimi prvky, potom se za korekci
Dz u fasady bere hodnota 2,5 dB,

* obvodovy plast fasady je vyrazné ¢lenén jinymi stavebnimi prvky, potom se za korekci
Dz u fasady bere hodnota 2,0 dB.

b) Je-li Cinitel pohltivosti u fasady bez oken blizky Ciniteli pohltivosti skla, potom se za korekci
Dz u fasady bere hodnota 3,0 dB.

d) Nelze-li pouzit popsany zplsob klasifikace charakteru fasady, resp. neni-li znam Cinitel
pohltivosti obvodového plasté fasady, potom se za hodnotu korekce Dz u fasady vidy bere
hodnota rovna 3,0 dB (zohledriuje se tim princip pfedbéiné opatrnosti).

Ciselné hodnoty korekce Dz v zavislosti na vzdalenosti od posuzované fasady jsou pfi odrazu
dopadajici akustické energie od posuzované fasady uvedeny v ndsledujici tabulce.

Tab. 25: Hodnoty korekce Dz pro jednostrannou zastavbu

Prilehla zastavba Protilehla zastavba
Vzdalenost dzzvim Korekce Dz vdB Vzdalenost dzz v m Korekce Dz vdB
Do 15 3,0 Do 20 2,7
15-20 2,3 20-30 1,2
20-40 1,0 30-40 0,7
40-75 0,3 40-75 0,3

Komentdr:

1. V pripadé obestavéni obou stran komunikace se uvaZuji obé korekce (secCtou se).

2. Ciselné hodnoty korekce Dz z tabulky se zmensuji o 0,5 dB, je-li hodnota korekce Dz u fasddy rovna 2,5 dB.

3. Ciselné hodnoty korekce Dz z tabulky se zmensuji o 1,0 dB, je-li hodnota korekce Dz u fasddy rovna 2,0 dB.

4. Vyjdou-li pri redukci hodnot z tabulky vyse uvedenym zplsobem zdporné hodnoty korekce Dz dosadi
se za hodnotu korekce Dz nula.
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1.13 Korekce Dp pro narusovani plynulosti dopravniho proudu

Pfi narusSovani plynulosti dopravniho proudu (napt. prechody pro chodce, kfizovatkami)
se pouziva korekce Dp, zavisejici na hodnoté Np, kde Np je procentualni podil intenzity nakladni
dopravy nna z celkové intenzity ng, resp. n.

Pro hodnoty N, z intervalu

0%< Np< 50%

se zakladni hodnota této korekce vypocita ze vztahu

Dp = 0,08 N, (46)
Pro N vétsi nez 50 % je hodnota korekce Dp rovna +4,0 dB.

Korekce Dp se nepoutzije pro ramena kfiZzovatek lezicich na hlavnim sméru nefizené krizovatky.
V ostatnich pfipadech se pouziva takto:

a) Je-li jednohodinovd intenzita dopravy ng, resp. nn nejvySe 500 vozidel, korekce
Dpse pro prechody pro chodce pouzZije voblasti zahrnujici prfechod pro chodce
a 50metrové Useky na komunikaci pred timto prechodem. Pro kfiZzovatky se pouzije
v oblasti zahrnujici kfizovatku a 50 m délky usekd na ramenech kfiZzovatky (délka usek(
na ramenech se méfi od hranic kfiZovatky).

V takto definované oblasti se:

e 50metrové useky pred prechodem pro chodce, resp. 50metrové Useky naramenech
kfizovatky, rozdéli na 5 vzdjemné navazujicich podusekd o délce 10 m.

* Pri Cislovani podusekl vzestupné od hranic kfizovatky se pak pro prvni podusek pouZije
hodnota zakladni korekce Dp. Pro druhy podusek hodnota Dp x 0,8; pro treti podusek
hodnota Dp x 0,6; pro ¢tvrty podusek hodnota Dp x 0,4; pro paty podusek hodnota Dp x 0,2.

b) Je-li jednohodinova intenzita dopravy ng, resp. n, vétsi nez 500 vozidel, korekce
Dpse pro prechody pro chodce pouzije v oblasti zahrnujici pfechod pro chodce
a 100metrové useky na komunikaci pred timto prechodem. Pro kfizovatky se pouZije
v oblasti zahrnujici kfizovatku a 100 m délky usek(i na ramenech kfiZzovatky (délka usek( na
ramenech se méfi od hranic kfizovatky).

V takto definované oblasti se:

e 100metrové Useky pred prechodem pro chodce, resp. 100metrové Useky na ramenech
krizovatky, rozdéli na 5 vzajemné navazujicich podusekd o délce 20 m.

e Pfi Cislovani podusek( vzestupné od hranic kfizovatky se pak pro prvni podusek pouZije
hodnota zakladni korekce Dp. Pro druhy podusek hodnota Dp x 0,8; pro treti podusek
hodnota Dp x 0,6; pro ¢tvrty podusek hodnota Dp x 0,4; pro paty podusek hodnota Dp x 0,2.

c) Pokud jsou k dispozici dopravnéinzenyrské udaje pro vSechny odbocujici proudy, pouziva
se v prostoru kfizovatky pro vSechny odbocujici proudy vozidel hodnota zakladni korekce
Dp tak, Ze se tato hodnota pricte k dil¢im hodnotam Laeq pro jednotlivé odbocujici dopravni
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proudy. Intenzity jednotlivych odbocujicich proudd se wurcuji nazakladé
dopravnéinzenyrského prizkumu in situ, resp. na zakladé dopravnéinzenyrského vypoctu
zatéZzovych proud( v kfiZzovatce.

d) U okruznich kfizovatek se poduseky na ramenech kfiZzovatky stanovi pro viechna ramena
krizovatky. Délka téchto podusekl se stanovi podle intenzit dopravy na jednotlivych
ramenech kfizovatky. Vytvareji se tedy podle konkrétni situace poduseky podle postupu
uvedeného v bodu a), nebo poduseky podle postupu uvedeného v bodu b).

1.14 Korekce D, pro vliv zelené

Tlumici Ucinky zelené jako samostatného prvku protihlukové ochrany se vyznamnéji projevuji
az od souvislych kompaktnich pdsti o minimalni $ifi 10 m, v nichZ je zastoupeno bylinné, kefové
a stromové patro.

Pro kvantitativni vyjadreni téchto ucink( se pouziva pro listnaty les vztah:

D, =7,2902Inb — 16,288 [dB], (47)
pro jehliénaty les vztah:

D, =5,0921Inb — 11,676 [ dB]. (48)
Ve vztazich (47) a (48) oznacuje symbol b délku drahy zvukového paprsku, ktery se Siti zeleni.

Pfitom musi platit, Ze b =10 m.

1.15 Zohlednéni meteorologické situace

Meteorologicka situace ovliviujici hodnoty Laeq Vv posuzovanych bodech se zohlednuje
na zakladé postupu uvedeného v rozhodovaci tabulce (Tab. 26).

V této tabulce jsou k zakladnim moZnostem zjisténi meteorologickych dat pro posuzovanou
lokalitu uvedeny nasledné cinnosti slouzici pro ziskani meteorologickych dat potfebnych pro
vypocet findlni — dlouhodobé — hodnoty Laeg meteo.
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Tab. 26: Rozhodovaci tabulka pro postup pfi zohlednéni meteorologické situace [47]

Podminky pro stanovisté a obdobi Vyvolana aktivita

Stanovisté:

Meteorologické Udaje jsou naméfené ptimo | Z analyzy podrobnych meteorologickych udaji
na stanovisti, nebo jsou pro stanovisté odvozené | se odvodi primérné meteorologické udaje.
z dostateéné velkého poctu sousednich stanovist

pomoci meteorologickych metod. Odvozené udaje se pouZiji pro zohlednéni vlivu

meteorologické situace na hodnoty Laeg.
Obdobi:

Dostatecné dlouha casova rada méreni umoznujici
reprezentativni statistickou analyzu.

Pro sledované stanovisté nejsou k disposici Zadné | PouZije se zjednodusSené (globdlni) hodnoceni
meteorologické udaje, nebo dostupné | na zdkladé téch meteorologickych udaji, které jsou
meteorologické Udaje nevyhovuji poZadavkim | k dispozici.

tykajicim se stanovisté a obdobi.

Vliv meteorologické situace na hodnoty Laeq se pak zohledni vypoctem hodnoty Laeq meteo podle
vzorce:

LAeq meteo = 101log(p 109157 4 (1- p)loo'l LH) [dB], (49)
kde

LF  ekvivalentni hladina akustického tlaku A vypocitana za podminek pfiznivych pro Siteni
zvuku,

LH ekvivalentni hladina akustického tlaku A vypocitana za homogennich podminek
pro Sifeni zvuku,

p pravdépodobnost dlouhodobého vyskytu meteorologickych podminek ptiznivych
pro Sifeni zvuku.
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1.16 Pouziti korekci

Po zjisténi hodnot korekci se postupuje takto:

K hodnoté Y (tj. k hodnoté Laeq V 7,5 m) se zohledni (pfi¢tou/odectou) vsechny korekce
vypocitané podle ¢lank( 1.10 aZz 1.15, které v posuzovaném bodé pfichdazeji v Uvahu.

Plati:

* VSechny korekce jsou vyjadreny v kladnych Cislech.

* Pro vzdalenosti d (8;1000) a soucasné pro h (1,5;10) se od hodnoty Y odectou —
jedna se o korekce U, Ug, Up, Dy, Dg, Di.

e Pro tytéz vzdalenosti d (8;1000) a soucasné pro h (1,5;10) se k hodnoté Y prictou — jedna se
o korekce Dp, Dz.

e Pro vzdélenosti d (3,75;8) a soucasné pro h (1,5;10) se od hodnoty Y odeltou -
jedna se o korekce Dg, D..

* Pro vzddlenosti d (3,75;8) a soucasné pro h (1,5;10) se khodnoté Y pfitou -
jedna se o korekce Ug, Up, Dp, Dz.

Logickou kontrolou spravnosti pouZiti korekci je to, Ze pro vzdalenosti d < 8 m maji hodnoty
Laeq pFi pouZiti v Uvahu pfipadajicich korekci vzristat a pro vzdalenosti d > 8 m maji hodnoty
Laeq pFi pouziti v Uvahu pfipadajicich korekci klesat.

1.17 Hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, L;

Hodnota ziskana postupem podle ¢lanku 1.16 je ekvivalentni hladina akustického tlaku A, L;,
vyvoland dopravou na j-tém useku komunikace.

1.18 Zjistovani vlivu vSech useki komunikace

Postupem, ktery byl uveden v predchozich ¢lancich, se zjisti vliv vSech Usekl komunikace
na hlukové poméry posuzovaného bodu.

1.19 Energeticky soucet vsech usekli komunikace

Hodnoty L; v dB ze vSech Usekld komunikace se energeticky sectou, a to podle vztahu

L.
Lacq = 10log(S], 1050) [dB], (50)
kde
n pocet Usekd komunikace.

evvs

cvvs

Ize pouzit bud analyticky vztah uvedeny v dodatku, nebo Ize pouZit hodnoty pfirdstku oL,
uvedené v nasledujici tabulce. Postup s pouZitim hodnot z nasledujici tabulky slouZi
pro inicidlni posouzeni velikosti vlivl vice zdroja hluku.
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Scitani s vyuzitim nasledujici tabulky se provede takto:

Je-li L1 = Ly, vypocdita se rozdil L1 — L, a podle hodnoty tohoto rozdilu se vyhleda v nasledujici
tabulce hodnota OL, ktera se pricte k vyssi hladiné (tedy k hladiné L;).

Energetickym souctem hladin L; a L, je pak hladina L; + OL.

Tab. 27: Energetické scitani ekvivalentnich hladin, podkladova data [47]

Li-L2vdB oLv dB
0 3,0
2,5
2,1
1,8
1,5
1,2
1,0
0,8
0,6
0,5
0,4

O IN|/O|N|AW[IN |-

[
o

1.20 Vysledna hodnota Laeq

Kone¢na hodnota, ziskana postupem podle ¢lanku 1.17, 1.18, je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A, LaeqVv dB, pUsobici na posuzovany bod z provozu na sledované komunikaci.

1.21 Poloha izofony

Polohu izofony ekvivalentni hladiny akustického tlaku A Ize zjistit logaritmickou interpolaci
ze dvou, pfipadné vice bodl, v nichZz byly vypocteny hodnoty Laeq pro posuzovanou
komunikaci. Poloha bod( izofony se vypocita timto zplsobem:

a) Na pficném fezu posuzované dopravni trasy se zvoli 2 rizné body B, By, jejichZ vzdalenost
je rp.

b) Vypocitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v bodech B1, B> se oznadi jako Laeq®?,

Laeq®.
Je nutné, aby poloha bodu B;, B, byla zvolena tak, aby platilo:
Laeg®' > Laeg®,
Laeq? < Laeq®,
0 < Laeq®' - Laeq® <3 dB,

kde symbolem Laes® je 0znaéena hledand hodnota izofony v bodé B.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 61



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2018, VERZE 2020 -

Bod B o hodnoté izofony Laes® lezi pak na spojnici bodd Bi, B, ve vzdélenosti r, od bodu
Bismeérem k bodu B;, pficemz vzdalenost r, (m) se vypocita podle vztahu:

100,1(LAqul—LAqu)_1

o (51)

g =T1p" B1
100'1(LAeq _LAeq

c) Nejsou-li splnény podminky pro Laes®, Laeq®? ve vztahu k Laes®, je nutno nalézt takovou
dvojici bod(, ktera bude pozadované podminky splfiovat.

d) V pripadé, Ze jde o zjisténi polohy izofony ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro vice
dopravnich tras, postupuje se tak, Ze na pricnych rfezech jednotlivych dopravnich tras se
postupné voli body B1, B tak, aby pro hledanou polohu bodu B platilo:

LAqul > LAqu,
LAquZ < LAqu,
0 < LAqul - LAquz _<1,5 dB.

Dale se postupuje obdobné jako pfi hledani polohy bodu B v pfipadé jedné komunikace (jedné
dopravni trasy).
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2. Pfehled vztahti pro numerické vypocty hluku z automobilové

dopravy

Nasledujici analytické vztahy jsou numerickou transformaci graficko-numerické metody,

popsané v predchozim textu této novely.

Faktor F1:

Postup pro jeho vypocet je uveden v ¢lanku 1.9.1.

Faktor F:

Postup pro jeho pouziti je uveden v ¢lanku 1.9.2.

Do vztah( pro F2 se dosazuji celé procentudlni hodnoty podélného sklonu s.

* Jednosmérna komunikace stoupajici:

_,105/%0 pro s <0;10>
V1,78 pros>10

F>
* Jednosmérna komunikace klesajici:
F, =1,0.
* Obousmeérna komunikace:

;10568 pros<0;10>
T V1,41 pros>10

F
Faktor Fs:
Postup pro jeho stanoveni je uveden v ¢lanku 1.9.3.
Vypoctova velicina X:
X=F " F, F;.
Pomocna vypoctova velicina Y:
Y =10logX —10,1.
Vypocet hodnoty U pro odrazivy terén:
Pouzije se vypoctovy vztah Up bez ohledu na vySku nad terénem.
Vypocet hodnoty U pro pohltivy terén:
Vypocet zavisi na vysce h bodu nad terénem.
Rozeznavaji se situace:

a) h<10m

Pouzije se dale uvedeny vypoctovy vztah Up.
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b) 10< h<20m

Pouzije se tento vypoctovy vztah:

0= vy [E50) 0, [0520).
c) h>20m

Pouzije se dale uvedeny vypoctovy vztah Uo.
Vypocet hodnoty U pro smiseny terén:
Vypocet zavisi na vysce h bodu nad terénem.
Rozeznavaji se situace:

a) h<5m

PouZije se dale uvedeny vypoctovy vztah Up
b) 5 h<10m

PouZije se tento vypoctovy vztah:

A )

c) h>10m
Pouzije se dale uvedeny vypoctovy vztah Uo.

Vypocet pomocné hodnoty Uo pro odrazivy terén:

1
Up = 50,2 —(3357,23 -911,8-logd)2 prod (8; 1000),
Up = 1010g% prod (3,75; 8).

Vypocet pomocné hodnoty Up pro pohltivy terén:

2 2
Up = 8,78 logw pro d (8; 1 000) a soucasné h (1,5; 10),
17h+51
h?+6h+73 8 v )
Up = 8,78 logm - 10 logz pro d (3,75; 8) asoucasné h (1,5; 10).

Vypocet korekce Dy v dB, pro konecny usek komunikace:

180°

DU=101ogT proa > 0.
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Vypocet korekce Dz v dB, pro jednostrannou prilehlou zastavbu:

D, = 3 proo0<d< 15m
Z; — <295dzl_1694 prod>15m

Vypocet korekce Dz v dB, pro jednostrannou protilehlou zastavbu:

D _<3 pro0<d< 20m
Z2 T \295dz,” %8 prod>20m

Vypocet korekce D v dB pro vliv zelené:

Pro listnaty les

D; = 7,2902Inb-16,288 prob > 10 m.
Pro jehli¢naty les

Dy = 5,0921Inb-11,676 prob > 10 m.

Vypocet korekce Dp v dB pro narusovani plynulosti dopravniho proudu:

Postup pro vypocet je uveden v ¢lanku 1.13.

Vypocet korekce Dg v dB pro utlum prekazkou:
Dp =[13,41 + 10,47 log (Z + 0,18) — 2,67 log®*(Z + 0,18)] pro 0,1 m<Z<60m,
Dp =24 proZ > 60 m.

Vypocet vzdalenosti rg pro urcéeni polohy bodu B o pozadované hodnoté izofony
Laeq pro jednu dopravni trasu:

B1 B
100'1(LAeq _LAeq )_1
Tg =T

b’ B1 B2 .
100'1(LAeq _LAeq )_1

Plati pro:
LAqul > LAqu,
LAquZ < LAqu,

0 < Lacg®! — Laeg® <3 dB.
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Vypocet vzdalenosti rg pro urceni polohy bodu B a pozadované hodnoté izofony
Laeq® pro vice nez jednu dopravni trasu:

100,1(LAqul—LAqu)_1

B =Tp" B1 Bz -
100'1(LA€C[ _LAeq )_1

Plati pro:
LAquJ > LAqu,
LAquZ < LAqu;

O < LAqul - LAquZ _<1,5 dB.

Spoluptisobeni vice zdroja dopravniho hluku:
Lyeq =10 10g(21k{=1 10%1H),
kde

K pocet zdroju dopravniho hluku.
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3. Grafika

Obr. 1: Utlum hluku nad odrazivym terénem.

Obr. 2: Utlum hluku nad pohltivym terénem.

Obr. 3: Stanoveni Uhlu a pro konecny Usek komunikace.

Obr. 4: Stanoveni Utlumu pro bod mimo pas useku komunikace.
Obr. 5: Zavislost Dg na parametru Z.

Obr. 6: Geometrické vztahy pro vypocet korekce Dg,

Obr. 7: Uréovani parametru d,.
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Obr. 1: Utlum hluku nad odrazivym terénem
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Obr. 2: Utlum hluku nad pohltivym terénem
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Obr. 3: Stanoveni thlu a pro koneény usek komunikace

Podkladovd data: TopGIS

- EKOLA group, spol. s r.o. - 69



- VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY. MANUAL 2018, VERZE 2020 -

Obr. 4: Stanoveni Gtlumu pro bod mimo pas tseku komunikace

Z0 KU

/%T
o, kk
PB
zU=1 S 2 3 4 KU=5

z0=1 zacatek useku,
KU=5 konec useku,
kzu kolmice k zacatku useku,
kku kolmice ke konci Useku,
kzo > kku pas useku komunikace,
Ps posuzovany bod,
Te1 transformovany bod pro podusek 1,
12, 23, 34,45 poduseky 1, 2, 3, 4,
01 osa poduseku 1,
S1 stfed poduseku 1,
PgS1 vzdalenost posuzovaného bodu od stfedu poduseku 1,
Te1S1 vzdalenost transformovaného bodu od stfedu poduseku 1.
Plati:
PgS1= Te1S1

Postup pro podusek 1 se analogicky pouzije i pro poduseky 2, 3, 4.
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Obr. 5: Zavislost Ds na parametru Z
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Obr. 6: Geometrické vztahy pro vypocet korekce Ds
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Obr. 7: Uréovani parametru d.
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Priloha A — zavazna

Obména vozidlového parku v letech mezi roky 2000-2018

A.1 Uvod do problematiky

V Fijnu 2017 vydalo Ministerstvo zdravotnictvi ve Véstniku MZ CR, v &astce 11, Metodicky
navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiredi (dale MN MZ), ktery slouZi
ke sjednoceni postupu organ( ochrany verejného zdravi, zdravotnich Ustav(l a Statniho
zdravotniho Ustavu pfi méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi. V pfiloze H
tohoto MN MZ je v bodé 2. Zjisténi hodnoty SHZ definovan pozadavek:

,Pokud udaje o méreni hluku z posuzovaného useku pozemni komunikace k rozhodnému datu
neexistuji, pak Ize prislusné hodnoty urcujicich ukazatelt hluku stanovit vypoctem z udaji
o celostatnim scitani dopravy v roce 2000, pfitom se nepouZije korekce pro obménu vozového
parku.”

PoZzadavek na nepousziti korekce na obménu vozidlového parku nerespektuje zdkonity vyvoj
techniky automobilového primyslu a trhu. Na mnoha komunikacich timto pfistupem dochazi
ke stanoveni limitnich hodnot, které se stavaji z hlediska hluku vzhledem k provozu na téchto
komunikacich a vzhledem k historicky dané poloze komunikace vUci stavajici zastavbé
neresitelnym problémem. Je tfeba si uvédomit skutecnost, Ze v roce 2000 jezdil po silni¢ni siti
CR podstatné starsi vozidlovy park, a tedy vozidla s hor$imi hlukovymi emisemi. Pro objektivni
ovéreni provedenych rozboru a analyz o redlné obméné vozidlového parku bylo provedeno ve
3 rUznych lokalitdch porovndani a analyza vysledki méreni v roce 2000 a v roce 2018 pfi
maximalni snaze o srovnatelné podminky méreni. Na zakladé zjisténych hodnot byla
provedena analyza zmén a vyvoje hluc¢nosti.

Pro vypocet SHZ s pouzitim i jinych vypoctovych metod byla na zakladé téchto porovnani
stanovena na strané bezpecnosti pro nejc¢astéji pouzivané zahranicni vypoctové metodiky
NMPB 1996, NMPB 2008 a pfipravovanou CNOSSOS-EU vhodnd korekce pfiblizujici
a respektujici zakladni obménu vozidlového parku v CR. Pro jednotnost pfistupu byla tato
korekce pro vypocet SHZ a stavu hlu¢nosti v roce 2000 sjednocena i pro ¢eskou vypoctovou
metodiku. Korekce pro prikaz SHZ jsou uvedeny v tabulce A.4.
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A.2 Legislativni vyvoj hlu¢nosti vozidel

Tab. A.1: Vyvoj meznich hodnot hluku pro motorova vozidla

i . Mezni hodnota hluku pro roky [dB]
Kategorie vozidla
<1984 1984-1987 1988-1993 1994-2007
Osobni automobil 82 80 77 74
Nakl. automobil > 12 t a vykonem >150 kW 91 89 84 80
Autobus s vykonem > 150 kW 91 85 83 80

A.3 Souhrn provedenych analyz

S vyuZitim dat (3-8, 30-32), na zakladé provedenych analyz a srespektovanim vysledku
vypoctll na vytipovanych dopravnich profilech (60), byly komunikace agregovany do téchto
typologickych kategorii:

Kategorie I: Dalnice v CR a véechny silnice v Praze
Kategorie Il: Silnice I. tfidy a vSechny silnice v krajskych méstech (kromé Prahy)
Kategorie Ill: Silnice Il. tfidy a vSechny silnice ve méstech (kromé krajskych mést a Prahy)

S akceptovanim této kategorizace budou mit nasledujici tabulky dle jednotlivych kategorii
vySe uvedené barevné rozliseni.

Tab. A.2: Hodnoty Laeq rer dopravniho proudu osobnich vozidel v letech 2000, 2005, 2010, 2015 pro kategorie
I, 1, 11, IV. Hodnoty Laeq rer jsou vyjadiené v dB

Kategorie 2000 2005 2010 2015
| 76,2 74,9 74,6 74,1

] 77,5 75,7 74,4 74,2

Il 77,5 75,7 74,6 74,3

Tab. A.3: Hodnoty Laeq rer dopravniho proudu nakladnich vozidel a autobust v letech 2000, 2005, 2010, 2015
pro kategorie |, Il, I1l, IV. Hodnoty Laeq rer jsou vyjadiené v dB

Kategorie 2000 2005 2010 2015
I 84,2 82,6 80,6 80,7

Il 85,2 84,2 80,7 81,5

Il 86,3 83,9 81,0 81,3

Pozndmka:
Meésto je definovdno § 3 odstavcem 1 zdkona o obcich ¢. 128/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu.

Geograficky se méstem rozumi vymezeny sidelni utvar, pro ktery je charakteristicky soubor znakd, jenZ jej odlisuje
od vesnice. Jsou to predevsim relativni velikosti ve srovndni s vesnicemi, vysokd hustota osidleni, kompaktnost
a koncentrace zdstavby, typickd demografickd, socidlni a profesni struktura obyvatel (obvykle nepracuji
v zemeédeélstvi, ale naopak v obchodu, primyslu, sluZzbdch) a poskytovdni sprdavnich, vzdélavacich, obchodnich
a kulturnich funkci pro Sirsi okolli.

Laeq rRer — emisni hlu€nosti dopravniho proudu v referen¢ni vzdalenosti, zpravidla 7,5 m od osy
nejblizSiho jizdniho pruhu komunikace.
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A.4 Postup zapracovani obmény vozidlového parku €R do nejéastéji pouzivanych
vypoctovych metodik

S obménou vozidlového parku bylo vZdy a logicky pocitano pouze v ¢eské vypoctové metodice.
Ne vSechny vypoctové programy dostupné na nasem trhu vsak maji tuto vypoctovou
metodiku, a tedy i oboménu vozidlového parku, implementovanu. Pro pfipad jejiho obecného
pouziti byl vytvofen mozny postup implementace obmény vozidlového parku i do jinych
vypoctovych metodik, napf. vypoctovda metodika NMPB, nebo nové vznikla mezinarodni
vypoctova metodika CNOSSOS-EU.

Vysledky testovani ekvivalentnich hladin akustického tlaku A prokazaly, Ze ve vSech tfech
sledovanych zahrani¢nich metodikach (NMPB 1996, NMPB 2008 a CNOSSOS-EU) by bylo
vhodné zavést korekci pro zohlednéni obmény vozidlového parku a zajisténi lepsiho souladu
vysledkd vypoctll se skuteénou hluénosti generovanou vozidlovym parkem v CR. Z ddvodu
zavedeni jednotného postupu pro urceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v roce 2000
napfi¢ nejéastéji pouzivanymi metodikami v CR se doporucuje navriend jednotnd korekce
pro vypocet hluku z automobilové dopravy i pro ¢eskou vypoctovou metodiku.

Tab. A.4: Doporucené korekcni hodnoty v dB pro jednotlivé nejvice pouzivané metodiky pro vypocet hluku
ze silniéni dopravy v €R

Metodika Korekce pro rok 2000 Soucasny stav
NMPB 1996 0,0 -1,5
NMPB 2008 +1,5 0,0
CNOSSOS-EU +1,5 0,0

Manual 2018 — vypocet hluku z automobilové dopravy

*
podle CZ vypoctové metodiky 15 0,0

Pozndmka: vyse uvedend korekce 1,5 dB pro obménu vozidlového parku byla stanovena na zdkladé vysledkd
analyz a relativniho porovndni vypoctenych a zmérenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A v testovanych
lokalitdch a je na strané bezpecnosti vysledki vypoctu.

* V pripadé ceské vypoctové metodiky se korekce pro rok 2000 pouZije pro pouZitou emisni hlu¢nost vozidlového
parku odpovidajici posuzovanému stdvajicimu stavu.

Uvedené korekce plati pouze pro vypocet SHZ!
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Priloha B — Zavazna

Postup prepoctu intenzit slouzicich pro vypocet hluku mezi rokem 2000
a stavajicim stavem

Aby bylo mozné doloZit vypoctem hodnotu hlu¢nosti bliZici se co nejvice realité v roce 2000
a generovana vstupni data byla porovnatelna v ramci zpracovani téchto vstupnich intenzit
rdznymi subjekty, je nutné postupovat jednotnym a porovnatelnym postupem.

B.1 Existence dat v CSD 2000

Prioritné se pouZiji tato data pro jednotlivé skupiny vozidel s pfepo¢tem na denni a nocni,
resp. vecerni dobu podle postuput uvedenych v ¢lanku 1.8.4.4.

Upozornéni: pozor na sprdavné rozdéleni vozidel pro ndsledné porovndni. Pro ucely vypoctu
pouzijte vztahy (12), (13), (14) z ¢lanku 1.8.4.3.

B.1.1 Pfiklad prepoctu intenzit dopravy ziskanych z CSD 2000

V roce 2010 doslo v metodice CSD ke zméné scitani nakladnich vozidel. Vysvétleni této zmény
Ize nalézt na internetovych strankach www.edip.cz (viz nasledujici text).

Citace prevzatd z www.edip.cz: ,Ndkladni soupravy, tj. ndkladni vozidla s privésy a tahace
s ndvésy, se na rozdil od predchozich CSD pocitaji za jedno vozidlo. Pro zd(raznéni této zmeény
bylo upraveno oznaceni kategorii vozidel. Projeti soupravy, napf. tahace s ndvésem bylo
dle CSD 2000 zapocitdano jako jedno tézké vozidlo (kategorie N3) a jeden ndvés (kategorie NS)
— celkem tedy jako dvé vozidla. V roce 2010 je stejnd souprava zapocitdna pouze jednim
zdznamem do kategorie ,ndvésové soupravy ndkladnich vozidel’. Zdstupci RSD i dopravni
experti se shodli, Ze tento novy zplsob kategorizace prehlednéji vyjadruje skladbu dopravniho
proudu. Vysledky jsou na prvni pohled srozumitelné a jejich praktické vyuZiti bude
pro dopravné inZenyrskou a projektantskou ¢innost méné pracné.”

Aby byl tedy zjistén skutecny pocet ndkladnich vozidel (ndkladni automobily a nakladni
soupravy) z CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku, je nutné provést prepocet nascitanych
automobilli dle Tab. B.4.

V této kapitole je uveden pfiklad prepoctu intenzit dopravy pro potfeby vypoctu hluku v roce
2000 na zdakladé intenzit zjisténych z CSD 2000. NiZe uvedeny postup je proveden podle
postupového diagramu (viz obr. B.1).
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Obr. B.1: Postupovy diagram zpétného prepoctu intenzit dopravy pro rok 2000

( Aktualni rok )

Data pro pozadovany rok

Ano Ne

Data z CSD
RSD 2000 ?

DI priizkum v aktualnim roce

Data se urci z CSD 2000

Vypocet aktudlnich hodnot RPDI

Prepocet dat z CSD 2000
pro potreby vypoctu hluku

Prepocet intenzit dopravy na
sledovaném uUseku komunikace dle
TP 225 (lll. vydani) na rok 2016

Prepocet na jednotliva
obdobi dne dle ¢lanku
1.8.4

Vybér primérného koeficientu zmény
intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
dle Tab. B.3

Stanoveni intenzit dopravy pro potreby
vypoctu hluku v roce 2000

Prepocet na jednotliva obdobi dne
pomoci poméru skladby vozového parku
zjisténého pfti aktudlnim scitani dopravy

na sledovaném lseku
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Pozndamka: Prepocty intenzit dle TP 225 ve vztahu k aktudinimu posuzovanému roku je nutné provdadét vidy
podle aktudlnich TP a k poslednimu platnému CSD.

B.1.1.2 Ziskani dat z CSD 2000

Vysledky s¢itani dopravy na silni¢ni a délniéni siti CR v roce 2000 Ize ziskat z portalu RSD CR
[65]. Ziskana data jsou uvedena na Obr. B.2 a v Tab. B.3.

Obr. B.2: Priklad vyfezu z mapového podkladu sledovaného useku komunikaci podle CSD 2000
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Tab. B.1: Pfiklad dopravnich intenzit podle CSD 2000 pro usek 1-4790 komunikace 11/101

CZ20216 — okres Mélnik

SIL | USEK [N1|N2|PN2|N3(PN3(NS|A PA|]TR [PTR| T | O M| S [TNV [PS|ALFA |BETA |GAMA |C

101 (1-4790(174| 28| 3 |221] 99|99 (11| 0| 11| 5 |651[1204 |16|1871| 505 |0 | 0,00 1,24 0,00 1

SIL = ¢islo silnice*,

USEK — ¢islo séitaciho useku,

N1 — lehkd ndkladni vozidla (uzitecnd hmotnost do 3,5 t)**,

N2 — stfedni ndkladni vozidla (uZitecng hmotnost 3,5-10t) **,

PN2 — privésy stfednich ndkladnich vozidel,

N3 —tézkd ndkladni vozidla (uZitecnd hmotnost pres 10 t) **,

PN3 — privésy tézkych ndkladnich vozidel,

NS — ndvésové soupravy,

A — autobusy**,

PA — privésy autobusd,

TR — traktory**,

PTR — privésy traktord,

T —tézka motorovd vozidla a privésy,

O — osobni a doddvkové automobily,

M — jednostopd motorovd vozidla,

S —soucet vsech motorovych vozidel a privésd,

TNV — téZkd ndkladni vozidla (0,1-N1+0,9-N2+PN2+N3+PN3+1,3-NS+A+PA),
PS — pomér intenzit protismérnych dopravnich proudt v nedéIni (odpoledni) ndvratové spicce,
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ALFA, BETA — ukazatelé variaci silnicni dopravy,

GAMA — pomér ALFA/BETA,

C —intenzita cyklistického provozu***,

P — pocet scitacich dnd, ze kterych je pocitan pramér za 24 h.
Vysvétlivky:

* pokud se ve sloupci SIL vyskytne MK, jednd se o mistni komunikaci,
*k bez privésu i s privésy,

wAx intenzita: 3 — silnd (nad 50 za h), 2 — stfedni (6-50 za h), 1 —slabd (do 5 za h), 0 — Zddnd (0 za h).

B.1.1.3 Piepocet dat z CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku

V nasledujici tabulce je proveden prepocet intenzit dopravy z CSD 2000 pro potieby vypoctu
hluku. Jako nazorny priklad byla vybrana komunikace 11/101 v obci Chlumin, Usek komunikace
1-4790. Pro tento pfipad jsou data ziskana z CSD 2000 uvedena na Obr. B.2 a v Tab. B.3.

Tab. B.2: Pfepocet dopravnich intenzity dle CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku
(asek 1-4790, komunikace 11/101, Chlumin)

b Prepotet de kategoriiCsp 2000 | VYPOLtend intentita dopravy
Osobni automobily O+M+N1* 1324
Nakladni soupravy NS+PN2+PN3+PTR+PA 206
Nakladni automobily T—2 x ( NS+PN2+PN3+PTR+PA)-N1* 135

* procentudlni podil lehkych ndakladnich vozidel, ktery prislusi k osobnim automobilim (kategorii vozidel LN a dat
ziskanych z CSD, pripadné scitdnim dopravy in situ a jejim clenénim pro hlukové vypocty se zabyvd samostatnd
priloha C, D). Jde o komunikaci, ktera spadd do Kategorie Il dle pfilohy A. Dle prilohy C se tedy 60 % lehkych
ndkladnich vozidel pferfadi do kategorie osobni automobily.

B.2 Neexistence dat z CSD 2000

B.2.1 Dopravni podklady

Je nutné vychazet:

e ze sCitani intenzit dopravy, pokud v daném misté bylo v posledni dobé provadéno,
e z dopravnéinzenyrskych studii pro stavajici ¢i vyhledovy stav na posuzované komunikaci,
e zvlastniho dopravniho prazkumu.

B.2.2 Stanoveni koeficientd zmény intenzity dopravy

Zpravidla chybi s¢itani dopravy v roce 2000 na komunikacich nizsiho fadu (ll. a lll. tfid), a proto
se data ziskaji napr.:

a) z dat scitani v posuzované lokalité ziskaného v odpovidajici skladbé pro hlukové vypocty,

b) z provedeného dopravnéinzenyrského prlzkumu podle ¢lanku 1.8.4 a TP 189 [22]
pro posuzovany rok (zpravidla aktudlni),

c) z dopravnéinZenyrské studie pro danou komunikaci a sledovanou lokalitu.
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Dalsi postup je nasledujici:

d) Pro aktualni zjisténé intenzity dopravy (napf. v roce 2018 ¢i vyssi) se stanovi jejich RPDI.
Pro sledovany aktudlni rok (napf. 2018 ¢i vyssi) se uréi RPDI v roce 2016 pomoci koeficient(
prognozy intenzit dopravy dle TP 225 [26].

e) Pro ucely vypoctu hluku se pro jednotlivé sledované skupiny vozidel vybere z Tab. B.3
prameérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2000 a 2016.

f) Zjistény RPDI 2016 na sledovaném useku komunikace se vynasobi vybranym koeficientem
zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny vozidel za ucelem vypoctu hluku
na rok 2000.

g) Pripadny pfepocet na jednotliva obdobi dne se provede pomoci poméru skladby vozového
parku zjisténého pfi aktualnim scitani dopravy na sledovaném useku.

Ramcovy postup je prehledné zndzornén v postupovém diagramu (viz Obr. B.1).

Upozornéni: dany postup nelze pouzit v pripadech, kdy na posuzované komunikacni siti doslo
k takové zméné, kterd zdsadnim zpisobem ovlivni zménu intenzit dopravy. Jednd se napriklad
o vystavbu obchvatl nebo infrastruktury, kterd generuje v okoli posuzovaného profilu
komunikace vyrazné zmény v intenzitdch dopravy.

V takovych pripadech je nutné stanovit intenzity dopravy specializovanou dopravné
inZenyrskou analyzou.

Tab. B.3: Primérné koeficienty zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 [74]

. silnice II. tridy silnice Ill. tfidy
Kraj
TV 0 TV 0
STREDOCESKY 0,90 0,80 0,95 0,76
JIHOCESKY 0,93 0,81 1,11 0,88
PLZENSKY 0,95 0,87 1,54 0,98
KARLOVARSKY 0,94 0,79 1,56 1,01
USTECKY 1,12 0,85 1,19 0,91
LIBERECKY 0,95 0,87 0,94 0,93
KRALOVEHRADECKY 0,98 0,82 0,82 0,70
PARDUBICKY 0,85 0,71 1,04 0,78
VYSOCINA 0,88 0,75 0,83 0,67
JIHOMORAVSKY 0,88 0,78 0,87 0,70
OLOMOUCKY 0,94 0,79 1,07 0,73
ZLINSKY 0,91 0,73 1,05 0,76
MORAVSKOSLEZSKY 0,75 0,68 0,93 0,79

O — osobni vozidla
TV —téZkd vozidla
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B.2.2.1 Priklad stanoveni intenzit dopravy v roce 2000 na zakladé primérného koeficientu
zmény intenzit dopravy z CSD mezi roky 2000 a 2018

Zadani: silnice Il. tfidy ve Stfredoceském kraji, ktera neni zahrnuta v CSD

V daném prikladu jsou k dispozici intenzity dopravy zjisténé pfi prizkumu in situ v roce 2018.
Jde o 24h intenzitu dopravy zjiSténou v Utery, v ¢ervnu na silnici o charakteru provozu II-S ve
vzdalenosti vice jak 20 km od hranic krajského mésta.

Pro zjisténé intenzity dopravy se provede prepocet na RPDI pro jednotlivé hlukové sledované
skupiny vozidel dle postupll uvedenych v ¢lanku 1.8.2.8, pripadné v TP 189 [22].

Tab. B.4: Priklad pfepoctu RPDI na komunikaci Il. tfidy

Skupiny vozidel auct);::)rl‘olily Motocykly aytzl(r:'\a:;illy Autobusy ?oauk;:?:\?:/
Pocet vozidel v dobé prizkumu za 24 h 2075 0 181 51 176
Tydenni variace (pfiloha 2) pit [%] 100,6 79,5 119,8 114,2 124,9
Rocni variace (pfiloha 3) pi" [%] 108,9 146,8 106,5 112,6 103,0
prepocet na tyden (kq,) 0,99 1,26 0,83 0,88 0,80
prepocet na rok (k:reoi) 0,92 0,68 0,94 0,89 0,97
tydenni intenzita (l) 2054,25 0 150,23 44,88 140,80
RPDI 1890 0 141 40 137

Pro posuzovany Usek se nejprve provede prepocet intenzit dopravy z aktualniho roku na rok
2016. Intenzity musi byt stanoveny pro RPDI. RPDI pro rok 2016 je zjiStén pomoci zpétného
prepoctu RPDI dle koeficient(l vyvoje intenzit dopravy v TP 225 [26]. S RPDI 2016 se pracuje se
zaokrouhlenim na 2 desetinna mista. Pro jednotlivé sledované skupiny vozidel, za Ucelem
vypoctu hluku, se vybere priimérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
(viz tabulka Tab. B.3). Zjistény RPDI v roce 2016 na sledovaném Useku komunikace se prepocte
pomoci vybranych koeficientd zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny
vozidel za ucelem vypoctu hluku v roce 2000 (viz nasledujici tabulka Tab. B.5).

V pfipadé vyuzZiti budoucich vysledkl CSD 2020 bude nutné provést prepocty pomoci
aktualnich TP 225 platnych v dobé prepoctu.

Tab. B.5: Pfiklad urceni intenzit dopravy v roce 2000, komunikace II. tfidy, Stfredocesky kraj

Lokalita Stiredocesky kraj
Skupiny vozidel (0] TV
RPDI 2018 1890 318
Koeficient progndzy intenzit 2016 - 2018 (TP 225, Ill. vydani) 1,04 1,02
RPDI 2016 1817,31 311,76
Koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 (Tab. B.3) 0,80 0,90
RPDI 2000 1454 281

Pozndmka: intenzity dopravy RPDI 2018 jsou v ramci ukdzkového prikladu smyslené.

O — osobni vozidla
TV —tézka vozidla
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Priloha C — zavazna

Problematika kategorie vozidel LN

C.1 Uvod do problematiky

Kategorie vozidel oznacovand v ramci EU jako N1 puUsobi problémy jak pfi jeji spravné
identifikaci a zatfidéni v terénu, tak i pfi spravné interpretaci, nebot jeji definice neni
v soucasné dobé v CR jednotna.

Do roku 2005 byla podle CSD oznacovana tato kategorie jako N1 a pozdéji jako LN. Vzdy se
vsak jednalo o vozidla s uZite¢nou hmotnosti do 3,5 t. Smérnice Komise 2007/34/ES ze dne 14.
¢ervna 2007, Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007 a také
vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. vSak rozeznavaji kategorie vozidel podle maximalni hmotnosti, coz je
podstatny rozdil. V pfipadé interpretace kategorie N1 dle téchto smérnic je kategorii N1
vozidlo kategorie N s maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny. Tato interpretace je tedy
odlisna od interpretace kategorie LN (dfive N1) dle CSD.

Pozndmka: Podle pravidelnych prizkumd intenzit vozidel jsou historicky vozidla clenéna
metodikou RSD CR do jednotlivych kategorii dle tzv. uZite¢né hmotnosti. Touto hmotnosti
vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximdlni technicky pripustnou hmotnosti a hmotnosti
v provoznim stavu. Evropskd legislativa (viz smérnice ¢. 2007/34/ES o pripustné hladiné
akustického tlaku a vyfukovém systému motorovych vozidel a ndrodni vyhldska
C. 341/2014 Sb. [45]) rozdéluje vozidla do kategorii podle jejich maximdlni hmotnosti.
Pri scCitani in situ vSak scitaci detekuji vozidla vizudlné podle jejich vzhledu a velikosti, nikoliv
podle jejich hmotnosti. Rozdéleni vozidel podle jejich hmotnosti nedetekuji ani automatické
sCitace. Proto je moZné uvadéné udaje o intenzitdch dopravy slouZici jako vstupni udaje pro
hlukové vypocty, které jsou scitany podle vyse uvedeného schematického clenéni, brat
za hodnoty odpovidajici poctu vozidel s maximdlni hmotnosti, a tedy odpovidajici svymi
akustickymi parametry prislusnym legislativnim predpisum.

C.2 Rozdéleni LN podle typologickych kategorii komunikaci

Tab. C.1: Primérné procentualni hodnoty Pet [%] pfi pfidélovani ,LN->OA” a pfidélovani ,LN->NA+A“
pro typologické kategorie komunikaci I, I, I, IV

Kategorie
komunikaci 2k b
I 68 32
I 65 35

V tabulce C.1 definuje vyraz ,LN->OA" procentualni pocet vozidel z kategorie LN pfifazenych
ke kategorii vozidla osobni. Vyraz ,,LN->NA+A“ definuje procentualni pocet vozidel z kategorie
LN prifazenych ke kategorii vozidla nakladni a autobusy. Kategorie komunikaci jsou popsany
v pfiloze A.
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C.3 Sumarizace

V CSD, ale i v ostatnich scitanich dopravy provadénych napf. podle TP 189 [22], neni moZné
jednoznacné rozliSit vozidla uvadénda v kategorii LN odpovidajici hlukové spise kategorii
osobnich vozidel, nebo naopak kategorii nakladnich vozidel. | prizkumem in situ se toto
rozliSeni provadi velmi obtizné.

Pridéleni kategorie LN do nakladnich vozidel mize na nékterych komunikacich zpUsobit
vyznamné zvyseni podilu ndkladnich vozidel. Tim muzZe dojit i k vyraznému nardstu hlukového
zatizeni, které nebude odpovidat redlnym emisnim parametrdm dopravniho proudu a naopak.
Proto je nutné respektovat navriené rozdéleni dat o LN uvadénych v CSD, alei v jinych
sCitanich mezi osobni a nakladni vozidla podle Tab. C.1.

Zminéné rozdéleni dat o LN uvadénych v CSD (pripadné v dopravnéinzenyrskych podkladech
zpracovavanych na podkladovych datech z CSD) mezi osobni a nakladni vozidla podle Tab. C.1
je nutné respektovat pfi stanoveni intenzit dopravy pro soucasny stav (nejpozdéji pocinaje
rokem 2021) a veSkeré vyhledové stavy. Pfi sCitdni in situ se poZaduje provést spravné
zatridéni LN pfimo a Tab. C.1 nevyuzivat.

Pro stav v roce 2000 je nutné, aby pro kategorii vozidel LN (v CSD 2000 oznacované jako N1),
pro zachovani jednotnosti vstupnich dat, bylo pouZito stejné rozdéleni lehkych nakladnich
vozidel jako ve stavajicim stavu.

Zatridéni vozidel pro hlukové vypocty je uvedeno v Tab. 5.

Pozndmka:

Rozdéleni dat o LN podle Tab. C.1 se doporucuje provést:

Pro soucasny stav - po rozdéleni dopravy na denni a nocni dobu (viz 1.8.4).

Pro vyhledové stavy nejprve prfepocet progndzy dopravy dle TP 225 [26], ddle rozdéleni dopravy
na denni a no¢ni dobu (viz 1.8.4) a nakonec rozdéleni dat na LN podle Tab. C.1.

Zatridéni vozidel pro hlukové vypoclty dle CNOSSOS-EU je uvedeno v Tab. 6. Vzhledem
k pomérné malému zastoupeni kategorie jednostopych motorovych vozidel M vCR,
doporucujeme na strané bezpecnosti dle CSD v ramci CNOSSOS-EU zatridit tuto kategorii
100 % jako 4a.

Pozndmka: Rozliseni kategorie N1 a N2 dle smérnice ¢. 2007/34/ES v oblasti skrifiovych
doddvkovych vozidel, vozidel ndstavbovych, vozidel s valnikem, plachtou anebo bez, je velmi
obtizné. Proto pri scitdni in situ doporucujeme vyuZivat vizudlni znaky uvedené v ndsledujici
pfiloze D, Tab. D.2. Tab. C.1 neslouZi pro ucely scitdni in situ.
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Priloha D — informativni

RozliSovani vozidel kategorie LN pfi ru¢nim scitani

PFi s¢itani vozidel in situ je velkym problémem rozliSovani kategorie vozidel, kterd jesté patfi
do kategorie LN (podle pfilohy €. 2, vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. — kategorie N1) a jsou postavena
na podvozcich osobnich vozidel, a tedy spadaji podle Smérnice ¢. 2007/34/ES [31] pod body:
2.1.1 Vozidla pro dopravu osob s nejvyse deviti sedadly, véetné sedadla fidi¢e a ostatni.

2.1.3 Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly, véetné sedadla fidice; vozidla pro
dopravu naklada:

2.1.3.1 s maximalni hmotnosti neprevysujici 2 t,
2.1.3.2 s maximalni hmotnosti prevysujici 2 t, ale nepfrevysujici 3,5 t,

které se jiz z hlukového hlediska blizi spiSe ke kategorii nakladnich vozidel dle Smérnice
¢. 2007/34/ES [31].

Na nasledujicich obrazcich je prezentovdna ukdzka vozidel majicich charakter lehkych
nakladnich vozidel.

Tab. D.1: Ukazky vozidel charakteru lehkych nakladnich vozidel

Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1 Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1

Max. hmotnost 1 875 kg Max. hmotnost 1 945 kg

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla vozidla

Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB
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Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1

Max. hmotnost 2 000 kg

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla

Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1

Max. hmotnost 3 000 kg

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla

Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB

Vozidlo kategorie M1 — preprava osob.
Uvedeno jako pfiklad snadné vizualni zamény
sN1

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla

Max. hmotnost 2 800 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 74 dB

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla

Max. hmotnost 3 200 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

WL

Ll |
\r :

;_/) )

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla

Max. hmotnost 2 600 kg

Maximalni hluénost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

90
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Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zarfazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zarazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB
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8.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni Max. hmotnost 6 000 kg/ 111 kW
vozidla Maximalni hluénost*: do 78 dB
Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

9.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni Max. hmotnost 5 000 kg
vozidla Maximalni hluénost*: do 78 dB
Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

10.

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hluénost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Max. hmotnost 7 000 kg
Maximalni hluénost*: do 78 dB

* maximdlni povolend vnéjsi hlucnost vozidel dle poZadavki Smérnice ¢. 2007/34/ES ze dne 14. ¢ervna 2007.
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Tab. D.2: Charakteristické vizualni znaky pro roztfidéni kategorie vozidel LN p¥i prizkumu in situ

Zatridéni LN (typu dodavkovych) do kategorie
Osobnich vozidel (M1)
(charakteristické typy: ukazka 1-4, viz Tab. D.1)

Zatridéni LN (typu dodavkovych) do kategorie
Nakladnich vozidel (N1, N2)
(charakteristické typy: ukazka 5-10, viz Tab. D.1)

Kratsi rozvor naprav

DelSi rozvor naprav

Karoserie/kabina obdobna kabiné pro prepravu
cestujicich — osobnimu vozidlu

Karoserie/kabina rozmérové (vyska x délka) odlisna
od vozidel pro prepravu cestujicich

Karoserie/kabina prosklena celd, nebo ¢astecné
prosklena

Karoserie plna, oddéleny ndkladni prostor —lozna
plocha

Zadni naprava jednoducha (nejsou zdvojena kola na
jedné napraveé)

Zadni naprava zpravidla zdvojena (zdvojena kola
na jedné napravé)

Nosny rdm neni mohutny

Mohutnéjsi nosny ram vcetné ochrannych prvk(

Kabina pro cestujici neni zpravidla samostatnd
ani oddélena pevnou prepdazkou

Kabina pro cestujici zpravidla pevné oddélena
od prostoru nakladu

Zpravidla existuje i varianta karoserie jen pro
prepravu cestujicich

Neexistence varianty karoserie téZ pro prepravu
osob
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Priloha E — informativni

Souhrnna specifikace dusledkl nerespektovani metodického postupu

V nésledujicich kapitolach je uveden souhrn vysledki, k jakym moznym chybam pfi vypoctu i
méreni miZe dojit pfi nerespektovani vyse uvedenych postupd.

E.1 Dusledky vyplyvajici z nerespektovani postupt uvedenych v pfiloze A

Vysledky analyz a vypoctd jednoznaéné prokazuji obménu vozidlového parku v CR. V piipadé
dopravniho proudu osobnich, nakladnich automobild a autobusl dochazi diky vyvoji
hlukovych meznich hodnot vozidel mezi roky 2000 a 2015 zakonité k poklesu hodnot Laeqg rer
pro uvedené kategorie vozidel.

Pokud v3ak vySe uvedend skutecnost poklesu hodnot Laeq rer mezi roky 2000 a 2015 neni
v metodikach vypoctd hluku silniéni dopravy respektovana a pro rok 2000 se pro posuzované
komunikace pouZiji hodnoty Laeqrer odpovidajici roku 2015 (tj. hodnoty, které byvaji
interpretovany jako hodnoty odpovidajici praktickému ukonceni obmény vozidlového parku),
dochazi tim pro okoli uvazovanych komunikaci k vyraznému podhodnoceni hlukové situace
v roce 2000.

Naslednym duasledkem takového stavu je to, Ze pfi posuzovani pozadavkd,
zda pro uvazovanou komunikaci lze ¢i nelze pouzit atribut staré hlukové zatéze (pozadavek
je posuzovan v bipoldrnim mddu ,,pfiznat atribut staré hlukové zatéze” vs. ,nepfiznat atribut
staré hlukové zatéie“), je finalni zdvér vypoctovych akustickych studii zabyvajicich
se priznanim/nepfiznanim staré hlukové zatéze zcela zasadné ovlivnén hodnotami Laeq rer pro
rok 2000.

vv o

To pak mUZe vést aZ k situacim, Ze atribut ,staré hlukové zatéze" pro posuzovanou komunikaci
pfiznan neni, ackoliv by zakonité pfiznan byt mél.

Z uvedenych divodu je nezbytné pouZit realité odpovidajici hodnoty Laeq rer pro rok 2000
a metodicky spravné by se mély akceptovat hodnoty Laeq rer zohlednujici emisni parametry
vozidlového parku v roce 2000.

E.2 Duisledky vyplyvajici z nerespektovani postupu v Priloze B

Nedodrzenim jednotného postupu prepoctu intenzit slouzicich pro vypocet hluku mezi rokem
2000 a stdvajicim stavem, jak v protokolech z méreni, tak v akustickych studiich ve vztahu
i k vyhledovym stavim, bude mit za nasledek nejednotnost stanoveni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A v roce 2000 a z toho vyplyvajici nejednotnost pfi stanoveni hygienickych
limitd. Nespravnym stanovenim limitnich hodnot mulzZe dojit k posSkozeni chranénych
obyvatel, nebo spravce komunikace. Navic pfi posuzovani jednoho a téhoz Useku dvéma
subjekty mGze zbytecné dochdzet k rozporlim a k rozdilnym vysledk{im. Z uvedenych divod
je nezbytné striktné dodrzovat jednotny postup pfi pfepoctu intenzit dopravy.
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E.3 Duisledky vyplyvajici z nerespektovani prerozdéleni LN v Priloze C

BohuZel neni v souc¢asné dobé mozné z dostupnych dat CSD, ale i z vysledkl ostatnich scitani
dopravy provadénych napt. podle TP 189, jednoznacné rozliSit vozidla uvadéna v kategorii
LN hlukové odpovidajici spiSe kategorii osobnich vozidel a zase naopak kategorii nakladni.
| prizkumem in situ se toto rozliSeni provadi velmi obtizné.

Nerespektovanim navrzeného prerozdéleni a pridélenim kategorie LN pouze do nakladnich
vozidel mlZe v zavislosti na charakteru komunikace dojit k vyznamnému zvyseni podilu
nakladnich vozidel. To vede k vyraznému narastu hlukového zatizeni, které nebude odpovidat
redlnym emisnim parametrim dopravniho proudu. A zase naopak, pfidélenim kategorie
LN pouze do osobnich vozidel, mliZe dojit k podhodnoceni hlukové zatéze.

Proto je nutné respektovat navrzené rozdéleni sumarnich dat o LN pocinaje rokem 2021 av
progndzach do jednotlivych kategorii vozidel podle navrZenych podild.

E.4 Dusledky vyplyvajici z ndvrhli koeficientli a korekci pro nizkohluéné povrchy -
clanek 1.9.3

Nizkohluéné povrchy se standardné v mnoha evropskych zemich pouzivaji jako jedno
z protihlukovych opatreni. To ostatné dokladuji pravé zahrani¢ni vypoctové metodiky,
kde jsou jednoznacné definované korekcni faktory pro tyto povrchy. Jedna se vsak o povrchy
pouzivané v zemich, kde zpravidla vypoctové metodiky vznikly. V CR se hluénost povrch(i
ovéfuje opakovanym mérenim. Na zakladé vysledk( téchto méreni, i s védomim postupné
akustické i technické degradace téchto povrch(, byly navrieny korekce, které charakterizuji
urcitou primérnou hodnotu akustického Gtlumu zvuku v pribéhu predpokladané Zivotnosti
povrchu. Nastaveny koeficient, resp. korekci, je tfeba pouzivat pro povrchy pokladané v CR.
PFi nerespektovani téchto doporuceni nebude zohlednén redlny akusticky stav v Uzemi a bude
dochdzet viadé mist ke Spatné interpretaci redlné akustické situace, coz by mohlo vést
k daldim nepfimé&fenym ndkladim na PHO. Redeni pomoci nizkohluénych povrchil je jedno
z dostupnych a realizovatelnych protihlukovych opatfeni aplikovanych pfimo u zdroje
s dolozitelnym akustickym efektem, ktery je mozZné ovéfit ¢i kontrolovat opakovanym
mérenim.
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