VYPOCET HLUKU Z AUTOMOBILOVE DOPRAVY
AKTUALIZACE METODIKY
MANUAL 2018

NAVRH ZMEN V REAKCI NA

,Vzajemnou dohodu Ministerstva zdravotnictvi CR
a Ministerstva dopravy CR na Gpravach P¥ilohy C
dohodnutych na jednani ze dne 3. 9. 2020“

d

»Metodické usmeérnéni pro zajisténi jednotného
postupu organd ochrany verejného zdravi
a zdravotnich Ustavu pfi posuzovani, resp. realizaci
vypoétt hluku z automobilové dopravy.” C. j. MZDR
39345/2019-1/0VZ ze dne 20. zafi 2019

Oduvodnéni:

Na zakladé ,Metodického usmérnéni pro zajisténi jednotného postupu orgdnl ochrany
verejného zdravi a zdravotnich Ustavh pfi posuzovani, resp. realizaci vypoctd hluku
z automobilové dopravy.” C. j. MZDR 39345/2019-1/0VZ ze dne 20. zafi 2019“ (dale jen
metodické usmérnéni) byly provedeny a schvdleny zmény Pfilohy A a Pfilohy B publikace
»Metodika pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy — aktualizace metodiky. Manudl 2018“ (dale
jen Manual 2018). V reakci na metodické usmérnéni nebyla pfijata Uprava Prilohy C. Z tohoto
diivodu bylo dne 3. 9. 2020 uskuteénéno jednani Ministerstva zdravotnictvi CR a Ministerstva
dopravy CR, na kterém byly dohodnuty Upravy Pfilohy C Manudlu 2018. V nasledujicim textu
se predklada nové znéni Prilohy A, B, C, D Manuadlu 2018, které zahrnuje dohodnuté Upravy.
Vzhledem k dohodnutym zménam a snaze o zachovani jednotnosti postuptd bylo nutné tyto
Upravy promitnout i do kapitoly 1.8.4.3 Manualu 2018, kterd se také predklada a timto
dokumentem se méni jeji aktualni znéni.
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Priloha A — zavazna

Obména vozidlového parku v letech mezi roky 2000-2018

A.1 Uvod do problematiky

V Fijnu 2017 vydalo Ministerstvo zdravotnictvi ve Véstniku MZ CR, v &astce 11, Metodicky
navod pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi (ddle MN MZ), ktery slouzi
ke sjednoceni postupu orgdnl ochrany verejného zdravi, zdravotnich Ustavi a Statniho
zdravotniho Ustavu pfi méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi. V pfiloze H
tohoto MN MZ je v bodé 2. Zjisténi hodnoty SHZ definovan pozadavek:

»Pokud udaje o méreni hluku z posuzovaného useku pozemni komunikace k rozhodnému datu
neexistuji, pak Ize prislusné hodnoty urcujicich ukazateli hluku stanovit vypoctem z udaji
o celostdtnim sc¢itdni dopravy v roce 2000, pfitom se nepouZije korekce pro obménu vozového
parku.”

Pozadavek na nepouziti korekce na obménu vozidlového parku nerespektuje zakonity vyvoj
techniky automobilového primyslu a trhu. Na mnoha komunikacich timto pfistupem dochazi
ke stanoveni limitnich hodnot, které se stdvaji z hlediska hluku vzhledem k provozu na téchto
komunikacich a vzhledem k historicky dané poloze komunikace vuci stdvajici zastavbé
netesitelnym problémem. Je tfeba si uvédomit skutecnost, Ze v roce 2000 jezdil po silni¢ni siti
CR podstatné starsi vozidlovy park, a tedy vozidla s hor$imi hlukovymi emisemi. Pro objektivni
ovéreni provedenych rozbor( a analyz o redlné obméné vozidlového parku bylo provedeno ve
3 raznych lokalitdch porovnani a analyza vysledkli méreni v roce 2000 a v roce 2018 pfi
maximalni snaze o srovnatelné podminky méreni. Na zakladé zjisténych hodnot byla
provedena analyza zmén a vyvoje hlu¢nosti.

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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A.2 Legislativni vyvoj hlu¢nosti vozidel

Tab. A.1: Vyvoj meznich hodnot hluku pro motorova vozidla

i . Mezni hodnota hluku pro roky [dB]
Kategorie vozidla
<1984 1984-1987 1988-1993 1994-2007
Osobni automobil 82 80 77 74
Nakl. automobil > 12 t a vykonem >150 kW 91 89 84 80
Autobus s vykonem > 150 kW 91 85 83 80

A.3 Souhrn provedenych analyz

S vyuZitim dat (3-8, 30-32), na zakladé provedenych analyz a srespektovanim vysledku
vypoctll na vytipovanych dopravnich profilech (60), byly komunikace agregovany do téchto
typologickych kategorii:

Kategorie I: Délnice v CR a viechny silnice v Praze
Kategorie Il: Silnice I. tfidy a vSechny silnice v krajskych méstech (kromé Prahy)
Kategorie Ill: Silnice II. tfidy a vSechny silnice ve méstech (kromé krajskych mést a Prahy)

S akceptovanim této kategorizace budou mit nasledujici tabulky dle jednotlivych kategorii
vySe uvedené barevné rozliseni.

Tab. A.2: Hodnoty Laeq rer dopravniho proudu osobnich vozidel v letech 2000, 2005, 2010, 2015 pro kategorie
1, 1, 11, IV. Hodnoty Laeq rer jsou vyjadiené v dB

Kategorie 2000 2005 2010 2015
| 76,2 74,9 74,6 74,1
Il 77,5 75,7 74,4 74,2
Il 77,5 75,7 74,6 74,3

Tab. A.3: Hodnoty Laeq rer dopravniho proudu nakladnich vozidel a autobusti v letech 2000, 2005, 2010, 2015
pro kategorie |, II, 11, IV. Hodnoty Laeq rer jsou vyjadiené v dB

Kategorie 2000 2005 2010 2015

| 84,2 82,6 80,6 80,7

Il 85,2 84,2 80,7 81,5

11 86,3 83,9 81,0 81,3
Poznamka:

Meésto je definovdno § 3 odstavcem 1 zdkona o obcich ¢ 128/2000 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisda.

Geograficky se méstem rozumi vymezeny sidelni utvar, pro ktery je charakteristicky soubor znakd, jenZ jej odlisuje
od vesnice. Jsou to predevsim relativni velikosti ve srovndni s vesnicemi, vysokd hustota osidleni, kompaktnost
a koncentrace zdstavby, typickd demografickd, socidlni a profesni struktura obyvatel (obvykle nepracuji
v zemédeélstvi, ale naopak v obchodu, primyslu, sluzbdch) a poskytovdni sprdvnich, vzdéldvacich, obchodnich
a kulturnich funkci pro sirsi okoli.

Laeq rer — emisni hlu€nosti dopravniho proudu v referenéni vzdalenosti, zpravidla 7,5 m od osy
nejblizsiho jizdniho pruhu komunikace.

- EKOLA group, spol. sr.o. -
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A.4 Postup zapracovani obmény vozidlového parku CR do nejéastéji pouzivanych
vypoctovych metodik

S obménou vozidlového parku bylo vzdy a logicky pocitano pouze v ¢eské vypoctové metodice.
Ne vSechny vypoctové programy dostupné na nasem trhu vsak maji tuto vypoctovou
metodiku, a tedy i obménu vozidlového parku, implementovanu. Pro pripad jejiho obecného
pouziti byl vytvofen mozny postup implementace obmény vozidlového parku i do jinych
vypoctovych metodik, napf. vypoctova metodika NMPB, nebo nové vznikla mezinarodni
vypoctova metodika CNOSSOS-EU.

Vysledky testovani ekvivalentnich hladin akustického tlaku A prokazaly, Ze ve vSech tfech
sledovanych zahrani¢nich metodikach (NMPB 1996, NMPB 2008 a CNOSSOS-EU) by bylo
vhodné zavést korekci pro zohlednéni obmény vozidlového parku a zajisténi lepsiho souladu
vysledkd vypoétll se skuteénou hluénosti generovanou vozidlovym parkem v CR. Z ddvodu
zavedeni jednotného postupu pro urceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v roce 2000
napfi¢ nejéastéji pouzivanymi metodikami v CR se navrzena jednotna korekce doporucuje
pro vypocet hluku z automobilové dopravy i pro ¢eskou vypoctovou metodiku.

Tab. A.4: Doporucené korekcni hodnoty v dB pro jednotlivé nejvice pouzivané metodiky pro vypocet hluku
ze silniéni dopravy v CR

Metodika Korekce pro rok 2000 Soucasny stav
NMPB 1996 0,0 -1,5
NMPB 2008 +1,5 0,0
CNOSSOS-EU +1,5 0,0

Manual 2018 — vypocet hluku z automobilové dopravy

o . +1,5* 0,0
podle CZ vypoctové metodiky

Poznamka: vyse uvedend korekce 1,5 dB pro obménu vozidlového parku
byla stanovena na zdkladé vysledki analyz a relativniho porovndni
vypoctenych a zmérenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v testovanych lokalitdach a je na strané bezpecnosti vysledki vypoctu.

*V pfipadé Ceské vypoctové metodiky se korekce pro rok 2000 pouZije pro
pouZitou emisni hlucnost vozidlového parku odpovidajici posuzovanému
stavajicimu stavu.

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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Priloha B — Zavazna

Postup prepoctu intenzit slouZicich pro vypocet hluku mezi rokem 2000
a stavajicim stavem

Aby bylo mozné doloZit vypoctem hodnotu hlucnosti blizici se co nejvice realité v roce 2000
a generovana vstupni data byla porovnatelnd v rdmci zpracovani téchto vstupnich intenzit
riznymi subjekty, je nutné postupovat jednotnym a porovnatelnym postupem.

B.1 Existence dat v CSD 2000

Prioritné se poufziji tato data pro jednotlivé skupiny vozidel s pfepoétem na denni a nocni,
resp. vecerni dobu podle postupt uvedenych v ¢lanku 1.8.4.4.

Upozornéni: pozor na spravné rozdéleni vozidel pro ndsledné porovndni. Pro ucely vypoctu
pouZijte vztahy (12), (13), (14) z ¢ldnku O.

B.1.1 Priklad prepoctu intenzit dopravy ziskanych z CSD 2000

V roce 2010 dosSlo v metodice CSD ke zméné scitani ndkladnich vozidel. Vysvétleni této zmény
Ize nalézt na internetovych strankach www.edip.cz (viz ndsledujici text).

Citace prevzata z www.edip.cz: ,Ndkladni soupravy, tj. ndkladni vozidla s privésy a tahace
s ndvésy, se na rozdil od predchozich CSD pocitaji za jedno vozidlo. Pro zdiraznéni této zmény
bylo upraveno oznaceni kategorii vozidel. Projeti soupravy, napfr. tahace s ndvésem bylo
dle CSD 2000 zapocitdno jako jedno tézké vozidlo (kategorie N3) a jeden ndvés (kategorie NS)
— celkem tedy jako dvé vozidla. V roce 2010 je stejnd souprava zapocitdna pouze jednim
zdznamem do kategorie ,ndvésové soupravy ndkladnich vozidel’. Zdstupci RSD i dopravni
experti se shodli, Ze tento novy zplsob kategorizace prehlednéji vyjadruje skladbu dopravniho
proudu. Vysledky jsou na prvni pohled srozumitelné a jejich praktické vyuZiti bude
pro dopravné inZenyrskou a projektantskou ¢innost méné pracné.”

Aby byl tedy zjistén skutecny pocet nakladnich vozidel (ndkladni automobily a nakladni
soupravy) z CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku, je nutné provést prepocet nascitanych
automobil(i dle Tab. B.4.

V této kapitole je uveden priklad pfepoctu intenzit dopravy pro potieby vypoctu hluku v roce
2000 na zdakladé intenzit zjiSténych z CSD 2000. Nize uvedeny postup je proveden podle
postupového diagramu (viz obr. B.1).

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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Obr. B.1: Postupovy diagram zpétného pfepoctu intenzit dopravy pro rok 2000

( Aktualni rok )

Data pro pozadovany rok

Ano Ne

Data z CSD
RSD 2000 ?

DI prlizkum v aktudlnim roce

Data se urci z CSD 2000

Vypocet aktualnich hodnot RPDI

Prepocet dat z CSD 2000
pro potreby vypoctu hluku

Pfepocet intenzit dopravy na
sledovaném useku komunikace dle
TP 225 (lll. vydani) na rok 2016

Prepocet na jednotliva
obdobi dne dle ¢lanku
1.8.4

Vybér priimérného koeficientu zmény
intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
dle Tab. B.3

Stanoveni intenzit dopravy pro potreby
vypoctu hluku v roce 2000

Prepocet na jednotlivd obdobi dne
pomoci poméru skladby vozového parku
zjisténého pfi aktudlnim s¢itani dopravy

na sledovaném Useku
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Pozndamka: Prepocty intenzit dle TP 225 ve vztahu k aktudlnimu posuzovanému roku je nutné provddét vidy
podile aktudlnich TP a k poslednimu platnému CSD.

B.1.1.2 Ziskani dat z CSD 2000

Vysledky séitani dopravy na silniéni a délniéni siti CR v roce 2000 Ize ziskat z portalu RSD CR
[65]. Ziskana data jsou uvedena na Obr. B.2 av Tab. B.3.

Obr. B.2: Priklad vyfezu z mapového podkladu sledovaného tuseku komunikaci podle CSD 2000
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Tab. B.1: Pfiklad dopravnich intenzit podle CSD 2000 pro tusek 1-4790 komunikace 11/101

CZ20216 — okres Mélnik

SIL | USEK |N1|N2|PN2/N3(PN3|NS|A PA|TR [PTR| T | O [M| S [TNV |PS|ALFA |BETA |GAMA |C

101|1-4790174(28 | 3 (221§ 99|99|11| 0|11 | 5 [6511204|16(1871| 505|0 | 0,00 | 1,24 0,00 |1

SIL - Cislo silnice*,

USEK — ¢islo séitaciho useku,

N1 — lehkd ndkladni vozidla (uZitecnd hmotnost do 3,5 t)**,

N2 — stfedni ndkladni vozidla (uZitecng hmotnost 3,5-10t) **

PN2 — privésy stfednich ndkladnich vozidel,

N3 —tezkd ndakladni vozidla (uZitecnd hmotnost pres 10 t) **,

PN3 — privésy téZkych ndkladnich vozidel,

NS — ndvésové soupravy,

A —autobusy*¥*,

PA — privésy autobusd,

TR —traktory**,

PTR — privesy traktord,

T — téZkd motorovd vozidla a privésy,

O — osobni a doddvkové automobily,

M — jednostopd motorovd vozidla,

S —soucet vsech motorovych vozidel a privésd,

TNV — téZkd ndkladni vozidla (0,1-N1+0,9-N2+PN2+N3+PN3+1,3-NS+A+PA),
PS — pomér intenzit protismérnych dopravnich proudi v nedélni (odpoledni) ndvratové spicce,

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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ALFA, BETA — ukazatelé variaci silnicni dopravy,

GAMA — pomér ALFA/BETA,

C —intenzita cyklistického provozu***,

P — pocet sc¢itacich dnd, ze kterych je pocitan priimér za 24 h.
Vysvétlivky:

* pokud se ve sloupci SIL vyskytne MK, jednd se o mistni komunikaci,

bez pfivésu i s privésy,

intenzita: 3 —silnd (nad 50 za h), 2 — stfedni (6-50 za h), 1 —slabd (do 5 za h), 0 — Zadna (0 za h).

* ok

* Kk

B.1.1.3 Prepocet dat z CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku

V nasledujici tabulce je proveden prepocet intenzit dopravy z CSD 2000 pro potfeby vypoctu
hluku. Jako nazorny priklad byla vybrana komunikace 11/101 v obci Chlumin, usek komunikace
1-4790. Pro tento pfipad jsou data ziskana z CSD 2000 uvedena na Obr. B.2 a v Tab. B.3.

Tab. B.2: Pfepocet dopravnich intenzity dle CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku
(asek 1-4790, komunikace 11/101, Chlumin)

il Prepotet dlekategori Csp 2000 | VYRotend ntensita dopravy
Osobni automobily O+M+N1* 1324
Nakladni soupravy NS+PN2+PN3+PTR+PA 206
Nakladni automobily T—2 x ( NS+PN2+PN3+PTR+PA)-N1* 135

* procentudlni podil lehkych ndkladnich vozidel, ktery prislusi k osobnim automobiliim (kategorii vozidel LN a dat
ziskanych z CSD, pripadné scitanim dopravy in situ a jejim clenénim pro hlukové vypocty se zabyvd samostatnd
pfiloha C, D). Jde o komunikaci, kterd spada do Kategorie Ill dle prilohy A. Dle prilohy C se tedy 60 % lehkych
nadkladnich vozidel prerfadi do kategorie osobni automobily.

B.2 Neexistence dat z CSD 2000

B.2.1 Dopravni podklady

Je nutné vychazet:

e ze scitani intenzit dopravy, pokud v daném misté bylo v posledni dobé provadéno,
e z dopravnéinzenyrskych studii pro stavajici ¢i vyhledovy stav na posuzované komunikaci,
e zvlastniho dopravniho prizkumu.

B.2.2 Stanoveni koeficientd zmény intenzity dopravy

Zpravidla chybi s¢itani dopravy v roce 2000 na komunikacich nizsiho radu (ll. a lll. tfid), a proto
se data ziskaji napft.:

a) z dat scitani v posuzované lokalité ziskaného v odpovidajici skladbé pro hlukové vypocty,

b) z provedeného dopravnéinzenyrského prlzkumu podle ¢lanku 1.8.4 a TP 189 [22]
pro posuzovany rok (zpravidla aktualni),

c) z dopravnéinzenyrské studie pro danou komunikaci a sledovanou lokalitu.

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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Dalsi postup je nasleduijici:

d) Pro aktualni zjiSténé intenzity dopravy (napf. v roce 2018 ¢i vyssi) se stanovi jejich RPDI.
Pro sledovany aktudlni rok (napf. 2018 ¢i vyssi) se urci RPDI v roce 2016 pomoci koeficient(
progndzy intenzit dopravy dle TP 225 [26].

e) Pro ucely vypoctu hluku se pro jednotlivé sledované skupiny vozidel vybere z Tab. B.3
pramérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2000 a 2016.

f) Zjistény RPDI 2016 na sledovaném useku komunikace se vyndsobi vybranym koeficientem
zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny vozidel za Ucelem vypoctu hluku
na rok 2000.

g) Pripadny prepocet na jednotliva obdobi dne se provede pomoci poméru skladby vozového
parku zjisténého pri aktudlnim scitani dopravy na sledovaném useku.

Ramcovy postup je prehledné znazornén v postupovém diagramu (viz Obr. B.1).

Upozornéni: dany postup nelze pouzit v pripadech, kdy na posuzované komunikacni siti doslo
k takové zméné, kterd zdsadnim zpusobem ovlivni zménu intenzit dopravy. Jednd se napriklad
o vystavbu obchvati nebo infrastruktury, kterd generuje v okoli posuzovaného profilu
komunikace vyrazné zmény v intenzitdch dopravy.

V takovych pripadech je nutné stanovit intenzity dopravy specializovanou dopravné
inZenyrskou analyzou.

Tab. B.3: Primérné koeficienty zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 [74]

. silnice Il. tridy silnice IlI. tfidy
Kraj
™V o] v o]
STREDOCESKY 0,90 0,80 0,95 0,76
JIHOCESKY 0,93 0,81 1,11 0,88
PLZENSKY 0,95 0,87 1,54 0,98
KARLOVARSKY 0,94 0,79 1,56 1,01
USTECKY 1,12 0,85 1,19 0,91
LIBERECKY 0,95 0,87 0,94 0,93
KRALOVEHRADECKY 0,98 0,82 0,82 0,70
PARDUBICKY 0,85 0,71 1,04 0,78
VYSOCINA 0,88 0,75 0,83 0,67
JIHOMORAVSKY 0,88 0,78 0,87 0,70
OLOMOUCKY 0,94 0,79 1,07 0,73
ZLINSKY 0,91 0,73 1,05 0,76
MORAVSKOSLEZSKY 0,75 0,68 0,93 0,79

O —osobni vozidla
TV —téZka vozidla

- EKOLA group, spol. s r.o. -
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B.2.2.1 Priklad stanoveni intenzit dopravy v roce 2000 na zakladé primérného koeficientu
zmény intenzit dopravy z CSD mezi roky 2000 a 2018

Zadani: silnice Il. tfidy ve Stfredoceském kraji, ktera neni zahrnuta v CSD

V daném pfikladu jsou k dispozici intenzity dopravy zjisténé pfi prizkumu in situ v roce 2018.
Jde o 24h intenzitu dopravy zjisténou v utery, v ¢ervnu na silnici o charakteru provozu II-S ve
vzdalenosti vice jak 20 km od hranic krajského mésta.

Pro zjiSténé intenzity dopravy se provede prepocet na RPDI pro jednotlivé hlukové sledované
skupiny vozidel dle postupl uvedenych v ¢lanku 1.8.2.8, pfipadné v TP 189 [22].

Tab. B.4: Priklad prepoctu RPDI na komunikaci Il. tFidy

Skupiny vozidel OSObni. Motocykly Na’kladn'i Autobusy b L]
automobily automobily soupravy
Pocet vozidel v dobé prlizkumu za 24 h 2075 0 181 51 176
Tydenni variace (pfiloha 2) pi* [%] 100,6 79,5 119,8 114,2 1249
Rocni variace (pfiloha 3) pi" [%] 108,9 146,8 106,5 112,6 103,0
RPDI 1890 0 141 40 137

Pro posuzovany Usek se nejprve provede prepocet intenzit dopravy z aktualniho roku na rok
2016. Intenzity musi byt stanoveny pro RPDI. RPDI pro rok 2016 je zjiStén pomoci zpétného
prepoctu RPDI dle koeficientl vyvoje intenzit dopravy v TP 225 [26]. S RPDI 2016 se pracuje se
zaokrouhlenim na 2 desetinnd mista. Pro jednotlivé sledované skupiny vozidel, za ucelem
vypoctu hluku, se vybere priimérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
(viz tabulka Tab. B.3). Zjistény RPDI v roce 2016 na sledovaném Useku komunikace se prepocte
pomoci vybranych koeficientd zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny
vozidel za uc¢elem vypoctu hluku v roce 2000 (viz nasledujici tabulka Tab. B.5).

V ptipadé wvyuziti budoucich vysledkd CSD 2020 bude nutné provést prepocty pomoci
aktualnich TP 225 platnych v dobé prepoctu.

Tab. B.5: Pfiklad urceni intenzit dopravy v roce 2000, komunikace Il. tfidy, Stredocesky kraj

Lokalita Stiedocesky kraj
Skupiny vozidel (0] TV
RPDI 2018 1890 318
Koeficient progndzy intenzit 2016 - 2018 (TP 225, Ill. vydani) 1,04 1,02
RPDI 2016 1817,31 311,76
Koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 (Tab. B.3) 0,80 0,90
RPDI 2000 1454 281

Pozndmka: intenzity dopravy RPDI 2018 jsou v ramci ukdzkového pfikladu smyslené.

O — osobni vozidla
TV — tézka vozidla
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Priloha C — zavazna

Problematika kategorie vozidel LN

C.1 Uvod do problematiky

Kategorie vozidel oznacovana v ramci EU jako N1 pUsobi problémy jak pfi jeji spravné
identifikaci a zatfidéni v terénu, tak i pri spravné interpretaci, nebot jeji definice neni
v soucasné dobé v CR jednotna.

Do roku 2005 byla podle CSD oznacovana tato kategorie jako N1 a pozdéji jako LN. Vidy se
vsak jednalo o vozidla s uZite¢nou hmotnosti do 3,5 t. Smérnice Komise 2007/34/ES ze dne 14.
¢ervna 2007, Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007 a také
vyhlaska ¢. 341/2014 Sb. vsak rozeznavaji kategorie vozidel podle maximalni hmotnosti, coz je
podstatny rozdil. V pfipadé interpretace kategorie N1 dle téchto smérnic je kategorii N1
vozidlo kategorie N s maximalni hmotnosti neprevysujici 3,5 tuny. Tato interpretace je tedy
odliSna od interpretace kategorie LN (dfive N1) dle CSD.

Pozndmka: Podle pravidelnych prizkumd intenzit vozidel jsou historicky vozidla clenéna
metodikou RSD CR do jednotlivych kategorii dle tzv. uZite¢né hmotnosti. Touto hmotnosti
vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximdlni technicky pripustnou hmotnosti a hmotnosti
v provoznim stavu. Evropskd legislativa (viz smérnice ¢. 2007/34/ES o pfipustné hladiné
akustického tlaku a vyfukovém systému motorovych vozidel a ndrodni vyhldska
C. 341/2014 Sb. [45]) rozdéluje vozidla do kategorii podle jejich maximdlni hmotnosti.
Pri s¢itdni in situ vSak scitaci detekuji vozidla vizudlné podle jejich vzhledu a velikosti, nikoliv
podle jejich hmotnosti. Rozdéleni vozidel podle jejich hmotnosti nedetekuji ani automatické
sCitace. Proto je mozZné uvadéné udaje o intenzitdch dopravy slouZici jako vstupni udaje pro
hlukové vypocty, které jsou scitdny podle vyse uvedeného schematického clenéni, brat
za hodnoty odpovidajici poctu vozidel s maximdlni hmotnosti, a tedy odpovidajici svymi
akustickymi parametry pfislusnym legislativnim predpisim.

C.2 Rozdéleni LN podle typologickych kategorii komunikaci

Tab. C.1: Primérné procentudlni hodnoty Pet [%] pfFi pFidélovani ,,LN->OA“ a pfidélovani ,LN->NA+A“
pro typologické kategorie komunikaci I, Il, 1lI, IV

Kategorie
L OA NA+A
komunikaci
| 68 32
Il 65 35

V tabulce C.1 definuje vyraz ,LN->0A” procentualni pocet vozidel z kategorie LN pfifazenych
ke kategorii vozidla osobni. Vyraz ,LN->NA+A” definuje procentualni pocet vozidel z kategorie
LN pritazenych ke kategorii vozidla nakladni a autobusy. Kategorie komunikaci jsou popsany
v priloze A.
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C.3 Sumarizace

V CSD, ale i v ostatnich scitanich dopravy provadénych napt. podle TP 189 [22], neni moZné
jednoznacné rozliSit vozidla uvadéna v kategorii LN odpovidajici hlukové spise kategorii
osobnich vozidel, nebo naopak kategorii nakladnich vozidel. | prizkumem in situ se toto
rozliSeni provadi velmi obtizné.

Ptidéleni kategorie LN do ndkladnich vozidel mGze na nékterych komunikacich zpusobit
vyznamné zvyseni podilu nakladnich vozidel. Tim muze dojit i k vyraznému naruistu hlukového
zatizeni, které nebude odpovidat redlnym emisnim parametrim dopravniho proudu a naopak.
Proto je nutné respektovat navriené rozdéleni dat o LN uvadénych v CSD, alei v jinych
sCitanich mezi osobni a nakladni vozidla podle Tab. C.1.

Zminéné rozdéleni dat o LN uvadénych v CSD (ptipadné v dopravnéinZenyrskych podkladech
zpracovavanych na podkladovych datech z CSD) mezi osobni a ndkladni vozidla podle Tab. C.1
je nutné respektovat pti stanoveni intenzit dopravy pro soucasny stav (nejpozdéji pocinaje
rokem 2021) a veSkeré vyhledové stavy. Pfi scitani in situ se poZaduje provést spravné
zatfidéni LN pfimo a Tab. C.1 nevyuZivat.

Pro stav v roce 2000 je nutné, aby pro kategorii vozidel LN (v CSD 2000 oznacované jako N1),
pro zachovani jednotnosti vstupnich dat, bylo pouZito stejné rozdéleni lehkych ndakladnich
vozidel jako ve stavajicim stavu.

Zattidéni vozidel pro hlukové vypocty je uvedeno v Tab. 5.

Zattidéni vozidel pro hlukové vypocty dle CNOSSOS-EU je uvedeno v Tab. 6. Vzhledem
k pomérné malému zastoupeni kategorie jednostopych motorovych vozidel M vCR,
doporucujeme na strané bezpecénosti dle CSD v ramci CNOSSOS-EU zatfidit tuto kategorii
100 % jako 4a.

Pozndmka: Rozliseni kategorie N1 a N2 dle smérnice ¢. 2007/34/ES v oblasti skrifiovych
doddvkovych vozidel, vozidel ndstavbovych, vozidel s valnikem, plachtou anebo bez, je velmi
obtiZzné. Proto pri scitani in situ doporucujeme vyuZivat vizudlni znaky uvedené v ndsledujici
pfiloze D, Tab. D.2. Tab. C.1 neslouzi pro ucely scitani in situ.
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Priloha D — informativni

RozliSovani vozidel kategorie LN pfi ru¢nim scitani

PFi s€itani vozidel in situ je velkym problémem rozliSovani kategorie vozidel, ktera jesté patfi
do kategorie LN (podle prilohy €. 2, vyhlasky ¢. 341/2014 Sb. — kategorie N1) a jsou postavena
na podvozcich osobnich vozidel, a tedy spadaji podle Smérnice ¢. 2007/34/ES [31] pod body:
2.1.1 Vozidla pro dopravu osob s nejvyse deviti sedadly, véetné sedadla fidice a ostatni.

2.1.3 Vozidla pro dopravu osob s vice nez deviti sedadly, v€etné sedadla fidice; vozidla pro
dopravu naklada:

2.1.3.1 s maximalni hmotnosti neprevysujici 2 t,
2.1.3.2 s maximalni hmotnosti prevysujici 2 t, ale neprevysujici 3,5 t,

které se jiz z hlukového hlediska blizi spiSe ke kategorii ndkladnich vozidel dle Smérnice
& 2007/34/ES [31].

Na nasledujicich obrdzcich je prezentovdna ukdzka vozidel majicich charakter lehkych
nakladnich vozidel.

Tab. D.1: Ukazky vozidel charakteru lehkych nakladnich vozidel

Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1 Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1

Max. hmotnost 1 875 kg Max. hmotnost 1 945 kg

Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla vozidla

Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB
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2.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1 Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1
Max. hmotnost 2 000 kg Max. hmotnost 3 000 kg
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
vozidla vozidla
Maximalni hlu¢nost*: do 76 dB Maximalni hluénost*: do 76 dB

3 ey Qe
L X R . ) 9
Vozidlo kategorie M1 — preprava osob. Vozidlo kategorie N1 — podvozek M1
Uvedeno jako pfiklad snadné vizudlni zamény |Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni
sN1 vozidla
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni Max. hmotnost 3 200 kg
vozidla Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB
Max. hmotnost 2 800 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 74 dB
- m
L e

4. - & 2
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi osobni Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla vozidla
Max. hmotnost 2 600 kg Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB Maximalni hluénost*: do 77 dB
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™, g

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zarfazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hluénost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zarfazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni
vozidla

Max. hmotnost 3 500 kg

Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB
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8.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni Max. hmotnost 6 000 kg/ 111 kW
vozidla Maximalni hlu¢nost*: do 78 dB
Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

9.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni Max. hmotnost 5 000 kg
vozidla Maximalni hluénost*: do 78 dB
Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

10.
Vozidlo kategorie N1 — podvozek N1 Vozidlo kategorie N2 — podvozek N2
Hlukové by mélo byt zafazeno mezi nakladni Max. hmotnost 7 000 kg
vozidla Maximalni hluénost*: do 78 dB
Max. hmotnost 3 500 kg
Maximalni hlu¢nost*: do 77 dB

* maximdlni povolend vnéjsi hlu¢nost vozidel dle poZadavki Smérnice & 2007/34/ES ze dne 14. ¢ervna 2007.
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Tab. D.2: Charakteristické vizualni znaky pro roztfidéni kategorie vozidel LN p¥i prizkumu in situ

Zatfidéni LN (typu dodavkovych) do kategorie
Osobnich vozidel (M1)
(charakteristické typy: ukazka 1-4, viz Tab. D.1)

Zatridéni LN (typu dodavkovych) do kategorie
Nakladnich vozidel (N1, N2)
(charakteristické typy: ukazka 5-10, viz Tab. D.1)

Kratsi rozvor naprav

DelSi rozvor naprav

Karoserie/kabina obdobna kabiné pro prepravu
cestujicich — osobnimu vozidlu

Karoserie/kabina rozmérové (vyska x délka) odlisna
od vozidel pro pfepravu cestujicich

Karoserie/kabina prosklena celd, nebo ¢aste¢né
prosklend

Karoserie plna, oddéleny nakladni prostor — loZzna
plocha

Zadni naprava jednoducha (nejsou zdvojena kola na
jedné napravé)

Zadni naprava zpravidla zdvojena (zdvojena kola
na jedné napravé)

Nosny ram neni mohutny

Mohutnéjsi nosny ram véetné ochrannych prvki

Kabina pro cestujici neni zpravidla samostatna
ani oddélena pevnou pfepazkou

Kabina pro cestujici zpravidla pevné oddélena
od prostoru nakladu

Zpravidla existuje i varianta karoserie jen pro
prepravu cestujicich

Neexistence varianty karoserie téZ pro prepravu
osob
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Uprava kapitoly 1.8.4.3 Manualu 2018

1.8.4.3 Podily intenzity dopravy

V pfipadé, Ze jsou znamy celodenni Udaje intenzity dopravy (napfiklad z celostatniho scitani
dopravy), tzn. hodnoty:

loaza intenzita osobnich vozidel za 24 h,
Inazs intenzita ndkladnich vozidel (bez nakladnich souprav) za 24 h,
Insoa intenzita ndkladnich souprav za 24 h,

provede se rozdéleni intenzity na jednotlivd obdobi dne podle postupl uvedenych
v nasledujicich kapitolach 1.8.4.4 — 1.8.4.6.

Poutziti dat z celostdtniho scitani dopravy:

a) V pripadé vyuziti dat z celostatniho scitani dopravy do roku 2010
se hodnoty loa24, Ina24, Ins24 urci podle vztah :

IOA24-=0+M+N1* (12)
Iyszs = NS+ PN2 + PN3 4+ TRP + PA (13)
Inapa =T —2-(NS+ PN2+ PN3 +TRP + PA) — N1* (14)
Pozndmka:

Pokud se nepodari zjistit zvldst hodnoty Inaza, Ins2a, pouZije se hodnota Inacza — intenzita
ndkladnich vozidel véetné ndkladnich souprav za 24 h.

b) V pfipadé vyuziti dat z celostatniho sc¢itani dopravy z roku 2010
se hodnoty loa2a, Ina2a, Ins2a uréi takto:

IOA24:0+M+LN* (15)
Iyaza = LN+ SN +TN + A+ TR (16)
Insza = SNP + TNP + NSN + AK + TRP (17)

c) V ptipadé vyuziti dat z aktudlniho celostatniho s¢itani dopravy
se hodnoty loa2a, Ina2a, Ins24 uréi takto:

Iosza = 0 + M + LN* as)
Inaza = LN + SN +TN + A+ TR*" 19
Insza = SNP +TNP + NSN + AK + TRP**" (20)
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d) V pripadé vyuziti dat z aktudlniho celostatniho scitani dopravy a z CSD 2010
se hodnoty intenzit dopravy pro potfeby vypoctové metodiky CNOSSOS-EU urci takto:

Ixat124 = 0 + LN® (21)
Liatz24 = LN*) + SN + TN + A + TR™") (22)
Ixarzza = SNP + TNP + NSN + TRP**") + A + AK (23)
Liataza =M (24)
Vysvétlivky:

* procentudlni podil lehkych ndkladnich vozidel, ktery prislusi k osobnim automobiliim
(kategorii vozidel LN a dat ziskanych z CSD, pfipadné scitanim dopravy in situ a jejim ¢lenénim
pro hlukové vypocty se zabyvd samostatnd priloha C, D).

** procentudlni podil lehkych ndkladnich vozidel, ktery pfislusi k nakladnim automobiliim
(kategorii vozidel LN a dat ziskanych z CSD, pfipadné s¢itdnim dopravy in situ a jejim clenénim
pro hlukoveé vypocty se zabyva samostatna priloha C, D).

*** kategorie vozidel — traktory a traktory s privésy se doporucuje pouzivat pouze omezené
v zdvislosti na cili vypoctu a sledovadni; pouze na silnicich niZsich kategorii; pouze pfi jejich
zdsadnim podilu v dopravnim proudu; v usecich s maximdlnimi vypoctovymi rychlostmi
do 50 km/h.

Kategorii vozidel A — autobusy se doporucuje z dat CSD, pokud neni zndmo, rozdélit mezi
kategorii 2 a 3 v ndsledujicim poméru:

Komunikace Kategorie 2 Kategorie 3
Ddlnice I, II. tFidy 36 % 64 %

Silnice I. tridy 84 % 16 %
Silnice I1., IlI. tridy 100 % 0%

Ve vztazich (15-24) je pouzito oznaceni z CSD:

0 osobni a dodavkova vozidla bez pfivésl i s privésy,
M jednostopa motorova vozidla,
LN lehka nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost do 3,5 t) bez privésl i s privésy,

SN stfedni nakladni vozidla (uzite¢nda hmotnost 3,5-10 t) bez privésd,
SNP stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5-10 t) s pfivésy,
TN tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) bez privés,
TNP tézka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10 t) s privésy,
NSN ndvésové soupravy nakladnich vozidel,

A autobusy,

AK autobusy kloubové,

TR traktory bez privésd,

TRP traktory s pfivésy.
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