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Projekt ,Kritickd analyza novych materidli a novych tvar( vhodnych pro protihlukové stény a ndvrhy na
jejich pouziti v Zeleznicni a silnicni dopravé” navazuje na feSeni projektu v pfedchdzejicim roce 2017. Cilem
je prohloubeni znalosti a informaci o soucasnych trendech v oblasti protihlukovych stén. Instalace
protihlukovych clon patfi mezi jednu z nejcastéjsich forem realizace ochrany obyvatelstva pred nadmérnou
hlukovou zatézi z dopravy, proto reSeni problematiky protihlukovych stén navazuje na Sirokou oblast
strategickych dokument( statu: Koncepce vyzkumu, vyvoje a inovaci vresortu dopravy doroku 2030
(Priorita ¢. 1 ,Udrzitelnd doprava“, Priorita ¢. 4 ,Ekonomickd doprava“) (1) , Statni politika Zivotniho
prostiedi Ceské republiky 2012 — 2020 (2), Doprava $etrnéjsi k Zivotnimu prostiedi (The Greening Transport
Package) (3), Dopravni politika CR pro Iéta 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 (4), Akéni plén rozvoje
inteligentnich dopravnich systém@ (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) (5) a takté? na
celoevropské Urovni Smérnice Evropského parlamentu a Rady Evropy 2002/49/ES (6), o omezeni nadmérné
hlukové zatéze z dopravy, na jejimz zakladé jsou pravidelné (v pétiletych monitorovacich cyklech) vytvareny
strategické hlukové mapy a akcni plany ke snizeni hluku z dopravy. Strategickym cilem smérnice END
(Environmental Noise Directive, smérnice 2002/49/ES) je snizit vEU do roku 2020 pocet obyvatel
zasazenych hlukem Ly, (hlukovy ukazatel pro celodenni obtéZzovani hlukem) nad 65 dB o 20 %. Doprava
v Ceské republice, obdobné jako i v jinych vyspélych statech, predstavuje vyznamny antropogenni jev, ktery
ovliviiuje kvalitu Zivotniho prostiedi a Zivot clovéka. Dlouhodobé plsobeni hlukové zatéze muze
u exponované populace zplsobovat zavazna civilizaéni onemocnéni a ma dopad na domaci i na volné Zijici
Zivocichy. Zminény nepfiznivy trend si jiz vynutil strategicka i operativni reSeni v legislativni oblasti statd EU;
v Ceské republice se &aste¢né snazi redit danou problematiku zdkon & 258/2000 Sb. (7), o ochrané
vefejného zdravi, v platném znéni a na néj navazujici provadéci predpisy.

Nejznaméjsim a nejuzivanéjsim protihlukovym opatfenim jsou protihlukové stény, které snizuji hlukovou
zatéz vytvarenou jak lidskou cCinnosti, tak prevazné rliznymi druhy dopravy. Predkldadana plna verze zpravy
obsahuje podrobné informace o protihlukovych sténach, jak na silnici, tak na Zeleznici. Problematika
ochrany okoli vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati (dale VRT) pred hlukem zjejich provozu klade
na protihlukové stény vyrazné vyssi pozadavky nez na protihlukové stény u béinych Zelezni¢nich trati.
Jednim z problém( spojenym s prijezdem vysokorychlostnich Zelezniénich vozidel kolem prekazek je vznik
tlakové/podtlakové viny plsobici dynamické zatizeni nejen samotného vozidla, ale i prekazky. Cast zpravy je
zaméfena na vyvoj VRT v Evropé (Francii, Némecku, Spanélsku a Itélii). Byla zpracovana analyza dostupnych
materiald a zkuSenosti s protihlukovymi opatfenimi u VRT v Evropé a podrobnéji jsou zde zpracovany
zkusenosti z Némecka - aplikace betonovych protihlukovych stén Liadur s pouzitim elastomerni pasky
Tripacs® Ci predpisy tykajici se protihlukovych stén u vysokorychlostnich Zeleznic v Némecku. Dale jsou ve
zpravé zpracovany dvé Spanélské studie: Studie redukce aerodynamického hluku uVRT pomoci
protihlukovych stén (8), kterd se vénuje problematice redukce aerodynamického hluku zplsobeného
provozem na vysokorychlostni trati a Studie akustického dopadu prijezdu vlaku AVE do Alicante (9), jeZ
analyzuje dusledky a dopady Zelezni¢ni dopravy v Alicante a to vcetné vysokorychlostni. Tato konkrétni
analyza je zamérena zejména na oblasti s nejvyssi citlivosti na hluk, coz se tykd predevsim nejblizsich
obytnych zdn, které jsou nejvice zasazeny hlukem pfi pfijezdu vlakll do mésta. Méfeni hluku se kombinuje
s aplikaci vypocetnich metod.

Dale je pozornost zaméfena na prehled zdvad protihlukovych stén u pozemnich komunikaci, ktery byl
vypracovan na zakladé terénniho prizkumu. Pro dostatecnou protihlukovou ochranu musi byt protihlukové
stény navrieny a provedeny tak, aby mély minimum spar, mezer a netésnosti. Nemélo by dochazet
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ke vzniku mist, kterymi by mohla do prostoru za PHS pronikat akusticka energie, mélo by tedy dojit
k dosazeni poZadované zvukové pohltivosti a vzduchové neprizvucnosti. Kazda zdvada na protihlukové
sténé ovliviiuje jeji vlastnosti a funkcnost. Zadvady se mohou vyskytovat na prvcich akustickych nebo
konstrukénich a mohou byt technického razu (napt. poskozeni stény), akustické (napf. otvory ve sténé,
chybéjici izolace) ¢i bezpecnostni (napf. potize s Unikovymi dvermi), vétsinou se vsak zavady prolinaji.
Z terénniho prizkumu zaméfeného nazavady protihlukovych stén v Ceské republice je zifejmé, Ze
pozornost by méla byt vénovana nejenom pfipravé projektu PHS a jeji realizaci, ale velky dlraz je nutné
klast i na pravidelny monitoring a prlibéZnou udrzbu PHS. Studie prokazala, Ze pravidelnym monitoringem a
vCasnou Udrzbou Ize predejit nékterym vétsim zdvadam na funkcénosti PHS. A prdvé timto krokem dochazi
k Uspore financnich prostredkd.

V dalsi kapitole je zprdva vénovdna méreni ucinnosti PHS u pozemnich komunikaci a u Zelezni¢nich trati.
U pozemnich komunikaci tato aktivita navazuje na feSeni v ramci predchazejiciho roku, kdy v roce 2017 bylo
proméfeno 17 rliznych typl PHS, at zhlediska stafri stény, tak zhlediska materidlového sloZeni.
Metodologie byla shodna se zplsobem méreni v predchazejicim roce a podrobnosti k jednotlivym méfenim
Ize nalézt v pfiloze zavérecné zpravy. Hlavnim zamérfenim méricich kampani bylo pfimé porovnani vlastniho
ucinku protihlukové stény v misté jejiho umisténi. Proto probihala synchronni méreni preda
za protihlukovou sténou ve vzddlenosti 1 m od stény ve vySce 1,5 m nad Urovni styku protihlukové stény
s terénem. Mista méFeni byla volena ze strany RSD spide se zaméfenim na moznost praktického ovéfeni
Gtlumu réznych zalomeni protihlukovych stén, které se v CR vyskytuji. MéFeni Gcinnosti protihlukovych
opatteni u Zelezni¢nich trati, kdy se opét navazuje na dil¢i vysledky studie MD z roku 2017, byly realizovany
tfi mérici kampané v lokalité Praha - Sedlec. Mezi hlavni dvody, pro které byla tato lokalita vybrana, patfila
pldnovand vystavba novych PHO, doplnéna o vystavbé predchazejicimu brouseni koleji, umoznujici
sledovani vyvoje hlukové situace od hluku u standardni béZzné udrZované Zelezniéni traté pro hluk z této
traté po vystavbé vsech technickych opatfeni. Cilem méreni bylo sledovat Ucinnosti jednotlivych opatreni a
pfipadné i jejich kombinaci. V reSené lokalité Praha — Sedlec byla navrZena nasledujici protihlukova
opatreni: , klasicka” vysoka protihlukova sténa (PHS), nizka protihlukova clona (NPC) - sklopna, kolejnicové
absorbéry, brouseni kolejnic. Méfici kampané a vysledky jednotlivych méreni véetné jejich zhodnoceni jsou
podrobnéji popsany v ptiloze zavérecné zpravy.

Posledni ¢ast je vénovdna studii o moznostech zalomeni horni ¢asti PHS u Zelezni¢nich trati. Pfislusna
norma CSN EN 1SO 3095: Zelezni¢ni aplikace — Akustika — Mé&Feni hluku vyzafovaného Zelezni¢nimi vozidly i
dalsi souvisejici predpisy uvazuji zdroj hluku od Zelezni¢ni dopravy v ose koleje ve vysce 0,5 metru
nad temenem kolejnice (10). Tato poloha reprezentuje dominantni zdroj hluku pravé v drovni poloviny
vysky kol (podvozku) a odpovida redlnému rozloZeni hlavnich sloZek zdroji hluku u provozovanych trati
s nejvyssi rychlosti 160 km/h (tedy soucasny stav v CR). V této ¢asti dokumentu je provedena zékladni
studie mozZnosti zalomeni horni ¢asti protihlukovych stén vzhledem k prostorovym narokim Zelezni¢niho
provozu, legislativnim predpisiim a provedeni zakladnich predikénich akustickych modelld s cilem zjisténi
ucinnosti téchto pripadnych opatfeni. Provedend studie prokazala, Zze lomené protihlukové stény mohou
prispét ke sniZzeni negativniho plsobeni hluku z Zelezni¢ni dopravy. Efekt zalomeni protihlukové stény je
nejvyraznéjsi predevsim v intravildnu s vysokopodlaZzni zastavbou situovanou v tésné blizkosti Zelezni¢ni
trati. Jiz v rdmci projektovych ptiprav lze vidy doporucit ovéfit i moznost zmény tvaru protihlukové stény
zalomenim jeji horni ¢asti. PfifeSeni geometrického tvaru zalomeni PHS je vhodné provést i rizikovou
analyzu vlivu tvaru zalomeni pfi vykolejeni vlakové soupravy. Z tohoto pohledu je zalomeni pod Uhlem 90°
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nevhodné. Zalomeni horni ¢asti by mélo vici ose koleje svirat Uhel nejvyse cca 45°. Za vyhodny tvar PHS Ize
povazovat parabolicky, ktery pti spravném navrhu zaobleni a vysky stény toto nebezpeci dale eliminuje.

Zavérem lze fici, Ze pokracovani v feSeni projektu a dalsi vyvoj protihlukovych opatfeni je velice dalezitym
krokem pro ochranu a zkvalitnéni Zivota obyvatel Zijicich podél pozemnich komunikaci i Zelezni¢nich trati.
Pro pfisti rok se planuje navazat na ziskané poznatky a dale je dopliovat. Jde napfiklad doméreni
chybéjicich, resp. nové zrealizovanych PHS, které nebylo mozné diky zpozdé&né instalaci provést (SZDC —
Sedlec, RSD — Uzice); realizace méfeni rQiznych typ( otvortl a dér skrz PHS (probéhla diskuze nad
odvodnovacimi otvory a posouzeni zadvainosti nezasypani PHS, kdy neexistuji vstupni data pro dalsi
hodnoceni); na zakladé ziskanych vysledk(i méreni v letosSnim roce na Zeleznici zamysleni se nad moznostmi
zpoplatnéni prajezda vlakl dle jejich hlu¢nosti véetné zplsobl méreni, hodnoceni (méfici profil); analyza
pfipadné ziskanych nevefejnych dokumentd v oblasti VRT ze strany MD &i SZDC ze zahraniénich zdrojd.
Existuji nadale dil¢i otazky v oblasti PHS, a proto Ize doporucit pokracovani projektu i v pfistim roce.
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