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Rozhodnuti €. j. 120/2017-710-VV/1.
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Hluk je podle WHO druhou nejzavainéjsi Skodlivinou ovliviujici zdravi. Dle vysledkd strategického
hlukového mapovani v ramci EU ve vSech vyspélych statech je nadmérnym a nadlimitnim zdrojem hlukové
zatéze ve vice jak 90 % hluk z provozu na pozemnich komunikacich [7]. Ochrana Zivotniho prostredi
i s ohledem na lidské zdravi a dlouhodobou udrzitelnost dopravy s cilem minimalizovat naklady na jejich
fungovani tedy predstavuje vyznamny potencidl k dalSimu rozvoji [8]. Hluénost na pozemnich komunikacich
je ovliviiovana témito zasadnimi faktory — intenzitou dopravy, rychlosti, slozenim a plynulosti dopravniho
proudu a také povrchem pozemni komunikace. Ve smyslu ochrany Zivotniho prostfedi (snizeni nadmérné
hlukové zatéze ze silni¢ni dopravy) a udrZitelného rozvoje dopravy je Zadouci mit dostatecné podrobné
akustické charakteristiky pouZivanych ¢i prlbéiné rozvijenych technologii vystavby obrusnych vrstev
pozemnich komunikaci a znat zmény jejich akustickych charakteristik z dlouhodobého hlediska [20].
Predevsim zdlvodu, Ze prevlddajicim zdrojem hluku je hluk generovany kontaktem pneumatiky
s vozovkou. U soucasnych osobnich vozidel se spalovacim ¢i vznétovym motorem je tomu tak jiz od
rychlosti cca 40 km/h, u vozidel s elektromotorem jiz od rychlosti cca 20 km/h, proto bude vyhledové stav
obrusné vrstvy pozemni komunikace hrat vyznamnou roli v celkové hlukové zatézi ze silni¢niho provozu pro
veskeré platné rychlostni limity [13]. Zmény akustickych charakteristik povrchli vozovek pozemnich
komunikaci v pribéhu jejich uzivani maji bezprostfedni a vyznamny vliv na celkovou generovanou uroven
hluku ze silniéniho provozu [6] a proto ma jejich hodnoceni a posuzovani zasadni vyznam pro zmenseni
negativnich dopad( na Zivotni prostfedi, potazmo zdravi ¢lovéka. Na zakladé systematické tvlrci prace jiz
vznikly za Ucelem rozsifeni a ziskani novych poznatk( technické podminky Ministerstva dopravy TP 259
[22], které byly zpracovany v ramci ziskanych dat pfi feseni projektt TACR [16], [17], [18], [19] a programu
Centra kompetence CESTI [14], [15].

Projekt ,Analyza a monitoring zmén hlucnosti povrchi pozemnich komunikaci” je realizovan na zakladé
dlouhodobého zijmu ze strany Ministerstva dopravy (MD) i Reditelstvi silnic a déalnic (RSD) o tuto
problematiku. Sledovani hlu¢nosti povrchl je nutné realizovat z dlouhodobého hlediska v horizontu
minimalné 5 let. Hlavnim dlvodem je, Ze vsoucasné dobé stale neni moiné poskytnout odborné
jednoznacénou odpovéd pro dlouhodobé akustické charakteristiky nové pouzivanych technologii asfaltovych
smési pro obrusné vrstvy se snizenou hluc¢nosti (zacaly se vyraznéji pouzivat teprve v poslednich nékolika
letech) a také neni moiné dlouhodobé posouzeni rlznych typl béinych smési, které se vyuZivaji na
pozemnich komunikacich (respektive by se mohly vyhledové pouzZivat ve vétsi mite (napf. SMA 8, ACO 16)).
Proto je hlavni napini feSeného projektu dlouhodoby monitoring zmén hluénosti povrch(l pozemnich
komunikaci na vytipovanych lokalitdch metodou malé vzdalenosti (CPX) a sbér téchto dat pro dalsi vyufZiti.
Tato data budou slouZit kompetentnim orgdndm jako zaklad v rlznych rozhodovacich procesech, pfispéji
k naplfiovani evropské smérnice 2002/49/EC [2], a k implementaci smérnice 2015/996/EC [3], ale zaroven
naptf. pomohou aktualizovat TP 259 [22], napomohou vytvofit dalsi predpisy v souladu s doporuéenim
pracovni skupiny pro problematiku asfaltd, asfaltovych smési a asfaltovych vozovek RSD nebo se budou
moci doplnit Udaje do Silni¢ni databanky RSD. Obrusné smési se snizenou hluénosti patfi mezi aktivni
opatieni snizeni nadmérné hlukové zatéie (na rozdil od protihlukovych clon, které se radi mezi pasivni
opatieni). Redeni této problematiky navazuje i na Sirokou oblast strategickych dokument@ statu: Koncepce
vyzkumu, vyvoje a inovaci v rezortu dopravy do roku 2030 (Priorita ¢. 1 ,Udrzitelna doprava“, Priorita ¢. 4
,Ekonomickd doprava“) [12], Statni politika Zivotniho prostfedi Ceské republiky 2012-2020 [21], Doprava
Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi (The Greening Transport Package) [4], Dopravni politika CR pro léta 2014 —
2020 s vyhledem do roku 2050 [5], Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systém( (ITS) v CR do roku
2020 (s vyhledem do roku 2050) [1].
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Projekt je zaméren vyhradné na hluk z valeni pneumatik s dirazem na vliv rznych povrch( vozovek, tj. na
akustickou charakteristiku povrchli vozovek pozemnich komunikaci, a neklade si za cil zkoumat dalsi mozné
vlastnosti (napfiklad rdznou hluénost pneumatik na stejném typu povrchu). Méfeni probihaji v souladu
snormami ISO 11819-2:2017 [9], ISO/TS 11819-3:2017 [10], ISO/TS 13471-1:2017 [11]. Zpusob
provedeného hodnoceni obrusnych vrstev/povrch( vozovek z hlediska generované hlukové emise na
pozemni komunikaci na styku pneumatika/vozovka metodou CPX je nezdvisly na hluku generovaném v okoli
pozemni komunikace i na vlastnim dopravnim proudu, jeho sloZeni a rychlosti [20]. Vysledky lze vyuZit pro
fadu aplikaci, analyz a naslednych posouzeni, jelikoZ pro vozidla pohybujici se po pozemni komunikaci je
prevaznym zdrojem hluku hluk vznikajici na styku pneumatika/vozovka.

Z dlvodu zachovani unikatni datové kontinuity vychazi mista méreni z Usekd v projektu TA04021486, aby
bylo moZné data navazat a mit plynulou neprerusovanou radu dat o vétsim (delSim) ¢asovém rozsahu.
Nékteré méné vyznamné Useky byly z divodu nizsich financnich mozZnosti soucasného projektu zruseny.
V roce 2018 probéhl prvni sbér dat akustickych parametrld na pozemnich komunikaci v rdmci projektu MD,
kdy probéhla méreni na 88 rlznych Usecich dalni¢ni sité o celkové délce 271,17 km, na 27 rlznych Usecich
pozemnich komunikaci prvni tfidy o celkové délce 31,43 km, na 37 rlznych Usecich ostatnich a mistnich
komunikaci o celkové délce 44,30 km. V roce 2018 tedy bylo analyzovano 152 rdznych Usekl o celkové
délce 346,90 km. Pfehled vSech mist méfeni v roce 2018 je uveden na Obrdzku 1, pfesny popis jednotlivych
lokalit Ize nalézt v kapitole 3 vlastni zpravy.

PREHLED MERENYCH USEKU V ROCE 2018
(projekt MD €. j. 120/2017-710-VV/1) Mista miteni

L] mifend aseky komunikaci
Silnitni sit’ (stav k 1.1. 2017}
= diihice

ostatni komunikace

Hranice

hranice stitu
hramice krag

50 km
Data: Udaje o povrchy vozoviy, RSD, 2017

Vypracovani: Centrum dopravniho vizkumu, v. v. | Projekt MD & | 1202017-710-VVI1, Brmo, 2018

Obrazek 1: Mista méreni v ramci projektu MD v roce 2018.



| J CENTRUM, . ninisterstvo dopravy
DOPRAVNIHO

VYZKUMU

Pravidelny monitoring akustického chovéni povrchd pozemnich komunikaci na tzemi CR existuje pfiblizné
od roku 2012 pouze vramci vyzkumnych projektd (v ramci poZzadavku MD je sledovani provadéno od
r. 2018). Z namérenych dat z jednoho roku neni mozné pro jednotlivé technologie konstatovat jednoznacné
zavéry v oblasti dlouhodobého vyvoje a definovat zmény akustickych parametrd obrusnych vrstev
pozemnich komunikaci. Ovéem na zadkladé piimé zadosti pracovniki MD a RSD byla (kromé vlastniho
vyhodnoceni dat za rok 2018) vyuzita i kontinudlni navaznost na predchdzejici data monitoringu akustickych
méreni metodou CPX (TA0103045 TA04021486). V téchto pfipadech maji ziskané datové sady pro nékteré
typy povrch( aZz pétilety charakter [17] (viz kapitola 4 kompletni zpravy), protoze bylo mozné navic nad
rdmec feseni projektu MD provést dil¢i analyzy s vyuZitim téchto dfive namérenych dat ziskanych mezi roky
2012 — 2017 o celkové hodnocené délce pozemnich komunikaci cca 4 500 km. Je proto velmi Zadouci
dlouhodobé sledovani a pokracovani v ném iv nasledujicich letech, aby bylo mozné podchytit nékteré
dlouhodobé jevy, respektive adekvatné popsat vyvoj po celou dobu Zivotnosti vrchni obrusné vrstvy dané
pozemni komunikace.

Zavérem lze konstatovat, Ze v soucasné dobé nelze poskytnout na vSechny otazky ohledné akustického
chovani povrchli pozemnich komunikaci jednoznacnou odpovéd, oviem dlouhodobé pokracovani tohoto
projektu pod zastitou MD zajisti ziskani potfebnych vstupnich dat pro nasledné hodnoceni pozemnich
komunikaci z hlediska akustického chovani po celou dobu Zivotnosti dané vozovky, véetné jednotlivych
analyz a doporuceni. S ohledem na postupujici modernizaci komunikace D1 je v nasledujicich letech v planu
zaméfit se na rozsifeni monitoringu o nové zrekonstruované useky, respektive o dalsi vhodné vytizené
useky pozemnich komunikaci (kde hrozi vyssi mira expozice nadmérnou hlukovou zatézi). Vyplyva to
i z jednani pracovni skupiny pro problematiku asfaltl, asfaltovych smési a asfaltovych vozovek RSD i
s ohledem na vyvoj a uplatnéni novych typl obrusnych smésni na hlavnich pozemnich komunikaci. Tyto
nové typy by se mély vdlouhodobém horizontu uplatiovat pfi pokladce (napf. i vsouvislosti
s problematikou dostupnosti novych asfaltovych pojiv a moznych zmén v chovani téchto asfaltovych smési)
a tak jiz nyni vyvstava otazka a poZzadavek na jejich akustické hodnoceni pravé i z divodu, Ze hluk je velmi
nezadouci Skodlivinou v dopravé. Ostatné problematiku nadmérné hlukové zatéze se dil¢im zpUsobem
koncepcéné snazi fesit velké mnozstvi narodnich i mezinarodnich dokumentd (2002/49/EC [2], 2015/996/EC
[3]), kdy ovsem bez radnych vstupnich dat nelze nabidnout dil¢i moZna feSeni. Ziskané poznatky lze vyuZit i
v ramci technické komise TC 227/WG5 Evropského vyboru pro normalizaci CEN, kde odpovédny fesitel je
nominovanym zastupcem za CR. Tato odbornd mezinirodni komise se zabyva problematikou méfeni
proménnych parametrl pozemnich komunikaci véetné akustickych parametrd vozovek. Ziskané poznatky
jsou na narodni Urovni komunikovany v rdmci odborného pléna. Naopak diky pfimému zastoupeni v ramci
CEN TC 227 WG5 bude moziné vcéasné a fadné prizplsobeni ziskanym progresivnim poznatkim, jelikoz
pravé problematika sledovani a vyhodnocovani akustickych parametri vozovek prochdazi neustalym
vyvojem na zakladé nejaktualnéjsich informaci. Dlouhodoby monitoring akustickych parametr(i vozovek ma
i nadale velmi vyznamny mezindrodni presah a je Zadouci jeho pokracovanii v dalSich letech ve sbéru dat.
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