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1 Uvod

Projekt ,Analyza a monitoring zmén hlucnosti povrchi pozemnich komunikaci” je realizovan
na zakladé dlouhodobého zajmu ze strany Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) i Ministerstva dopravy
(MD). V roce 2018 byl proveden prvni cyklus méreni [1], ovSem pro relevantni dlouhodoba data a
podchyceni dlouhodobych trend(i a zmén odehravajicich se pfimo v terénu je sledovani hlu¢nosti
povrchll nutné realizovat v horizontu minimalné dalSich 5 let. Ve vSech vyspélych statech EU je
nadmeérnym a nadlimitnim zdrojem hlukové zatéze ve vice jak 90 % hluk z provozu na pozemnich
komunikacich [2]. SniZeni emisi hluku do prostfedi je prioritou dopravni politiky jednotlivych statd
Evropské unie. Hlu¢nost na pozemnich komunikacich je ovliviiovdna tfemi zdsadnimi faktory —
intenzitou dopravniho provozu a slozenim dopravniho proudu, rychlosti dopravniho proudu a
povrchem pozemni komunikace. Zmény akustickych charakteristik povrchl vozovek pozemnich
komunikaci v pribéhu jejich uzivani maji bezprostiedni vliv na celkovou generovanou uroven hluku
ze silnicniho provozu. Vhodnym povrchem a jeho udribou lze hluk z provozu na pozemnich
komunikacich snizit, coz mize vyznamné napomoci zvysit ochranu Zivotniho prostredi i s ohledem
na lidské zdravi a dlouhodobou udrzitelnost dopravy s cilem minimalizovat naklady na jejich
¢lovéka [3]. U vozidel s elektromotorem jiz od rychlosti cca 20 km/h je prevladajici hluk generovany
kontaktem pneumatiky s vozovkou, proto stav obrusné vrstvy pozemni komunikace hraje a bude
hrat vyznamnou roli v celkové hlukové zatézi ze silnicniho provozu [4].

Hlavni naplni feSeného projektu je dlouhodoby monitoring zmén hluénosti povrchl pozemnich
komunikaci na vytipovanych lokalitdch metodou malé vzdalenosti (CPX) a sbér téchto dat pro dalsi
vyuziti. Tato data mohou slouzit kompetentnim organtim jako zaklad v rlznych rozhodovacich
procesech. V souvislosti s problematikou nedostatku vhodného kameniva byly na zadost RSD v roce
2019 do sledovani zahrnuty také useky pozemnich komunikaci s jinou frakci kameniva nez 11 mm
(tj. 8 mm a 16 mm), aby bylo mozné v budoucnosti dat jasnou odpovéd, jak se v ¢ase z hlediska
hluku méni chovéani téchto obrusnych smési oproti klasické obrusné vrstvé. Od roku 2020 je
uvaZovano se zarazenim zméfenych Gdaji do Silni¢ni databanky RSD, jelikoz hlu¢nost povrchu
pozemni komunikace je proménny parametr vozovky. S problematikou nedostatku vhodného
tvrdého kameniva pro zajisténi protismykovych vlastnosti souvisi i problematika CBK vozovek a
pouziti technologie obnazeného (vymyvaného) betonu [5], respektive vyuziti nové technologie
,dodatecného grindingu” [6], cozZ je dalsi oblast, kde lze vyhledové uvaZzovat o dlouhodobém sbéru
vstupnich dat zmén hlucnosti pfi vyuZziti tohoto technologického postupu uUpravy vrchni obrusné
vrstvy vozovky pozemni komunikace.
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2 Postup reseni

Méreni probihala na specializovaném pfivésu vlastni konstrukce a byla realizovana dle schvdlené
fady norem ISO 11819-2, aby mohlo byt navazano na vysledky méreni nejen z roku 2018 [1], ale také
predchézejicich vyzkumnych projektt TACR ¢. TA01030459 [7, 8], TE01020168 [9, 10] a TA04021486
[11, 12]. Zakladni popis metody je obsazen v normé ISO 11819-2:2017 [13], je dopInén specifikaci
ISO/TS 11819-3:2017 [14] a technickou specifikaci ISO/TS 13471-1:2017 [15]. V roce 2019 probéhla
(oproti zplisobu méreni v roce 2018 [1]) aktualizace zpUsobu vlastniho méreni, kdy je nyni mozné
provadét méreni aZz Sesti mikrofony. Vlastni Uprava nema vliv na vysledky a provadéni vlastnich
méreni (zkousdky), jelikoZz dle normy ISO 11819-2 jsou povinné pouze dva mikrofony. Dodate¢ny
Sesty mikrofon je umistén na nejzadnéjsi pozici vzhledem k odvalovani pneumatiky, kde se nyni
nachazeji dva mérici mikrofony. Na méficim privésu CPX byla namontovana referenni pneumatika
Tigerpaw Uniroyal 225/60 R16 SRTT [16], a protoZe vliv pouZité méfici pneumatiky predstavuje
nejvétsi nejistotu méreni hluku na styku pneumatika/vozovka [17], probihalo méfeni na nové
pneumatice (minimalizace vlivu opotfebeni a degradace vlastni pneumatiky), kdy taktéz byla
pravidelné provadéna korekce na tvrdost této méfici pneumatiky.

Méfici mista projektu vroce 2019 (navazuji na méfici Useky z roku 2018) jsou pro nazornost
zobrazena na obrdzku 1. Jednd se celkem o 122 uUsek, pficemz u 43 se jednd o nové zafazené Useky.
V roce 2018 cinila celkovd vyhodnocovand délka 346,9 km, po revizi a aktualizaci méficich Useku
pro rok 2019 vramci projektu MD narostla celkova vyhodnocovand délka usekll pozemnich
komunikaci na 356,5 km.

PREHLED MERENYCH USEKU V ROCE 2019

Mista meéfeni
W méfenamista

Silnicni sit’ (stav k 1. 7, 2018)

= dalnice
—— ostatni komunikace

Hranice

—— hranice staty

‘‘‘‘‘‘‘‘‘

Data: Silniéni sit, Data 50 @ CUZK, 2018 50 km
Vypracovani: Centrum dopravniho vyzkurmu, v. v i, Brno 2018

Obrazek 1: Mista méreni projektu v roce 2019.
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3 Zaveér

K nejvyssimu ndrlstu hluénosti na pozemni komunikaci dochazi prvni tfi aZ ¢tyfi roky, v nasledujicich
letech se pak rychlost narlstu hlukové zatéze zpomaluje [12, 18]. AvSak pouze v ptipadé, Ze
v pribéhu uZivani vozovka neni poruSena vytluky, trhlinami, vyjetymi kolejemi (u vozovek
s asfaltovym krytem) ¢i vertikalnim posunem desek (u CBK). Mezni akustickd Zivotnost u povrchi
typu ,,NH” je definovana do doby, kdy ma tento specializovany povrch benefit nizsi hlu¢nosti vici
novému béznému povrchu (starého cca 2 roky) [19]. Proto napf. po Sesti letech, kdy NH povrch
dosahne mezni akustické Zivotnosti, mGze v daném misté vykazovat lepsi akustické parametry nez
béZna obrusna vrstva, kterd je na tomtéz misté stejnou dobu (jelikoZz oproti dvéma roklim, coz je
referen¢ni hladina, uplynuly dalsi ¢tyfi roky, kdy hluénost povrchu dale rostla). Tuto dlleZitou
skutecCnost je tfeba mit na paméti v pripadé pozadavkd pokladky NH povrch(i a jejich nasledné
vymeény. Pocatecni vysoky a vyznamny rozdil mezi hlu¢nosti bézné a nizkohlu¢né vrstvy po pokladce,
ktery dosahuje Urovné cca 3-5 dB, se postupné snizuje a po dosazeni mezni akustické Zivotnosti je
jiz rozdil v Urovni cca 0,5-1,5 dB. PFi srovnani béznych povrchli v rdmci modernizace D1 pr(ibézné
vysledky prokazuji skutec¢nost, Zze do patého roku od pokladky se primérna hodnota hlu¢nosti
pro asfaltovy koberec mastixovy a cementobetonovy kryt s povrchem s obnazenym kamenivem
témér shoduje, tj. hluénost na téchto povrsich je identicka a z hlediska hluku je moznd jejich zdména.
Jasné zdvéry o akustickém chovani riznych povrchi v ¢ase vSak mohou dat aZ kvalitni statistické
vysledky, pro které je nutné mit k dispozici dostatecné velky soubor redlnych dat z terénu (rtzné
lokality) se sérii opakovanych méreni (pravidelné ro¢ni mérici kampané). Prezentované agregované
vysledky i s vyuzitim vysledkd ziskanych v ramci rdznych predchazejicich vyzkumnych projektd
(TA01030459, TA04021486, TE01020168) potvrzuji, Ze i malé zmény hlu¢nosti povrchl vozovek Ize
v dlouhodobém horizontu Uspésné opakované méfit, hodnotit, analyzovat a mezi sebou porovnavat
pomoci vyuZiti metody CPX [12] zpisobem uvedenym v ISO 11819-2 [13].

Ziskané vysledky mohou pfispét k naplriovani evropské smérnice 2002/49/EC [20], a k implementaci
smérnice 2015/996/EC [21], jsou vSak urcena i k ptripadné aktualizaci TP 259 [19], respektive nové
zpracovavaného predpisu ,,vyssi vahy” TKP 7 [22]. Dostatecné obsahly soubor readlnych dat z terénu
mdZe vyhledové napomoci také ktvorbé dal3ich predpisd. Reseni této problematiky navazuje
i na Sirokou oblast strategickych dokument( statu: Koncepce vyzkumu, vyvoje a inovaci v rezortu
dopravy do roku 2030 (Priorita €. 1, Udrzitelna doprava“, Priorita ¢. 4 ,,Ekonomicka doprava“ [23]),
Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky 2012—2020 [24], Doprava $etrnéjsi k Zivotnimu
prostfedi (The Greening Transport Package) [25], Dopravni politika CR pro léta 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 [26], Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR
do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) [27].

Dlouhodobé pokracovani tohoto projektu pod zastitou MD zajisti ziskavani potfebnych vstupnich
dat, které budou slouzit pro nasledné hodnoceni pozemnich komunikaci z hlediska akustického
chovani po celou dobu Zivotnosti dané vozovky, jejich technologii, dodatecnych povrchovych Uprav,
provadéné udrzby véetné jednotlivych analyz a doporuceni.
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