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P iloha A: p ipominka MZ k Manualu 2018:

Pfilohu A (Obména vozidlového parku v letech mezi roky 2000-2018) je mozno
akceptovat s upozornénim na jednotnost a dosazitelnost porovnatelnych vysledku.
Ministerstvo zdravotnictvi nadale doporuCuje pouziti francouzské vypocltové metodiky
NMPB, kterazto je doporu¢ena samotnym Manualem 2018, vcetné uvedenych korekci.
Preferovani této metodiky oduvodnujeme pravé nutnosti dosazeni porovnatelnych
vysledku, které jsou pro potfeby organu ochrany verejného zdravi ve véci regulace hluku
zcela zasadni. Nadto je tato metodika ovérenym referenénim postupem.

P iloha A: navr ena Uprava Manualu 2018:

Z Manualu 2018 nevyplyvalo doporeni metodiky NMPB ani nebylo nikde uvedeno, ee#na o ov eny
referenni postup. Proto snahougallo eného postupu je zachovani nediskrimirino pistupu k u ivatel m
jednotlivych vypotovych softwar a po adavk na jednotnost a porovnatelnost vysledkgany OOVZ. Pro
zaru eni jednotnosti vysledkvypo tu bylo do kapitoly A.4 a Tab. A.4 provedeno zaprami jednotné
korekce pro rok 2000 i praeskou vypotovou metodiku. Vice viz nasledujici \gtek s vyznaenim navr ené

Gpravy v Manualu 2018.

A.4 Postup zapracovani obmény vozidlového parku CR do nejéastéji pouzivanych
vypoctovych metodik

S obménou vozidlového parku bylo vZdy a logicky pocitano pouze v ¢eské vypoctové metodice.
Ne v3echny vypoctové programy dostupné na naSem trhu v3ak maji tuto vypocltovou
metodiku, a tedy i obménu vozidlového parku, implementovanu. Pro pripad jejiho obecného
pouZiti byl vytvofen moZny postup implementace obmény vozidlového parku i do jinych
vypoctovych metodik, napf. vypoltovd metodika NMPB, nebo nové vznikld mezinarodni
vypoctova metodika CNOSSOS-EU.

Vysledky testovani ekvivalentnich hladin akustického tlaku A prokazaly, Ze ve viech tiech
sledovanych zahrani¢nich metodikach (NMPB 1996, NMPB 2008 a CNOSSOS-EU) by bylo
vhodné zavést korekci pro zohlednéni obmény vozidlového parku a zajisténi lepSiho souladu
vysledkil vypoctil se skute¢nou hluénosti generovanou vozidlovym parkem v CR._Z déivodu
zavedeni jednotného postupu pro urceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v roce 2000
napfi¢ nejéast&ji pouZivanymi metodikami v CR se navriend jednotna korekce doporucuje
pro vypocet hluku z automobilové dopravy i pro ¢eskou vypoctovou metodiku.

Tab. A.4: Doporuéené korekéni hodnoty v dB pro jednotlivé nejvice pouzivané zahraniénimetodiky
pro vypoéet hluku ze silniéni dopravy v CR

Metodika Korekce pro rok 2000 Soucasny stav
NMPB 1996 0,0 -1,5
NMPB 2008 +1,5 0,0
CNOSSOS-EU +1,5 0,0
Manual 2018 — vypocet hluku z automobilové dopravy -
podle CZ vypoctové metodiky " 00

Pozndamka: vyse uvedend korekce 1,5 dB pro obménu vozidlového parku
byla stanovena na zdkladé vysledki analyz a relativniho porovndni
vypoctenych a zmérenych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v testovanych lokalitach a je na strané bezpelnosti vysledka vypoctu.

* V pripadé Ceské vypoctové metodiky se korekce pro rok 2000 pouZije pro

pouZitou emisni hluénost vozidlového parku odpovidajici posuzovanému

stdvajicimu stavu.




P iloha B: p ipominka MZ k Manuélu 2018

‘ Prilohu B (Postup prepoctu intenzit slouzicich pro vypolet hluku mezi rokem 2000
a stavajicim stavem) neni mozno pro potreby organu ochrany verejného zdravi pouzit,
nebot’ navrzeny postup nevede k jednoznacnym a porovnatelnym vysledkum. Jako zcela
zasadni — a tedy i duvod k nesouhlasu — vnimame moznost otevieni prostoru osobam
pracujicim podle Manualu 2018, aby volili takovy postup, ktery vede k ruznym vysledkum,
coz je jako podklad pro objektivni rozhodovani organu ochrany verejného zdravi
principialné jen tézko pfipustné, nebot' tyto vysledky jsou neporovnatelné. Pro prepocet
intenzit slouzicich pro vypocet hluku mezi rokem 2000 a stavajicim stavem se postupuje
podle dosud pouzivanych metod.

P iloha B: navr ena Uprava Manualu 2018:

Stavajici postup je postaven na koeficienteddpokladdaného stu dopravy nap republikou na zaklad

predikce a vyvoje dopravy vedeSlém piletém obdobi. Neodpovida tedy skuitgm zm nam dopravy

v danych krajich a regionech. Proto pro zajisporovnatelnych vysledkintenzit dopravy v roce 2000 bylo

upraveno zmi p ilohy B Manuélu 2018. Na Usecich, kde nebyla d&& @000, byly stanoveny koeficienty

obdobnym zpsobem jako predikované, avSak ze skofeh dat a mezirmich narst dopravy mezi roky

2000-2016 v jednotlivych regionech. Tim je zajiSfednotny a snadno kontrolovatelnyigpup v rdmci celé
R vychazejici z reélnych dat. TextlBhy B Manualu 2018 byl tedy zm n nésledujicim zpsobem.
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Priloha B — Zavazna

Postup prepoctu intenzit slouzicich pro vypocet hluku mezi rokem 2000
a stavajicim stavem

Aby bylo mozné dolozit vypoltem hodnotu hlucnosti bliZici se co nejvice realité v roce 2000
a generovana vstupni data byla porovnatelnd v rémci zpracovéni téchto vstupnich intenzit
ruznymi subjekty, je nutné postupovat jednotnym a porovnatelnym postupem.

B.1 Existence dat v CSD 2000

Prioritné se pouZiji tato data pro jednotlivé skupiny vozidel s pfepoctem na denni a nocni,
resp. vecerni dobu podle postupl uvedenych v ¢ldnku 1.8.4.4.

Upozornéni: pozor na spravné rozdéleni vozidel pro ndsledné porovnadni. Pro ucely vypoctu
pouzijte vztahy (12), (13), (14) z ¢lanku 1.8.4.3.

B.1.1 Priklad prepoctu intenzit dopravy ziskanych z CSD 2000

V roce 2010 doslo v metodice CSD ke zméné scitani nakladnich vozidel. Vysvétleni této zmény
Ize nalézt na internetovych strankach www.edip.cz (viz nasledujici text).

Citace prevzata z www.edip.cz: , Nakladni soupravy, ti. nakladni vozidla s privésy a tahace
s ndvésy, se na rozdil od predchozich CSD pocitaji za jedno vozidlo. Pro zdaraznéni této zmény
bylo upraveno oznaceni kategorii vozidel. Projeti soupravy, napr. tahace s navésem bylo
dle CSD 2000 zapocitano jako jedno tézké vozidlo (kategorie N3) a jeden navés (kategorie NS)
— celkem tedy jako dvé vozidla. V roce 2010 je stejnd souprava zapocitana pouze jednim
z6znamem do kategorie ,ndvésové soupravy ndkladnich vozidel’. Zéstupci RSD i dopravni
experti se shodli, Ze tento novy zplsob kategorizace prehlednéji vyjadruje skladbu dopravniho
proudu. Vysledky jsou na prvni pohled srozumitelné a jejich praktické wvyuZiti bude
pro dopravné inZenyrskou a projektantskou ¢innost méné pracné.”

Aby byl tedy zjistén skutecny pocet ndkladnich vozidel (ndkladni automobily a nakladni
soupravy) z CSD 2000 pro potreby vypoctu hluku, je nutné provést prepocet nascitanych
automobiltl dle Tab. B.4.

V této kapitole je uveden priklad prepoctu intenzit dopravy pro potreby vypoctu hluku v roce

2000 na zakladé intenzit zjisténych z CSD 2000. Nize uvedeny postup je proveden podle
postupového diagramu (viz obr. B.1).
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Obr. B.1: Postupovy diagram zpétného prepoctu intenzit dopravy pro rok 2000

o)

Data pro pozadovany rok

Ano

DI prizkum v aktualnim roce

Data se urd z CSD 2000

Vypocet aktudlnich hodnot RPDI

Prepocet dat z CSD 2000
pro potreby vypoctu hluku

Prepocet intenzit dopravy na
sledovaném Useku komunikace dle
TP 225 (lIl. vydani) na rok 2016

Prepocet na jednotliva
obdobi dne dle clanku
184

Vybér primérného koeficientu zmény
intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
dle Tab. B.3

Stanoveni intenzit dopravy pro potreby
vypoctu hluku v roce 2000

Prepocet na jednotliva obdobi dne
pomoci poméru skladby vozového parku
Zjisténého pri aktuadlnim scitani dopravy

na sledovaném useku
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Poznamka: Prepocty intenzit die TP 225 ve vztahu k aktudlnimu posuzovanému roku je nutné provadeét vidy
podle aktudalnich TP a k poslednimu platnému CSD.

B.1.1.2 Ziskani dat z CSD 2000

Vysledky séitani dopravy na silniéni a dalniéni siti CR v roce 2000 lIze ziskat z portalu RSD CR
[65]. Ziskana data jsou uvedena na Obr. B.2 a v Tab. B.3.

Obr. B.2: Priklad vyrezu z mapového podkladu sledovaného useku komunikaci podle CSD 2000

Tab. B.1: Priklad dopravnich intenzit podle CSD 2000 pro tsek 1-4790 komunikace 11/101

CZ0216 — okres Mélnik

siL | Usek | n1[n2[pn2{n3[pn3[ns A [PA[TR [PTR| T [ 0 [m| s [tnv|ps| ALFa [BETA |GAMA [C

101]|1-47900174] 28| 3 [221 99]s9s|11| 0|11 | 5 |[651/1204] 141871] s05[0 | 0,00 | 1,24 | 0,00 |1

SIL - &isio silnice®,

USEK - Gislo séitaciho dseku,

N1 - lehka nakladni vozidla (uZiteénag hmotnost do 3,5 t)**,

N2 - stfedni nokladni vozidlo (uZite€ng hmotnost 3,5-10t) **,

PN2 - privésy strednich nakiadnich vozidel,

N3 - tézka nakladni vozidia (uZitecng hmotnost pres 10t) **,

PN3 - privésy tézkych nakladnich vozidel,

NS — navésové soupravy,

A —outobusy**,

PA - pFivésy autobusd,

TR - traktory**,

PTR - privésy traktord,

T - téZka motorova vozidia a privésy,

O - osobni a dodavkove automobily,

M - jednostopa motorova vozidla,

S - soucet viech motorovych vozide! a privést,

TNV — tézka nakiadni vozidla (0,1-N1+0,9-N2+PN2+N3+PN3+1,3-NS+A+PA),
PS — pomér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedéini (odpoledni) ndvratové spicce,
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ALFA, BETA - ukazatelé variaci silnicni dopravy,

GAMA — pomér ALFA/BETA,

C - intenzita cyklistického provozu***,

P - pocet séitacich dnd, ze kterych je pocitan primér za 24 h.

Vysvétlivky:
- pokud se ve sloupci SIL vyskytne MK, jedna se o mistni komunikaci,
.o bez privésu i s privésy,

A intenzita: 3 - silnd (nad 50 za h), 2 - stredni (6-50 za h), 1 - siaba (do 5 za h), 0 — Zadna (0 za h).

B.1.1.3 Prepocet dat z CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku

V nasledujici tabulce je proveden prepocet intenzit dopravy z CSD 2000 pro potreby vypoctu
hluku. Jako nazorny priklad byla vybrana komunikace 11/101 v obci Chlumin, isek komunikace
1-4790. Pro tento pfipad jsou data ziskand z CSD 2000 uvedena na Obr. B.2 a v Tab. B.3.

Tab. B.2: Prepocet dopravnich intenzity dle CSD 2000 pro potieby vypoctu hluku
(usek 1-4790, komunikace 11/101, Chlumin)

:r;‘e‘?"f th::. Prepotet dle kategorii CSD 2000 Wﬂ“;“&‘&’on:lm)“"
Osobni automobily Oo+M 1220
Nakladni soupravy NS+PN2+PN3+PTR+PA 206
Nakladni automobily T-2 x ( NS+PN2+PN3+PTR+PA) 239

B.2 Neexistence dat z CSD 2000

B.2.1 Dopravni podklady

Je nutné vychazet:

e ze s€itani intenzit dopravy, pokud v daném misté bylo v posledni dobé provadéno,
¢ z dopravnéinZenyrskych studii pro stavajici ¢i vyhledovy stav na posuzované komunikaci,
¢ zvlastniho dopravniho prizkumu.

B.2.2 Stanoveni koeficientld zmény intenzity dopravy

Zpravidla chybi s¢itani dopravy v roce 2000 na komunikacich nizsiho radu (II. a lll. tfid), a proto
se data ziskaji napr.:

a) z dat sc¢itani v posuzované lokalité ziskaného v odpovidajici skladbé pro hlukové vypocty,

b) z provedeného dopravnéinienyrského pruzkumu podle ¢lanku 1.8.4 a TP 189 [22]
pro posuzovany rok (zpravidla aktualni),

¢) z dopravnéinZenyrskeé studie pro danou komunikaci a sledovanou lokalitu.
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Dalsi postup je nasledujici:

d) Pro aktualni zjisténé intenzity dopravy (napr. vroce 2018) se stanovi jejich RPDI.
Pro sledovany aktudlni rok (napf. 2018) se urci RPDI vroce 2016 pomoci koeficientl
prognozy intenzit dopravy dle TP 225 [26].

e) Pro Gcely vypoctu hluku se pro jednotlivé sledované skupiny vozidel vybere z Tab. B.3
pramérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2000 a 2016.

f) Zjistény RPDI 2016 na sledovaném useku komunikace se vynasobi vybranym koeficientem
zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny vozidel za ucelem vypoctu hluku
na rok 2000.

g) Pripadny prepocet na jednotliva obdobi dne se provede pomoci poméru skladby vozového
parku zjisténého pfi aktualnim scitani dopravy na sledovaném useku.

Ramcovy postup je prehledné zndzornén v postupovém diagramu (viz Obr. B.1).

Upozornéni: dany postup nelze pouZit v pripadech, kdy na posuzované komunikacni siti doslo
k takové zméné, kterd zasadnim zpusobem ovlivni zménu intenzit dopravy. Jedna se napriklad
o vystavbu obchvati nebo infrastruktury, kterd generuje v okoli posuzovaného profilu
komunikace vyrazné zmény v intenzitach dopravy.

V takovych pripadech je nutné stanovit intenzity dopravy specializovanou dopravné
inZenyrskou analyzou.

Tab. B.3: Primérné koeficienty zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 [74]

) silnice Il tridy silnice lIl. tridy

Kraj
v 0 v 0
STREDOCESKY 0,50 0,80 0,95 0,76
JIHOCESKY 0,93 0,81 1,11 0,88
PLZENSKY 0,95 0,87 1,54 0,98
KARLOVARSKY 0,94 0,79 1,56 1,01
USTECKY 1,12 0,85 1,18 0,51
LIBERECKY 0,95 0,87 0,94 0,93
KRALOVEHRADECKY 0,98 0,82 0,82 0,70
PARDUBICKY 0,85 0,71 1,04 0,78
VYSOCINA 0,88 0,75 0,83 0,67
JIHOMORAVSKY 0,88 0,78 0,87 0,70
OLOMOUCKY 0,94 0,79 1,07 0,73
ZLINSKY 0,51 0,73 1,05 0,76
MORAVSKOSLEZSKY 0,75 0,68 0,93 0,79
O - osobni vozidla
TV - tézka vozidla
84 - EKOLA group, spol.sr.o. -

m 4 $  %&( ! !




Pocet vozidel v dobé prizkumu za 24 h 2075 0 181 51 176
Tydenni variace (pfiloha 2) p' [%] 100,6 78,5 118,8 1142 1249
Roéni variace (pfiloha 3) p/ [%) 108,9 146,8 106,5 1126 103,0
RPDI 1890 0 141 40 137

Pro posuzovany usek se nejprve provede prepocet intenzit dopravy z aktudlniho roku na rok
2016. Intenzity musi byt stanoveny pro RPDI. RPDI pro rok 2016 je zjistén pomoci zpétného
prepoctu RPDI dle koeficientl vyvoje intenzit dopravy v TP 225 [26]. S RPDI 2016 se pracuje se
zaokrouhlenim na 2 desetinna mista. Pro jednotlivé sledované skupiny vozidel, za Gcelem
vypoctu hluku, se vybere primérny koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000
(viz tabulka Tab. B.3). Zjistény RPDI v roce 2016 na sledovaném UGseku komunikace se prepocte
pomoci vybranych koeficientd zmény intenzit dopravy pro jednotlivé sledované skupiny
vozidel za u¢elem vypoctu hluku v roce 2000 (viz nasledujici tabulka Tab. B.5).

V pfipadé vyuziti budoucich vysledkG CSD 2020 bude nutné provést pfepoéty pomoci
aktualnich TP 225 platnych v dobé prepoctu.

Tab. B.5: Priklad urceni intenzit dopravy v roce 2000, komunikace Il. tfidy, Stredocesky kraj

Lokalita Stredocesky kraj
Skupiny vozidel (0] '
RPDI 2018 1890 318
Koeficient progndzy intenzit 2016 - 2018 (TP 225, IIl. vydani) 1,04 1,02
RPDI 2016 1817,31 311,76
Koeficient zmény intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2000 (Tab. B.3) 0,80 0,90
RPDI 2000 1454 281

Pozndmka: intenzity dopravy RPDI 2018 jsou v ramci ukazkového prikladu smysiené.

O - osobni vozidia
TV - tézka vozidia
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