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P� íloha A: p� ipomínka MZ k Manuálu 2018: 

�

P� íloha A: navr�ená úprava Manuálu 2018: 

Z Manuálu 2018 nevyplývalo doporu� ení metodiky NMPB ani nebylo nikde uvedeno, �e se jedná o ov�� ený 
referen� ní postup. Proto snahou p�edlo�eného postupu je zachování nediskrimina� ního p�ístupu k u�ivatel� m 
jednotlivých výpo� tových softwar�  a po�adavk�  na jednotnost a porovnatelnost výsledk�  orgány OOVZ. Pro 
zaru� ení jednotnosti výsledk�  výpo� tu bylo do kapitoly A.4 a Tab. A.4 provedeno zapracování jednotné 
korekce pro rok 2000 i pro � eskou výpo� tovou metodiku. Více viz následující vý� atek s vyzna� ením navr�ené 
úpravy v Manuálu 2018. 

�



P� íloha B: p� ipomínka MZ k Manuálu 2018 

 

P� íloha B: navr�ená úprava Manuálu 2018: 

Stávající postup je postaven na koeficientech p�edpokládaného r� stu dopravy nap�í�  republikou na základ�  
predikce a vývoje dopravy v p�edešlém p� tiletém období. Neodpovídá tedy skute� ným zm� nám dopravy 
v daných krajích a regionech. Proto pro zajišt� ní porovnatelných výsledk�  intenzit dopravy v roce 2000 bylo 
upraveno zn� ní p�ílohy B Manuálu 2018. Na úsecích, kde nebyla data CSD 2000, byly stanoveny koeficienty 
obdobným zp� sobem jako predikované, avšak ze skute� ných dat a meziro� ních nár� st�  dopravy mezi roky 
2000–2016 v jednotlivých regionech. Tím je zajišt� n jednotný a snadno kontrolovatelný p�ístup v rámci celé 
� R vycházející z reálných dat. Text P�ílohy B Manuálu 2018 byl tedy zm� n� n následujícím zp� sobem. 
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