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1. UVOD

Vramci projektu TB0O200MDO65 Stabilizace verejné dopravy ve vztahu ke koncepcénim
dokument@im statu ID Technologickou agenturou Ceské republiky byl vramci fedeni
naplanovan vysledek (druh N - certifikované metodiky a postupy véetné specializovanych
map) s nazvem , Certifikovand metodika pro implementaci opatfeni pro zajisténi tarifni
soudrznosti.“. Za timto ucelem byl sestaven a schvdlen ze strany MD casovy plan, ktery
zahrnoval tyto hlavni aktivity:

e Hloubkova analyza

e Hlavni teze metodiky

Koncept metodiky

Vypracovani metodiky

Prezentace a projednani metodiky na MD CR za G¢asti poskytovatele
Certifikace metodiky



2. CILE METODIKY

Cilem této certifikované metodiky je stanoveni navrhu takovych aktivit, které umoini
implementaci opatfeni pro zajisténi tarifni soudrznosti, kterd v prvnim kroku maximalné
usnadni cestovani mezi dvéma misty na Ceské Zeleznicni siti vefejnymi sluzbami v prepravé
cestujicich na jeden prepravni doklad, v¢. navrieni dalSich krok( pro implementaci propojeni
se systémy IDS.

Realizaci jednotného tarifniho systému® vsiti Ceské Zeleznice v souladu s navrienou
metodikou by mél vzniknout pro cestujiciho atraktivni systém, ktery bude cestujicimu
nabizet vice kvalitnich sluZeb a zajistovat poskytovani garanci zdkladnich prav a povinnosti.

! Otazka pojmu ,jednotny tarifni systém* resp. , jednotny tarif“ je blize nastinéna v kapitole VYMEZEN{ POJMU.
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3.

POPIS METODIKY

3.1. VYCHODISKA PRO VOLBU METODIKY

3.1.1. VYHODNOCENI RELEVANTNICH PRAVNICH PODKLADU

Na zékladé provedené analyzy relevantnich pravnich pfedpisti a dokumentd EU a CR lIze

potvrdit v souvislosti s otdzkou zajisténi tarifni soudrznosti Zelezni¢ni dopravy nasledujici

zaveéry:

Obecné je pti stanoveni tarifu dllezité, kdo nese riziko trzeb. Existuji dva typy smluv —
brutto smlouva (smlouva vyluujici obchodni riziko dopravce spojené s vysi trieb
z jizdného) a netto smlouva (tato smlouva predpokladd obchodni riziko dopravce
spojené s vysi trzeb z jizdného).

Role objednatell verejné dopravy je pro pripadné vyuZivani jednotného tarifu i u
dopravct zajistujicich verejnou linkovou dopravu kli¢ova. Pravé objednatelé stanovuji
tarif, vypisuji vybérova fizeni na zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich a
zpravidla nesou i riziko trzeb.

Z pohledu cenotvorby je kli¢ovy zdkon €. 526/1990 Sb. o cendch, v souladu s kterym
Ministerstvo financi CR vydava Cenovy vymér Ministerstva financi, kterym se vydava
seznam zbozZi s regulovanymi cenami. Tento cenovy vymér stanovuje podminky pro
sjednavani cen ve vybranych oblastech verejné dopravy.

V oblasti objednavani verejné dopravy je klicovy zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych
sluzbach v pfepravé cestujicich.

Z analyzovanych dokumentl vyplyva, Ze z pohledu implementace jednotného tarifu
je potfeba posilit roli Ministerstva dopravy CR:

o Ministerstvo dopravy na rozdil od kraj( a obci v souladu s § 4 odst. 1 Zakona ¢.
194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, nezajistuje jménem
statu verejné sluzby v prepravé cestujicich verejnou linkovou autobusovou
dopravou (tj. s vyjimkou Cenového vyméru Ministerstva financi nema na tarif
ve verejné linkové autobusové dopravé vliv- ostatné stejné jako ve verejné
drazni osobni dopravé objednavané kraji a obcemi).

o Stat na rozdil od obci a krajd v souladu s § 6 odst. 2 Zakona 194/2010 Sb., o
verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, nemUze zalozit pravnickou osobu
pro plnéni Ukoll pfi zfizovani a organizaci integrovanych verejnych sluzeb
v prepravé cestujicich. Tj. zajisténi centralnich prvkd systému jednotného
jizdného, pokud takové vzniknou, bude muset zajistit samo Ministerstvo
dopravy CR.

o Ministerstvo dopravy CR miZe stanovit rozhodnutim ceny a podminky jejich
uplatnéni (tarify) v souladu s § 2b odst. 1 Zakona ¢. 265/1991Sb., o pUsobnosti
organ(l Ceské republiky v oblasti cen, pouze v mezindrodni dopravé. Nafizeni



slev ve vefejné vnitrostatni dopravé v CR je doposud realizovano pouze pres
Cenovy vymér, ktery vyddva Ministerstvo financi.

3.1.2. VYHODNOCENI ZAHRANICNICH ZKUSENOSTI

V navaznosti na provedenou analyzu zahrani¢nich zkuSenosti v oblasti tarifni soudrznosti

systému osobni Zelezni¢ni dopravy sddrazem na pfiklady Svycarska, Velké Britanie a

Nizozemi (okrajové bylo provéfovédno rovné? Némecko, Rakousko a Svédsko) Ize potvrdit

nasledujici zavéry:

Ptiklady z uvedenych zemi dobfe ilustruji rizné Urovné a zpUsoby reSeni ¢i nefeSeni
otazky tarifni soudrinosti. Rovnéz vsak dokladaji skutecnost, Ze otazka tarifni
soudrZnosti neni doreSena v zadné z uvedenych zemi. PFiklady rozvinutéjsi formy
tarifni soudrznosti lze spatfit v némecky mluvicich zemich, predevSim vsak ve
Svycarsku, kde Ize mluvit o ucelené formé a struktufe tarifni politiky ve vefejné
dopravé (komplexné) na ndrodni Urovni = Ize mluvit o ndrodnim tarifu.

Model Velké Britanie doklada, Ze i v ramci pIné liberalizovaného trhu mzZe existovat
urcita forma feseni, ktera je kombinaci sofistikovaného koncesniho modelu, zajisténi
jednotného prodejniho portalu s komplexni nabidkou sluzeb a aktivni role pfislusnych
statnich organl. Charakteristickym prvkem tohoto modelu je v3ak i urcita vile
zainteresovanych dopravcl domluvit se, ktera ¢astecné vychazi také z historického
vyvoje liberalizace britské Zeleznice. Nutno vsSak podotknout, Ze jde porad o velmi
omezenou formu regulace, kterd pro cestujiciho sice vytvari priznivéjsi podminky, ale
neodstranuje komplikovanost a neprehlednosti plynouci mimo jiné z velkého
cenového rozpéti systému.

Model Nizozemi predstavuje zvlastni pfipad, kdy se sice o tarifni integraci mluvit
neda, jedna se vsak o systém jednoho nosice, ktery umoziuje cestujicimu cestovat
véemi druhy dopravy za relativné priznivych podminek. Tohoto systému vsak lze
docilit pouze za predpokladu vysokych potizovacich a provoznich naklad( systému
check-in/check-out. Systém check-in/check-out predstavuje vSak pro cestujiciho
bariéru (cestujici je neustale obtézovan priklddanim nosice, hledanim odbavovacich
zafizeni pripadné bariérou turniket(). Diky turniketlim pfipadné dalSim opatfenim je
systém nachylny na zahlceni v ptipadé velkého mnoiZstvi cestujicich, co v pfipadé
ceského dopravniho systému muizZe predstavovat redlnou hrozbu.

Za prikladny lze povazovat model Svycarského narodniho tarifu, ktery je vsak
z hlediska legislativniho prostfedi a historického vyvoje v souéasné dobé jen obtizné
prenositelny do ¢eského prostredi. Je v ném vSak mnoho dil¢ich priklad(, kterymi se
lze inspirovat a pfiblizit tak tarifni systém veFejné dopravy v Ceské republice
modernim a udrzitelnym standard(m.

Systém jednoho platebniho nosic¢e bez dalSich opatfeni neresi sjednoceni tarifi mezi
jednotlivymi druhy dopravy, zlstavaji tedy problémy typu levnéjsi/drazsi cesta
autobusem/vlakem, soubéhy autobusovych a Zelezni¢nich spojld, neefektivity ve
financovani verejné dopravy plynouci ze soubéht vice druhl doprav (pfiméstské a



méstské spoje, autobus vs. vlak apod.). Pro cestujiciho nelze tedy docilit atraktivniho
a pro objednatele efektivniho Feseni systému verejné dopravy. Redeni zalozend pouze
na spole¢ném nosici jizdniho dokladu pfipadné elektronické penézienky neznamenaji
automaticky vytvoreni integrovaného dopravniho systému se vSemi vyhodami pro
cestujici i objednatele. Jak doklada Svycarsky model, kvalitni integrovany dopravni
systém muze fungovat i bez elektronické karty pouze za poutziti papirovych jizdnich
dokladd

3.1.3. Soucasny sTav v CR

Vefejnd doprava v Ceské republice prodla z hlediska tarifni soudrinosti od roku 1993
dynamickym vyvojem, ktery ovSsem probihal v rlznych segmentech dopravy riizné. V oblasti
dopravnich vykonld objedndavanych krajskymi objednateli dosSlo v mnoha pripadech
k vytvoreni integrovanych dopravnich systém, v ramci kterych byl zaveden jednotny tarif.
V oblasti dalkové autobusové dopravy doslo k uvolnéni trhu a ndstupu mnoha soukromych
subjektd se zcela nezavislou tarifni politikou. Zatimco trh autobusové dopravy prosel
liberalizaci, zelezni¢ni doprava byla a je liberalizaci dotéena pouze okrajové.

V oblasti krajské objednavky Zelezni¢ni dopravy zajistuje doposud naprostou vétsinu vykon(
statni dopravce Ceské drahy a.s. Z tohoto déivodu ma cestujici moznost vyuZit jednotny tarif
(TR 10) na rozsahlé casti Zelezni¢ni sité. V regionalni Zelezni¢ni dopravé existuji vsak i
pfipady, kdy operuji na vybranych tratich soukromé subjekty (napf. GW TrainRegio a. s.,
Vogtlandbahn GmbH atd.). Vykony téchto dopravcl jsou zpravidla zahrnuty v objednavce
krajského objednatele. V téchto pripadech je snahou krajského objednatele vyresit
jednotnost tarifu skrze zahrnuti Zeleznice do pfislusného IDS. Tito rozsahem provozu velmi
mali dopravci potom vétsinou maji dohodu s Ceskymi drahami o vzajemném prodeji jizdnich
doklad(. Cestujici jsou odbaveni prostfednictvim tzv. lomeného jizdného (napf. u relace
Praha — Hradek nad Nisou v Useku Praha — Liberec na tarif Ceskych drah, a. s. a v Useku
Liberec — Hradek nad Nisou na tarif dopravce Vogtlandbahn GmbH).

V oblasti dalkové Zelezniéni dopravy doslo vsouladu s evropskym pravem ke vstupu
soukromych Zelezni¢nich dopravcd na trh. V soucasnosti operuji soukromi Zeleznicni
dopravci pouze na trati Praha — Ostrava. Jedna se o t¥i dopravce: Ceské drahy, a. s., Regiolet
a. s. a LEO Express a. s..2 Z hlediska tarifni soudrznosti dolo k rozbiti jednotného tarifu na
této relaci. Zde je nutné podotknout, Ze na rozbiti tarifni soudrznosti se podileji i samotné
Ceské drahy, které v nékterych relacich (napf. Praha — Brno) nabizeji akéni jizdenky, které
jsou cenové podstatné vyhodnéjsi nez neakéni jizdenky dle tarifu TR 10. Cestujicim se tak
vypldci si zakoupeni jizdnich doklad( rozdélit a vyuzit akéni jizdenky na danych relacich >
zakoupit si samostatné jizdenky pro urcité ¢asti cesty, protoZze cena jednoho jizdniho dokladu
dle tarifu TR 10 je zbytecné vysoka.

2v prabéhu pripravy tohoto dokumentu doslo k potvrzeni vstupu dalsiho soukromého Zelezni¢niho dopravce
ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA a. s. na relaci Praha — Trenéin aviak pouze v omezeném charakteru
(provoz pouze ve vybranych dne tydne)
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Volnd konkurence vsak pfinesla pro ¢eskou Zeleznici dosud nevidany narUst kvality ve vSech
ohledech - kvalita nasazovanych vozidel a jejich Cistota, nabidka servisu, uroven
informovanosti a predevsim pokles cen v relacich na trati Praha — Ostrava. Otevieny pfistup
soukromého sektoru na ceskou Zeleznici pfinesl Siroké rozpéti nabizenych sluzeb ze strany
kazdého dopravce. Jedna se predevsim o nasledujici aspekty:

e nabidka rGznych vozovych tfid s riznou Urovni servisu
e rliznoroda politika zastavovani v relaci Praha — Ostrava
e konkurence v rychlosti spojeni

e nabidka navaznych spojeni

e nabidka dopliikovych sluzeb

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze je cestujici konfrontovan s velmi Sirokym spektrem
nabizenych tarif(l, které jsou navazany nejen na vozovou tfidu a Uroven servisu, ale také na
obdobi dne ¢i tydne (tzv. letecky tarif u dopravce LEO Express a. s.). Vysledkem tohoto stavu
je mimo jiné:

obtiZna orientace cestujiciho v nabidce cen jizdného

e neprehlednost

e omezena otevienost systému - cestujici je vazan na konkrétni spoj
e omezeny sitovy efekt tarifu - otdzka navaznych spojeni a prestupt
e rozdilnd politika slev a zvyhodnéni

e nejednotné Smluvni prepravni podminky

| navzdory uvedenym negativnim aspektim oteviené tarifni konkurence doslo k celkovému
narlstu poctu cestujicich v relaci Praha — Ostrava. Diky zvySujici se kvalité nabizenych sluzeb
se ukazalo, Ze Zelezni¢ni doprava je schopna prildkat i cestujici, ktefi dosud nebyli ochotni
vyuzivat Zelezni¢ni spojeni.

PFi snaze o feSeni jednotnosti systému ceské Zeleznice v podminkdach volné hospodarské
soutéze bylo nutno vyporadat se s otazkou miry regulacnich zdsahl. Predevsim z dlvodu
ochrany hospodarské soutéze ve znéni evropskych i narodnich pravnich predpisl v rdmci tzv.
netto smluv (kdy riziko trzeb nenese objednatel, ale dopravce) jsou podminky regulativnich
zasahU znacné omezené. V pfipadé prijeti jednotného tarifu vzajemnym ujedndanim mezi
dopravci existuje divodna obava, Ze by takova dohoda mohla byt identifikovana jako kartel,
coz by bylo v rozporu s platnou legislativou. Pfi stanoveni jednotného tarifu objednatelem je
potfeba v prostfedi netto smluv pracovat s cenovou hladinou tarifu obezfetné, aby nedoslo
k naruSeni pfirozeného procesu tvorby trini ceny dopravcem v prostfedi konkurence.
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3.1.4. ZAVERY PLYNOUCI Z VYCHODISEK

Otdazka liberalizace Zelezni¢ni sité nestoji primarné v protikladu ke snaze o zachovani a rozvoj
jednotnosti systému Zelezni¢ni dopravy. Liberalizace zcela nepochybné pfinesla pozitivni
efekty jak z hlediska kvality nabizenych sluzeb, tak i z hlediska poctu a spokojenosti
cestujicich. S postupujici liberalizaci trhu se vSak stale vice budou projevovat negativni
disledky roztristénosti systému, které ve vysledku mohou vést naopak k celkové stagnaci
systému verejné dopravy. Systém muze byt pro cestujiciho pfilis nepfehledny, nejednotny a i
pro pravidelného uZivatele nevyhodny. Z tohoto dlvodu je potfeba zaméfit se na otdzku
zavedeni principl jednotnosti a standardizace vefejné dopravy tak, aby i navzdory
liberdInimu pfistupu byl systém pro cestujiciho vstticny, jednotny a jednoduse uchopitelny.

Na zakladé zavérl z analyzy prdvnich predpist i zahrani¢nich zkusenosti a pfi zohlednéni
vSech omezujicich prvkd (zachovani netto smluv v objedndvce Ministerstva dopravy a rizika
naruseni pravidel hospodarské soutéze) je predkladdna metodika pro zavedeni jednotného
tarifu na Ceské zelezni¢ni siti.
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3.2.  PRINCIPY A KONSTRUKCE JEDNOTNEHO TARIFU

Struktura predkldadané metodiky vychdzi z komplexity tarifu jako takového. Prvni ¢ast se

vénuje zdkladnim principdm a samotné konstrukci tarifu, nasledné je rozebrana otazka

smluvnich prepravnich podminek, prodejni sité a reklamaci jizdnich dokladl a rovnéz

technickym aspektim zavedeni jednotného tarifu. V zavéru je uveden ndvrh etapizace

zavadéni metodiky véetné navaznych krok(, které budou jednotny tarif ¢eské Zeleznicni sité

dopliiovat a dale rozvijet.

3.2.1. VOLBA TYPU TARIFU

Aktualné se v Ceské republice pouZivaji ndsledujici typy tarifG: kilometricky, pasmovy,

zénovy, relacni, zdnové- relacni.

Kilometricky tarif: kazda konkrétni relace je ohodnocena poctem tarifnich kilometr,
z nichZ je ndasledné odvozena cena jizdného. V ramci kilometrického tarifu je vidy
pevné stanovena trasa, kdy kromé pocatecniho a koncového mista cesty je
stanoveno i prijezdni misto tzv. ,pres”.

Pasmovy tarif: je vsoucasné dopravé pouzivan Praiskou integrovanou dopravou
v okoli Hlavniho mésta Prahy. Pasmovy tarif je vhodny v oblastech, kde z velké ¢3sti
prevazuji cesty do jednoho centra. Cena jizdného je stanovena poctem projetych
pasem.

Relacni tarif: je vidy proddvan pro konkrétni relaci, pricemz cesty ,pres” se mohou
liSit (jsou definovany v konkrétni tarifni nabidce). V soucasné dobé je vyuZivan u
nékterych dopravci ve vefejné osobni draini dopravé, pripadné existuje jako
alternativa pro akéni nabidky ke kilometrickému tarifu.

Zonovy tarif: cestujici si kupuje konkrétni zény, pripadné pocet zén, které ke své
cesté mlzZe vyuZit. Pokud z nastupni do cilové zastavky existuje vice tras (napfr.
rozdilné trasovani autobusu a vlaku), cestujici mGze vyuZit pouze trasy, které ma
zakoupené. V nékterych systémech (napf. pred zavedenim jizdnich dokladd pro tzv.
kombizény v IDS Olomouckého kraje) byva toto rozdilné trasovani reseno tarifnimi
vyjimkami, pFipadné si cestujici musi dokoupit chybéjici zény, coz vede k rozdilné
cené pfi pouziti autobusu a vlaku.

Zonoveé-relacni tarif: pro relaci stanovenou pocatecni a cilovou zénou je cestujici
odbaven jednotnou cenou a to bez ohledu na projetou trasu, kterd musi byt
definovdna matici povolenych cest (napt. v pripadé odliSného vedeni autobusové a
vlakové dopravy).

Ze znalosti problém{ souvisejicich se zavedenim vyse uvedenych typU tarifG navrhuji autofi

dokumentu v pfipadé jednotného tarifu vyuzit zdnové- relacni tarif.
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Zoénové-relaéni tarif byl vybran z téchto dtivodu:

uzemi bude rozdéleno do geografickych obvod( (tarifnich zén), ve kterych plati jedna
cena, pri cestach pres vice zén je cena odvozena od projeté vzdalenosti - relace;
umoziuje vytvoreni jedné ceny pro rozdilné trasovani Zeleznice a autobusl a
zapojeni MHD tim, Ze sjednocuje Zeleznicni stanice a zastdvky, zastavky verejné
linkové dopravy a zastdvky MHD do jedné tarifni zony;

umoznuje pohyb cestujicim nejen vramci celé relace (moZnost prestupd) ale i
v nastupni a cilové zéné;

moznost systematické rozsitenosti uzemi jednotného tarifu bez ohledu na podil a
spadovost radidlnich a tangencialnich cest v zaclenéném Gzemi;

jedna cena v celé zonég;

odstranfiuje neprestupnost v liniovych tarifech. Dobré dopravni feSeni spolu
s vhodnymi cenami mlZe podpofit mobilitu cestujicich, kterda mlze generovat vétsi
trzby a sniZzovat potrebu dotaci.

Autofi navrhuji tzemi Ceské republiky rozdé&lit do tarifnich zén, které svou velikosti budou

odpovidat cca velikosti Gzemi ORP. Tim by na tUzemi celé CR vzniklo cca 240 tarifnich zén.

Vzhledem k povaze navrhovaného tarifu, kdy ma byt tarif celostatni, pouzitelny ve vsech

druzich doprav, se autorm takovato velikost tarifnich zén jevi jako optimalni. Pocet tarifnich

z6n je dostatecné velky na to, aby zabranil vzniku velkych tarifnich nespravedinosti, na

druhou stranu pfi tomto poctu zon zlstane systém pro cestujici prehledny.

3.2.2. PRINCIPY STANOVENI JEDNOTNEHO TARIFU

V souladu se zakladnim cilem predkladané metodiky — existence moznosti cestujiciho

zakoupit si jednoduchym zpUsobem jizdni doklad mezi jakymikoliv dvéma tarifnimi body na

siti Ceské Zeleznice — jsou navrzeny nasledujici zakladni principy stanoveni jednotného tarifu:

jednotny tarif bude splfiovat veskeré legislativni normy EU a CR;

jednotny tarif bude umoZiovat cestovani dopravnimi prostfedky zapojenych
dopravcl vramci Ceské republiky na jeden jizdni doklad. V prvni fazi se poéita
s platnosti jednotného tarifu v Zelezniéni dopravé, tarifni systém ale bude
konstruovan jako otevieny a v budoucnu bude umoZniovat zapojeni dalSich druh
doprav;

jednotny tarif bude zaveden v Zelezni¢ni dopravé v jedné etapé na Uzemi celé Ceské
republiky. K zapojeni vefejné linkové autobusové dopravy, jednotlivych
integrovanych dopravnich systém( a MHD pak bude dochazet etapovité na zakladé
dohod s objednateli/provozovateli;

jednotny tarif bude vychazet ze stavajici cenové hladiny zakladniho jizdného na dané
relaci (zpravidla oby¢ejné jizdné dle tarifu CD TR 10);

jednotny tarif bude nabizet jizdenky pro jednotlivou jizdu a casové predplatni
jizdenky. Predpokladame zavedeni casovych predplatnych jizdenek pro jednotlivé
relace v podobé sedmidennich, tficetidennich a devadesatidennich jizdenek. Casové

13



predplatni jizdenky budou mit klouzavou platnost (volitelny pocatek platnosti
jizdniho dokladu);

e jednotlivy jizdni doklad dle jednotného tarifu bude moZné zakoupit pro dany
kalendarni den. Platnost takového jizdniho dokladu bude do 6:00 hod. nasledujiciho
kalendarniho dne;

e jednotny tarif bude kromé zakladniho jizdného vcéetné slev nafizenych pfisluSnym
Cenovym vymérem Ministerstva financi CR nabizet i slevy pro pravidelné cestujici:
ro¢ni predplatné na slevu 50% jizdného (obdoba Svycarského HalbtaxAbo), sitovych
jizdenek (obdoba GeneralAbo) a dalSich tarifnich nabidek pro vybrané skupiny
cestujicich (MD bude mit moznost nikoliv vSak povinnost tyto slevy stanovit).
V ptipadé, Ze budou tyto slevy soucasti systému jednotného tarifu, bude povinnosti
dopravcli zapojenych do tohoto systému tyto slevy akceptovat;

e v ndvaznosti na predchozi bod neni cilem zavedeni tarifu, ktery bude z cenového
hlediska pro cestujiciho nedostupny;

e zavedeni segmentu slev pro pravidelné cestujici (napf. rocni predplatné na slevu 50%,
obdoba Svycarského HalbtaxAbo) bude znamenat i vznik protarifovaci ztraty. Pro
stanoveni vySe protarifovaci ztraty bude nutné stanovit tzv. cenu obvyklou, tedy
cenu, k jejiz hladiné bude protarifovaci ztrata z dané slevy dopravci kompenzovana.
Stanoveni ceny obvyklé je nad rdmec tohoto dokumentu;

e cena jizdniho dokladu zakoupeného dle jednotného tarifu bude stejnd bez ohledu na
to, zda bude jizdenka zakoupena mésic dopredu, nebo tésné pred zahajenim cesty;

e cena jednotného tarifu bude tvorena z nasledujicich &asti:

o nastupni (prodejni) sazba, ktera zGstane dopravci, ktery jizdni doklad prodal,

o vlastni cena jizdenky urcend dle projeté vzddlenosti; pro stanoveni jizdného a
prepravného bude rozhodny pocet tarifnich jednic mezi nastupni a cilovou
tarifni zonou cestujiciho uvedeny v tarifni matici jednotného tarifu;

o ,pojisténi garance realizace zdvazkd vyplyvajicich z uzaviené prepravni
smlouvy”, které bude slouZit dopravcim pro kryti nakladd vyplyvajicich
z ru€eni za prdva cestujicich z prfepravni smlouvy. Tato cena ,,pojisténi“ bude
stanovena jako podil z vlastni ceny jizdenky (napt. ve vysi 3%) a dle pravidel
stanovenych pro rozuctovani trzeb bude pfifazena dopravcim, ktefi se
podileli na realizaci daného vykonu.

e kcené jizdenky bude dopravce mit moZnost zapocitat cenu mistenky, seznam
povinné mistenkovych vlakli bude uveden jako pfiloha k smluvnim prepravnim
podminkam;

e jednotny tarif bude pfipravovan v podobé zdénové-relacniho (nekilometrického)
tarifu®, ktery bude umozZniovat jizdu mezi nastupni a cilovou stanici cestujiciho v dobé
platnosti jizdniho dokladu vSemi povolenymi trasami - dané reSeni umozni

3 vy o v s . , v v s . . N . v er s e
Podrobnéjsi zdivodnéni navrhu zénové-relacniho tarifu je soucdsti kapitol 3.2.1 a 0 vénujici se srovnani
zénoveé-relacniho a kilometrického tarifu.
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v budoucnu zapojeni IDS, verejné linkové autobusové dopravy a MHD (povolené trasy
pro jednotlivé relace budou definovany ve Smluvnich pfepravnich podminkach);

e pro potteby jednotného tarifu bude Gzemi Ceské republiky rozdéleno do tarifnich
zon. Tarifni zony by meély svou velikosti odpovidat Uzemi obci s rozsifenou
plGsobnosti. Pfedpokladame, 7ena Uzemi Ceské republiky vznikne cca 240 tarifnich
z6n;*

e systém jednotného tarifu nebude nahrazovat jednotlivé tarify integrovanych
dopravnich systémd, ale bude existovat paralelné jako nadstavbovy tarif v pripadé
dalkovych cest resp. cest mimo IDS;’

e pfli zapojovani jednotlivych IDS bude snaha na regionalni Urovni v maximalni mozné
vySi prevzit pravidla platna vdaném IDS pfi soucasném nenaruSeni systému
jednotného tarifu;

e pfi zapojovani MHD jednotlivych mést, do jednotného tarifu se predpoklada
vytvoreni specidlni tarifni zony (+MHD). Cestujici bude mit mozZnost vybrat si, zda si
zakoupi jizdni doklad jednotného tarifu bez/s moznosti prestupu na MHD;

e dopravci, ktefi provozuji osobni Zelezni¢ni dopravu na své obchodni riziko, budou
moci do systému vstoupit na zakladé svého rozhodnuti dobrovolné (platnost
jednotného tarifu jim nebude natizena);

e pokud dojde k vyhldseni jednotného tarifu Cenovy vymérem Ministerstva financi CR,
budou ustanoveni o jednotném tarifu platit u dopravch zapojenych do systému
jednotného tarifu (u vykon( ve verejné osobni Zelezni¢ni dopravé v zavazku verejné
sluzby je predpokladano, ze si podminku zapojeni dopravce do systému jednotného
tarifu na danych vykonech stanovi ve smlouvé pfislusny objednatel; u vykon
provozovanych na obchodni riziko dopravce bude k zapojeni dopravce do systému
dochdzet na zdkladé dobrovolnosti);

e atraktivita jednotného tarifu bude spocivat v jeho dostupnosti = bude existovat
moznost zakoupit takovy jizdni doklad na jakémkoliv prodejnim misté do systému
zapojenych dopravcll a rovnéz bude pro zakoupeni jizdniho dokladu zfizeno jednotné
prodejni a rezervacéni misto;

e cestujici bude mit moznost zakoupit si jizdni doklad na celou délku trasy mezi
jakymikoliv dvéma tarifnimi body v siti ¢eské Zeleznice a to bez ohledu na poctu do
systému zapojenych dopravcli, mezi nimiz cestujici mize prestupovat - na celou
cestu bude tedy uzaviena jedna prepravni smlouva®, coz mimo jiné umozni fresit
situace, kdy cestujicimu ujede pfipoj;

e pfi poutiti jednotného tarifu budou platit jednotné smluvni pt¥epravni podminky’.
Bude stanoven minimalni rozsah jednotnych smluvnich pfepravnich podminek pro
tento tarif, ktery zapojeni dopravci budou muset zahrnout do svych SPP;

*Viz kapitola 3.2.1

> Blize k vztahu systému jednotného tarifu k tarifGm IDS v kapitole 5.4

® Bliz&i zdGvodnéni navrhu jedné prepravni smlouvy je uvedeno ve srovndavaci kapitole 0

7 Bliz&i zdGvodnéni navrhu jednotnych smluvnich prepravnich podminek je uvedeno v kapitolach 3.3a 0

15



e vedle jednotného tarifu budou dopravci opravnéni nabizet svij vlastni tarif véetné
volné nabidky akéniho jizdného;

e problematika rozuctovani trzeb v systému jednotného tarifu je podrobnéji fesena
v kapitole 5.3.

Zakladni motivaci cestujicitho pro koupi jednotného tarifu bude pFedevSim vyhoda
otevienosti systému. Cestujici tedy nemusi byt vdzan na konkrétni spoj a bude rovnéz

opravnén vyuzit jakykoliv daléi ndvazny spoj® v souladu s €asovou platnosti jizdniho dokladu.

V souvislosti se zachovanim netto smluv v objedndvce MD CR v segmentu Zelezni¢ni dopravy
bude cenova hladina jednotného tarifu vidy vyssi nez trini ceny obycéejného jizdného na
dané relaci operujicich dopravcd.’ Motivaci dopravce pfistoupit k systému jednotného tarifu
bude predpokladany sitovy efekt, priCemz vynosy zjednotného tarifu budou nialeZet
dopravcim.

3.2.3. KONSTRUKCE JEDNOTNEHO TARIFU

Otazka cenové hladiny a s tim souvisejici konstrukce jednotného tarifu je do znacné miry
omezena rizikem naruseni hospoddaiské soutéze v prostfedi tzv. netto smluv. Jak jiz bylo
uvedeno v principech stanoveni tarifu, jednotny tarif bude vychazet z cenové hladiny
obycejného jizdného na dané relaci. Zpravidla bude touto mezni hladinou obycejné jizdné
Ceskych drah TR 10 vzhledem ke skute¢nosti, 7e vétsina stavajicich vykonl na ceské
elezniéni siti je zajistovana pravé Ceskymi drahami. V piipadech, kdy je moiné cestu pro
zakoupenou relaci uskutecnit vice rlznymi trasami (bud zcela rlznymi trasami, pripadné
shodnymi trasami s riznym prestupnim bodem), bude provedena analyza cen vSech téchto
spojeni (s ohledem na povolenou cestu stanovenou pro jednotlivé kombinace ndstupni
a vystupni zény).

Pfi analyze cen zakladniho jizdného bude nutné z této analyzy vyloudit tzv. letecké jizdné,
tedy jizdné, jehoz cena v ¢ase od zahdjeni predprodeje po uskutecnéni jizdy stoupd (napft.
s ohledem na obsazenost vlaku) a mizZe dosahovat i velmi vysokych odchylek od jizdného,
které bylo zverejnéno pfi zahajeni predprodeje. Posouzeni, zda jde o abnormalni cenu (tedy
tzv. letecké jizdné), bude na Ministerstvu dopravy CR (organu zodpovédnému za konstrukci a
spravu jednotného tarifu).

Nasledné bude stanovena cena jizdniho dokladu, viz ilustrativni ptiklady uvedené nize.
Uroveri jednotného tarifu bude tedy zpravidla vidy nad UGrovni zékladniho jizdného viech
dopravcli na dané relaci. Aby nedoSlo k neimérnému narlstu pripadné spekulacim pfi
stanoveni vysky tarifu, nebude po dlkladné analyze prihlédnuto k extrémnim vykyvim
v nabidce soucasného jizdného (napft. v relaci Praha — Olomouc nabizi dopravce LEO Express

/////

jehoz hladina se pohybuje vyrazné nad cenovou hladinou jizdného ostatnich dvou dopravct).

¥s vyjimkou povinné mistenkovych vlakd v pfipadé, Ze budou v dané relaci vyprodany. Seznam povinné
mistenkovych vlak( bude pravidelné aktualizovan a bude prilohou smluvnich prepravnich podminek.
° Vyjimky mohou nastat pouze v odGvodnénych pfipadech — viz bod 3.2.3 Konstrukce jednotného tarifu.
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llustrativni priklad | (standardni pripad):

Relace Praha —Olomouc

Obycejné jizdné dopravce 1 .... 280 K¢
Obycejné jizdné dopravce 2 .... 265 K¢
Obycejné jizdné dopravce 3 ... 310 K¢
Ndvrh jednotného tarifu 310 + cena ,,pojisténi” K¢

Vysvétleni: suma 310 K¢ v sobé zahrnuje vlastni cenu jizdenky a ndstupni sazbu, k cené 310
bude pripoctena cena ,pojisténi”, ktera bude Cinit nap¥. 3% z vlastni ceny jizdenky = celkova
cena jizdenky bude tedy vypoctena jako 310 + 0,03 x (310 — ndstupni sazba).

Nastupni sazba — nastupni sazba je cena pfipoétend kvlastni cené jizdenky za zajiSténi
prodeje jizdniho dokladu. Ndastupni sazba bude vidy nalezet dopravci, ktery jizdni doklad
prodal bez ohledu na to, u kterého dopravce cestujici jizdni doklad vyuZil.

Cena ,pojisténi“ — jedna se o Castku, ktera bude slouZit dopravcim pro kryti naklad(
vyplyvajicich z ru€eni za prava cestujicich z pfepravni smlouvy jednotného tarifu. Toto
,pojisténi” bude pfifazeno v rdmci rozuctovani trzeb pouze tém dopravcim, ktefi se podileli
na realizaci daného vykonu.

llustrativni pfiklad Il (nestandardni prfipad s velkym vykyvem tzv. leteckym tarifem):

Relace Praha —Olomouc

Obycejné jizdné dopravce 1 .... 280 K¢

Obycejné jizdné dopravce 2 .... 265 K¢

Obycejné jizdné dopravce 3 .... 310 nebo 490 K¢*

Navrh jednotného tarifu 310 + cena ,,pojisténi“ K¢

*jizdné zakoupené tésné pred odjezdem v exponovany ¢as (tzv. letecky tarif)

Cenova hladina jednotného tarifu vlivem své Urovné nebude mit dopad na trini chovani
Zelezni¢nich dopravcl. V odivodnénych pripadech, kdy cenova hladina jednotného tarifu
nepresahne Uroven obycejného jizdného jednoho z dopravci, bude tomuto dopravci nalezet
kompenzace. VySe kompenzace bude zdavisld na poctu prodanych jizdnich dokladl na
konkrétni relaci. V pfipadé ¢asového jizdného bude vyse kompenzace stanovena na zakladé
prepravnich prazkuma, prizkumu skladby jizdnich doklad(i a dotaznikového prazkumu.

Priklad tarifu v pfipadé pouziti dopravci zafazenych do stavajicich IDS v casti cesty.
llustrativni priklad Ill (IDS):

Prikladem mUZe byt cesta z Veseli nad Moravou pres Brno do Prahy. Vzhledem k tomu, Ze
systém jednotného tarifu nenahrazuje, ale pouze dopliuje stavajici tarif IDS (viz principy),
bude mit cestujici zpravidla dvé zakladni moznosti:
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a) cestujici bude mit moznost zakoupeni jizdniho dokladu v systému jednotného tarifu
na relaci Veseli nad Moravou — Praha; cestujici bude mit jednu pfepravni smlouvu;

b) cestujici rovnéz bude mit moznost zakoupit si dva samostatné jizdni doklady — jeden
v ramci IDS JMK (napf. Veseli nad Moravou — Brno) a druhy v systému jednotného
tarifu na relaci Brno — Praha; cestujici bude mit vice prepravnich smluv, z ¢eho
vyplyva, Ze napf. pfi prestupu v Brné nebude mit garantovana zakladni prava
vyplyvajici z jednotnych SPP systému jednotného tarifu.

llustrativni pfiklad IV (IDS véetné autobusové dopravy):

Prikladem muzZe byt cesta z Prahy pres Brno do Mikulova. Uvedenou relaci lze realizovat
s prestupem v Zelezni¢ni zastdvce Zajec¢i na navazny autobus smér Mikulov pfipadné
v Bfeclavi s prestupem na vlak ¢i autobus. Opét se cestujicimu nabizeji dvé mozZnosti:

a) rozhodne-li se cestujici zakoupit jeden jizdni doklad z Prahy az do Mikulova, bude
stanovena jedna cena z Prahy az do Mikulova (viz bod 3.2.4 Konstrukce jednotného
tarifu pfi existenci variant tras);

b) cestujici bude mit mozZnost zakoupit si vice jizdnich doklad(l v zavislosti na tom, kde
se rozhodné cestu tarifné ,zlomit” (napf. v Brné z dlvodu, Ze tarif IDS JMK je pro néj
cenové vyhodnéjsi). Takovémuto jednani cestujiciho nebude nijak branéno.

Centrdlni systém jednotného tarifu bude primarné slouzit k ndkupu jizdniho dokladu
dle jednotného tarifu.

Cestujici bude smét zlomit tarif pouze v bodé, kde dany spoj zastavuje, pfip. kde cestujici
prestupuje, pricemz jizdni doklad konkrétniho IDS bude muset mit cestujici jiz zakoupen
predem (napt. formou ¢asového jizdného), pripadné si ho bude muset koupit v prestupni
stanici jiz v konkrétnim IDS.

3.2.4. KONSTRUKCE JEDNOTNEHO TARIFU PRI EXISTENCI VARIANT TRAS

Pti stanoveni ceny jizdniho dokladu pro relace, které Ize realizovat pres rizné prestupni body
pripadné variantnim trasovanim budou platit nasledujici zakladni pravidla:

e cestujici jedouci na jizdni doklad jednotného tarifu na relaci z bodu A do bodu B
budou na své cesté omezeni platnosti jizdniho dokladu. Platnost kazdého jizdniho
dokladu jednotného tarifu bude omezena prostorové (povolenymi cestami, které
bude moci cestujici pfi své cesté z bodu A do bodu B vyuzit) a ¢asové (Casova platnost
jizdnich doklad( jednotného tarifu bude stanovena s ohledem na ujetou prepravni
vzdalenost);

e vypocet ceny jizdného pro relaci z bodu A do bodu B bude probihat tak, Ze se spocita
cena jizdného pro kazdou povolenou cestu z bodu A do bodu B. Cena jizdného z bodu
A do bodu B bude odpovidat cené nejdrazsiho jizdného (cené za nejdelsi povolenou
cestu z bodu A do bodu B);

e pro cenotvorbu po zapojeni autobusové dopravy do systému jednotného tarifu Ize
uvést ilustracni pfiklad pro relaci Praha — Mikulov, kde lze prestupovat bud
v Zelezni¢ni stanici Zaje¢i, nebo v Brfeclavi. Vramci cilové zény (ORP) bude mit
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cestujici moznost vyuzit navaznou autobusovou dopravu do libovolného tarifniho
bodu této zény. Vysledna cena vzejde z posouzeni ceny jizdného pro Zelezni¢ni relaci
Praha — Breclav — Mikulov, ceny pro Zelezni¢ni relaci Praha - Bfeclav + cena jizdného
mezi Breclavi a Mikulovem (v tomto pfipadé cena dle tarifu IDS JMK) ¢i z ceny
jizdného pro Zeleznicni relaci Praha — Zajeci + cena jizdného dle tarifu IDS JMK v relaci
Zajeci — Mikulov. Jizdenka zakoupenad za tuto cenu bude platna pro vSechny povolené
cesty mezi Prahou a Mikulovem, tedy pres Bfeclav i pfes Zajedi;

e v prvni fazi, kdy budou v systému jednotného tarifu zapojeni jen Zeleznié¢ni dopravci,
bude moci dojit k upfesnéni cesty zbodu A do bodu B pomoci prajezdnich/
prestupnich stanic (pres).

3.3. SMLUVNI PREPRAVNI PODMINKY

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole Principy stanoveni jednotného tarifu, autofi predpokladaji, ze
v systému jednotného tarifu budou existovat jednotné smluvni a prepravni podminky a to
alespon v minimdlnim znéni. Divodem potfeby jednotnych smluvnich prfepravnich podminek
je predevsim problematika prestupl (zpoZdéni spoja) a reklamaci jizdnich dokladd resp.
systému kompenzaci. Diky tomu, e drtivou vétSinu vlak(l dnes provozuji Ceské drahy, je
cestujici zvykly na vysokou Uroven fteSeni situaci, jako je napf. ujeti pfipoje. V pripadé
zajistovani jedné cesty vice dopravci pfi neexistenci jedné prepravni smlouvy by tedy doslo
ke zhorSeni podminek oproti stavajicimu stavu. Autofi jsou v této souvislosti rovnéz nazoru,
Ze v poslednich letech dochazi nejen ze strany organli EU (napf. Nafizenim 1371/2007), ale i
ze strany samotné verejnosti k neustalému zvySovani dlrazu na uroven poskytovanych
sluzeb. Tento vyvoj se mimo jiné projevuje i ve zvySené snaze dopravcl zvysit vlastni
standardy kvality i prostfednictvim pro zdkaznického pfistupu v oblasti reklamaci a
kompenzaci. Stranou tohoto vyvoje by proto nemél zlstat ani systém jednotného tarifu.

Zakladnim Ukolem spravce systému jednotného tarifu je stanovit minimalni rozsah
jednotnych smluvnich prepravnich podminek jednotného tarifu, které budou povinni
pfijmout vSichni do systému zapojeni dopravci a tyto podminky zapracovat do svych
smluvnich prepravnich podminek. Dopravce bude mit pravo tyto smluvni prepravni
podminky dale rozsifit, nikoliv vSak omezit pod stanoveny minimalni rozsah. Minimalni
rozsah smluvnich prepravnich podminek systému jednotného tarifu bude stanoven
s ohledem na potfebnou funkcionalitu tarifu a prlnikem nejvice omezujicich ustanoveni
smluvnich prepravnich podminek jednotlivych dopravcli. Motivacnim prvkem pfi pfijeti
jednotnych smluvnich prepravnich podminek dopravcem bude skutecnost, Ze trzby ziskané
v systému jednotného tarifu budou nalezet dopravci.

Jednotné smluvni prepravni podminky budou obsahovat pouze ustanoveni zcela nezbytna
k zdkladnimu fungovani systému a budou se vztahovat pouze k jizdnimu dokladu vydanému
v systému jednotného tarifu. Ve vSech ostatnich pripadech bude mit dopravce moznost si
smluvni prepravni podminky upravit resp. rozsifit dle vlastnich potfeb. Vzhledem k tomu, Ze
cestujici bude mit jeden jizdni doklad na celou cestu mezi libovolnymi dvéma tarifnimi body
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Zelezni¢ni sité, bude tedy uzaviena jedna prepravni smlouva. V ptipadé ndarokovani
kompenzace ze strany cestujictho bude kompenzace vyplacena vidy poslednim dopravcem
na trase. V pfipadé, Ze zavinéni nebude na strané posledniho dopravce na trase, bude tento
dopravce zpétné Uctovat vysi poskytnuté kompenzace dopravci, jehoz zavinénim cestujicimu
vznikla Skoda. V pfipadé spornych ptipadl bude rozhodovat MD. Tyto kompenzace budou
hrazeny z ,pojiSténi garance realizace zdvazk( vyplyvajicich z uzaviené prepravni smlouvy*,
kterd je jednou z poloZek ceny v systému jednotného tarifu.

Jednotné smluvni prepravni podminky systému jednotného tarifu budou implementovat
rovnéz jednotlivé IDS do svych smluvnich pfepravnich podminek tak, jak budou postupné do
systému zapojovany.

3.4. SLEVY PRO ZAMESTNANCE DOPRAVCU A JINE SKUPINY (REZIJNIJIZDNE)

Zavedeni jednotného tarifu bude i naddle umoZnovat zachovat zaméstnanecké jizdné resp.
rezijni jizdné. Toto jizdné bude v3ak platit pouze na spojich dopravce, ktery se pro zavedeni
resp. ponechani tohoto segmentu jizdného rozhodne. Individudlnim ujedndnim mezi
dopravci o akceptaci zaméstnaneckych slev nebude branéno.

V ptipadé zdkonné nafizenych slev (dle zakona 77/2002 Sh.) pro zaméstnance Ministerstva
dopravy CR, Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. o. a DraZniho ufadu neni ambici
predlozeného dokumentu rozhodnout, zda mé byt zachovdno, omezeno ¢i zcela zruseno.
Otazka zachovani téchto zaméstnaneckych vyhod vsak s sebou prfirozené nese vétsi ¢i mensi
miru kompenzaci ze strany MD. Pfi zachovani téchto slev bude nutné pro kompenzacni
schéma stanovit tzv. cenu obvyklou, tedy cenu, kjejiz hladiné bude vyporadavana vyse
kompenzace.

3.5. CENTRALNISYSTEM PRO PRODE]J JiZDNICH DOKLADU

3.5.1. DUVODY PRO VZNIK CENTRALNIHO SYSTEMU PRO PRODEJ JiZDNICH DOKLADU

Autofi predkladané metodiky predpokladaji vznik centralniho systému, ktery bude
disponovat vSemi potfebnymi daty od dopravcli, kterd umozni cestujicim nakup jizdnich
dokladli definovanych jednotnym tarifem. Centradlni systém bude rovnéz obsahovat
informace o jizdnich fadech dopravcl a o aktualni poloze dopravnich prostfedk(. Predpoklad
vzniku vySe popsaného centrdlniho systému se opird zejména o smérnici Evropského
parlamentu a rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému
v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy.

Smérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU stanovi ramec na podporu
koordinovaného a soudriného zavadéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systém (ITS)
v ramci Unie, zejména pres hranice mezi ¢lenskymi staty. Smérnice za timto Ucelem stanovi
prioritni oblasti a prioritni akce. Prioritni oblasti je kromé jiného i ,optimalni vyuziti dat o
silni¢ni siti, dopravnim provozu a cestovani“. Tato oblast zahrnuje prioritni akci ,a“
spocivajici ve vypracovani a pouZiti norem pro poskytovani multimodalnich informacnich
suzeb o cestovani v celé Unii.
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Na zakladé smérnice Evropského parlamentu a rady 2010/40/EU a prioritni akce ,a“, kterou
tato smérnice definuje, o zavedeni integrovaného systému prodeje jizdenek na multimodalni
cesty v Evropé (2014/2244 (INI)) jednal v roce 2015 nékolikrat Evropsky parlament. Ten
konstatoval, Ze multimodalni suzby v oblasti cestovnich informaci a preshrani¢ni integrovany
pfistup k planovani a prodeji jizdenek v celé EU, zejména v pripadé cest na delSi vzdalenosti,
jsou odpovédi na zasadni vyzvy evropské dopravy, jako je udrzitelnost, multimodalita,
zvySovani bezpecnosti ve vsech druzich dopravy, hospodarnost, efektivnost, aj. Evropsky
parlament ve schvdleném usneseni (28. 5. 2015) dale zdUraziuje, Ze by spotfebitelé méli mit
pfistup k rozsahlym, presnym a nestrannym informacim o jizdnich fadech a pfipojich
v multimodalni a preshrani¢ni dopravé za Ucelem plynulé a snadné prepravy ,ode dvefi ke
dvefim“ a rovnéz by méli mit moznost tyto spoje elektronicky rezervovat a platit. Evropsky
parlament ve svém usneseni ddle zd(raziuje, Ze je dllezité, aby uZivatelé méli jednu
jizdenku na jednu multimodalni cestu, a Ze by pfi pofizovani jizdenek méli spotrebitelé
dostavat vidy transparentni cenové informace, a proto by mély rezervacni a platebni
systémy u vSech vybranych cest jasné uvadét celkové ceny jizdenek, véetné povinnych prvkd,
jako jsou dané a poplatky. EP ve svém usneseni dale pfislusné organy v ¢lenskych statech
vyzval k nasledujicimu:

e aby nejpozdéji do roku 2020 wvytvorily vnitrostatni informacéni systémy
aktualizovanych jizdnich fadu a jizdného zaloZzeného na otevieném rozhrani;

e aby zajistily, Ze nejpozdéji do roku 2020 budou vsechny dopravni prostiedky ve
verejné mistni prepravé osob vybaveny inteligentnimi systémy pro prenos informaci
o poloze dopravniho prostiedku v redlném case a Ze tento pozadavek bude soucasti
podminek nabidkovych fizeni;

e aby nejpozdéji do roku 2024 pfipravily preshrani¢ni propojeni vnitrostatnich
informacnich systému jizdnich fad( a jizdného sinformacemi vredlném Ccase
o0 jizdnich rfadech podniki mistni verejné dopravy zaloZené na otevieném rozhrani
a zpfistupnily je provozovatelim, provozovateldm sluzeb pro planovani cest
a spotrebiteldm.

Vedle Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU problematiku spolecného
informacniho systému zminuje i pripravovany 4. Zelezni¢ni bali¢ek (konkrétné aktualizovana
verze z Cervence 2016). Ve zminéném dokumentu je uvedeno, Ze ¢lenské staty mohou
pozadovat, aby Zelezni¢ni podniky provozujici vnitrostatni osobni dopravu participovaly na
spole¢ném informacénim a integrovaném tarifnim systému pro prodej a rezervaci jizdnich
dokladl, pfipadné se mohou rozhodnout takovy informaéni a prodejni systém
prostfednictvim pfislusnych organ(, které k tomu dostanou zmocnéni, vytvofit (viz odst. 1
¢lanku 13a). Pokud je takovy systém zfizen, musi clenské staty zajistit, aby nedoSlo
k naruseni trhu, pripadné k diskriminaci Zeleznicnich podnikd. Systém pak muzZe byt
spravovan sdruzenim vSech Zelezni¢nich podnikli, nebo verejnou, pfipadné soukromou
pravnickou osobou.
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3.5.2. FUNKCIONALITY A TECHNICKE RESENI CENTRALNIHO SYSTEMU

Jak jiz bylo v predchozi kapitole uvedeno, duleZitou soucasti projektu zavedeni jednotného
tarifu je vytvoreni centralniho systému, které umoini v cilovém stavu zejména vyhledani
spojeni, zjisténi tarifnich nabidek dopravci pro tuto relaci véetné zobrazeni ceny jizdného dle
jednotného tarifu a pofizeni jizdniho dokladu dle jednotného tarifu. Jizdni doklady dle tarifu
dopravce nemusi centralni systém umoznit proddvat, musi vSak umoznit proklik na e-shop
dopravce (pokud takovy e-shop dopravce ma).

Centralni systém je nutné stavét jako otevieny systém, tak aby bylo moZné do systému
jednotného tarifu zapojovat i dalsi dopravce a aby v budoucnu bylo mozné prodavat pomoci
tohoto systému i mezindrodni jizdni doklady.

Stejné tak je v budoucnu mozné uvaZovat o tom, Ze prostifednictvim centralniho systému
bude mozZné prodavat jizdni doklady IDS - tuto otdzku je vSak nutné fesit v Uzké soucinnosti
s organizatory jednotlivych integrovanych systémd. Pravé s nimi totiz musi byt projednana
nejen otdzka nalezitosti jizdnich dokladd (napf. v nékterych systémech je jako nosic¢ pouzivan
vyhradné ceninovy papir, v dalSich je pak nosiem prestupniho jizdniho dokladu vyhradné
bezkontaktni ¢ipova karta, aj.), ale i poskytovani dat o tarifu IDS do centrdlniho systému,
zasilani informaci o dokladech IDS prodanych pres centralni systém do krajského zuctovaciho
centra, ¢i finanéni naklady a jejich kryti potfebné na doplnéni takovéto funkcionality
centralniho systému.

Primarné slouzi centralni systém pro nasledujici ¢innosti:

e zobrazeni seznamu dopravcl zapojenych do systému jednotného tarifu, zobrazeni
seznamu predprodejnich mist téchto dopravc(;

e vyhledani spojeni pro danou relaci jak napfi¢ vSemi existujicimi dopravci, ktefi mohou
v souladu s legislativou zajistovat verejné sluzby v prepravé cestujicich, tak i pouze
v ramci dopravc( zapojenych do systému jednotného tarifu;

e zobrazeni on-line polohy dopravnich prostfedk( dopravcl zapojenych do systému
jednotného tarifu;

e nakup jizdniho dokladu dle jednotného tarifu;

e proklik na e-shop dopravce v pfipadé moznosti volby nakupu jizdniho dokladu dle
vlastniho tarifu dopravce;

e zobrazeni informaci o jednotném tarifu a o jednotnych smluvnich pfepravnich
podminkach;

e nakup propagacnich predmétu a dalSich materialQ, které souvisi s narodnim tarifem;

e registraci uzivatele centralniho systému (umozini napf. zobrazovani prehledu
zakoupenych jizdnich doklad( dle jednotného tarifu, zobrazovani oblibenych relaci,
aj.).

Centralni systém musi byt svym pojetim samostatny webovy portal, ktery ma svij
administratorsky systém a s ostatnimi dopravnimi portaly (e-shopy jednotlivych dopravci) je
propojen formou odkazu. Technicky je mozny i systém, kdy se vSechny jizdni doklady v¢etné
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dokladd dle vlastnich tarifd dopravcli budou proddvat pomoci centralniho prvku. V takovém
pfipadé je vSak nutné urcit, jestli se triby z jizdného budou vybirat na ucet dopravce, nebo ve
vSech pripadech na ucet centralniho prvku.

Samotna aplikace centralniho systému bude mit nékolik ¢asti:

e webové rozhrani pro zakazniky;

e webové rozhrani pro dopravce (predprodejni kancelare);

e webové rozhrani pro administraci centrdlniho systému;

e vazba centralniho systému na dalSi systémy (sprava osobnich udajl uzZivatele
u registrovanych uZivatell, zuctovaci centrum, platebni brdna pro online platbu
jizdnich doklada).

Provozovatelem centralniho systému by dle autord dokumentu mélo byt samotné
Ministerstvo dopravy, které bude pUsobit jako koordindtor systému jednotného tarifu, a
které bude do systému nové zapojovanym Zelezni¢nim dopravcim (do budoucna i
autobusovym) garantovat nediskriminacni podminky, coz je plné v souladu z ¢lankem 13a
navrhu 4. Zelezni¢niho balicku z ¢ervence 2016. Tuto roli Ministerstva dopravy mUZe zastavat
i Ministerstvem dopravy povéreny subjekt (verejnd, pfipadné soukroma pravnickd osoba).

3.5.2.1. PRODEJ JIZDNICH DOKLADU DLE JEDNOTNEHO TARIFU

Jizdni doklady dle jednotného tarifu mze cestujici koupit nasledovné:

1. prostfednictvim webového rozhrani centrdlniho systému uréeného pro zakazniky;
prostfednictvim predprodejnich mist dopravcd; ta budou vyuzZivat webové rozhrani
centrdlniho systému;

3. prostfednictvim odbavovacich zafizeni dopravce (pfenosné osobni pokladny,
jizdenkové automaty, aj.).

Autofi metodiky dale predpokladaji, Zze role prodejce jizdniho dokladu a akceptanta jizdniho
dokladu (tj. dopravce, ktery odbavi drzitele jizdniho dokladu v daném dopravnim prostredku)
bude oddélena, respektive, Ze bude umoznéno jizdni doklad dle jednotného tarifu vyuzit i u
jiného dopravce nez toho, jimz byl jizdni doklad dle jednotného tarifu prodan. Samozrejmé
tato podminka bude platit pouze u dopravcl zapojenych do systému jednotného tarifu.

3.5.2.2.  NOsIC JiZDNIHO DOKLADU

Problematika nosice jizdniho dokladu neni v této metodice feSena. Obecné se predpoklada,
Ze jizdni doklady dle jednotného tarifu budou akceptovany vsemi do systému jednotného
tarifu zapojenymi dopravci a to bez ohledu na to, kym byl jizdni doklad prodan.

V pfipadé, kdy by jizdni doklad dle jednotného tarifu mél existovat pouze v elektronické
podobé, musi byt definované jednotné médium pro uloZeni jizdniho dokladu a pozadavky na
koncova zafizeni, ktera umozni akceptaci takového jizdniho dokladu.
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3.5.3. SCHEMA CENTRALNIHO SYSTEMU

Na niZze uvedeném obrazku je zobrazené schéma znazornujici jednotlivé zapojené subjekty.
Role jednotlivych subjektll jsou pak popsany v nasledujici kapitole.

Provozovatel
centralniho systému
jednotného tarifu

2
Zuitovaci 6 Ce.ntral sxl/stem 4 Cestujici/
jednotného
centrum ) uzivatel
D S— tarifu €«
<
N
7 1 5 3
Dopravci zhpojeni do Osthptni
systému jednjotného tarifu dopfavci
Obr. 1. Schéma centralniho systému
Legenda:

1. Dopravci zapojeni do systému jednotného tarifu poskytuji data nutna pro provoz centrdlniho systému
(jizdni Fady, online polohu dopravnich prostfedk, ceniky, aj.);

2. Provozovatel centralniho systému poskytuje data o jednotném tarifu (informace o dopravcich
zapojenych do systému jednotného tarifu, informace o cendch, tarifnich kategoriich a podminkach pro
vyuZivani jednotného tarifu);

3. Ostatni dopravci (tj. dopravci nezapojeni do systému jednotného tarifu)poskytuji v definovaném
formatu data do centralniho systému jednotného tarifu (minimalné jizdni rady, idealné i aktualni
informace o online poloze dopravniho prostfedku zajistujiciho dopravni obsluznost na dané
lince/spoiji);

4. Cestujici prostfednictvim webového rozhrani vytvari Ucet drZitele/ziskava informace o spojeni na dané
relaci (jizdni Fady, ceny, aj.)/nakupuje jizdni doklady dle jednotného tarifu;

5. Dopravci prodavaji prostfednictvim webového rozhrani jizdni doklady dle jednotného tarifu;

6. Data o prodanych jizdnich dokladech dle jednotného tarifu jsou odesilana ke zpracovani do
zuctovaciho centra;

7. Dopravci zapojeni do systému jednotného tarifu posilaji do ZC v definovaném formatu data o

prodanych jizdnich dokladech dle jednotného tarifu mimo centrdlni systém (tj. prostfednictvim
jizdenkovych automatd, odbavovacich zarizeni ve vozidle, aj.).
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3.5.4. POPIS ROLI JEDNOTLIVYCH SUBJEKTU ZAPOJENYCH DO CENTRALNIHO SYSTEMU
JEDNOTNEHO TARIFU

3.5.4.1. UZIVATELE SLUZEB, CESTUJICI

Jsou cilovou skupinou, pro kterou se doprava organizuje a zajistuje;
Jsou akceptantem dopravnich sluzeb, které je mozné na zakladé predlozeni jizdniho
dokladu dle jednotného tarifu Cerpat.

3.5.4.2.  MINISTERSTVO DOPRAVY

Vyhlasuje nabidkova fizeni na zajiSténi verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
Zelezni¢ni dopravou;

Uzavird s Zelezni¢nimi dopravci smlouvu na zajisténi verejnych sluzeb v prfepravé
cestujicich. V téchto smlouvach definuje kromé jiného i nasleduijici:

o informace, které jsou dopravci povinni predavat do centrdiniho systému
(definuje i Ihaty pro zasilani téchto dat a format téchto informaci);

o informace, které jsou dopravci povinni zasilat do zuc¢tovaciho centra (definuje
i Ih(ty pro zasilani téchto dat a format dat) vcetné povinnosti uzavrit
s provozovatelem zuctovaciho centra potiebné smlouvy;

o povinnost akceptovat jizdni doklady vydané dle jednotného tarifu jinym do
systému jednotného tarifu zapojenym dopravcem;

o povinnost nabizet cestujicim jizdni doklady definované jednotnym tarifem a
fidit se SPP, které definuji podminky pouzivani jednotného tarifu;

o povinnost evidovat vyuZivani jizdnich dokladl vydanych dle jednotného tarifu,
pfipadné poskytnout soucinnost objednateli pfi realizaci dopravnich
prazkum;

o povinnost vyuzivat na predprodejnich mistech k prodeji jizdenek dle
jednotného tarifu webové rozhrani centralniho systému.

Definuje Tarifni mapu jednotného tarifu (zény, pocty tarifnich jednic pro jednotlivé
relace, aj.);

Zapojuje dalsi dopravce do systému jednotného tarifu;

Provadi kontrolu systému jednotného tarifu (dodrZzovani povinnosti dopravci
vyplyvajicich ze zapojeni do systému jednotného tarifu);

Stanovuje principy zuctovani trzeb zjizdnich dokladd prodanych dle jednotného
tarifu (véetné stanoveni vah pro rozuctovani trzeb mezi jednotlivé dopravce);

Svymi silami pfipadné prostfednictvim povéreného subjektu provozuje centralni
systém jednotného tarifu;

Ve spoluprdci s dopravci zapojenymi do systému jednotného tarifu se podili na
vyfizovani reklamaci (arbitr spornych pfipadi);

Zajistuje informace o jednotném tarifu pro cestujici (letaky, webové stranky, infolinka
pro cestujici);

Zajistuje marketing jednotného tarifu;
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Trvale sleduje a vyhodnocuje ekonomiku systému jednotného tarifu, analyzuje
nezddouci trendy, navrhuje opatfeni a aktivné je uplatiiuje;

Zabezpecuje provoz zuctovaciho centra pro rozuctovani trzeb z jizdnich dokladd dle
jednotného tarifu (vlastnimi silami ptipadné prostfednictvim subdodavatele).

3.5.4.3. DOPRAVCI ZAPOJENI DO SYSTEMU JEDNOTNEHO TARIFU
Zajistuji verejné sluzby v prepraveé cestujicich;
Vyhlasuji jednotné Smluvni a prepravni podminky pro vyuzivani jednotného tarifu;
Do centrdiniho systému pfedavaji v definovaném formatu a IhGtach tyto informace:

o informace o jizdnich fadech,

o informace o aktualni poloze dopravniho prostfedku,

o informace o kapacité vozidel, o bezbariérovosti dopravnich prostredkl, o

moznosti prepravy kol,

o informace o vlastnim tarifu dopravc(.
Nahravaji do odbavovacich zafizeni nevyuZivajicich webové rozhrani centralniho
systému (jizdenkové automaty, odbavovaci zafizeni ve vozidle, aj.) data popisujici
jednotny tarif;
Vycitaji data o prodanych jizdnich dokladech dle jednotného tarifu z odbavovacich
zafizeni a zasilaji je do zuctovaciho centra (jde o zafizeni, kterd jizdni doklady
neprodavaji prostfednictvim webového rozhrani centralniho systému);
Na zakladé zadosti cestujiciho resi reklamace jizdnich dokladu;
Provozuji informacni a predprodejni mista;
Vyvésuji informace o jednotném tarifu a SPP na svych informacnich/pfedprodejnich
mistech, na zastavkach a ve vozidlech;
Vyhlasuji vlastni tarif dopravce.

3.5.4.4. OSTATNI DOPRAVCI
Zajistuji verejné sluzby v prepravé cestujicich;
Nejsou zapojeni do systému akceptace jizdnich dokladli vydavanych dle jednotného
tarifu;
Do centralniho systému preddvaji v definovaném formatu a lhtach tyto informace:

o informace o jizdnich rfadech;
o informace o aktualni poloze dopravniho prostiedku (nepovinné).

3.5.4.5.  DOPRAVNI ZUCTOVACI CENTRUM

Prijima vystupni data z odbavovacich zafizeni dopravcd o jizdnich dokladech
vydanych dle jednotného tarifu;

Kontroluje integritu a spravnost dodanych vystupnich dat, informuje dopravce a
objednatele o pozdé dodanych a nedodanych datech;

Rozuctovava transakce o prodeji a poutziti jizdnich doklad(i vydanych dle jednotného
tarifu dle principl zuctovani;

26



¢ Informuje dopravce a objednatele (Ministerstvo dopravy) o podezrelych transakcich
(transakce nenavazuijici, transakce provedené na neexistujicim zafizeni, atd.);

e Vytvafi dohodnuté vystupni sestavy dle poZadavku objednatele dopravy, pfipadné
dopravcli zapojenych do systému jednotného tarifu (rdzné analyzy, atd.);

e V pfipadé vyuZivani elektronickych forem jizdnich dokladd vytvafi centrdini whitelisty
a blacklisty nosict/aplikaci/jizdnich dokladl a zpfistupriuje je na svém serveru
dopravclim;

e Presné vycisluje vzajemné zavazky dopravcl vyplyvajici z pouZiti jizdnich dokladd
vydanych dle jednotného tarifu jednotlivymi dopravci;

e Zpracovdva transakce zatizené rliznou hodnotou DPH (duleZité sohledem na
moznost budouciho prodeje mezinarodnich jizdnich dokladt);

e Vytvari podklady pro Ucetni doklady a statistiky;

e Spolupracuje sjinymi zuctovacimi centry (napf. sjinymi narodnimi zuctovacimi
centry).

3.6. ETAPIZACE ZAVADENI METODIKY

V souladu se zaddnim projektu je pocitdno s realizaci predkladané metodiky v prvni etapé
v modu Zelezniéni osobni dopravy. Variantné lze uvaZovat o zavedeni systému jednotného
tarifu v segmentu jednotlivého i ¢asového jizdného soucasné, ptipadné dvoufazové v prvni
fazi v segmentu jednotlivého jizdného.

V druhé etapé predpokladaji autofi zahrnuti vybranych vétSich mést s MHD. Ve tfeti etapé se
k systému pridaji jednotlivé integrované dopravni systémy a v posledni Ctvrté etapé bude
systém rozsifen rovnéz na mezinarodni relace.
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4. POROVNANI NOVOSTI POSTUPU

Predkladany navrh metodiky pro opatfeni zajistujici tarifni soudrZnost v ramci systému
vefejné dopravy je vreSené oblasti zcela novym prispévkem. Problematika tarifni
soudrznosti systému vefejné dopravy je vyslovné zminéna v Dopravni politice Ceské
republiky na obdobi 2014 — 2020 (bliZze v analyze pravnich a jinych relevantnich dokumentut).
Rovnéz je tato otazka zmifnovana napf. v Metodice optimalizace institucionalniho prostredi
v Zelezniéni dopravé v Ceské republice (2013, kap. P7: Tarif a distribuce), kde se uvadi pouze
potfebnost feSeni tarifni soudrznosti a jsou jen ve velmi obecné roviné nastinény pripadné
moznosti realizace. Dosud vsak neexistuje ucelend metodika, ktera by ptindsela navrh
postupu zavedeni néjaké formy tarifni soudrznosti.

Jednotny integrovany tarif, ktery by umoZifioval cestovani vefejnou dopravou v Ceské
republice, vsoucasné dobé neexistuje. V mnoha krajich funguji regionadlni integrované
dopravni systémy, které jsou ale neprovazané s ostatnimi, chybi vSak provazani na celostatni
urovni. Neexistence jednotného tarifu je problémem i pro pldnovanou liberalizaci trhu
v drdzni osobni dopravé. Se snahou vyresit vySe uvedené problémy ptichazi tato nova
metodika.

Problematika tarifni soudrZnosti vSak velmi Uzce souvisi rovnéZ s otazkami jednotného
nosice jizdniho dokladu, ktery sice neni predmétem této metodiky, ale i presto autofi
dokumentu povazuji tuto zalezitost za hodnou pozornosti. V této souvislosti lze zminit dva
projekty realizované v ramci podpory Technické agentury Ceské republiky:

1) Projekt Technicka podpora a metody pro ovérovani interoperability odbavovacich a
informacnich systém( ve verejné dopravé (TA02030435, 2012-2015) realizovany
CVUT v radmci programu Alfa TACR, vramci kterého se vytvorily podminky pro
ovérovani podminek shody systémU EOC, certifikacni metodiky a certifikacni
pracovisté CVUT.

2) Projekt Interoperabilita a standardizace systém elektronického odbaveni cestujicich
ve vefejné dopravé (TBO100OMDOOS8) realizovany SDT v ramci projektu Beta TACR,
vramci kterého byly vytvofeny materidly pro koncepéni a metodickou cinnost
Ministerstva dopravy vedouci k zajiSténi interoperability systémui pro platby a
odbaveni cestujicich ve verejné dopravé v ramci zajisténi udrzitelného rozvoje
dopravy. Resitel projektu: Sdruzeni pro dopravni telematiku.
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5. EKONOMICKE ASPEKTY

5.1. BRUTTOA NETTO SMLOUVY

Z hlediska argumentace zvolené metodiky povaZuji autofi metodiky za vhodné strucné
nastinit zakladni rozdily a ddsledky smluv uzaviranych mezi objednatelem a dopravcem v tzv.
brutto a netto rezimu.

Brutto smlouvy ¢asto s dopravci uzaviraji kraje v ramci zajisténi verejnych sluzeb cestujicich
vefejnou linkovou autobusovou dopravou. V rdmci takovych smluv pak objednatel vyhlasuje
tarif (komplexni sortiment jizdnich dokladd - jizdenky pro jednotlivou jizdu, casové
predplatni jizdenky, turistické jizdenky, aj.), nafizuje dopravci jizdni fady (a ¢asto i obéhy
vozidel) a stanovi standardy dopravy (pozadavky na informacéni a odbavovaci systém,
pozadavky na vozidlo, aj.). Tzv. netto smlouvy se naopak velice ¢asto vyuZivaji pro zajisténi
Zelezni¢ni verejné dopravy. Vramci téchto smluv naopak dopravce svuj tarif definuje
zpravidla zcela sam.

Oba dva rezimy, brutto i netto, v sobé kombinuji fadu pfinosti a naopak komplikaci, které
stru¢né shrnuje nasledujici srovnani.

PFi uzavreni brutto smlouvy mezi objednatelem a dopravcem nese riziko trzeb objednatel
(zpravidla stat nebo samospravni celek). Toto fesSeni pfinasi predevsim tyto dusledky:

e Dopravce nema motivaci vybirat triby, protoZe nenese riziko trieb; svou
ekonomickou existenci ma zajisténu skrze prerozdéleni trzeb a dorovnani ztraty
z verejnych rozpocty;

e Dopravce ma pouze omezené moznosti, jak zkvalithovat své sluzby, navic zde chybi
motivace -» v prostfedi IDS je feSeno nastavenim standard(l kvality ve spojeni
s kontrolni ¢innosti a systémem postih( (variantné bonus(/malust);

e Tarif vyhlasuje objednatel, je zde silné regulaéni postaveni objednatele - vzhledem
k tomu, Ze kraj je zdkonem definovan jako regulator, mize byt na drovni krajskych
objednatell tarif vyhlasovan skrze nafizeni kraje o maximalni cené;

e Zpravidla zvysené dopady na statni/komunalni rozpocet;

e Tento model funguje v ramci integrovanych dopravnich systémui na mistni ¢i krajské
urovni > efektivita systému je/bude zajistovana prostfednictvim vybérovych fizeni
(cena za kilometr pfi nadefinované urovni kvality a strukture vykona).

Pfi uzavreni netto smlouvy mezi objednatelem a dopravcem nese riziko trZieb naopak
dopravce, coz s sebou nese nasledujici aspekty:

e Dopravce je silné motivovan vybirat trzby - projevuje se trini chovani (nastaveni
trzni ceny) a boj o cestujiciho;

e Dopravce je motivovan nabizet vysokou kvalitu sluzeb;

e Dopravce je motivovan chovat se ekonomicky, tedy sniZovat ndklady a zvySovat
efektivitu.
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5.2. ZPUSOB VYHLASENI TARIFU

Otdzka zplsobu vyhlasovani jednotného tarifu je Uzce provazana s problematikou uzavirani
smluv o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich s dopravci v tzv. brutto nebo netto rezimu.
V tzv. brutto reZimu cestujici plati dopravci jizdné, dopravci je poskytovdna za predem
sjednanych podminek z vefejnych rozpoctli kompenzace a obchodni riziko spojené s vysi
trzeb nese objednatel (tj. na dopravce neni pfenaseno riziko spojené s trzbami), zatimco
v netto reZimu je obchodni riziko spojené s vysi trieb z jizdného plné na vrub dopravce.
Vedle toho existuji i smisené smlouvy, ve kterych se oba rezimy kombinuji, napf. jde o netto
smlouvu, kdy je vSak riziko trzeb rozdéleno stejnym dilem mezi objednatele a dopravce.

Z hlediska vyhlaseni tarifu existuji tfi zplsoby:

1. Dohoda dopravci na jednotném tarifu - zde existuji redlné obavy z moznych
negativnich dopad(i v oblasti hospodarské soutéze (UOHS). P¥ipadné stanoveni
spolecné ceny musi v kazdém ptipadé odpovidat ustanovenim §2 zdkona o cendch ¢.
526/1990 Sb.

2. Vyhlaseni jednotného tarifu objednatelem, kdy v pfipadé narodniho tarifu je toto
opravnéno ¢init Ministerstvo financi CR napf. prostiednictvim Cenového vyméru MF
CR. Tento zpGsob eliminuje zejména riziko napadeni ze strany UOHS. Stat dorovnava
dopravclim ztratu z pfijeti jednotného tarifu. V pfipadé jednotného tarifu Zelezni¢ni
dopravy se vsak bude zpravidla jednat o tarif vyssi nez je tarif dopravce.

3. Formou nabidkovych fizeni a uzavieni smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich. Soucasti téchto smluv budou ustanoveni jednotného tarifu Zelezniéni
dopravy a podminky jeho pfijeti.*

5.3. ROzUCTOVANITRZEB

5.3.1. PROTARIFOVACI ZTRATA Z JEDNOTNEHO TARIFU

Protarifovaci ztrata vznikd rozdilem v trzbach mezi pavodnimi tarify dopravcli a novym
jednotnym tarifem. Aby nedoSlo hned z pocatku k nutnosti kryti protarifovaci ztraty
objednatelem, musi byt jednotny tarif navrZen tak, aby protarifovaci ztrata byla nulova.
Rozdilna cena jizdného u jednotlivych dopravcl a zcela odlisna konstrukce tarifu budou mit
ale velky vliv na celkové trzby z jednotného tarifu.

Jednotny tarif bude konstruovan jako tarif zénové-relac¢ni, protarifovaci ztrata tedy bude
moci vznikat jak pfi cesté uvniti zény, tak pti nékterych cestach mezi tarifnimi zénami
(relaci).

Pfi cesté mezi tarifnimi zonami je mozné cestu rozdélit ve vychozi a cilové tarifni zoné do tfi
oblasti:
e oblast, ve které cestujici zaplati vyssi jizdné nez v ryze kilometrickém tarifu;

e oblast, ve které cestujici zaplati stejné jizdné jako v ryze kilometrickém tarifu;

19 souasti podminek budou rovnéz pozadavky na poskytovani nékterych informaci (jizdni rady, aktualni poloha
vlakd, ceny jizdného, aj.).
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e oblast, ve které cestujici zaplati nizsi jizdné nez v ryze kilometrickém tarifu (vznika
protarifovaci ztrata).

Jednotny tarif bude protarifovaci ztraté, kterd by mohla vzniknout pfi jeho zavadéni, celit
nasledujicimi zpUsoby:
e volbou zénové-relacniho tarifniho systému, ktery zabezpecuje vysokou adresnost
spotfeby dopravniho vykonu cestujicimi;
e kvalitnim clearingem trzeb;
e citlivym stanovenim tarifnich jednic mezi jednotlivymi tarifnimi zénami, které bude
stanovovano s cilem zabranit poklesu trzeb;
e integrace verejné dopravy spojend s pouzivanim jednoho jizdniho dokladu bude
pro cestujici natolik zajimava, Ze ji postupné zacnou pro své cesty vyuzivat i dalsi
cestujici, ktefi dnes davaji prednost individudlni automobilové dopravé.

V dalSich fazich se zavedenim jizdnich dokladd obdobnych Svycarskému HalbtaxAbo a
GeneralAbo, pfip. dalSich tarifnich nabidek, bude muset byt protarifovaci ztrata z téchto
jizdnich dokladd hrazena objednatelem (viz kap. 3.2.2 Principy stanoveni jednotného tarifu).
Uvedené jizdni doklady by ale mély velkou mérou pfispét k zatraktivnéni jednotného tarifu
ale i vefejné osobni dopravy v CR jako celku.

5.3.2. CLEARING TRZEB

Clearing trzeb vsystému jednotného tarifu bude zaloZzen na vicefdzovém ziskdvani
potiebnych dat. V pfipadé jizdnich dokladl zakoupenych na konkrétni trasu (jizdni doklad
pro pevné stanovenou ndstupni a vystupni zénu) budou vyuZivdna data z centralniho
prodejniho systému, ktera budou v definovanych intervalech predavana do zuétovaciho
centra. V pfipadé ¢asového jizdného sitového charakteru (bez uréeni konkrétni trasy) budou
data ziskdvana z centralniho prodejniho systému, z pravidelné provadénych prepravnich
prazkumu a prlzkum skladby jizdnich dokladd. Navic Ize doporucit ovéreni prostfednictvim
dotaznikového prlzkumu za ucelem zjisténi vSech cest v siti za dané obdobi na vybraném
vzorku cestujicich. Ziskand data budou dulezitda pro kalibraci parametrli rozuctovaciho
vzorce.

Provadéni prepravnich prizkum( bude mit na starosti napf. slozka Ministerstva dopravy
z dGvodu zajisténi nezavislosti a hodnovérnosti ziskanych dat. Prepravni prizkumy budou
provadény pravidelné minimalné jednou za kalendarni rok.

RovnéZ bude dochazet k pravidelnému prazkumu vyse tarifG jednotlivych dopravct
zapojenych do systému jednotného tarifu a to minimdalné jednou za kalendarni rok.
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5.4. VzZTAHK IDS (KRAJSTI OBJEDNATELE)

Jednotny tarif nebude nahrazovat jednotlivé tarify integrovanych dopravnich systém{ na
urovni krajh, ale bude existovat paralelné jako nadstavbovy tarif v pripadé dalkovych cest
resp. cest mimo IDS. V oblastech, kde neni dosud vytvoreny IDS, nebo v oblastech, kde
nejsou podminky ke vzniku IDS idealni, mQZe systém jednotného tarifu vytvaret navic urcitou
integracni platformu zajistujici zakladni miru tarifni soudrznosti v téchto oblastech.

Vzhledem k tomu, Ze krajské tarify IDS nedosahuji vySe obycejného jizdného tarifu TR10, ze
kterého bude jednotny tarif svou cenovou urovni vychazet, autofi nepredpokladaji, Zze by ho
cestujici na vnitro krajskych relacich vyuzivali, resp., Ze by byl pro tarif IDS konkurenci.

Pro relace uvnitf jednoho IDS bude primdarné vydavana jizdenka s tarifem IDS. V navaznosti
na predchozi odstavec bude ndrodni tarif pouZity zpravidla pouze pro relace, ve kterych je
minimalné jeden bod mimo vychozi IDS. Rovnéz bude umozZnéno libovolné lomeni tarifu
napf. v poslednim bodé vychoziho pfip. v prvnim bodé cilového IDS apod. Podminkou ale
bude, aby tarif pfislusného IDS platil v daném vlaku (napf. v rychliku), ktery se cestujici
rozhodne vyuzit, a aby k lomeni jizdného doslo v bodé, kde bude cestujici prestupovat (na
jiny vlak/na jiny druh vlaku pfip. jiny druh dopravy).

Cestujici se vSak timto rozhodnutim zbavuje na casti své cesty prav vyplyvajicich ze
spolec¢nych SPP systému jednotného tarifu, jelikoZ se bude jednat o dvé Ci vice samostatnych
jizdenek (jizdenka IDS + jizdenka ndarodniho tarifu). Dalsi informace ke vztahu jednotného
tarifu a tarifu IDS viz kapitola 3.2.3  Konstrukce jednotného tarifu.
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6. SROVNANI S RESENIM TZV. ,VOUCHERU"

Soucasti predkladané metodiky je v souladu se zaddnim MD CR provéfeni alternativniho
Feeni, které MD CR nastinilo v dokumentu ,MoZnosti rozvoje tarifni integrace” (diskusni
material k problematice tarifni integrace na Zeleznici — verze duben 2016).

V uvedeném dokumentu jsou poloZeny dvé klicové otazky:

1. Je vhodnym ndstrojem tarifni integrace, aby cestujici mél moznost uzavreni jedné
prepravni smlouvy v celé délce prepravy mezi vychozi a cilovou stanici?™

2. Je vhodnym ndstrojem tarifni integrace, aby mél cestujici moznost zakoupeni jizdniho
dokladu mezi jakymikoliv dvéma body ceské zZeleznicni sité, ktery bude otevieny pro

véechny spoje uréitého druhu uvedené v jizdnim fadu pro uréité obdobi?*?

6.1. SYSTEM TZV. KILOMETRICKEHO VOUCHERU

Alternativni fe$eni MD CR v podobé tzv. kilometrického voucheru reaguje na uvedené otazky
razné. Na prvni otazku odpovidda NE stim, Ze jedinou klicovou otazkou je existence
prabézného tarifu bez garance prestupl a bez zajisténi jednotnych smluvnich prepravnich
podminek. Na druhou otazku odpovida ANO. Ndvrh predpokladd, Ze bude moZnost nastoupit
s voucherem do vlaku jakéhokoliv dopravce, pficemZ aZz ndstupem do vozidla pfislusného

v v ’ 1
dopravce bude uzaviena pfepravni smlouva.™

Zjednodusené tedy lze tvrdit, Ze jde o systém, ve kterém si cestujici kupuje pouze jakysi
poukaz na relaci z bodu A do bodu B. Tento poukaz se stava jizdenkou az v okamziku nastupu
do konkrétniho vlaku resp. validaci poukazu. Autofi pfedpokladaji, Zze vtomto systému by
muselo dojit k centrdlnimu stanoveni ceny za kilometr (- kilometricky tarif). Tato cena by
vsak s ohledem na zachovani reZimu netto smluv v objedndvce vykon( v zZelezni¢ni dopravé
musela byt vys$si nez cena tarifd jednotlivych dopravcl (= viz rizika narusovani hospodarské
soutéze zminéna v predchozich kapitolach).

Na zakladé blizsiho zkoumani tohoto fesSeni autofi povazuji za nutné zminit vybrané aspekty,
jejichZz vyznam a zpUsob feseni by mély byt predmétem dalsi odborné diskuze:

e SYSTEM BEZ GARANCI PRO CESTUJICIHO — Fedeni nepredpokldda vznik jednotnych
smluvnich pfepravnich podminek, coZ je z hlediska zajisténi zakladnich garanci
v pfipadé prestupl vsiti, zpoidéni a kompenzaci/reklamaci pro cestujiciho
neatraktivni a muiZe puUsobit demotivacné (zejména pfi opakované negativni
zkuSenosti)zvlasté s ohledem na skutec¢nost, Ze v soucasnosti je cestujici v naprosté
vétsiné pripadl zvykly na jednotné smluvni prepravni podminky, a to jak z prostfedi
integrovanych dopravnich systémQ, tak i z prostfedi Zelezni¢ni sité vlivem dosud

! Ministerstvo dopravy CR (2016) MozZnosti rozvoje tarifni integrace. Diskusni materidl k problematice tarifni
integrace na Zeleznici. Praha: MD CR, s. 13.
12 v
Tamtéz, s. 15.
B Tamtéz, s. 22.
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dominantniho postaveni Ceskych drah, a. s. Zavedenim takového systému by tedy
doslo ve srovnani se soucasnou situaci ke zhorSeni stavu z hlediska postaveni
cestujiciho.

e OTAZKA JEDNOTNEHO PRISTUPOVEHO MISTA — fedeni zmifiuje pouze moZnost a
nikoliv nutnou podminku vzniku jednotného pfistupového mista pro cestujiciho
(vyhledavani spojeni vcéetné vsech potifebnych informaci o spojeni, moznost
zakoupeni voucheru resp. jizdniho dokladu).

e CELOSITOVA JEDNOTKOVA CENA ZA KILOMETR — v systému kilometrického voucheru
je jednotkovd cena za kilometr stejnd v celé siti, coz mlze byt nevyhodné napfiklad
pro relace, kde jsou nabizeny rGzné akcni nabidky dopravcd. V pfipadé uvaZované
degrese kilometrického tarifu je tato degrese stanovena systémové a tudiz nelze
efektivné reagovat na komercni nabidky nebo vyvoj prepravni poptdvky
v jednotlivych relacich, coZz naopak autory navrhovany zonové-relaéni tarif umozniuje.

e SLOZITY SYSTEM ADMINISTRACE — v piipadé kratkych vzdalenosti vznika problém
s administraci jizdniho dokladu, kde jiz v sou¢asné dobé neni 100% odbaveni vSech
cestujicich ve vlaku. Otazka, kdo a jak bude vypliovat/verifikovat voucher v ¢asové
velmi omezenych obdobich pfi kratkych vzdalenostech. V systému zénové-relac¢niho
tarifu je tento problém castecné teSen prostrednictvim prlzkum( a pribézné
kalibrace rozuctovaciho klice.

Systém kilometrického voucheru na druhou stranu pfinasi i fadu pfinos(i zejména z hlediska
procesniho a organizacniho. Zavedeni a provoz takovéhoto systému bude organizaéné
podstatné jednodussi a bude mit mensi ndroky na administratora systému (Ministerstvo
dopravy CR). Z pohledu cestujictho mize byt systém kilometrického voucheru v pfipadé
existence jednotného nosice lépe pochopitelny = cestujici by ziskali jednotny nastroj
odbavovani cestujicich napti¢ do systému zapojenych dopravca.

Vzhledem k vySe zminénym aspektlm, které systém kilometrického voucheru otevira, se
autofi doporucuji priklonit k systému zdénové-relacniho tarifu, ve kterém cestujici uzavird
jednu prepravni smlouvu mezi jakymikoliv dvéma tarifnimi body v ¢eské Zeleznicni siti.
V systému tedy existuji jednotné smluvni prepravni podminky, které jsou stanoveny alespon
v zadkladnich obrysech tak, aby cestujicimu garantovaly zakladni prava a ukladaly zakladni
povinnosti. Autofi vychazeji z ptisnéjsiho vykladu Nafizeni EP a Rady ¢. 1371/2007 o pravech
a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, dle kterého by mél i jednotny tarifni systém
garantovat cestujicim stejnd prdva, ktera toto nafizeni nafizuje jednotlivym Zelezni¢nim
podnikam.' Autofi rovnéz pfipominaji divody, které vedly k vytvofeni Nafizeni EP a Rady
¢.1371/2007 a na které toto Narizeni odkazuje. Jedna se o nasleduijici:

o Vramci spole¢né dopravni politiky je dlleZité chranit prdva cestujicich
v Zzeleznicni prepravé a zlepSovat kvalitu a efektivitu Zelezni¢ni pfepravy osob.

" Agkoliv ma Ceska republika sjednany odklad ucinnosti tohoto nafizeni, v cilovém stavu autofi s U¢innosti
tohoto nafizeni pocitaji.
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o Sdéleni Komise ,Strategie spotrebitelské politiky vletech 2002 az 2006
stanovi cil dosahnout v oblasti dopravy vysoké Urovné ochrany spotfebitele
v souladu s €. 153 odst. 2 Smlouvy.

o VZelezni¢ni prepravé je cestujici slabsi stranou prepravni smlouvy a jeho
prava v tomto ohledu proto musi byt chrdnéna.

o Zelezni¢ni podniky by mély spolupracovat na usnadnéni piechodu cestujicich
v Zelezniéni prepravé od jednoho provozovatele kjinému poskytovanim
pfimych prepravnich dokladd, pokud je to mozné.

Autofi jsou rovnéZ nazoru, Ze je v soucasnosti ve spolecnosti obecné kladen vétsi dliraz na
uroven poskytované sluzby. A to nejen ze strany zdkaznika - spotfebitele sluzby, ale rovnéz i
z pohledu iniciativy organt EU napf. vytvorenim Nafizeni EP a Rady ¢. 1371/2007. Uvedeny
trend lze doloZit i vyvojem sluZzeb u jednotlivych dopravcli napf. ve zlepSovani pro
zakaznického pfristupu v systému reklamaci ¢i kompenzaci apod.

Z tohoto dUvodu se jevi, Ze obé varianty jsou principialné mozné, pricemz jak systém
,kilometrického voucheru”, tak i model ,zénové-rela¢niho tarifu“ navrhovany v této
metodice mohou vést k usnadnéni tarifniho odbaveni cestujicich ve vefejné dopravé.
Vzhledem k tomu, Ze nejvhodnéjsSim terminem zahajeni fungovani celého systému by byl
prosinec 2019 (kdy konc¢i svou platnost stavajici Smlouva o zadvazku verejné sluzby v drazni
osobni dopravé ve verejném zajmu na zajisténi dopravnich potreb statu na obdobi od 1. 1.
2010 do konce platnosti JR 2018/2019 a bude nutno sjednat nové smlouvy o vefejnych
sluzbach, kde uz by zasady jednotného tarifu mély byt zakotveny), je vhodné posuzovat
s ¢asovych a procesnich divod( dale jak zavedeni systému kilometrického voucheru, tak i
systém zdnové-relacniho tarifu, pfipadné navrhnout model, ktery spoji prednosti obou
modell do jednoho teSeni, pricemZz nalezeni takovéhoto komplexu nebylo v ¢asovych
moznostech této metodiky a je otdazkou pro dalsi sledovani této myslenky v budoucim
obdobi.
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6.2.

SYSTEM ZONOVE-RELACNIHO TARIFU A JEDNOTNYCH SPP

Autofi si byli pfi volbé feSeni pocitajici se zénové-relacnim tarifem a jednotnymi smluvnimi

pfepravnimi podminky védomi procesni i technické sloZitosti pfipravy takového systému.

Zvolené teseni zonoveé-relacniho tarifu a jednotnych SPP bylo s ohledem na rizika systému

kilometrického voucheru zvoleno predevsim z divod(, které jsou soucasti srovnani systému

kilometrického tarifu a zénové-relacniho tarifu a systému samostatnych SPP a jednotnych

SPP (jedné prepravni smlouvy).

6.2.1. SROVNANI KILOMETRICKEHO A ZONOVE-RELACNIHO TARIFU

CENA

VIiCE
MOZNOSTI
TRAS

FLEXIBILITA
SYSTEMU

KILOMETRICKY TARIF

Neumoznuje pruzné reagovat
cenovou politikou na vnéjsi vlivy na
prepravni poptavku c¢i jiné komercni
nabidky. Princip degrese je stanoven
systémové a neumoziuje flexibilni

ucinek v konkrétni relaci.

Kazda varianta trasy z bodu A do bodu
B ma jedinecny pocet kilometr( a tedy
i rozdilnou cenu. Nutnost vzdy urcovat
konkrétni bod , pres”.

Zadny IDS
kilometricky tarif. Pfi zapojeni verejné

stavajici nevyuziva

linkové dopravy mimo IDS pfinasi
tarif
rozptylu

kilometricky riziko  velkého

cenového mezi dvéma

tarifnimi body.

ZONOVE-RELACNI TARIF

UmozZniuje flexibilnim  nastavenim
poctu tarifnich jednic v dané relaci
pruzné reagovat na komercni nabidky
pfipadné na vyvoj prepravni poptavky
(stimulace rUstu, regulace poptdvky
apod.). Uprava se pfitom vidy dotkne
jen jedné poZadované relace a
neprendsi se do vétsiho Uzemi.

Cena zbodu A do bodu B bude
Bude

povolenych cest, pro které bude vidy

jednotna. existovat seznam

platnd jednotnda cena > vétsi

otevienost systému.

Zonové-relacni tarif je schopny do
sebe pojmout tarify zénové (specialni
pripad zonoveé-relaéniho tarifu
s délkou hrany mezi tarifnimi zénami
o velikosti 1) ptip. i tarif pasmovy.
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6.2.2.

GARANCE

VYPLACENI
KOMPENZACI
CESTUJICIM

SROVNANI SYSTEMU SAMOSTATNYCH SPP A JEDNOTNYCH SPP

SAMOSTATNE SPP
(vice prepravnich smluv)

ZhorSeni oproti soucasnému stavu.

Cestujici neni chranén v pfipadé
prestupli a navaznosti. UzZivatelsky

méné atraktivni systém.

Cestujici uplatrfiuje svad prava u toho

konkrétniho dopravce, ktery

pfipadné zpozdéni  zpusobil.
Dopravce ze svych systém( lehce
ovéri, k jak velkému zpozdéni doslo a
na jakou kompenzaci ma cestujici

narok.

JEDNOTNE SPP
(jedna prepravni smlouva)

Systém verejné dopravy slouzi
v prvni fadé cestujicim a ztohoto
divodu by mély byt cestujicimu
garantovana alespon zakladni prava
a povinnosti, které budou stanoveny
v jednotnych SPP. Upraven bude jak
systém kompenzaci (kdo hradi, komu
se Uctuje vyse kompenzace), tak i

dalsi ndvazna ustanoveni.

Cestujici uplatni sva prdva zpravidla
u posledniho dopravce, kterého
k realizaci cesty vyuZije. Pro ovéreni
velikosti zpozdéni musi mit tento
dopravce pfistup do centradlniho
systému, ve kterém budou tato data
spravovana. Kompenzaci zaplati
posledni dopravce i presto, Ze v jim
ke

nedoslo. Takovy dopravce ma narok

zajistovaném  spoji zpozdéni
kompenzaci prefakturovat dopravci,

ktery zpozdéni zpuUsobil. Sporné
pfipady bude posuzovat Ministerstvo
subjekt

jednotny tarif. To ssebou zfejmé

dopravy, jako spravujici
ponese narlst agendy Ministerstva

dopravy.

Vyhodou systému jednotného tarifu bude jeho dostupnost. Predpokladem k naplnéni tohoto
atributu bude zfizeni centralniho systému pro prodej jizdnich dokladi. Tento krok nebude
dilezity jen z hlediska zakoupeni vlastniho jizdniho dokladu, ale v souvislosti s uzavienim

jedné prepravni smlouvy bude poskytovat dalsi dlilezité informace:

e Budou stanoveny minimalni doby prestupu pro kazdy uzel v siti (v prvni fazi mezi

vlaky navzajem, v dalSich fazich i mezi dalSimi mdédy dopravy napf. v ramci IDS) >
povinnost stanovit tyto minimalni doby pfestupu bude pfisluset MD CR ve spolupraci

S

krajskymi objednateli

a koordinatory;
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Budou stanoveny minimalni cekaci doby spojl v rdznych segmentech dopravy
(prémiova, dalkova, meziregiondlni, regionalni apod.);

VysSe uvedené informace bude zohlednovat vyhledavaci a rezervacni systém pfi

vyhleddavani spojeni a nasledné koupi jizdniho dokladu.

6.2.3. DOPORUCENI

Na zakladé vyse zminéného srovnani a uvedenych argumentl se autofi doporucuji pfiklonit

k systému zonové-relacniho jednotného tarifu, kde bude cestujici uzavirat jednu pfepravni

smlouvu, tudiZz budou stanoveny alespon minimalni smluvni pfepravni podminky systému.

Autofi vidi tyto zakladni dlivody tohoto doporuceni:

Pruznost tarifu;

Garance pro cestujictho = novy systém nebude tedy zhorSenim oproti stavajicimu
stavu;

Existence centralniho systému pro prodej jizdnich dokladi;

Uzemi je rozdéleno do geografickych obvodl (tarifnich zén), ve kterych plati jedna
cena, pri cestach pres vice zén je cena odvozena od projeté vzddlenosti — relace;

Umoznuje sjednoceni kilometrickych tarifd v drdzni osobni dopravé, verejné linkové
autobusové dopravé a soucasnych tarifG MHD tim, Ze sjednocuje Zelezni¢ni stanice a
zastavky, zastavky verejné linkové autobusové dopravy a zastavky MHD do jedné
tarifni zony;

Ponechdva velkou samostatnost jednotlivym zéndm (napf. méstim s MHD), kterym
umoZzniuje stanovit vysi tarifu v dané zéné dle rozhodnuti samospravy mésta;

MozZnost pfifazeni trieb mistu jejich vzniku a tim moZnost identifikovat misto
spotfeby dopravniho vykonu;

Jedna cena v celé obci - vSechny zastavky/stanice, které se nachazeji ve viech jejich
¢astech, budou pattit do jedné zény;

Mensi prepravni nespravedlnost ve srovnani se zénovym tarifem;

Odstranuje nepfrestupnost v liniovych tarifech, dobré dopravni feSeni spolu
s vhodnymi cenami mlZe podpofit mobilitu cestujicich, kterd mlze generovat vétsi
trzby a snizovat potrebu dotaci.
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7. POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE
METODIKY

Predkladana metodika je z hlediska procesniho a organizacniho zajisténi urcena primarné
pro nasledujici vycet organl statni spravy a samospravy:

e Ministerstvo dopravy CR

e Ministerstvo financi CR (vyhlaenf tarifu)

e Krajské urady 13 kraji a Magistrat hlavniho mésta Prahy

e Objednatelé regionalni dopravy a koordinatofi integrovanych dopravnich systémf,
pokud jsou zfizeni

e Reguldtor Zelezni¢ni dopravy

e Magistraty a méstské urady meést s méstskou hromadnou dopravou (objednatele
MHD)
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8. VYMEZEN{ POJMU

V souvislosti s mnohdy viceznaénym vykladem nékterych pojm0 povazuji autoti predkladané
metodiky za nutné uvést stru¢né vymezeni pojma.

JEDNOTNY TARIF stanovuje vysi jizdného a prepravného, zplsob nabyti a platnost jizdnich
doklad( a zpUsob jejich pouziti.

V otazce vlastniho pojmu ,jednotny tarif povazuji autofi za dllezité uvést zpresnujici vyklad.
Autofi timto pojmem oznacuji systém celostatniho priibézného tarifu, ktery budou dopravci
zapojeni do tohoto systému nejen prodavat, ale i akceptovat.

KLOUZAVY TARIF znamena volitelny po¢atek platnosti predplatni jizdenky.
JIZDNE je cena za pFepravu osoby ¢&i osob ve vefejné dopraveé.
PREPRAVNE je cena za prepravu spoluzavazadla nebo psa bez schranky.

TARIFNi ZONA je Uzemné ohrani¢end oblast s Zelezni¢nimi zastdvkami/stanicemi a
v budoucnu i zastdvkami verejné linkové autobusové dopravy, MHD pfip. dalSich druht
dopravy rozhodna k vymezeni zénové platnosti jizdniho dokladu. Tarifni zéna, do niz bude
prislusna zastavka spadat, bude uvedena v platném jizdnim radu.

JiZDNi DOKLAD je doklad, ktery opraviiuje driitele k pouziti vefejného dopravniho
prostiedku, a kterym cestujici prokazuje uzavieni  prepravni  smlouvy.
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11.1. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
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IDS
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MD CR
MHD
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SPP
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Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.
Ceské drahy, a. s.

Ceska republika
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Evropska unie
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Méstska hromadna doprava
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Smluvni prepravni podminky
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Obr. 1 — Schéma centralniho systému
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