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1 Cil metodiky

Zvysenim bezpecnosti vozidel individualni automobilové dopravy se jejich vyrobci zabyvaji neustale.
Stejné tak Ize sledovat obdobny vyvoj v oblasti kamionové dopravy. BohuZel pro oblast vozidel pro
vefejnou osobni dopravu vySe uvedené tak piné neplati.

Na jedné strané fidi¢ osobniho auta, ale kamionu dnes se mUlze opfit o inteligenci vozidla, ktera
,umi“ komunikovat s infrastrukturou, predikuje pfekazky na vozovce, predikuje technické zavady
vozidla, ale i pfepravovaného nakladu, vSe s dostateénym predstihem tak, aby dysfunkce, udalosti
atd. nemély fatalni dopady na bezpecnost vozidla, fidi€e, cestujicich a pfepravovaného zbozi.

Srovnani s moznostmi vySe citovanych dopravnich prostfedkil s moznostmi vozidel pro pfepravu
osob v systémech vefejné dopravy, vychazi velmi neuspokojivé. Snad pravé proto neustale dochazi
k naristu nehod dopravnich prostfedkd pfepravujici osoby. Napfiklad mizeme pozorovat vzrlst
nehod plynouci z pfili§ odvazné jizdy fidi€u plynouci z podcenéni konstrukénich moznosti vozidel.
Dochazi také k vyraznému narustu stfetd autobust a draznich vozidel na Zelezni¢nich pfejezdech.
Zasadni bezpec€nostni problém je v€asna predikce bezpeénostnich zmén scény pfed vozidly a
Zeleznicni prejezd.

Rozvoj ICT a ITS technologii ve vefejné dopravé sméfuje pravé do oblasti zvySené inteligence
vozidel podporujici planovani, organizovani a fizeni vefejné dopravy tak, aby se zvyraznila
dynamika systému. Kazdé zvySeni dynamiky vSak pfinasi sebou i bezpecnostni rizika. Metodika se
zabyva pravé problematikou zvy3eni inteligence vozidel vefejné dopravy sméfované do oblasti
zvySeni pasivni a aktivni bezpecénosti v oblastech:

e V¢asné predikce pfibliZzeni se k Zelezni€nimu pfejezdu
¢ Informace o bliZzicim se vlaku k mistu uroviiového kfizeni

Uroviiové kfizeni Zelezniéni a silniéni dopravy (Zelezniéni prejezd) je kritickym mistem obou
infrastruktur s vysokou mirou bezpecnostniho rizika. Prakticky od vzniku Zeleznic problém stfetl
uzivatelt silniéni dopravy s Zzelezni€nim vozidlem na Zelezni¢nich prejezdech je zasadnim
bezpelnostnim rizikem.

Neustale se hledaji rizné zpusoby pfimého zabezpeceni, doplfikovych signalizaci, znaceni, ale i
legislativnich ramcu, které by situaci zménily. Vzrast hustoty zejména silni¢ni dopravy spojené s
jistym stupném nepozornosti i absenci discipliny fidi€l ovliviuje statistiky dopravnich nehod na
zeleznicnich pFejezdech a to vyrazné negativné.




M 2 X
‘ fr%?’(

KPM CONSULT J ?\E‘J )

2 Vlastni popis metodiky

2.1 Vymezeni zakladnich pojmi

Pro ucely této metodiky se rozumi

1.

Inteligentni dopravni systémy (ITS, dopravni telematika) — sluzby, které zahrnuji
informacni a telekomunikaéni podporu dopravniho procesu.

Spolupracujici (kooperativni) systémy v dopravé - sluzby silniéni dopravy, zalozené na
vzajemné komunikaci (vyméné dat) mezi vozidly navzajem, komunikaci s infrastrukturou
nebo s centry.

ITS architektura - navrh ITS nejvySSi Urovné, ktery definuje strukturu, chovani a integraci
daného systému do jeho okolniho kontextu.

Zelezniéni systém - souhrn subsystému pro strukturaini a provozni oblasti.

Provozovatel infrastruktury - subjekt nebo podnik povéfeny zejména zfizovanim a udrzbou
zelezni¢ni infrastruktury nebo jeji ¢asti. Funkcemi provozovatele infrastruktury v ramci sité
nebo jeji ¢asti mohou byt povéreny rizné subjekty nebo podniky.

Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) - specifikace, které se vztahuji na kazdy
subsystém nebo &ast subsystému tak, aby vyhovél zakladnim pozadavkim, a zajistuji
interoperabilitu transevropského vysokorychlostniho a konvencniho zelezni¢niho systému ve
smyslu smérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES.

Vnitrostatni bezpecénostni predpisy - vSechny predpisy obsahujici bezpecnostni
pozadavky na Zeleznici stanovené na urovni Clenského statu a pouzitelné na vice nez jeden
Zelezni¢ni podnik, bez ohledu na to, kdo je vydal.

Systém zajistovani bezpecénosti - systém a Ccinnosti, které zavedl provozovatel
infrastruktury nebo Zelezni€ni podnik k zajisténi bezpecnosti svych ¢innosti;

2.2 ITS architektura

SkuteCny pfinos zavedeni varovného systému na ZelezniCnich prejezdech pro vozidla vefejné a
nakladni dopravy se muze projevit pouze pfi rozSifeni minimalné po celém uUzemi Evropy. Toto
rozSifeni je podminéno sjednocenim s ostatnimi systémy na drovni funk&ni, organizaéni, informacni
(datové toky) a komunikaéni (pfenos dat). Sjednoceni na této vysoké udrovni by mohla velmi
napomoci Evropska architektura ITS, kterou by pfijaly jednotlivé staty. BohuzZel existujici ITS
architektury KAREN (1998-2000) [1], FRAME-S (2001-2004) [2] ani E-FRAME (2008-2011) [3], kde
byly doplnény pravé kooperativni systémy, tuto funkci neplini.
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2.3 Pouziti certifikované Metodiky zavadéni spolupracujicich
inteligentnich dopravnich systémt v prostredi CR [5].

Navrhované zafizeni patfi vramci ITS do oblasti spolupracujicich (kooperujicich) systému.
Zavadeéni téchto systému se vénuje certifikovana ,Metodika zavadéni spolupracujicich inteligentnich
dopravnich systému v prostredi CR®, vytvofena vramci soub&zné Fe$eného projektu VaV &.
TB0100MDO0O73 s nazvem ,Zvy3eni bezpelCnosti silniéniho provozu pomoci vozidlovych
spolupracujicich systému zajistujici komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly nebo s inteligentni
dopravni infrastrukturou®.

Vzhledem k tomu, Ze uplatfiovani spolupracujicich systémd v CR je teprve v poéatcich, navrhuje
uvedena metodika obecny postup zavedeni systému v téchto 11 fazich/etapach:

1. Stanoveni cile zavedeni systému

2. Analyza stavajicich vyuzivanych komponent a systém

3. Analyza dostupnych dat

4. Analyza dostupnych telekomunikaénich technologii

5. Analyza stavajicich standardiza¢nich (normativnich) a legislativnich dokument
6. Navrh systému

7. Zpracovani studie proveditelnosti v€etné business case

8. Zajisténi financovani

9. Implementace a ovéreni

10. Provoz systému

11. Pravidelné vyhodnocovani efektivity systému a navrhy na jeho upravy

2.4 Analyza pravniho stavu

2.4.1 Ceska legislativa - souvisejici legislativni dokumenty:

Zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
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Zakon v §39a uklada poskytovateli sluzby inteligentniho dopravniho systému povinnost uzivat
pouze takové soucasti ITS, které odpovidaji specifikacim stanovenym Evropskou komisi a
uvefejnénym v Ufednim véstniku Evropské unie. Soudasné uklada uvadét na trh a do provozu
pouze ty soucasti inteligentniho dopravniho systému, pro které bylo provedeno posouzeni shody
nebo vhodnosti pro pouziti v souladu s touto specifikaci.

Zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

V §4 odst. c) zdkon upravuje povinnost u€astnika provozu na pozemnich komunikacich fidit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znaCkami, dopravnimi
zafizenimi a zafizenimi pro provozni informace.

V §62 je stanoveno, ze ,Dopravni znacky, svételné a akustické signaly, dopravni zafizeni a zafizeni
pro provozni informace musi svymi rozméry, barvami a technickymi poZadavky odpovidat zvlastnim
technickym predpisdm®, &imz jsou minény CSN. Varovny systém musi byt standardizovan
minimalné& na urovni CSN, nejen co se tyée komunikace vozidlo — technické zafizeni, ale téZ vlastni
varovny signal pro fidi€e (komunikace stroj-Clovék).

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon upravuje provoz vozidel na pozemnich komunikacich za ucelem podnikani, coz je cilova
skupina navrhovaného varovného systému.

Zakon ¢.56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zakon upravuje technické pozadavky na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani
jejich technické zpusobilosti k provozu na pozemnich komunikacich, ale podminky pro pouzivani
spolupracujicich (kooperativnich) systém( obecné nefeSi. Varovny systém muze byt povazovan za
vybavu vozidla podle §75 (pfijem nebo pfedavani informaci z vozidla), ktera podle §76 podliéha
schvalovani technické zpusobilosti.

Ve vztahu k varovnému systému zakon dale upravuje prava i povinnosti vlastnik( a provozovatell
vozidel, kontroly technického stavu vozidel v provozu a rovnéz vykon statni spravy a statniho dozoru
v oblasti podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

v

Zakon €. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu ve znéni pozdéjsSich predpist

Zakon upravuje na zakladé prava Evropské unie podminky podnikani a vykon statni spravy, véetné
regulace trhu, v oblasti elektronickych komunikaci. Pfenos varovného signalu musi splnit vdechny
podminky dané zakonem.

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju €.341/2002 Sb. o schvalovani technické zpUsobilosti a
o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Vyhlaska v §5 odst. 1 stanovuje technickou zpuUsobilost typu systému vozidla, typu konstrukéni casti
vozidla a typu samostatného technického celku vozidla uréenych pro vozidlo, u néhoz se
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schvaluje technicka zpUsobilost typu, se prokazuje osvédCenim o homologaci typu pro uvedené typy
podle predpist EHK nebo smérnic EHS/ES nebo osvéd&enim o schvaleni uvedenych typu podle
technickych pfiloh predpisti EHK nebo smérnic EHS/ES.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

V §47 definuje zakon ,Uréena technicka zafizeni“, ktera podléhaji dozoru podle tohoto zakona a
kam varovny systém rozhodné patfi. Je zde stanoveno, Ze podminky pro konstrukci, vyrobu
a provoz uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizaci stanovi provadéci predpis. Prikaz
zpusobilosti ur€éeného technického zafizeni je vydavan na zakladé technické prohlidky a zkousky. V
§ 48 jsou stanoveny pravidelné revize, prohlidky a zkousky, kterymi se ovéfuje jejich technicky stav
a provozni zpUsobilost.

2.4.2 Evropska legislativa

Uplatnéni dopravni telematiky v oblasti silniéni dopravy upravuji zejména:

1. Akéni plan zavadéni inteligentnich dopravnich systémi v Evropé INTELIGENTNI
DOPRAVNI SYSTEMY KOM(2008) 886.

Cilem tohoto akéniho planu je urychlit a koordinovat zavadéni inteligentnich dopravnich systémi
(ITS) v silni¢ni dopravé, v€etné styCnych bodu s jinymi druhy dopravy. AkEni plan naznacuje Sest
prioritnich oblasti &innosti. Pro kazdou oblast byl stanoven soubor konkrétnich opatfeni a pevny
harmonogram.

2. ROZHODNUTi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&. 768/2008/ES ze dne 9. éervence
2008 o spoleéném ramci pro uvadéni vyrobku na trh a o zruseni rozhodnuti Rady 93/465/EHS
Rozhodnuti stanovi spole¢né zasady a referenni ustanoveni, jez se maji pouzit v pravnich
predpisech pro celda odvétvi s cilem poskytnout souvisly zaklad pro revizi nebo prepracovani
uvedenych pravnich predpisl. Toto rozhodnuti tedy vytvafi obecny horizontalni ramec pro budouci
pravni predpisy harmonizujici podminky tykajici se uvadéni vyrobkl na trh a je referenénim textem
pro stavajici pravni predpisy.

3. ROZHODNUTI KOMISE ze dne 5. srpna 2008 o harmonizovaném vyuzivani radiového
spektra v kmitoétovém pasmu 5 875-5 905 MHz pro aplikace inteligentnich dopravnich
systému (ITS) souvisejici s bezpecnosti.

Inteligentni dopravni systémy (dale jen ,ITS") jsou patefi integrovaného pfistupu k bezpecnosti
silniéniho provozu, nebot zapojuji do dopravni infrastruktury a vozidel informaéni a komunikacni
technologie v zajmu pfedchazeni pfipadnym nebezpeénym dopravnim situacim a snizeni poctu
dopravnich nehod. Vyuzivani radiového spektra ucelné a stejnym zplsobem je zasadni pro rozvoj
novych bezdratovych technologii ve Spole€enstvi. ITS zahrnuji kooperativni systémy k pfenosu
informaci v realném Case zaloZzené na komunikaci mezi vozidly navzajem, mezi vozidlem a
infrastrukturou a naopak.

4. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19. biezna 2001 o
interoperabilité konvenéniho zelezni¢niho systému
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Podle ¢&l. 2 pism. c) smérnice je transevropsky konvenéni Zelezni€ni systém roz€lenén na
strukturalni a funkéni subsystémy. Podle Cl. 23 odst. 1 smérnice se ma na subsystém ,Kolejova
vozidla — nakladni vozy“ vztahovat technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI). Varovny systém
na kolejovém vozidle bude muset byt zaclenén do TSI.

5. NARIZENi KOMISE (ES) ¢&. 62/2006 ze dne 23. prosince 2005 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému pro telematické aplikace v nakladni dopravé transevropského
konvenéniho zelezniéniho systému

PFi uplatnéni TSI vztahujici se k telematice by se mélo pfihlédnout ke konkrétnim Kkritériim
vztahujicim se k technické a provozni kompatibilité infrastruktur a kolejovych vozidel, které maji byt
pouZzity, se systémy, do kterych maiji byt integrovany. PoZzadavek kompatibility vyZaduje provedeni
komplexni technické a ekonomické analyzy, ktera by se méla provadét pro konkrétni uplatnéni pro
kazdy pfipad zvlast. Tato analyza by méla pfihlédnout k rozhranim mezi rdznymi subsystémy, na
které odkazuje smérnice 2001/16/ES, k riznym kategoriim trati a kolejovych vozidel, na ktera
smérnice odkazuje, a k technickému a provoznimu prostfedi stavajici sité

6. SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2010/40/EU ze dne 7. &ervence 2010 o
ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s
jinymi druhy dopravy.

Smérnice upravuje zakladni pravni ramec pro aplikace a sluzby ITS, pfiemz detailni a
propracovand pravni Uprava bude zakotvena az v jednotlivych specifikacich (tj. pravné zavaznych
predpisech Evropské unie pfijimanych Evropskou komisi) a normach (ij. technickych standardech
pfijimanych uznanymi mezinarodnimi, unijnimi nebo narodnimi normalizaénimi organy).

7. NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) &. 886/2013 ze dne 15. kvétna 2013,
kterym se doplfiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o udaje a
postupy pro poskytovani minimalnich univerzalnich informaci o dopravnim provozu souvisejicich s
bezpecnosti silniéniho provozu uzivatelim, pokud mozno bezplatné.

2.5 Navrh specifikace podle SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY 2010/40/EU

Systém pro informovani fidi€u o situaci na zelezni¢nim pFejezdu podle této metodiky naplriuje
,Prioritni oblast IV. propojeni vozidla s dopravni infrastrukturou®.

Clanek 1
Predmét a oblast pusobnosti

Stanoveni specifikace pro vytvoreni infrastruktury varovného systému na Zelezni¢nich prejezdech
pro vozidla nakladni dopravy a vefejné dopravy osob, aby byla =zajisténa kompatibilita,
interoperabilita a navaznost této harmonizované sluzby v celé Unii.

Clanek 2

Definice
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Pro ucely specifikace se pouZiji nasledujici definice:

a) ,varovnou sluzbou na Zelezni¢nich pFejezdech® se rozumi sluzba, uznavana jako takova
Clenskym statem, ktera v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy poskytuje okamzitou a rychlou pomoc v
situacich, kdy hrozi stfet silni¢niho vozidla s draznim vozidlem, pfi kterém je pfimo ohroZeno zdravi
nebo bezpecénost jednotlivce €i cestujicich, je pfimo ohrozen soukromy nebo vefejny majetek Ci
Zivotni prostfedi;

b) ,centrem informaci o pohybu draznich vozidel® se rozumi fyzické misto, kde jsou v ramci
odpovédnosti vefejného organu nebo soukromé organizace uznané c&lenskym statem ulozeny
informace o pohybu draznich vozidel;

¢) ,nejvhodnéjSim centrem informaci o pohybu draznich vozidel® se rozumi centrum informaci o
pohybu draznich vozidel pfedem urCené odpovédnymi organy, které ma zajistovat varovné signaly v
urcité oblasti;

d) ,sluzby centra informaci o pohybu draznich vozidel varovného systému“ se rozumi nejvhodné;jsi
centrum informaci o pohybu draznich vozidel pfedem urCené organy, aby zajiStovalo varovné
signaly pro ur¢ena vozidla silniéni dopravy;

e) ,operatorem sluzby varovného systému“ se rozumi osoba, ktera v centru informaci o pohybu
draznich vozidel sluzby varovného systému zajistuje informace o pohybu draznich vozidel;

f) ,servisnim partnerem” se rozumi vefejna nebo soukroma organizace uznana vnitrostatnimi
organy, ktera se podili na provozu varovného systémui;

g) .palubnim zafizenim silnicniho vozidla“ se rozumi zafizeni uvnitf silniéniho vozidla, které
poskytuje varovny signal Ffidi¢i o blizicim se draznim vozidle prostfednictvim vefejné mobilni
bezdratové komunikacéni sité;

h) ,palubnim zafizenim drazniho vozidla“ se rozumi zafizeni uvnitf drazniho vozidla, které vysila
varovny signal fidi€¢i o blizicim se draznim vozidle prostfednictvim vefejné mobilni bezdratové
komunikacni Sité;
i) ,vysilaC varovného signalu na chranéném Zelezni¢nim pfejezdu“ se rozumi zafizeni na
chranéném Zelezni¢nim pfejezdu, které zachycuje signal z bliziciho se drazniho vozidla a vysila jej
blizicimu se silniénimu vozidlu.

j) »transakci varovného systému“ se rozumi vytvofeni relace mobilnich bezdratovych komunikaci ve
vefejné siti bezdratovych komunikaci a pfenos minimainiho varovného signalu z centra informaci o
pohybu draznich vozidel do silni€niho vozidla;

k) ,minimalnim varovnym signalem* se rozumi minimalni varovna informace stanovené normou;

) ,siti mobilnich bezdratovych komunikaci“ se rozumi sit bezdratovych komunikaci s homogennim
predanim mezi pfistupovymi body sité;

m) ,vefejnou siti mobilnich bezdratovych komunikaci“ se rozumi vefejné dostupna sit mobilnich
bezdratovych komunikaci v souladu se smérnici 2002/22/ES a smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2002/21/ES;
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n) ,fidici ustfednou varovnych sluzeb® se rozumi zafizeni vyuzivané jednou nebo vice varovnymi
sluzbami k vydavani varovné informace;

0) ,hrubym minimalnim varovnym signalem* se rozumi vyjadfeni pfedavaného minimalniho souboru
dat, jez je srozumitelnym zpUsobem piedlozen Fidici silniéniho vozidla.

Clanek 3

Pozadavky na centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovného systému na
Zelezni¢nich pfejezdech

1. Clenské staty zajisti, aby v8echna centra informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovny
systém na Zeleznicnim prfejezdu byla vybavena tak, aby byla schopna zajiStovat varovny signal na
nechranénych ZelezniCnich pfejezdech a poskytovat minimalni varovny signal pochazejici
z databaze centra informaci o pohybu draznich vozidel v souladu s odpovidajicimi normami (Cisla
norem).

2. Clenské staty zajisti, aby vS8echny chranéné Zelezniéni prejezdy byly vybaveny vysilaéem
varovného signalu tak, aby byl schopen zajistovat varovny signal o pohybu draznich vozidel v
souladu s odpovidajicimi normami.

3. Centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na ZelezniCnim pfejezdu
zajistuje varovny systém na nechranéném zelezni¢nim pfejezdu dostateCné rychle, efektivné a v
souladu s pozadavky vnitrostatnich pfedpisu pro varovny systém.

4. Vysila¢ varovného signalu na chranéném zelezni¢nim prejezdu je schopen vysilat varovny signal
0 pohybu draznich vozidel jasné a srozumitelné fidiCi silnicniho vozidla.

4. Centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pFejezdu
ma pristup k pfisludnému geografickému informacnimu systému (GIS) nebo k rovnocennému
systému, umozniujicimu poskytovat uréenym silni¢nim vozidlim nachéazejicim se pfed nechranénym
Zelezni¢nim pfejezdem informaci o pohybu draznich vozidel s pfesnosti vymezenou v odpovidajici
norme.

5. Diky vySe uvedenym pozadavkim je centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby
varovny systém na Zeleznicnim prejezdu schopno poskytovat odpovidajici varovny signal urenym
silni€nim vozidlim pfed nechranénym Zelezniénim prejezdem.

6. Varovny systém na chranéném zelezninim pfejezdu poskytuje varovny signal o blizicim se
draznim vozidle ur€enym silni¢nim vozidldm.

Clanek 4
Posuzovani shody

Clenské staty uréi organy, které jsou prislu§né pro posuzovani shody operaci centra informaci o
pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezniénim pfejezdu s poZadavky uvedenymi v
¢lanku 3, a oznami je Komisi. Posuzovani shody musi vychazet z odpovidajici normy, ktera se tyka
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shody center informaci o pohybu draznich vozidel s celoevropskou sluzbou varovny systém na
zelezni¢nim prejezdu.

Clanek 5

Povinnosti v souvislosti se zavadénim infrastruktury centrum informaci o pohybu draznich vozidel
sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pfejezdu

Clenské staty zajisti, aby se pfi zavadéni infrastruktury center informaci o pohybu draznich vozidel
sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pFejezdu pro zajistovani interoperabilni sluzby varovny
systém na Zelezniénim pfejezdu v celé Unii toto nafizeni pouzilo v souladu se zasadami pro
specifikace a zavadéni stanovenymi v pfiloze Il smérnice 2010/40/EU. Tim neni dotéeno pravo
jednotlivych ¢lenskych statli rozhodnout na jejich tzemi o zavedeni infrastruktury center informaci o
pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezniénim prejezdu pro zajistovani
interoperabilni sluzby varovny systém na ZelezniCnim prejezdu v celé Unii. Timto pravem neni
dotéen zadny legislativni akt pfijaty podle &l. 6 odst. 2 druhého pododstavce smérnice 2010/40/EU.

Clanek 6
Pravidla tykajici se soukromi a ochrany udaja

1. Centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pfejezdu se
povazuje za spravce udaju ve smyslu ¢l. 2 pism. d) smérnice 95/46/ES. Informace z varovného
systému na Zelezni¢nim prejezdu, zaslané uréenym silniénim vozidlim, neobsahuji osobni udaje ve
smyslu této smérnice.

Clanek 7
Pravidla tykajici se odpovédnosti

1. Centrum informaci o pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pfejezdu
musi byt schopno pfisluSnym organdm dolozit, Ze ve vztahu k &asti/Castem systému, kterou/které
koncipovala nebo fidi, splnuji vSechny ur€ené pozadavky na shodu s normami pro varovny systém
na ZelezniCnim pfejezdu uvedenymi v €l. 3 odst. 1. Odpovidaji pouze za tu €ast volani varovny
systém na Zelezni¢nim prejezdu, ktera jim pfislusi a jez zalind v okamziku, kdy volani varovny
systém na Zelezni¢nim pfejezdu dojde v souladu s vnitrostatnimi postupy do centrum informaci o
pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na zelezniCnim pfejezdu.

2. Zatimto uCelem a kromé dalSich stavajicich opatfeni tykajicich se vyfizovani volani na linku 112
se hruby MSD pfijaty spolu s volanim varovny systém na zelezniCnim pfejezdu a obsah MSD
predlozeny operatorovi sluzby varovny systém na zeleznicnim prejezdu uchovavaji po urcitou dobu
v souladu s vnitrostatnimi pfedpisy. Tyto Udaje se uchovavaji v souladu s ¢lanky 6, 13 a 17
smérnice 95/46/ES.

Clanek 8
Podavani zprav

Clenské staty podaji Komisi zpravu o stavu provadéni tohoto nafizeni. Tato zprava musi obsahovat
alesponi seznam pfislusnych organu pro posuzovani shody operaci centrum informaci o pohybu
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draznich vozidel sluzby varovny systém na Zzelezniénim pFejezdu, seznam centrum informaci o
pohybu draznich vozidel sluzby varovny systém na Zelezni¢nim pFejezdu a jejich zemépisnou
prislusnost, harmonogram zavadéni v pribéhu nasledujicich dvou let, popis zkousek shody a popis
protokolu tykajicich se soukromi a ochrany osobnich udaja.

2.6 Metodika pro implementaci varovného systému na prejezdech
zabezpecenych vystraznymi krizi

a. Ceska republika

e Soulad s normami CSN CEN ISO (ETSI, ITU).

o Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro drazni vozidla.

¢ Projekt instalace zafizeni UTZ pro kazdy typ drazniho vozidla.

e Schvaleni projektu Draznim ufadem.

¢ Revize elektroinstalace ve vozidle opravnénou pravnickou osobou.

o Certifikat UTZ pro konkrétni drazni vozidlo.

e Drazni vozidla cizich statd — schvaleni Draznim Gfadem v ramci pfistupu na
traté CR.

o Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro silni¢ni vozidla.

¢ Oznaceni pfejezdl s instalovanym varovnym systémem.

b. Evropa

e Soulad s normami CSN CEN ISO (ETSI, ITU).

« Specifikace podle SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
2010/40/EU.

e Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro silni¢ni vozidla.

o Certifikace zafizeni pro drazni vozidla — proces certifikace sméruje rozhodnuti
Evropské komise &. 768/2008/EC o spoleném ramci pro uvadéni vyrobkd na
trh.

¢ SpInéni dalSich legislativnich, normativnich a vnitrostatnich bezpecnostnich
predpisu konkrétniho statu EU

e Oznaceni pfejezdl s instalovanym varovnym systémem.

2.7 Metodika pro implementaci varovného systému na prejezdech
zabezpecenych zabezpecovacim zarizenim

c. Ceska republika
e Soulad s normami CSN CEN ISO (ETSI, ITU)
eSchvéaleni  zafizeni pro montdz na prejezdech zabezpelenych
zabezpe&ovacim zatizenim podle smérnice SZDC &. 34.
¢ Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro pFejezdy zabezpelené
zabezpedovacim zafizenim.
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¢ Revize elektroinstalace na prejezdu opravnénou pravnickou osobou.
o Certifikat UTZ pro konkrétni pfejezd zabezpeteny zabezpelovacim zafizenim.
o Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro silnicni vozidla.
e Oznaceni prejezdu s instalovanym varovnym systémem.
d. Evropa
e Soulad s normami CSN CEN ISO (ETSI, ITU)
« Specifikace podle SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

2010/40/EU
o Certifikace zafizeni konkrétniho vyrobce pro silni¢ni vozidla
¢ Certifikace pro prejezdové zabezpeCovaci zafizeni — proces certifikace

sméruje rozhodnuti Evropské komise ¢. 768/2008/EC o spole¢ném ramci pro
uvadéni vyrobku na trh.

¢ SpInéni dalSich legislativnich, normativnich a vnitrostatnich bezpecnostnich
predpist konkrétniho statu EU

¢ Oznaceni pfejezdu s instalovanym varovnym systémem.

2.8 Podminky homologace silni¢niho vozidla

Homologace zafizeni pro silni¢ni vozidla definuje vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢.341/2002
Sb. o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich.

Priloha 15 Vybava vozidla, jejiz technicka zplsobilost se schvaluje

Povinné pfilohy k zadosti o schvaleni technické zplsobilosti vybavy vozidel:

1)
2)

Ovéfena kopie vypisu z OR

Technickd dokumentace:

a) strucny technicky popis vyrobku, ucel, funkce, materialy, zpusob a schéma instalace
(zastavby) do vozidla, pouziti, zakladni parametry apod.,

b) vykres resp. vykres sestavy s rozpiskou - napf. kusovnikem hlavnich konstrukénich dilG a
s hlavnimi rozméry schvalovaného vyrobku. Na vykresu musi byt upfesnéno umisténi
znacek, které musi byt povinné na kazdé vybavé (vyrobku) uvedeny.

c) dalSi technickd dokumentace (podle povahy schvalované vybavy),

e schéma zapojeni do palubni sité vozidla,
e schéma vnitfniho elektrického zapojeni,
e detailni vykresy vyznamnych konstrukénich dilu.

d) pisemné vyjadfeni stanoviska vyrobce vozidla nebo jeho zastupce

Obchodni dokumentace v Ceském jazyce musi obsahovat

navod k obsluze, jehoz sou€asti musi byt mimo jiné i

e zakladni technické udaje vyrobku

e prohlaseni o shodnosti vyrobku ve znéni "Tento vyrobek je shodny s typem schvalenym
Ministerstvem dopravy a spojti Ceské republiky pod &islem schvaleni."

b) navod k montazi

Névod k montéii se nemusi zapracovat do obchodnl’ dokumentace v ph’padé ze jde o}

odbornym montaznim pracovistém, ale je pfedan jako samostatna pfiloha uréena pouze pro
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povéfena montazni pracovisté uvedena v seznamu montaznich pracovist. Navod k montazi

se nemusi vydavat v pfipadé, Ze je vybava uréena k montazi vyhradné& odbornym montaznim

pracovistém.

navod k udrzbé

Navod k udrzbé se vydava pouze u vybavy, ktera vyzaduje v priibéhu pouzivani udrzbu.

Pokud je technicka a obchodni dokumentace zpracovana na vice listech €i strankach, musi

byt tyto ocislovany.

Seznam montaznich (servisnich) pracovist.

Pokud vybava nevyzZaduje udrzbu, Zadatel musi tuto skute¢nost uvést v dokumentaci.

Jestlize svou povahou schvalovana vybava vyZaduje odbornou montaz (servis), uvede se v

navodu k obsluze seznam povéfenych odbornych pracovist, které ji zabezpecuji. V tomto

pfipadé odpovida zadatel za nalezité proSkoleni pracovniku téchto pracovist. Za spravnost a

kvalitu montaze (servisu) odpovida vuci schvalovacimu organu vzdy Zadatel. Pro potieby

schvaleni se predklada seznam jako samostatny dokument. Seznam montaznich

(servisnich) pracovist a jeho postupné rozsifovani je Zadatel povinen pravidelné&, nejdéle

jedenkrat za rok, pisemné aktualizovat ministerstvu.

Vzorek vyrobku

Zadatel je povinen predlozit pFislu§né zkusebné potfebny poget vyrobk(, na kterych bude

provadéna zkouska, pokud se zastupce povéreneé zkuSebny s Zadatelem nedohodne jinak. V

pfipadé, Ze je nutno odzkouset funkénost nebo montaz vyrobku na vozidle, Zadatel pfistavi

toto vozidlo zku$ebné, pokud se s ni nedohodne jinak. Zadatel je povinen zajistit pfipadnou

montaz schvalované vybavy do vozidla na vlastni naklady.

Doklady o provedenych zkouskach

V pfipadé, Ze Zadatel ma k pfedlozenému vyrobku jiZz provedenu nékterou z dil€ich zkousek

v zahrani¢ni zkuSebné (pro narodni schvaleni v zemi plvodu nebo prodeje) predlozi

k Zadosti pfFisludné protokoly o téchto zkouskach. Protokoly o zkouSce provedené v

zahraniéni zkuSebné pro narodni schvaleni mlze povérena zkusebna uznat v pfipadé, ze v

zemi ptivodu zkou$ky je pravni Gprava shodna s pravni Gpravou v CR. K t&mto protokoltim

provede vzdy posudek.

Povinné znaceni a navrh vyrobniho Stitku

Pro ucely schvaleni Zadatel pfedklada navrh povinného znaceni a vyrobniho Stitku.

Kazdy kus schvalené vybavy musi byt oznacen na viditelIném misté (bez nutnosti demontaze

vyrobku) niZze popsanymi znackami:

e znakem vyrobce (logo, napis apod.) a typem vyrobku (obchodni oznaceni, katalogové
Cislo vyrobce apod.)

e podle druhu vyrobku je v nékterych pfipadech nutné dal$i oznaceni, napf. znacka
Ceského telekomunikaéniho Gfadu, nosnost v kg, elektrické napéti apod.

e schvalovacim Cislem v provedeni

Zadatel odpovida za to, Ze na vyrobcich bude na kazdém kusu viditeln& umisténa vyse
popsana znacka. Tato znaCka musi byt na vyrobku umisténa tak, aby byla €itelna a pevné
pfipevnéna. Zpusob pfipevnéni znacky neni predepsan. V pfipadé, kde to neni mozné, muze
byt schvalovaci Cislo umisténo na obalu nebo na karté vkladané do obalu a v navodu k
obsluze.
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b) pokud je vyrobek opatfen nékterou narodni schvalovaci znackou, ktera je nesnimatelné
pfipevnéna na vyrobku nebo je na vyrobku pfimo vyhotovena, upozorni na tuto skutecnost
Zadatel povéfenou zkusebnu.
8) Zmény v provedeni schvalené vybavy
a) jakékoli zmény na schvalené vybavé (zmény provedeni, znaceni, nazvu) je Zadatel
povinen pisemné oznamit ministerstvu, a to pfed jejich uvedenim na trh se zadosti o
schvaleni, resp. provedeni zmény. Ministerstvo rozhodne, zda bude nutné provést nové
zkou$ky a schvaleni a v pfipadé, Zze ano, tak v jakém rozsahu.

b) jakékoli zmény v nazvu, telefonnim spojeni nebo sidle zadatele je povinen tento rovnéz
oznamit pisemné ministerstvu bez zbyte¢ného odkladu.

c) v pfipadé, ze povinnosti uvedené v pifedchozich odstavcich nebudou bez zavazného
ddvodu oznameny, mize ministerstvo pozastavit platnost Osvédceni o schvaleni
technické zpusobilosti vybavy nebo jeho platnost zrusit.

2.9 Podminky homologace zarizeni na Zeleznicni dopravni cestu

PFistup zafizeni na Zelezniéni dopravni cestu upravuje smérnice SZDC &. 34 ,Smérnice pro uvadéni
do provozu vyrobkul, které jsou soucasti sdélovacich a zabezpelovacich zafizeni a zafizeni
elektrotechniky a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni organizace
Sprava Zelezni€ni dopravni cesty*.

Na ZDC Ize uvést do provozu v ramci investiénich akci, idrzby, oprav a rekonstrukci pouze vyrobky
zafizeni elektrotechniky a energetiky, sdélovaciho zafizeni a zabezpe€ovaciho zafizeni, pro které
SZDC v nasledujicich postupovych krocich:

a) schvalila Prozatimni technické podminky vyrobku (dale PTPV),
b) vydala Souhlas s ov&fovacim provozem vyrobku na ZDC,

c) schvalila definitivni Technické podminky vyrobku (dale TPV),
d) vydala Souhlas s pouZitim vyrobku na ZDC ve vlastnictvi statu.

Pokud hodla Zadatel uplatnit na ZDC vyrobek, pro ktery nejsou vypracovany technické specifikace
SZDC nebo chce pro vyrobek tyto specifikace doplnit, zasle na SZDC, odbor automatizace a
elektrotechniky zadost o stanovisko k navrhu vlastnich specifikaci vyrobku, resp. k navrhu doplnéni
specifikaci SZDC, které pfilozi k zadosti. Specifikace musi obsahovat:

a) nazev vyrobku,
b) ur€eni vyrobku (oblast pouZiti), jeho stru¢nou charakteristiku,
c) v pfipadé dopInéni technickych specifikaci SZDC odkaz na tyto specifikace,

d) navrhované parametry vyrobku (pracovni prostiedi, mechanické, elektrické, RAMS dle CSN EN
50126-1, zivotnost, atd.),

e) navrh funkéniho chovani vyrobku,

f) prohlaSeni, ze vyvijeny vyrobek bude v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy a technickymi
normami, pfi pouziti jiného feSeni nez uvadi technicka norma jeho popis, odivodnéni a prohlaseni,
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ze toto feSeni nebude branit vydani prohlaseni o shodé (pokud je pfedepsano pravnimi pfedpisy),
ani nebude prekazkou pro zajisténi interoperability (pokud je vyrobek soucasti interoperability),

g) sdéleni o tom, ze vyvijeny vyrobek je nebo neni soucasti interoperability, pokud ano, zda bude
odpovidat podminkdm interoperability ve smyslu nafizeni viady €. 133/2005 Sb., o technickych
pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského zelezni¢niho systému, technickym
specifikacim pro interoperabilitu (TSI) a mezinarodnim standardim.

V pfipad& doplnéni technickych specifikaci SZDC se uvadi jen ty udaje, které jsou odchylné od
technickych specifikaci SZDC nebo nad jejich ramec.

3 Srovnani ,novosti“ postupu

Zelezniéni prejezd v dopravnim systému piestavuje vysoké bezpeénostni riziko. Stale se hledaji
rizné formy opatfeni na jeho snizeni. Vysledky statistickych Udaji o nehodach na Zelezni¢nich
pfejezdech jasné vypovidaji o tom, Ze dosavadni ,pasivni“ opatfeni postradaji vyrazny efekt.
Navrzené feSeni vyuziva moznosti rozvijejicich se systému ITS silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy tim, ze
fidi¢ silniéniho vozidla bude informovan o Zelezni¢nim pfejezdu, jeho provoznim stavu a pfibliZzujicim
se vlaku a to informaci — sdélenim, pfimo do vozidla v dostate&ném predstihu.

Tim je vytvofena nova - ,inteligentni“ Uroven zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdu, vytvarejici silny
pfedpoklad eliminace stfetl draznich a silniénich vozidel. Efekt, zvySujici bezpecnost Zelezni¢nich

pfejezdu, vznikne sdilenim informace o poloze viaku a informace o stavu navésti na vystrazniku
Zelezni¢niho pfejezdu, ke kterému se bude silniéni vozidlo pfiblizovat.

4 Popis uplatnéni metodiky

4.1 Predpoklady pro zavedenti sluzby

Systém varovénl' na ielezniénich pfejezdech mt‘]ie v pfipadé uplatnéni ve vozidlech nékladni a

vvvvv

majetku. Dosazeni téchto pfinosu je odvislé od rozsifeni minimalné v ramci EU. Legislativni postupy
rozSifeni budou obdobné jako u ostatnich kooperativnich systému, napf. eCall. Zakladni podminky
pro dosazeni maximalnich pfinosu jsou:

¢ Interoperabilita - sluzba musi fungovat i v ostatnich evropskych zemich
e Standard pro obsah pfenasenych dat.

e Standard pro pfenosovy protokol.

e Standard pro procedury a procesy zpracovani

e Splnéni pozadovanych systémovych parametr(

o Certifikace typu zafizeni
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¢ Pravidelné kontroly funk&nich parametrli vSech instalovanych zafizeni
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