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1 Uvodni informace

Metodika koncepéniho rozvoje poskytovani dopravnich informaci je vysledkem fesSeni vyzkumného

v

projektu ¢. TBO100MDO011ls nazvem ,Telematické a informacni prostfedky podpory spravy
dopravnich cest”.

Projekt byl podporovan z prostiedkd Programu Beta Technologické agentury CR. Zabyval se analyzou
dopravné-telematickych a informacnich systémf, ktera slouZila jako vychozi podklad pro navrh a
implementaci pfi tvorbé aplikaci a systém( podporujicich efektivni Fizeni spravy pozemnich
komunikaci. V radmci reSeni tak byly navrieny postupy a doporuceny nastroje pro optimalizaci
poskytovani dopravnich informaci véetné navrhu novych metod jejich pfimé distribuce smérem k
uzivatelim.

1.1 Zakladni informace

Dopravni informace a jejich Sifeni smérem ke koncovym uZivateldm silni¢ni infrastruktury predstavuiji
jeden z vyznamnych nastrojd ovliviujicich efektivitu spravy a fizeni dopravnich cest na tuzemi CR.
Pravé ztohoto dlvodu byl vramci vySe uvedeného projektu realizovan podrobnych rozbor
aktudlniho stavu v této oblasti a navrzena klicova doporuceni jeho dalSiho vyvoje.

Vécna podstata téchto doporuceni pak byla transformovana do podoby této metodiky, jejimz cilem je
zajisténi koncepcniho, harmonizovaného pfistupu ke tvorbé a naslednému poskytovani dopravnich
informaci subjektim statni spravy a samospravy, subjektim komerénim a v neposledni fadé
jednotlivym Fidi¢lm ¢i cestujicim.

Metodika je zamérena jak na zajisténi efektivniho sbéru dopravni dat a informaci, tak jejich

vyhodnoceni a zplsoby prezentace koncovym uZivatelim.

1.2 Posouzeni metodiky

Pro potfeby procesu certifikace této metodiky a jejiho uvedeni do praxe bylo nutné zadat
vypracovani dvou nezavislych oponentskych posudk(. Posudky byly zpracovany vsouladu s
pozadavky kladenymi na tento typ dokumentu dvéma oponenty — jednim ze statni sféry (z oblasti
budouci aplikace metodiky) a druhy ze sféry komercni.

Posudky zpracovali:

Ing. Antonin Havlic¢ek Ing. Jifi Jindra

Brnénské komunikace a.s. Central European Data Agency a.s.
Renneska tfida 787/1a Sokolovska 192/79

61500 Brno 186 00 Praha 8
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2 Cil metodiky

Cilem metodiky je nastaveni zakladnich parametr(i souvisejici se sou¢asnym stavem a budoucim

rozvojem v oblasti poskytovani dopravnich informaci na silni¢ni dopravni infrastrukture. Na zakladé
provedenych analyz bylo nastaveno zakladni rozdéleni na metodické pokyny souvisejici se sbérem
dopravnich dat a informaci a pokyny pokryvajici vlastni poskytovani dopravnich informaci koncovym
uZivatelim (statni sprava, samosprava, komercni subjekty, jednotlivci). Definovany globalni cil Ize
v souladu s vySe uvedenym rozdélit na ¢asti souvisejici s rozvojem datové zakladny, zplsobem jejiho
vytéZzovani a v neposledni fadé metodami prezentace.

Tato metodika si neklade za cil upravovat jiz zazité a fungujici postupy aplikované v predmétné
oblasti, ale pouze jasné vymezit smér a zpUsob jejich dalsiho rozvoje.

2.1 Cil 1: Systematicky rozvoj sbéru dopravnich dat a informaci

Prvnim metodickym cilem je zajisténi systematického rozvoje dopravnich dat a informaci v Ceské
republice. V soucasné dobé jsou na silni¢ni siti rozmistény rlizné detekéni technologie, které jsou
schopny poskytovat, a poskytuji, cenna dopravni data, ale nejsou vyuzivany veskeré jejich moznosti a
funkcionality. Druhou ¢asti tohoto cile je nastaveni metodickych krok(i vedoucich k rozsifeni
soucasné sité sbéru dat, tak aby je bylo mozné vyuZivat pro efektivnéjsi vykon spravy silniéni
infrastruktury.

2.2 Cil 2: Rozvoj metod vytéZzovani dopravnich dat a informaci

V navaznosti na cil 1 je tfeba zajistit posileni metody vytéZovani dostupnych dopravnich dat a
informaci. Vtomto smyslu je tedy cilem povysit, s odkazem na soucasny stav v oblasti vytéZovani
datovych a informacnich zdroja, logiku stavajicich systéma. Ve svém dlsledku tak Ize i za minimalnich
investic (v pfipadé soucasnych dat) zajistit vyznamné zvysSeni uZitné hodnoty vystupnich informaci a
to jak pro statni spravu a samospravu, tak pro koncové uZivatele predstavované jednotlivymi fidici
nebo cestujicimi.

2.3 Cil 3: Zkvalitnéni dopravné-informacnich sluzeb poskytovanych Siroké verejnosti

Zkvalitnéni dopravné informacnich sluzeb Siroké verejnosti je cilem, z néjz budou benefitovat jak
komercni subjekty, tak jednotlivci. Jednd se o nastaveni zadkladnich metodickych pravidel prezentace
dopravnich udalosti ke koncovym uZivatelim. To je z hlediska efektivity jejich tvorby a poskytovani
velmi vyznamné, nebot kvalitni vstupni data je nutné ekvivalentné prezentovat. Tim dojde
k vyznamnému zvétSeni cilové skupiny obyvatel a komercnich subjekt(, ktefi budou dopravni
informace aktivné vyuZivat v kazdodennim Zivoté.
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3 Popis metodiky

Zakladem této metodiky je rozdéleni jednotlivych postupl a metodickych pokynd v souladu

s vyty¢enymi cili na tfi oblasti. Prvni z nich souvisi s metodami a procesy vedoucimi k systematickému
rozvoji datové zakladny, na jejimz zakladé je pak moZné vytvéaret informace se Sirokym potencidlem
jejich vyuziti. Druha cast je zamérena na rozvoj soucasnych metod vyuzivani dopravnich dat a
informaci pro Ucely spravy dopravnich komunikaci at jiz na narodni, tak regionalni/krajské Grovni.
Posledni Cast pak definuje zakladni poZzadavky souvisejici se zplsoby vytéZovani jednotlivych
datovych zadkladen a zejména pak jejich prezentaci smérem ke koncovym uZivateldm v podobé
jednotlived a komercnich subjekt.

NiZze uvedené metodické prvky vychazeji z analyz zamérenych na soucasny stav v oblasti tvorby,
poskytovani a prezentovani dopravnich informaci v Ceské republice, které byly realizovény v roce
2012. Vychozim stavem jsou parametry v soucasnosti provozovaného sbéru dat pomoci
automatickych detekcnich zatizeni a technologii, Urovné vyuzivani veskerych jejich funkcionalit a
v neposledni fadé geografické rozmisténi na siti komunikaci CR. Z pohledu druhé a tteti oblasti, na
kterou tato metodika cili, se jednd o skutecnosti souvisejici se zptlisobem vyuZivani dopravnich dat a
informaci ve statni spravé a samospravé a zpUsoby jejich vytéZovani a prezentace smérem k Siroké
verejnosti.

Provedené analytické prace koresponduji s definovanymi cili metodiky a poskytuji tak relevantni
zaklad pro popis jednotlivych metodickych oblasti.

3.1 Zpusob naplnéni cile 1

NiZe jsou uvedeny zdkladni metodické kroky souvisejici se zajisténim systematického rozvoje sbéru
dopravnich dat a informaci v Ceské republice. Z globalniho hlediska nize navriené metodické kroky
vychazeji ze zakladnich skuteénosti, které s dostupnosti dopravnich dat a informaci v CR obecné
souviseji. Jedna se predevsim o:

— Nedostatecné vyuzivani v soucasnosti nasazenych dopravnich detekcnich technologii
— Systémové neuplné rozloZeni dopravnich detekcnich technologii na siti silnic a dalnic
— Separace dat souvisejicich s VHD a jejich vyuZiti pro potteby efektivnéjsi spravy komunikaci

Kazda z vySe uvedenych oblasti tak byla zpracovana do podoby samostatného metodického pokynu
sestavajiciho se z blizsiho popisu soucasného, vlastniho popisu a vyctu hlavnich krokd, které je tfeba
realizovat.
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3.1.1 Metodicky krok 1.1 —Zména konfigurace stavajicich detekénich zarizeni

3.1.1.1 Vychozi stav

Metodicky krok 1.1 vychazi ze souasného stavu nasazeni a vyuzivani automatickych sc¢itact dopravy
na Uzemi Ceské republiky. V poéatcich se jednalo pouze o stanovisté pro séitani poctu projizdéjicich
vozidel, postupné pak pribyvalo stanovist schopnych provadét i jejich klasifikaci. Tyto automaty se
nazyvaji klasifikator/analyzator dopravy. Klasifikdtor dopravy umozriuje sledovat az 13 kategorii
vozidel (podle vzdalenosti naprav /délky vozidla/magnetického profilu, dale je mozino
zaznamenavat i prljezd jednotlivych vozidel véetné rychlosti a ¢asu prijezdu na setiny vtefiny (tedy
odstup vozidel), obsazenost. Ve vztahu k tomuto metodickému kroku je tfeba uvazovat predevsim
nasledujici ASD technologie:

e CROSSASD 3

*  Marksmann 660

*  Marksmann 330

e Stanice dynamického vazeni vozidel za jizdy — stanice WIM

K vySe uvedenym zafizenim je nutné podotknout, Ze se Casto jedna o zafizeni, kterd v soucasné dobé
nepracuji v ,realném“ case. Ztohoto dlvodu neni mozné ziskdvana data vyuZivat kjinym nez
statistickym potfebam — napf. pro aktualni dopravni informace, fizeni dopravy, apod.

3.1.1.2 Popis metodického kroku 1.1

Z provedené analyzy jednotlivych technologii plyne, Ze v soucasné dobé nejsou vyuzivany vsechny
jejich funkcionality a moZnosti. Rada téchto technologii on-line komunikaci umozfiuje minimalné na
urovni odesilani alertnich stav(. Tyto stavy pfitom nemusi souviset pouze stechnickym stavem
zafizeni a jeho funkci, ale napf. s prekrocenim nékterého ze sledovanych/nastavenych parametr(i —
obsazenost, apod. Na tomto zdkladé je moiné jednak disledné sledovat funkénost jednotlivych
zafizeni a ddle identifikovat excesy v dopravé, ke kterym se fadi predevsim dopravni kongesce
(vznikajici z riznych dlvodu — silny provoz, dopravni nehoda, apod.).

Pro hlaseni alertnich stav( dostaCuje zasilat pouze informace o poctu vozidel /obsazenosti
detektoru, coz spliuji vSechny soucasné vyuZivané detektory.

Na strané JSDI, bude v pfipadé implementace zapotrebi nastavit pro kazdy jednotlivy detektor
parametry pro jednotlivé alertni stavy — kolona, stupen zatéZze apod. vychdzejici z ndvrhovych
parametrd komunikace, respektive jejiho fezu, kde se stanovisté nachazi.

RSD CR by pak mélo mit k dispozici systém, ktery umoZni monitoring technického stavu a funkce
jednotlivych zafizeni, coZz povede ke sniZeni doby, po kterou se zafizeni nachazeji v poruse a
negeneruji potfebna data.

3.1.1.3 Postup realizace metodického kroku 1.1

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZze uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:




Metodika koncepéniho rozvoje poskytovani dopravnich informaci v CR

Rozbor konkrétnich moznosti jednotlivych technologii ASD nasazenych v CR

Zména konfigurace nastaveni technologii v ndvaznosti na ad 1)

Implementace logiky pro vyhodnocovani funkcnich i technickych stavl jednotlivych zafizeni
Integrace novych funkcionalit do nadfazenych systém( (NDIC, apod.)

Pribézna kontrola, Udrzba a kalibrace zafizeni

o v s wnN e

Pribézna kontrola a udrzba IT vybaveni

3.1.2 Metodicky krok 1.2 — Rozsiteni pokryti silni¢ni infrastruktury detekénimi technologiemi

3.1.2.1 Vychozi stav

Tento metodicky krok vychazi ze sou€asného stavu pokryti silniéni infrastruktury CR automatickymi
séitaci dopravy a ostatnimi detekénimi technologiemi. Tyto systémy jsou pribéziné rozmistovany na
siti pozemnich komunikaci na drovni dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy a pfedstavuji je napf.
automatické scitaCe dopravy, vazni systémy apod.

Z pohledu spravy dopravni infrastruktury je dalezitym faktem, Ze silnice nizsich tfid jsou témito
systémy zcela nepokryty. Neni tak mozné odpovidajicim zplsobem rozvijet a vytéZovat datovou
zakladnu, kterd by napomohla optimalizovat naklady vydané na jejich spravu a udrzbu. S ohledem na
technologicky pokrok v dané oblasti je mozné zahustit a rozsifit soucasné rozloZzeni detekénich
technologii, za relativné nizkych vstupnich investi¢nich a déle i provoznich naklada.

Ve vztahu ksoucasnym detekénim lokalitdm je pak sohledem na metodicky krok 1.1 nutné
podotknout, Ze jsou jejich datové zakladny wvyuZivany pomérné jednostranné/jednoudéelové a
nedochdazi k nasazeni vyssi algoritmické logiky umozZnujici uvaZovani moznych synergii napfic
jednotlivymi technologiemi, geografickym tuzemim apod.

3.1.2.2 Popis metodického kroku 1.2

Podstatou tohoto metodického kroku je koncepcni zahusténi automatickych detekénich technologii
na soucasné siti silnic . tfidy a jejich nasazeni i na silnicich Il. a ve vybranych pfipadech i lll. tfidy. Toto
rozsiteni umozni podstatné rozsireni informacni zakladny souvisejici s planovanim rozvoje a udrzby
silni¢ni dopravni infrastruktury. V soucasné dobé jsou provadéna pravidelna plosna scitani dopravy
v pétiletych intervalech. Realizaci tohoto metodického kroku by bylo mozné ziskavat informace o
vyvoji dopravnich zatézi v krasich casovych intervalech (napf. 1 rok) a pribéiné tak reagovat na
postupny vyvoj dopravni poptavky.

Ze ziskané datové zakladny bude ddle mnozné generovat presnéjsi informace o vyuziti dopravni sité
CR z pohledu rGstu osobni individuaini dopravy, nakladni dopravy, pretéZovani ¢asti infrastruktury,
atd. Financni prostfedky na spravu a udrzbu pak budou moci byt rozdélovany (krajim, obcim, atd.)
nejen s ohledem na prostou délku silni¢ni sité, ale i na zpUsob jejiho vyuZivani.

Nutnou soucasti tohoto metodického kroku je rozvoj systéml pro sbér a vytéZovani ziskanych
statistickych dat a to jak na urovni koncepcni, funkéni, tak informacni.
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3.1.2.3 Postup realizace metodického kroku 1.2

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:

1. Definice klicovych poZzadavk( na informacni vystupy a zpUsob jejich vyuZiti z pohledu spravy
doprani infrastruktury

2. Nastaveni koncepcnich pravidel pro nasazeni jednotlivych detekénich technologii na
jednotlivych typech silniéni infrastruktury (l., II. a lll. tfidy)

3. Nasazeni detekcnich technologii v souladu s ad 2)

4. Implementace vnitfni logiky vytéZovani dat a zajiSténi vazeb na rozsiteni soucasnych funkci
externich systém( (planovani tdriby RSD, kraje, obce, apod.)

5. Integrace do nadfazenych systém( (datové sklady CSU, apod.)

6. Prdbézina kontrola, udrzba a kalibrace zatizeni

7. Prabéina kontrola a udrzba IT vybaveni

3.1.3 Metodicky krok 1.3 — Nastaveni procesu sdileni dat a informaci mezi IAD a VHD

3.1.3.1 Vychozi stav

Metodicky krok 1.3 dale rozviji kroky 1.1 a 1.2 zamérené na systematicky rozvoj datové zakladny,
vyuzitelné pro generovani dopravnich dat a informaci. Tato data a zpracované informace naleznou
své uplatnéni jak pro potifeby informovani a fizeni dopravniho proudu, tak pro spravu dopravni
infrastruktury a souvisejici pldnovani. DalSim, vdnesni dobé dostupnym, ale nedostatecné
vyuzivanym datovym zdrojem jsou informace plynouci ze systémU verejné hromadné dopravy osob.

Ackoliv ve vétsiné sdileji stejné provozni prostiedi — silni¢ni sit, provozuji nezavisla dispederska / Fidici
centra bez jejich vzajemné integrace / interakce. V jednotlivych centrech jsou vsak dostupna data,
kterd by mohla byt sdilena mezi témito druhy dopravy a v konec¢ném dusledku pfi jejich sdileni
pfinést kyZeny synergicky efekt v podobé SirSiho a presnéjsiho popisu stavu na dopravni siti
s moZnosti jejich vyuZiti v obou typech dopravy.

3.1.3.2 Popis metodického kroku 1.3

V analogii k moZnostem vyuZivani datové a informacni zaklady individualni automobilové dopravy
v prostiedi dopravy verejné (kanal DDR, zobrazeni dopravnich informaci na portalu dopravniinfo.cz,
¢i z jiného zdroje poskytujici (validni) dopravni informace, apod.), je vhodné zajistit sdileni informaci i
v opacném sméru - vyuziti dat zverejné hromadné dopravy ve prospéch dopravy individudlni.
Dopravni prostfedky verejné dopravy, vtomto pfripadé autobusy, jsou dnes ve vétsiné vybaveny
lokalizanimi zafizenimi na bdzi GNSS, ktera sleduji pohyb vozidla po silni¢ni siti, a ndsledné umozniuje
poskytovat predevsim informace o Case dojezdu do dané stanice. Tyto prostfedky tak tvofi flotilu
vozidel, kterd generuje vyznamné mnoiZstvi dat a informaci souvisejici s provozem na silni¢nich
komunikacich. S ohledem na charakter hromadné dopravy, jeji prioritizaci (napf. na kriZovatkach),
apod., miZe tvofit vyznamny informacni zdroj o dojezdovych dobach a zdrZenich v danych usecich,
pfenesené pak o aktudlnich dopravnich zatézich.
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Vzadjemna integrace by na jedné strané pfinesla v¢asné informovani o excesech na dopravni siti pro
moznost zajisténi pravidelnosti a presnosti verfejné hromadné dopravy a na druhé strané pak dalsi
datovou zakladnu pro rozsifeni / zpfesnéni ¢i doplnéni stavajici senzorické vrstvy popisujici stav na
sledované / fizené oblasti dopravni sité.

Vyuziti této integrace / sdileni dat obou druhl dopravy je moiné spatfovat zejména na Urovni
regionu ¢i mésta.

3.1.3.3 Postup realizace metodického kroku 1.3

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni
body, které je treba v ramci jeho realizace provést. Jedna se o:

1. Uskutecnéni analyzy k popsani mozZnosti vyuZiti vozidel hromadné dopravy (autobusu) jako
plovoucich vozidel

2. Nastaveni vzajemnych vazeb (fyzickych, logickych, komunikacnich,...) mezi systémy IAD a
MHD

3. Implementace vnitini logiky pro transformaci a prezentaci dat z VHD do prostredi IAD
Upravu stavajicich fidicich / dispecerskych systém( pro integraci novych dat

5. Prabézna kontrola a udrzba IT vybaveni

3.2 Zpusob naplnéni cile 2

NiZe jsou uvedeny zadkladni metodické kroky souvisejici se zajisténim rozvoje zpracovani a vytéZovani
dopravnich dat a informaci v Ceské republice. Jednotlivé kroky nejsou pfimo zavislé na naplnéni
jednotlivych krokd v rdmci cile 1. V pripadé, kdy tomu tak bude, vSak dojde i k logické maximalizaci
prinost plynoucich z realizace nize navrZzenych metodickych krok(. Ty jsou definovany s ohledem na
klicové problémy soucasné silnicni dopravy, coZ soucasné vytvari potfebu po dalSich informacnich
zdrojich nebo alesponi potfebu rozvoje vytéZovani dat soucasnych. Jednd se predevsim o
problematiku souvisejici s:

— Plynulosti dopravniho provozu

— Nakladni automobilovou dopravou

— PUsobenim meteorologickych vlivl

— Decentralizaci informaci v prostredi VHD

Kazda z vySe naznacenych oblasti byla, obdobné jako u cile 1, zpracovana do podoby samostatného
metodického pokynu sestdvajiciho se z blizs§iho popisu soucasného, vlastniho popisu a vyctu hlavnich
krok, které je tieba realizovat.
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3.2.1 Metodicky krok 2.1 — Vyssi vytéZovani dat z flotil vozidel (FCD)

3.2.1.1 Vychozi stav

Data z flotily vozidel jsou v poslednich par letech pomérné diskutovanym tématem, a to predevsim
v souvislosti s poskytovanim dopravnich informaci. V Ceské republice jsou vsouéasné dobé
k dispozici data od dvou klicovych agregatort dilcich flotil. Kazdy z nich disponuje cca 50.000 vozidel
pohybujicich se po silni¢ni siti CR. Jedna se zpravidla o referentska, firemni vozidla, ktera jsou
v majorité pripadl cca 95 % vozidly osobnimi.

Prestoze, tyto flotily nabizeji unikdtni potencial ve smyslu ziskdvané datové zdkladny, neni
soucasnymi fesenimi zdaleka vyuzivan. Ve svém dusledku jsou tzv. FCD data, tedy data o plynulosti
dopravniho proudu, prezentovana majoritné pouze v podobé zatéZzovych map s barevnym oddélenim
jednotlivych stupnl plynulosti dopravy. Postupné se sice zacinaji prosazovat sofistikovanéjsi zplsoby
vyuziti, ale jedna se o ojedinélé pripady realizované vyhradné v méstském prostiedi. V hl. m. Praze se
jednd o zapojeni FCD do tzv. scénar( dopravy, kde informace z FCD slouZi jako jedna z datovych
zakladen pro vyhodnoceni jejich spoustécich podminek. Scénar dopravy predstavuje kombinované
vyuziti nékolika ITS technologii za ucelem optimalizace aktudlniho stavu dopravy. Jedna se napf. o
zmény signalnich plant, poskytovani informaci prostfednictvim ZPI, apod.

Inteligentni vytéZovani FCD dat na strané poskytovani presnéjSich resp. |épe vypovidajicich
dopravnich informaci (cestovni ¢asy a zdrzeni) ale vyrazné zaostava a to jak v pfipadé intravilanu, tak
i extravilanu.

3.2.1.2 Popis metodického kroku 2.1

Sohledem na vySe uvedené je metodicky krok 2.1 zaméfen na rozsiteni soucasnych pristupt
k vytéZovani dat z flotil plovoucich vozidel pro potreby ziskavani kvalitnich, informacné bohatych
dopravnich informaci. | vdnesni dobé jediny uZivany zplsob vytéZovani a prezentace v podobé
zatézovych map sebou nese hned nékolik uUskali. Jedna se o zobrazeni Usekl v tésné blizkosti
kfizovatek jako Usek( se zvySenou hustotou provozu, resp. snizenou plynulosti. V mnoha pripadech
se vSak jedna pouze o zachyceni skutecnosti, Ze na daném rameni ktiZzovatky musela vozidla zastavit
— z dlvodu prednosti zprava, SSZ, apod. — ale stéle se ve skutecnosti jedna o volny provoz a nikoli
provoz zhustény nebo dokonce kongesci. Tyto nedostatky projevujici se predevsim v intravilanu lze
odstranit implementaci robustnéjsich algoritml a metod, které data vyhodnocuji i v kontextu
usporadani dopravni sité.

Hlavni podstatou tohoto metodického kroku je rozsiteni grafické reprezentace dopravnich zatézi o
generovani cestovnich ¢ast a zdrZzeni na konkrétnich Usecich silni¢ni sité a napf. minutového
vyjadreni téchto hodnot. Vzhledem ke GIS mapovym podklad{im pouZivanym pro tyto ucely je nutné
aplikovat algoritmy, které budou prochazet jednotlivé ¢asti silni¢ni sité a budou schopny spojit ¢asti
resp. logicky navazné useky, na kterych se zpozdéni nachazi. Nutnou soucasti tohoto metodického
kroku jsou ale i kontrolni a validacni algoritmy slouZici k dosazeni maximalni kvality vystupnich
informaci.

13




Metodika koncepéniho rozvoje poskytovani dopravnich informaci v CR

3.2.1.3 Postup realizace metodického kroku 2.1

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:

1. Upravu implementace/zménu algoritm( v systémech vyhodnocujicich FCD data
2. Kalibraci vystupl systému FCD dle skute¢ného stavu — silni¢niho provozu

3. Implementaci odpovidajici prezentacni vrstvy

4. PrlbéZna kontrola a udrzba IT vybaveni

3.2.2 Metodicky krok 2.2 — Rozvoj zplsobU zpracovani meteo informaci

3.2.2.1 Vychozi stav

Meteorologické informace patfi k vyznamnym kategoriim dopravnich informaci, nebot tyto mohou
zejména v zimnim obdobi pozitivné ovlivnit jak planovani udrzby, tak pfipravenost fidi¢l na konkrétni
meteorologické podminky. Mezi tyto informace patii zejména informace o rizicich vzniku namrazy,
naledi na vozovce, snézeni, prudkém ndrazovém vétru apod. lJelikoZz béiné meteorologické
predpovédi ¢i snimani dat o aktualnich podminkach jsou ploSného nebo bodového charakteru,
nejsou z pohledu jejich vyuZiti ve vztahu k liniovému charakteru silni¢ni infrastruktury v soucasné
dobé optimalné vyuzZitelné, resp. vyuZivané.

3.2.2.2 Popis metodického kroku 2.2

Navrhovany metodicky krok spodiva ve vytvorfeni/Upravé souéasnych metod poskytujicich meteo
informace o algoritmické postupy respektujici liniovy charakter dopravy a souvisejici infrastruktury.
V soucasné dobé vyuZivané predpovédni modely pocasi (ve vztahu k dopravé se jedna o kratkodobé
nebo velmi kratkodobé predpovédi) maji, jak bylo uvedené vyse, plosny nebo bodovy charakter,
pracujici s rozliSenim 9km a vice. Pro potfeby dopravy je vhodné tyto modely ,,zjemnit“ s ohledem na
moznost zachyceni meteorologickych jev( jako je napf. moznost vzniku namrazy, naledi.

Vystupem tohoto metodického kroku by tak mélo byt rozsifeni soucasnych meteo algoritml o
schopnost modelovat pocasi vjemném rozliSeni a naptf. na zdkladé metod fuzzifikace a
postprocesingu aplikovat tyto predpovédi pro liniovy charakter dopravy. Neméné duleZitou slozkou
tohoto systému by méla byt schopnost ohodnotit miru rizika takovych meteorologickych jevd, které
pfimo snizuji bezpecnost silnicniho provozu, respektive zvysuji riziko vzniku dopravnich nehod.

Na zakladé takto zpracovanych meteo informaci dojde kvyznamnému zkvalitnéni v oblasti
informovani fidicu, ale i zlepseni dispecerského fizeni v rdmci zimni Udrzby pozemnich komunikaci.

3.2.2.3 Postup realizace metodického kroku 2.2

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni
body, které je treba v ramci jeho realizace provést. Jedna se o:

1. Definice formy poZadovanych vystupl
2. Provedeni analyzy a nasledné specifikace (HW, SW) systému pro predpovéd / popis systému
pro liniovou predpovéd pocasi

14




Metodika koncepéniho rozvoje poskytovani dopravnich informaci v CR

3. Vyvoj algoritm pro liniovou predpovéd pocasi
Definice pravidel pro zpUsob vyuZiti informaci o pocasi liniového charakteru
5. Prlabézna kontrola a udrzba IT vybaveni

3.2.3 Metodicky krok 2.3 — Vyssi zaméreni na monitoring nakladni dopravy

3.2.3.1 Vychozi stav

Navrh metodického kroku 2.3 primarné souvisi s omezenimi vjezdu nakladnich automobilli do
vybranych oblasti/Usek( silniéni dopravni infrastruktury. Uplatriovani téchto omezeni zpravidla
souvisi s typem zastavby, typem komunikace, apod. a jejich Gcelem je omezeni nebo Uplné zamezeni
vjezdu néakladnich automobil(l. Ddvodem je napf.

— prekracovani hlukovych limitQ v no¢nich hodinach
— nadmérné zatéZovani ¢asti silnicni infrastruktury, které na to nejsou dimenzovany apod.

Nadmeérné zatizeni silni¢ni infrastruktury (komunikaci, mostl, mostkd, atd.) generuje vice naklady
souvisejici jak s béZnou udrzbou tak investice v podobé nakladnych rekonstrukci.

V poslednich nékolika letech sice zacalo dochazet k nasazovani technologickych zafizeni pro
dynamické vazeni nakladnich automobill (tzv. WIM — Weight In Motion), ale obecné mozZnosti této
kategorie technologii nejsou vyuzivany v maximalni mife. V ndvaznosti na WIM je v dnesni dobé tato
technologie spojena predevsim s potencidlni moznosti automatického sankcionovani pretizenych
vozidel nebo tzv. predvybér slouzZici k identifikaci pretizenych vozidel a jejich naslednému prevazeni
ze strany PCR nebo Celni spravy. Pouzité technologie musi byt pro tyto potieby dodany v maximalnim
mozné konfiguraci, coz vede krelativné vysokym investicnim nakladim vztazenym k jedné WIM
lokalité. | tak ale nejsou napojeny na systémy evidence pfidélenych vyjimek, coZ nejen ve vztahu

k intravildnu mést, snizuje jejich funkéni potencial.

3.2.3.2 Popis metodického kroku 2.3

Vyvoj v této oblasti ale umoZnuje nasazeni i méné komplexnich, levnéjsich systémd v porovnani se
systémy tzv. certifikovanych vah. Tyto technologie jsou sice osazeny odliSnou, méné citlivou
senzorickou vrstvou, ktera provadi vlastni vazZeni, ale tomu odpovidaji i pofizovaci naklady. Pfimo tak
vybizi krelativné plosné implementaci na Usecich s omezenym nebo zcela zakdzanym vjezdem
nakladnich automobild. Vyuziti v praxi tak najdou predevsim v oblastech s casovym omezenim vjezdu
nakladnich automobilll a v oblastech s Uplnym zdkazem vjezdu. Ty jsou z pohledu spravy dopravni
infrastruktury predstavovany napf. cilenymi omezenimi vjezdu na vybrané useky silni¢nich
komunikaci nizsich tfid apod., nebot pravé zde dochdazi k maximalni mife devastace vozovek
nadmérnym zatizenim. Vyznamnou soucasti tohoto rozvojového metodického kroku je ndvaznost na
evidence pridélenych vyjimek, ktera tak vyznamnym zplsobem zvysi jeho celkovou efektivitu a
flexibilitu. Zde je dllezité zejména nastaveni principl evidence vyjimek pro tyto Ucely, a to predevsim
z pohledu mozZnosti vzdaleného datového pfristupu.
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3.2.3.3 Postup realizace metodického kroku 2.3

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:

1. Identifikace problémovych lokalit

Nasazeni odpovidajici detekéni technologie

Implementace vnitini logiky a integrace s evidenci vyjimek vjezd(l do oblasti s omezenim
Integrace novych funkcionalit do nadfazenych systém( (Policie CR, apod.)

Priibézna kontrola, Udrzba a kalibrace zafizeni

o vk wnN

Pribézna kontrola a udrzba IT vybaveni

3.24 Metodicky krok 2.4 — Cilené zpracovani informaci ze systém{ verejné dopravy

3.2.4.1 Vychozi stav

V prostfedi hromadné dopravy je moiné v uplynulych letech pozorovat jednoznacny trend
k vytvareni vysSich funkénich celkll zabezpedujici pfepravu osob na rozsadhlejsich geografickych
oblastech. Podstatou je Ucast vétsiho mnozstvi rdznorodych dopravcll provozujicich rizné maody
dopravy za dodrZovani jednotnych pravidel, stejné urovni sluzeb s vyuZitim jednotného jizdniho
dokladu — integrované dopravni systémy (IDS). V ramci IDS jsou na ucastnici se dopravce kladeny
pozadavky pro zabezpeceni stejné Urovné sluzeb - zacind se prosazovat dispecerské fizeni na celé
této oblasti. S odkazem na to (i na ekonomické divody v podobé prerozdéleni dotaci) jsou ve vozech
instalovany lokalizacni technologie zminéné v ramci metodického kroku 1.3. Nejen diky tomu jsou
v téchto systémech dostupné cenné informace. Jejich geografickd plsobnost resp. hranice jejich
vytéZovani vSak neprekracuji hranice poskytovanych sluzeb, coZ predstavuje existenci separatnich dat
a informaci, které neni moziné vytéZovat ploSnym, integralnim zplsobem. Jisty naznak je patrny
pouze pii sdileni informaci o aktudlni poloze nékterych vlakd provozovanych Ceskymi drahami.

3.2.4.2 Popis metodického kroku 2.4

Kazdy kraj (s vyjimkou Usteckého kraje a Kraje Vysocina) v Ceské republice ma (nebo na jeho Gzemi
plsobi) integrovany dopravni systém zabezpecujici hromadnou prepravu osob. V nich jsou pak
obsaZena data o aktudlnich polohach vozidel, apod. s moznosti vyuZiti planovani prepravy ve vztahu
k aktualni poloze jednotlivych spojl. V soucasné dobé jsou jiz nastavena pravidla pro predavani
téchto informaci mezi napf. provozovatelem drazni dopravy CD a.s. a IDS JMK. Obdobné je zadouci
nastavit pravidla pro vsechny provozovatele integrovanych dopravnich systémi a vytvofit jednotny
celondrodni systém, ktery by pracoval s on-line daty ze systému verejné hromadné dopravy jako
celku. Princip sdileni je mozné zalozit na obdobnych pravidlech, na kterych pracuje sdileni informaci o
jizdnich tadek do systému CIS JR ve statické podobé, a roziifit je o pravidla pro sdileni informaci o
realné/aktudlni podobé jednotlivych spoji pro vyuziti pfi vyhledavani moziného multimodalniho
spojeni z mista A do B.

V soucasné dobé postupuje v procesu schvalovani ¢eskd norma CSN 01 8245 Informaéni systémy ve
verejné dopravé osob — CISReal, kterd upravuje sdileni dat v prostfedi vefejné hromadné dopravy
osob. Po jejim schvaleni je nutné ji aplikovat do redlného pouZiti a upravit stavajici systémy tak, aby
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s témito novymi daty umély pracovat a poskytovat je koncovym uZivatelim. Nutnou podminkou pro
realizace tohoto metodického kroku je dostupnost technologického vybaveni v ramci jednotlivych
IDS.

3.2.4.3 Postup realizace metodického kroku 2.4

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZze uvedeny zakladni
body, které je treba v ramci jeho realizace provést. Jedna se o:

1. Zavedeni normy CSN 01 8245 do praxe
2. Vyvoj systému pro préci s aktudlnimi dopravnimi a cestovnimi informacemi v prostiedi VHD

3.3 Zpusob naplnéni cile 3

V nasledujicim textu jsou, jakoZto logické vyusténi predchazejicich cil(, uvedeny metodické kroky
souvisejici se zplisoby prezentace dopravnich udalosti smérem k jejich koncovym uZivatellm. Je
nutné odlisit potreby statni spravy a samospravy, které jsou primarné zaméreny na efektivni spravu a
Udrzbu infrastruktury a potfeby jednotlivcl/fidi¢l. Potfeby prvni skupiny jsou primarné naplriovany
soucasné s metodickymi kroky popsanymi v rdmci naplnéni cile 1 a cile 2. Cil 3 je tak zaméren
predevsim na skupinu jednotlivch/fidi¢a.

Ve vztahu k sou¢asnému stavu jsou nize uvedené kroky zaméreny na zplsob prezentace soucasnych
datovych a informacnich zdrojd. V tomto smyslu se jedna zejména o:

— Integrované vytéZovani dat z Narodniho dopravniho informacniho centra poskytovanych
uzivatellm prostifednictvim tzv. Datového distribu¢niho rozhrani (dale také DDR) a FCD

— ZpUsob prezentace dopravnich a cestovnich informaci uzivatelim IAD
— Zpusob prezentace dopravnich a cestovnich informaci uzivatelim VHD

Kazda z vySe naznacenych oblasti byla, obdobné jako u predchozich cilli, zpracovana do podoby
samostatného metodického pokynu sestdvajiciho se z blizsiho popisu soucasného, vlastniho popisu a
vyctu hlavnich krok, které je tfeba realizovat.

3.3.1 Metodicky krok 3.1 — Integrované vytézovani informaci a dat z NDIC a FCD

3.3.1.1 Vychozi stav

Hlavnim zdrojem dopravnich informaci, ze kterého vice ¢i méné Cerpaji v podstaté vSechny dopravné-
informaéni sluzby v Ceské republice je Nérodni dopravni informaéni centrum CR. To pfedstavuje
fyzicky vystup Jednotného systému dopravnich informaci CR (JSDI CR), ktery tvofi legislativni a
organizacni ramec sbéru, verifikace a poskytovani dopravnich dat a informaci zvefejnych
informacnich a datovych zdroji. Dopravni data a informace jsou do NDIC poskytovany z rlznych
zdroji — RSD CR, krajské Urady, méstské arady, Policie, atd. Z NDIC se potom tato data dostavaji
k nejpocetnéjsi skupiné jejich uZivatelQ, tedy fidiclm, prostfednictvim vefejnych nebo privatnich
dopravné-informacnich sluzeb a technologii. Technicky jsou data z NDIC poskytovdna prostfednictvim
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tzv. Datového distribuéniho rozhrani, které je pfedstavovdno XML zprdvami s obsahem odpovidajicim
evropskym normam pro ALERT-C.

Jak bylo uvedeno v ramci metodického kroku 2.1, jsou vyznamnym datovym zdrojem umoZiujici
generovani dopravnich informaci flotily vozidel, resp. FCD data. Zplsoby vytéZovani a jejich
nedostatky popsané ve zminovaném metodickém kroku je nutné v tomto metodickém kroku rozsifit
o skutecnost, Ze nedochdzi k efektivni agregaci s DDR zpravami poskytovanymi z NDIC. Jedna ze
spolecnosti agregujici FCD data sice nabizi moZnost vypoctu ¢asového zdrzeni v blizkosti hlasenych
dopravnich uddlosti, ale ne dostate¢né robustnim zplsobem. Jedna se zejména o situace v blizkosti
nékolika dopravnich udalosti na uUsecich s homogenni distribuci ¢asového zdrZeni resp. sniZeni
plynulosti dopravy.

3.3.1.2 Popis metodického kroku 3.1

Podstatou tohoto metodického kroku je vzajemné obohaceni, resp. efektivni, integrované vytézovani
DDR dat poskytovanych z NDIC a FCD dat z flotil plovoucich vozidel. Lze je tak rozdélit do dvou Urovni,
které souviseji se zplsobem vlastniho zpracovani téchto datovych zdrojl a druhy se zplsoby jejich
distribuce smérem k fidi¢tim.

U zpracovani dat je dulezité algoritmicky robustni a smysluplné ptirazeni dopravnich udalosti
ziskanych z NDIC do datového ramce FCD. To znamend, Ze by ke kazdé DDR udalosti mélo byt
vypoclteno aktudlni zdrZeni a cas prljezdu, ktery je pfimym dulsledkem dané dopravni udalosti
(nehoda, uzavirka, apod.). V ramci tohoto procesu by méla byt provedena analyza nejen v oblasti
pfimo dotéené danou udalosti, ale i v Usecich ve sméru jizdy predchazejicich a nasledujicich.

Zvlastni pozornost pfitom vyZaduji situace, kdy dochazi k ovlivnéni dopravniho proudu v dlouhych
usecich (napf. dalni¢ni uzavirky a omezeni). Zde se casto vyskytuje situace, kdy je na ovlivnéném
useku soucasné nékolik udalosti, které na sebe mohou pfimo navazovat, prekryvat se, byt jedna
soucasti druhé apod. Pravé vtéchto situacich je dulezité, aby nedochdazelo pouze k prostému
vysledky. Musi tedy byt implementovdna logika, kterd umoZni srozumitelnou a nezkreslenou
prezentaci vysledk( vypocetnich algoritmi zajistujicich provazani FCD s DDR daty.

3.3.1.3 Postup realizace metodického kroku 3.1

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZze uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:

1. Popis moznosti a zplisobl kombinovani FCD a DDR dat
2. Upravu implementace/zménu algoritmé v systémech integrujicich FCD a DDR data
3. Prlabéziné kontrola a udrzba IT vybaveni
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3.3.2 Metodicky krok 3.2 — Rozvoj nastrojl prezentace dopravnich informaci k uZivateliim IAD

3.3.2.1 Vychozi stav

Jednou z nejdulezitéjsich Casti v procesu poskytovani dopravnich informaci je jejich srozumitelné a
ucelné predani koncovému uZivateli — fidi¢i. V soucasné dobé je takrka pravidlem, Ze zplsob
prezentace dopravnich dat a z nich ziskanych dopravnich informaci vyznamnym zplsobem degraduje
cely vysledek. | kdyZ jsou dopravni informace pripraveny na zakladé kvalitnich datovych vstupd, neni
zajisténo jejich efektivni vyuziti.

V zékladnim déleni mZeme uvaZovat dvé kategorie distribuce dopravnich informaci. Prvni je
zaloZena na vyuziti zafizeni a technologii umisténych pfimo na infrastrukture (ZPI, apod.), druha pak
oslovuje jednotlivce napriklad prostfednictvim webovych portald a aplikaci. Zcela samostatnou
kapitolou jsou v dnesni dobé oblibend multimédia, predstavovana zejména rozhlasovym vysilanim.
Rozdily jednotlivych kategorii plynou z mnoZstvi oslovenych uZivateld a relevance poskytovanych
dopravnich informaci vici jejich skute¢nym potiebam.

S vyjimkou technologii umisténych na dopravni infrastrukture, které poskytuji cilené informace
z jejich ,spadové” oblasti je obecnym problémem druhych dvou kategorii omezenost na strané
filtrovani informacéniho obsahu. U rozhlasu to z technické podstaty ani neni jinak realizovatelné a tak
musi uZivatelé doufat, Ze v dobé, kdy danou stanici poslouchaji, bude dopravni zpravodajstvi
vysilano, a Ze ve vyctu dopravnich udalosti budou zminény i Useky komunikaci, které se nachazeji na
jejich trase. U webovych portdld a mobilnich aplikaci Ize toto pomérné efektivné resit. Diky
soucasnym ICT technologiim je v rdmci internetovych sluZzeb a mobilnich aplikaci realizovano mnoho
funkci, které by uZivatellim v kazdodennim pouzivani usnadnily vyhledavani dopravnich informaci, ale
to se prozatim déje pouze ojedinéle. Jednd se predevsim o moZnosti personalizace parametrd
vyhledavani udalosti, moZnosti vyuzivani rGznych technologii pro zasilani informaci, implementace
funkci pro pravidelné dojizdéjici uzivatele, atd.

3.3.2.2 Popis metodického kroku 3.2

Metodicky krok 3.2 se dotykd pouze oblasti poskytovdni dopravnich informaci prostfednictvim
zafizeni a technologii na infrastrukture, webovych portalt a mobilnich aplikaci.

V souvislosti s technologiemi na infrastrukture, které jsou predstavovany predevsim zatizenimi pro
provozni informace, je nutné vzit v potaz i vystupy metodickych krokd 2.1 a 3.1. Je tfeba predevsim
rozsiteni ,katalogu” zprav zobrazovanych na téchto zafizenich o zpravy nové a soucasné provedeni
revize nékterych zprdv, které jiz v katalogu jsou. Jednd se o zplsoby prezentace informaci o
dopravnich zatézich, cestovnich dobach a zdrzenich, vazbach na dopravni udélosti, atd.

Pro prezentace dopravnich udalosti prostrednictvim internetovych technologii a mobilnich aplikaci je
tfeba, aby byly uvazovany individudlni potfeby jednotlivych uZivatel(/fidi¢G a nebyl poskytovan
pouze globalni a pfedevsim netfiditelny (zcela nebo ¢astecné nefiltrovatelny) obsah. Ke konkrétnim
¢astem metodického kroku tak naleZzi predevsim potieba implementace zejména funkci
umoznujicich:
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— Ucelné predavani dopravnich informaci réiznym typ@m Fidi¢ (pravidelné dojizdé&jici, svate¢ni
fidici, apod.)

— Uckelné predavani dopravnich informaci koncovym uzivateldm na zakladé odli$eni rGznych
typu cest (pravidelné vykonavané, casto se ménici cesty, apod.)

— Pracovat nejen v rezimu PULL, ale i PUSH

— Generovani dopravnich informaci pro celou trasu, nejen pro cast infrastruktury (dalnice,
rychlostni komunikace, apod.)

— Vybér rlznych zplsobUl doruceni dopravnich informaci — dle moZnosti uzivatelQ.

3.3.2.3 Postup realizace metodického kroku 3.2

Pro nastaveni klicovych milnik(l souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZze uvedeny zakladni
body, které je tfeba v ramci jeho realizace provést. Jednd se o:

1. Analyzu soucasného fungovani a efektivity technologii na infrastrukture (ZPI)

2. Analyzu funkci nabizenych v rdmci statem provozovanych webovych portdlech a mobilnich
aplikacich

3. Upravu implementace/zménu algoritmd v systémech ad 1) a ad 2)
Pribéznou udrzbu a rozvoj v zavislosti na nové dostupnych typech a formach dopravnich
informaci

3.3.3 Metodicky krok 3.3 — Nové metody prezentace cestovnich informaci ve verejné dopravée

3.3.3.1 Vychozi stav

Tento metodicky krok navazuje a jistym zplsobem shrnuje vystupy pro metodické kroky 1.3, 2.4 a
3.2. Vsoucasné dobé jsou v prostfedi vefejné dopravy (at jiz vrozsahu Gzemi mést — méstska
hromadna doprava - tak i na regionalni a celostatni Urovni) jeji uzivatelé odkazani na statické
informace v podobé jizdnich fadd. Tento pfistup je samozifejmy, nebot od tohoto typu dopravy se
predpoklada pravidelnost a spolehlivost. Informace je mozné nalézt, jak na infrastruktufe v podobé
jizdnich rad(, pak také na nejriznéjsich webovych portalech ¢i mobilnich aplikacich umoznujicich
vyhleddni spojeni z mista A do B. Jak je uvedeno v rdmci metodického kroku 2.4, zacinaji se postupné
k uZivateldm/cestujicim VHD dostavat i informace o aktudlnim stavu na siti VHD, a to zejména
v podobé aktudlnich dojezdovych ¢astl / poloze vozidla. Tyto informace jsou dostupné v jisté mife na
infrastrukture v podobé tabuli zastavkového informacniho systému, ¢i prostfednictvim webovych
vyhledavacl spojeni, ¢i prostfednictvim mobilnich aplikaci.

3.3.3.2 Popis metodického kroku 3.3

Jestlize je predpokladem fungovani sluzby verejné dopravy osob jeji pravidelnost a spolehlivost, pak
je zadouci, aby byly cestujicim dostupné informace zejména v dobé vyjimek, ¢i dopravnich excesq,
které pravé tyto atributy ovliviiuji, respektive degraduji. Zde je mozné se odkazat na metodicky krok
1.3, ktery umoznuje sdileni informaci / dat o dopravni siti mezi jednotlivymi typy dopravy a ty je tak
mozné v ucelené podobé poskytnout cestujicim ve vztahu kovlivnéni jiz zminénych atributd
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(zpozdéni spoje a pfic¢ina). Obdobné jako v pfipadé metodického kroku 3.2 je moZné nabidnout

cestujicim sluzby, které jim poskytnou informaci na zakladé zadané selekce. V tomto kontextu jsou

mysleny napt. nasledujici informace:

U&elné predavani cestovnich informaci cestujicim na zakladé odlideni rGznych typ@ cest
sohledem na nastupni/vystupni zastavku / stanici, preferované linky spojd, aktualni
dochdazkovou vzdalenost

Pracovat nejen v rezimu PULL, ale i PUSH (i v dobé vykonavani cest)
Generovani cestovnich informaci pro celou trasu

Poskytovani informaci o zménach (vyluky, objizdné trasy, zména tarifu, ...) opét s moznosti
selekce na vybrané trasy, linky

Vybér rGznych zplsobl doruéeni dopravnich informaci — dle mozZnosti uzivatel(

3.3.3.3 Postup realizace metodického kroku 3.3

Pro nastaveni klicovych milnik(i souvisejicich s timto metodickym krokem, jsou niZe uvedeny zakladni

body, které je treba v ramci jeho realizace provést. Jedna se o:

1.

2.
3.
4

Propojeni dopravnich informaci / dat mezi IAD a MHD (neni nutné, ale doporucené)

Analyza moZnosti poskytovani selektivnich dat — typ dat, zplsob poskytovani

Rozvoj systému/U pro poskytovéani dopravnich a cestovni informaci z oblasti VHD

Pribéznou udrzbu a rozvoj v zavislosti na nové dostupnych typech a formach dopravnich
informaci
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4 Srovnani novosti postupti

Z pohledu novosti postupd neni mozné provést srovnani s plvodni metodikou, nebot se jedna, v

souladu s § 2, odst. 1, pism. a) a pism. d) bod 2 zdkona ¢. 130/2002 Sh. o metodiku novou, neznamou.

Metodika navazuje na soucasny stav v oblasti dopravnich dat a informaci, ktery ddle rozviji. Tento
rozvoj je rozdélen v souladu s cili metodiky do tfech oblasti systematicky pokryvajicich feSenou oblast
smérem od rozvoje zdroji dopravnich dat a informaci, a pres jejich vytéZovani ke zplsoblm jejich
prezentace koncovym uzivatellim. Koncovym uZivatelem jsou minény jak subjekty statni spravy nebo
samospravy (z pohledu vyuzivani dopravnich dat a informaci pro potfeby efektivni spravy silni¢ni
dopravni infrastruktury), tak jednotlivci v podobé fyzickych ¢i pravnickych osob.

Z pohledu legislativy metodika navazuje predevsim na zdkon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich v platném znéni, kterym se pfejima do pravniho fadu CR smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémd v oblasti
silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy. Pravé tento dokument uklada CR povinnosti
souvisejici s harmonizovanym poskytovanim dopravnich informaci a navrhované metodické kroky
s nim pfimo souvisi.

Navrhované postupy také pfimo navazuji na soucasny stav Jednotného systému dopravnich informaci
CR, ktery je legislativné ukotven v zdkoné& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a
provadécim predpisem, vyhlaskou Ministerstva dopravy €. 3/2007 Sh., o celostatnim dopravnim
informacnim systému.
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5 Popis uplatnéni certifikované metodiky

Uplatnéni této certifikované metodiky zasahuje jak do sféry statni spravy a samospravy, tak smérem

k soukromym subjektlm. V prostfedi statni spravy a samospravy se jednd zejména o nasledujici
subjekty:

- Ceska republika — Ministerstvo dopravy

- Reditelstvi silnic a dalnic CR a jeho krajské spravy
- Kraje

— Obce

Z pohledu téchto subjektll spociva uplatnéni metodiky predevsim v moznostech efektivnéjsi spravy
dopravni infrastruktury predstavované napf.:

— moznostmi efektivnéjsiho planovani udrzby silni¢nich komunikaci
— vicedimenzionalnim rozdélovani provoznich naklad( na Urovni statu, krajl i obci
— moznostmi pruznéji reagovat na vyvoj dopravni poptavky atd.

Na strané soukromych subjektl a jednotlived bude metodika uplatnéna pasivnim nebo aktivnim
zpUsobem. Pasivnim zpUsobem je mysleno predevsim zvysSeni kvality dopravnich informaci smérem
k jednotlivelim, ktefi diky realizaci navrzeny metodickych krokd ziskaji snadnéji dostupné, vypovidajici
a cilené dopravni informace. Aktivnim zplsobem pak bude uplatnéni metodiky predstavovano
komercénimi subjekty, které na jejim zakladé rozvinou své soucasné, nebo zacnou provozovat zcela
nové dopravné-informacni sluzby.
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6 Ekonomické aspekty

Ekonomické aspekty metodiky jsou s ohledem na povahu metodickych kork( naznaceny na zakladé

provedeného odborného odhadu. Stanoven byl jak pfinosovy, tak i potencidlni nakladovy ramec
souvisejici s realizaci metodickych krokd uvedenych v kapitole 3 této metodiky.

6.1 Ekonomické pfinosy uplatnéni metodiky

Ocekavané ekonomické prinosy, které sebou pfinese aplikace metodickych doporuceni, vychazi
z pfedpokladaného zlepSeni informovanosti cestujici verejnosti, at jiz osobni nebo vefejnou
hromadnou dopravou. Vysledkem by tedy mélo byt zlepSeni dopravniho rozhodovani cestujici
verejnosti, jakoZto i subjektld podilejicich se na organizovani a fizeni dopravy. V kontextu téchto
predpokladll Ize pak ocekavat sniZeni doby stravené v dopravnich kongescich, které maji nemaly vliv
na ekonomiku v podobé HDP (hruby domdci produkt). Na zakladé zahranic¢nich studii a konstatovani
Evropské komise je stanoven vliv kongesci, respektive ¢asu v nich stravenych na minimalné 1 %'
snizeni HDP Evropské unie.

Pro ohodnoceni ekonomickych pfinosd uplatnéni metodiky bude tedy bran vpotaz HDP CR
v souvislosti se ztratami vykonnosti ekonomiky v disledku kongesci.

Viyvoj HDP CR byl v poslednich 5ti letech nésledujiciz:

Rok 2008 3 705,7 mld. K¢
Rok 2009 3 630,4 mld. K¢
Rok 2010 3667,6 mld. K¢
Rok 2011 3 807,2 mid. K¢
Rok 2012 3 843,9 mid. K¢

! White Paper — Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport system, EC,
Brussels, 28.3.2011

2 ¢sU http://www.czso.cz/csu/csu.nsf/kalendar/2013-hdp
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Doslo-li by pfi spiSe pesimistickém predpokladu k1 % zlepSeni situace ohledné kongesci vlivem
aplikace doporuceni uvedenych v této metodice, pak by bylo moziné ocekavat ekonomické prinosy
v uplynulych letech nasledovné:

Rok 2008 cca 370 mil. K¢
Rok 2009 cca 360 mil. K¢
Rok 2010 cca 370 mil. K¢
Rok 2011 cca 380 mil. K¢
Rok 2012 cca 380 mil. K¢

V nasledujicich letech Ize pak analogicky ocekdvat ekonomicky prispévek aplikace metodiky 0,1 %o
z HDP.

6.2 Ekonomické naklady uplatnéni metodiky

V analogii k ramcovému odhadu nakladové stranky ekonomickych aspektl této metodiky jsou nize
uvedeny odborné odhady souvisejici s nakladovosti, resp. investicnimi potfebami jednotlivych
metodickych krokd.

6.2.1 Zmeéna konfigurace stavajicich detekénich zarizeni

Naklady spojené se zménou konfigurace stavajicich detekcnich zatizeni byly stanoveny na aktudlnich
poctech nasazeni jednotlivych technologii na siti silni¢nich komunikaci Ceské republiky. Odhadované
jednotkové naklady souvisejici s jednou technologickou lokalitou jsou odhadovany v rozmezi
10 — 20 tis. K¢. Pocty jednotlivych technologii jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Typ technologie Pocet ks
ASIM cca 60
Marksmann cca 90
ASD3 cca 120

Celkové ndklady prenastaveni jednotlivych technologii jsou odhadovany v rozmezi
cca 2,5 — 5,0 mil. K¢ v zavislosti na konkrétnich lokalitach a pracnosti. Na strané nadfazenych systémi
(NDIC) jsou pak souvisejici integracni ¢innosti odhadovany na cca 2 — 4 mil. K¢.
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6.2.2 Rozsifeni pokryti silnicni infrastruktury detekénimi technologiemi

Rozsifeni pokryti silni¢ni infrastruktury detekénimi systémy lze realizovat technologiemi s velkym
rozptylem ceny, v zavislosti na jejich funkci. Jedna se o cca 80 - 100 tis. K¢ za lokalitu v pripadé
osazeni jednoduchymi detekénimi technologiemi, které neni mozné spravovat vzdalené, po cca 500
tis. K¢ za lokalitu vybavenou technologiemi Marksmann nebo ASD3.

6.2.3 Nastaveni procesu sdileni dat a informaci mezi IAD a VHD

Vzhledem k rGznorodosti implementaci IDS v CR, které se lii s ohledem na jednotlivé kraje, v rdmci
néhoZ IDS operuje, je dale kalkulovano s odhadem naklad( souvisejicich s nastavenim potifebnych
rozhrani pro sdileni informaci pravé ve vztahu kjednomu kraji. Tato hodnota je odhadovana
v rozmezi 3 — 4 mil. K¢&.

6.2.4 Rozvojzplsobu zpracovani meteo informaci

Rozvoj stavajicich a priprava novych predpovédnich modell, souvisejictho technického zazemi a
metod prezentace dat jsou odhadovany na cca 15 — 20 mil. K¢.

6.2.5 Vyssizaméreni na monitoring nakladni dopravy

Pro zavedeni ploSného monitoringu nakladni dopravy je mozné vyuzit technologie disponujici nizsi
presnosti nez u tzv. stanovenych méridel v podobé certifikovanych vah. Nasazeni téchto technologii
implikuje investice v fadu 500 a 750 tis. K¢ na lokalitu (2 jizdni pruhy), coZ je fadové 10 % ceny lokality
osazené certifikovanou vahou.

6.2.6 Cilené zpracovani informaci ze systému verejné dopravy

Vysi nakladl souvisejicich s realizaci tohoto metodického kroku neni mozné odhadnout ani ramcove.
Budou se lisit ve vazbé na vyspélost jednotlivych krajskych IDS a jejich aktudlniho technicko-
technologického stavu.

6.2.7 Integrované vytézovani informaci a dat z NDIC a FCD

Vyse nakladl souvisejicich s realizaci tohoto metodického kroku neni mozné odhadnout ani ramcové.
Budou se lisit s ohledem na to, zda se bude jednat o centrdlné realizovanou aktivitu (na arovni NDIC),
nebo zda se bude jednat o dil¢i implementace jednotlivych poskytovatelt dopravné-informacnich
sluzeb.

6.2.8 Rozvoj nastroju prezentace dopravnich informaci k uzivatelim IAD

Vyse nakladl souvisejicich s realizaci tohoto metodického kroku neni mozné odhadnout ani ramcové.
Budou se lisit s ohledem na jednotlivé poskytovatele sluzeb (nebo spravce komunikaci) a zplsoby
implementace tohoto metodického kroku.
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6.2.9 Nové metody prezentace cestovnich informaci ve verejné dopravé

Vyse nakladll souvisejicich s realizaci tohoto metodického kroku neni mozné odhadnout ani ramcové.
Budou se lisit s ohledem na jednotlivé poskytovatele sluzeb (nebo IDS) a zplsoby implementace
tohoto metodického kroku.
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8 Seznam predchazejicich publikaci

Pripravé této certifikované metodiky nepredchazely Zzadné publikace. Metodika pfimo vychazi ze

znalosti tymu odbornik( sdruzeni INTENS-VARS, ktery metodiku pfipravoval. Ktémto se fadi
predevsim zkusenosti s navrhem, implementaci a funkci:

— Naérodniho dopravniho informa&niho centra CR

— Hlavni fidici ustfedny hl. m. Prahy

Dopravniho informacniho centra hl. m. Prahy

— Systému MojeDopravni.info

<<--- KONEC DOKUMENTU --->>
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