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Seznam pouzitych zkratek

Zkratka Vyznam

CCTV Closed-circuit television (kamerovy systém)
CSN Ceska technickd norma

DIC Dopravni informacni centrum

Dz Dopravni znaceni

GPS Global Positioning System

IAD IndividuaIni automobilova doprava

ITS Intelligent Transport Systems

LCD Liquid-crystal Display (displej z tekutych krystal()
LED Light Emitting Diod

MHD Méstska hromadna doprava

PDZ Proménné dopravni znaceni

PK Pozemni komunikace

SSZ Svételné signalizacni zafizeni

TACR Technologickd agentura CR

TP Technické podminky

vDZ Vodorovné dopravni znaceni

VO Verejné osvétleni

ZPI Zafizeni pro provozni informace
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Metodika pro uZiti dopravné-telematickych aplikaci pro pési dopravu je vysledkem FeSeni

vyzkumného projektu ¢. TBO200MDO059 s nazvem ,Dopravni telematiky pro zvySeni bezpecnosti
cyklistl a chodcl v silni¢nim provozu®.

Projekt byl podporovan z prostfedk( Programu Beta Technologické agentury CR a byl zaméFen na
provedeni komplexni analyzy dopravné-telematickych aplikaci a systému v oblasti pési a cyklistické
dopravy. Urcujicim uhlem pohledu je potencidl, ktery s sebou nasazeni analyzovanych telematickych
aplikaci prinasi v kontextu zvyseni bezpecnosti cyklistd a chodcd a tim nepfimo i silnicniho provozu
jako celku.

Metodika byla zpracovana na zakladé vystupll extensivnich resersi a analyz, které byly v ramci feseni
projektu realizovany. V ramci fesSeni projektu tak byla identifikovdana dopravné-telematicka reseni,
ktera napliujici vySe uvedené kritérium a je vhodné je zaclenit do navrhu infrastruktury souvisejici
s pési dopravou. Soucasti projektu bylo i pilotni ovéreni systému vzdalené zadani vyzvy, namisto uziti
tlacitka pro pési, realizované v lokalité Prahy 6, ulice Ankarské, na které se nachazi prechod vybaveny
svételnym signaliza¢nim zafizenim (SSZ). Toto SSZ bylo pilotné vybaveno technologiemi umoziujicimi
v blizkosti pfechodu uZivatelské zadani vyzvy vzdalené, bez nutnosti fyzického stisknuti vyzvového
tlacitka pro chodce.

1.1 Zakladni informace

Vyznam pési dopravy ve méstech spociva nejen vtom, Ze kazda cesta, bez ohledu na dopravni
prostfedek pouZity, za¢ina a konci chizi, ale tento typ dopravy stédle zaujima vyznamny podil na délbé
prepravni prace. Dle zavéra scitani lidi domu a bytd z roku 2011 a provadénych prizkumech se podil
pési dopravy pohybuje mezi 20 - 60 % v zdvislosti na velikosti mésta.

Chodci jsou vsak soucasné vnimani jako nejzranitelnéjsi Gcastnici dopravy, nebot stfety s ostatnimi
dopravnimi prostfedky mohou i v relativné malych rychlostech koncit vdznymi nasledky na zdravi. Na
rozdil od motorové dopravy neni Ucast péSich v dopravé podminéna nutnosti vlastnit pro tyto ucely
opravnéni. V porovnani se silni¢ni dopravou se tak pési dopravy Ucastni Sirsi spektrum osob, ktefi se
individualné lisi ve smyslu fyzickych i mentalnich schopnosti (napt. déti, hendikepovani atd.), coz dale
ovliviiuje miru rizika vzniku pro né kritickych / nehodovcyh situaci. Infrastruktura pro pési by tak méla
byt fesena takovym zplsobem, aby vSsem témto uZivatelim napomohla k bezpeénému a pokud
mozno komfortnimu pohybu.

Kromé stavebné-technickych bezpecnostnich opatfeni je vhodné realizovat i opatfeni zoblasti
inteligentnich dopravnich systému. Uplatnéni telematickych aplikaci v oblasti pési a cyklistické
dopravy je v podminkach CR v soucasné dobé spise ojedinélé, moiné sméry rozvoje jsou patrné na
prikladech ze zahranicnich statl. Nastaveni postupu jejich systematického zavadéni a rozvoje
v prostfedni Ceské republiky je tak hlavnim pfedmétem této metodiky.
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Dokument byl zpracovdn na zdkladé provedeni komplexnich resersi a analyzy dané problematiky jak
v zahraniéni, tak na uzemi CR. Aplikovany byly i praktické poznatky ziskané béhem realizace pilotni
implementace a testovani vybranych opatreni.

1.2 Posouzeni metodiky

Pro potfeby procesu certifikace této metodiky a jejiho uvedeni do praxe bylo nutné zadat
vypracovani dvou nezavislych oponentskych posudkd. Posudky byly zpracovany vsouladu s
pozadavky kladenymi na tento typ dokumentu dvéma oponenty — jednim ze statni sféry (z oblasti
budouci aplikace metodiky) a druhy ze sféry komercni.

Posudky zpracovali:

Ing. Antonin Havlic¢ek Ing. Vaclav Stary

Brnénské komunikace a.s. HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o.
Rennesk3 tfida 787/1a Sokolovska 100/94

615 00 Brno 186 00 Praha 8
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2 Cil metodiky

Cilem metodiky je nastaveni krokl vedoucich k postupnému rozsifovani dopravné-telematickych

systémU a aplikaci v prostfedi pési dopravy. Zaméreni metodiky pokryva jak aplikace souvisejici
s dopravni infrastrukturou a jeji technickou vybavenosti, tak Cisté softwarova rfeseni, ktera mohou
napomoci ke zvySeni komfortu a bezpecnosti chodcu.

S ohledem na komplexni vymezeni globalniho cile metodiky je niZze uvedeno jeho rozdéleni do dvou
dil¢ich oblasti resp. cill, které pokryvaji jak vécné technické otazky resené problematiky, tak otazky

legislativni.

2.1 Cil 1: Nastaveni principli rozvoje ITS aplikaci v pési dopravé

Nastaveni zakladnich principll rozvoje ITS aplikaci v pési dopravé je hlavnim cilem této metodiky.
Klicové je zejména nastaveni globalniho pfistupu k vyuZivani dopravné-telematickych feSeni v této
dopravné specifické oblasti. Cely pfistup by mél uvaZzovat ITS jako podplrny nastroj napomahajici
nejen ke zvysSeni bezpecnosti pési dopravy, ale také jako nastroj ovliviujici tento dopravni maéd jako
celek. Musi byt zfejmé, Ze se jednd o odborné/vécné i ekonomicky/nakladové Fizeny proces, ktery
pIné reflektuje podminky Ceské republiky. Zakladni pilite pro uZiti ITS v pé&si dopravé je tedy tfeba
definovat zplsobem, ktery povede v k jejimu systematickému a efektivnimu rozvoji.

2.2 Cil 2: Harmonizace technickych a legislativnich norem

Z hlediska bezpecnosti pési dopravy, je klicova jeji bezproblémova koexistence s dalSimi dopravnimi
mady, predevsim silni¢ni dopravou. Ta je z pohledu technickych a legislativnich norem tykajicich se
telematiky podchycena fadou predpisl, zatimco opora pro telematicka reseni zacilend na pési
dopravu chybi nebo se objevuje ojedinéle. Zminéné technické predpisy jsou majoritné predstavovany
tzv. Technickymi podminkami (ddle také ,TP“).

V Ceské republice byla publikovdna tada technickych podminek souvisejicich s jednotlivymi
aplikacemi dopravni telematiky vramci silnicni dopravy, vidy ale pouze z pohledu individudlni
automobilové dopravy. Cilem této metodiky je poukazat na relevantni TP z této mnoziny a navrhnout
zakladni ramec pro jejich rozsifeni tak, aby byla pokryta i oblast ITS v pési dopravé. Nedilnou soucasti
musi byt i zachyceni pfesahu navrZenych zmén smérem ke klicovym zdkonnym a technickym normam
souvisejicim s danou problematikou.




Metodika pro uziti dopravné-telematickych aplikaci pro pési

3 Popis metodiky

Zakladem této metodiky jsou dvé oddélené oblasti, které plné reflektuji nastavené cile. Prvni oblast

predstavuje komplexni metodicky rdmec souvisejici s podporou bezpecné pési dopravy nasazenim
inteligentnich dopravnich systému a technologii. Jsou zde nastaveny zakladni principy nasazovani ITS,
na které navazuje uceleny prehled systémdu, aplikaci a technologii, disponujicich potencidlem jejich
rozvoje v podminkdch Ceské republiky. Druhd ¢ast je potom zaméfena na kroky souvisejici
s harmonizaci rozvoje telematiky v pési dopravé a dopravé na pozemnich komunikacich jako celku.
Jednd se predevsim o konkrétni doporuéeni na uUpravu technickych dokumentl (technickych
podminek a norem). V zavéru jsou pak zminény i normy legislativniho charakteru, které bude treba
ve vazbé na provedeni Uprav norem technickych také revidovat.

Veskeré uvedené informace jsou zaloZeny na provedeni komplexnich analyz, které predchazely
pripravé této metodiky, resp. byly jeji klicovou soucasti. Provedené analytické prace koresponduji
s definovanymi cili metodiky a poskytuji tak relevantni zadklad pro popis jednotlivych metodickych
oblasti.

3.1 Zpusob naplnéni cile 1: Nastaveni principl rozvoje pési dopravy s vyuzitim ITS

3.1.1 Obecny metodicky ramec

V ramci Ceské republiky je zakladni infrastruktura pro pési pfirozenou soucasti méstského verejného
prostoru. V minulém stoleti vSak zacaly byt uli¢ni prostory i prltahy mést koncipovany predevsim
s ohledem na rozvijejici se silni¢ni dopravu, coZ vedlo k uspotradani, kterd ne vidy podporuje
bezpeény pohyb pésich. S masivnim nardstem motorové dopravy v Ceské republice v poslednich
dvou dekaddch byl tento problém umocnén.

Modernim trendem, kterym se na tento vyvoj snaZi spolecnost reagovat, je realizace opatreni
pfispivajicich k tzv. humanizaci verejného prostoru a tedy pfizplsobeni vefejnych ploch pro
komfortni pohyb a pobyt obyvatel za soucasného zvyseni jejich bezpecnosti. Tato opatieni spocivaji
zpravidla v upfednostiovani udrzitelnych forem dopravy, mezi které chlize jakozto zakladni druh
pohybu patfi. Ke koncepcnim zménam muZe dochazet nejen ve vazbé na vyvoj pési dopravy, ale i
v souvislosti se zménami okolnich podminek (napf. zména intenzit motorové dopravy). V ndvaznosti
na tyto aktivity je vtomto kroku vhodné soucasné posouzeni vhodnosti implementace telematickych
aplikaci pro pési. Stavebni usporddani a navazujici telematické technologie pak vyznamnym
zplUsobem podporuji a vytvareji podminky pro posilovani vyznamu a rozvoje bezpecné pési dopravy
ve méstech ale i v extravilanu, kde mohou telematicka opatieni zvysit bezpecnost na nebezpecnych
mistech, kde dochazi napf. k izolovanému pohybu pésich po vozovce nebo pres ni.

Telematické aplikace sbéru dat mohou pfredstavovat vyznamny vstup pro analyzy, které mohou byt
cennym podkladem pro potfeby dopravniho planovani v SirSim kontextu a feseni uli¢nich prostor( ve
méstech. Ve vétsi mirfe detailu pak mohou slouzit jako podklady pro ndavrh nebo optimalizaci
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prostorového usporadani dopravnich terminalt nebo pro optimalizaci v ramci zatizenych kfizovatek
fizenych prostfednictvim SSZ.

Z pohledu vyuZiti modernich technologii v kontextu pési dopravy se jejich nedilnou soucasti stavaji
informacni systémy. Dostupnost informaci o existujici infrastrukture a poskytovanych dopravnich
sluzbach na daném Uzemi je zasadni pro efektivni mobilitu lidi / chodcl ve mésté. Z tohoto divodu
jsou pfinosna telematicka opatfeni zaméfrena na distribuci aktualnich informaci, ktera ovliviiuji volbu
trasy at jiz pfed zahdjenim cesty, nebo béhem ni. To se tyka jak nepravidelnych cest, které generuiji
turisté / navstévnici mést nebo obyvatelé s cilem mimo obvykly fetézec aktivit (napf. domov-prace-
domov), tak pravidelnych cest za vyuZiti dynamickych informacnich zdrojli jako jsou napt. informace
o verejné hromadné dopravé (VHD). Vramci podpory mobility obyvatel jsou z hlediska zajisténi
bezpecnosti zvlasté rizikovou skupinou hendikepovani spoluobcané (nevidomi a slabozraci, vozickari
aj.), pro které jsou aktualni, dynamicka a spolehliva data souvisejici s planovanim cesty kli¢ova, at uz
se jednd o prekdzky na trase, skutecné nasazeni nizkopodlazinich spoji nebo obecné o
zprostfedkovani informaci (ve vizudlni i nevizualni formé) pfed cestou nebo béhem ni. Hendikepovani
se od béZnych chodcu lisi specifickymi poZadavky na infrastrukturu, které mohou byt naplnény pravé
uzitim telematickych zatizeni, které témto skupindm umozni / usnadni bezpeény pohyb v méstském
prostredi.

Vétsina telematickych aplikaci zamérenych primo na zvySeni bezpecnosti chodcl vyuZiva principu
dynamického optického zvyraznéni jejich pohybu / pfitomnosti, respektive zafizeni, ktera ucastniky
provozu vizualné upozorni na rizikové situace souvisejici s pési dopravou. Tyto aplikace zaroven
prispivaji k vétSimu pocitu bezpeci chodcl nejen vramci dopravniho prostoru sdileného s jinymi
druhy dopravy, ale i na mistech uréenych vyhradné pro pési dopravu napf. v no¢nich hodinach.
Nasazenim takovych aplikaci se stava infrastruktura pro pési atraktivnéjsi a pozitivné tak plsobi na
narlst objemU pési dopravy. Nasazovani bezpecnostnich telematickych aplikaci na identifikované
lokality by vSak mélo byt dlisledné zvazeno z hlediska mistnich podminek, predpokladaného vyuziti,
apod. s cilem nalezeni maximalné efektivniho reseni.

V souladu s vySe uvedenym obecnym metodickym rdmcem jsou dale popsany jednotlivé skupiny ITS
technologii/aplikaci, v¢. doporucéeni zakladnich funkénich parametr(. Jedna se o skupiny pro:

e Sbérdat
¢ |Informovanost
e Zvyseni bezpecnosti

Nasazeni jednotlivych aplikaci by mélo byt uvaZovdno jako soucast predprojektové a projektové
pFipravy zamérd, at jiz pfimo zamérenych na pési dopravu nebo se ji dotykajicich. V ramci téchto
aktivit je pak nutné navrhnout vhodna opatieni a provést vyhodnoceni jejich potencialnich pfinosi a
nakladd.

3.1.2 Skupina sbéru dat

Data zprostredkovavajici informaci o soucasném stavu pési dopravy tvofi zakladni podklady pro
potfeby analyz a dopravniho planovani.
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3.1.2.1 Scitace pési dopravy

K technologiim scitani pési dopravy patfi predevsim pyroelektrické a infra senzory, tlakové detektory,
videodetekce a jejich kombinace. V zdvislosti na pouZité technologii je také moZné rozliSovat sméry
pohybu.

Data z takovychto s¢itacd mohou byt vyuZita ke sledovani navstévnosti oblasti (napf. narodni parky
apod.), kdy v tomto kontextu tvofi statistiky podklad pro stanovovani vlivu navstévnosti na pfirodu,
respektive Upravu reZimu vstupu. Data jsou dale pfinosnd ve vazbé na vyhodnoceni zmén na
infrastrukture napf. pro zjisténi dennich a rocnich variaci intenzit a pro podporu efektivniho
smérovani investic do dalsiho rozvoje jednotlivych ¢asti infrastruktury pro pési.

Metodicka doporuceni

Dle zkuSenosti z redlného provozu je vhodné poufiti skrytych scitacd, které nejsou na prvni pohled
postfehnutelné, a nehrozi tedy tak velké riziko vandalismu. V tomto provedeni se vyrabéji varianty
vSech uvedenych technologii (infra senzory, pyroelektrické senzory, tlakové detektory).

Pyroelektrické / infra senzory

Jednd se o neintrusivni feSeni senzord, jejich rozméry predurcuji k Sirokym moZnostem pouZiti pro
nasazeni v exteriéru i uvnitf budov. Pouziti je tak vhodné napf. u pfistupovych cest k pamdtkam,
vstupl do budov s vysokou frekvenci pési dopravy (nadrazni budovy, letisté, metro, obchodni domy
atd.), na Uzemich nérodnich parkd a v chranénych krajinnych oblastech apod. Garantovana sitka
monitorovaného profilu je 4 - 6 m pro pyroelektrické senzory a az 20m pro infra senzory, nevyhodou
je pak nemoznost kategorizace na cyklisty a chodce.

Tlakové detektory

VyuZiti je vhodné na mista s relativné Uzkym prlchozim profilem, kde je tfeba sledovat intenzity
chodcl a kde je poZadovano robustni feseni s velkou mirou odolnosti proti vandalizmu. Naro¢nost
instalace je oproti jinym senzorlm vyssi, umisténi je moZné na nezpevnéné cesty i chodniky
s dlazbou. V pfipadé instalace dvou detekénich desek ,,za sebou” je mozné rozlisit smér jednotlivych
chodcu.

3.1.3 Skupina informovanosti

Pfinosem aplikaci této skupiny opatreni je zvySeni komfortu cestovani prostfednictvim informovani
chodct o dostupnych sluzbach a existujici infrastrukture.

3.1.3.1 Inteligentni zastavky

Informacni zastavkové panely jsou urcené k zobrazovani informaci, pfipadné hlasovému informovani
cestujicich (informace o pfijezdu, zpoZdéni, odjezdech prostfedkd verejné hromadné dopravy ¢i o
mimoradnych situacich v dopravé). UZivani informacnich systém( na zastavkach VHD, jakozZto
modernich informacnich systémd, pfispiva k vyssi atraktivité verejné hromadné dopravy a ma tedy
pozitivni vliv na vyuZivani udrzitelnych méda dopravy ve méstech.
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Metodicka doporuceni

Systémy inteligentnich zastavek jsou jiz v CR Uspé$né nasazovany a to na urovni krajskych mést
s rozvinutymi systémy méstské hormadné dopravy (MHD). Z informacniho hlediska se jevi vhodnéjsi
pouziti LED panell, které umoZiuji zobrazovani Siroké skaly informaci (napf. Plzer). Realizace
zastavkovych paneld v prvni etapé slouZi také jako propagacéni prvek, jejich umistovani je tedy
vhodné na exponovand mista s vysokym obratem cestujicich. Vedle toho je vyuZiti konvencnich LED
panelll vhodnéjsi sohledem na potfebu zajisténi Ccitelnosti i vméné priznivych svételnych
podminkach.

3.1.3.2 Interaktivni informacni panely

Podstatou je bezplatné poskytovani informaci (napf. interaktivni mapa mésta, informace o doprave,
body zdjmu, predpovéd pocasi, aj.) pésim, predevsim turistdm a cestujicim MHD. Informace jsou
zobrazovany na dotykovych LCD panelech v provedeni pro venkovni pouZiti. Z hlediska zajisténi Site
funkci s vyuzitim online dat je Zadouci pfipojeni do sité internetu.

Metodicka doporuceni

Pouziti je vhodné ve vazbé na umisténi novych i nahrazeni stavajicich (statickych) informacni paneld
pro turisty. Ty jsou v soucasné dobé prevainé v offline-verzi a dynamické zmény poskytovanych
informaci nejsou mozné. Vzhledem k relativné vyssi investi¢ni narocnosti je vhodné umisténi téchto
panell na frekventovand mista v centrech mést.

3.1.3.3 Mobilni / webové aplikace pro pési

Mezi nejpouzivanéjsi aplikace vsoudasné dobé patfi planovade tras at jiz vintravilanu nebo
extravilanu. Planovace pro intravilan zpravidla generuji mezi zadanym zdrojem a cilem vice variant
tras (nejrychlejsi, nejkratsi, bezpecna). Pfi pouZiti v mobilnim telefonu s GPS modulem pak muze
planovac s mapou slouzit jako navigace.

Zvlastni skupinou jsou aplikace pro hendikepované (napt. slabozraci, nevidomi, vozic¢kari). Navigace
pro tyto skupiny vyzaduji specifické mapové podklady s vétsSim informacnim detailem. Kli¢ova je
aktualnost mapovych podkladd, tak aby uZivatelim poskytovaly napt. informace o prekazkach na
trasdch i docasného charakteru (vykopy atd.). Pfinosné, zejména pro vozickare, je dynamické
informovani cestujicich o nasazeni nizkopodlaZnich spoji verejné hromadné dopravy, které reflektuje
i odchylky od platného jizdniho fadu.

Vzhledem ke stale rostoucimu podilu chytrych telefond na trhu je k dispozici mnozstvi
specializovanych aplikaci (vedle fitness aplikaci jsou vSak v soucasné dobé nejpocetnéji zastoupeny
pravé planovace cest). Do budoucna lze v této oblasti oekdvat také rlst vyznamu tzv. nositelné
elektroniky.

Metodicka doporuceni

Pfi realizaci tohoto typu systém(i je v podminkdach CR uZivateli nutné nabidnout nejen single-modalni,
informace pro pési, ale informace multimodalni, jejichz pridand hodnota bude v naplanovani
optimalni trasy od zdroje kcili i vramci infrastrukturnich celkl (napf. dopravni terminaly, nadrazi
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apod.) a ktera bude vyuZivat dynamickych dat (napf. o vefejné dopravé). Aplikace pro hendikepované
musi respektovat jejich pozadavky, jejichz definice v Uzké vazbé na koncové uZivatele je vtomto
pfipadé zasadni.

3.1.3.4 Detekce poptavky chodcl na SSZ prechodu bez pouziti tlacitka

Pomoci detekcnich technologii jsou pfi pouziti tohoto feseni automaticky detekovdni pési v oblasti
pfechodu se SSZ a v zavislosti na jejich poctu a pouZité technologii mlze byt prodlouzena délka
zelené nebo zrusena vyzva v pripadé, Ze chodec opusti vyckavaci prostor. Technologicky je reseno
obvykle vyuzitim videodetekce, radaru, naslapného detektoru nebo jejich kombinace.

Alternativné lze detekci poptavky resit virtualné, na zakladé zadani vyzvy prostrednictvim mobilni
aplikace, coz vede ke zvySeni komfortu péSich (snizeni doby pro cekani, neni nutny kontakt
s tlacitkem).

Metodicka doporuceni

Tyto systémy jsou vhodné zejména na prechody s vysSSimi intenzitami pésSich a vysSsimi intenzitami
motorové dopravy.

3.1.4 Skupina pro zvyseni bezpecnosti

Tato skupina obsahuje prevdiné telematické systémy svazbou na SSZ. Zakladnim motivaci pro
nasazeni téchto aplikaci a systéml je prevdiné zavazinost nasledk( stretu pésich, jakoZto
nejzranitelnéjsich ucastnikl dopravy, s motorvym dopravnim prostfedkem. Vyznamnym zastupcem
bezpecnostnich telematickych aplikaci jsou predevsim dynamické systémy, které ¢asové a vizudlné
segreguji pési od koliznich proudl dopravy a systémy, které upozorfiuji na pritomnost chodct
v dopravnim prostoru.

3.1.4.1 Odpocet na navéstidlech SSZ pro pési

Zobrazuje zbyvajici délky fazi signalu volno a stdj, nebo prerusovaného signalu stuj/volno pred
koncem faze pro zvySeni respektovanosti a v dlsledku zvySeni bezpecnosti pésich na svételné
fizenych prechodech. Toto fe$eni se postupné zacind objevovat v béiném provozu i v CR. Dle
zahrani¢nich zkusenosti ma pozitivni vliv na bezpecnost pfi pouZiti odpoctu u faze stdj, u faze volno je
mira pfinosu stale diskutovana predevsim ve vazbé na okolni motorovou dopravu.

Metodicka doporuceni

Pouziti je vhodné na mista svysokymi intenzitami pésich na kfiZovatkdch a v mistech castého
nerespektovani navésti ,Stdj” na prechodu.

Cas do dalsiho signalu miZe byt zobrazen napF. ¢iselné pomoci LED displeje, pomoci stupnice, kdy
LED v fadé / kruhu postupné zhasinaji, apod.
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3.1.4.2 Svételna zdvora pro Zelezni¢ni prejezdy

Zvyraznujici knofliky umisténé v povrchu vozovky kolmo na smér jizdy jsou prvkem zvyraziujici
¢innost drazniho zabezpecovaciho zafizeni, svitici preruSsovanym cervenym svétlem soucasné s
ginnosti svételné signalizace zabezpelovaciho zafizeni. V CR byl tento systém implementovan na
testovaci lokalitu, na které byly jednoznaéné vyhodnoceny jeho pFinosy (projekt TACR €. TA010314).

Pouziti zvyraznujicich knoflikd u Zeleznicnich prejezdd by mélo byt realizovdno nejen v prostoru
pruhQ pro motorovou dopravu, ale také ve vhodnych lokalitdch na pasech pro pési v provedeni
min. 3 knoflik(i v fadé za ucelem zvyraznéni ¢innosti pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni a jeho
platnosti i pro pési dopravu. Realizace systému je mozna na chranénych i nechranénych prejezdech.

Metodicka doporuceni

Vzhledem k hustoté Zelezni¢ni sité u nas (jedna z nejvysSich na svété), se toto opatfeni jevi jako
vhodné a to zejména na problematickych prejezdech. Ve vztahu k pési dopravé to znamena na
prejezdy v méstském prostiedi, na kterych jsou detekovany vyssi intenzity pésich, kde hrozi ze strany
chodce prehlédnuti ¢inného prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a/nebo kde je pozorovéana nizsi
respektovanost zakazu prechazeni pfi aktivni vystraze.

3.1.4.3 Inteligentni osvétleni chodnik

Tento systém funguje na principu detekce pohybu svételnych senzort, podle kterych je dynamicky
fizen vykon osvétleni. V nocnich hodinach je nastaven nizsi vykon verejného osvétleni, v pripadé
detekce chodce se osvétleni rozsviti na plny vykon. Chodec je pfi svém pohybu oproti okolnimu
prostfedi viditelny, FfesSeni soucasné sniZuje provozni ndklady na verejné osvétleni spojené
s energetickou narocnosti. Analogickym zplisobem mohou byt osvétleny podchody, v zahranici a
ojedinéle u nas (napf. Brno) jsou implementovany systémy interaktivniho osvétleni reaugujiciho na
pohyb lidi v podchodu, coZ kromé pocitu bezpeci navic zvySuje estetickou Uroven prostredi.

Metodicka doporuceni

Na chodnicich je inteligentni osvétleni vhodné k nasazeni zejména na okrajové ¢asti mést, kde je
béhem noci nizkd intenzita pohybu pésich. Na zdkladé vyhodnoceni systému (predevsim z hlediska
Uspor energii a provoznich nakladd) by bylo vyhledové vhodné timto systémem doplnit VO ve
vhodnych lokalitach plosné. Interaktivni osvétleni je vhodné k nasazeni v podchodech a prichodech
s dostatecnou délkou.

3.1.4.4 Detekce chodce a upozornéni ostatnich ucastnikl provozu na jeho pritomnost

Chodec muzZe byt obecné detekovan technologiemi popsanymi u aplikaci sbéru dat, nejpouZivanéjsi
technologii pro tyto potreby je videodetekce. Upozornéni na pohyb chodce je prinosné na
neprehlednych nebo rizikovych usecich.
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Metodicka doporuceni

Umisténi tohoto systému je moZzné na nebezpecné Useky, zejména na lokality kde z pohledu Fidic¢t
neni ocekdvan pohyb pésich. Vyuziti v prostfedi CR by bylo vhodné i v extravildnu na mista, kde

chodci vyuzivaji vozovku napf. z dlivodu absence pasu pro pési.

3.1.4.5 Inteligentni pfechody

Zakladnim prvkem tzv. inteligentnich prechodl jsou obousmérné LED knofliky umisténé v povrchu
vozovky v ose prechodu pro chodce. Upozoriuji fidice na misto vyskytu chodcu. Systém existuje v
nékolika verzich od pouhého upozornéni na prechod pro chodce az k automatické detekci chodce v
blizkosti prechodu. V pfipadé varianty s detekci je upozornéni o vstupu chodce do vozovky (v podobé
rozblikani knoflik() fidic¢i poskytnuto dfive, nez chodec vstoupi do vozovky.

Metodicka doporuceni

Tzv. inteligentni pfechody jsou jiz nékolik let nasazovany v podminkdach CR. Jejich dalii realizaci by tak
nemélo nic branit. Vhodné je doplnéni téchto systémU na prechody, kde dochazi k nebezpecnym
situacim a stfetdim vozidel s chodci zplsobenymi prehlédnutim chodcl.

3.1.4.6 PDZ pro pési

PDZ mlze byt vyuzZito, kromé oblasti IAD, kde je standardem, také pro pési dopravu. Toto reseni je
vhodné jako bezpecnostni opatieni (pfi implementaci spolecné s detektory).

Metodicka doporuceni

Toto opatfeni by mélo byt uvaZovano v mistech zvySeného rizika stfetu chodcl s dopravnim
prostfedkem. Prikladem je upozornéni na pohyb tramvaji prostfednictvim PDZ nebo dvousignalového
navéstidla za Ucelem zvyseni obezietnosti pésich pfi pohybu v dopravnim prostoru.

Upozornéni chodcli na motorové vozidlo je pak vhodné na prechodech nebo mistech pro pfechazeni
s omezenymi rozhledovymi poméry, kde dochazi k castym stfetdim nebo vzniku nebezpecnych situaci.

3.2 Zpusob naplnéni cile 2: Harmonizace technickych a legislativnich norem

Na zakladé analyzy zamérené na obsah technickych podminek souvisejicich s dopravni telematikou
byly identifikovany dokumenty, které je vhodné rozsifit o Casti tykajici se telematickych aplikaci
souvisejicich s pési dopravou. V tomto smyslu jsou dale uvedeny stru¢né anotace jednotlivych TP a
vlastni ndvrh ¢asti, které by mély byt v budoucnu rozpracovany. Jedna se o:

e TP 81 - Navrhovani SSZ pro fizeni provozu na PK
e TP 182 - Dopravni telematika na PK
e TP 205 - Zasady pro PDZ na PK

e TP 217 - Zvyraznujici optické prvky na PK
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Soucasti navrhu na rozsifeni/doplnéni uvedenych TP je i promitnuti navrhovanych zmén do
legislativnich a technickych norem. Ve vztahu k legislativé se jedna o:

e Zéakon 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
e Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich
*  Vyhlasku 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Pfesto’e se o dopravni telematice obecn& zmirfiuji i nékteré daldi normy (napf. CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic, CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, apod.),
je treba se v kontextu promitnuti zmén zaméfit zejména na:

« (SN 73 6021 Pouziti a umist&ni SSZ pro fizeni provozu na PK

» (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

3.2.1 TP 81 - Navrhovani SSZ pro fizeni provozu na PK

3.2.1.1 Strucna anotace TP 81

TP81/1l. vydani — Zasady pro navrhovani svételnych signalizaénich zafizeni na pozemnich
komunikacich byly schvaleny Ministerstvem dopravy dne 15. 4. 2006. Zpracovatelem TP bylo CDV
V.V.i., rozsah TP je 125 stran.

TP se vénuji problematice navrhovani SSZ z pohledu kritérii pro zavedeni SSZ, dopadl na stavebni
usporadani, navrhl signdlnich pland a systémm fizeni.

Nastrojem pro zohlednéni chodcll na kfizovatce se SSZ je zfizeni pfechodl a zpravidla také jejich
fizeni skrze signdly pro chodce, pfipadné upozornénim na jejich pfitomnost prostrednictvim
prerusovaného Zlutého svétla. Dale se pfi pouZiti ostrlvkd rozliSuje jejich prfipadné ftizeni na
simultanni, postupné nebo oddélené. Strucné jsou popsany samostatné tizené prechody. Pfechod
muze byt vybaven detektorem poptavky (tlac¢itkem) nebo také akustickym aktorem pro nevidomé.

3.2.1.2 Navrh rozsifeni/doplnéni TP 81

V navaznosti na zohlednéni problematiky pési dopravy v rdmci téchto TP jsou navrZena nasledujici
rozsireni kapitoly ,,7. Zohlednéni chodcl”, ptipadné doplnéni a aktualizace v ostatnich kapitolach.
Cilem je predevsim:

e Umoznit detekci poptavky chodcl po signalu ,Volno“ jinak nez detekénim tlacitkem (zvyseni
komfortu):

0 Doplnit moznost pouziti pohybového detektoru v bezprostfednim okoli chodniku
pfed fizenym prechodem pro chodce (napf. naslapny detektor, radar nebo
videodetekce) za ucelem zvyseni komfortu bez nutnosti dotykat se tlacitka, moZznost
nepatrné vcasnéjsiho zaregistrovani poZzadavku

0 Umoinit jednoduchym zafizenim (napf. bluetooth majik) nebo aplikaci v telefonu
detekci slabozrakych a nevidomych a zajistit tak jejich poptavku, upfednostnit nebo
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prodlouZit délku signdlu volno v poZadované trase a pfipojit pripadné potiebné
zvukové signaly.

Umoznit detekci pohybU pésich v kiiZovatce a dynamicky zohlednit jejich potreby:

0 Detekce , pomalého chodce” v pripadé dlouhého prechodu pro chodce a standardné
kratké (minimdlni) doby signdlu Volno zajisténi bezpecného prejiti (i pro rychlost
pomalejsi nez 5km/h) s mozZnosti prodlouzeni doby Volno / pozdrzeni dalsi (kolizni)
faze SSZ krizovatky.

0 Scitani intenzit pohybl pésich na SSZ s mozZnosti reakce signdlniho planu na
poptavku. Popsat jednotlivé moznosti a metody.

*  Detekce tramvaji/draznich vozidel s vizualizaci upozornéni na pohyb vozidel pomoci ZPI nebo
dvousignalového navéstidla za ucelem zvyseni obezretnosti chodcl pfi provozu na pozemni
komunikaci

¢ UmozZnit odpocitavani zbyvajici délky fazi signalu volno a stlij, nebo prerusovaného signalu
stdj/volno pred koncem faze pro zvyseni plynulosti pohybu bezmotorovych ucastnikd v
rozsahlejsi oblasti pfed mistem Fizenym signaly. Dale popsat mozZnosti aplikace na typy
signal( a dynamické fizeni (pozn.: viz odpocitavani na prikladu kfizovatky Budovatel( x
Jaroslava Prichy x FrantiSka Halase v Mosté).

¢ Umoznit celoCervenou fazi ,stj” po vSechna motorova vozidla a signdl volno pro viechny
pohyby chodcl a cyklist(.

3.2.2 TP 182 - Dopravni telematika na PK

3.2.2.1 Struc¢na anotace TP 182

TP 182 — Dopravni telematika na pozemnich komunikacich byly schvaleny Ministerstvem dopravy dne
15. 11. 2006. Zpracovatelem TP byla spolecnosti Eltodo EG, a.s., rozsah TP je 108 stran.

TP se vénuji problematice architektury dopravniho fizeni, kritériim pro zavedeni fidicich a informacni
dopravnich systémd, definici zakladnich aktor( (ZPl a PDZ). Dopravni telematika jako celek je pak
popsana v souladu svystupy vyzkumného Ukolu ministerstva dopravy CR & 802/210/108 -
Inteligentni dopravni systémy v podminkach dopravné-telekomunikaéniho prostfedi Ceské republiky.

S odkazem na uvedeny vyzkumny ukol Ize konstatovat, Ze problematiky pésich neni v rdmci téchto TP
specificky reSena, ackoliv se z pohledu ITS jedna o klicové TP.

3.2.2.2 Navrh rozsiteni/doplnéni TP 182

Uprava téchto TP by méla byt zaméfena na vytvoreni samostatné kapitoly zaméfené na Telematiku
pro cyklisty a chodce, popf. prepracovat kapitolu ,lll. Mistni komunikace — systémy dopravni
telematiky” tak, aby prezentovala také aplikace telematiky pro bezmotorovou dopravu. Obsahem by
mélo byt zejména:

¢ Automatizované on-line séitani intenzit bezmotorové dopravy bodové na vozovce, chodniku
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nebo stezce v rozliSeni dopravniho proudu na chodce, bruslare, cyklisty, motorova vozidla na
principu infracervené, mechanické, elektromagnetické (indukéni), zvukové, CCTV, radarové,
ultrazvukové detekce. Bude slouzit jako podklad pro smérovani dopravy, planovani vystavby,
varovani nebo penalizace zakazaného uZiti, uZivatelskému planovani trasy, mozZnost
porovnani dat napfi¢ mésty CR, EU a svéta (pozn.: napf. systému Unicam, Praha).

e Poufziti informacnich panel( s dopravnimi a turistickymi informacemi na centralnich uzlech.

¢ Intermodalni informace o obsazenosti a zpozdéni vozidel MHD (pozn.: ¢astec¢né napf. v rdmci
ROPID a KORDIS).

e Multimodalni navigace pro internet a chytré telefony s vypoctem ¢asu a ceny cesty pro ch(zi,
kolo a auto véetné parkovani, MHD, BikeSharing, taxi, vCetné zohlednéni omezeni a
mimoradnosti.

3.2.3 TP 205 - Zasady pro PDZ na PK

3.2.3.1 Struc¢nd anotace TP 205

TP 205 — Zasady pro proménné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich byly schvaleny
Ministerstvem dopravy dne 1. 1. 2009. Zpracovatelem je CDV, v.v.i., rozsah TP je 54 stran.

TP se vénuji problematice pouZiti a umistovani PDZ a ZPl a nahrazuji tak nékteré kapitoly TP 141.
Vlastni obsah je potom zaméren predevsim na rozdéleni, barevné a technické provedeni PDZ a ZP!I,
parametry umistovani v ramci rlznych kategorii silnicnich komunikaci a zasady uzZiti v¢. konkrétnich
situaci v déleni na situace lokalni, Usekové a oblastni.

Z podstaty proménného dopravniho znaceni je moZné konstatovat, Ze tyto TP lze principidlné
aplikovat i pro podporu bezpecnosti a informovanosti v ramci pési dopravy. Konkrétni pfiklady a
doporuceni ale TP neuvadéji.

3.2.3.2 Navrh rozsifeni/doplnéni TP 205

Vzhledem k relativni univerzdlnosti téchto TP je vhodné zapracovat do kapitoly , 7 PDZ pfriklady
oznaceni vybranych dopravnich situaci“ a ,8 Zafizeni pro provozni informace” nize uvedeny pfiklad
pouziti pro pési, se zamérenim na doporuceny obsah, velikost a provedeni jednotlivych zafizeni:

e PDZ pro fizeni s varovanim (DZ skupiny A napf. Al1, A12, A19) a s adekvatnim omezenim pro
zajisténi bezpecnosti (DZ skupiny B napt. B20a nebo B21a) s moznosti automatické detekce
chodce pfi ktizeni jizdni drahy nebo spolec¢né spole¢ném pohybu ve dopravnim prostoru
napf. chlze v tunelu, nepfehledném nebo jinak problematickém useku.
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3.2.4 TP 217 - Zvyraznuijici optické prvky na PK

3.2.4.1 Stru¢nd anotace TP 217

TP 217/Il. vydani — Zvyraziujici optické prvky na pozemnich komunikacich, zvyraziujici sloupky,
obrubnikové odrazky, vodici trvale svitici knofliky a zvyraznujici knofliky byly schvaleny Ministerstvem
dopravy dne 1. 2. 2012: Zpracovatelem je spolecnost Silni¢ni vyvoj — ZDZ s.r.o., rozsah TP je 29 stran.

TP se vénuji problematice nadstandardnich optickych opatreni, ktera aktivné nebo pasivné zvyraznuji
rizikova mista/useky pozemnich komunikaci. Popsany jsou pfipady a parametry pouziti zvyrazniujicich
sloupkl, obrubnikovych odrazek, vodicich trvale sviticich knoflikli a zvyraznujicich knoflik(i. DaleZitou

soucasti TP jsou poZadavky na optické, mechanické a korozni vlastnosti jednotlivych optickych prvkd.

Obdobné jako u TP 205, i zde je moZné konstatovat, Ze lze tyto TP principidlné aplikovat i pro
podporu bezpecnosti pési dopravy. Konkrétni priklady a doporuceni ale TP neuvadéji.

3.2.4.2 Navrh rozsiteni/doplnéni TP 217

Vzhledem k relativni univerzalnosti téchto TP je vhodné zapracovat novou kapitolu knoflikl jako
doplnék VDZ a revidovat stavajici prvky. Jedna se zejména o:

e Revizi uZiti stavajicich prvkl svételné zavory prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a
zvyraznujicich knofliki u prechodu, kde se také uZivd Cervené prerusovaného signalu
zvyraznujicich knoflikQi (pfipadné v kombinaci se stalym bilym signalem). Je tfeba jasné
definovat jednotlivé stavy a popsat zpUsob pfipadné interakce na detekovaného chodce.

3.2.5 Dopad navrhovanych zmén TP na legislativu

3.2.5.1 Zakon 361/2000 Sbh. o provozu na pozemnich komunikacich

Z pohledu zdkona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim provozu)
bude nutné:

e Zpfesnit nékterd ustanoveni paragrafl tykajicich se zejména specifikace dopravniho znaceni
ve vztahu k ITS a pési dopravé.

e Upravit prava a povinnosti pro vybrané situace a opatfreni, predevsim v ramci zmén SSZ
(ptfestoZe se prakticky vidy zdkon odkazuje na pfislusné provadéci predpisy nebo zvlastni
technické predpisy). Jedna se pfedevsim o:

0 § 62 Dopravni znacky

0 § 63 Svislé dopravni znacky

0 § 65 Svételné, doprovodné akustické signaly a vystrazna svétla
0 § 66 Dopravni zafizeni

0 § 68 Zatizeni pro provozni informace

0 Rizeni provozu svételnymi signaly —§ 70, § 71, § 72, § 73, § 74
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0 § 76 Vztahy mezi obecnou, mistni a pfechodnou Upravou provozu na pozemnich
komunikacich

3.2.5.2 Zakon 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich

Zakon 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ve vztahu k telematice a péSimu provozu nevyzaduje
Upravy. MUzZe vsak vyplynout potieba presnéjsi specifikace telematickych zarizeni v rdmci ,Soucasti a
prislusenstvi“v § 12, § 13 a § 14 zékona.

3.2.5.3 Vyhlaska 30/2001 Sb.

Z pohledu vyhlasky 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich bude nezbytné zpresnit a doplnit néktera
ustanoveni paragraf(l tykajicich se zejména svételné signalizacnich zafizeni (ve vztahu k ITS a pési
dopravé):

e Svételné a akustické signdly (K § 65 odst. 3 zdkona): § 24 Svételné signaly a § 25 Akustické
signaly

e Dopravni zafizeni (K § 66 odst. 3 a § 75 odst. 7 zdkona): § 26 pfislusna grafika zobrazujici

pfislusné Upravy textové ¢asti

3.2.6 Dopad navrhovanych zmén TP na CSN

3.2.6.1 CSN 73 6021 Pouziti a umisténi SSZ pro Fizeni provozu na PK

Navrhované upravy TP 81 by se mély v nezbytné mite promitnout do CSN 73 6021:1994 ,Poufiti a
umisténi svételného signalizacniho zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich”.

Jedna se o pomérné zastaralou normu z roku 1994, ktera je v dil¢ich vyobrazenich a zasadach
dokonce v rozporu se zakonem 361/2000 Sbh. a provadéci vyhlaskou 30/2001 Sh., v jinych pfipadech
vyZaduje zpfesnéni.

3.2.6.2 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Jedna se o normu s posledni zménou z roku 2010 pro projektovani mistnich komunikaci a verejné
pristupnych tcelovych komunikaci pro:

e Novostavby i pfestavby, v zastavéném i nezastavéném uzemi obci

e Prljezdni useky silnic v zastavéném Uzemi obci, véetné zastavitelnych ploch a Uzemnich
rezerv vymezenych v Gzemnich

e Pfipojeni dopravnich ploch a dopravnich zafizeni.

Pési dopravy se dotykd celd fada dil¢ich ustanoveni napfi¢ kapitolami, které je vhodné revidovat.
Samostatné je pak téma podrobné feseno v kapitole ¢. 10 ,,Komunikace se smiSenym provozem a
komunikace s vylouc¢enim motorového provozu®. Telematice je vénovana kapitola 15.6 ,Zafizeni pro

dopravni telematiku” véetné tabulky ¢. 36 ,,Uplatnéni telematiky”.
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4 Srovnani novosti postupti

Z pohledu novosti postupd neni mozné provést srovnani s plvodni metodikou, nebot se jedna, v

souladu s § 2, odst. 1, pism. a) a pism. d) bod 2 zdkona ¢. 130/2002 Sh. o metodiku novou, neznamou.

Metodika navazuje na soucasny stav v oblasti rozvoje dopravni telematiky a predstavuje zakladni
principy jejiho vyuZiti v prostfedi pési dopravy. Cilem je nastoleni efektivniho postupu nasazovani
dopravné-telematickych aplikaci zplsobem, ktery podporuje rozvoj bezpecné pési dopravy jako
celku.

Z pohledu legislativnich a technickych norem je zasadni analyza, na jejimz zakladé byly vytipovany
relevantni technické normy v podobé TP, které pfimo souvisejici s problematikou dopravni
telematiky a soucasné je vhodné uvaZovat jejich rozSifeni o <asti specificky se zabyvajici
problematikou pési dopravy. | zde se jednd o postup svyznamnou mérou novosti, nebot timto
dopravni telematika v pési dopravé do této doby nebyla samostatné popsana a uchopena.
Harmonizace s CSN a platnou legislativou je pak logicky navazujicim krokem umozZfiujicim praktické
vyuziti jednotlivych vystupl této metodiky do praxe.
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5 Popis uplatnéni certifikované metodiky

Uplatnéni této certifikované metodiky zasahuje jak do sféry statni spravy a samospravy, tak smérem

k soukromym subjektim. V prostfedi statni spravy a samospravy se jednd zejména o nasledujici
subjekty:

- Ceska republika — Ministerstvo dopravy
- Kraje
— Obce

Z pohledu téchto subjektd spociva uplatnéni metodiky pfedevsim v mozZnostech podpory bezpecné
pési dopravy predstavovaném napt.:

— vhodnou implementaci telematickych opatfeni pro efektivni zvyseni bezpecnosti chodcl

— jednotnymi technickymi podminkami reflektujicimi aktualni rozvoj dopravni telematiky a
moznosti jeho uplatnéni v oblasti pési dopravy

— efektivnim rozdélovanim nakladd na Gdrzbu na Urovni kraji i obci atd.

Diky zaméreni metodiky na konkrétni dopravné telematické aplikace budou z praktického vyuziti této
metodiky benefitovat i koncovi uZivatelé infrastruktury, tedy chodci. Vtomto smyslu se jedna
zejména o feSeni bezpecnostich aspektl ve vztahu ksilniéni dopravé, ale i rozvoj informacnich
systému a aplikaci.
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6 Ekonomické aspekty

Ekonomické aspekty metodiky jsou s ohledem na povahu metodickych krokli naznaceny na zakladé

odborného odhadu a vystupl provedenych analyz. Uvedené pfinosové a ndakladové parametry
fesené problematiky jsou prezentovany zplsobem, ktery je snadno aplikovatelny pro konecné
uZivatele této metodiky.

6.1 Ekonomické pfinosy uplatnéni metodiky

Ocekavané ekonomické ptinosy, které s sebou pfinese aplikace metodickych doporuceni, vychazi
z predpokladaného zvyseni bezpecnosti chodcl. V disledku se tak jednd o sniZzeni poctu lehkych,
tézkych, ale i smrtelych zranéni chodcl, které jsou kaZzdoroc¢né v ramci dopravnich nehod evidovany.
Vzhledem k faktu, Ze se vétSina objemu pési dopravy odehradva v intravilanu, kde se zaroven
predpoklada majoritni uplatnéni telematickych aplikaci pro pési, vychazi ekonomické zhodnoceni
z Udajld nehodovosti pro obce.

V poslednich péti letech byly nasledky nehod pro chodce na tzemi obci nasledujici’:

“m
| 2014 | 69 535 2625
| 2013 | 82 561 2510
| 2012 | 99 600 2588
| 2011 | % 567 2447
90 565 2571

Jednotkové socio-ekonomické naklady, resp. ztraty souvisejici sjednotlivymi typy nasledkd
dopravnich nehod byly vroce 2014 vycisleny Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i nasledujicim
zpUsobem:

Jednotkové socio-ekonomické naklady (Kc)
| usmrceni | t&ika zranéni lehka zranéni

19 440 000 4 867 000 433 000

1 Dle tab. ¢&. 36 tabulkové prilohy Prehledu o nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR, Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho
prezidia Ceské republiky, 2011-2015
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Z vyse uvedenych vstupnich dat lze tedy vyvodit zavéry souvisejici s celkovymi socio-ekonomickymi
ztratami plynoucimi z disledkd dopravnich nehod chodcll. Vycisleni pro roky 2010 — 2014 je

uvedeno v nize uvedené tabulce.

“ Socio-ekonomické naklady (tis. kg)
| _usmrceni | té3kazranéni [ lehké zranéni |

| 2014 | 1341360 2 603 845 1136625 5081830

| 2013 | 1594 080 2730387 1086830 5411297

| 2012 | 1924560 2920 200 1120604 5965 364

| 2011 | 1866 240 2759589 1059 551 5 685 380

| 2010 | 1749 600 2749 855 1113243 5612 698
8475 840 13763 876 5516 853 27 756 569

V ro¢nim primétu lze tedy hovofit o socioekonomické ztraté o hodnoté 5,55 mid. K¢. Navazujici
analyza citlivosti uvazuje rocni snizeni nasledkd dopravnich nehod o 2, 3, 4, 5 a 10 procentnich bodu.
Vystupni hodnoty vychazeji z prdmér za predchozich 5 let (2010 - 2014).

Snizeni

nésledkio | usmrceni | téiikd arangni | lehic zrané |
2% 85 554 2497

3% 85 549 2472

4% 84 543 2446

5% 83 537 2421

10% 78 509 2293

Z tohoto snizeni plynou nasledujici rocni socioekonomické ztraty, které jsou ponizeny o ptinosy
zavedeni metodiky — viz nasledujici tabulky.

Snizeni
nésledkio | usmrceni | t8zké zrangni | lehks zranéni | (s KO
2% 1661 265 2697720 1081 303 5440 288
3% 1644313 2670192 1070 269 5384774
4% 1627361 2642 664 1059 236 5329261
5% 1610410 2615136 1048 202 5273748
10% 1525651 2477 498 993 034 4996 182
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Ro¢ni socio-ekonomické prinosy (tis. K¢) CELKEM
nésledklio | ysmrceni | téskazranéni | lehkazrangni | (ts.K)
33903 55 056 22067 111026
50 855 82583 33101 166 539
67 807 110111 44135 222053
84 758 137 639 55 169 277 566
169 517 275278 110337 555131

Ekonomické aspekty metodiky jsou s ohledem na povahu metodickych krokli naznadeny na zakladé
provedeného odborného odhadu. Stanoven byl jak pfinosovy, tak i potencidlni nakladovy ramec
souvisejici s realizaci metodickych krokd uvedenych v kapitole 3 této metodiky.

6.2 Naklady uplatnéni metodiky

Jako protistrana k ramcovému odhadu pfinosové stranky ekonomickych aspekt této metodiky jsou
nize uvedeny odborné odhady souvisejici s nakladovosti, resp. investi¢nimi a provoznimi potrebami
telematickych systém a opatfeni uvedenych v metodické ¢asti tohoto dokumentu.

Uvedené finan¢ni hodnoty predstavuji pouze naklady souvisejici s technologiemi a jejich instalaci.
Predprojektova a projektovd pfiprava neni zahrnuta z ddvodu velké miry jeji mozné variability
v zavislosti na konkrétnim projektu.

6.2.1 Skupina sbéru dat

6.2.1.1 Pyroelektrické / infra senzory

Investi¢ni naklady:

Provozni naklady:

cca 90 000 K¢ bez DPH / profil

cca 4 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.1.2 Tlakové detektory

Investi¢ni naklady:

Provozni naklady:

cca 115 000 K¢ bez DPH / profil

cca 4 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.2 Skupina informovanosti

6.2.2.1 Inteligentni zastavky

Investi¢ni naklady:

Provozni naklady:

cca 40 000 K¢ bez DPH / sloupek

cca 25 000 K¢ / rok bez DPH
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6.2.2.2 Interaktivni informacni panely

Investi¢ni naklady: cca 200 000 K¢ bez DPH / panel

Provozni naklady: cca 20 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.2.3 Mobilni/webové aplikace pro pési

Investi¢ni naklady: cca 500 000 K¢ bez DPH / portal, dle rozsahu funkci

Provozni naklady: cca 24 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.2.4 Detekce poptavky chodctd na SSZ prechodu bez poufZiti tladitka

Investi¢ni naklady: cca 180 000 K¢ bez DPH / prechod

Provozni naklady: cca 15 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.3  Skupina pro zvySeni bezpecnosti

6.2.3.1 Odpocet na ndvéstidlech SSZ pro pési

Investi¢ni naklady: cca 10 000 K¢ bez DPH / pfechod

Provozni naklady: cca 2 000 Ké / rok bez DPH

6.2.3.2 Svételna zdvora pro Zelezni¢ni prejezdy

Investi¢ni naklady: cca 270 000 K¢ bez DPH / prejezd (véetné zavory pro vozidla pro oba sméry)

Provozni naklady: cca 12 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.3.3 Inteligentni osvétleni chodnik

Investi¢ni naklady: cca 150 000 K& bez DPH / 100m chodniku

Provozni naklady: cca 20 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.3.4 Detekce chodce a upozornéni ostatnich Ucastnikli provozu na jeho pfitomnost

Investi¢ni naklady: cca 150 000 K¢é bez DPH / lokalitu

Provozni naklady: cca 15 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.3.5 Inteligentni prechody

Investi¢ni naklady: cca 350 000 K¢ bez DPH / prechod

Provozni naklady: cca 12 000 K¢ / rok bez DPH

6.2.3.6 PDZ pro pési

Investi¢ni naklady: cca 100 000 K¢ bez DPH / lokalitu s jednim PDZ

Provozni naklady: cca 12 000 K¢ / rok bez DPH
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7 Seznam pouzité souvisejici literatury
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Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist
Zakon €. 361/2000 Sb., provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

TP 81 - Navrhovani SSZ pro fizeni provozu na PK
TP 182 - Dopravni telematika na PK
TP 205 - Zasady pro PDZ na PK

TP 217 - Zvyraznuijici optické prvky na PK

26




Metodika pro uziti dopravné-telematickych aplikaci pro pési

8 Seznam predchazejicich publikaci
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