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uvoD

Vytvoreni inkluzivnich, bezpe¢nych a udrZitelnych mést a obcf je cilem udrZitelného rozvoje
v ramci programu rozvoje OSN na obdobi 2015-2030, na kterém se podilela i Ceska republika.
Jednim cilem je vytvortit do roku 2030 piistupny a udrzitelny dopravni systém, ktery bude
financné dostupny, zlepseni bezpecnosti silnicniho provozu zejména rozvojem veiejné
dopravy s dirazem na specifické potreby obyvatelstva (OSN). Udrzitelnd méstska mobilita
si klade za cil niZs{ podil individualni automobilové dopravy a stupeti automobilizace (pocet
aut/tisic obyvatel) a provést takova opatieni, ktera posili vyuzivani verejné hromadné
dopravy v zajmu ochrany Zivotniho prostiedi, verejného zdravi. Individualni automobilova
doprava by neméla byt vyuzivana ke kaZzdodennimu dojiZdénf do zaméstnani a do skol. SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan) by se mél stat spole¢nym pldnem na vSech drovnich
a Evropskou unii. Jednim z cili je i podpora skolnich zarizeni ke vzniku planu Skolni mobility.
Nejedna se jen o motivaci zaméstnanct a studentli/zakd k vyuzivani verejné hromadné
dopravy, ale i ziizeni zastavek pro tento Ucel ¢i parkovacich mist pro cyklodopravu.
Dle tohoto pldnu by se mélo zamérit na zfizovani autobusovych pruhd, integrovanych
pirestupnich uzll a zohlednit specifické potieby obyvatel pro uprednostnéni méstské
hromadné dopravy. (Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, 2023).



VIZE A CiLE

Cilem tohoto dokumentu je vytvorit metodiku pro tvorbu $kolniho planu mobility (SPM),
ktery zajisti bezpeCné a udrzitelné moznosti dopravy pro zaky zakladnich a stiednich skol.
Tato metodika ma za cil snizit zavislost na individudlni automobilové dopravé, zvysit podil
verejné dopravy, cyklistiky a pési dopravy, a tim prispét k ochrané Zivotniho prostiedi
a zlepSeni vefejného zdravi.



1 ZAINTERESOVANE STRANY A JEJICH ZAPOJENI

Do tvorby SPM jsou zapojeny nasledujici zainteresované strany:

e mistni samosprava,

e Skoly (zakladni a stfedni),

e rodice a Zaci,

e dopravni podniky a poskytovatelé sluZeb verejné dopravy,
e Policie CR a bezpeé¢nostni slozky,

e neziskové organizace zamérené na udrzitelnou mobilitu.

Spolecnost stale vice hledi na udrZitelnost a isporu emisi. Na alternativni a inovativni feseni
mobility zaméstnancii/Zakd do mist svého pracovisté/skolniho zatizeni se klade stale vétsi
diiraz a podporuje se vyuzivani novych zptisobt transportu.

Nutno i zminit, Ze v roce 2021 Evropska komise schvalila plan Ceska pro oZiveni a odolnost
ve vySi 7 miliard eur, z néhoZ bude pro udrZitelnou mobilitu financovano vice neZ 5 000
nizkoemisnich vozidel pro verejny a podnikatelsky sektor. Dale by mély ziskané penize
slouzit pro rozmisténi 4 500 elektrickych nabijecich stanic a 90 km cyklistickych stezek
(ec.europa.eu).

Pro podporu mobility zaméstnancli mimo jejich bydlisté stat vyplaci ptispévek na dojizdéni,
na ktery ma narok zaméstnanec, ktery je veden alespoii 5 mésicti na Uradé prace, zaméstnani
je mimo obec, ve které trvale bydli, a ma podepsanou pracovni smlouvu na dobu urcitou
i neurcitou, ale platnou déle nez 6 mésictl. Vyse prispévku v roce 2022 dosahovalo az 3 500
K¢ (prispévky, 2023).

Mobilita zaméstnancti Skolnich zafizeni

Doprava do zaméstnani nemusi byt nutné citelnym zasahem do rodinného rozpoctu.
Automobil nemusi byt jedinym reSenim. Pro mobilitu mohou byt pouZity riizné efektivni
a udrzitelné prostiredky. Tento piistup nema vliv jen na udrzitelnou mobilitu zaméstnancg,
ale ma dopad i na jejich lepsi kondici a nemocnost (feminismus, 2012). Neméné dtileZitou je
i podpora méstské hromadné dopravy. V mnoha méstech je patrna spoluprace zajist'ujici
dopravu po mésté v podobé prodlouzenych linek ¢i upravenych jizdnich radd, tak aby byly
v souladu s provozem skolnich zatizeni.

Dojizdéni do prace zejména ve méstech mize byt pro zaméstnance stresujici a ¢asové
narocné, zejména v dopravnich Spickach. Dale je problém volnych parkovacich mist
¢i nevyuzita kapacita osobnich aut. Do tvorby mobility zaméstnanci by se mély zapojit
vSechny potfebné strany, a to na urovni nejen dané lokality, ale mésta, regionu a celé
republiky. Spoluprdce by méla probihat mezi dopravnimi spole¢nostmi, zastupci mést,
Skolami a v neposledni fadé i zaméstnanci a zastupci studentt.

Dopravni podniky mést
Vyznamnou roli ve $kolni mobilité sehravaji dopravni podniky mést. Pro zvyseni vyuziti
verejné hromadné dopravy je treba uzka spoluprace zejména velkych firem s dopravnimi



podniky. Spoluprace spociva v navrZeni a umisténi novych autobusovych zastavek v blizkosti
pracovisté, uprava jizdnich radu ¢i financni dotace na jizdenky verejné dopravy. Spoluprace
by méla byt provedena nejen mezi dopravnim podnikem a $kolami, ale také mezi samotnymi
zaméstnanci, ktefi by na zakladé prizkumu vyjadrili, jaky zplisob dopravy jim vyhovuje,
v ¢em je vefejnd hromadnda doprava nedostatecna a podle toho stanovit opatieni.

Opacny tlak by méli vyvijet i samotni zameéstnanci, aby doslo ke zménam, které by prinesly
zménu v prijatelném zplsobu dopravy do prace, napi. zkraceni doby nutné pro cestu
do prace, zvySeni parkovacich mist pro auta. Pii dopravé na jizdni kole by mélo dojit
ke zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu. Ztizeni parkovacich mist, nové a bezpe¢né
trasy cyklostezek.

Ve svété ma mnoho meést zavedenou bezplatnou hromadnou dopravu, ktera prispiva
i ekologii. Hromadnou dopravu mohou obyvatelé vyuzivat zdarma napftiklad v estonském
Tallinu, francouzské Colomiers, ¢i v celém Lucembursku, v USA je ¢astetna bezplatna doprava
v Detroitu, Chapel Hill v Severni Karoliné ¢i ve Washingtonu ve mésté Olympii. Doprava
zdarma vSak neni jedinym hlediskem proc¢ ji vyuZzivat, je nutné prihlédnout i kjeji
dostupnosti, rozvinutosti sité verejné dopravy ¢i rychlosti (idnes, 2021).

Koordinator / organizator IDS

Dilezitou roli pri mobilité maji koordinatoii a organizatoii integrovaného dopravniho
systému. V jihoCeském Kkraji zastava koordinatora dopravy spolecnost Jikord s. r. o. Jejim
cilem je zajisténi dopravni obsluZnosti vefejnou dopravou v souladu s legislativou EU, CR
a samospravy kraje. Dle vypracovaného planu dopravni obsluZnosti tzemi Jihoceského kraje
2022-2026 svyhledem do roku 2035 ma v predikci zajistit patefni dopravni obsluznost
vramci okresu i do malych vesnic s ndvaznosti na prestupni uzly, kterd bude upravena
o potreby zaméstnaneckych spoji, a to vhodinovych intervalech v pracovnich dnech
ve vytiZenych hodinach s poslednim odvozem z odpolednich a no¢nich smén. Vse se bude
ridit podle potieb a poptavky. Povinnosti koordinatora je reSeni zavad (kapacita spojq,
zpozdéni, nevyjeti spoje) a informace piredavat prisluSnym zaméstnavatelim (jikord, 2023).

Dalsim koordinatorem dopravy je Dispecink hromadné dopravy, ktery organizuje
hromadnou dopravu prostiednictvim regionalnich dopravci po celé republice. Nabizi sluzby
ve formeé optimalizace stavajici dopravy, kde provede analyzu stavajici dopravy a na zakladé
zadanych pozadavkii navrhne optimaliza¢ni opatieni. Dale nabizi zavedeni hromadné
dopravy jak pravidelné, tak nepravidelné, aby navazovala na stavajici prepravu lidi.
Samoziejmosti je fungovani jako dispecink pro dopravu. Na strankach MHD je mozno
se zaregistrovat pro spolujizdu a moznost jezdit spole¢né s jinymi cestujicimi do zaméstnani
(hromadnadoprava, 2023).

Ve Zlinském kraji funguje spolecnost Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje, s.r.o.
ajejim cilem je propojit integrovanou dopravu Zlinského kraje vjeden celek se stejnou
kvalitou a moznosti cestovani na spole¢nou jizdenku. Od tUnora 2023 rozsirili nabidku
predplatnych jizdenek aZ na 365 dni, aby se zlevnilo dojiZdéni do zaméstnani (IDZK,2023).



Vladni Koncepce verejné dopravy 2020-2025 se zabyva moznosti ziizeni pozice narodniho
koordinatora verejné dopravy. Vzajmu provazanosti provozu vefejné dopravy
by sevbudoucnosti zabyval propojenim meziregionalni dopravy narodni koordinator
(elogistika.info, 2022).

Organy statni spravy a samospravy

Skolni mobilitou se zabyvaji organy ministerstev a samospravy mést. Ministerstvo dopravy
vydalo koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030, jejimzZ cilem je podpora
udrZitelné méstské mobility a sniZeni podilu individualni automobilové dopravy zejména pro
dojizdéni do zaméstnani (mdcr, 2023).

Na uUrovni samosprav mobilitu reSi krajské, méstské a obecni uUrady, které maji zajem
na zaméstnanosti a feSeni dojiZzdéni pracovniki do zaméstnani. Vedeni Moravskoslezského
kraje se tak snaZzi omezit odliv lidi zregionu rozdavanim karet na dopravu zdarma
pri cestovani v integrovaném systému ODIS po celém kraji (novinky, 2023).

Do Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli, ktery se vroce 2018 stal hlavni koncepci,
se zapojil Stredocesky kraj spolu s hlavnim méstem Prahou. Plan se stal hlavni koncepci
pro dopravu v Praze. V planu je zahrnuto vybudovani zazemi pro cyklisty na pracovisti,
pro zaméstnance, ktefi chtéji do prace jezdit na kole, ale chybi jim na pracovisti zazemi
v podobé sprch, Saten ¢i stojanti pro bezpecné uzamceni kola (poladprahu, 2023).

Statutarni mésto v Ostravé ve spolupraci s provozovatelem sluzby sdilenych méstskych kol
umoznil spojeni aplikace Nextbike s ro¢ni jizdenkou dopravniho podniku v Ostravé. Tim
drzitel jizdenky ziskal k15 minutdm jizdy dalSich 15 bezplatnych minut k vyuziti
Bikesharing. V aplikaci lze vyhledat i dopravni spojeni, které je provazano na cyklodopravu
asdilena kola. Diky zvySenému zijmu se pocitd snavySenim jizdnich kol k zapijceni.
Propojeni téchto dvou druhli dopravy prispiva k udrzitelné meéstské a zameéstnanecké
mobility (kodis, 2023).



2 UVODNI ANALYZA

2.1 Soucasny stav dané problematiky a moznosti dopravy do skolnich zafizeni

V zemich EU Ize pozorovat stale rostouci objem dopravy. Ranni a veCerni dopravni $picky
jsou s rostoucim podilem individudlni automobilové dopravy stalou zatézi, zejména
v méstskych aglomeracich. Kromé béznych dopravnich kongesci s ekonomickymi
a ekologickymi disledky, je tieba zminit také dalsi negativni aspekty zvySeného pouzivani
vozidel pti cesté do prace. Zatimco pocet pracovnich trazi mezi lety 2010 a 2019 klesl o 22
%, pocet urazid pii dojizdéni do zaméstnani ve stejném obdobi vzrostl o 16 %. Kromé
osobnich nasledki pro obéti nehody maji nehody za nasledek také masivni absence v praci.
Dale vznikaji vysoké naklady v diisledku poskytovani nebo rozsirovani parkovacich mist.
MoZnost zmensSeni téchto ploch ve prospéch jiného vyuziti skryva znacny potencial ispor.

Dosud kromé odpovédnosti kazdého jednotlivce za vlastni volbu dopravy nesl odpovédnost
za planovani, zajisténi a organizaci meéstské dopravy predev$im magistrat. Ale i Skolni
zatizeni maji dobré divody vice se v této oblasti angazovat, protoZe roli nehraje jen zajisténi
odpovidajiciho rozsahu silnic, chodniki, stezek pro pési, cyklostezek, autobust a vlakd.
Zejména v poslednich letech nabyva na vyznamu otazka ovliviiovani poptavky, tedy volby
dopravy a vyuziti automobil{. Rizeni mobility je pFistup, ktery kombinuje opatieni pro lepsi
informovanost a komunikaci, organizaci novych sluzeb a koordinaci prislusnych aktéra.
Takovy organizacni pristup vZidy odkazuje na specialni cilové skupiny a jejich potreby
mobility. Cilova skupina dojiZdéjicich za praci a vzdélanim je dlleZit, protoze pravidelnost
tras a konzistence destinaci jsou pozitivni ramcové podminky pro Uispésné rizeni mobility.
Organizacni jednotka provozu je také dobrym vychozim bodem pro koncepty.

2.2 Analyza soucasné situace $kolni mobility pro ZS a SS v Ceské republice

Béhem sledovaného obdobi se pocet zakladnich $kol v Ceské republice relativné neménil
a pohyboval se mezi 4 095 a 4 238 (viz Obrazek 1), coZ naznacuje stabilni situaci v oblasti
zakladniho vzdélavani. Nicméné pocet trid na zakladnich skolach nejprve klesal, ale od roku
2015 zacal mirné stoupat. Tento naruist poctu tiid mize byt disledkem snahy o sniZeni poctu
zaku ve tridé a zlepsSeni kvality vyuky. Celkovy pocet Zakl na zakladnich $kolach postupné
nartst miize byt vysledkem demografickych zmén, kdy se pocet déti ve Skolnim véku opét
zvySuje. Také by mohl odrazet zmény ve vzdélavacim systému, které mohou vést k vétSimu
zajmu rodici o zakladni skolu pro své déti.

Na druhé strané pocet stfednich $kol v Ceské republice béhem sledovaného obdobi klesal
z 1482 v roce 2006 na 1 285 v roce 2022, coZ naznacuje mozné sniZeni nabidky stiedniho
vzdélani nebo slouceni nékterych Skol. Pocet tiid na stiednich Skolach také klesal az do roku
2016, ale od té doby se mirné zvysuje. Tento trend by mohl odrazet snahu o optimalizaci
vyuky a efektivnéjsi vyuzivani zdroju.

Pocet zakil na stiednich skolach se béhem sledovaného obdobi sniZoval. Tento pokles miize
byt zplisoben niz$im zajmem o stredoSkolské vzdélani nebo zménou preferenci studentti



pfi volbé kariéry. Existuji napriklad alternativni vzdélavaci moZnosti, jako jsou odborna
Skoleni nebo vysoké Skoly, které studenti preferuji misto tradi¢niho stfedoSkolského studia.

Celkové Ize tedy konstatovat, ze trendy ve vzdélavacim systému naznacuji relativni stabilitu
zakladnich Skol a soucasné sniZujici se zajem o stiedoSkolské vzdélani, jak ukazuje obr. 2.1.
PriCiny téchto trend mohou byt riizné, v€etné demografickych faktors, zmén ve vzdélavaci
politice nebo proménénych preferenci studenti. Je dileZité peclivé sledovat tyto trendy

a prizptsobit vzdélavaci systém potfebam studentti i spole¢nosti (MSMT, 2021).
Obr. 2.1: Trend ve vzdélavacim systému
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Zdroj: vlastni zpracovani dle dat MSMT (2021)

2.3 Dotaznik pro analyzu soucasného stavu

Ukolem je navrhnout dotaznik zaméfeny na sbér dat o $kolni mobilité véetné zpiisobi
dopravy, Cetnosti cest, vzdalenosti, preferenci atd. Zajistit, aby dotaznik obsahoval otazky,
které umozni identifikovat klicové aspekty Skolni mobility a potencidlni podminujici faktory.

Zakim prvniho stupné (6-15 let) navrhnout dotazniky jednoduchého charakteru. SloZeny
z jednoduchych otazek, které nebudou viceznaéné a zavadéjici. Skolni zafizeni miZe tento
vzorovy seznam doplnit dalSimi otdzkami, které pro néj mohou byt specifické.

1. Jakym zpiisobem se obvykle dopravujete do Skoly?

5. Jaka opatteni by podle Vas zlepSila bezpecnost a pohodli pti cesté do Skoly?



Studentim druhého stupné ZS, zakim stiedniho ¢i vyssiho vzdélavani a zaméstnancim
Skolnich zarizeni poskytnout dotaznik ve znéni nasledujicich otazek:

A. Udaje respondenti
Prosim zaskrtnéte odpovidajici udaje

Jste:

muz

ON©)

zena

Vék:

15-17 let
18-24 let
25-34 let
35-44 let
45-54 let
55-59 let
60-64 let
65 let a vice

ONONONONONONONG)

Jste: 5

zZak ZS

student SS/gymnazia
student VOS

student VS

pedagog ZS

pedagog SS

pedagog VOS
pedagog VS

jiny zaméstnanec $koly
osvC

matei'ska dovolena
dtichodce / ZTP

OO0O00O0OO0OO00O0000

Ukoncené vzdélani:

zadné

zakladni

stredoskolské bez maturity
stiredoskolské s maturitou
vys$si odborné vzdélani
vysokoskolské

ONONONONONG;

Vlastnite ridi¢sky priikaz?



O Ano, mam ridi¢sky prikaz a automobil ¢asto pouZivam i na cesty po mésté
O Ridi¢sky priikaz vlastnim, ale automobil pouzivim velmi malo na cesty

po mésté
O Nevlastnim tidi¢sky priikaz, pouzivam jiné druhy dopravy

V jakém mésté se nachazi Vase sSkola?
O nad 500 tis. obyvatel - kategorie A
O 250-500 tis. obyvatel - kategorie B
O 75-250 tis. obyvatel - kategorie C
O 42-75 tis. obyvatel - kategorie D
O 25-42 tis. obyvatel - kategorie E
O do 25 tis. obyvatel - kategorie F

Vztah k méstu, ve kterém se nachazi Vase skola:
O bydlim ve mésté
O dojizdim z okoli mésta

Dojezdova vzdalenost do $koly?
O do5km
O 6-15km
O 16-25km
O 26 kmavice

Jaka je casova naroc¢nost Vami (obvykle) pouzivaného zpiisobu dopravy do skoly?
do 10 minut

11-20 minut

21-30 minut

31-60 minut

vice nez 60 minut

studuji/pracuji zdomova

ONONONONONG;

Vase frekvence dojiZdéni do Skoly je:
O pravidelna
O nepravidelna

Do které kategorie se radi Vase $kola dle poctu studentii a zaméstnancu?

O méné nez 50 osob
O 50-250 o0sob
O vice nez 250 osob

B. Zptuisob dopravy

1) Jaké jsou zpilsoby dopravy, které vykonavate (obvykle) v ramci cesty do Skoly:
Oznacte vSechny druhy dopravy, které na trase pouZzivate:



pésky

na voziku

kolo / kolobézka

auto tidic¢

auto spolujezdec

meéstsky bus

regiondlni bus

dalkovy bus

vlak

taxi

car-sharing (sdilena vozidla)
bike-sharing (sdilena kola)

O0O0O0OO0OO0O000O0oOooO

2) Ucel cesty:
O do skoly/do prace
O vramci Skoly (sluzebni cesty, prejezdy mezi Skolnimi arealy)
Vs TN N o) R (o (=) (<Y SR

C: Mobilita
1. Spokojenost s dopravou do $koly. Se svym zvolenym zptisobem dopravy do $koly
jsem obecné: (zakrouzkujte jednu polozku, se kterou nejvice souhlasite)

1 2 3 4 5
Ve}“?‘ Spokojen AI.n sp0k0]eln, Nespokojen Velml.
spokojen ani nespokojen nespokojen

DUVOA (POPISLE): wuriieiee ittt et ettt bt et e e eae et es e be e e sbe b eaeeaeerseeaas

2. PovaZzujete Vas zpiisob dopravy do skoly za ekologicky? (zakrouzkujte pouze
jednu polozku, se kterou souhlasite)

Roz;;loodne Povazuji Nevim Nepovazuji Vibec ne

10207 Ta Il 010) o) 11 4 SRRSO

3. Preferujete bydleni ve Vasem mésté v budoucnosti nebo planujete odchod do
jiného mésta (regionu) kviili Skole/zaméstnani?

| 1 2 | 3 4 5 |

10



Chci zlstat Asi zGistanu

Nevim,
nejsem
rozhodnut

Radéji bych
odesel

Pripravuji se
odchod

10207 Ta 0 0) o) 11 1) SRS

4. Existuji dopravni bariéry v dostupnosti Vasi skoly, které s nelibosti pocit'ujete?

1 2 3 4 5
Ano, velmi Existuji silné o Existuji
o, . . " Existuji, , A
silné bariéry | bariéry, ovSem . nevyznamné | Zadné nejsou
. . ale malo .,
v dopravé sporadicky bariéry
Bar ey (POPISEE): oottt sttt et e st e re bbb et e e ene e e e s s ben e e

5. Mate obavy z rozsifeni dopravy ve Vasem mésté? Kde by byl dopad na prostiedi
mésta pro Vas nejméné prijatelny?

ooooan

Rist poctu dopravnich nehod a zranéni s nimi souvisejici
Zhorseni kvality vzduchu
ZatiZeni obytnych ¢asti hlukem
Zhorseni vizualni kvality vefejnych prostor ulic a namésti
ZvySeni mnoZstvi cizich lidi ev. kriminality

JINE? NaPISte KLEIé ...t e e s e e e e s

6. Které z nasledujicich zpisobti dopravy povaZujete za klicova pro zlepseni skolni

mobility ve Vasi $kole:

(oznacte kiizkem zplisoby dopravy a u vypliite otazky na lokalitu).

v

vavzs

Zpusob
(oznacte
krizkem)

Lokalita, kde piredev$im
(centrum, periferie, urcité
specifické lokality):

Pési doprava

Cyklisticka doprava

Verejna doprava

Spolujizda

Car-sharing (sdilenf auta)

Skolni doprava

Jina, vypiste:
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7. Vyznacte divody, které by Vas primély ke zméné dosavadniho zpiisobu dopravy

do Skoly.

a) Pésidoprava

Ooo0ooooad

Stezky pro pési

Dostupnost zastavek verejné dopravy
Dostupnost skoly pési dopravou
Skolni benefity za vyuziti pési dopravy
Zameéieni na podporu zdravi
Doprovod dospélé osoby

Spolecné cesty do skoly

Jiné? Napiste které

b) Cyklisticka doprava

OO00O0O0oO0OO00O0o0ooo

Dostupnost cyklostezek

Parkovisté pro jizdni kola

Skolni zdzem{ - sprchy, Satny
Skolni kola

Bike-sharing (sdileni kol)

Kampari Do Skoly na kole“

Dotace na koupi kola

Skolni benefity a soutéZe za vyuziti cyklistické dopravy
Zameéieni na podporu zdravi
Doprovod dospélé osoby

Spolecné cesty do Skoly

Skolou potadané kurzy pro cyklisty
Jiné? Napiste které

c) Verejna doprava

Oooooooad

Zlevnéné listky pro studenty/zaméstnance skoly

Upravené Casy odjezdii a piijezd

Kyvadlova doprava

Skolni piispévky na vefejnou dopravu

Skolni jizdenky na vefejnou dopravu nebo jako $kolni parkovaci listek
Poplatky za parkovaci misto pri prijezdu vlastnim automobilem
Skolni benefity za vyuZiti veiejné dopravy

ZlepSeni dostupnosti zastavek verejné dopravy

Jiné? Napiste které

d) Spolujizda

O
O
O

Zprostredkovani spolujizdy Skolou
Optimalizace parkovacich mist
Zaruka jizdy domt
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O
O
O

Rezervace

Centrum spolujizdy v arealu Skoly
Vyherni soutéZe a slosovani

Jiné? Napiste které

e) Sdilend auta (Car-sharing)

Ooo0ooooad

Sdilené auto pro sluZebni cesty a prejezdy mezi arealy skoly
Umisténi car-sharingu v arealu skoly

Spolecnost car-sharing/carPool

Barevné zénovani

Rychla vypijcka

Vyuziti pro osobni ucely - preprava, stéhovani, cestovani
Prednostni sdileni malych vozitek

Jiné? NapiSte které

f) Skolni doprava

O
O
O

Skolni autobusy

Spoluprace skol pii $kolni mobilité
Dostupnost zastavek Skolniho autobusu
Jiné? NapiSte které

g) Informovanost

O
O
O

ooon

Poradenstvi v oblasti mobility, kalkulace nakladd

Elektronické informacni systémy pro MHD

Interni vztahy s verejnosti (plakaty, nasténky, napadité stény, akce, soutéze
atd.)

Skolni priizkumy

Ak¢ni dny

Zapojeni do systému navrhi

Hodnoceni Zivotniho cyklu

8. Co chybi ve VaSem mésté ke zlepSeni kvality mistni dopravy?

vvvvvv

zpusob + upi‘esnéni)

. 1o Lokalita, o
Nejdule okalita Zpusob
At} kde (napf
v Fedevsim . . -
Druh zarizeni faktor p(centrum omezeni pro Upresnéni
aidkomy | Periferie, | Gt
urcité pny):
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specifické
lokality):

Systém dopravy, lepsi
dopravni provazanost

Lepsi komunikace,
silnice

Zastavky vybavené napfr.
lavickami, pristresky
atd.

Informacni systém,
Jizdni rady

WC(, toalety na
zastavkach

Ohleduplni ridici

Jiné, dopliite

14



8 STANOVENI INDIKATORU SKOLNi MOBILITY

Vytvoreni matematicko-statistickych soubort dat za Skolni mobilitu na zakladé provedeného
dotaznikového Setfent:

e vypocet statistickych zavislosti mezi ukazateli dopravnich prilezitosti a mobility
(dopravni nabidky) a moZnych podminujicich faktor,

e stanoveni indexu Skolni mobility a identifikace jeho limitujicich a rozvojovych
parametri.
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9 Cile a opatreni

Na zakladé identifikovanych problémi jsou stanoveny nasledujici cile a prislusna opatteni:
Cil 1: Zvyseni bezpecnosti cesty do Skoly

Opatieni: Uprava vefejného prostoru, zvy$eni poétu piechodéi pro chodce, zavedeni
dopravnich hlidek.

Cil 2: SniZeni zavislosti na automobilové dopravé
Opatreni: Podpora cyklistiky a pési dopravy, zlepseni infrastruktury pro cyklisty a chodce.
Cil 3: ZvySeni vyuZiti vefejné dopravy

Opatreni: ZlepSeni dostupnosti a spolehlivosti verejné dopravy, zavedeni zvyhodnéného
jizdného pro Zaky.
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10 NAVRHY OPATRENI

Zapojeni skol do procesu zmény Zivota ve méste je velmi dilezité. UdrZitelnost je v soucasné
dobé casto sklonované slovo a udrzitelnd mobilita miize byt velkou konkuren¢ni vyhodou.
Pokud bude $irsi nabidka dopravy studentd do $kol, znacné se zvysi i potencial takovych
zafizeni.

ZvySeny provoz pied Skolami nemd dopad pouze na Zivotni prostredi, nybrz se stava
nereSitelnym problémem v pripadé nedostacujicich parkovacich ploch. Dalsim aspektem
je hluk a nebezpecné situace souvisejici s kazdodennim dovozem déti do Skol. Klicovym
aspektem je spoluprace $kol s méstskym tiadem a také koordinatorem mobility. Zakladem
komunikace v takto vytvoreném tymu je hledani spole¢nych zajmi a podpora aktivit.

Udrzitelna mobilita se odrazi v mnoha aspektech skol. Nastaveni celoskolniho planu znac¢né
napomiZze s celkovou implementaci. VeSkeré zavedené programy by mély do budoucna
slouzit nejen zaméstnancim, ale i studentiim. Skolni zaf{zeni maji nespornou vyhodu
v zaclenéni dopravni vychovy do osnov ¢i seznamu vhodnych mimoskolnich aktivit
a krouzki. V této oblasti jiz existuje cela fada metodik a vyukovych materiald.

Klicovym aspektem je proces dotazovani. Pochopeni perspektivy napomiizZe k cilené motivaci
a zavedeni spravnych opatfeni. Stanoveni priorit a vybér opatreni s nejvyssi efektivitou.
Zakladem spravné implementace je sledovani zavedenych metrik.

Zklidnéni dopravy prostrednictvim zelené v okoli Skol:

Dilezitym aspektem zklidnéni dopravy v okoli $kol je vysadba zelené, ktera prirozené
zpomaluje dopravu, ¢imz zvySuje bezpecnost pro pésii cyklisty. Zelen, jako jsou stromy a kete
podél chodnikd a cyklostezek, ma také pozitivni vliv na estetiku prostiedi, podporuje
bezpecny pohyb déti a prispiva ke zlepSeni kvality ovzdusi.

Pro vytvoreni prijemného a bezpecného prostiedi pro déti i dospélé se doporucuje vytvaret
zelené pasy podél hlavnich tras vedoucich ke $kolam. Tyto Upravy podporuji aktivni zplisoby
dopravy, jako je pési chize a cyklistika, a zaroven sniZuji potfebu vyuZzivani osobnich
automobilil. Zelenn v okoli $kol navic zvySuje atraktivitu Skolniho prostredi a prispiva k
ekologickému povédomi celé Skolni komunity.

10.1 Cilena podpora sdilené dopravy

Jedna se o cilenou podporu individudlniho pohybového chovani a sdilené mobility,
ktera vyzaduje zavedeni opatieni. Tato opatieni maji rozhodujici vliv na hodnoceni mozZnosti
dopravy. Podpora $kolni mobility by neméla byt zaméiena pouze na podporu uzivatelti Skolni
flotily, nybrz na vSechny zaméstnance, studenty a rodice, ale také na verejnost.
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Pfi nerespektovani zavadénych opatfeni je zapotiebi stanovit sankce ztoho plynouci.
Napriklad poplatky za parkovani na skolnim parkovisti pti ptijezdu vlastnim vozidlem.

Novela investi¢nich pobidek umoziiuje dostupnéjsi podporu projektd. V pristich letech
se oCekava v oblasti udrzitelné mobility velky pocCet navrhi. Strategie je postavena na cilech
Zelené dohody v ramci Evropy.

Poskytovani benefitil je vyznamnym motiva¢nim prostiedkem. V tomto piipadé je dilezité
spojit zaméstnanecké/Zakovské benefity majici vztah k praci/Skole a vyhody osobni povahy.

Mésta jsou preplnéna projizdéjicimi i zaparkovanymi automobily. Veiejna doprava je jednou
z nejvice vyuzivanych sdilenych forem dopravy. V soucasnosti se vSak nabizi cela rada dalSich
moznosti, které zlepSuji efektivitu dopravy, Setii naklady provozovatele, sniZuji emise
a napomahaji aktivnimu Zivotu.

Pési doprava

Chtize je dilezitym nastrojem k udrzeni zdravého zivotniho stylu, posiluje srdce, napomaha
kostem zpomalenim osteopordézy, spaluje tuky, zlepSuje pruznost organismu a snizuje krevni
tlak. Chiize je zabavna, prospiva pleti, udrzuje psychickou rovnovahu. Jedna se o jednoduchy
a dostupny nastroj pro dobry pocit z pohybu.

Pro tento zplisob ,dopravy po svych” je zapotrebi vénovat naleZitou pozornost motivaci
k podpoie zdravi. Skoly mohou poskytovat poradenstvi v oblasti zdravi, propagovat
vysledky, zicastiiovat se charitativnich akci ¢i spolupracovat s méstskymi ¢astmi, kuprikladu
na projektu nebo v fijnové vyzvé.

Pokud chce skola motivovat své zaméstnance Ci studenty a jejich rodice k chiizi, je zapotrebi
vytvorit pro ni zazemi. Jednoznacné nejdilezitéjsi jsou stezky pro pési, dobra dostupnost
zastavek verejné dopravy a dostupnost Skolniho zatizeni pési dopravou.

Skolnimi benefity za vyuZiti pé$i dopravy mohou byt poukazy do prodejen sportovniho zboZi
nebo sportovné relaxa¢nich zatizeni, icast na sportovnich akcich. Celoskolni akce zamérené
na pocet kroku a pravidelné uverejiiované vysledky.

V ramci Skolni mobility je mozné implementovat ,chodici autobus“. Jedna se o myslenku,
ktera vyzaduje dobrovolniky, ktefi zajisti organizace chodiciho autobusu, nez skupina ziska
jistotu a zvladne naplanovanou trasu samostatné. Trasa vyuZiva cestu s mensim poctem
zastavek na dobre dostupnych mistech bez nebezpec¢nych useki. Plan trasy se pripravi
na zakladé zkousky, ktera urci a ovéri rychlost a dobu chtlize a umisténi zastavek na mistech,
kterd nebudou dale ovliviiovat obvykly provoz na komunikaci. Mista zastavek jsou
ve spolupraci smeéstskymi ¢i  obecnimi drady opatfena wukazateli (znackami),
ktera upozornuji ostatni ucastniky silni¢niho provozu na chodici autobus, ktery ma jednoho
az dva dobrovolniky, ktefi na skupiny dohliZeji, dokud neni schopna absolvovat cestu
samostatné. Vyhody chodiciho autobusu jsou zejména v samostatnosti a uvédomeéni zakij,
ktef{ maji kaZdodenni pohyb. Béhem cesty dochazi k interakci mezi Zaky riiznych t¥id. Zaci
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se tak nauci velmi dobfe orientovat a poznavat své okoli. V neposledni fadé jsou samoziejmé
uSetifené naklady a ¢as na dovoz déti do Skoly.

Cyklisticka doprava

Tento druh dopravy zaznamenal veliky narlst zejména v disledku Covidovych opatieni.
Cesta na kole Setii Zivotni prostredi a napomaha dobré kondici. V pripadé dopravy na kole
na cyklostezkach, v okoli Skoly zajistit zpomaleni méstské dopravy, zejména tam, kde dochazi
k soubéhu cyklostezky a silnice, parkovaci zény pro jizdni kola, kde je sou¢asné mozZné
provést servis, Skolni zazemi v podobé Saten a sprch. Moznost vyuzit Skolni kola ¢i Bike-
sharing.

DalSimi nastroji mohou byt cyklistické workshopy, dotace na koupi kvalitniho kola, $kolni
benefity Ci soutéze za vyuziti cyklistické dopravy do zameéstnani/Skoly, zaméreni na podporu
zdravi, referen¢ni Skoleni pro cyklisty nejen zhlediska bezpecnosti provozu, ale také
za Ucelem zvySeni sebevédomi v provozu.

Kampan

Jedna se o celorepublikové akce. Tato vyzva ma kazdoroc¢né rekordni pocty ticastnikti. Kromé
pravidelného pohybu na kole, péSky nebo poklusem nabizi tymovou motivaci pro zdravéjsi
meésto a planetu.

Zakladem pro dosaZeni cilli je vhodny priizkum pro zjisténi informaci o mobilité zaméstnanct
a zakd. Na zakladé zjisténi usporadat jesté v tomtéZ roce druhou vinu dotazovani, ktera bude
cilené urcena na dotazy ohledné turistickych a cyklostezek, které jsou pfi cesté do Skoly
vyuzivany, jaka jsou potencialné nebezpecna mista a navrhovani opatieni ke zlepSeni.

Vysledky téchto dvou anket poté predlozit tymu sloZeného ze zastupci zaméstnanct a rodicy,
popripadé i starSich zastupct zaka skol a spolec¢né vypracovat plan bezpecnych cyklistickych
tras vedoucich do jednotlivych Skolnich zarizeni. Z anket by rovnéz mohly vyplynout navrhy
pro dalsi kroky, které mohou zlepsit stav ¢i planovani dal$ich tras.

Opatreni Skolni mobility v cyklistické dopravé miiZe pti zacatku nového Skolniho roku zapojit
starsi zaky jako doprovod mladsi zakd, kteri jedou do Skoly na kole. Déti si osvoji bezpecnou
a vyzkousSenou cestu z domova ke $kole, kterou poté zvladnou béhem skolniho roku pouzivat
samostatné. Kromé podpory pohybu déti dochazi k budovani kontakti mezi zaky a v celé

komunite.

Verejna a hromadna doprava
Podpora zaméstnanct a studentti v oblasti vefejné dopravy nabizi celou fadu moZznosti. Tyto
benefity znamenaji pro skolu zna¢nou konkuren¢ni vyhodou a potencial.

Opatreni Skolni mobility ve vefejné a hromadné dopravé se tykad zejména vzdélavani
a proskoleni zaki zajistujici bezpecnou a bezkonfliktni jizdu. Jednim z nastroji miiZe byt tzv.

Autobusovy asistent (Beacon, 2020). Proskoleni Zaci jdou prikladem a napomahaji ostatnim
zaklm pii cesté autobusem. Mohou vypomoci pri nastupovani a vystupovani, Feseni
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konfliktnich situaci, dbaji na to, aby se déti netlacily a nepostrkovaly v prostoru dveri, dohliZi,
aby se pri jizdé pevné drzely a chovaly se pii cesté ohleduplné k ostatnim cestujicim.
Samotnym asistentim se tak rozviji pocit odpovédnosti a komunikac¢ni dovednosti
a podporuji aktivni vyuzivani MHD.

Spolujizda
Spolujizda je dalsi dilezitou variantou pro zlepSeni Zivotniho prostiedi, sniZeni ranniho
a odpoledniho naporu na dopravni infrastrukturu, ale predevsim sniZuje ekologickou stopu.

Zavedeni spolujizdy je mozné nékolika zplsoby. Jednou z moZnosti jsou webova rozhrani,
ale také stale vice vyuzivané aplikace napojené na Skolni informacni systém s moZnosti
rezervace a zajiSténi zaruky jizdy zpét domu.

Se zavedenim spolujizdy jde ruku v ruce rovnéz optimalizace parkovacich mist. Zde by mélo
byt pocitano nejen s optimalnim poctem parkovacich mist, ale také se zvyhodnénim. To mize
byt chapano jako naptiklad pridélovani ,nejlepSich“ parkovacich mist pro uzivatele
spolujizdy.

Ve spolupraci s magistratem meést poradat vyherni soutéZe a slosovani o hodnotné ceny,
které budou plné v souladu s udrZitelnou mobilitou - naptiklad o elektrokola ¢i poukazy
na sportovni a relaxacni akce.

Zavedeni spolujizdy je dnes jiZ mozné teSit ve spolupraci s poradenskymi spole¢nostmi,
které jsou schopny dle pozadavki pripravit ,balicek” piimo na miru.

Skolni doprava

Zavislost na automobilové dopravé je mozZné sniZit rovnéZ zapojenim Skoly do reSeni
dopravnich potreb jejich zaméstnanct a zakid vramci Skolni dopravy. Vtomto pripadé
je zasadni analyza dopravni obsluznosti v podobé zastavek pro Skolni autobusy, ktera bude
zcela jina ve mésté ¢i u zameéstnancl a zZaku, kteii dojizdéji do zameéstnani ¢i Skoly z méné
frekventovanych oblasti.

Modernim pojetim Skolni verejné dopravy je poptavkova verejna doprava, ktera kombinuje
principy verejné dopravy a de facto taxisluzby. Diky tomu je moZné optimalizovat trasu spoje
dle poptavky. Vyhodou poptavkové dopravy je velkd nabidka moznosti prepravy autobusy
nebo mikrobusy. Nedochazi k nevyuziti spojd, coz Setfi naklady provozovatele.

DalSim rozsifenim a vyuzitim kapacit mize byt meziSkolni propagace vozového parku.
Ptedevsim pro Skoly mistné sdruzené nabizi tato doprava celou fadu uspor.

Podstatnym prvkem planovani, zavadéni a realizace Skolni dopravy je podpora vedeni skoly
a meéstskych uradu.

Informovanost
Poradenstvi v oblasti mobility zahrnuje asistenci u ptipravenych i zamyslenych mobilitnich
projektt, poskytovani informaci, planovani a validaci.
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Skolni centra zabyvajici se udrzitelnou mobilitou by méla byt schopna podat zaméstnanci,
rodic¢lim zaka a studentiim informace o Uspore, piipadné piimo pripravit kalkulaci nakladia
a porovnani soucasného zplisobu dopravy a navrhovaného udrzitelného zptisobu.

Elektronické informacni systémy pro MHD piimo ve Skole na verejnych mistech a mistech

s vyssi frekvenci pohybu lidi.

Interni vztahy s verejnosti (plakaty, nasténky, napadité stény, akce, soutéze, ...) zajisti Skole
zapojeni nejen svych zaméstnancy, ale i rodi¢t a zaki. Pri spravné informovanosti verejnosti,
dostavaji i znacnou konkuren¢ni vyhodu na trhu.

Zaméstnanci, zaci, ale i verejnost se mlizZe ucastnit propagovanych akénich dnd. Jiz v soucasné
dobé se da pripojit do kampané, ktera probiha ve 30 zemich svéta a je zaméfena prakticky na
vSechny vékové kategorie. Cilem akce je ukazat moZnosti udrZitelné mobility. Pfi této
prilezitosti je vhodné cilené poukazat na varianty a mobilitni projekty nabizené Skolou,
méstem Ci regionem. Dale se nabizi kampan Den bez aut, kdy staci maly technicky prikaz
na cestu hromadnou nebo verejnou dopravou.

Zapojeni zaméstnancl, Zzakl i verejnosti do systémid navrhi zlepSeni v podobé
zaméstnaneckych priizkumi. Skolni aplikace nabizejici ve$keré druhy udrzitelnych moZnosti
dopravy do prace ¢i Skoly vcetné benefitil. Ziskané body se mohou promitat do odmén ¢i dnt
dovolené.

11 AKCNi PLAN

Harmonogram - systematicky charakterizovat etapy, které povedou od soucasné situace
ke snizeni individualni dopravy.

11.1 Faktory ovliviujici snizeni individualni automobilové dopravy
Mezi tyto faktory patfi:

e dostupnost verejné dopravy - soucasny stav vjednotlivych oblastech (obcich,
méstech, pfiméstskych aglomeracich atd.);

e Dbudouci potencial v ramci rozvoje dopravni infrastruktury pro cyklistickou a pési
dopravu;

o legislativni hledisko ze strany statu, mést ¢i obci (vyhlasky ¢i natizeni - uplatnovani
ekologickych zén), normy a narizeni ze strany Evropské unie;

e preference alternativnich druhd dopravy vici individudlni automobilové dopraveé
(cilem je snizeni poctu , dopravy v klidu*);

e principy udrzitelné mobility (sniZeni emisi atd.);

e potencial Skolni podpory alternativnich druhii dopravy ($kolni autobus atd.);

e podpora obci a mést vramci $kolni mobility (pfi navrhovani mozZnosti finan¢ni
podpory je tieba vzit v ivahu konzultace iniciativy financovani z veiejnych zdrojt,
ktera posuzuje potencial a vzbuzuje motivaci).
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11.2 Pristupy Skolni mobility

V ramci Skolni mobility se zejména doporucuji nasledujici pristupy:

o tlak na parkovani, dostupnost: spolec¢nosti s jasnymi problémy jsou vice motivovany
jednat. Navic musi byt dobra dostupnost alternativ k osobnim vozidlim (omezené
moznosti vyuziti individualni automobilové dopravy pfti prepravé do skol).

12 ZAJISTENi MONITOROVANI A HODNOCENi SKOLNi MOBILITY

Zajisténi monitorovani a hodnoceni Skolni mobility se zaméruje na kritické aspekty sledovani
a hodnoceni tcinnosti implementovanych opatieni v oblasti mobility ve Skolnich zarizenich.

12.1 Systémy pro monitorovani mobility

Zakladem efektivniho hodnoceni opatfeni v oblasti mobility je zavedeni komplexnich
monitorovacich systémi. Tyto systémy by mély zahrnovat sbér dat o vyuZivani riznych
druhi dopravy zaméstnanci a studenty, véetné individualni automobilové dopravy, verejné

dopravy, cyklistiky a chtize. Dilezita je také analyza pohybu vozidel a pésich v ramci areald
firem a Skolnich zatizeni.

V ramci Ceského telekomunika¢niho systému by mélo byt povinnosti veskerych operatora
plsobicich na tizemi CR zvefejiiovat data o mobilnich aktivitich obyvatel. Tak aby, byly
jednoznacné prokazany prepravni preference konkrétnich skupiny obyvatel. Tyto informace
musi byt poskytovany naprosto anonymné bez jakychkoliv znakt, aby nebylo mozné zjistit
konkrétni osobu a jeji styl chovani. V ramci vyzkumu preferenci prepravnich potreb obyvatel
je mozné, aby souhlas konkrétniho ¢lovéka mohl byt vyuZzit pro konkrétni a specifické
informace dané osoby, ktera souhlas vyslovila. Osoba by méla byt preferen¢né zvyhodnéna
konkrétnim bonusem.

Dale se doporucuje moznost statistické evidence pripadné evidence verejnych jizd a vedeni
dopravniho deniku. Zde je mozné vyuzit jistého bonusu/odmény pro toho uzivatele, ktery
poskytuje dané informace.

Monitoring by meél byt zminén ve strategickém modelu spolujizdy.

12.2 Hodnoceni efektivity opatreni

Po zavedeni opatieni pro zlepSeni mobility je nezbytné pravidelné hodnotit jejich efektivitu.
To zahrnuje posouzeni, jak se zménily cestovni navyky zameéstnancii a studentli, mira
vyuzivani verejné dopravy, a redukce dopravnich zacp a emisi. Hodnoceni by mélo byt
zaloZeno na objektivnich datech ziskanych z monitorovacich systémi a prizkum?.

Hodnoceni jednotlivych zplisobl dopravy zaméstnancli a zaka skol by mélo byt v zajmu
Skoly, ktera by méla predavat informace na prislusna mista statni spravy a samospravy.
Nasledné budou jednou ro¢né vyhodnoceny zplisoby dopravy obyvatel a jednou za pét let
upraveny podminky pro realizaci pravidelnych jizd. VeSkeré ¢innosti s touto metodikou jsou
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v souladu s aktudlnim znénim zakont a vyhlasek, zejména s nutnosti vytvaret do budoucna
plany a vyzvy se strategickymi firmami.

12.3 Zpétna vazba od uzivatelu

Pro hlub8i porozuméni efektivité opatreni je klicové ziskdvat zpétnou vazbu piimo
od zaméstnanct a studentl. Priizkumy, focus skupiny nebo individualni rozhovory mohou
poskytnout cenné informace o tom, jak jsou opatieni vnimana a jaké maji redlny dopad
na kazdodenni Zivot.

12.4 Kontinualni zlepSovani

Monitorovani a hodnoceni by mély byt vnimany jako soucast neustalého procesu zlepSovani.
Na zakladé ziskanych dat a zpétné vazby je tfeba pravidelné aktualizovat a upravovat
stavajici opatreni, aby lépe vyhovovala potfebam uzivatelG a efektivnéji podporovala
udrzitelnou mobilitu.

13.5 Zaveér

Zajisténi pravidelného monitorovani a hodnoceni je klicové pro dspéch jakychkoli opatfeni
zaméienych na zlepSeni Skolni mobility. Pfesna data a zpétna vazba umoziuji nejen posoudit
ucinnost téchto opatreni, ale také identifikovat oblasti, kde je potieba dalsiho zlepSeni. S
kontinualnim zlepSovanim a prizplisobovanim opatreni lze dosahnout trvalého pozitivniho
dopadu na mobilitu ve $kolnim prostiedi.
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13 REALIZACE MOBILITY

V oblasti realizace mobility a metodiky $kolni mobility by mély byt zohlednény nasledujici
prvky:

Realizace metodiky

1. Planovani a implementace: Provedte planovani a implementaci metodiky mobility
ve Skolach, kterd bude zahrnovat strategie pro zlepSeni bezpecnosti, pristupnosti
a udrzitelnosti mobility. To mlze zahrnovat vytvoreni akénich planti, Skoleni zaméstnanct
a studentti a zavadéni novych postupiti a sluzeb.

2. Sledovani a hodnoceni: Pravidelné sledujte a hodnot'te implementaci metodiky mobility
ve Skolach pomoci vhodnych ukazatelG a metrik. Tato sledovani by méla byt zaloZena
na konkrétnich cilech a klicovych vysledcich, jako je sniZeni dopravnich nehod nebo zvySeni
podilu studentl pouzivajicich udrzitelné formy dopravy.

Statni podpora a dozor

1. Finan¢ni podpora: Stat by mél poskytovat finan¢ni podporu pro implementaci metodiky
mobility ve Skolach prostifednictvim grantovych programil nebo dotaci. Tato podpora by
méla byt zamérena na projekty, které prispivaji k zlepSeni bezpecnosti, udrzitelnosti
a pristupnosti mobility ve Skolach.

2. Dozor a kontrola: Statni organy by mély provadét dozor a kontrolu nad implementaci
metodiky mobility ve Skolach, aby se zajistilo dodrzovani prislusnych predpist a standardi.
To mize zahrnovat inspekce, monitorovani a auditovani Skolnich dopravnich systému.

Uprava legislativy

V pripadé potieby by méla byt provedena tprava legislativy, aby se podpotila implementace
metodiky mobility ve $kolach a zajistilo se dodrzovani nejvyssich standardi bezpecnosti
audrzitelnosti. To milZe zahrnovat revizi stavajicich predpisi tykajicich se dopravy
ve Skolach nebo prijeti novych pravnich norem zamérenych na podporu bezpecné
a udrzitelné mobility.

Celkové je dtlezité, aby realizace metodiky mobility ve Skolach byla koordinovana mezi
vladnimi organy, Skolnimi vedenimi, mistnimi uirady a dal$imi zicastnénymi stranami. Pouze
tak 1ze dosahnout efektivniho a udrzitelného rozvoje mobility ve Skolach a zlepsit bezpecnost
a pohodli $kolniho prostredi.

14 PRAVIDELNA AKTUALIZACE MOBILIT

Pravidelna aktualizace $kolni mobility je klicova pro udrzeni bezpetného a efektivniho
Skolniho prostredi. Zde jsou kroky, které by mély byt zahrnuty.
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Sbér a analyza dat
1. Pravidelny sbér dat: Pravidelné sbirejte data o Skolni mobilité, jako jsou informace
o zpusobech dopravy, vzdalenostech cest, frekvenci a zptisobech prijezdu a odjezdu studentd.

2. Analyza dat: Analyzujte shromazdéna data, abyste identifikovali klicové trendy a zmény
v $kolni mobilité, jako jsou zmény ve vyuzivani dopravnich prostredki, trasy cest nebo
bezpectnostni problémy.

Aktualizace Skolniho planu mobility

1. Revize planu mobility: Na zakladé analyzy dat pravidelné revidujte Skolni plan mobility,
ktery obsahuje strategie a opatieni pro zlepSeni bezpecnosti, pristupnosti a udrzitelnosti
mobility ve Skolach.

2. Zapojeni zucastnénych stran: Zapojte do procesu aktualizace Skolniho planu mobility
zainteresované strany, jako jsou Skolni vedeni, uclitelé, rodice a mistni Urady, aby byly
zohlednény jejich potieby a obavy.

Implementace aktualizovanych opatieni

1. Planovani a Implementace Opatfeni: Planujte a implementujte opatfeni a projekty
navrzené v aktualizovaném Skolnim planu mobility, jako jsou zlepSeni infrastruktury
pro chodce a cyklisty, bezpecnostni opatreni na prechodech pro chodce nebo kampané
pro podporu udrzitelnych forem dopravy.

2. Monitorovani Efektivity: Pravidelné monitorujte a vyhodnocujte efektivitu
implementovanych opatieni pomoci vhodnych ukazatelli a metrik, abyste zajistili, Ze plan
mobility dosahuje svych cilli a prinasi pozitivni zmény.

Komunikace a Informovani
1. Komunikace s verejnosti: Informujte a zapojte verejnost, véetné studentd, rodicd a ucitelt,
do procesu aktualizace Skolni mobility, aby byly zohlednény jejich nazory a pripominky.

2. Transparentnost: Zajistéte transparentnost procesu aktualizace Skolni mobility
a poskytujte verejnosti pristup k informacim o zménadch a opatfenich navrhovanych
v rdmci planu mobility.

Pravidelna aktualizace Skolni mobility je klicova pro zajiSténi bezpetného a udrzitelného

Skolniho prostiedi, které podporuje zdravi a pohodu studentd a zlepsSuje kvalitu Zivota
ve Skolni komunité.
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Zaveér

Strategické a specifické cile zaméfené na sniZeni zavislosti na individualni dopravé jsou
klicové pro dosazZeni udrZitelnéjsi a zdravéjsi budoucnosti méstské mobility. Tento pfechod
vyZaduje koordinované usili na vSech trovnich - od méstskych planovaci az po jednotlivé
obyvatele. Pri spravném pristupu a investicich do alternativnich dopravnich reSeni miize byt
tento cil dosazen efektivné a s pozitivnim dopadem na spolecnost i Zivotni prostiedi.
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15 Priloha: Pripadové studie

Uvedené pripadové studie nabizi inspiraci pfi nastavovani cild a opatieni.

A. Home to school travel and transport guidance
(Department for Education, 2016)

Darlington Borough Council case study

Tato pripadova studie se zaméruje na dopad a piinosy iniciativy Local Motion, kterou
implementovala méstskd rada Darlingtonu. Cilem iniciativy bylo podpofit prechod
od automobili k udrzitelnéjsim zptsoblim dopravy mezi studenty stiednich $kol.

Souvislosti a pristup

Pred zahdjenim iniciativy Local Motion v roce 2011 se pouze 1 % studenti strednich $kol
v Darlingtonu rozhodlo jezdit na kole do $koly v akademickém roce 2011-2012. Méstska rada
Darlingtonu navrhla iniciativu Local Motion s cilem oslovit §koly, mladé lidi a jejich rodiny
a poskytnout jim relevantni informace pro usnadnéni prijetf udrzitelnych moznosti cestovani.
Klicovym prvkem iniciativy je online akreditacni systém Modeshift STARS, ktery motivuje
Skoly k podpore udrZitelného cestovani a odméiuje jejich angazovanost. VSechny Skoly
v Darlingtonu jsou povinné zapojit se do akreditacniho systému Modeshift STARS, aby ziskaly
pristup k dalsi podpore a zdrojlim poskytovanym projektem Local Motion. Ddle byl zaveden
Program prechodu do 6. roc¢niku, Kktery pomahad studentiim a jejich rodi¢im pii
informovaném rozhodovani o udrZitelnych moZnostech cestovani pti prechodu na stredni
Skolu.

Dopady/PFinosy

Iniciativa Local Motion prinesla vyznamné pozitivni vysledky v podpore udrzitelného
cestovani mezi studenty stfednich $kol v Darlingtonu. Udaje z roku 2011-2012 naznacuji,
Ze pouze 1 % studentti jezdilo na kole do Skoly, zatimco primeér v nasledujicich letech vzrostl
na 7 %. Navic prijeti udrzitelnych zpisobt dopravy posiluje nezavislost studentti, rozviji
u nich odpovédny postoj k Zivotnimu prostredi a piinasi cenné dovednosti do jejich Zivota.
Iniciativa tak podporuje kulturu udrZzitelného cestovani, kterd mize mit dlouhodoby vliv
na chovani a volby studentti i po skonceni jejich Skolni dochazky.

Zaver

Iniciativa Local Motion méstské rady Darlingtonu uspésné zvysila podil studentd stednich
Skol, ktefi se rozhodli pro udrZitelné moZnosti cestovani v Darlingtonu. Diky implementaci
akreditacniho systému Modeshift STARS a podpote Skol v jejich usili se rada dokazala
vyznamné posunout od pouZzivani automobilii. Dopad této iniciativy presahuje snizeni
dopravnich zacp a emisi uhliku, nebot také podporuje fyzické zdravi, nezavislost
a odpovédnost studentd vici Zivotnimu prostiedi. Pripadova studie dokazuje ucinnost
komplexniho a spolupracujiciho p¥istupu k podpore udrzitelného dopravniho chovani mladé
generace.
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Stoke-on-Trent case study

Tato pripadova studie se zabyva dopadem a prinosem programu Pristup ke vzdélani (A2E)
ve mésté Stoke-on-Trent. Cilem programu, ktery vede rada hrabstvi Devon a koordinuje
spolecnost Sustrans, je poskytnout studentiim navstévujicim $koly, vysoké Skoly a univerzity
skute¢nou alternativu k cestovani autem.

Souvislosti a pFistup

Stoke-on-Trent je jednim z osmi partnerskych mistnich uradd, které se icastni programu A2E,
jenZ je financovan z Mistniho fondu pro udrzitelnou dopravu. Sustrans ve spolupraci
s mistnimi urady poskytuje balicky prizplisobené mistnim podminkam, které nabizeji
Zivotaschopnou alternativu k cestovani autem pfti cestach do vzdélavacich instituci.

Do programu se intenzivné zapojili dva pracovnici Sustrans, ktefi uzce spolupracovali
s 21 zakladnimi Skolami a sedmi stfednimi $kolami ve Stoke-on-Trent. V rdmci této iniciativy
byla zfizena Skolni centra "Access to Bikes School Hubs". Tato centra se skladaji z prepravnich
kontejner(i umisténych v deviti $kolach, které obsahuji 15 kol, helmy, vesty, pumpicky, zamky,
svétla a naradi na udrzbu. Kromé toho byla ve skolach instalovana parkovisté pro kola
a kolobézky, aby se usnadnily mozZnosti aktivniho cestovani. Byla také realizovana zlepSeni
bezpecnosti na silnicich, v€etné novych prejezdi a terénnich cyklistickych pristupt, aby byly
zajisStény bezpecné a pohodlné cesty z obytnych oblasti do Skol.

Dopad/pfinosy

Béhem pouhého jednoho roku zapojeni Sustrans ve Skolnim roce 2013 /14 se procento zaka,
kteri pravidelné jezdi na kole (jednou nebo dvakrat tydné a castéji), zvySilo z 8,5 %
na 12,7 %. Kromé toho se procento Zaki, kteff pravidelné jezdi autem (jednou nebo dvakrat
tydné ¢i Castéji), sniZilo ze 49,9 % na 45,3 %. Tyto zmény v dopravnim chovani pomohly snizit
dopady dopravnich zacp zptlisobenych cestovanim za vzdélanim, které podle odhadii stoji 2,6
milionu liber ro¢né.

Doporuceni pro ostatni mistni urady

Pro ostatni mistni organy, které zvazuji podobné iniciativy, je zasadni poskytovat Skoldam
intenzivni podporu po delsi dobu. Tato podpora by se méla zamérit na budovani dovednosti,
znalosti a sebedtlivéry "mistri" ve skolach, kteti by pokracujici praci udrzeli.

Zavér

Program Stoke-on-Trent Access to Education, realizovany ve spolupraci se Sustrans, prokazal
pozitivni vysledky v podpore aktivniho a udrzitelného cestovani mezi studenty. Zasahy
programu, jako je poskytovani cyklistickych uzli, parkovist pro cyklisty, zlepSeni bezpecnosti
a intenzivni zapojeni $kol, vedly k nardstu pravidelné jizdy na kole a sniZeni pouZzivani
automobilli. Program resi nejen problémy s dopravnim pretiZzenim a zZivotnim prostiedim,
ale také podporuje zdravi a nezavislost studentd.
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B. Safe Routes To School Design Guide (National Transport Authority, Safe
Routes to School & Green-Schools, 2022)

Pedestrian Facilities

Tato ptipadova studie se zamétuje na realizaci pésich zarizeni pro zlepSeni cestovani do $kol
v riznych lokalitach. Cilem téchto projektd je prostrednictvim chodniki pro pési a propojeni
skol s blizkou obc¢anskou vybavenosti podpoftit bezpecné a udrZzitelné moznosti cestovani
zaka.

Dopady/pfinosy

Ziizeni novych chodnik a zarizeni pro pési piineslo nékolik pozitivnich vysledkd. Vytvotilo
bezpecné pési trasy pro studenty, propojilo $koly s mistnimi obchody, poStami, ¢erpacimi
stanicemi a centry obci. Tato zlepSeni podporuji iniciativy aktivniho cestovani, jako je Walk
on Wednesdays a Park 'n' stride, a povzbuzuji vice studentii a rodici, aby volili udrzitelné
zplsoby dopravy. Vystavba chodnikd navic usnadnila ucast skol na komunitnich aktivitach

a zlepsila ptistup k zdkladnim sluzbam obcanské vybavenosti.

Doporuceni pro ostatni mistni organy, které provadéji podobné zmény

Pro ostatni mistni organy, které zvazuji podobné iniciativy, vyplyva z téchto pripadovych
studii nékolik klicovych doporuceni. Patii mezi né provedeni komplexnich prizkumi
cestovani a auditi pési dostupnosti za ucelem zjisténi konkrétnich potreb, konzultace
s prislusnymi ziacastnénymi stranami, zajiSténi financovani z riiznych zdrojt a zajiSténi silné
komunikace a spoluprace mezi riznymi zicastnénymi agenturami. Kromé toho miize
zaclenéni dalSich prvkid a vybaveni, jako je osvétleni a parkovani kolobézek, zlepsit celkovy
zazitek z chlize a podporit volbu udrzitelného zpisobu cestovani.

Zaveér

Zavedeni zarizeni pro pési na rtznych mistech mélo pozitivni dopad na cestovani do skol
a podporilo bezpe¢né a udrzitelné moznosti dopravy pro studenty. Vystavbou chodnikt pro
pési a zlepSenim péSich tras tyto projekty odstranily prekazky v udrzitelném cestovani
a podporily vétsi pocet studentt, aby do Skoly chodili pésky. Pripadové studie zdiraznuji
vyznam komplexniho planovani, spoluprace a zajisténi financovani z raznych zdroji. Tyto
iniciativy slouzi jako priklady pro dalsi mistni arady, které se snazi zlepSit pési infrastrukturu
a posilit udrzitelné cestovani do $kol.
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Permeability Improvements

Tato pripadova studie se zaméruje na dvé iniciativy zamérené na zvySeni bezpecnosti
a pristupu skolnich komunit. Prvni iniciativa se uskutecnila ve smiSené Skole Ballygarven NS,
kterda se nachdzi ve vesnici. Druhd iniciativa zahrnovala realizaci systému filtrované
prichodnosti na skole Grangegorman Lower v Dublinu. Obé iniciativy se zamérily na reseni
konkrétnich problémi souvisejicich s bezpec¢nosti silnicniho provozu a piistupnosti
pro studenty a jejich rodiny.

Dopady/pfinosy

Iniciativy mély nékolik pozitivnich dopadd na Skolni komunity. V Ballygarven NS vedla
cestam do Skoly. Vyuziti parkovisté GAA jako mista setkavani pro iniciativu Walk
on Wednesday (WOW) sniZilo dopravni zacpy a zlepsilo bezpecnost silni¢niho provozu v okoli
Skoly. V Ballygarven NS provedl vybor Green-Schools audit stavajicich tras a zjistil rizné
problémy, véetné mezer na chodnicich, nedostatku prechodid pro chodce, silného provozu
nakladnich vozidel a vysokorychlostnich silnic. Vybor spolupracoval s mistni komunitou, GAA
a urednikem pro bezpecnost silni¢niho provozu z Cork County Council. Spoluprace s GAA
umoznila vybudovani nového chodniku pro pési, zatimco lom Roadstone poskytl na projekt
finan¢ni prostiedky. VyuZivani parkovisté GAA pro vysazovani a vyzvedavani déti zlepsilo
plynulost a bezpe¢nost dopravy v okoli skoly.

V Dublinu byl v rdmci projektu filtrované propustnosti na ulici Grangegorman Lower
instalovan systém patnikli a kvétinacl, ktery omezil prijezd vozidel a zaroveinn umoznil
priichod chodctim a cyklistim.

Doporuceni pro dalsi mistni organy, které zavadéji podobné zmény
e spolupracujte s mistnimi zucastnénymi stranami: Zapojte se do spoluprace
se Skolami, komunitnimi organizacemi a ptislu§nymi drady;
e provadéjte dikladné audity a hodnoceni;
e hledejte finan¢ni prostiredky a externi podporu;
e zapojte komunitu - aktivni zapojeni obyvatel do rozhodovacich procest;
e monitorujte a vyhodnocuijte.

Zavér

Pripadové studie Ballygarven NS a systému filtrované propustnosti v Dublinu ukazuji
pozitivni dopady, kterych lze dosdhnout prostiednictvim komplexnich auditti, spoluprace
zainteresovanych stran, partnerstvi pti financovani a zapojeni komunity.
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Park ’'n’ Stride

Tato pripadova studie poukazuje na usili dvou skol o podporu udrzitelného cestovani do skoly
prostifednictvim iniciativy Park 'n' Stride. Cilem téchto iniciativ, které povzbuzuji rodice
a studenty, aby zaparkovali sva vozidla na urc¢enych mistech a zbyvajici vzdalenost do Skoly
dosli pésky, je snizit zavislost na autech a podpofrit aktivni zptisoby dopravy.

Dopady/pfinosy

Diky podpote alternativnich moZnosti cestovani a sniZeni pouZivani automobild tyto
iniciativy zvySily pocet zZakd, kteii do Skoly chodi pésky a jezdi na kole. Obé $koly provedly
komplexni prezkumy a hodnoceni s cilem identifikovat vhodnd mista a posoudit
proveditelnost iniciativ "park 'n" stride". Vyuzily audity schiidnosti, mapovani a cestovni
priizkumy, aby shromazdily tidaje a ur¢ily moznosti alternativni dopravy. Skoly aktivné
propagovaly iniciativu park 'n' stride riznymi prostiedky, véetné map zobrazujicich casy
chtize z ur€enych parkovist, videokampani, zapojeni socidlnich médii, zpravodaji a poradani
akci, které mély vyvolat nadSeni rodici a studentti. Iniciativy byly podporeny pribéznymi
schlizkami komisf, ekologickymi revizemi a zaclenénim témat aktivniho cestovani do $kolnich
0Snov.

Doporuceni pro dalsi mistni ufady, které zavadéji podobné zmény

Pro ostatni mistni organy, které zvazuji podobné iniciativy, je dilezité provést komplexni
posouzeni a zapojit zicastnéné strany, vCetné rodict, studentd a Sirsi komunity. Dikladné
propagujte prinosy iniciativ typu park 'n' stride prostiednictvim riznych komunikac¢nich
kanall, vcetné socidlnich médii, zpravodaji a akci. Spolupracujte s mistnimi podniky,
komunitnimi organizacemi a prisluSnymi urady na vytipovani vhodnych mist pro
park 'n' stride a zajisténi odpovidajici podpory a zdroji pro realizaci. Kromé toho miuze
zaClenéni témat aktivniho cestovani do Skolnich osnov a podpora zapojeni studenti
prostrednictvim mimoskolnich aktivit dale podpofit udrzitelné cestovni navyky.

Zavér

Pripadova studie zdidraziiuje vyznam komplexniho posouzeni, uUcinné komunikace
a pribézného zapojeni pro podporu zmény chovani. Tyto iniciativy slouzi jako inspirativni
priklady pro dalsi mistni arady, které usiluji o podporu udrzitelného cestovani do skol
a podporu kultury aktivni dopravy.
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