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1 Cil, rozsah a platnost metodiky

Metodika se zabyva postupem méfeni emisi u motoru nesilni€niho stroje. Cilem je zajistit
provadéni méfeni tak, aby bylo v souladu se schvalovacim emisnim predpisem. V nékterych
Castech je zaméfena hlavné na spravny postup provadéni méfeni na motorovych
zkuSebnach ve VTP Roztoky.

Cely proces schvalovaciho procesu si mizeme rozdélit na nasledujici ¢asti:
priprava motoru ke zkousce (vybér vhodného motoru, jeho instalace, ...),

priprava zkuSebniho vybaveni (pozadavky na méfici pfistroje, jejich udrzbu a
kalibraci),

provedeni zkousek,
vyhodnoceni zkousek,
legislativni zakonceni (vydani homologace).

V metodice se zabyvame pouze &asti ,Provedeni zkousek* a to pouze v rozsahu platném pro
nesilniéni stroje schvalované dle pfedpisy ES 97/68 do emisniho stupné IV. Ostatni ¢asti
jsou feSené v ramci samostatnych metodik.

2 Provedeni zkouSek

Zkousky slouzi k tomu, aby se ovéfilo, Ze emise daného typu (rodiny) motor nepiekracuji ve
zkuSebnim testu emisni limity. Zkousky se provadéji na samotném motoru, ktery je
nainstalovan na motorové zkuSebné. Od stupné IlIA se naméfené emise koriguji dle faktoru
zhorSeni, ktery zahrnuje vliv starnuti motoru na emise. Od stupné IlIB zkouSky ovéfuji i
emise v bodech mimo cyklus.

Mezni hodnoty pro vSechny skupiny motoru (vznétové, zazehové) a jejich uziti (zeleznice,
lodni doprava,...) jsou uvedeny v pfedpise. Nize jsou uvedeny nej¢astéji pouzivané hodnoty
pro vznétové motory do traktoru.



Stupen A

Katego’rie: netto Oxid uhelnaty Souée‘F u}llovc’)dikﬁ Castice
vykon a ox1du dusiku
(P) (CO) (HC + NO,) (PT)
(kW) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
H: 130 <P <560 35 4.0 0.2
I. 75<P<130 5.0 4.0 0.3
J. 37<P<75 5.0 4.7 0.4
K: 19<P <37 5.5 7.5 0.6
Stupen IIIB
Kategorie: netto | Oxid ) o diley | Oxidy dusiku | Castice
vykon uhelnaty
(P) (CO) (HO) (NOy) (PT)
(kW) (2/kWh) (2/kWh) (g/kWh) (2/kWh)
L: 130<P <560 3.5 0,19 2.0 0,025
M: 75<P< 130 5,0 0,19 3,3 0,025
N: 56<P<75 5,0 0,19 3,3 0,025
Soucet uhlovodiki
a oxida dusiku
(HC + NOy)
(g/kWh)
P: 37<P<56 5.0 4,7 0,025




Stupeni IV
Kategolrie: netto Oxid .| Uhlovodiky | Oxidy dusiku | Céastice
vykon uhelnaty
(P) (CO) (HC) (NOy) (PT)
(kW) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
Q: 130<P <560 3,5 0,19 0.4 0,025
R: 56<P <130 5,0 0,19 0.4 0,025%

Tyto mezni hodnoty se ovéfuji v emisnim cyklu za ustalenych podminek (NRSC) nebo za
dynamickych podminek (NRTC).

Pro motor ve stupni IlIA, IlIB nebo IV se naméfené hodnoty nejprve koriguji dle faktoru
zhorSeni a az tato korigovana hodnota se porovnava s meznimi hodnotami.

Od emisniho stupné IlIB se ovéfuji emise mimo cyklus, kde nesmi prekro€it mezni hodnoty
zvySené o 100%.

Od stupné IlIB se predpoklada, Zze motory jsou vybaveny né&jakou strategii pro regulaci emisi
a pro tuto jsou stanoveny téz pozadavky, které se bud ovéfuji na zkuSebné v prabéhu
schvalovani, nebo dokladaji vyrobcem motoru.

Nejprve je potfeba ur€it, do jaké vykonové kategorie motor spada. Méfenim za ustalenych
podminek se urCi netto vykon motoru bez ventilatoru (podminky zkousSky a palivo jsou dle
smérnice 80/1269/EHS).

Pfimo do ovzduSi mohou byt vypoustény emise zklikové skfiné pouze u motoru
s turbodmychadlem (nebo jinym prvkem pro pfeplfiovani). Ale i v tomto pfipadé se tyto emise
méFi a pfipoCtou se k emisim z vyfuku. Pokud u prfeplriovaného motoru jdou emise do
ovzdusi, je potfeba vyrobit prislusné mezikusy a pfivést tyto emise zpét do vyfukového plynu
za vSechny prvky nasledného zpracovani vyfukovych plyna.



Cyklus NRSC (stacionarni zkouska nesilni¢nich pojizdnych stroji) se pouzije pro emisni
stupné llIA, llIB a IV.

Cyklus NRTC (dynamicka zkou$ka nesilniénich pojizdnych stroju) se pouzije pro emisni
stupné llIB a IV.

Pouzijeme referenéni palivo pro dany typ zkousky. Teploty paliva na vstupu do Cerpadla
regulujeme mezi 33-43°C.

Saci systém motoru musi byt takovy, aby podtlak v sani byl v +-300 Pa toleranci se
specifikaci vyrobce pro jmenovity vykon.

Vyfukovy systém motoru musi byt takovy, aby protitlak vyfuku byl v +-650 Pa toleranci se
specifikaci vyrobce pro jmenovity vykon.

Systém chlazeni musi zajistit dostatec¢né chlazeni motoru.
Mazaci olej musi odpovidat specifikaci od vyrobce.

V prabéhu zkousky monitorujeme barometrické podminky a barometricky faktor.
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U motoru s mezichladi¢em nastavime pfi jmenovitém vykonu chlazeni tak, aby teplota
vzduchu za mezichladi¢em byla v rozmezi +-5°C od hodnoty stanovené vyrobcem. Prutok
chladiciho média mezichladi¢em se poté neméni.

Zahtaty motor prochazi pfedepsany sled otacek a toCivého momentu. Kontinualné se méfi
plynné emise a Castice. Kazdy rezZim ma svou vahu a vysledek je vazenym primérem
jednotlivych bodu.

Na motoru zlGstane jenom pfislusenstvi nezbytné k jeho chodu. Ostatni se demontuji a neni-
li to mozné, provede se korekce na jejich vykon. Demontuje se tedy vzduchovy kompresor



brzdového systému, cerpadlo posilovade Fizeni, vzduchovy kompresor klimatizace a i
chladici ventilator. Pouze u vzduchem chlazeného motor je chladici ventilator ¢asti motoru.

Pfedem se uréi nastaveni dynamometru pro motor s pfislusenstvim Pae pro jednotlivé body
dle vztahu

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
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Provede se mapovani motoru. Jedna se o zjiSténi vnéjSi charakteristiky motoru pfi
pomalém zvySovani otacek pfi plné davce paliva od volnobéznych po piebéhové
otacky. Toto mapovani pak nasledné slouzi ke generovani zkuSebnich cyklu.

Filtry pro méfeni ¢astic se nejméné na hodinu umisti do uzavifené neutésnéné misky
a nechaji se ve vazici komore ke stabilizaci. Pfed zkouSkou se filtry zbavi statického
naboje v ionizatoru a zvazi a vrati zpét do Petriho misky.

Zapnou se analyzatory vyfukovych plynu, po zahfati na pracovni teplotu (alespon 30
minut) se provede kalibrace analyzatoru.

Zapne se palivovy systém zkusebny.

Zapne se chladici systém zku$ebny jak pro pfivod chladici vody do voda/vzduch
chladi¢e plniciho vzduchu, tak pro pfivod chladici vody do voda/voda chladi¢e
chladici kapaliny motoru a pro pfivod chladici vody k chladi€i paliva.

Zapne se systém kondice teploty vzduchu na zkuSebné.

Zkontroluje se hladina mazaciho oleje v motoru a hladina chladici kapaliny motoru.
Na fidicim pocitaci se zvoli odpovidajici typ zkousky GEM-NRSC, ovéfi se
komunikace s jednotlivymi pfistroji (palivomér, fedici tunel CVS, analyzatory AMA,
Casticovy tunel PSS).

Do drzaku filtr(h ,1“ se vlozi prvni par filtra.

Zapne se ventilator fediciho tunelu CVS.

Na fidicim pocitacCi se prejde do automatického rezimu.

Dle vykonu a o€ekavanych emisi motoru se navoli vhodné prutoky fedicim tunelem
CVS, fedicim tunelem PSS a dobou prosavani pres filtry.

Systém si ovéfi pfipravenost vSech zafizeni a poté je mozné dat pokyn ke startu
motoru.

V prubéhu zkousky se zobrazuji aktualni hodnoty motoru a systém sleduje, jestli
nejsou prekroceny viozené limitni hodnoty v teplotach, tlacich a dalSich veliinach.
Po skonceni zkousky (8*10minut) a vychlazeni motoru je motor zastaven a systém
provede vyhodnoceni dle pozadované legislativy.

Nasledné se vyjmou filtry z drzakd, viozi se do Petriho misky a umisti do vahové
komory ke stabilizaci pfed dal§im vazenim.

Pro ovéfeni, zda-li Fidici software neobsahuje zakézané strategie optimalizované na
zkuSebni cyklus, se provadi ovéfeni emisi mimo cyklus. Tato zkouSka se provadi
bezprostifedné po skonceni emisniho testu za ustalenych rezim(. Pfed provedenim zkou$ky
vyrobce pfedloZi uplnou mapu emisnich charakteristik motoru v kontrolnim rozsahu, aby bylo
patrné, ze v kontrolnim rozsahu emise motoru nepfekracuji limitni hodnoty.



ZkuSebna stanovi az tfi (tedy tfi) vybrané hodnoty zatizeni a otaCek v ramci kontrolniho
rozsahu otacek, ve kterych se provéfi emisni vlastnosti. ZkuSebna rovnéz namatkové urci
poradi zkuSebnich bodu.
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Otacky A = nizké otacky + 15% (vysoké otacky — nizké otacky)
kde vysoké otacky jsou horni otacky, kdy motor dosahuje 70% max. vykonu, a nizké otacky
jsou dolni otacky, kdy motor dosahuje 50% vykonu.

Kazdy bod se méfi a vyhodnocuje samostatné. Pro &astice to znamena pouzit pro kazdy bod
novy filtr.

17. Vlozi se do drzaku filtrd ,1“ dal$i sada filtra.

18. Nastartuje se motor, nastavi se prvni kontrolni bod a po stabilizaci se zapne
prosavani pfes filtr a zaznam emisi.

19. Ukonci se prosavani, filtr se vyjme a body 16-18 se opakuji pro kontrolni body 2 a 3.

ZkouSka se sklada z cyklu za studena, ktery trva 20 minut, poté je 20 minut motor v klidu a
nasleduje ten samy cyklus se startem za tepla. Vysledek je vazenym primérem, kde studeny
cyklus ma vahu 10% a teply 90%.

20. Motor se necha vychladnout zpravidla do druhého dne, aby teplota oleje a vody byla
v rozsahu 20-30°C.

21. Filtry pro méfeni Castic (dva pary) se nejméné na hodinu umisti do uzaviené
neutésnéné misky a nechaji se ve vazici komore ke stabilizaci. Pfed zkouSkou se
filtry zbavi statického naboje v ionizatoru a zvazi a vrati zpét do Petriho misky.

22. Zapnou se analyzatory vyfukovych plyn(, po zahfati na pracovni teplotu (alespori 30
minut) se provede kalibrace analyzatoru.



23. Zapne se palivovy systém zkusebny.

24. Zapne se chladici systém zkuSebny jak pro pfivod chladici vody do voda/vzduch
chladi¢e plniciho vzduchu, tak pro pfivod chladici vody do voda/voda chladi¢e
chladici kapaliny motoru a pro pfivod chladici vody k chladici paliva.

25. Zapne se systém kondice teploty vzduchu na zkuebné.

26. Zkontroluje se hladina mazaciho oleje v motoru a hladina chladici kapaliny motoru.

27. Na fidicim pocitaci se zvoli odpovidajici typ zkouSsky GEM-NRTC, ovéfi se
komunikace s jednotlivymi pfistroji (palivomér, fedici tunel CVS, analyzatory AMA,
Casticovy tunel PSS).

28. Do drzaku filtrh ,1“ a ,2“ se vlozi oba pary filtrd.

29. Zapne se ventilator Fediciho tunelu CVS.

30. Na fidicim pocitaci se prejde do automatického rezimu.

31. Dle vykonu a o¢ekavanych emisi motoru se navoli vhodné pratoky fedicim tunelem
CVS, fedicim tunelem PSS a dobou prosavani pfes filtry.

32. Systém si ovéfi pfipravenost vSech zafizeni a poté je mozné dat pokyn ke startu
motoru.

33. V prubéhu zkousky se zobrazuji aktualni hodnoty motoru a systém sleduje, jestli
nejsou prekroceny viozené limitni hodnoty v teplotach, tlacich a dalSich veli¢inach.

34. Po skonceni studené ¢asti NRTC se motor na 20 minut vypne a probéhnou nékteré
vypodty (kontrola kvality regulace).

35. Spusti se tepla Cast cyklu NRTC. Po jejim skonceni se motor vypne a systém
zpracuje naméfena data.

36. Nasledné je mozno vyjmout filtry z drzakd, vlozit je do Petriho misek a umistit do
vahové komory ke stabilizaci pfed dal$im vazenim.

Vyrobce poskytne ke zkouSce dokumentaci popisujici konstrukéni prvky a strategii pro
regulaci emisi. Dokumentace obsahuje jednak €ast, ktera se pfiklada k zadosti o schvaleni
typu a jednak ¢ast dlvérnou, kterou si muze vyzadat zkuSebna a kde jsou dalSi informace o
zpusobu regulace.

Ridici strategie musi splfiovat fadu podminek, nékteré se ovéfuji na zkusebné, jiné vyrobce
deklaruje.

Z predlozené dokumentace technicka zkuSebna ovéfuje pro stuperi IIB:

- Jestli je zakladni strategie pro regulaci emisi aktivovana v celém pracovnim rozsahu
otacek a to€ivého momentu motoru a je-li navrZzena tak, aby zajiStovala soulad
s pozadavky predpisu.

- Neni-li soucasti strategie monitorovani, zda motor prochazi schvalovaci zkouskou (za
uCelem prenastaveni regulace jinak, nez v bézném provozu).

- Zdali se vyskytuje pomocna strategie, ktera se mlze aktivovat za podminek prostredi
mimo nasledujici limity. Barometricky tlak od 90kPa, teploty okoli 2-30°C a teplota
chladici kapaliny nad 70°C.

- Ze emise zbytkového amoniaku nepfesahnou b&hem pfislu§ného emisniho cyklu
stfedni hodnotu 25ppm. Pokud vyrobce nedisponuje potfebnym méficim zafizenim,
provede dané méfeni technicka zkuSebna. Predpoklada se umisténi odbérné sondy
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do vyfuku a kontinualni méreni koncentrace amoniaku, ze kterého se ur¢i stfedni
hodnota. Neprovadi se zadny prepocet na mnoZzstvi vyfukovych plynda.

- Ze existuje indikace mnozZstvi &inidla v nadrzi, ktera signalizuje méné nez 10%plné
kapacity nadrze.

- Ze existuje indikace, je-li nadrz na &inidlo zcela nebo téméF prazdna.

- Ze existuje indikace, kdyz je davkovani preruseno (zavada na davkovani).

- Ze existuje zpusob, jak se ovéfuje kvalita ¢inidla (&idlo kvality, snima& NOx nebo jiny
prostredek).

Z predlozené dokumentace technicka zkuSebna ovéfuje pro stupen 1V:

- Jestli je zakladni strategie pro regulaci emisi aktivovana v celém pracovnim rozsahu
otacek a toCivého momentu motoru a je-li navrzena tak, aby zajistovala soulad
s pozadavky pfedpisu.

- Neni-li soucasti strategie monitorovani, zda motor prochazi schvalovaci zkouskou (za
ucelem pfenastaveni regulace jinak, nez v béZzném provozu).

- Zdali se vyskytuje pomocna strategie, ktera se mize aktivovat za podminek prostredi
mimo nasledujici limity. Barometricky tlak od 82,5kPa, teploty okoli od -7°C do Tc
Tc[K] = -0,4514* (101,3 — pb[kPa]) + 311.

a teplota chladici kapaliny nad 70°C.V pfipadé motoru s EGR se i tady pomocna
strategie muze pouzit pfi teploté okoli jiz od 2°C, je-li teplota v sacim potrubi mensi
nez

Pm/15,75 + 304,4 kde Pim[kPa] je tlak v sacim potrubi.

- Ze emise zbytkového amoniaku nepfesahnou b&hem cyklu NRTC za tepla nebo
cyklu NRSC stifedni hodnotu 10ppm.Pokud vyrobce nedisponuje potfebnym méricim
zafizenim, provede dané mérfeni technicka zkuSebna. Pfedpoklada se umisténi
odbérné sondy do vyfuku a kontinualni méfeni koncentrace amoniaku, ze kterého se
urci stfedni hodnota. Neprovadi se Zadny pfepocet na mnoZzstvi vyfukovych plynda.

- Ze existuje indikace mnozZstvi &inidla v nadrzi, ktera signalizuje méné nez 10%pliné
kapacity nadrze.

- Ze existuje indikace je-li nadrz na ¢inidlo zcela nebo téméF prazdna.

- Ze existuje indikace, kdyz je davkovani preruseno (zavada na davkovani).

- Ze existuje zplisob, jak se ovéfuje kvalita ginidla (&idlo kvality, snima& NOx nebo jiny
prostfedek).

Pokud vozidlo pouziva ke sniZzeni emisi NOx c¢inidlo, musi byt vybaveno diagnostickym
systémem regulace NOx (NCD). Ten musi alespo po dobu bézné Zzivotnosti motoru
zajiStovat, aby emise neprekracovaly mezni hodnoty.

NCD musi dokazat urcit chyby v regulaci emisi NOx a pomoci diagnostickych chybovych
kodu tyto predat mimo vozidlo. V predpise jsou podrobné pozadavky, co musi NCD splfovat
ohledné ukladani chybovych kédu. Pozaduje se max. 60 minut od startu na zjisténi chybné
funkce. Pokud vyrobce pozaduje pro nékteré pfipady vice ¢asu, muze to schvalovaci organ
povolit. NCD nesmi obsahovat strategie, které by ho na zakladé stafi stroje deaktivovaly
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nebo snizovaly jeho Uu¢innost. Vyrobce zodpovida za stanoveni ¢lend rodiny s NCD,
schvalovaci organ toto rozdéleni potvrdi. | motory z rdznych rodin motord mohou patfit do
stejné rodiny NCD.

. Na chybu reaguje systém NCD

- Varovanim pozorovatele
o Kdyz se prerudi davkovani €inidla
o KdyZ mnozstvi €inidla v nadrzi poklesne pod 10%
o Nebo se monitoruje jedna z nasledujicich skupin
= Bud Ovlivnéni funkce EGR ventilu, poruchy diagnostického systému
(elektricka selhani nebo deaktivace kazdého ¢idla majiciho vliv na
emise — NOx senzor, &idlo kvality ¢inidla, €idlo davkovani moc&oviny,
¢idla venkovniho prostfedi, €idla hladiny €inidla)
= Nebo funkce NOx senzoru ve vyfukovém plynu
- Mirnym upozornénim
o Kdyz mnozstvi €inidla v nadrzi poklesne pod 2,5% nebo vys3i hodnotu
stanovenou vyrobcem
o Kdyz se jakost Cinidla nezlepSi ani po 10 hodinach provozu motoru od
aktivace varovani
o Kdyz se davkovani €inidla neobnovi do 10 hodin provozu motoru od aktivace
varovani
o A jedna z nasledujicich variant dle volby vyrobce
= Kdyz pokracuje i po 36 hodinach od aktivace varovani ovlivnéni funkce
EGR ventilu, poruchy diagnostického systému (elektricka selhani nebo
deaktivace kazdého Cidla majiciho vliv na emise — NOx senzor, €idlo
kvality Cinidla, €idlo davkovani mocoviny, €idla venkovniho prostfedi,
¢idla hladiny c€inidla)
= NOx senzor ve vyfukovych plynech signalizuje emise vy35i nez 0,9
g/kWh déle nez 10 hodin provozu motoru od aktivace upozornéni
- Dudraznym upozornénim
o Kdyz je nadrz prazdna, nebo mnozstvi Cinidla v nadrzi poklesne pod 2,5%
o Jakost Cinidla se nezlepSi ani po 20 hodinach provozu motoru od aktivace
varovani
o Kdyz se davkovani Cinidla neobnovi do 20 hodin provozu motoru od aktivace
varovani
o A jedna z nasledujicich variant dle volby vyrobce
= Kdyz pokracuje i po 100 hodinach od aktivace varovani ovlivnéni
funkce EGR ventilu, poruchy diagnostického systému (elektricka
selhani nebo deaktivace kazdého &idla majiciho vliv na emise — NOx
senzor, €idlo kvality €inidla, €idlo davkovani moc&oviny, Cidla
venkovniho prostfedi, Cidla hladiny €inidla)
= NOx senzor ve vyfukovych plynech signalizuje emise vy$Si nez 0,9
g/kWh déle nez 20 hodin provozu motoru od aktivace upozornéni
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Schéma sniZzeni to¢ivého momentu pri mirném upozornéni
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Schéma sniZeni to¢ivého momentu pii durazném upozornéni
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NCD musi byt provozuschopny za podminek okolni teploty -7 — 35°C, nadmofské vySky
1600m a teploty chladici kapaliny vy$si nez 70°C. Nadrz na ¢€inidlo muze byt vyhfivana i
nevyhfivana. Vyhfivanou zkouSime nasledovné:

37. Na motorovou zkuSebnu pfemistime mrazici box a do néj umistime nadrz na €inidlo s
¢inidlem. Pockame za teploty -18°C po dobu alespon 24 hodin, aby bylo zajisténo
dostatecné ochlazeni v celém objemu nadoby.

38. Nastartuje se motor a udrzuje se 10-20 minut na volnobéh. Teplotu v okoli nadrze
udrzujeme pod -7°C.
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39. Nasledné az 50 minut pfi maximalné 40% jmenovitého zatiZeni.
40. Systém vstfikovani musi byt na konci testu funkéni.

Nevyhfivanou nadrz na ¢inidlo zkouSime nasledovné:

41. Na motorovou zkusebnu pfemistime mrazici box a do néj umistime nadrz na ¢&inidlo s
Cinidlem. Pockame za teploty -7°C po dobu alespori 24 hodin, aby bylo zajisténo
dostatecné ochlazeni v celém objemu nadoby.

42. Nastartuje se motor, a jestlize nedojde k davkovani ¢inidla, musi byt aktivovan
systém varovani provozovatele (svételny nebo zvukovy (i vypnutelny) signal bez vlivu
na charakteristiku motoru).

43. Jestlize ani po 70 minutach nedojde k davkovani Cinidla, musi se aktivovat systém
ddrazného upozornéni fidi¢e (postupné snizovani momentu az na 50% maximalniho
toCivého momentu a otacky az na 60% jmenovitych otacek).

PfFi schvalovani motoru zkuSebna ovéfuje nasledujici chovani systému NCD

44. Aktivace systému varovani
a. 2 zkousky aktivace — v tom je i zkouSka nedostatku €inidla,
b. pfipadné dal§i prokazované prvky.
45. Aktivace mirného upozornéni — v pribé&hu prokazovani je mozno posunout ¢as na
pocitadle
a. 2 zkousky aktivace — v tom je i zkouSka nedostatku Cinidla (mGze byt vice
cykll, zacina se s mnozstvim nad 10%),
b. pfipadné dal§i prokazované prvky,
c. jedna zkousSka snizeni toCivého momentu.
46. Aktivace duirazného upozornéni — v pribéhu prokazovani je mozno posunout ¢as na
pocitadle
a. 2 zkousky aktivace — v tom je i zkouSka nedostatku Cinidla (mGze byt vice
cykll, za€ina se s mnozstvim nad 2,5% nebo nad uroven stanovenou
vyrobcem a je mozno v prubéhu zkousky &inidlo odCerpavat),
b. pfipadné dalSi prokazované prvky.

Ovéfeni se provadi v cyklu NRTC za tepla (na odborné zduvodnénou Zadost vyrobce Ize
schvalit i jiny cyklus). Provedou se dva (na zadost vyrobce az 3) NRTC cykly, které Ize
prerusit vypnutim motoru. Systém varovani se musi aktivovat. Spravné chovani NCD pfi
zavadach, které se nebudou prokazovat zkouSkou, musi vyrobce prokazat v pfedlozenych
technickych materialech.

Cinidlo (nej¢ast&ji Adblue) miiZze mit riznou kvalitu (obsluha doplIni nadrz na &inidlo tfeba
vodou). Proto je potfeba zajistit, aby systém NCD byl schopen tuto zavadu diagnostikovat a
upozornil obsluhu. Vyrobce stanovi jesté pfipustnou koncentraci Cinidla CDmin @ zkuSebna
tuto hodnotu ovéfi.
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47. Ovérfeni se provadi v cyklu NRTC za tepla a emise NOx musi byt nizSi nez 0,9
g/kWh.

48. Pokud vyrobce hodnotu CDnmin nezna, zkuSebna provede opakované zkouSKy v cyklu
NRTC s postupné klesajici koncentraci ¢inidla, az bude moci vyrobce tuto hodnotu
stanovit. V prubéhu zkou$ky je potreba zajistit, aby byla stejna koncentrace Cinidla jak
v nadrzi, tak ¢erpadle Cinidla, pfivodnich hadicich i vstfikovaci.

Od emisniho stupné IlIA vyrobce stanovi faktory zhorseni pro jednotlivé emisni slozky. Tyto
faktory se pouziji pro schvaleni typu a pfi zkouskach v sériové vyrobé. Vyrobce je povinen
provadét tyto zkousky na testovacim dynamometru nebo skuteénym provozem. Doba trvani
zkousky by méla odpovidat nejméné jedné C&tvrtiné doby Zivotnosti emisnich viastnosti. Je
mozno provadét zrychlené zkouSky za zvySeného zatizeni. Dlouhodobé zkousky se nemusi
konat za pfitomnosti schvalovaciho organu.

Od emisniho stupné IV vyrobce stanovuje faktory zhorSeni na zakladé periodicky
opakovanych testu NRSC nebo NRTC za tepla. Oba testy se provadéji jen na zaCatku a na
konci programu akumulace.

Zacina se stabilizaci, ktera maze byt 60-125 hodin. Po jejim skonceni zacina program
akumulace.

V pravidelnych intervalech dle stanoveni vyrobcem (nebo i schvalovacim organem) se
provadi méreni emisi v cyklech NRTC za tepla a nebo NRSC. Provadi se bézna udrzba.

Vysledky zkouSek se poskytuji schvalovacimu organu. Pokud je néktera zkouska prohlasSena
za neplatnou, vyrobce vysvétli ddvod a bé&hem nasledujicich 100 hodin akumulace se
provede dalSi série zkouSek.

Po skonCeni se pro kazdou slozku provede linearni regrese (se svolenim schvalovaciho
organu nelinearni).

Z regresni rovnice se spoctou hodnoty emisi na zaCatku doby provozu a na konci doby
zivotnosti emisnich vlastnosti motoru (interpolace nebo extrapolace).

Pomér hodnot emisi na konci zivotnosti emisnich vlastnosti motoru a na zacatku programu
akumulace je faktor zhorSeni.

Doba Zivotnosti emisnich vlastnosti vznétovych motord s proménnymi otackami je 5000
hodin pro vykony 37kW a méné a 8000 hodin pro motory pies 37kW.

49. Emise CO: se ur€uji z méfenych hodnot cyklu NRSC nebo NRTC za tepla.
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3 Vyjadreni k ,novosti postup“

Legislativa pro schvalovani motort do nesilni¢nich vozidel ponechava v nékterych oblastech
vysledek schvalovani zavisly na nahodé, na vybéru bodu, ve kterych se motor testuje. Tomu
se snazi metodika predejit. Pro emise mimo cyklus metodika poZaduje zmapovani celé
pracovni oblasti motoru (tfeba i na zkuSebné vyrobce) a na jeho zakladé pak maze zkuSebna
provéfit emise mimo cyklus v bodech, kde hrozi, Ze emise nemusi splfiovat pozadavky
predpisu. Tim se pfedejde tomu, Ze ovéfovaci méfeni provadéné na jiné zkudebné, ktera si
zvoli jiné body, nebude v souladu s emisnimi limity.

4 Uplatnéni metodiky

Metodika je uplatiovana pfi homologa&nim méfeni motor( do nesilni¢nich mobilnich stroj
v emisni laboratofi TUV SUD Czech s.r.o.. Vyrobcdm motor( poskytuje nastroj k vlastni
pfipravé motoru na zkousky.

5 Ekonomické aspekty

Metodika umozni provadéni homologadnich zkou$ek v TUV SUD Czech s.r.o.. Dany typ
zkousek pro zkusebnu znamena rocni obrat 2 mil. K&.

5 Publikace predchazejici metodice
Nejsou pfedchazejici publikace

6 Seznam pouzité literatury
TUV SUD Czech, Integrovana verze dokumentu 97/68/ES*2012/46/EU, 2013



