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2. Cil metodiky

Zelezniéni prejezd v dopravnim systému prestavuje vysoké bezpeénostni riziko.
Redenim je vyufZiti rozvijejicich se systéma ITS silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy.

Je tedy nezbytné jednoznacné definovat zplsob stanoveni poZadavkl a principy
navrhu systému tak, aby splfioval vsechny funkcni a systémové naroky. Problematika
navrhu je pak rozdélena do dvou urovni:

e Fyzicka architektura — techniku systému — navrh technickych subsystéma,
e Funkcni architektura —informacni vazby — technika pfenosu informaci

Vevys

zpusobem za minimalni dobu a minimalni ztraty jeho pozornosti pfi fizeni vozidla.
MozZné zpUsoby prenosu informace jsou v podstaté pouze vizualni a akusticky.

Metodicky pokyn je podplirnym nastrojem relevantnim autoritdm odpovédnych za
provoz na pozemnich komunikacich a normalizaénim subjektim pfi zacinajicim
procesu implementace C_ITS v rdmci dopravni infrastruktury s akcentem na zajisténi
jednotnych pfip. kompatibilnich systéma v rdmci EU.

Dany dokument mze byt pouZit pro vytyceni rozsahu standardizacni prace, ktera je
nezbytnd pro zavadéni C-ITS na ndrodni urovni. Ve druhém kroku vsak je nutné se
zabyvat se funkénimi a provoznimi pozadavky na jednotlivé aplikace.

Dany dokument muZe zaroven slouZit jako referenéni dokument pro subjekty
podilejici se na vytvareni a vyvoiji ITS sluzeb
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3. Vlastni popis metodiky

Kazda architektura by méla mit svoji referencni podobu — svij referencni model. Ten
by mél popisovat, jak architektura vypada ve své generické podobé. Referencni
architektura vSak neni ani konkrétni technologie nebo produkt ani norma nebo
standard, ale obecny pristup jak aplikace budovat nebo integrovat. Referencni
architektura je tedy genericka, nepredepisujici a obsahuje koncepce systému.

Logicka architektura zpracovava funkce, které budou poskytovat koncepcni chovani, a
tim poskytne nékteré podrobnosti o modularité. Fyzické architektury se dosahne
definovanim skute¢ného rozmisténi systémovych modull, ze kterého vyplyvaji
dllezité implikace pro komunikace.

Referencni architektura

Cilem definovani referencni architektury je poskytnout struény referencni bod, ktery
je jak vzdélavacim tak pracovnim ramcem pro proces standardizace. Referencni
architekturu poutziji pracovni skupiny pro vyvoj jejich vlastni logické a fyzické
architektury ucelenym a soudrinym zplsobem, resp. poskytnout zakladnu pro
vypracovani norem pro ucely propojovani systémi. Otevieny systém podle tohoto
modelu je abstraktnim modelem realného otevieného systému. Jak bylo jiz vyse
uvedeno, nespecifikuje implementaci (realizaci) systém(, ale uvadi vSeobecné
principy sedmivrstvé sitové architektury - OSI. Popisuje vrstvy, jejich funkce a sluzby.
Nejsou zde zarazeny Zadné protokoly, které by vyzadovaly zbytecné mnoho detaild.
Referencni model 1SO/OSI vypracovala organizace I1SO jako hlavni ¢ast snahy o
standardizaci pocitacovych siti nazvané OSI a v roce 1984 ho pfijala jako mezinarodni
normu ISO 7498. Tato architektura se stala Sablonou pro kooperativni systémy, které
mifi k modelu, kde jsou spolu vSechna vozidla a vozidla s infrastrukturou vzajemné
komunikacné propojena a vytvafi tedy lokalni komunikacni sit (,,vozidlovy internet”).
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Fyzicka architektura - technika systému - navrh technickych subsystémii

Automatické spousténi zajistuje systém pro detekovani Zelezni¢niho vozidla nebo
spolupracujici zabezpecovaci zafizeni. Vystraha musi byt zahajena tak, aby i nejdelsi a
nejpomalejsi uzivatel pozemni komunikace, ktery je pfi spusténi vystrahy jeden metr

pred vystraznikem, minul s rezervou hranici nebezpecného pasma prejezdu pred
prijezdem Cela drazniho vozidla.

Pri designovani nového sdélovace museji byt zvazeny nasleduijici Cinitelé:

e Vhodné umisténi sdélovace

e Mnozstvi a kvalita poskytovanych informaci
e Forma prezentace podle smyslové modality
e Informace ptizplisobené potifebdam pfijemce
e Okamzik, kdy informace poskytovat

Poskytovana informace musi splfiovat ndasledujici charakteristiky:

e Korektnost

e VCasnost

e Dobra slysitelnost, popf. viditelnost
e Hodnovérnost

e Jasnost a jednoznacnost

Co se tyce barev na sdélovacich, mély by respektovat zvyky a tradice ve spole¢nosti.
Ma se za to, Ze Cervena barva znamena alarm a Zluta barva znamena varovani.

Sdélovace zprostfedkovavanych informaci délime do tfi skupin:

e Kontrolni
e \arovné
e Kvantitativni

Kontrolni sdélovace nam frikaji, zda je néjaké zafizeni v provozu. Typicky se tyto
sdélovace vyskytuji u dalkovych svétel apod. Varovné sdélovace jsou v interiéru
vozidla feSeny nejcastéji jako signdlni svétla rdznych barev &i symboll. Prikladem

5
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varovného sdélovace je signal o cinnosti zdroji energie, tlaku apod. Kvantitativni
sdélovace, jak jiz vyplyva z jejich nazvu, fidice nejcastéji informuji o stavu pohonnych
hmot, poctu otacek motoru, tlaku oleje apod.

Obr. 1 — Zobrazovaci jednotka v Pilotnim provozu

Pravidla pro umisténi sdélovacl podléhaji technickym normam vozidla. Ovladace
nesméji ohrozovat vnitfni bezpecnost. Je namisté, aby sdélovace byly usporadany
vhodné a aby ridi¢ musel vynalozit jen takovou silu, kterou dokaze bez velkého usili
vyvinout. Také smér ovladani je u téchto pristroja dUlezity, protoze pfi ulekovych
reakcich osoba provadi navyklé pohyby. Poloha ovladac¢i musi mit spravny vztah k
jejich funkci.

Spravné usporadané sdélovace nejenzie snizuji nebezpeli nespravné manipulace a
zkracuji reakéni dobu, ale také snizuji Unavu fidi¢e. Sdélovace by mély byt umistény co
nejblize stfredu zorného pole fidice, na hranici jeho optimalniho rozhledu. Pohled na
sdélovace nesmi odvracet fidiCovu pozornost na dlouhou dobu. Sdélovace by mély
byt dale dimenzovany tak, aby umoznily co nejrychlejsi a nejpohodInéjsi Cteni. Je totiz
prokazano, ze v zavislosti na umisténi sdélovace v zorném poli fidice se méni doba
cteni [3].

Pracovni skupina European Committee for Stardardization (CEN) vypracovala
prislusné normy zamérené na rozhrani ¢lovék — stroj. Pozornost se soustfedi nejen na
design takovychto systému, ale resi také problematiku dialogu fidice se systémem,

6
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prioritni zobrazeni urgentni informace a jeji zvyraznéni nebo sjednoceni jednotlivych
systému v jeden celek.

Jadro systému C-ITS

Architektura C-ITS systém( spojuje hardwarové a softwarové otadzky do
koordinovaného a integrovaného systémového pohledu. Architektura systému by

méla obsahovat jak dnesSni aplikace tak umoinovat aplikace ocekavané v
budoucnosti.

Aplikacéni vrstva

Bezpecnost Efektivita .,
Jiné aplikace

Vrstva technickych prostiedkt

Aplika¢ni podpora

Inforaméni Komunikac

Bezpecnost

Sitova a pfenosova vrstva

Obr. 2 — Jadro systéml
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Zarizeni na infrastrukture (RSE)

Ackoli RSE jsou body bezdratového kontaktu mezi mobilnimi zafizenimi a dopravni
infrastrukturou, a realné poskytuji kontaktni bod mezi mobilnim uzivatelem a "jadrem
systému", RSE (ktery zahrnuje rddiovou komunikaci do mobilniho zafizeni) je

povazovano za hranice "jadra systému" a je zahrnuto jako soucast prvku "na
"Jadro systému" obvykle definuji RSE jako "Uzivatele na

infrastrukture

infrastrukture ", ktery ma rozhrani ITS-stanice. Nespada do "jadra systému", a tak
neni odpovédny za provadéni zakladnich sluzeb. Nékteré zakladni sluzby mohou byt
pristupné prostfednictvim proxy poskytnutych RSE, ale RSE neni povinno tyto proxy
poskytnout. V aktudlni jiz prekonané koncepci monolitické komunikace
prostfednictvim bezdratové komunikace, by se tyto komunikacni aspekty RSE mohly
zahrnout jako soucast jadra systému (ve skutecnosti byly na néj jednoduse napojené).
Ale s modernim pojetim vice prostfedk(i bezdratové komunikace se zdsadnim
mnohé z téchto komunikacnich prostiedk( - 2G, 3G, 4G telefonl, mobilni bezdratové
Sirokopasmové pfipojeni, a mnoho zdroji WiFi ptipojeni, nebude pod plnou
kontrolou "jadra systému" (jako byla naptiklad 5.9GHz v americkém projektu VII).

Jsou tedy podle definice mimo "jadra systému® mimo jadro. Pfipad vyhrazeného
spojeni kratkého dosahu na 5.9 GHz, infraCervené a milimetrové komunikacni
systémy musi byt tam, kde jsou pfitomny, komplementarni s ITS diky jejich vlastnimu
fizeni na rozhrani, ale mimo funkce "jadra systému". To umoznuje "jadru systému"
udrzet rozhrani na hrani¢nim rozhrani aplikaci, coz umoziuje pouZziti maximalni
flexibility v navrhu uzivatelského rozhrani. To také umozZnuje vétsi flexibilitu pfi
definici zafizeni na infrastrukture. Zafizeni na infrastrukture muze byt vyvinuto tak,
aby zahrnovalo 5.9GHz, infradervené a / nebo milimetrovou komunikaci, spolu s cidly
nebo regulatory nebo skladovani dat, dle mistni potfeby. Vymezeni RSE mimo hranice
"jadra systému" také usnadnuje prechod na vlastnictvi RSE tretimi stranami nebo
soukromymi vlastniky.
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Obr. 3 — RSE / jednotka na infrastrukture uzita v projektu VG2VS/155
Funk¢ni architektura - informacni vazby - technika prenosu informaci

Soucasné pojeti umoznuje pouziti libovolné dostupné bezdratové sité. To pfrinasi
vyhody moci vyuzZivat stavajici infrastruktury, aniz by bylo nutné budovat specifické
bezdratové infrastruktury pro C-ITS. Ocekava se, Zze 5,9 GHz bude pouZit pro pfimou
komunikaci C-ITS mezi vozidly a infrastrukturou poskytovanou na "hotspotech" (napf.
slozité kfizovatky s vysokym rizikem, dalni¢ni rampy, useky €astych nehod a Zeleznicni
prejezdy atd.). "Jadro systému" nemad pod kontrolou, jaké komunikacni kapacity jsou
instalovany v ITS-stanicich, na kterych se vedou dialogy (vozidel / chodcl / zafizeni na
infrastrukture). V pripadé vozidel, které mohou byt vicendsobnymi kombinacemi
bezdratové komunikace (napf. 3G/4G, 5.9GHz a bezdratové mobilni Sirokopasmové
pfipojeni), v pfipadé pésich a statickych uZivatell, je vice pravdépodobné, Ze bude
omezena na jednu formu komunikace (i kdyz v pfipadé mobilnich komunikaci, ty
mohou mit vychozi schopnosti automaticky rozlozeny (napfr. 4G E-UTRAN do GSM /
UMTS, 3G UMTS do GSM, atd.).

Aby cely systém a jeho "jadro systému" fungovaly, operatofi "jadra systému" museji
urcit, které z téchto bezdratovych rozhrani bude "jadro systému" podporovat.
Ocekava se, ze vétSina "jadra systému" bude mit moznost podporovat vétsSinu
klicovych mistné dostupnych bezdratovych médii, ale to je operativni rozhodovani
(napr.: v oblastech, kde kombinace 3G/3G/4G je vsudypfitomna, je

;
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nepravdépodobné, Ze se zahrnou druZicové komunikace. V fidce obydlenych
lokalitdch typu "vnitrozemi", muUZe byt naopak satelitni komunikace jedinym
komunikaénim médiem, které je k dispozici "jadru systému®; nékteré oblasti maji
pokryti bezdratovou mobilni Sirokopasmovou komunikaci, nékteré nemaji, a i kdyz
maiji, existuji rzné varianty a podpora vsech variant neni mozna).

"Jadro systému" se musi pfipojit k jakémukoliv bezdratovému multimedialnimu
nosici, jehoz se provozovatel rozhod| podporovat, a pak jsou funkce "jadra systému"
provozovany s ohledem na tyto komunikacni kanaly, jakmile budou stanoveny.
(Mobilni zatizeni a zafizeni na infrastrukture budou tedy muset podporovat alespon
jeden, nebo vice, druhl bezdratovych komunikaci, které "jaddro systému" podporuje s
cilem umoznit poskytovani sluzeb). Aktudlné poZadované rozhrani potiebnd pro
"jadro systému" na podporu téchto komunikaci je proto povazovano za soucast
"zafizeni na infrastrukture", a tudiz mimo "jadro systému".

Jakmile jsou poskytovatelé dat registrovani v ramci "jadra systému" a konzumenti dat
si zfidili pro data své predplatné (prihlaseni k odbéru), mohou data prochazet primo
mezi poskytovateli aplikacnich sluzeb, a spotfebiteli bez ucasti "jadra systému".

Analyza vhodnych bezdratovych komunikacnich technologii

Komunikaéni technologie musi zajistit pfenos v redlném case se silnym akcentem na
lokalizaci. Pro komunikacni technologii je tfeba vzit v potaz komunikaci jednotlivych
bunék a také komunikaci kratkého dosahu tzv. DSRC. Pro odhad sofistikované
komunikacni technologie je zapotrebi zvazit extrémni scénare. Je patrné, Zze zadna
autonomni komunikac¢ni technologie neni schopna zastfesSit veskeré pozadavky na
komunikacni technologii pro dopravni management zaloZzeny na obousmérné
komunikaci infrastruktury s vozidlem.

Na Obrazku 3 mame prvni scénar pro hustotu dopravy. Pfedpoklad je, Ze mame usek
o délce 2 km s 2 pruhy, kdy komunikacni technologie musi zajistit, aby kazdé vozidlo
vstupujici do této ¢asti, mélo moznost navazat spojeni s infrastrukturou. Bereme- li v
uvahu, Ze délka jednoho vozidla je v pridméru cca 7.5 metrt (véetné vzdalenosti k
dalSimu vozidlu), miZeme pocitat, Ze na daném useku budeme muset kontaktovat v

10



o R

KPM CONSULT J

jednom momenté cca 550 vozidel. Timto se dd stanovit predbézné nutny vykon, ktery

musi komunikacni technologie zajistit.

Obr. 4 — Dopravni scénar hustoty provozu pro analyzu komunikacni technologie

Druhy scénar, zobrazeny na obrazku 4, je pro cestovni rychlost. Predpokladame
minimalni délku Useku 100 metrd a maximalni rychlost jizdy vozidla 100 km/h. Cas,
béhem kterého se vozidlo vyskytuje v daném useku je v tomto pripadé cca 4s . V
ramci uzité komunikacni technologie potfebujeme zabezpecit predani informace mezi
raznymi oblastmi, coz je dalsi faktor, ktery je limitujici zejména pro tzv. celuldrni

technologie.

Obr. 5 — Dopravni scénar cestovni rychlosti pro odhad vhodné komunikaéni

11
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Na zakladé scénaru

komunikacnich médii napovidajici o jejich pouzitelnosti pro konkrétni pripady.

popisovanych dopravnich se daji definovat aspekty

Aspekty jsou uvedeny v tabulce nize.

tab. 1 - Znaky média pro analyzu vhodné komunikacni technologie

Parametr Popis Hodnoty
Rychlost Hruba rychlost prenosu dat (up- /down —|Bit/s
pfenosu dat |link)
Objem Rychlost prenosu dat bez tzv. overhead | kBvte/s
prenosu dat |protokolu ( maly overhead protokolu
znamend, Zze protokol ma vysokou
efektivitu)
Propustnost |Maximalni propustnost dat vcetné |kByte/s
dat overhead protokolu a paketovani
Pocet zprav|Maximalni mnozstvi (typickych) zprav|Messages/s
za Cas které by mohly byt poslané za urdcity
casovy interval
Zpozdéni Maximalni zpozdéni mezi okamzikem kdy |ms /s / min
jsou data odeslana a okamzikem kdy jsou
pfijata
Komunikacni|Rozsah uvnitf néhoz médium pracuje|m/km
zona korektné
Maximalni | Maximalni rychlost vozidla vzhledem|km/h
rychlost k stanici (peer-peer)
vozidla
Interference | Existence interference s ostatnimi médii |ano / ne

12
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9 |Existujici Typ a stav standardu ano / ne
standard
10 |Handover Moznost preladit stanici pfi prechodu|ano/ne
pres hranice bunék
11 |Kvalita Schopnost radit/ upfednostiovat zpravu|text
sluzeb dle dllezitosti, Sirka pasma dava zaruku
zpravam vztahujicim se k bezpecnosti
silniéniho porovozu

Provozni cile ,jadra systému*

Nadrazené cile zacnou definovat vykonnostni charakteristiky, které "jadro systému"

musi prokazat:

Flexibilita: Navrh "jadra systému ' musi byt schopen pfizplsobit se vnéjsim

zménam bez nutnosti prepracovani navrhu.

Rozsifitelnost: Implementace "jadra systému" musi brat v potaz budouci rist.
Rozsifeni mohou byt dosazena pfidanim novych funkci nebo zménou funkce,
které existuje v dobé, kdy je rozsSifeni potrebné.

Skalovatelnost: "jadro systému" musi byt schopno zvladnout rostouci mnozstvi
prace pohodlnym zplisobem, nebo byt rozsiten tak, aby zvladnul rostouci
mnozstvi prace, aniz by bylo nutné systém prepracovat.

UdrZovatelnost: "jddro systému" musi byt udrZiovatelné takovym zplsobem,

evVv/

podpurnych prostiedk(l. Pfesnéji feCeno, predstavy opatieni, které je treba
definovat, jsou:

Pravdépodobnost, Ze dand polozka v rdmci "jadra systému" bude obnovena do
provozniho stavu v daném casovém obdobi, kdy se udrzba provadi, jak bylo
navrzeno.

13
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e Pravdépodobnost, Ze udriba neni zapotrebi vice nez na dané mnozstvi ¢asl v
daném obdobi, kdy je provozovan systém, jak byl navrzen.

e Pravdépodobnost, Ze naklady na Udrzbu na systém nesmi prekrocit uréenou
hodnotu, kdyzZ je systém provozovan a udrzovan, jak bylo navrzeno.

e Rozmistitelnost: "jadro systému" musi byt schopno byt nasazeno v existujicich
prostfedich dopravy, bez nutnosti vymény stdvajicich systémi, s cilem
poskytnout méfitelné zlepseni.

e Spolehlivost: "jddro systému" je tfeba provést uspokojivym zplsobem z
hlediska provozu a udrzby, jak bylo navrzeno.

Pirehled poZadavki na "jadro systému"
Definice pozadavku

Pozadavkem je schopnost, ktera je identifikovana pro dosazeni urcitého cile nebo
vyreseni néjakého problému, zvlasté v tomto pripadé, musi byt podporovano "jadro
systému". Popisuje, co je pozadovano, a zaroven se vyhyba implementacnim
specifikim, nebo zplsobu. Kazidy poZadavek je tfeba identifikovat jednoznacné;
obsahuje popis a odlvodnéni. Odlivodnéni mohou obsahovat priklady toho, jak
mohou byt schopnosti systému vykondavany.

Pro ,jadro systému” jsou urceny dva typy pozadavka:

e Pozadavky uzivatell, které popisuji schopnost poZzadovanou uzZivatelem, aby
pro daného uzivatele vedly k dosazeni cile,

e Systémové pozadavky, které popisuji schopnost pozadované jadra systému za
Ucelem splnéni provoznich cild.

Vsechny typické pozadavky, uvedené nize, jsou popsany z pohledu "jadra systému".
Proces identifikace pozadavkii na ,jadro systému*“

Kazdy proces implementace bude muset spolupracovat a diskutovat konkrétni
pozadavky na "jadro systému", které ma byt realizovano, nebo revidovano.

14
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PoZadavky a koncepcni cile samospravy nebo entity zavadéjici "jadro systému" budou
prioritni Uvahou, ale je tfeba se vSemi zucastnénymi aktéry konzultovat, a je treba,
aby se konecné navrhované reseni rozloZilo do jednotlivych nakupd. Doporucuje se
formalni proces s formalni zpétnou vazbou a hodnocenim.

Tato ¢ast uvadi typické pozadavky, které formuluji definici "jadra systému", véetné
nazvu, popisu a zdlvodnéni kazdého pozadavku. V mnoha pfipadech zdlvodnéni
konci s prohlasenim odkazujici se na aplikace, ¢asto uvadéjici konkrétni priklady
aplikaci, které podporuji potfebu takového pozadavku. Dlivod pro to je jednoduchy:
bez aplikaci nedosahne "jadro systému" nic.

Vsechny pozadavky "jadra systému" jsou zaméreny na poskytovani sluzeb, které se v
urcitém okamziku pouziji na podporu aplikaci.

Nasledujici pozadavky jsou typické a je tfeba je vzit v Uvahu pfi rozvoji koncepce pro
konkretizaci vSech funkci "jadra systému" (i kdyZz muize v jednotlivych ptipadech
uplatiiovat rlizné zpusoby naplnéni dané potreby, zakotvené v pozadavku). Pro kazdy
z téchto pozadavkl, budou operdtofi muset zadat:

e Cil
Kritéria

Specifikace prostfedkud pro naplnéni pozadavku

Prostredky pro méreni Uspéchu / selhani

Postupy v pripadé selhani.
Seznam poZadavkii

Sekvence seznamu, ktery nasleduje, neznamena stanoveni priorit, které se mohou
liSit pfipad od pfipadu:

1. Pozadavek: Navazani diivéry s jadrem systému

"Jadro systému" potfebuje proces navazani dlvéry s uZivateli systému. Takové
vztahy divéryhodnosti jsou nutné, aby "jadro systému" si mohlo byt jisto, Ze uzivatelé
systému jsou témi, za které je systém poklada, a proto dlvéruje zdroji dat i datim,
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které z nich obdrzi. Formulujte cile "navazani dvéry", kritéria, prostfedky k jejich
dosazeni, prostiredky k méreni Uspéchu / neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

2. Pozadavek: Zruseni dliivéry s jadrem systému

"Jadro systému" musi byt v pfipadé potieby schopno zrusit vztah divéryhodnosti,
ktery ma se svymi uzivateli systému. D{véryhodny uzivatel mlze v systému pracovat
takovym zplsobem, ktery naznacuje, ze by jiz neméla byt dlvéryhodny, a v tomto
pripadé musi "jadro systému" mit zpUsob, jak tuto davéru zrusit. Urcete cile "zruseni
davéry“, kritéria prostfedky k jejich dosaZeni, prostfedky k méreni uUspéchu /
neuspéchu a postupy v pripadeé selhani.

3. Pozadavek: Duvéra uZivatele systému

"Jadro systému" také potrebuje proces nastoleni divéry mezi uZivateli systému.
Takové vztahy dlvéryhodnosti jsou nutné, aby uZivatelé systému si mohli byt jisti, Zze
ostatni uZivatelé systému jsou témi, za které se vydavaji, a uZivatel tak muze
dlvérovat zdroji dat a datlim z nich pfijatych. Formulujte cile "dlvéry uzivatel(l
systému®, kritéria, prostfedky k jejich dosaZeni, prostfedky k méreni Uspéchu /
neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

Subsystém fizeni davéry uzivatel( fidi dlvéru mezi uZivateli systému a mezi nimi a
jadrem tim, Ze poskytuje digitalni certifikaty, které mohou uzivatelé systému pouzit k
prokazani, ze jsou legitimni uzivatelé systému.

Poskytuje digitalni certifikaty kvalifikovanych uZivatellm a pfijimd ozndmeni o
Spatném chovani uzivateld z managementu chovani a rusi certifikaty Spatné se
chovajicim uzivateldm. Také udrzuje seznam zrusenych certifikatd.

4. Pozadavek: zruseni divéry uzivatele systému

"Jadro systému" musi poskytovat moznost zruseni téchto vztah( davéryhodnosti
mezi uzivateli, pokud je to tfeba. Dlvéryhodny uzZivatel mize v systém pracovat
takovym zpusobem, ktery naznacuje, Ze by jiz nemél byt davéryhodny, v tomto
pfipadé "jadro systému" musi mit zplsob, jak provede zruseni dlvéry mezi uzivateli
systému. Formulujte cile "zruseni dvéry uzivatel( systému”, kritéria, prostredky k
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jejich dosazZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / neuspéchu a postupy v pripadé
selhani.

5. PoZadavek: Spolecny ¢asovy zaklad a synchronizace

"Jadro systému" a uzivatelé systému potrebuji pracovat ve spolecném casovém
zakladu. Koordinace ¢asu mezi vnitfnimi systémy, které provozuji "jadro systému",
zabranuje chybam vnitfni synchronizace a umoznuje casové citlivé interakce s
uzivateli systému. Formulujte cile "¢asové synchronizace®, kritéria, prostredky k jejich
dosazeni, prostiedky k méreni Uspéchu / neldspéchu a postupy v pfipadé selhani.

Tento subsystém je Casovou zakladnou, ktera je k dispozici sluzbam na kazdém C-
ITS zafizeni. Tato funkce bude poskytovana pomoci GNSS. Zadny daldi subsystém
nemusi byt vyvijen.

6. Pozadavek: Zadost o data

"Jadro systému" musi poskytnout mechanismus pro konzumenty dat, aby mohli
pozadovat data, ktera jsou vytvarena poskytovateli dat. Jedna se o jednu zZadost o
predplatné (subskripci) na urcity typ dat, a naslednou zménu pozadavku na zménu
datovych typl nebo parametrl predplatného. Parametry zahrnuji frekvenci
poskytovani dat, typ dat a misto, ve kterém byla data vytvofena. To umozinuje
distribuci anonymné poskytovanych udaji zdcastnénym konzumentim dat, aniz by
musely vstoupit do vztahu s poskytovateli dat. Formaty Zadosti musi umoznit
konzumentlm dat, aby byli schopni rozliSovat a pfijimat pouze takové typy dat, které
sami pozadovali. Napriklad to zahrnuje typ dat, geograficky rozsah, frekvenci a rozsah
dat.

7. Pozadavek: Poskytovani/distribuce dat

"Jadro systému" musi poskytovat informace poskytovatellim dat, které jim umozni
prenaset data konzumentim. Minimdlné musi charakteristiky dat zahrnovat typ,
cetnost a misto, kde byla data generovana, takie uZivatelé, ktefi maji pozadovana
data (viz pozadavek: zddost o data) mohou rozliSovat mezi dostupnymi daty. Tento
pozadavek umoziuje poskytovateldm dat nasmérovat data, kterd vytvari,
konzumentlm dat, a slouZi jako poskytovatel dat na zadkladé Zadosti o doddvku dat.
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To muizZe podporovat Sirokou Skalu aplikaci, véetné téch, které se zaméruji na
poskytovani dat uzivatelim. Formulujte cile "poskytovani dat“, kritéria, prostredky k
jejich dosazZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / nelspéchu a postupy v pripadé
selhani.

Subsystém distribuce dat ma centralizované a decentralizované komponenty.
Udrzuje zaznamy v centralnim registru, ktery obsluhuje kazdé zafizeni, které se k
odbéru dat prihldsilo. Kazdé zatizeni, napf. C-ITS jednotka na infrastrukture pak maze
posilat data do vozidel ve svém komunikaénim rozsahu abonentim. A takto
podporuje mechanismy distribuce dat vice sméry (multipledistribution), v€etné zdroj-
cil a publish-subscribe. To znamena, Ze musi fidit anonymizaci a byt schopen zabalit
(prebalit) data, ktera obdrzi od poskytovateld dat, odstrafiovat informace o hlavicce
zdroje pfi zachovani obsahu zpravy. Potom odesle prebaleny vlastni obsah zpravy
jejim abonentim.

8. Pozadavky: Predavani dat

"Jadro systému" musi poskytnout mechanismus pro distribuci dat, ktera se vytvari
uzZivatelem systému pUsobicim jako poskytovatel dat a je poZzadovana jinym
uzivatelem systému. "Jadro systému" musi poskytovat spiSe tento distribucni
mechanismus, nez se spoléhat na jednotlivé vztahy poskytovatel-odbératel, protoze
vice odbératelll mlze chtit mit pristup ke stejnym udajam. Napriklad tim, Ze "jadro
systému" data distribuuje, jsou uZivatelé systému osvobozeni od pozZadavku na
vicenasobny prenos dat. Dale, nékteré Udaje, které mohou byt dllezZité pro spravné
fungovani povinnych aplikaci, jako jsou udaje, které podporuji geopolohu uzivatele
(korekce polohy), data o case a data o geometrii vozovky, z nichz vSechny budou
pravdépodobné ve vétsiné pripadd pochazet z jediného zdroje a budou muset byt
rozdéleny velkému poctu uZivatell systému. Kromé toho mohou uzZivatelé systému
komunikovat pres omezené zdroje komunikaénich spojeni, takZe redistribuce dat
"jadrem systému" fakticky snizuje potenciadlni zatéz na téchto spojenich. Formulujte
cile "predavani dat”, kritéria, prostfedky k jejich dosazeni, prostredky k méreni
Uspéchu / neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

9. Pozadavky: Sitova konektivita
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"Jadro systému" potrebuje pripojeni k Internetu. To umoZnuje "jadru systému"
poskytovat sluzby pro vSechny uZivatele systému, ktefi jsou schopni pripojit se k
internetu. Formulujte cile "sitova konektivita®, kritéria, prostfedky k jejich dosazeni,
prostiredky k méreni Uspéchu / neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

10. Pozadavek: Ochrana dat "jadra systému"

"Jadro systému" musi chranit data, ktera spravuje, pred neopravnénym pfistupem.
Tim je zajiSténo, Ze informace, které ma "jadro systému" k dispozici, mohou
obsahovat citlivd data o uzivatelich systému, a takova jsou pfistupna pouze
opravnénym uzZivatelim. Formulujte cile "ochrana dat jadra systému”, kritéria,
prostredky k jejich dosaZeni, prostfedky k méfeni Uspéchu / neldspéchu a postupy v
pripadé selhani.

11. Pozadavek: Ochrana dat

"Jadro systému" musi byt schopno chranit data, ktera zpracovava, pred
neopravnénym pristupem. Tento pozadavek je nutny pro podporu aplikaci, které si
vymeénuji citlivé informace, jako jsou identifikace osob ¢i finanéni informace, které,
pokud porusena, by mohly ohrozit soukromi nebo finanéni zdznamy uzivatele.
Formulujte cile "ochranu udaju“, kritéria, prostiedky k jejich dosazeni, prostiredky k
méreni Uspéchu / neldspéchu a postupy v pripadé selhani.

12. Pozadavek: Zachovani anonymity

"Jadro systému" musi byt navrZeno tak, aby cililo na zachovani anonymity uZivatel(
systému, kteti vyuZivaji jeho sluzeb, jako svij normativni provozni modus operandi, a
odchylit se od toho konceptu Ize jen se souhlasem uzivatele (obvykle vyménou za
ztrdtu anonymity je uZivatel schopen ziskat dalSi vyhody, a za téchto okolnosti
dostava silnou ochranu soukromi). To zajistuje, Ze uZivatelé systému komunikujici s
"jddrem systému", ktefi si preji zlGstat v anonymité, nebudou mit porusenu svou
anonymitu v dasledku komunikace s "jadrem systému". Formulujte cile "zachovani
anonymity”, kritéria, prostfedky k jejich dosaZeni, prostredky k méreni uspéchu /
neuspéchu a postupy v pripadeé selhani.

13. Pozadavek: Sitové sluzby
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Subsystém sitové sluzby poskytuje management pro komunikacni vrstvy zdrojd.
Kazdé C-ITS zafizeni rozhoduje o tom, které komunikacni médium poutZije, kdyz je jich
k dispozici vice nez jedno. Navrhuje se hybridni koncept komunikace, coZz znamena, Ze
poskytovani sluzeb na silni¢ni siti a ve vozidlech se bude opirat o rizné komunikacni
technologie (koncepty ISO / CEN CALM 2000-2009, I1SO 21217: 2013, Amsterdam
Group 2013). Subsystém sitové sluzby je také zodpovédny za ochranu systému pred
pocitacovymi hrozbami.

14. Pozadavek: Pfipojeni k soukromé siti

"Jadro systému 'musi byt schopno se pfripojit k prisluSnym privatnim sitim. To
umoziuje "jadru systému" poskytovat sluzby vSem opravnénym uzivatelim systému,
ktefi poskytuji pripojeni k privatni siti do "jadra systému". Urceni toho, jaké sité jsou
"vhodné", bude dulezitym ukolem pfi vyvoji jakychkoliv specifikaci a provoznich
pokyni "jadra systému". Formulujte cile "pfipojeni k soukromé siti“, kritéria,
prostiedky k jejich dosaZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / nelspéchu a postupy v
pripadé selhani.

15 Pozadavek: Smérovani soukromé sité

"Jadro systému" mUlzZe potfebovat smérovat komunikaci mezi ostatnimi
"zakladnimi systémy" a uzivateli systému, kdy jeden nebo oba ze zucastnénych stran
pfi komunikaci je pripojen do "jadra systému" prostrednictvim privatni sité. To
umoznuje uzivatellm systému spojenych privatni siti komunikovat s aplikacemi
provozovanymi centrem, a také usnadnuje operace zalohovani mezi "zakladnimi
systémy". Formulujte cile "smérovani soukromé sité”, kritéria, prostredky k jejich
dosazeni, prostredky k méreni Uspéchu / neldspéchu a postupy v pfipadé selhani.

16 Pozadavek: Sprava a management autorizace uzivatelskych opravnéni

"Jadro systému" je treba ridit autorizaCnimi mechanismy pro definovani roli,
odpovédnosti a opravnéni pro uZivatele systému. To umozZnuje "jadru systému"
stanovit provozni prostredi, kde mohou rizni uzivatelé systému mit rizné moznosti,
pokud jde o pfistup k sluzbdm jadra systému a interakci s druhymi uZivateli.
Napriklad, nékteré mobilni prvky maji povoleno pozadovat prioritu signalu, nebo
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néktera stfediska mohou mit povoleno pouzivat geografické vysilaci sluzby, zatimco ti
bez téchto opravnéni nemohou. Stanovte cile "managementu autorizace”, kritéria,
prostredky k jejich dosazZeni, prostifedky k méfeni Uspéchu / neldspéchu a postupy v
pripadé selhani.

Tento subsystém ovéruje, zda je uzivatel systému opravnén provést opatreni
pozadované v obsahu zpravy. Proto udrzuje status uzivatel( a provozovatel( systémd,

udrzuje jejich povolené chovani (publikovani, pfihlaseni, akce povoleny na vyzadani,
administrator, atd.).

17. Pozadavek: Ovéreni autorizace

Kde je potieba, "jddro systému" musi byt schopno ovéfit, Ze uzivatelé systému (a
provozni pracovnici "jadra systému") jsou opravnéni provddét danou operaci. To
umoznuje "jadru systému" omezit operace na ty uzivatele, jimz je povoleno tyto
operace pouzivat. (Naptiklad, geo-vysilani mize byt omezeno na dopravni spravuu
nebo policejni spravu, takie mlze byt ostatnim uzivatelim zakdzdno provadét
geovysilani). Formulujte cile "ovéreni autorizace”, kritéria, prostfedky k jejich
dosazeni, prostredky k méreni Uspéchu / neldspéchu a postupy v pripadé selhani.

18. Pozadavek: Rizeni nevhodného chovani (vedeni precind)

"Jadro systému" musi byt schopno identifikovat uzivatele systému, ktefi se
nechovaji v souladu s pravidly. Nevhodni aktéfi nemusi mit nutné zlé imysly; mize se
jednat o vadné zafizeni, které se muze rusit s jinym systémem uZivatell. Identifikace
nevhodnych aktér( umoZniuje provedeni naslednych krokl k ochrané integrity vSech
uzivatell sdilejicich oblast dopravy. Formulujte cile "fizeni nevhodného chovani®,
kritéria, prostfedky k jejich dosazZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / nelspéchu a
postupy v pripadé selhani.

Subsystém fizeni nevhodného chovani analyzuje zpravy v kazdém zafizeni ITS a
odesle podezrelé zprdvy na centrdlni back-office, ktery pak muze identifikovat, zda
uzivatelé pracuji mimo sva pridélend opravnéni. ldentifikuje podezrelé pozadavky a
udrzuje zaznam o uzivatelich, ktefi poskytuji nepravdivé nebo zavadeéjici udaje, brani
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ostatnim uzivatellim, nebo pracuji mimo rozsah svého opravnéni. Subsystém urci, kdy
ma dojit ke zruseni svéfenych prav takovym hlasenym uZzivatelim.

19. Pozadavek:Geografické vysilani (geovysilani)

"Jadro systému" musi poskytovat informace nezbytné pro uzivatele systému, ktefi
chtéji komunikovat se skupinami uZivateld systému v urcitém misté. Tato funkce
umoziuje uZivatelim systému zaméfit se na ty uZivatele, nachazejici se v urcité
oblasti, pro predani informaci, které chtéji distribuovat, aniz by museli posilat
jednotlivé zpravy kaidému prijemci. Priklady aplikaci, které by mohly toto vyuZit,
zahrnuji umisténi konkrétnich varovnych upozornéni, dopravni informace, upozornéni
na stav vozovky, a upozornéni na kvalitu ovzdusi. Urcete cile "geovysilani“, kritéria,
prostredky k jejich dosazZeni, prostfedky k méfeni Uspéchu / neldspéchu a postupy v
pripadé selhani.

20. Pozadavek: Monitorovani statutu sluzby "jadra systému"

"Jadro systému" musi byt schopno monitorovat stav sluzeb "jadra systému" a
poskytovat presné informace o stavu uzivatelim systému."Jadro systému” pak muze
informovat provozni personal "jadra systému", kdy sluzba funguje v abnormalnim
nebo omezeném maddu. Kromé toho nemuseji uzivatelé systému mit ziskat pristup k
sluzbdm "jadra systému" (napfiklad kvili jejich poloze), a mohou chtit védét, kde a
kdy by mohli ocekavat, Ze sluzba bude opét zpristupnéna. Stanovte cile
"monitorovani statutu sluzby "jadra systému"“, kritéria, prostfedky k jejich dosazeni,
prostredky k méreni Uspéchu / neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

Subsystém monitorovaci sluzby monitoruje stav zakladnich funkci, rozhrani a
komunikacnich siti. Monitoring pravdépodobné bude mit decentralizované i
centralizované komponenty. Stavové informace poskytnuté funkcemi monitorovaci
sluzby mohou informovat cestujici o dostupnosti a spolehlivosti C-ITS sluzeb a
aplikaci, které pouziva.

21. Pozadavek: ochrana integrity systému

"Jadro systému" musi byt schopno chranit svou integritu. To zahrnuje obranu proti
ztraté integrity z umysiného utoku, softwarové chyby, Zivotnimu prostfedi nebo
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selhani hardwaru. Ochrana "jadra systému" zajisti, Ze uZivatelé systému mohou mit
vysokou dlvéru v bezpecnost informaci, které svéfi do "jadra systému". Stanovte cile
"ochrana integrity systému", kritéria, prostfedky k jejich dosaZeni, prostfedky k
méreni Uspéchu / nedspéchu a postupy v pripadé selhani.

22. Pozadavek: Dostupnost systému

"Jadro systému" musi byt k dispozici, aby uzivatelé systému méli pfistup k sluzbam
"jadra systému". To zahrnuje jak provozni dostupnost, tak i predvidatelnost navratu
do normalniho provozu po omezeni sluzeb. Dostupnost a predvidatelny navrat do
normalniho provozu zajisti, Ze uZivatelé systému maji vysokou divéru ve schopnost
"jadra systému" poskytovat sluzby, které potrebuji. Stanovte cile "dostupnost
systému", kritéria, prostredky k jejich dosaZzeni, prostfedky k méreni uUspéchu /
neuspéchu a postupy v pripadé selhani.

23. Pozadavek: Monitorovani provozniho vykonu systému

yJadro systému" bude muset mit organizovany a méfitelny systém pro sledovani
jeho vykonu. To bude pravdépodobné zahrnovat stav rozhrani a sluzeb a metriky pro
poptavku po sluzbach a feSeni téchto pozadavk(. Sledovani vykonu sluzeb a rozhrani
"jadra systému" musi poznat, kdy systém pracuje spravné, a odhadnout, kdy se vykon
systému blizi své kapacité, a tak mUze ucinit opatifeni, aby se zabranilo systému ze
stavu neposkytovani sluzby, napf. stanovenim maximalniho poctu transakci za
sekundu, nebo omezenim Sitky pasma interni komunikace, a dat tak uZivatelim
divéru v cely systém. Stanovte cile "monitorovani provozniho vykonu systému",
kritéria, prostredky k jejich dosazZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / nelspéchu a
postupy v pripadé selhani.

24. Pozadavek: nezavislost "jadra systému"

"Jadro systému" musi byt strukturovdno, nasazeno, spravovdno a provozovano
zplUsobem, ktery poskytuje sluzby "jadra systému" vSem uZivatelim systému v ramci
jeho provozniho rozsahu, a to zptusobem, ktery je vidét, Ze je fér. Toho lze nejcastéji
dosahnout, pokud "jadro systému" bézi samostatné. Nicméné, v nékterych pripadech
mUzZe samosprava potrebovat nebo chtit kontrolovat a ptipadné i ovladat "jadro
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systému". V tomto pripadé je tfeba mit jasné definované a verejné zndmé cile, a
otevieny systém "auditu" s pravidelnym auditovdnim a podavanim zprav jak
sponzorim, tak i uZivatelim systému. Stanovte cile "nezavislost jadra systému",
kritéria, prostredky k jejich dosazZeni, prostfedky k méreni Uspéchu / neuspéchu a
postupy v pripadé selhani.

25. Pozadavek: interoperabilita "jadra systému"

V idedInim pripadé musi "jadro systému" poskytovat sluzby takovym zpUlsobem, Ze
kdyz se mobilni uzivatel presune do oblasti jiného "jadra systému", jejich rozhrani do
plvodniho "jadra systému" stale funguje. To je dulezZité v situaci, kdy existuje nékolik
"klicovych systémU" v radmci jedné samospravy nebo skupiny samosprdv v rdmci
naroda, naptiklad, nebo v rdmci skupiny zemi (napf. v ramci Evropské unie); to je
zadouci predevsim s ostatnimi sousednimi samospravami, a to zejména v ramci
souvislé pevniny, kde se vozidla ¢asto a snadno pohybuji z jedné samospravy do
druhé. Takové nastaveni pomdahd zvladat ocekavani uzivatell a pomdaha zajistit, Ze
kdyZz se mobilni uzivatel prihlasi ke sluzbé nebo si nainstaluje aplikaci, je uzivatelska
zkuSenost  konzistentni napfi¢  nékolika "jader systém(". Stanovte cile
"interoperabilita jadra systému", kritéria, prostredky k jejich dosazeni, prostfedky k
méreni Uspéchu / neldspéchu a postupy v pripadé selhani.

26. Pozadavek: vzajemna zavislost "jader systému"

"Jadro systému" musi byt schopno pracovat v koordinaci s dalSimi "jadry systému".
Tim je zajisténo, ze zakladni systémové sluzby poskytuji informace, které jsou v
souladu s informacemi dodanymi jinymi "jadry systému", které pomohou vyhnout se
rozporlm a nesouladu mezi klicovymi systémy a mezi systémovymi uZivateli
interagujicimi s nékolika "jadry systému". To bude do znacné miry dosaZzeno vyvojem
a dodrzovanim mezinarodnich norem. Stanovte cile "vzdjemné zavislosti jader
systému", kritéria, prostfredky k jejich dosazeni, prostfedky k méreni Uspéchu /
neuspéchu a postupy v pripadeé selhani.
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Certifikace

Predpoklada se, Ze uZivatel systému a zafizeni bude muset byt ovéren, Ze splnuje
pozadavky stanovené pro interakci v ramci systému. Subjekt nebo subjekty, které
udéluji opravnéni podle prislusnosti, pravdépodobné zahrnujici odbory dopravy a
vyrobce vozidel, budou muset dohlizet na tento certifikacni proces.

Podobné jako pro software je tfeba mit prostiedky, kterymi muze Grad certifikovat,
ze aplikace, které jsou soucasti prostredi C-ITS vozidla-dalnice splnovaly normy pro
chovani aplikaci vsude tam, kde jsou nasazeny.

Které pozadavky na zafizeni a software maiji byt certifikovany, je nejisté a mlze se
znacné lisSit mezi samospravami v souladu s mistnim paradigmatem pro spravu statu a
/ nebo obchodni vedeni. Bezpecnost aktivnich zafizeni a softwaru bude témér jisté
muset byt ovérena v ramci vétSiny samosprav. Mechanismy musi byt zalozeny s cilem
usnadnit certifikaci tak, Ze skute¢né provadénda certifikace nikterak neomezuje
politické rozhodovani o tom, co musi byt certifikovano.

Ocekava se, Ze v ramci vétsSiny samosprdv, budou samotna "jadra systému" také
muset byt Urfedné ovérena nebo alespon verejné auditovana pro
spravnost/pravdivost, vhodnost pro urcity ucel a provozni vykonnost. Tento
pozadavek na ovladani bude muset byt stanoven mistni samospravou, narodnim
narizenim nebo mezinarodni dohodou, podle potfeby. Subjekt nebo subjekty, kterym
bude udélena pravomoc samosprdvou a uznani statem a pravdépodobné se
zapojenim mistnich odbor( dopravy a vyrobcl vozidel, budou muset dohlizet na
tento certifikacni proces. Certifikace "jadra systému" by méla obsahovat néjaké
zasady monitorovani a pravidelné recertifikace, aby pomohla zajistit, Ze "jadra
systému" udrzuji vzdjemnou provozni kompatibilitu. To bude zvlasté dllezité pro
fizeni udrzby softwaru "jader systému".

Provoz a udrzba

Aby bylo moZné provozovat a udrZovat systém, musi byt provedena a specifikovana
odpovidajici opatreni. Procesy auditu a recertifikace proto taktéZz musi byt uvedeny v
kazdé specifikaci provoznich pokyn( jadra systému.
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POZNAMKA Omezeni, které budou zejména pocitovat organy vefejné spravy, které
budou hostovat provoz prvkd "jaddra systému", je, Ze jsou neustdle pod tlakem
sniZzovani nakladd, a ¢asto maji omezenou schopnost najmout a vyskolit kvalifikované
pracovniky. Bude to vyzva, aby bylo zajisténo, ze systém je funkcni, aniz by byla
ohroZena bezpecnost a integrita systému. Jak toho ma byt dosazeno, je tfeba upresnit
v kazdé konkrétnim provoznim pokynu.

Management bezpecnosti

Timto se zabyva do vétsi hloubky ISO 17427-5, Inteligentni dopravni systémy -
Kooperativni ITS — spole¢né pristupy C ITS k bezpecénosti. Sprava digitalnich certifikatt
potfebnych pro bezdratovou komunikaci bude muset zajistit interoperabilitu v ramci
Uzemi samospravy, statu, nebo v nékterych pripadech i mezinarodni interoperabilitu.
Néktery subjekt nebo subjekty, povérené autority danou samospravou a uznavané
vlastniky a provozovateli zafizeni uZivateld systému, budou muset tyto digitdlni
certifikaty spravovat. Konkrétni provozni pokyn pro dané ,jadro systému”“ bude
muset definovat a specifikovat tyto aspekty. Identifikace Spatného chovani uzivatel
bude vyZzadovat komunikaci mezi kazdym "jadrem systému", nebo alespon proxy
komunikaci s kazdym "jadrem systému”, které komunikuje se stejnym subjektem
spravujicim certifikaty.

To bude vyZzadovat urcitou koordinaci, protoze feSeni Spatného chovani v jedné
samospravné oblasti nemusi byt stejné jako resSeni v jiné oblasti. Napriklad, jedna
oblast mlze chtit oprdvnéni pro Spatné se chovajici uzivatele zrusit, zatimco druha ne.
To vede k situaci, kdy se Spatné se chovajici uZivatel jesté mlzZe podilet na prostredi
C-ITS vozidla-dalnice, mlZe ztratit sva oprdvnéni v jedné nebo ve vice loblastech, ale
udrzZet si je v ostatnich.

Je nutné jasné vymezit tyto aspekty, aby prilehlé / spolupracujici "jadra systému"
porovnala a sladila své rezimy a podminky, nebo stanovila pravidla pro feseni
problém( tam, kde se provozni podminky lisi.
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4. Srovnani,novosti“ postupii

Metodika stanoveni poZadavk(l na techniku, informaéni vazby a pokyny pro
projektovani integrdlniho vyuziti v obou systémech pfindsi koncepéni zplisob navrhu
fyzické a komunikacni architektury. Nejriznéjsi systémy jsou v praxi ¢asto pouzivany
jednoucelové, ¢asto bez moznosti vyuziti jejich vystupt jinymi aplikacemi. Metodika
popisuje postup navrhu varovného zarizeni od zjistovani pozadavkl po test v redlném
provozu.

Metodika lze vyuZit pro dosazeni nasledujicich druht vystup:

e ZjiSténi poZzadavkd na umisténi zafizeni

e Navrh hardwarové ¢asti zafizeni

e Navrh grafického rozhrani

e Stanoveni podminek test(

e Testvsimulatoru

e Testvrealném provozu

e Definovani nutného technického vybaveni potfebného pro varovani fidica.

e Moznost prabéiného doplriovani novych technologickych moznosti, ¢i dalSich
vyvijenych (nebo teprve zamyslenych) technologii s moZnosti posouzeni
jejich efektivity pfi varovani ridice.

5. Popis uplatnéni metodiky

Metodika vytvori dostatecné podklady pro probihajici a budouci aktivity v napliovani
smérnice ITS (2010/40/EU) v oblasti tykajici se integrace vozidel a dopravni
infrastruktury. Zamérem je podpofit koordinované zavadéni sluzeb téchto systému v
ramci CR. Poskytuje tak podklady pro vyuZiti stdvajicich a definovani zakladnich
pozadavkl na nové pofizované technologie. Predpokladanymi uZivateli metodiky
mohou byt orgdny statni sprdvy, které maji na starost koncepcni reseni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich a dalsi subjekty. Metodika je vhodna i pro ty
subjekty, které se zabyvaji problematikou bezpecnosti provozu na pozemnich.
MozZnymi uzivateli metodiky tak mohou byt napriklad Ministerstvo dopravy, Policie
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CR, projektanti telematickych systémd a daldi. Vyrobce automobild, ivis, navigaci
apod. Dulezitym bodem pro koordinované zavadéni je vytyCeni hlavnich sluzeb
evropskych inteligentnich dopravnich systému, které budou poskytovany a stanoveni
ramce pro zavadeéni téchto sluzeb.
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