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Manazerské shrnuti

Ceska republika je vyznamnou tranzitni zemi. Doprava je také jednim z klicovych pilifd
konkurenceschopnosti statu, zahraniénich investic i domacich firem a bude duleZita taktéz diky stale
silicim pozadavkim koncovych zakaznikd a s tim spojenych informacnich sluzeb. Proto nejvyspélejsi
staty Evropy povazuji zefektivnéni dopravy za klicovy prvek ekonomického ristu a investuji nemalé
Castky do systému dopravni telematiky (inteligentnich dopravnich systémd, déle ITS).

ITS systémy dokazi zefektivnit provoz na dopravnich komunikacich, a tim sniZit ekonomické i
spolecenské naklady statu i mést na dopravu. Klicovym hybatelem ekonomického ristu jsou ale nové
sluzby pro koncové uzivatele, které jim Setfi Cas, penize a ptinasi klicové informace pro snazsi a lepsi
rozhodovani. UZivatelé ocekdvaji propracované informacni sluzby, které jim dokazi poradit
v neobvyklé situaci, ¢i pred ni varovat. Jednd se o tzv. minimalni dopravni informace souvisejici
s bezpecnosti (ddle jen SRTI). Tito uzivatelé vSak také ocekavaji i informace v redlném case (RTTI) -
informace o dojezdovych dobdach, navigaci na optimalni trasu ¢i doporuceni komeréniho zcela
nedopravniho charakteru (napf. tipy na stravovani ¢i ubytovani). Jiz z povahy véci je tak ziejmé, Ze je
pro takové sluzby nutné propojit mnoho informaci z mnoha zdrojl, z nichz nékteré ma ve své
kompetenci stat. Shromazdénim dopravnich informaci a jejich publikaci ve standardnim formatu tak
CR umoini tvorbu podobnych sluZeb a zaroveri naplni poZadavky relevantnich evropskych natizeni,
které na poskytovani panevropskych dopravnich informaci cili, tj. 885/2013, 886/2013 a 962/2015.

Poskytovani spolehlivych (kvalitnich) dopravnich dat je tak strategickym zdmérem statu, ktery
vyZaduje regulaci takového odvétvi spojenou se stanovenou standardni kvalitou sluzby/vyrobku,
ktera je pfislusné dohlizena, tj. provéfovana (zkousena) a validovana (certifikovana), at uz formou
samocertifikace (prohlaseni vyrobce o shodé) ¢i vystavenim certifikatu treti stranou (certifikacnim
organem) dle zdkona 22/1997.

Realita posuzovani shody v Evropé

V Evropé diky sloZitosti trhu a neexistenci jeho regulace neexistuji postupy pro posuzovani shody ITS
sluZzeb a zafizeni. Jistého pokroku bylo dosazeno v oblasti elektronického mytného, kde existuji
soubory norem (specifikaci), které jsou doplnény normami zkouseni (testovacimi sestavami) pro tzv.
panevropské mytné (EETS). Na zakladé existence téchto norem byly ucinény pokusy o zfizeni
Notifikované osoby, ale vzhledem k neexistujici regulaci (povinnosti zavést EETS) nemaji vyrobci OBU
jednotek povinnost sva zatizeni certifikovat, a tudiz je existence Notifikované osoby neopodstatnéna.
Obdobny osud potkal i panevropskou sluzbu tisnového volani eCall.

Z téchto fakt( vyplyva, Ze je pro zfizeni systému posuzovani shody dat, sluzeb, systém, zafizeni Ci
aplikaci ITS v CR nutné postupné a uvazlivé pfipravit trh, i samotné certifikaéni schéma. Jedna se o
strategicky krok, regulaci trhu s ITS ze strany statu. Znamenalo by to, 7e vefejni investofi v CR by pro
urcité oblasti ITS méli v blizké budoucnosti nakupovat jen certifikované systémy ¢i zatizeni. Pro
nastartovani celého konceptu je tak nutné provést nize uvedené Ctyfti kroky.

Krok 1: Strategické a organizacni kroky (2017)

Strategicky zamér statu se opird o zavazné cile strategického planu, vyjadiené pomoci vybranych
indikatord (KPI). Stanovenim prioritnich zén (viz pfiloha A) se vymezi silni¢ni sit podléhajici postupné
regulaci ITS ze strany statu. Ta bude vybavovédna certifikovanymi ITS zafizenimi a systémy, které
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nabidnou jejim uzivatelim ITS aplikace a sluzby. Stat tak vytydci Ciselné vyjadrené cile své strategie
tykajici se vybaveni (pokryti) dané silnicni sité ITS sluzbami, aby podloZil své dlouhodobé
fokusované investice do technologii, jejichz kvalitu chce garantovat. A proto zavadi dohledovy

systém — systém posuzovani shody kvality dat, zatizeni i sluzeb. Tyto KPI je nutné stanovit pro
jednotlivé systémy/sluzby a nasledné je vyzadovat po vsech projektech investujicich do ITS
technologii pomoci odkazu na vybrané indikatory, kterych se dana investice dotyka. Tato metodika,
v ptiloze B, uvadi Evropou vybrané KPI, které jsou relevantni pro oblast inteligentnich dopravnich
systém( (ITS), nicméné stanoveni KPI pro jednotlivé sluzby je mimo rdmec této metodiky. Metodika
vSak navrhuje mozné indikatory pro pokryti jednotlivych Prioritnich opatfeni dle smérnice
2010/40/EU. Je tak vhodné stavajici cile ITS stanovené Akénim planem dale rozpracovat do
konkrétnich méfitelnych cilli ¢i tyto indikatory doplnit, aby bylo moZné méfit pokrok v napliiovani
Akcniho planu ITS. To by mélo byt predmétem samostatné studie.

Krok 2: Teoreticka a organizacni podpora zavedeni systému Posuzovani shody ITS (2017)

Strategické cile, kterych by mélo byt dosazeno v oblasti ITS, je nutné promitnout do jednotlivych
sluZeb ITS. Samostatna studie by méla stanovit celkovou architekturu ITS systému a jejich potiebu
certifikace tak, aby byly vybrany a zdlvodnény jednotlivé ITS sluzby/systémy, u nichz stat vyzaduje
jisty standard kvality. Z divodu vyznamného technologického rozvoje za poslednich 5 let je nutné
architekturu ITS vyznamné rozsifit o nové trendy — kooperativni systémy a autonomni vozidla,
elektromobilitu, internet véci apod. Teoretické poznatky je nasledné nutno ovéfit praxi, viz krok 3.

Pro zpracovani vystup( z téchto studii, ale i z demonstrator( (viz krok 3), je nutné zfidit samostatny
organ, ktery bude mit za ukol tyto vysledky pretavit do konkrétnich minimalnich pozadavkd na dany
systém/sluzbu ITS a postupy pro ovéreni jejich splnéni. Nominovany organ (viz krok 4) bude plnit
Ulohu zpracovatele téchto specifikaci a postupll, ale posléze i organ, ktery bude tyto postupy
provadét a bude pro stat predstavovat nezavisly certifikaéni organ. Druhym organizacnim krokem je
ziizeni SPA.

Vsechna souvisejici Nafizeni EK se pfimo ¢i nepfimo tykaji poskytovani dat ve standardni formé
uréenou narodni organizac¢ni jednotkou (tzv. jednotnym pristupovym bodem, SPA — Single Access
Point). Pro naplnéni poZadavkd nafizeni Ize ucinit nékolik zakladnich krokl, jakymi jsou zfizeni
webové stranky se seznamem poskytovatell dat a s jejich metadaty, ale pro smysluplné rozbéhnuti
sluzeb dopravnich informaci a dalSich potenciadlnich ITS sluZzeb je nutné tyto prace rozsifit a
koncepcéné je tak uchopit v dlouhodobéjsim horizontu. Metodika tak navrhuje, aby ,datova ¢ast”
budouciho systému posuzovani shody ITS byla feSena v ramci strategického zaméru ,nového NDIC“
(viz strategické cile v Akénim planu ITS). Ovéreni spravnosti a proveditelnosti posuzovani shody
rozhrani, protokol a datovych prvkd pro vyménu dopravnich informaci v DATEX Il by tak mélo byt
soucasti tohoto projektu NDIC a mélo by byt podpofeno demonstratorem vymény informaci
minimalné mezi NDIC, DIC Praha a DIC Brno.

Krok 3: Realizace demonstratorti pro formulaci technickych parametrii ITS systémi a sluzieb
vyZadujicich systém posuzovani shody (2017-2020)

Certifikace zafizeni, aplikaci ¢i sluZzeb (viz kapitola 2) vyZaduje jistou pokrocilost samotného trhu na
jedné strané a dlouhodobéjsi zkudenosti s implementaci opatfeni statu na strané druhé. V CR je trh
pomérné maly, vyznamné neprofilovany a pausalni zavedeni systému posuzovani shody by bylo



v soucasném stavu kontraproduktivni. Proto metodika pro postupné ziskani spolecnych technickych
pravidel navrhuje zfizovani tzv. test bed (demonstratora), tj. mist na fyzické infrastrukture (napf.
dalniéni sit), které by se staly testovacim mistem stavajicich i budoucich ITS technologii. Az na zakladé
ziskanych poznatk( ztéchto demonstratorli lze vypracovat vyvazené technické podminky se
standardy kvality, podle kterych by mél nasledné stat ITS technologie nakupovat.

Krok 4: Zavedeni systému posuzovani shody ITS (2019-2020)

Nominovany organ, ve spolupraci s fesiteli jednotlivych projektl (demonstratord) a studii, vypracuje
technické podklady pro zavedeni systému posuzovani shody ITS, ktery by mél byt pilotné spustén pro
vybrané oblasti ITS k 13.7.2020 (3 roky po zavedeni SPA). Vybrané oblasti budou zpracovany dle
dostupnych vysledki demonstratord a v souladu s existujicimi predpisy ze strany EU (delegovana
nafizeni). Nominovany organ by také mél byt nedilnou souéasti téchto demonstrator(, nebot se
ocekava, Ze bud’ pfimo navrhne a otestuje, nebo jen validuje pfipadné sestavy zkouseni daného ITS
systému (tzv. test suites) pfimo v demonstratoru tak, aby kromé technickych specifikaci na jednotlivé
systémy ITS vznikaly i pfislusné ,,normy“ zkouSeni a navazujici postupy certifikace. Doporu¢enym
krokem této metodiky je tak jmenovani Nominovaného organu (idedlné jiz po¢atkem 2017) véetné
adekvatniho rozpoctu na jeho ¢innost na roky 2017-2021.

Doporuceni metodiky

Doporuceni metodiky Ize roz¢lenit na kroky strategické, organizacni, teoretické a realizacni.

Stanoveni prioritnich zon pro nasazeni ITS Pfiloha A 2017
Strategické Urceni klicovych indikatord KPI pro ITS pro | Pfiloha B 2017
jednotlivé ITS sluzby
Ztizeni SPA v rdmci NDIC (Silni¢ni databanky) Pfiloha C do 7/2017
Organizatni | Jmenovani nominovaného organu a stanoveni | Kapitola 3 do 6/2017
rozpoctu na jeho cinnost
Studie na celkovou architekturu sluzeb ITS v CR, | Castecné  pokryto | 2017
datové profily a schémata v DATEX Il s ohledem | soubéZznym
na regiondlni sbér a publikaci dat (DIC) pro | projektem na
meziméstskou i méstskou dopravu metodiku DATEX I,
soucasti nového
Teoretické NDIC
Studie na typové poskytovatele dat a stanoveni | ¢lanek 1.4 2017
postupl hodnoceni kvality dopravnich dat
Studie demonstratora ITS technologii a nové i | Kapitola 2 2017
loT pro podporu dopravy s ohledem na Prioritni
opatfeni 40/2010/EU s ptip. navrhem KPI
Vytvoreni podoby digitdlniho prohlaseni o shodé | MoZnost prevzeti | 2017
rakouského modelu
pod patronaci
e, spoleénosti
Realizacni Austriatech
Podpora demonstracnich projektd v oblasti | Kapitola 1 2017-2018
dopravnich dat: demonstrator vymeény informaci
mezi NDIC, DIC Praha a DIC Brno.




Podpora demonstracnich projekti v podobé test | Kapitola 2 2017-2020
bed: napf. Dalni¢ni odpocivka, Dalni¢ni pracovni
z0na, Detekéni brana, Urban ITS, Monitorovani
klimatickych dopadt

Vytvoreni certifikaéniho ramce pro ovéfovani | Vysledek do

shody vyrobk( a sluzeb v oblasti ITS demonstrator( 13.7.2020

Struktura metodiky

Systém posuzovdani shody v oblasti ITS nebyl doposud zaveden v Zddné evropské zemi, a to z mnoha
dlvodld — organizacni sloZitost, mezioborové presahy, rychly technologicky vyvoj, neexistence
jednotnych technickych norem... Tato metodika se tak soustfedi na navrh doporuceni pro dvé
perspektivni oblasti posuzovani shody — posuzovani shody a kvality dopravnich dat a posuzovani
shody zafizeni, aplikaci a sluzeb.

Metodika v kapitole 1 feSi oba tyto pfistupy vdoméné posuzovani shody poskytovani dopravnich
dat, v pfiloze C navic uvadi evropska pravidla pro SPA. V kapitole 2 pak navazuje kroky vedoucimi
k nastaveni systému posuzovani shody vyrobk(, aplikaci a sluzeb posuzovanych treti stranou. Role
treti strany, Nominovaného organu, v€etné prislusnych pozadavku je popsana v kapitole 3. Nasledné
konkrétni kroky shrnuje kapitola 4.

Nékteré vyznamné vysledky jiz presto byly dosazeny a diky nim Ize CR povazovat za pokrocilou zemi
s velkym potencidlem rozvoje v oblasti posuzovani shody ITS systémU. Pfiloha D se vénuje
ukazkovému nastaveni minimalnich poZadavkl na konkrétni ITS sluzbu, poskytovani dat z plovoucich
vozidel FCD, a navrhu hodnoceni kvality dané sluzby. PFiloha E pak uvadi strucny popis prvniho feseni
v CR v oblasti posuzovani shody informaci ve verejné dopravé osob (napInéni doposud neexistujiciho
nafizeni EU na opatfeni A smérnice ITS), které je referenénim feSenim, jak vypracovat zkusebni
postupy pro posuzovani shody.



0 Uvod

EU soustavné podporuje implementaci Inteligentnich dopravnich systémi (ITS) prostfednictvim
raznych koncepcnich opatfeni a programi financovani. To se déje od 90. let a tento kurz byl
opétovné potvrzen prostrednictvim Bilé knihy o dopravé z roku 2001, coz je jiz 15 let. Jednim z
referenénich milnik( tohoto procesu je Smérnice pro ITS - 2010/40/EU, upravujici obecny rdmec pro
harmonizovanou implementaci ITS na evropské Urovni. Tato Smérnice definuje Ctyfi Prioritni oblasti a
dale nasledujicich 6 Prioritnich opatfeni:

a) poskytovani multimodalnich cestovnich informacnich sluzeb v ramci celé EU;

b) poskytovani dopravnich informacnich sluzeb v redlném case (RTTI) v rdmci celé EU;

c) data a procedury pro poskytovani, je-li to mozné, minimalnich univerzalnich dopravnich
informaci souvisejicich s bezpecénosti silni¢niho provozu (SRTI) uzivatelidm zdarma;

d) harmonizované poskytovani interoperabilni sluzby eCall v ramci celé EU;

e) poskytovani sluzeb informujicich o bezpeénych parkovacich mistech pro nakladni automobily
a uzitkova vozidla;

f) poskytovani sluieb pro rezervaci bezpecnych parkovacich mist pro nakladni automobily a
uzitkova vozidla;

Tato Smérnice pro ITS nedefinuje zadné technické, organizacni ani funkéni specifikace Prioritnich
opatieni pfimo, misto toho stanovuje poZadavky na naslednou legislativu EU (Akty v prenesené
pravomoci) pro kazdy z nich. Ve snaze o splnéni tohoto poZadavku Evropska komise vydala doposud
Ctyfi Akty v prenesené pravomoci:

J odpovidajici priorité b (Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 962/2015),
. odpovidajici priorité c (Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013),
o odpovidajici priorité d (Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 305/2013) a
o odpovidajici priorité e (Nafizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 885/2013).

Podrobnéjsi rozbor jednotlivych nafizeni je uveden v pfiloze A. Pro ucel této metodiky je vhodné
uvaZovat o navrhu certifikacniho schématu pro vsechna Prioritni opatieni smérnice ITS. Tomuto
zaméru se vymyka jen priorita d (eCall), nebot certifikace souvisejicich zafizeni a sluzeb neni zcela
v kompetenci ¢lenskych statli EU, jako automobilového a telekomunika¢niho pramyslu, coz doklada i
opakované neulspésné spusténi regulace ze strany EU. Metodika se tak primarné vénuje dosaZitelnym
aspektim, které ma v moci stat. Dle zkuSenosti z Rakouska, které lze v této oblasti povaZovat za
jednoho z lidrQ, vyplyva, Ze se v prvni fadé budou poskytovat standardni dopravni data, a to zdarma
pro prioritu ¢ a e, pro prioritu b se obchodni model teprve hleda. Kazdy ¢lensky stat tak bude
garantovat poskytovani poZadovanych dopravnich dat v poZzadované kvalité, proto je logické, aby
bylo do planovanych projektd v oblasti ITS a dopravnich dat zahrnuto i pInéni poZadavk( na shodu, tj.
dodrzZeni existujicich pozadavk(, pripadné navrh na validaci produkovanych dat.



1 Posuzovani shody dopravnich dat
Pro spravny navrh schématu posuzovani dopravnich dat je nutné zohlednit pozadavky plynouci z ITS
Smérnice a tyto predpoklady pro nasazeni systému posuzovani shody:

e Poskytovani SRTI zdarma (886/2013) nutné vyzaduje format, ktery je znamy vSem ucastnikim

vymény informaci, coz je nafizenim 962/2015 uréeny DATEX II.
e Pripravovany systém certifikace poskytovateld dopravnich informaci mizZe byt efektivni jen
tehdy, kdyz bude sdilet spoleny format dopravnich dat, jinak budou informace obtizné

vyhodnotitelné a srovnatelné.
e Pripravovany systém certifikace poskytovatell dopravnich informaci mize byt zaveden jen tehdy,
pokud bude existovat Narodni integrator dopravnich dat (SPA vyZadovany 886/2013)

e S pfipravovanym procesem certifikace poskytovateld dopravnich informaci musi vzniknout i
potfebné normy pro certifikaci stanovujici jednotna schémata pro vymérnované informace.

Existence schémat pro vyménované informace je velice uUlelnou soucdsti dohody o vyméné

informaci, protoze jde o velmi konkrétni specifikaci a lze jednoznaéné a automatizované rozhodnout
o shodé ¢i neshodé (skrze digitdlni, tj. automaticky generované prohlaseni o shodé). Pravé
nepresnosti a zmény ve struktufe dodavanych dat generuji pfi implementaci, ale i b&€hem provozu,
velkou pracnost a mohou zpUsobit celkovou nefunkcénost systém(, proto se nabizi zajem statu tuto
oblast regulovat skrze posuzovani shody poskytovanych dopravnich informaci.

Dle doporuceni EU (EIP ITS) i ndvrhu transformace NDIC! je logické, aby vypracovani schémat pro
standardni vyménu dopravnich dat bylo soucasti projektu nové podoby NDIC? a SPA se tak stalo jeho
logickou soucasti. Studii TamTamResearch navrhované feseni cili na ,rozdéleni systému NDIC na
mensi samostatné moduly s jasné definovanymi rozhranimi vyuZivajicimi idediné
standardizované formdty a protokoly (napr. DATEX Il). Tim se zmensi dilci realizované systémy a
soucasné se umoini jejich zaménitelnost a zvysi se potencidl vyuZit vyhod soutéZe vice
dodavateld. Pfesna a platna specifikace vnitfnich i vnéjsich rozhrani je zakladnim predpokladem
pro funkcni spoluprdci interné mezi moduly a také se systémy dodavatel(i i odbérateli dat.”
Vlastni systém posuzovani shody dopravnich informaci lze spustit az pfi existenci téchto
specifikaci a pfi organizaénim zajisténi standardniho sbéru a publikace dat ze strany NDIC (viz

citovany ukol: Zavést registr s prfesnou a platnou specifikaci vnitinich i vnéjsich rozhrani).

Uvedena studie dale doporucuje fesit narodni pristupovy bod (SPA) dvéma prvky: narodnim
registrem a distribu¢nim rozhranim: ,Ndrodni registr dovoli dobrovolnou registraci poskytovateld

dopravnich informaci a Ndrodni distribucni rozhrani dovoli odbér vsech informaci, které maji byt z
titulu _souvisejicich narizeni EK [ek885], [ek886] poskytovdna.” Narodni registr tak naplni
minimalni poZadavky nafizeni EU (registr poskytovatell s odkazy na jejich data a standardnim

souborem metadat) a Narodni distribu¢ni rozhrani umoini poskytovani novych sluzeb
v oblastech souvisejicich s dopravou (praktické vyuzivani dopravnich dat dle nafizeni EK a
svyhodou i jako open data). Oba prvky lze posuzovat z hlediska shody, tj. kvalitu sluzby
poskytovanou ze strany Narodniho registru a kvalitu dat poskytovanou ze strany NDIC a

1 Analyza postupu implementace datového formatu DATEX Il do NDIC (TamTamResearch, 2014)
2 |TS Akéni plan, Opatfeni organizaéni (kompetenéni) - Vytvofit strategicky plan daldiho rozvoje NDIC
s vyhledem na 10 let



poskytovatell dat. ,,Systém NDIC je tedy z pohledu nafizeni s pfenesenou pravomoci 886 potreba
vybavit sledovdnim kvality na vstupu i na vystupu a vytvofit popis dat stanovujici jejich statickou

kvalitu. Hodnoceni kvality bude u vystupnich udaju vyZadovat rozdéleni poskytovanych dat do
riiznych sluZeb (zdkladni sluzby dle EasyWay) a poté jejich samostatné hodnoceni kvality v ramci
jednordzové kampané. Posléze bude moci byt priddvana dynamickd kontrola kvality vyZadujici

pravidelné kampané pro vyhodnoceni vlastnosti kvality poskytovanych sluZeb. “ Pro feSeni NDIC je
specifikace zdkladnich sluzeb dle Easyway dostateénd, pro posuzovani shody se standardy kvality
sluzeb (i datovych) je vSak nutné sluzby pojmout mnohem Siteji s mezioborovym presahem, viz
nasledujici ilustrace.

1.1 Pfiklad naplnéni pozadavkl nafizeni EK (885/2013) — ilustrace aktualniho a cilového
stavu

Jako ptiklad Uspésného naplnéni pozadavk( nafizeni 885/2013 o informacich o parkovani kamion(
lze uvést zvefejnéni statickych dat o parkovistich na dalniéni siti CR podle (jediného existujiciho)
predepsaného EU schématu DATEX Il (viz http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa).

Z pohledu naplnéni nafizeni se jednd o splnénou povinnost, z pohledu finalni sluzby o zacatek. Findlni
podoba sluzby mizZe byt systémem automaticky nabizejicim kvalitni sluzby pro fidi¢e kamion( vcetné
zabezpeceného parkovani na silniéni siti TEN-T v CR v redlném ¢ase. Ridi¢i miZe systém nabidnout
vhodné misto pro odstaveni vozidla, a to se zohlednénim:

e dojezdové doby dle aktudlni rovné dopravniho provozu,

e aktudlni (predikované) obsazenosti dalni¢nich odpocivek ¢i jinych ploch (napf. komercnich
truck center),

e preferenci spedic¢ni firmy (tankovani, druhy paliva, zabezpeceni nakladu, cena parkovného),

e preferencifidice s ohledem na druh prestavky (poskytované sluzby, napf. sprcha),

e (dajli z tachografu (zbyvajici doba do odstaveni), apod.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze se jednd o sbér a publikaci jistého mnozstvi dat, které nejsou zahrnuty
v zakladni sadé statickych dat v DATEX I, viz vySe, byt se jejich publikaci naplnily pozadavky nafizeni
EK. Systém posuzovani shody, aby byl smysluplny, by mél fesit kvalitu poskytovanych dat, ale i
sluzeb, které byly v Evropé formulovany v projektech SETPOS a LABEL a které hodnoti jednotlivé
odpocivky z hlediska kvality a Site nabizenych sluzeb, i z hlediska bezpecnosti (zabezpeceni nakladu).
Pro faktické naplnéni smyslu evropskych nafizeni se tak jednd o zpfistupnéni statickych (vycet,
poloha a kvalita sluzeb) i dynamickych dat (napt. obsazenost, stupné provozu) pro komeréni produkty
a aplikace usnadnujici pracovni Zivot fidicll na jedné strané, a efektivni dohled spedi¢nich firem i
statu na strané druhé. Takovy komplexni dohled vyZaduje vypracovani jednotnych pravidel a postupl
jejich kontroly, a toho Ize dosdhnout jen v ramci komplexné zacileného demonstratoru (viz kapitola
3).

1.2 Prohlaseni o shodé vyrobcem (poskytovatelem dat)

VSechny uvedené aspekty tak budou vyZadovat posouzeni shody pro garanci jisté urovné sluzby.
Nékteré aspekty Ize posoudit automaticky a jsou vhodné pro samocertifikaci, tj. prohlaseni o shodé
ze strany poskytovatele dat. Jedna se o splnéni publikace standardnich metadat a dale o publikaci
dat ve standardnim formatu dle stanoveného schématu/profilu DATEX Il. Evropa se jiZz shodla na
prvnim navrhu spolecnych metadat, viz niZe. Profil DATEX Il pro poZadovana data vSak existuje pouze


http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa

pro oblast parkovani (ParkingTablePublication pro statickd data a ParkingStatusPublication pro
dynamicka data).

1.3 Evropska doporuéeni pro navrh minimalni metadatové sady 3

V rdmci aktivit EIP byl pfedstaven prvni ndvrh minimdlniho seznamu spole¢nych metadat pro pouziti
v SPA (pokud tedy SPA vyuZivd metadata, co? je pro CR touto metodikou navriené feseni, viz p¥iloha).
Tato pracovni verze minimdlniho seznamu spolec¢nych metadat by méla byt vnimdana jako prvni krok,
vyZadujici dalsi rozpracovani a zkusenosti, aby doslo ke shodé na (minimalni) sadé a ke specifikaci
metadat v dalsi fazi projektu EIP+. Tento proces vyzaduje ucast dalSich clenskych zemi, jelikoz dany
navrh vychdzi z analyzy metadat pouze tfech znich (AT, DE, NL). Navrhovand pracovni verze
minimalniho seznamu metadat je zachycena v tabulce niZe (tabulka 6 EIP):

Tabulka 6: Navrhovand minimdlini sada Metadat pro SPA

Vydavatel

Preddefinovany: postovni
adresa, ulice, ¢islo domu,
postovni smérovaci Cislo, mésto,
telefonni Cislo, ...

Kompletni kontaktni
data vydavatele véetné
kontaktni osoby

Vydavatel registruje
pouze datovou sadu v
SAP

Nazev publikace

Volny text

Popis publikace

Volny text

Typ datové sady

Preddefinovany:

Popisuje typ dat, napr.
rychlost, doba jizdy, atd.

Oblast platnosti

Volny text

Popisuje geograficky
region Ci silnicni Usek, na
ktery se vztahuje
platnost dat

Ukazatel kvality

URL, hodnoceni kvality, jiné
(bude dohodnuto)

Odkaz na internetovou
stranku a volitelny popis
(volny text) zajisténi
kvality ¢i aktudlni
hodnoceni kvality

Uroveri agregace

Preddefinovany: Nezpracovana,
agregovand, kombinace
(bude definovano podrobnéji)

Rozhrani - datova
struktura

Vybér z preddefinovaného
seznamu: napi. DATEX I,
tpegML, XML, MDM kontejner.

Souvisi s modelovanim
datového obsahu

Rozhrani — protokol

Vybér z preddefinovaného

Popisuje IT protokol

3 European ITS Platform+, Sub-Activity 3.2 Harmonisation Proposal: Single Point of Access for Real- Time Traffic
Information, unor 2016




aplikacni vrstvy

seznamu: SOAP, OTS2, HTTPS;

pouzivany k pfenosu dat

Komunikacni vzorec

Preddefinovany:
Vynuceny/vyzadany/pravidelny/
pfi vyskytu udalosti
(Push/pull/regular/on
occurrence)

Procedura publikace zde
odkazuje na proceduru
poskytovatele dat

Frekvence
aktualizace

Pfeddefinovany: napft.
min/h/tyden/mésic/rok/na
vyzadani/pti vyskytu udalosti

Platnost zacina
(Valid Begin)

Datum a Cas (pfeddefinovany?)
(bude dohodnuto)

Platnost kon¢i (Valid
End)

Datum a Cas (preddefinovany?)
(bude dohodnuto)

Datum publikace

Datum a Cas (pfeddefinovany?)
(bude dohodnuto)

Datum posledni
aktualizace metadat

Vlastnik dat

Volny text

Vlastni Data a je
smluvnim partnerem
Poznamka: vlastnik dat
nemusi byt totozny s
vydavatelem

Vzorova smlouva /
licenéni dohoda

Odkaz, je-li k dispozici

Smlouva povinna

Ano/Ne

Jazyk publikace

Preddefinovanych 24 jazyk( EU

Jazyk ,volného textu”
v datové sadé

Pozn.: “volny text” v datovych polich, datovych typech a popisech by mél byt co nejkratsi, nebot délka textu

snizuje vyhledatelnost metadat.

Tato pracovni verze ,minimalni sady metadat” predstavuje prvni ndvrh, vychazejici ze soupisu

stavajicich metadat a prvotni zpétné vazby od odbornik(l z Nizozemi, Némecka a Rakouska. Tento

prvotni navrh vSak odbornici musi jesté dale projednat, aby dosli ke konsenzu na vysledné podobé

minimalni sady, jakoZ i rdznych detailli, napf. ohledné datovych typl. Kromé toho je jesté nutné

probrat také dlsledky predpist INSPIRE, zamérenych na lokaliza¢ni udaje.

Vedle toho byla uréena dalsi metadata, kterd dané tfi zemé nesdili. Tato metadata Ize doplnit na

dodateény seznam ,,dalSich metadat k posouzeni” (viz pfiloha C k SPA%).

4 European ITS Platform, Sub-Activity 3.1, Harmonized concept of Single Point of Access for Truck Parking &
Safety Related Traffic Information, priloha 3, strana 94-99, duben 2015




Ill

Jednotny prFistupovy bod se bude rozvijet coby ,postupné rostouci model“ pocinaje prioritnimi
opatifenimi C a E, a brzy také prioritnim opatfenim B, pozdéji snad i dalSimi. Proto je dlleZité, aby se
tato harmonizovana minimalni sada metadat formulovala oteviené, aby byla dostatecné flexibilni pro
vyhovéni potfebam tohoto modelu. Rovnéz by mélo byt umoznéno pridavat k této minimalni sadé

metadat dalSi metadata na narodni urovni.

Doposud nevyreSené otazky v oblasti harmonizované sady metadat, jejichz zodpovézeni by méla
pfinést az prace na nové podobé NDIC:

e Je potieba stanovit preddefinované datové typy a jednotné definice pro datové pole ,typ
datové sady”. Je nutné oddélit obsah dat a typ dat?

e Podobné datové pole ,Datum publikace” neni jednoznacné. Je potieba toto pole jasné
definovat. Také pfidruZeny datovy typ vyZaduje dalsi diskuzi.

e Datovy typ ,valid begin“ a ,valid end” neni doposud dohodnut. Ma to byt datum, nebo to ma
byt pfeddefinované (min/h/week/month/year)

e Pfifazeni Urovné agregace neni zcela zifejmé pro nékteré typy datovych sad. Pokud je tento
prvek soucasti minimalni sady, pak by mél byt nepovinny a mozna i doplnény seznamem
preddefinovanych moznosti

e Rozliseni mezi ,rozhrani — datova struktura” a , rozhrani — protokol aplika¢ni vrstvy” neni
doposud dobfe popsano.

e Jedno datové pole je dulezitéjsi, nez jiné. Jaké by mélo byt spravné poradi datovych poli
v minimalni sadé?

e Datové pole ,data set language (jazyk publikace)” vyzaduje vysvétleni. Jsou tim minény prvky
volného textu publikovanych dat? M3 byt toto pole povinné?

e Neni zcela jasné, zda ,indikator kvality” by mélo byt URL s vice informacemi o kvalité dat,
nebo néjaké pomérné vyjadreni kvality, napt. hvézdicky, % nebo néco obdobného. | toto
vyZaduje dalsi rozpracovani.

Vyse uvedené jen demonstruje, jak nedokonaly je doposud prvni vysledek evropské integrace
v oblasti dopravnich informaci. Pfi pracich na novém NDIC Ize dospét k narodnimu feseni, které bude
postaveno na evropskych dohodach a které mizZe nasledné slouzit jako etalon, vici kterému se bude
posuzovat shoda. Podobné nedoreSenou oblasti je i kvalita dat, tj. jak posuzovat kvalitu dat z hlediska
obsahu a sluzby, a jak to méfit.

1.4 Posuzovani kvality dat — standardy kvality dat a sluzby

Ceska republika provozuje RDS-TMC bez stanovenych podminek kontroly kvality poskytované sluzby,
v pfipadé DATEX Il je tato agenda zcela nova. Tato fakta vyzaduji, aby byly vypracovany dodatecné
technické podklady, které stanovi dalsi poZadavky na organizacni zajisténi provozu DATEX Il, kontrolu
kvality dat a které budou podkladem pro budouci posuzovani shody.

Kvalitu dat se doposud snazily fesit tfi aktivity: evropsky projekt Quantis a na ném postavend norma
ISO 21707, Studie TamTamResearch a ITS EIP. VSechny tyto zdroje by mély byt uvazeny pfi formulaci
parametru kvality dat. Kromé vyse uvedeného jednotného formatu na zakladé spolec¢nych metadat, a
pfipadné i stanovenych profil( a schémat DATEX I, tak bude moZno posuzovat shodu se stanovenymi
standardy poskytovani dat.



Kvalita dat je vhodnost dat pro vSechny Ucely, které je potirebuji. Méreni kvality dat vyZaduje znalost

vSech zamyslenych ucell pouZiti téchto dat.

Zakladni a univerzalni vlastnosti kvality dat podle metodiky Quantis a ISO 21707: °

Pfesnost (Accuracy)
Uplnost (Completeness)
Platnost (Validity)
Vcasnost (Timeliness)
Pokryti (Coverage)
Dostupnost (Accessibility)

Studie TamTamResearch® uvadi tato hlediska kvality dopravnich informaci:

Pokud jsou pfi sledovani kvality stanovené prahové hodnoty, lze provadét priibéZzné automatizované

testy kvality. Bez ohledu na samotné vlastnosti kvality Ize na zakladni parametry pro poskytovani

sluzby nahlizet ze tti rdznych hledisek.

Kvalita popisu poskytovanych dat
e existence popisu poskytovanych dat
e obsahova spravnost popisu
e soulad sluzby s popisem (audit ... kulaté razitko)
Dostupnost dat
e technicka dostupnost (néco dostanu)
e obsahova dostupnost (obsah je dostate¢né pouzitelny)
o pokryti
Reseni problémi
e Proces hlaseni a feSeni problém{ je publikovan
e Reakéni doba na hldsené problémy
e potvrzeni pfijeti (ihned)
e kvalifikace typu poZadavku (velmi rychle)
e uzavreni (podle typu pozadavku)

Studie doporucuje ,pfistoupit ke sledovdni kvality v ndsledujicich krocich:

Studie vyhodnocujici jednotlivé pristupy ke sledovadni kvality (EU, USA) v kontextu sluZeb
poskytovanych NDIC

Stanoveni a vyhodnoceni zdkladnich viastnosti kvality pro sluzby poskytované NDIC
Stanoveni a vyhodnoceni zdkladnich vlastnosti kvality pro data vstupujici do NDIC

Studie stanovujici zplsob a harmonogram trvalého sledovdni kvality u sluZeb
poskytovanych NDIC*

51SO/TR 21707:2008 Intelligent transport systems - Integrated transport information, management and control

- Data quality in ITS systems

6 Analyza postupu implementace datového formatu DATEX Il do NDIC, TamTamResearch 2014, souhrn
informaci z americké studie o kvalité dat, FHWH 2002, doplnéno o tabulku z americké studie



Americkd studie oproti EU uvadi konkrétni pozadavky na kvalitu dat v parametrech presnost,
v€asnost a dostupnost podle stanovenych sluzeb (fizeni dopravy, dopravni informace), viz tabulka 1.
Stanovenim standardu poskytovanych sluzeb ze strany statu (v ramci nového NDIC) je nutné
obdobné rozpracovat i poZadavky na jednotlivé parametry kvality poskytovanych dat.

Tabulka 1 — Mozné pozadavky na zakladni funkcni parametry struktury informaci

Pozadavky
Opatreni Aplikace
Lokalni systém Narodni systém

Speed Accuracy Traffic Management 5-10% 5-10 %

Traveler Information 20 % 20%
Volume Accuracy Traffic Management 10% N/a

Traveler Information N/a N/a
Timeliness All zpozdéni < 1 minuta zpozdéni < 5 minut
Availability Al 99.9 % (pfiblizné 10 99 % (priblizné 100

hodin za rok)

hodin za rok)

EIP dosahlo doposud pouze nize uvedeného tabelarniho shrnuti pozadavkd na sluzbu a kvalitu pro
stanoveni pozadavk( na aktuadlni informace o udalosti (SRTI a RTTI) a aktudlni stavové informace
(RTTI) jako minimalni Groven (moZnost Ano, v zavorce), pficemz dalsi Urovné jsou stanoveny v EIP 3.2
pozadavky na kvalitu dat a sluzby’. Tam je také konstatovano, ze ,hlavnim zdvérem z vyhodnoceni
riiznych metod posuzovani kvality dat a jejich validace je ten, Ze zajisténi kvality a hodnoceni kvality
neni stdle zcela zralé a je nutné provést dalsi validaci, vyzkum a vyvoj.” Proto tato metodika nestanovi
postupy pro hodnoceni kvality dat, ale shromazdila dosavadni poznatky k pfipadnému narodnimu
navrhu v podobé samostatné cilené studie ¢i v ramci ndvrhu nového NDIC a jeho funkci.

Tabulka 2 — Definice EIP kritérii kvality a sluzeb (poZzadované minimum) pro aktudlni informace o
udalosti (SRTI a RTTI) a aktualni stavové informace (RTTI)

Uroveri | Geografické | Podil silni¢ni sité pokryty sluzbou (poskytovani obsahu) (NB: Toto

kritérium je nezbytné, pokud dany OE je definovadn jako sluZzba
poskytovand na vSech segmentech silnicni sité.

* Proto se nevztahuje na SRTI)

Dostupnost | Procento ¢asu, po ktery je sluzba (poskytovani obsahu) dostupna X (ano) X (ano)
Uroveri | Véasnost Zpozdéni mezi vznikem udalosti a prvni validovanou (pokud je

sluzby pokryti X (ano*) X (ano)

kvality (start) nezbytné) detekci dané udalosti X (ne) i
Reporting Casovy interval pro aktualizaci stavovych hlaseni - nahrazeni i X (ne)
period “timeliness (start)”, jako se stavovym hldsenim, kde neni zacdtek
Timeliness Zpozdéni mezi koncem, nebo zménou podminek majici dopad na X (ne)

(update) bezpecnost a detekci tohoto konce, nebo zmény.
Pramérné stafi dat ze senzoru pouzité v nejaktualnéjsi periodé X (ne)

7 Quality package for safety related and real-time traffic information services, EIP+ 3.1 Testing and Validating of
the Quality, Recommendations and Results for Traffic Information from EIP, Unor 2016



stavova hlaseni

hlaseni (reporting period) — novad definice “timeliness (update)” pro

Latence
(content
side)

Zpozdéni mezi prvni (validovanou, pokud je to nezbytné) detekci
udalosti a momentem, kdy je informace poskytnuta pfistupovym
bodem

X (ano)

Zpozdéni mezi vypoctem dat hlaseni a momentem, kdy je
informace poskytnuta pristupovym bodem - novd definice "latency

X (ano)

(content side)" pro stavovd hldseni

Relativni presnost odkazované polohy pro publikovanou udalost

s ohledem na aktualni polohu aktualni udalosti (NB: dvé moZnosti,
pokud je to vhodné, pro oblast a pro pozemni komunikaci)
Relativni presnost hlasené kvantity (rychlost nebo dojezdova
doba) versus aktudlni hodnota (primér zkusenosti uzivatell
pozemni komunikace za danou periodu hlaseni) - nahrazeni -
“location accuracy”, stejné jako u stavového hldseni je poloha
stavového hldseni pevnd a dobre zndma.

Podil publikovanych udalosti, o kterych je znamo, Ze nejsou
spravné (tykajici se aktualniho vyskytu tohoto typu / t¥idy udalosti
v hlasené poloze v hlaseny cas) (NB: Nepresnost se povaZuje za
chybu pouze, pokud mtZe mit dopad na chovdni uZivatele.)

Podil "A" hlasenych poloh, pro které je relativni nepfesnost
stavového hlaseni vyssi, nez podil "B" v dané periodé hlaseni.
Vyjadreno jako A/B. — novd definice “error rate” pro stavovd
hldseni

Event Podil aktudIné vzniklych udalosti, o kterych je znamo, Ze byly
coverage spravné detekovany a publikovany podle typu / tfidy, ¢asu a X (ne) -
polohy (tj. Mira detekce, Detection Rate)

Podil hlasenych poloh, pro néz bylo pfijato stavové hlaseni za
jakoukoliv danou periodu hlaseni - nahrazuje “event coverage” pro - X (ne)
stavovd hlaseni

Location

accuracy X (ano) -

Reporting
accuracy
X (ano)

Error rate

X (ano)

X (ano)

Report
coverage

Podrobnéjsi rozbor presnosti lokalizace, miry chybovosti a pokryti udalosti je uveden v daném
dokumentu v kapitole 2.2. Prvni pokus o definici kvality sluzby a dat uvadi kapitola 3 daného
dokumentu EIP, nicméné neni zcela kladné pfijimana a Ize ji momentalné povaZovat za vstupni Udaje
k diskuzi. Ukazku rozboru jednoho parametru pro SRTI uvadi tabulka 3.

Tabulka 3 — Navrzené cilové hodnoty pro troven sluzby (poskytovani obsahu) pro informace
spojené s bezpecnosti provozu (SRTI) pro kontinualni posuzovani po EIP+

Parametr * ** *x*
Zakladni Vylepsené Pokrocilé
SRTI Dostupnost 95% 99% 99,5%
347 dnl/ro¢né 361 dnl/rocné 363 dnl/rocné

Jak v zavérech studie prokazuje, nelze pausalné prevzit navrzené vysledky, protozZe ,studie prokdzaly,
Ze zdkladni minimdlni poZadavky mnoho jednotlivych sluZeb nespliiuje, proto je prozatim nutné
zabyvat se jen zakladnimi poZadavky, viz tabulka 2“.

Pro posuzovani kvality dopravnich informaci je nutné navriené hodnoty kvality ovéfit na
specifickych demonstratorech (test bed, viz kapitola 2) pro zkouseni presnosti a spolehlivosti



detekénich i komunikacnich vlastnosti specifickych ITS zafizeni a plnit nastavené podminky pro
komunikaci s centrem (NDIC nebo DIC) s ohledem na navriené parametry kvality dat a sluZeb. Pro
dany ucel Ize pouZit i protokoly o zkousce, jejichZ podoba je v dokumentu EIP taktéz navrZena.

Evaluation description template

Service: Please select service
Assessment method: Please select
Quality criterion (event) Please select
Quality criterion (status) Please select
Expected quality level of service Please select

Operating environment(s)
Number of evaluation: [see column N in worksheet "summary"]
Data acquisition
Please explain

- The data sets used for the analysis, the sources from which the required data was obtained and in which format

- Experiences with data acquisition (e.g. volume of events, data integrity etc.)
- Experiences with establishing "ground truth"

Analysis methods and tools

Please explain

- The analysis methods and tools used (e.g. software)

- Processing of data and calculation of evaluation results

- The relation between study results and the quality criteria defined by EIP
- Statistical analysis methods used (if statistical analysis was carried out)

Results

Value of quality criterion

Statistical significance Please select

Please describe the size of the dataset (e.g. number of events, observation
Description of dataset period, etc.)

Please indicate the representativeness of the dataset. Is the data applicable to
Representativeness of the dataset all traffic conditions, all EasyWay operating environments, the whole year etc.
Quality level achieved by service Please select
Other results Please describe the other results of the study as text

Discussion and conclusions

Please provide a general discussion of the results achieved in the evaluation,
taking into account

-The connection between the evaluation results and the quality criterion for
RTTI and SRTI services

- The representativeness of the data set

- The statistical soundness of the results

General discussion of results - Identified strengths and limitations of the study

Comments related to quality criterion and
requirements

Positive findings concerning the method

Negative findings concerning the method

Proposals for improvements of the
assessment method

Proposals for improvements of EIP
documentation (incl. Quality criteria)
Other conclusions

Instructions: Please fill in one evaluation description for each combination of RTTI or SRTI service and part of quality criterion to be
evaluated. Select the service from drop-down menu, fill in the number of evaluation, describe your data set, analysis methods and
tools and fill in the description of results.

Obrazek 1 — Formulaf popisu hodnoceni kvality dané sluzby, jehoz konkrétni podobu by mél pro CR
vypracovat Nominovany organ pro kazdou posuzovanou sluzbu



2 Posuzovani shody technologii ITS a schémata zkouseni

2.1 Uvod
»Certifikace celého retézce ITS sluZeb neni mozZnd, nebot zde existuje priliS mnoho aktérd. Prvnim
krokem je zavedeni samocertifikace pro kvalitu dat a sluZzeb“®.

Tvrzeni studie RappTrans i zavéry studii EIP ITS dokladaji, Ze certifikace zafizeni, aplikaci ¢i sluzeb
vyZaduje jistou pokrocilost samotného trhu na jedné strané a dlouhodobéjsi zkusSenosti
s implementaci opatfeni statu na strané druhé. V ramci Prioritnich opatfeni smérnice ITS tak lze
pldnovat a realizovat kroky vedouci k zavedeni systému posuzovani shody zejména u opatteni b
(RTTI), c (SRTI) a e (parkovani). Opatreni d (eCall) je svym charakterem mimo pottrebu tvorby zvlastni
certifikace a bude pravdépodobné soucasti standardniho povinného schvaleni typu automobilového
pramyslu.

Pro zavedeni systému certifikace treti stranou je potfeba vypracovat vhodné technické podklady
obsahujici zdkladni funkcni charakteristiky, vici kterym se bude posuzovat shoda jednotlivych
zafizeni, celych systému ¢i poskytovanych sluzeb. Tyto podklady lze zpracovat pouze na zakladé
realnych zjisténi v tzv. field operational testech (FOT) napfiklad podle metodiky FESTA®. Tyto terénni
zkousky (in-situ) jsou provozovany v ramci komplexnich demonstratord (v Evropé napftiklad v ramci
Ertico pro eCall a kooperativni systémy), kde dochazi k vyzkouseni readlnych funkcionalit inovativnich
technologii ¢i celych konceptll a zaroven se pfitom navrhnou a otestuji tzv. test suites, tj. sestavy
automaticky provadénych testl rlznych funkcionalit danych systémi. Tim se dosdhne poznani
realistickych vysledkd, na zakladé kterych dojde k navrhu rozumné drovné funkénich pozadavkl na
data, konektivitu atp.

Demonstracni projekty majici za cil vytvoreni specidlnich terénnich zkuseben, tzv. test bed, jsou
cestou, jak postupné zavést funkéni a rozumné nastaveny regulacni rdmec pro ITS zafizeni, sluzby a
aplikace, které budou predmétem posuzovani shody.

Tyto demonstracni projekty se nabizi pro vSechna Prioritni opatfeni, kterd jsou pokryta nafizenimi
885/2013, 886/2013 a 962/2015.

2.2 Evropské oblasti zajmu pro Prioritni opatfeni e (885/2013)
Dle evropskych vysledk(l vyplyvaji pro Prioritni opatfeni e tyto Ctyfi oblasti zajmu:

- Statickd data o parkovacich oblastech

- Informace o zabezpeceni a vybaveni parkovacich oblasti
- Dynamicka data

- Zdbna pro vyhrazené parkovani kamiona.

Clenové projektu Crocodile se zabyvaji zavedenim harmonizované sady dat pro prvni dvé oblasti
zajmu. Pro celistvé uchopeni problematiky parkovani s ohledem na posuzovani shody ITS je vsak
nutné redlné ovéfit jednotlivé koncepty a technologie v ramci demonstratoru. Jako navodny mize
slouZit nasledné popsany projekt.

8 Studie RappTrans2014
9 FESTA Handbook, Version 5, Revised by FOT-Net (Field Operational Tests Networking and Methodology
Promotion), anor 2014



2.3 Obecné pozadavky na demonstratory

Cilem konkrétniho demonstratoru je poskytovat davéryhodné informace o testovanych
technologiich (napfiklad obsazenost parkovaciho stani), ale i funkénim potencialu celého systému
(poskytovani informaci vredlném &ase o obsazenosti dalniénich odpocivek v CR) & dokonce
konceptu (posuzovani kvality sluzeb a bezpe¢nosti poskytovanych na dalni¢ni siti CR).

Bude se tak jednat o testovani systému a konceptl v téchto drovnich:

o Uroveri detekce: detekéni technologie réiznych jevd, vliv poéasi ¢i jiné vlivy na jejich prenost a
spolehlivost, uréeni jejich vhodné kombinace pro splnéni stanovenych pozadavk( na systém

e Urover komunikace: komunikaéni sité pro prenos dat z detekénich technologii k lokalnimu ¢i
centralnimu zpracovani, testovani jejich pokryti a datové propustnosti, synergického vyuziti
jedné sité pro vice detekcnich technologii, zaménitelnost technologii pfi vypadcich
konektivity napt. dle architektury CALM

e Uroven informace: testovani kompatibility, datového formdtu a kvality obsahu dat
poskytovanych detekénimi systémy, doby zpracovani véetné fuze dat az po jejich publikaci ve
standardnim formatu

e Uroven aplikace: testovani navrh( konceptt a aplikaci vyuZivajicich data z nizsich Grovni
v€etné vysSe a povahy investic, geografického nasazeni, pravidel posuzovani shody a kvality
atp.

Cilem je stanovit rozumné uUrovné pozZadavk( na presnost, spolehlivost, Zivotnost s ohledem na
pofizovaci cenu a provozni naklady, tj. zjiSténi redlnych moznosti, jak dostatecné a nikoliv premrsténé
posuzovat funkéni charakteristiky rdznych technologii. Provozovatel/zhotovitel konkrétniho
demonstratoru tak nejdfive musi vypracovat potiebnou technickou specifikaci, kterda by kromé
pozadavkl na hardware a software méla pfinést i popis postupu ovérovani shody (metodiku),
postup zkouseni véetné podoby protokolu o zkousce, ndvrh harmonogramu pro nasledné investice
ze strany statu vcéetné vybéru vhodnych lokalit, které by nejvice potfebovaly takové informace/sluzby
publikovat/poskytovat fidicdm, a to sohledem na bezpecnost dopravy zjisténou terénnim
prazkumem ci geografickou pfislusnost v ramci hierarchizace prioritnich zén.

Kromé technické stranky véci by mél demonstrator vidy pfirozené vytvofit i odbornou skupinu se
zadjmem o vysledky projektu, at uZ ze strany vefejné spravy (RSD, NDIC) tak i ze strany soukromé sféry
a uZivatell (profesni asociace, provozovatelé systém, poskytovatelé sluzeb, odbératelé dat apod.).

DalS$im rozmérem demonstratoru by méla byt analyza evropskych poZadavk(i a prostudovani
relevantnich evropskych projekt( s ohledem na dosazené poznatky, ale i pfipadna hodnotici kritéria
poskytovanych sluzeb a jejich kvality.

2.4 Pfiklad Feseni: Demonstrator pro parkovani kamiont
SFDI v roce 2016 financuje projekt ,Informacni systém obsazenosti parkovacich stani nakladnich a
uzitkovych vozidel na odpocivkach v siti TEN-T“, ktery ma za cil vytvofit demonstrator v redlném
prostiredi dalnicni odpocivky, na které bude mozZné otestovat nejnovéjsi technologie detekce a
komunikace parkujicich kamion(. Vystupy projektu budou tyto:



e Jednotna digitdlni mapa odstavnych parkovist na dalni¢ni siti CR v DATEX Il s detailnim
popisem nabizenych sluzeb a parkovaci kapacitou (s vyuZitim dosavadnich vysledkd a véetné
terénniho priazkumu)

e Oteviené rozhrani APl pro odbératele dat o odpocivkach a také o aktualni obsazenosti
vybavenych odpocivek

e odpocivka osazena detekénim systémem v poloprovozu,

e Navrh modelu certifikace dodavanych technologii a systémi pro zjistovani obsazenosti
odpocivek

e Ekonomické vyhodnoceni s ndvrhem investiéniho planu na vybaveni silniéni sité v CR

e Hierarchizace odpocivek dle kvality a Sife poskytovanych sluzeb a obsazenosti

Projekt tak od terénniho prizkumu, navrhu a tvorby databaze a software prejde k vybéru vhodnych
lokalit a instalaci detekénich systémi. Ty budou provozovany v poloprovozu a vyhodnoceny
s naslednou formulaci investi¢niho planu, technickych podminek atp. Projekt tak pfipravi investicni
strategii statu do ,standardizovanych” ITS technologii v dané oblasti, kterymi naplni poZadavky
Nafizeni 885/2013 a zaroven i opatfeni Akéniho planu ITS.

Cilem projektu je vyzkouset nékolik na trhu dostupnych detekénich technologii na vjezdu a vyjezdu
z dalni¢ni odpocivky a obsazenosti parkovacich mist pro kamiony a porovnat jejich vyhody a
nevyhody s cilem stanovit rozumné Urovné pozadavk(l na presnost, spolehlivost, Zivotnost s ohledem
na pofrizovaci cenu a provozni naklady. S ohledem na predmét této metodiky by projekt mohl byt
ukazkovym pfistupem k zjisténi redlnych moznosti, jak dostatecné a nikoliv premrsténé posuzovat
funkéni charakteristiky rdznych technologii. Projekt tak vypracuje:

- potiebnou technickou specifikaci s poZadavky na hardware a software

- - popis postupu ovérovani shody, postup zkouseni véetné podoby protokolu o zkousce,

- navrh harmonogramu pro nasledné investice ze strany statu véetné vybéru vhodnych lokalit,
které by nejvice potiebovaly takové informace publikovat fidi¢im (a pfipadné je i navést na
volnd mista), a to sohledem na bezpecnost dopravy zjisténou terénnim prizkumem ci
geografickou pfislusnost odpocivky v ramci hierarchizace prioritnich zén.

Kromé technické stranky véci projekt pfirozené vytvofi i odbornou skupinu se zdjmem o vysledky
projektu, at ui ze strany verejné spravy (RSD, NDIC) tak i ze strany soukromé sféry a uZivatelQ
(CESMAD, Dopravci, Provozovatelé odpoéivek, Odbératelé dat apod.).

DalSim rozmérem projektu je i vyuziti vysledkd projektu SETPOS a LABEL k vytvoreni hodnoticich
kritérii pro kvalitu nabizenych sluzeb, vybaveni a zabezpeceni jednotlivych odpocivek a stanoveni
jejich ,,hvézdicek” v rdmci vybraného evropského ramce (nejspise LABEL). Toto zmapovani pomuize
napfiklad i k vytipovani odpocivek, které by mohly v budoucnu nabizet zabezpecené plochy a
vhodnych technologii, které by toto zabezpeceni mohly fesit.

2.5 Dalsi potencialni demonstratory

Kromé zaméfeni prioritnich opatfeni smérnice ITS je vhodné vzit v potaz i nové technologické a
koncepéni fenomény, tj. kooperativni systémy, automatizaci rozpozndni obrazu a internet véci.
Kooperativni systémy jiz jsou zohlednény v Implementaénim planu ITS, rozpoznani obrazu lze
vyzkousSet pravé pro uUcely zabezpeceni parkovani apod. Internet véci je prozatim novinkou.



Pravé Siroka skala moznych senzor(, jejichz cena je dnes opravdu zanedbatelnd, davd moznost
zhusténi dosavadni senzorické sité a ziskdvani mnohem presnéjsich a komplexnéjsich informaci ze
sité TEN-T. Proto nemuseji byt demonstratory zaméreny ryze na dopravu, ale mohou fesit i dopady
klimatu na dopravni sit a ekonomické naklady na Gdrzbu, viz nap¥. projekt ROADAPT?O,

Dal$i demonstratory, jejichZz realizace bude mit vliv na zavedeni systému pro posuzovani shody
s ohledem na natizeni EK:

2.5.1 Silnicni prace

Probihajici pilot Mobilniho liniového fizeni dopravy na dalnici D5 (10/2016) ukazuje vysokou sloZitost
propracovaného prenositelného ITS systému, u néhoZz bude zkouseni shody vyzadovat zpracovani
nékolika postupl. Demonstrator ukazuje funkénost systému a pfi existenci Nominovaného organu by
bylo moZné se jiz zaméfit i na aspekty posuzovani shody i ve vztahu ke kooperativnim systémam.

2.5.2 Demonstrator pro detekéni a komunikaéni systémy

Testovani novych detekénich a komunikacnich technologii pro detekci dopravniho proudu,
automatické rozpoznavani nehod a jizdy v protisméru, Sifeni publikovanych dopravnich informaci
atp. skrze zafizeni umisténa na dalni¢nim portalu ¢i poloportalu (spolehlivost dopravnich informaci
v realném case (962/2015 a 886/2016)).

Realizace tohoto demonstratoru by méla ve finadlni fazi umoZnit ovérovat dostupné detekéni
technologie — intrusivni a neintrusivni dopravni detektory oproti etalonovému méficimu zatizeni.

Etalon: Kombinace indukénich smycek a piezo detektoru, Kamerovy systém a meteorologicka

stanice
UvaZované testované zafizeni:

- Intrusivni detektory dopravy (magnetometry, indukéni smycky apod.)

- Neintrusivni dopravni detektory (analyza obrazu, mikrovinna Cidla (profilovd méreni vozidel
v Useku komunikace (trackovani), ultrazvukova Cdidla, laserova cidla a dalsi, pfipadné
kombinace detekcnich technologii)

- Stanice pro vaZeni vozidel za jizdy

- Kooperativni systémy

Testovaci postupy:

- Testovani spolehlivosti, pfesnosti, zavislosti/nezavislosti na klimatickych vlivech

- Testovani vystupniho datového formatu

- Testovani dosahu detekénich technologii

- Testovani dosahu komunikacnich technologii (napf. 5,9 GHz)

- Testovani komunikacniho protokolu a datového formatu jednotky na infrastrukture (RSU)
v pfipadé kooperativnich systémli

Potifebné vybaveni demonstratoru:

10 CEDR Transnational Road Research Programme, Call 2012: Road owners adapting to climate change:
ROADAPT, Roads for today, adapted for tomorrow, Guidelines, kvéten 2015



- Detekéni brana s moznosti instalace detektoru nad kazdy jizdni pruh

- Etalonova dcidla (stanice WIM v kazdém jizdnim pruhu, kamera videodohledu otocn3,
meteorologicka stanice)

- 3 kusy stoZaru s minimalni vyskou alesporn 8 metri pro umisténi technologii, které méri
dopravy v rezimu ,Sidefire”

- Moznost pfipojeni do pevné elektrické sité

- MozZnost pfipojeni do optické sité

- Server na lokalité

- Server ve vzdalené kancelafi

2.5.2 Urban ITS
- demonstratory inovativnich technologii pro dopravu ve mésté (v ramci konceptu chytrého
mésta) s cilem ovéfit a nasledné nastavit spolecna organizacni i technicka pravidla (bude mit
dopad napftiklad na Prioritni opatfeni A). Jedna se o koncepty jednotné platformy mobility,
mobility jako sluzby ci internetu véci.

2.5.2.1 Jednotnd platforma mobility

Doposud uvaZovana role vefejné dopravy se novymi moznostmi i pfijatou filosofii fizeni dopravy
ve méstech vyznamné méni. Dopravni telematika (ITS) se stava klicovym nastrojem pro ovlivnéni
dopravniho chovani a motivaci lidi osobni automobil viibec nevlastnit. Tento trend dava za vznik
zcela novym konceptlim, at uz konceptim sdileni, napt. car sharing, bike sharing ¢i car pooling,
tak i dalSich moZnosti dopravy, napf. taxi sluzby. Méstské prostredi jako nejslozitéjsi segment
fizeni dopravy tak vede ke zfizovani tzv. platforem mobility, které maji za cil datové (informacni
systémy), ale i platebné (odbavovaci systémy) provazat cestovani riznymi druhy a poskytovateli
dopravy. Pro vyhledani optimalniho spojeni s ohledem na cenu a ¢as tak cestujici profituje
z planovace nad vSemi moZnostmi/provozovateli dopravy ve mésté/metropolitni oblasti. Lze
ocekavat, Ze pravé pozadavky na poskytovani dat od vsech provozovatelll dopravy, se promitnou
do podoby nového natizeni EU na Prioritni opatfeni A.

CR miZe v tomto konceptu profitovat z ji? zavedeného konceptu organizace dopravy, at uz diky
Vyhlasce 122/2014, tak zavedenému systému IDS. Dany demonstrator mlze také rozsitit stavajici
cil ITS AP: Opatreni organizacni (kompetencni) - Zajistit dostupnost informaci o poloze vsech
vozidel verejné dopravy v redlném case na zdkladé otevieného rozhrani, zejména uplatriovanim
CSN 01 8245 ,Informacni systémy ve vefejné dopravé osob — Celostdtni systém informaci v
redlném case (CISReal)”,

2.5.2.2 Koncepty internetu véci pro fizeni/monitorovani dopravy ve mésté

Plosné nasazeni senzorické sité monitorujici pohyb vozidel, jizdnich kol, chodct ¢i stani vozidel,
jizdnich kol a chodcli a dalsich ucastnikll silnicniho provozu, ktefi by mohli profitovat ze
senzorické sité internetu véci (loT), jak napf. hendikepovani, maminky s kocarky, Skolaci.
Demonstrator by umoznil zjistit vhodné komunikacni sité pro dané uzivatelské scénare a stanovil
by zakladni poZzadavky na funkéni charakteristiky, véetné komunikacnich rozhrani a protokold.
Demonstrator by také mohl zahrnout externality, tj. méfeni hluku, imisi, ¢i nasazeni novych
konceptl v méstské dopravé, napt. car sharing i bike sharing ¢i monitoring provoznich siti
verfejné dopravy (napf. monitoring poklesu napéti na tramvajovém vedeni atp.



Pravé s ohledem na Nafizeni 962/2015 je nutné pro tyto nové systémy prokazat jak fyzickou
(hardware) funkcnost, tak i vhodnou datovou komunikaci do centra (DIC) a naslednou publikaci
dat v DATEX II. Jistého pokroku jiz bylo dosazeno napt. v oblasti chytrého parkovani (navrh
technickych podminek v rdmci projektu Interreg IVC POSSE), nicméné ostatni prvky jsou teprve v
prvopocatku.

2.5.3 Demonstratory rozvijejici inovativni prvky mimo nafizeni — Monitorovani klimatickych vliva
Monitorovani klimatickych vlivll a jejich dopadd na dopravu (sesuvy pldy, dést, mraz, stromy na
silnici atp.) na misté, kde se vyskyt téchto problém( projevuje casto je dalsim mozZnym
demonstratorem. Sesuv pldy na D8 je ukazkovym pripadem, na kterém lze testovat moderni ITS
technologie a zkoumat jejich ucinnost (detekéni schopnost), spolehlivost a frekvenci pfenosu dat
a z toho plynouci pozadavky na format dat a pripadné protokol. Vzhledem k povaze sesuvu, kdy
se ,hybe cely kopec” je vhodné, aby predmétem demonstratoru byla i dikladna resSerse
svétovych fesSeni a navrh nékolika pripad( uZiti, které rGzné moZnosti monitoringu dokazi

evyvs

vysledky projekt, které pro evropskd RSD zpracovava CEDR.

Obdobné jako demonstrator na parkovani kamion( je i tento demonstrator urcen ke zmapovani
lokalit nachylnych k sesuviim a dal$im hrozbam dle ji? zpracovanych podkladd RSD a navrhu
investi¢niho planu do vhodnych technologii monitoringu.

11 Assessment of ground-based monitoring techniques applied to landslide investigations, ¢asopis
Geomorphology, 15.1.2016, strany 438-451,
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/50169555X15301926



3 Pozadavky na nominovany organ

3.1 Kompetentni organ pro ITS v CR

Zavedeni systému posuzovani shody ITS zafizeni v CR a naplnéni Akéniho planu ITS vyZaduje aktivni
integracni roli subjektu, ktery je nejen finanéné, ale také kompetenéné podporen ze strany statu.
V Némecku (BAST) a v Rakousku (Austriatech) jsou organizace, které organiza¢né, technicky i
metodicky reprezentuji zajmy statu a podporuji trh s ITS. Pro svd ministerstva zajistuji zpracovani
dlouhodobych strategii (napf. C-ITS strategie *?) a plni dileZité role ve vztahu k EU.

Ceska republika nema 7adny takovy kompetentni orgéan, byt existuje nékolik organizaci, které
¢asteéné nékteré takové Ulohy plni. Zaddna organizace viak nemd potiebnou kompetenci, finanéni
podporu, ani odpovédnost za oblast ITS. Pro tak zavazné rozhodnuti, jakym je zavedeni systému
posuzovani shody v oblasti ITS, je vSak zfizeni takového organu ¢i povéreni existujici organizace
takovymi kompetenci klicové. MD CR ma nyni moZnost pfi jmenovéni povéfené osoby
(Nominovaného organu), vyzadované pouze Natizenim 885/2013 pro oblast parkovani, vybrat
vhodny subjekt a povéfit jej nejen rolemi Nominovaného organu, ale i ptipravou celého konceptu
regulace trhu ITS.

3.2 Cinnosti Kompetentniho organu pro ITS v CR
Takovy organ by mél naplnit hned nékolik drovni integracénich Cinnosti:

- Strategicka uroven:
- vypracovani celkové architektury ITS dle novych konceptt a technologii

- vypracovani klicovych KPI, kterymi bude méren pokrok i kvalita dodavek

- Organizacni Uroveri:
- organizace jednotlivych demonstratorl a pracovnich skupin kolem demonstratort

sestavajicich ze zastupcd relevantnich vefejnych organi (napf. RSD), relevantnich profesnich
asociaci (napt. CESMAD), zastupct akademické sféry s dodavateld ITS technologii. Pro tyto
skupiny je nutné vypracovat jednotna pravidla jednani a schvalovani jejich vystupu.

- zastoupeni CR v relevantnich narodnich a mezindrodnich organizacich, které maji souvislost
s technickymi podminkami ¢i zkousenim ITS systéma (TNK 136, CEN/TC 278, ISO/TC 204, ITS
EIP, fot-net.eu apod.)

- zastoupeni MD CR v kli¢ovych ITS projektech (Ize ilustrovat napt. situaci v projektu C-Roads)
- Teoreticka uroverni:

- zpracovani podkladd pro technické podminky na jednotlivé ITS systémy, at uz z vlastnich

demonstratord, ¢i mezinarodnich vysledk( vyzkumu a vyvoje

- zajisténi podkladii pro MD CR pro pfislu$nou komunikaci s EK (zajisténi role Nominovaného
organu dle 885/2013)

- kontrola vystupl ITS projektd z hlediska posuzovani shody a technickych podminek na
systémy

- vypracovani koncepce demonstracnich projektl a podminek jejich provozu

- vypracovani podklad( pro formulaci Nafizeni vlady pro zafizeni, sluzby a aplikace ITS do 5
let od ustaveni orgdnu

12 https://www.bmvit.gv.at/en/ser vice/publications/transport/downloads/citsstategy.pdf



https://www.bmvit.gv.at/en/ser%20vice/publications/transport/downloads/citsstategy.pdf

- Realizacni Groven:
- provadéni demonstratorq,

- provoz demonstratorll ve formé test bed, testovani novych technologii

- dohledova &innost (napf. nad kvalitou sluzeb na dalnic¢nich odpocivkach, ale i kvalitou
poskytovanych sluZzeb ze strany dodavatel( ITS do doby, neZ budou existovat notifikované

osoby, tj. nejdfive po roce 2020)

3.3 Definice Nominovaného organu pro ITS v CR
Nominovany organ je s ohledem na oblast ITS uveden v ¢lanku 8 natizeni 885/2013 takto:

,1. Clenské stdty urci vnitrostdtni subjekt s pfislusnosti pro posuzovdni splnéni poZadavks
stanovenych v c¢ldncich 4 aZ 7 ze strany poskytovatelt sluZeb, provozovatell parkovist a silnic. Tento
subjekt musi byt nestranny a nezavisly ve vztahu k posledné jmenovanym. Dva nebo vice ¢lenskych
stdtid mohou urcit spolecny regiondini subjekt s pfislusnosti pro posuzovdni téchto poZadavki na
svych uzemich. Clenské staty ozndmi uréené subjekty Komisi.”

Nominovany organ neni nafizenimi nijak definovan a neshoduje se s pojmem ,notifikovana osoba
(notified body)“, pro kterou plati standardizované postupy akreditace. Vzhledem k ranému stadiu
vyvoje systému posuzovani shody metodika doporucuje, aby vznikla cilend 5-ti letd podpora
nominovaného orgdnu ve formé Kompetentniho orgdnu pro ITS (viz 3.2 vyse), ktery by byl zfizen MD
CR a byl by povéfenym orgdnem pro zpracovani vstupnich podminek pro zavedeni systému
posuzovani shody v oblasti ITS, véetné formulace Natizeni vlady na stanovené ITS vyrobky.

3.4 Pozadavky na povahu Nominovaného organu
Pozadavky na povahu Nominovaného organu lze vyvodit z dotazniku EIP ITS, viz nize.:?

)Auditni/kontrolni organizace NepodstatnéNeutralniDalezité [Velmi Neurceno
dalezité

Nezavisla 1 1 9 10 0
Nestrannd 1 1 6 13 0
Disponujici nezbytnym rozpoctem 0 1 12 8 0
Disponujici technickou odbornosti 2 1 6 11 1
- databaze, datovy sklad, udrzba

Disponujici technickou odbornosti - DATEX Il 2 1 6 11 1
Rozsifitelna kapacita 2 8 7 3 1
Ve verejném vlastnictvi 2 8 6 4 1
V soukromém vlastnictvi 7 10 2 1 1
PIné specializovana 7 8 5 0 1

Zvy$e uvedené tabulky vyplyvd, e nominovany orgdn CR by mél byt nezavisld a nestranna
organizace disponujici potfebnym rozpocftem, technickou odbornosti véetné DATEX Il. Nemusi se
jednat nutné o organizaci verejného sektoru a dand organizace se nemusi plné specializovat na
dopravni informace. P¥i zohlednéni potfeb MD CR a neexistenci Kompetentniho orgénu pro ITS v CR
(tvorba technickych podminek na ITS systémy a dalsi ¢innosti) je nutné spojit pozadavek nezavislosti

13 Tabulka 2.5: Odezva na pozadavky na auditni/kontrolni organizaci pro dopravni informace souvisejici
s bezpecnosti (EIP ITS/SRTI)



a nestrannosti s verejnym vlastnictvim. To se tyka jen ptipravné faze (5 let), kdy dojde k tvorbé
jednotnych podminek systému posuzovani shody. Roli posuzujiciho orgdn, ve smyslu notifikované
osoby, bude moZné nasledné provozovat vice subjekty, tj. i subjekty ze soukromého sektoru.

Nominovany orgdn by mél v Uvodni pétileté fazi zavést systém posuzovani shody. To vyzaduje
zku$enosti s ndvrhem technickych podminek ¢i norem (CSN), a to jak v organizaéni roviné (zkudenost
s ¢lenstvim v CEN/TC nebo ISO/TC a na narodni Urovni v TNK 136), tak i ve strategické a teoretické
roviné (ndvrh TP ¢&i CSN pro konkrétni oblast ITS, spoluprace s MD CR na strategii ITS, studie,
vyzkumna zprdva ¢i metodika s vysledkem definujicim technické podminky na konkrétni vyrobek ¢i
oblast). Zkusenost by mél prokazat i v realiza¢ni roving, tj. implementace konkrétniho systému ITS na
dalni¢ni nebo silniéni siti CR, nebot bez této zkuenosti by mohly vzniknout ,laboratore”, které
nebudou Zivotaschopné.

Nominovany organ by tak mél napliovat tato kritéria:

- nestrannost a nezavislost (nemuze byt dodavatelem ani vefejnym odbératelem ITS)
- technickou zdatnost:

- reference na technické podminky/normu/metodiku na systém/vyrobek ITS

- reference na Ucast v orgdnech evropské a narodni normalizace

- reference na implementaci ITS systému ¢i vyrobku

3.5 Pfedpokladané vysledky ¢innosti Nominovaného/Kompetentniho organu a finanéni
naroky

Nominovany organ by mél nejdfive vypracovat strategicky rdmec pro posuzovani shody v¢etné planu
¢innosti do roku 2021, a to do 6 mésicl od jeho zfizeni. Ten by mél odpovidat jak aktualnim trenddm
v oblasti ITS a evropské legislativy, tak i novym konceptlm v dopravé (mobilita jako sluzba MaaS ci
IoT). Tento plan by mél definovat cile pro jednotlivé roky své cinnosti, véetné vycisleni poctu
vypracovanych technickych podminek na systémy ITS, jejichZ dUleZitost a dosaZitelnost by méla byt
definovana novou studii na architekturu ITS.

Konecnym cilem pétileté Cinnosti je pak formulace Narizeni vlddy o posuzovani shody ITS zafizeni,

systému a aplikaci k provedeni zdkona ¢. 90/2016 Sb.

Nominovany orgdn by mél byt integralni soucdsti kazdého projektu ITS financovaného z vefejnych
zdrojl, ktery stanovi pravidla na datové urovni ¢i urovni fyzickych zafizeni (hardware) ¢i software, Ci
projektu, ktery nasazuje ITS systémy na silnicni siti TEN-T, idedlné v roli nezavislého pozorovatele,
ktery dba zajmu statu a zaroven ziskava praktické znalosti pro adekvatni navrh regulace ITS trhu. Pro
kazdy takovy ITS systém, podloZeny realnym (demonstracnim) projektem ¢i instalaci, vypracuje
technické podminky, pokud je to vhodné, a pripadné i zkuSebni sestavy.

Nominovany organ také bude sledovat nejnovéjsi déni na evropské Urovni a spolupracovat s TNK 136,
EIP ITS a pfipadné dalSimi relevantnimi organizacemi. Jeho ndvrhy technickych specifikaci tak budou
vychdazet z evropské praxe a zaroven zohlednovat potifebnou Uroven detailu pro narodni vyuZiti.

Nominovany orgdn bude mit schvaleny postup praci na jeden rok dopfedu a bude prezentovat
postup praci kazdé 3 mésice pred specialné vytvoFenou pracovni skupinou (¢lenové RSD, MDCR, SFDI,
zastupci Akademické sféry a ptipadné zastupce/predseda TNK 136).



Predpokladané naklady na zfizeni a provoz stanovené odbornym odhadem by se mély pohybovat
kolem 8-10mil K¢ ro€né (tj. 40-50mil./5 let) ze zdroji statu (napf. SFDI). Tato ¢astka nezahrnuje
pfipadné investice do laboratorniho ¢i jiného vybaveni, tyto by musely byt, v pfipadé potieby,
hrazeny samostatnym dota¢nim titulem, nicméné se nabizi, Ze by byly soucasti pfipadnych
demonstratorl. Tato ¢astka pokryva persondlni zabezpeceni cinnosti i nezbytné subdodavky na
expertni prace subjektl/lidi, jejichZ ¢innost bude vznikem tohoto organu silné ovlivnéna (napf. vznik
novych technickych norem ITS vyvold vyznamné vicendklady na c¢innost TNK 136, formulace KPI
vyZaduje shodu napfi¢ sektorem, proto bude nutné pracovné zaclenit i zdstupce jinych organizaci,
neZ jen pracovniky Nominovaného organu, atp.).

SFDI je logickym investorem do vzniku Nominovaného organu i pfipadnych demonstratord, nebot
vystupy Nominovaného organu a demonstratorti budou garantovat hospodarnost investic do ITS
systému ze strany statu se zachovanim stanovené kvality.

Nominovany orgdn je moziné vybrat ve vybérovém fizeni s otevienym dialogem, nebo v pfipadé
¢asové tisné pfimym jmenovénim z Grovné MD CR. Nominovany organ je nutné jmenovat a finanéné
podpofit nejpozdéji do 6/2017.



4 Navrh krokd vedoucich k postupnému zavedeni systému posuzovani shody
v oblasti ITS

Z vyse uvedenych kapitol a ndslednych pfiloh vyplyvaji metodikou navrhované tyto konkrétni kroky:

c. Kroky MD CR Zdroj informaci Zdroj financi

1 | MD CR stanovi prioritni zény pro | Piloha A této | -
poskytovani dopravnich informaci a dalSich | metodiky
souvisejicich sluzeb, ve kterych bude
vyZadovat jisty stupen kvality poskytovanych
dopravnich informaci, ptfipadné certifikaci
ITS zafizeni, aplikaci a sluZeb.

2 | MD CR ur¢i klicové indikatory KPI, kterymi | PFiloha B této | SFDI v ramci rozpoctu
bude posuzovat pokrok v nasazovani ITS | metodiky jen | na Nominovany organ
systému a sluzeb a jejich redlnych dopadi | ndvodem, nutna
na dopravu v prioritnich zénach sité TEN-T. samostatna studie

v ramci

3 | MD CR jmenuje Nominovany organ jako | Kapitola 3 této | SFDI vramci rozpoctu
nezdvisly organ pro kontrolu shody ITS | metodiky, jmenovany | na Nominovany organ
zafizeni, aplikaci a sluzeb, ktery bude mit | orgdn do 6 mésicli po
podplrny 5ti lety rozpoCet na postupné | zfizeni predstavi svij
vypracovani technickych podklad(, | plan ¢innosti na 5 let
zkusebnich a certifikacnich postupl na
jednotlivd  Prioritni  opatfeni, v uzké
spolupraci s NDIC SPA a demonstracnimi
projekty.

4 | MD CR ziidi integratora dopravnich | Viz ptiloha C této | Rozpocet Silniéni
informaci, SPA, jako specidlni oddéleni | metodiky, bude feseno | databanky/zakazka na
NDIC/Silniéni databanky s patficnym | v ramci zakdzky na | NDIC
rozpo¢tem dle indikace v ptiloze C, a to | ,,Novy NDIC”.
nejpozdéji do 13.7.2017 (dle 962/2015).

5 | MD CR zvaii vyhody/nevyhody vyuziti | Viz pFiloha C této | Rozpocet Silniéni
laskavé nabidky holandského NWD a | metodiky, bude feseno | databanky/ zakazka na
pfipadné pouZije zdrojové kédy jejich open | v ramci zakdzky na | NDIC
source datového centra pro SPA (vice viz | ,Novy NDIC“.
pfiloha C).

6 | MD CR definuje vramci samostatné studie | Nova studie fe$end | SFDI vrdmci rozpoctu
celkovou architekturu a datové profily a | idedlné ze strany | na Nominovany orgdn,
schémata v DATEX Il pro jednotlivé | Nominovaného organu | pfipadné jako
dopravni sluzby (poskytovand dopravni data, | ve spolupraci s NDIC a | samostatna zakazka
prioritné SRTI) pfi realizaci podoby nového | dalsimi  relevantnimi
NDIC. subjekty

7 | MD CR uréi typové poskytovatele dat, ktefi | Nova studie Fesend ze | SFDI v rdmci rozpoctu
budou mit za povinnost do urcitého data (?) | strany Nominovaného | na Nominovany organ,
poskytovat svd data standardnim profilem | orgdnu ve spoluprdci | pfipadné jako
vDATEX Il do SPA, dle Studie | s NDIC a dalsimi | samostatna zakazka
TamTamResearch. relevantnimi subjekty,

pfipadné jen vramci
,nového NDIC”.
8 | MD CR zada vytvofit digitalni prohlaSeni o | Nova zakdzka, idedlné | SFDI

shodé, které umoZni poskytovatellim

resena vV ramci




dopravnich dat ovéfit a validovat shodu
formatu jejich dat on-line (oproti
standardnim profildm a schématim DATEX
Il), pfipadné prevezme jednotné digitalni
prohlaseni o shodé od Austriatech v ramci
jejich DATEX Il test centra, s planovanym
dokonéenim do konce roku 2016.

,hového NDIC”

Specialni oddéleni SPA (NDIC) a Nominovany
orgdn budou mit za povinnost sledovat a
pfejimat vystupy CEN/TC 278, ISO/TC 204,
EIP ITS, FOTNET a ptipadné zdalSich
relevantnich zdroji, a to naptiklad pro
stanoveni kritérii kvality dat a poskytované
sluzby, a validovani technickych wvysledku
demonstraénich projektd majici dopad na
systém posuzovani shody.

Kapitola 3 této

metodiky

SFDI v ramci rozpoctu
na Nominovany organ

10

MD CR bude podporovat demonstraéni
projekty, umoznujici otestovat vétsi
mnozstvi technologii ITS pro konkrétni
ucely, primarné dle Prioritnich opatieni
smérnice ITS. Tyto projekty budou slouZit
pro formulovani zdkladnich pozadavk(l na
jednotlivé ITS systémy a vyzkousi i moziné
zkusebni sestavy pro ucinné elektronické
ovérovani shody jednotlivych vyrobkd.

Kapitola 2 této
metodiky a
samostatna studie na
demonstratory

vypracovana ze strany
Nominovaného orgdnu

SFDI podporuje
demonstratory nad
rdmec rozpoctu
Nominovaného organu

11

MD CR na zakladé vysledk(i demonstraénich
projektd a vystupl EIP ITS bude postupné
zavadét jednotna pravidla pro poskytovatele
dat, poskytovatele ITS zafizeni, sluzeb a
aplikaci a souvisejici testovaci sestavy, které
spolecné vytvori certifikacni ramec pro
ovérovani shody vyrobkd a sluZzeb v oblasti
ITS. Tento rdmec by mél platit nejdrive 3
roky po spusténi SPA, tj. nejdfive od
13.7.2020.

Cinnost
Nominovaného organu

SFDI v ramci rozpoctu
na Nominovany organ

12

MD CR na zékladé vystupl Nominovaného
organu predlozi ke schvaleni navrh znéni
Natizeni vlady o posuzovani shody ITS
zafizeni, systém( a aplikaci k provedeni
zadkona €. 90/2016 Sbh.

Cinnost
Nominovaného orgdnu

SFDI v ramci rozpoctu
na Nominovany organ




Pfiloha A Prioritni zony a posuzovani shody

Kazdy clensky stat EU ma za povinnost stanovit rozsah dalni¢ni a silni¢ni sité, ve kterém bude
poskytovat ITS sluzby. Kromé oblasti podporovanych pfimo fondy EU, tj. transevropské dalni¢ni a
silni¢ni sité TERN, Ize vytycit i dalsi prioritni zény. Vzhledem k povaze CR coby tranzitni zemé je
pfirozené stanovit prioritni zédny pouze v rozsahu transevropské silniéni sité, na které bude CR
postupné zavadét pokrocilé telematické sluzby dle jednotlivych Prioritnich opatfeni smérnice ITS.

Tato prioritni zéna se tak pfirozené nabizi, Ze by méla spadat pod novy regulac¢ni ramec ITS, tj. nakup
telematickych systéma by mél v blizké budoucnosti podléhat regulaci statu. Poskytovana dopravni
data, ale i ITS zafizeni, kterd je produkuji (senzory a sité), by mély splnovat zakladni poZadavky
(parametry) stanovené predpisy, které vsak dosud neexistuji ani na evropské, ani na narodni Urovni
(vice viz kapitola 4).

Nasazeni technologii bude postupné a pro harmonogram implementace Ize vyuzit data o intenzitach
nakladni dopravy na dalni¢ni siti (CDV 2016%)

Roéni priimérné denni intenzity ND
v roce 2015 RPOI MD 2015

g Ll
(eti nad Labien -
-

..........

Outreve

Harmonogram by mohl stanovit nasazeni ITS technologii pro podporu jednotlivych Prioritnich
opatreni (b, ¢ a e) napf. do roku 2020 pro prioritni zonu A, ktera je vyjadrena rocni primérnou denni
intenzitou 3000 nakladnich vozidel, do roku 2025 pak pokryti prioritni zony B, ktera je vyjadrena rocni
pramérnou denni intenzitou 1000 nakladnich vozidel. Ostatni Useky, pokryté prioritni zénou C, pak
budou vybaveny do konce roku 2030.

14 yyhodnoceni intenzit vozidel nakladni dopravy z mytného systému a z dat RODOS, CDV, 2016.



Pro kazdé z Prioritnich opatfeni tak budou stanoveny datové sady statickych a dynamickych
informaci, které budou poskytovany v danych prioritnich zénach ve stanovené kvalité. Ta data, kterd
budou poskytovana ze strany SPA NDIC, mohou podléhat posouzeni shody ze strany Nominovaného
organu, a to jiz 3 roky po zavedeni nafizeni 962/2015, tj. k 13.7.2020.

Informace budou poskytovdny z celé sité TERN, nebude tedy pfistoupeno k vybéru néjaké
podmnoziny této sité a to proto, Ze jiz dnes pokryva systém dopravnich informaci celou sit TERN (a
prakticky viechny zpevnéné komunikace v CR), ale také proto, 7e neni nutno se zabyvat
upfesfiovanim pokryté ¢asti sité.

Vymezenim prioritnich zon by mély byt dotcené i nové stavby, tj. nové Useky sité TEN-T, nové dalni¢ni
odpocivky atp., které by mély byt vybaveny systémy dopravni telematiky s povinnosti poskytovat
pozadovand data do NDIC, a pfipadné i koncovym uZivateldm. VSechny nové budované odpocivky by
tak mély odpovidat urcitému standardu zhlediska vybaveni ITS, ktery bude definovdn
Demonstracnim projektem SFDI, viz kapitola 2.



Priloha B Indikatory pro nasazeni ITS a méfeni jejich pfinosi

B.1 Uvod
Zavedeni systému posuzovani shody je strategickym krokem statu k regulaci trhu v daném oboru.
Stanovenim prioritnich zén se vymezi silni¢ni sit, kterd bude vybavovana ITS zafizenimi a systémy,
které nabidnou jejim uZivatelim ITS aplikace a sluzby. Pro ziskani dlvéry ze strany Fidich (tj.
koncovych uZivatel() k novym sluzbam je daleZité, aby tyto veskrze informacni sluzby byly véasné a
spolehlivé.

Stat tak vytyCuje Ciselné vyjadrené cile své strategie tykajici se vybaveni (pokryti) dané sité ITS
sluzbami, aby tak podlozil své dlouhodobé fokusované investice do technologii, jejichz kvalita je
garantovana zavedenim dohledového systému — systému posuzovani shody kvality dat, zafizeni i
sluzeb.

Pro nastaveni moznosti sledovani pokroku byla vypracovana studie na KPI pro DGMOVE?®. Z ni lze pro
ucely CR vybrat vhodné indikatory (viz nize), kterymi by bylo mozné hodnotit naplfiovani strategie
spojené s regulaci kvality doddvanych ITS zafizeni a sluzeb.

Pfi porovnani s indikatory Akéniho planu ITS 6 je zde patrny rozdil ve filosofii pojeti. Evropské KPI
sméruji na Uroven pokryti ITS sluzbami, zatimco AP ITS klade dliraz na pocty fyzickych zafizeni a
systém(. Pro strategii ITS s ohledem na evropska nafizeni by bylo vhodné vyuzit indikatory, které se
vztahuiji k cili danych sluzeb.

Kromé vseobecnych indikator(i pro nasazeni ITS a hlavné také vyhodnoceni pfinost nasazeni ITS je
vsak nutné pro kazdou sluzbu ITS (rdmcové sestavené napf. dle ISO 14813-1) stanovit vlastni
indikatory kvality sluzby, kontroly této kvality atp. Cestu ukazuje zpracovani metodiky na FCD (viz
pfiloha F), kterou je nutné ovéfit v praxi v ramci néjakého demonstratoru, ¢i metodika Viazone na
systém fizeni dopravy pfi prljezdu pracovni zénou.

B.2 Navrh indikatort pro jednotlivé sluzby ITS s ohledem na evropska nafizeni
Navrhované indikatory jsou vysledkem zohlednéni evropskych KPI, ¢eskych AP ITS indikator( a
predméty natizeni EU. Kurzivou jsou uvedeny indikatory navrzené touto metodikou.

Tabulka B.1 — Navrhované indikatory pokryvajici Prioritni opatfeni smérnice 2010/40/EU

A | poskytovani multimoddlnich | EU KPI Podet a % méstskych zastdvek MHD poskytujicich dynamické cestovni
cestovnich informacnich sluzeb v | informace
ramci celé EU Pocet méstskych platforem mobility zapojenych do systému sdileni dat o meéstské

dopravé skrze CISReal ¢i obdobné platformy sdileni

Pocet datovych sad statickych a dynamickych dat o dopravnich prostredcich a
relevantnich pfislusenstvich

Délka a % silnicni sité pokryté multimoddlnimi cestovnimi informacemi

B | poskytovani dopravnich | EU KPI O1 Délka a % silnicni sité pokryté webovymi ¢i bezdratové nabizenymi
informacnich sluzeb vredlném | sluzbami dopravnich a cestovnich informaci, tj. zvlast cestovni informace,
Case (RTTI) v ramci celé EU informace o dopravnim provozu, integrované dopravni a cestovni informace a

informace souvisejici s nakladni dopravou.
EU KP1 O6 Délka a % silnicni sité pokryté infrastrukturou pro sbér informaci
EU KPI S11 Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi v realném case

15 Key Performance Indicators (KPIs) for road transport Intelligent Transport Systems (ITS), AECOM, duben 2014
16 PFiloha €. 1: Seznam indikéator( pro sledovani postupu naplfiovani cild dokumentu AP ITS




podle Nafizeni 962/2015
AP ITS Pocet poskytovatell informacnich sluzeb o situaci v silni¢nim provozu
podle natizeni EU 886/2013

C | data a procedury pro | EU KPIR3 Délka a % silnicni sité pokryté systémy detekce nehod a managementu
poskytovani, je-li to moZné, | nehod.
minimalnich univerzalnich | EU KPI R6 Délka a % silni¢ni sité pokryté systémy automatické detekce rychlosti
dopravnich informaci | EU KPI S11 Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi souvisejicimi

souvisejicich s bezpecnosti | s bezpecnosti silniéniho provozu (SRTI) dostupnych zdarma uZivatelim podle
silni¢niho provozu (SRTI) | Nafizeni 886/2013
uZivatellm zdarma

D | harmonizované poskytovani | AP ITS Pocet center telefonického tisriového volani 112 uzplsobenych pfijmout
interoperabilni  sluzby eCall v | tisnové volani eCall
ramci celé EU AP ITS Podil oznameni dopravni nehody systémem eCall 112 z celkového poctu

zavaznych dopravnich nehod

a) % automaticky aktivovanych oznameni

b) % manualné aktivovanych oznameni

E poskytovani sluzeb informujicich | EU KPI S11 Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi pro bezpecné a
o bezpecnych parkovacich | zabezpeéené parkovani kamiont a komerénich vozidel podle Natizeni 885/2013.
mistech pro ndkladni automobily | AP ITS Pocet parkovacich ploch (parkovist) zajistujici bezpec¢nd (stani) pro silni¢ni
a uzitkova vozidla nakladni a uzitkova vozidla podle nafizeni EU 885/2013

Pocet parkovacich ploch s informacemi o obsazenosti v redlném case

Pocet parkovacich stani s navigaci na volné parkovaci misto a podil téchto mist na
celkovém poctu stani

Pocet chranénych parkovacich stdni zabezpecenych kamerovym dohledem a
systémem detekce neobvyklého chovdni a pocet odpocivek, kde se takovy systém
nachdzi

F poskytovani sluzeb pro rezervaci | Pocet parkovacich ploch a pocet stani, které jsou vybaveny systémem umoZnujicim
bezpecénych parkovacich mist pro | rezervaci a jejich podil na celkovém poctu parkovacich ploch

nakladni automobily a uzitkova
vozidla

B.3 EU KPI pro ITS
Tento ¢lanek uvadi zakladni KPI, které byly vybrany studii AECOM k méreni pokroku v nasazeni ITS,
tabulka A.2, a méreni pfinosl nasazeni ITS, tabulka A.3.

Tabulka B.2 — KPI pro nasazeni ITS

R3 Délka a % silni¢ni sité pokryté systémy detekce nehod a managementu nehod.

R6 Délka a % silni¢ni sité pokryté systémy automatické detekce rychlosti.

o1 Délka a % silni¢ni sité pokryté webovymi ¢i bezdratové nabizenymi sluzbami dopravnich a cestovnich informaci, tj.
zvlast cestovni informace, informace o dopravnim provozu, integrované dopravni a cestovni informace a informace
souvisejici s nakladni dopravou.

03 Pocet a % méstskych zastavek MHD poskytujicich dynamické cestovni informace

06 Délka a % silnicni sité pokryté nasledujicim:

1) Infrastruktury pro sbér informaci 2) Sluzbami cestovnich informaci

3) Plany managementu dopravy véetné pfeshrani¢ni dopravy 4) Opatfeni/zafizeni pro management a fizeni dopravy
5) Infrastruktura nebo zafizeni na siti umoznujici kooperativni ITS 6) Sluzby inteligentni bezpecnosti pro
hendikepované a zranitelné ucastniky dopravy

Cc4 Pocet a % svételné fizenych krizovatek fizenych pomoci adaptivnich systéma nebo vybavenych preferenci

S11 Poskytovani inteligentnich sluzeb na zakladni siti TENT-T a patefni siti, které jsou vyZzadovany pozadavky relevantnich
Nafizeni smérnice ITS:

1) Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi v redlném ¢ase podle Natizeni 962/2015

2) Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi souvisejicimi s bezpecénosti silni¢niho provozu (SRTI)
dostupnych zdarma uZivatelim podle NafFizeni 886/2013

3) Délka a % sité TEN-T pokryté sluzbami s informacemi pro bezpecné a zabezpecené parkovani kamiont a
komer¢nich vozidel podle Nafizeni 885/2013.




Tabulka B.3 — KPI pro méfeni pfinost ITS

N1 | % zménav dojezdové dobé v dopravni Spicce v Usecich, kde byly nasazeny ITS systémy. R3, 06, C3, C4, L3,
S11

N2 | % zménav plynulosti (intenzité) dopravy v dopravni Spicce v Usecich, kde byly nasazeny ITS R3, 06, C3, C4, L3,
systémy. S11

N4 | % zménav rozdilnosti dobé jizdy v Usecich, kde byly nasazeny ITS systémy, méreno R3, 06, C3, C4, L3,
koeficientem zmény. S11

N9 | % zména ve skladbé dopravnich prostfedk( vyuzivanych cestujicimi v daném dopravnim 01, 03,021
koridoru, kde byly nasazeny ITS systémy.

S1 | % zména v poctu nahlasenych nehod v Usecich, kde byly nasazeny ITS systémy. R3,R6, L3, L9, S11

E1 | % zména v roc¢nich hodnotach emisi CO2 v usecich, kde byly nasazeny ITS systémy.

L9 | Cas mezi zahajenim volani (112) eCall do prezentace obsahu MSD operatoru v Centru L3
tisnového volani.

B.4 Seznam indikatorti pro sledovani postupu naplrovani cili dokumentu AP ITS
Tento ¢lanek uvadi indikatory Akcniho planu ITS pro ITS v silni¢ni dopravé.

e Zvyseni informovanosti Gcastnik( dopravniho provozu prostfednictvim ITS

e Pocet poskytovatelll informacnich sluzeb o situaci v silnicnim provozu podle nafizeni
EU 886/2013
Pocet vyuZivanych zplsobU Sifeni informaci o silnicnim provozu a o cestovani

Pocet celostatnich center pro dopravni informace a pro fizeni silni¢niho provozu
e Pocet regionalnich center pro dopravni informace a pro fizeni silni¢niho provozu

Pocet propojeni mezi centry pro dopravni informace a pro fizeni silni¢niho provozu

e a) pocet na narodni Urovni

e b) pocet na mezinarodni Urovni
e Otevrenost verejného informacniho systému dalSim subjektim podle zasad evropské
smérnice o opakovaném poutziti informaci verejného sektoru

Aplikace zpfistupnéné cestujicim se specifickymi potfebami (osoby se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace, seniofi, rodice s kocarky, atp.)

e SniZeni zadvainych nasledk( zranénych osob v silniénim provozu prostfednictvim ITS
e Pocet center telefonického tisriového volani 112 uzpUsobenych pfijmout tisfiové
volani eCall
e Podil ozndmeni dopravni nehody systémem eCall 112 z celkového poctu zdvainych
dopravnich nehod
® a) % automaticky aktivovanych oznameni
e b) % manualné aktivovanych oznameni

e Zvyseni bezpecnosti pfi provozovani silni¢ni nakladni dopravy a chranéna parkovaci mista
e Pocet parkovacich ploch (parkovist) zajistujici bezpeéna (stani) pro silni¢ni nakladni a
uzitkova vozidla podle nafizeni EU 885/2013



e a) pocet parkovacich ploch (parkovist)
e b) celkovy pocet parkovacich mist (stani)

e Vybavenost silni¢ni infrastruktury systémy ITS
e Liniové fizeni dopravy Usek v km
e Automatické detektory dopravy pocet ks
e Meteorologické stanice pocet ks
e CCTV kamerovy bod pocet ks
e Portdly s proménnym dopravnim znacenim a proménnymi informacnimi tabulemi
pocet ks
e Proménné tabule s meteorologickymi Udaji pocet ks
e SOS hlasky pocet ks
e Dynamické vazni stanovisté pocet ks
e Technologické vybaveni tunell pocet tunel(



Priloha C Doporuceni pro harmonizaci Narodniho pristupového bodu (SPA)

C.1 Uvod

Naftizeni Evropské komise v pfenesené pravomoci ¢. 885 a 886 pozaduji po Clenskych statech, aby
zfidily Narodni jednotny pristupovy bod pro ucely poskytovani informacnich sluzeb o bezpecnych
parkovacich mistech a poskytovani minimalnich univerzalnich dopravnich informaci, souvisejicich s
bezpecnosti silnicniho provozu. Nafizeni €. 885 navic stanovuje podminku, Ze ,poplatky za pfistup
k vefejnym ¢i soukromym dynamickym datlim, jejich vyménu a opétovné poufziti by mély zlstat
prijatelné vysoké”, zatimco Nafizeni ¢. 886 jde jesté ddle a vyZaduje, aby tato data byla pro koncové
uzivatele dostupnd bez cenového navyseni. Samotnd Evropskd komise navic zajistuje evropsky
pfistupovy bod do databaze TEN-TEC pro statické informace o parkovani nakladnich vozidel.

Evropska komise také schvdlila Nafizeni v prenesené pravomoci ohledné poskytovani dopravné-
informacnich sluzeb (RTTI), ktery bude rovnéZ vyzadovat zfizeni Narodniho jednotného
pristupového bodu a ocekava se, Ze se bude fidit stejnou metodikou i u dalSiho Pfredpisu ohledné
poskytovani multimodalnich cestovnich informacnich sluzeb. Tato Natizeni vstoupi v platnost dva
roky po jejich zverejnéni, proto by Predpisy 885 a 886 mély byt v ¢lenskych statech v roce 2015 jiz
implementovany, neZ dojde k zavadéni sluzeb.

Vezmeme-li v Uvahu, Ze technické pozadavky na sbér, ukladani i poskytovani dat jsou podobné,
ddvalo by z ekonomického i technického hlediska smysl, kdyby si clenské staty zfidily jediny
Narodni jednotny pristupovy bod, ktery by splfioval pozadavky vSech Nafizeni a zpfistupnil vSechny
typy informacnich sluzeb, definovanych v Prioritnich opatfenich.

To se stava ¢im dal patrnéjsi, jelikoZz vSechna Nafizeni rovnéZ predpokladaji moznost mezinarodni
vymény dat mezi Jednotnymi pfistupovymi body ¢lenskych stati. Ackoli je tento pfistup logicky a
prinosny, prinasi s sebou rovnéz vyzvu v podobé vybudovani systému dle specifickych poZzadavki
jednotlivych sluzeb tak, aby byl zaroven dostatecné flexibilni a umozrioval snadnou modernizaci a
zakomponovani dalSich sluzeb v budoucnu. Napfiklad Nafizeni 885 a 886 pocitaji pro datovou
komunikaci se systémem DATEX Il ¢i jeho ekvivalentem a nevyzaduiji, aby Pristupovy bod poskytoval
jakékoli dalsi sluzby mimo vlastniho pfistupu k informacim, ptimého ¢i nepfimého. Natizeni 962 pro
RTTI vsak uvaZuje DATEX Il, ale také dalsi standardizovany format, vyhovujici poZzadavkiim smérnice
INSPIRE pro poskytovani statickych silni¢nich dat. Pristupovy bod pro poskytovani RTTI bude navic
muset poskytovat také funkce typu "objev/patrej a prohlizej", diky kterym uZivatelé zjisti, jaka data
jsou k dispozici (s ohledem na konkrétni téma ci ucel), kde jsou uloZena (a eventualné kdo je vlastni) a
jak je pouzivat (moiné podminky opétovného pouZivani, upravené konkrétnimi smluvnimi
ujednanimi).

Narodni ptistupovy bod

Kazdy Clensky stdat EU ma za povinnost zfidit samostatny centralni subjekt, ktery dokaze sbirat data
od raznych poskytovatelll dopravnich a dalSich dat a tato data publikovat v evropském formatu
DATEX Il (viz nafizeni EU/962/2015) k vyuZziti tfetimi stranami za pevné stanovenych jednotnych
podminek. Jedna se o Narodni pristupovy bod (SPA), ktery zastupuje roli zprostifedkovatele dat, a
ktery se také stdva mistem, kde lIze provérovat Uroven kvality poskytovanych dat i poskytované
sluzby. Je tak pfirozené, Ze jako prvni krok procesu certifikace a posuzovani shody soucasti, aplikaci a



sluzeb ITS prostfednictvim tzv. prohlaseni o shodé, je pravé zprovoznéni pracovisté SPA a jeho
nasledny pravidelny audit.

Pracovisté SPA je diky historické spravé dopravnich informaci ze strany NDIC (NDIC je integratorem
véech institucionalné sbhiranych dat o dopravé v CR) vhodné ponechat pod jeho spravou. Jeho zfizeni
nemusi byt finanéné ani ¢asové naroéné; CR maze profitovat z nabidky holandského NDW na
poskytnuti zdrojovych kdéda jejich open source fesenil’ &i vyuZit vysledkd projektd védy a vyzkumu
(napf. KAMELQT).

Tzv. narodni pfistupovy bod bude FeSen dvojici systéml: narodnim registrem a narodnim
distribu¢nim rozhranim, kde kazdy ma samostatnou roli.

Bude zaveden narodni registr poskytovanych dopravnich informaci, ktery registruje vsechny
povinné poskytovatele dopravnich informaci, uvadi vSechny poskytované informace a to vcetné
popisu obsahu, struktury, pokrytého regionu, kvality dat a zpUsobu pfistupu k témto datlm.

Narodni registr dovoli dobrovolnou registraci i subjektim, které nejsou povinny informace
poskytovat, ale maji o to zajem a to i v pfipadé, Ze informace jsou danym subjektem poskytovany za
Uplatu (ktera nemusi byt v registraci presné vymezena). Tim se vyvojarim aplikaci s dopravnimi
informacemi usnadni nalezeni kvalitniho datového obsahu a nepfimo se podpofi vznik souvisejicich
sluZzeb pro motoristy.

Narodni distribu¢ni rozhrani (obdoba dnesniho DDR) bude sluzbou, kterd dovoli odbér vsech
informaci, které maji byt z titulu souvisejicich nafizeni EK 885/2013 a 886/2013 poskytovana.
Pfipadné doplrikové nezavislé poskytovani dil¢ich informaci jednotlivymi Ucastniky JSDI jinou cestou
tim neni vylouceno.

Pracovisté SPA by mélo byt pravidelné kontrolovano nezdvislym, pfislusnym ¢&lenskym statem
jmenovanym subjektem, tzv. Nominovanym organem, ktery provéfi shodu SPA s pozadavky na shér
a poskytovani dat, a to z hlediska kvality dat, z hlediska kvality poskytovanych sluzeb a z hlediska
naplfiovani Ciselné vyjadirené dlouhodobé statni strategie (tzn. KPI).

Pro stanoveni jednotnych pravidel a podminek pro dodavatele dat do SPA je nutné urcit, jaky subjekt
ma povinnost takova data do SPA poskytovat, v jaké Cetnosti a v jakém formatu. Oproti jiz stabilnimu
systému JSDI (Jednotny systém dopravnich informaci), ktery je postaven na sbéru dat od orgdni a
organizaci verejné sprdvy, nabizi SPA prostor pro komeréni poskytovatele dopravnich dat a
poskytovatele dat, které mohou s dopravou jen souviset (napf. informace o pocasi). Komeréni
poskytovatelé dopravnich dat tak mohou byt dodavateli ITS zafizeni, aplikaci a sluzeb ¢i dodavateli
dat z jinych zdrojd (nap¥. mobilni sité, CHMU, nabijecich stanic pro elektromobily atp.).

Vzhledem k povaze telematickych systémd, tj. informacnich, komunikacnich a elektrickych zatizeni,
nebyl v Evropé doposud stanoven predpis, ktery by umoznil certifikaci zatizeni, sluzby ¢i aplikace ITS
nezdvislou tfeti stranou. Diky nejednotnym podminkdam nedavd ekonomicky smysl takovym

17 Zdrojovy kod SPA pro Nizozemi je ve vlastnictvi NDW. Ostatni zemé, které planuji podobnou implementaci
SPA v jejich zemi, jsou vyzvani, aby Nizozemi kopirovaly. S cilem pomoci témto zemim NDW nabizi moZnost
pouzivat stejny zdrojovy kod softwaru, jez mGzou nasledné preloZit do vlastniho jazyka a prizplsobit svym
vlastnim pozadavklm. Partnery NDW jsou: holandska vlada, vSechny provincie, vsechny méstské regiony,
mésta Amsterdam, Rotterdam, Haag a Utrecht.



certifikacnim organem byt, nebot stavajici trh neni dostatecné silny, aby certifikaci telematickych
aspekt( zaplatil. Existujici pravidla jsou tvofena automobilovym, ale i telekomunika¢nim primyslem,
a sladéni téchto véci do jednotného certifikacniho schématu je prozatim nepredstavitelné.

Veskeré harmonizaéni a potaimo certifikacni aspekty se tak vénuji rozhranim a datim, nikoliv
fyzickému hardware, tj. elektrickym a telekomunikacnim vlastnostem. Zatimco oteviené rozhrani
je velmi pfinosné, ale na strané komercnich poskytovateldi dat ojedinélé, jsou oteviena data jiz
zavadénym trendem, ktery ma dopad i na dopravni informace. Proto jsou doposud na urovni EU
k dispozici prvni kritéria a navrhy spoleénych poZadavkl na poskytovani dopravnich informaci
v podobé souboru metadat. Pravé existenci SPA a jejich pozadavku vznika standardni centralni feSeni,
tj. i standardni pozadavky na poskytovatele dat (viz zakladni soubor metadat). Proto aplikace nafizeni
EU 885/2013, 886/2013 a 962/2015 v legislativé CR poZzaduje poskytovéni dopravnich informaci
v jednotném standardnim formatu DATEX I, ktery je jiz definovan evropskymi normami (souborem
CEN TS 16157), a tudiZ jej Ize pouzit pro stanoveni datového profilu jednotlivych sluzeb poskytovani
dopravnich informaci a pozadovat zavazné tento profil i po poskytovatelich dopravnich dat. Ti pak
mohou shodu s timto profilem prokdazat skrze samocertifikaci, tj. prohlaseni o shodé. Nominovany
organ tak mlze auditovat jak poskytovatele dat z verejného sektoru, tak i ze sektoru soukromého.

Tato ¢ast metodiky si klade za cil poskytnout doporuceni s ohledem na harmonizaci Jednotného
pristupového bodu v oblasti organizace, kvalitativnich kritérii, metadat a profil(l DATEX II.

C.2 Organizacni a obchodni modely

Podle informaci nasbiranych u jednotlivych modell, prijatych ve vétsiné zemi, které jiz SPA
implementovaly, a s odkazem na pokyny a oficidlni stanovisko EK, Ize organizacni a obchodni model
definovat jako obecny popis obsahu, zatimco funkéni a organizacni struktura se musi pfizpUsobit
pravidldm v jednotlivych statech. Za pocatek drahy vedouci k cili je moZino povaZovat nejlépe
osvéddené postupy a ziskané poznatky. Proto je pfirozené, 7e CR vyuZije svych zavedenych struktur a
zfidi Jednotny ndrodni pfistupovy bod SPA v ramci NDIC.

C.2.1 Obecny obchodni ptipad

Vstupni ndklady na implementaci SPA budou ovlivnény mirou zavedeni stdvajicich infrastruktur,
soukromymi investicemi, siti silnic, pro néz jsou dané sluzby zajimavé, ¢i druhem SPA (zakladni,
stfedni i rozsiteny).

Tyto naklady se budou odvijet od miry ekonomického ristu v jednotlivych zemich, coz znamena, Ze
napfiklad ve Francii se budou provozni ndklady lisit od téch finskych ¢i slovinskych, a to bude mit vliv
na zhodnoceni celkovych naklad na implementaci SPA v celé Evropé. Z téchto divodU se orientacni
naklady pro dobry podnikatelsky zamér (tyka se vstupnich naklad(i) mohou pohybovat od 150 000
Euro aZ po 1 000 000 Euro v zavislosti na druhu SPA, siti a mife osazeni infrastrukturnimi prvky. Tyto
naklady byly odvozeny z analyzy vysledk( dotazniku a skuteénych nakladli na infrastrukturni prvky,
software, hardware a skladovani dat. To napfiklad znamena, Zze u systému, ktery nevyzaduje
zasadnéjsi infrastrukturni prvky a vystaci si s metadaty a cloudovou architekturou, budou naklady
minimalni. V pfipadé zcela nové infrastruktury je tfeba zohlednit naklady na datovy sklad, sit a
systém datového pfipojeni, ndkup softwaru a sestaveni referencni tabulky modelu, neni-li jiz
k dispozici (nap¥. ve vychodoevropskych zemich).



V souladu s vysSe uvedenou definici se budou liSit kazdorocné kalkulované naklady na provoz a
Udrzbu, které silné ovlivni ndklady na lidské zdroje, na konzultace a servisni sluzby. Budou se
odvijet od pfijatého organizacniho modelu: mira provoznich pracovnich postupl stroji ve vztahu
k drovni lidské provozni roli definuje hlavni ¢ast ndkladd na Udrzbu, a na mzdy a rezijni naklady.

Roc¢ni naklady na provoz a Udrzbu se mohou pohybovat od 100 000 Euro po 500 000 Euro. Ty budou
vynaloZeny na lidské zdroje, at jiz interni ¢i externi poradenstvi, napriklad pfi modernizaci sluzeb i
softwaru pro sbér a zpracovani dat, nebo na geo-referen¢ni model.

Naklady na udrzbu a modernizaci systém( zavisi predevsim na typu SPA: u zadkladniho SPA budou
naklady na ddrzbu minimalni, zatimco u rozvinutého SPA mohou byt znacné, vyZaduje-li sbér a
zpracovani dat manualni konfirmaci, pak Ize mluvit o poloautomatizaci. To by mohl byt pfipad nové
implementace SPA v nékterych zemich, kde tyto sluzby jesté nejsou k dispozici.

Podle vysledk(l dotazniku se model SPA v zasadé neodchyluje od verejného vlastnictvi, k ¢emuz by
mohlo predstavovat alternativu model partnerstvi soukromého a verejného sektoru.

V pripadé verejného SPA se naklady musi financovat ze statniho rozpoctu, v pfipadé kontraktu
s externimi poskytovateli sluzeb, ktefi by data nasbirana Jednotnym pfistupovym bodem vyuZivali k
vylepseni svych sluzeb uZivatelim, by ale mohly byt poZadovany poplatky za registraci ¢i pouzivani
téchto dat; tyto poplatky by mély byt popsany jako soucast metadat.

Je-li SPA zfizovan partnerstvim vefejného a soukromého sektoru, musi byt ndklady na implementaci a
provoz pokryty ze soukromych zdroji a prostifedkl, eventudlné spolufinancované EU ¢&i statnimi
granty. Ve stfedné aZ dlouhodobém horizontu lze predpokladat podnikatelsky zdmér podobny
modelu koncesi, kde se zfizeni a/nebo provoz SPA deleguje prostfednictvim vybérového Fizeni na
soukromé ,,provozovatele”. Pfiklad tohoto modelu Ize najit v Italii.

C.2.2 Evropsky organizacni model
Na obrazku 1 je ukazan princip SPA podle holandské konzultantské spole¢nosti Twijnstra Gudde,
ktera se podilela na formulaci zdsad pro SPA naplnujici opatfeni C a E smérnice ITS.



Principle of Single Point of Access (SPA)

Ensuring implementation of the ITS C/E guidelines through the establishment of an SPA, with which the
ITS C/E (meta)data will be delivered by data providers and become available for data users
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Obrazek 1: Princip SPA (podle Twijnstra Gudde)

U organiza¢niho modelu SPA by se mélo rozliSovat mezi SPA organizaci a Nominovanym organem, tj.
nezavislym orgdnem posuzujicim shodu.

Organizace SPA

Jednotny pfistupovy bod by mél predstavovat jednotny portal v podobé zprostfedkovatele mezi
poskytovateli dat a poskytovateli informacnich sluzeb. Tento portal mlze byt velmi strohy (pouze
odkazy) ¢i rozvinuty (databdaze s daty), ¢i cokoli mezi tim. Doporucuje se, aby vyvinuta architektura
SPA byla dostatecné flexibilni a dokazala predvidat synergie s dal$imi moZnymi Jednotnymi
pfistupovymi body za ucelem poskytovani informaci ITS. Tato architektura by proto méla byt
postavena na modernich webovych sluzbach a takzvané podnikové sbérnici sluzeb ESB (Enterprise
Service Bus®®).

Strukturalni ilohy SPA zahrnuji nasledujici hlavni aktivity:

J Poskytovani informaci dle opatfeni C a E smérnice ITS véetné reprezentace a zdroje
informaci pro verejné i soukromé subjekty

. Technicky/funkéni management zafizeni ICT

. Udrzba

SPA miZe byt vefejnym orgdnem, povérenym ministerstvem k plnéni funkce SPA, nebo se mlze
jednat o soukromy subjekt, ktery ziskal (prostfednictvim vefejné soutéze) kontrakt na provozovani
SPA jménem ministerstva po urcitou dobu (napf. 10 let). Mezi relevantni kritéria pro vybér spravné
organizace SPA patfi (mimo jiné): kvalita informaci, efektivita plnéni cild ITS, nizké administrativni
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naklady, ndkladova dostupnost pro dalsi spolecnosti, efektivita a uskutecnitelnost realizace SPA v
kratkém case.

At uz je SPA vefejny ¢i soukromy subjekt, ministerstvo odpovédné za SPA by mélo formulovat
vykonnostni kritéria pro sluzby, které SPA zajistuje. K tomu se navic doporuduje, aby byla zfizena
uzivatelskd platforma. Pro spravnou funkci a pfijeti SPA by mélo dojit ke shodé na nasledujicich
,pravidlech”:

. SPA nebude vyuzivat konkurenéni sluzby ITS mimo sluzby opatfeni C a E (a pfipadné
dalsich opatreni)

. SPA akceptuje dohled Nominovaného organu a zjisténé poznatky budou zverejiovany

o SPA poskytne prehled o svych provoznich charakteristikdch a nakladech

. SPA umoini zjistit, do jaké miry aktéfi poskytuji ¢i pouZivaji data a nakolik je tento proces

pro vSechny aktéry transparentni.

vevys

At jiZz bude SPA verejny ¢i soukromy, mize existovat samostatné, zda se ale rentabilnéjsi integrovat
SPA do jiz existujicich organizaci. Napfiklad v Rakousku bude zfizen novy SPA jako soucast existujici
organizace (Austriatech). V Nizozemi je SPA integrovan do National Data Warehouse (Statni datovy
sklad) a v Itdlii bude integrovan do funkci Poskytovatele sluzeb.

e e

organizacnich struktur a/nebo technické infrastruktury. Navic se zda byt rentabilnéjsi, jsou-li SPA pro
parkovani nakladnich vozidel, dopravni informace souvisejici s bezpecnosti (a v budoucnu dopravni
informace v redlném case) implementovdany prostiednictvim téZe organizace. Byl naptiklad proveden
odhad, Ze kombinace SPA pro parkovani nakladnich vozidel a pro dopravni informace souvisejici
s bezpecénosti v Nizozemi by mohlo mit za nasledek usporu nakladi ve vysi zhruba 40 %.

V pfipadé outsourcingu SPA ze strany soukromého trhu by mélo byt zabezpeceno, aby byl pfistup
k datlim SPA umoZnén vSem stranam za stejnych podminek, ¢imz by doslo k vytvoreni spravedlivého
prostfedi pro poskytovatele informacnich sluzeb, ktefi zajistuji data pro sluzby orientované na
koncové uiivatele, coz je hlavnim cilem Natizeni v prenesené pravomoci EU 886/2013 a EU
885/2013.

Posouzeni souladu s poZadavky

Podle dané smérnice by ¢lenské zemé mély stanovit narodni orgdn s kompetenci posuzovat, zda
poskytovatelé sluzeb, provozovatelé parkovist, poskytovatelé dopravnich dat a informaci a
provozovatelé silnic spliuji pozadavky, definované v nafizenich v pfenesené pravomoci. Tento orgdn
by mél byt nestranny a nezdvisly na zmifovanych subjektech. Vsichni poskytovatelé sluzeb by méli
stanovenym orgdnim predloZit deklaraci o souladu s poZadavky opatreni C a E.

Byly definovdny ¢tyfi mozné zpUlsoby posouzeni shody, specifikované v alternativach A — D:

. Alternativa A: VSechno déla verejny sektor:
predstavuje klasicky dozoréi organ z vefejného sektoru, kde vefejny sektor zajistuje
sebehodnoceni a zaroven kontroluje shodu s poZadavky.

. Alternativa B: Verejny sektor sebehodnoti a stanovi pravidla, soukromy podle nich
kontroluje:



predstavuje model spoluprdce se zaméfenim na verejny sektor, kde verejny sektor
zajistuje sebehodnoceni a poskytuje pokyny pro vybér zplGsobu kontroly souladu s
pozadavky, ale samotnou kontrolu tohoto souladu provadi soukromé subjekty. Verejny
sektor svéfuje funkce a redukuje ndklady, kdyZ se samotné odvétvi ujima odpovédnosti
zavadénim systému fizeni kvality.

. Alternativa C: Verejny sektor sebehodnoti, soukromy stanovi pravidla a podle nich
kontroluje
predstavuje model spoluprace se zamérenim na soukromy sektor, obdoba alternativy B,
ale sddrazem na soukromy sektor. Vefejny sektor zajistuje sebehodnoceni, zatimco
soulad s pozadavky se kontroluje v ramci samotného odvétvi prostfednictvim néjaké
formy certifikace. Verejny sektor definuje normu, certifikacni organizace ovéruje zplsob,
jimz se kontrola kvality provadi, a udéluje certifikaty.

. Alternativa D: Soukromy sektor déla vse
pfedstavuje dohled zajistovany &isté soukromym sektorem, kdy uritd organizace
(zfizend vramci odvétvi) kontroluje, zda subjekty spliuji poZadavky. Toto je
samoregulace formou akreditace.

Je zélezitosti ¢lenskych statd, aby si zvolily svou formu dohledu, coZz mimo jiné zavisi na vyspélosti
daného sektoru a existenci vhodnych vefejnych organi, které jiz posuzuji podobné zaleZitosti.
RovnéZ to neznamenad, Ze jakmile si ¢lensky stat zvoli konkrétni alternativu, mélo by to tak zlstat
navzdy. Je-li vefejny i soukromy sektor pfipraven, je dost dobfe mozné plynule prejit od alternativy A
k D.

Pro ziskani zpétné vazby SPA provozuje (digitdlni) podatelnu pro uplatnéni stiznosti, ke které ma
pfistup i Nominovany organ, nebot tim se navic nabizi moznost fizeni a nezavislosti, zaloZzené na
hodnoceni rizik. Zaméfuje se na stiznosti koncovych uZivatell, které poskytovatelé sluzeb
strukturalné nefesi. | zde je nutné po jisty Cas tuto sluzbu sledovat a jeji uzite¢nost vyhodnotit pro
pfipadné certifikaéni schéma. Clenské staty totiz musi posoudit, zda ma Nominovany organ
dostatecné pravni zplnomocnéni, aby v pfipadé nesouladu podnikl opatteni. Pokud tomu tak neni, je
nutné pro Nominovany organ implementovat pravni ramec, ktery mu umozni podnikat nalezita
opatreni v pfipadech, kdy néktery z vyse zminénych subjektll nesplriuje poZadavky.

C.2.3 Shrnuti ohledné obchodniho a organizacniho modelu SPA

Zavérem lze fici, Ze v této fazi existuji rGzné organizacni modely. Volba vhodného organizacniho
modelu by méla zohlednit nutné naklady na jejich zfizeni a rocni provoz, které se mohou znacné
liSit v zavislosti na druhu SPA, velikosti sité atd. Jen par SPA jiz bylo uvedeno do provozu, a proto je
rozsah informaci ohledné obchodnich a organizac¢nich modell v soucasné dobé omezeny.

Doporucuje se, aby se mezi Clenskymi staty monitorovaly a prendasely zkusSenosti SPA s jejich
organizacnimi a obchodnimi modely a financovanim, memoranda o porozuméni s dalSimi SPA a
smlouvy s poskytovateli dat a sluZeb. Sifeni téchto zku$enosti a osvédéenych metod, napt.
prostfednictvim internetovych stranek Easyway/EIP a WIKI-ITS, usnadni ¢lenskym statdm a
soukromym iniciativdm rozjezd a implementaci SPA a pfispéje k harmonizaci ptistupu tam, kde to
bude moZné.

Metodicky zavér 1: CR zfidi SPA v ramci NDIC, nebot je to dle prokazatelnych zahrani¢nich zkudenosti
rentabilnéjsi, a to nejpozdéji do 13.7.2017. Tento SPA bude pokryvat vSechny dopravni informacni



sluzby dle relevantnich evropskych nafizeni. UCini tak v prvni fazi v alternativé A, kdy verejny sektor
déla vie, piipadné za asistence odbornych konzultant(l &i firem, nebot na jiné modely neni CR
dostatecné pripravena. V pfipadé vefejného SPA se naklady musi financovat ze statniho rozpoctu, coz
Ize ucinit prostym navySenim stavajiciho rozpoctu NDIC na provoz a souvisejici sluzby spojené s SPA.
NDIC nasledné definuje obchodni model, tj. podminky, za kterych bude pfijimat/poskytovat dopravni
data/informace tfetim strandm, véetné& pozadavki na kvalitu (viz niZe). Pro iniciaci trhu v CR se pro
pravidla pro odbératele nabizi model freemium, kdy se do stanovené meze (napf. mnoZstvi
odebranych dat) poskytuji informace bez poplatku. Tuto mez NDIC SPA také vycisli.

Ztizovatel (MD CR) tyto vysledky uvede v platnost tim, Ze je schvali.

Navyseni rozpoctu NDIC o provoz SPA klade na NDIC, kromé vlastniho provozu SPA, také povinnost
sledovat a zavadét trendy evropské harmonizace vytvarené v EIP ITS (viz nize).

SPA bude kazdoro¢né poddvat zpravu o hospodareni a objemech a kvalité svych sluzeb zfizovateli a
Nominovanému orgdnu. Zfizovatel vyhodnoti kvalitu poskytovanych informaci a sluzeb a kazdé 3
roky rozhodne o potvrzeni ¢i zméné organizacniho a obchodniho modelu.

C.3 Kvalitativni kritéria SPA

C.3.1 Vyznam kvalitativnich kritérii pro SPA
V Evropé jiz existuji nebo se planuji rdzné druhy SPA:

o Zakladni SPA: Internetova stranka s odkazy na poskytovatele dat

. Stfedné komplexni SPA: Internetova stranka s odkazy na poskytovatele dat + meta data

. Komplexni SPA: Internetova stranka s odkazy na poskytovatele dat + meta data +
databaze

Tato klasifikace je (z principu) zjednodusend, jelikoZ v praxi se projevi vSsechny druhy stfedné
komplexnich SPA. Nap¥. némecké MDM?® pfendsi dynamickd data od vydavatel( ke spotfebiteldm
prostfednictvim MDM, nevyuZiva ale zZadnych databazi. Diky tomu se zfejmé nachazi nékde mezi
,Stredné komplexni SPA" a ,Komplexni SPA“. Pro Ucely této metodiky ale dana klasifikace zcela
postacuje. MnoZstvi dat, s nimiz SPA zachazi, Ize rovnéz povazovat za indikator arovné ,vyspélosti"
dané SPA.

Je zfejmé, Ze bude rozdil v poZadavcich na kvalitu u ,Zakladni SPA“ a ,Stfedné komplexni SPA“.
V prvnim ptipadé bude SPA pouze ,oknem” pro dostupna data, zatimco v druhém pfipadé bude SPA
mit na starost databdzi s daty. Obé situace budou vyZadovat jinou uUroven kvality. Mluvime-li o
kvalité, je dulezité zddraznit, Ze musime rozliSovat mezi pozadavky na kvalitu dat/obsahu SPA a
kvalitativnimi kritérii samotné SPA. To je déle rozebrano v nasledujicich ¢lancich.

C.3.2 Kvalitativni kritéria pro data/obsah

Odviji se od narodni strategie pro SPA, zda je nutné definovat minimdlni trovné kvality pro
publikovana data. V Rakousku SPA zavede minimdlni Urovné kvality, v Némecku ne. Kvalitativnimi
kritérii a metodami pro posuzovani kvality dat se zabyvaji dil¢i aktivity EIP 3.2 (pozadavky na kvalitu
dat a sluzeb) a 3.3 (posuzovani kvality).
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Dilci aktivita EIP 3.2 definovala kritéria kvality dat a poZadavky na poskytovani dopravnich informaci
souvisejicich s bezpecnosti (SRTI) a nékterych dopravnich informaci generovanych udalostmi v
redlném case (RTTI). Tato kritéria se zabyvaji kvalitou dat (obsahu), napf. vcasnosti (Cas mezi
vyskytem udalosti a jejim zjisténim); latenci pti zpracovani; presnosti lokalizace udalosti, jakoZ i
pokrytim uddlosti a chybovosti. Rovnéz je zde zahrnuto kvalitativni kritérium dostupnosti sluzby.

Doslo k navrhu kvalitativniho ramce, v némz byly tyto pozadavky na kvalitu nejprve definovany a
posléze strukturovany do tfi kvalitativnich Urovni (zdkladni, rozSitena, pokrocila) s rostoucimi
pozadavky na kvalitu. Zakladni droven predstavuje minimum, jehoZ by mélo byt dosaZeno ve vSech
Clenskych statech. Dalsi Urovné se zavadéji kvili fizeni dalsiho rozvoje, a aby byla zohlednéna
evropska diverzita pfi poskytovani informaci tohoto druhu.

Detailni informace o kritériich a pozadavcich na kvalitu dat jsou uvedeny ve zpravé EIP 3.2
,Framework Guidelines for Data and Service Quality Requirements” (Rdmcové smérnice pro
pozadavky na kvalitu dat a sluzeb). Je nutno poznamenat, Ze kvalitativni pozadavky pro Parkovani
nakladnich vozidel, dopravni informace souvisejici s bezpecnosti (SRTI) a dopravni informace
poskytované v redlném case (RTTI) se budou lisit.

Kvalitativni kritéria a poZadavky na data mlZe SPA uplatriovat predevsim dvéma zpUsoby:

1) Pouzivat je jako kritéria pro poskytovatele dat pro SPA nebo pfimo pro data, pouZivand v
SPA (v zavislosti na druhu SPA). V SPA mlzZe byt rozhodnuto, Ze do seznamu poskytovatel Ci
pfimo do uzivani budou zaclenény vSechny datové zdroje bez ohledu na kvalitu dat, ale také
mUze byt upfednostnéno, Ze SPA bude vyuZivat pouze ty (odkazy na) data, které dosahuji
minimalni drovné kvality.

2) VyuiZivat je k monitorovani/posuzovani kvality dat pouzZivanych v SPA. Poté, co budou
(odkazy na) data zac¢lenéna do SPA, Ize kvalitativni kritéria vyuZivat pro monitorovani kvality
dat, poskytovanych jejich poskytovateli. V zavislosti na narodnim pfistupu k posuzovani
kvality dat muaZe dojit napf. ktomu, Ze poskytovatelé, jejichz data nespliiuji sjednanou
uroven kvality, mohou byt varovani, pobidnuti ke zlepSeni ¢i s nimi mlze byt ukoncena
spoluprace, ¢imz se zajisti minimalni Uroven kvality dat z SPA.

C.3.3 Kritéria urovné sluzeb pro samotné SPA
Vedle pozadavkd na kvalitu dat by rovnéZz mélo dojit k definovani kritérii pro droven sluzeb
samotného SPA. Byly urceny tfi vychozi druhy pozadavk( na Uroven sluzeb, jeZ se zdaji byt pro SPA

relevantni:
o Pozadavky na provozni spolehlivost: dostupnost, hodnovérnost, integrita,
udrZovatelnost.
o Pozadavky na funkcnost: pocet soubéznych uZivatel(, pfistupova doba, rychlost
aktualizace.
J Pozadavky na zabezpeceni: bezpecnost, ochrana osobnich tdaju.

V zavislosti na druhu Jednotného pfistupového bodu budou tato kritéria vice ¢i méné striktni.

evvys

musi napriklad pfistupovat k SRTI témér v redalném case, zatimco SPA, sloZzené pouze z odkazl na
poskytovatele dat, mizZe pristup k témto datlm trvat mnohem déle. Podobné musi byt Uroven



zabezpeceni ,,Komplexniho SPA” s daty v redlném ¢ase mnohem vyssi nez Uroven zabezpeceni SPA
pouze s odkazy na poskytovatele dat, kde se datové toky dostdvaji mimo SPA. V pfipadé SPA pouze
sodkazy mulZe nastat nejhorsi scénaf, ze tyto odkazy budou pozménény ¢i odstranény a
zainteresovana strana tak nebude moci nalézt (kontaktni udaje na) relevantniho poskytovatele dat.
Dojde-li k poskozeni ¢i pozménéni dat v pfipadé ,komplexniho SPA“, bude datovy tok pferusen, coz
by mohlo mit vazné dopady na poskytovatele sluzeb, ktefi tato data vyuZivaji, a potazmo i na
koncové uzivatele.

Proto je pfistoupeno k rozliSeni ,,urovné sluzeb” pro SPA v zavislosti na kritériu a typu SPA:

. Nizka: Zadna Ci témér Zadna minimalni droven sluzeb, vyZzadovana pro spravné fungovani
SPA;

J Stfedni: minimalni Uroven sluzeb, vyZadovana pro spravné fungovani SPA;

. Vysoka: vysoka uroven sluzeb, vyZadovana pro spravné fungovani SPA.

Je nutné poznamenat, Ze tato ,nizka“, ,stfedni” a ,vysoka“ uroven dosud nebyla konkretizovana
pomoci pfesné vymezenych termind, jako je nepretrZité, 98,5 %, atd. Tyto Urovné sluzeb byly
zavedeny coby vychozi body k dalSimu rozpracovani v ramci budouci prace na EIP+ a moZnych
naslednych projektech poté, co budou SPA uvedeny do provozu a poskytnou zpétnou vazbu.

Kombinace typ(i SPA s pozadavky na Uroven sluzeb v samotné SPA dala vzniknout nasledujici matici.

Tabulka C.1: PoZadavky na uroven sluzeb SPA

Uroveri sluzeb SPA: pozadavky na provozni spolehlivost

Dostupnost: pripravenost | Nizka Stredni Vysoka*)
na spravnou funkci

Spolehlivost: kontinuita Stredni Stredni Vysoka*)
spravné funkce

Integrita: absence Stfedni Stredni Vysoka*)
nevhodnych obmén

systému

Udrzovatelnost: Stredni Stredni Vysoka*)

schopnost podrobit se
Upravam a opravam




Uroveri sluzeb SPA: pozadavky na funkénost

Pocet soubéZznych Nizka Nizka Vysoka*)
uZivatell

Doba pfistupu/ziskani Nizka Nizka Vysoka*)
obsahu ze strany
uzivatele

Rychlost aktualizace Nizka Nizka Vysoka*)
obsahu v SPA

Uroven sluzeb SPA: pozadavky na zabezpeéeni

Bezpecnost: identifikace, | Nizkd Nizka Vysoka*)
ovéfeni a autorizace

Ochrana osobnich udaju Nizka Nizka Vysoka

*) Pozadavky mohou byt mnohem vyssi pro SPA, zajistujici dynamické SRTI (nebo pFistup k nim), nez pro SPA,
zajistujici staticka data o parkovani nakladnich vozidel (nebo ptistup k nim)

Tabulka 1 ukazuje, Ze pozadavky na trovern sluZeb se u rGznych kritérii lisi v zavislosti na typu SPA.
Napriklad Uroven sluzeb pro kritérium ,dostupnost” muZe byt niz$i u SPA pouze s odkazy na
poskytovatele dat nez u komplexni SPA, nebot chce-li poskytovatel sluzeb v kontextu SPA pouze
s odkazy znat poskytovatele konkrétnich dat (napf. SRTI), pak neni rozhodujici, byl-li tento kontakt
zaveden v pondéli nebo v Utery. V pfipadé komplexniho SPA s databazi s SRTI by tato databaze méla
byt k dispozici nepretrzité.

Jak jiz bylo zminéno dfive, tato ,nizka“, ,stfedni” a ,vysoka” uroven dosud nebyla konkretizovana
pomoci pfesné vymezenych terminQ, jako je nepfetrzité, 98,5%, atd. VySe uvedena tabulka
s pozadavky na urovné sluzeb ma pouze funkci kontrolniho seznamu, ktery je tfeba zohlednit pfi
zavadéni SPA. Ma také ukazat, Ze vybér typu SPA rovnéz ovlivni kritéria Urovné sluzeb, ktera musi byt
dodrzena, coz ma samoziejmé také dopad na pozadované lidské a financ¢ni zdroje. Tyto Urovné sluzeb
musi byt v budoucnu dale rozpracovany.

C.3.4. Metody urcovani kvality

Jsou-li pro rGzné aspekty Jednotného pristupového bodu stanoveny pozadavky na kvalitu, je pak
rovnéz daleZité, abychom dokazali tato kvalitativni kritéria kvantifikovat. Otazkou vsak zlstava, zda
by za urcovani kvality mél odpovidat SPA, nebo zda by poskytovatelé dat z vefejné a/nebo soukromé
sféry méli provadét sebehodnoceni, ktera by pak nahodile kontroloval SPA nebo jiny nezavisly organ.




V rdmci aktivity 3.3 byly stanoveny a analyzovany metody pro urcovani kvality. V této praci se
rozliSuje mezi zajisténim kvality (proces) a posouzenim kvality (obsah). Na zakladé této prace a po
diskuzi na spole¢ném seminafi v Soluni?® bylo EIP pfedbéiné vybrano $est potencialné vhodnych
metod pro urcovani kvality dat a kvality samotné SPA.

Jedna se o téchto Sest metod:

. Monitorovani Uplnosti a latence dat
J Automatizované monitorovani latence
o Pravidelny odbér vzorku hlaseni nebo zjistovani Gplnosti a spravnosti datového obsahu
. Metodologie projektu RODOS, pouzivana v Ceské republice (porovnava riizna data
z rGznych silni¢nich senzord na jednotlivych segmentech silnic)
. Monitorovani statistik vyuZzivani sluzeb
J Diskuze u kulatého stolu s poskytovateli sluzeb (kvalitativni posouzeni)

vevs

Prvni Ctyfi metody se hodi zvlasté pro urcovani kvality dat, zatimco posledni dvé jsou vhodnéjsi pro
urcovani urovné sluzeb samotného SPA.

Kazda z vySe popsanych metod nejlépe referuje o urcité ¢asti takzvaného hodnotového retézce (viz
zpravy o dilcich aktivitach EIP 3.2 a 3.3); Zadna z nich neni optimalni pro cely fetézec. VySe uvedené
metody pokryvaji predevsim ty c¢asti hodnotového fetézce od udalosti a jejiho zjisténi po
poskytovani obsahu. Pro posouzeni nasledujici faze poskytovani sluzeb byla navrzena obména QKZ,
QSRTI. Metody zahrnujici prizkumy mezi koncovymi uZivateli byly vyrazeny, jelikoZ koncovi uZivatelé
jsou na konci hodnotového fetézce, coz je doména jednotlivych poskytovatell sluzeb. Pro
podrobnosti viz zpravy o dil¢ich aktivitdich EIP 3.2 (poZadavky na kvalitu dat a sluzeb) a 3.3
(posuzovani kvality).

C.3.5 Evropska doporuceni ke kritériim pro uroven sluzeb
Na zakladé soucasnych ptikladd SPA v Evropé a zavér(i seminare v Soluni, jakoZ i s ohledem na
kritéria pro Uroven sluzeb SPA, byla formulovana nasledujici doporuceni k harmonizaci:

. Provedte studii kritérii popisujicich uroven sluZzeb SPA

Pro uzivatele SPA v Evropé, tedy poskytovatele sluzeb, ktefi data pouZiji k poskytovani informacnich
sluzeb koncovym uZivatellm, je dlleZité znat kvalitu dat publikovanych prostfednictvim SPA. Stejné
tak je dulezité, Ze budou definovana kritéria popisujici Uroven sluzeb SPA. Tato kritéria poslouZi
dvéma ucellim:

e V prvé fadé bude voditkem pro dalsi zdokonalovani trovné sluzeb SPA, takzvanym
,Ubéinikem na obzoru“ jeho dalSiho rozvoje. Jestlize naptiklad ma SPA dvé
hvézdicky?! u kritéria ,dostupnost”, protoze je k dispozici 90 % Casu, pak je zfejmé, ze
se dostupnost musi zvysit na 99 %, aby byla ohodnocena tfemi hvézdickami??.

20 Spoleény seminar EIP, zaméFeny na aktivity 3.1, 3.2 a 3.3, ktery se uskutecnil 1. ¥ijna 2014 v Soluni.

21 Systém ,, hvézdicek” byl zaveden v diléi aktivité ,,poZzadavky na kvalitu dat a sluzeb” projektu EIP pro popis
rGznych arovni kvality dat. Podobny pfistup by se dal pouzit k popisu kvalitativni Grovné samotného SPA

22 Neznamena to, Zze by SPA mél mit konkrétni Groven sluzeb. Pokud je zde v3ak viile ke zvetfejnéni Urovné
kvality jejich dat a/nebo Urovné sluzeb jejich funkci v SPA, pak by k tomu mélo dojit pomoci obecné
odsouhlasenych kritérii, pro néz vySe popsany rdmec predstavuje prvotni voditko.



e Za druhé pak pro zohlednéni evropské diverzity pfi poskytovani sluzeb
prostfednictvim SPA. Uroveri implementace ITS se v jednotlivych zemich li§i a stejné
tomu bude i pfi zfizovani a provozu Jednotnych pfistupovych bodd pro Parkovani
nakladnich vozidel a Dopravni informace souvisejici s bezpecnosti. Spole¢na definice
kritérii pro SPA napomaha pfi indikaci Urovné sluzeb SPA v Evropé.

JelikoZ kazda zemé bude mit vlastni SPA (a pro statické informace o parkovani nakladnich vozidel
vznikne dalSi SPA na evropské urovni), je dllezZité, aby doslo ke shodé na kritériich pro uroven
sluzeb. V prvni fadé to znamena3, Ze pro SPA musi byt definovana relevantni kritéria. Kdyz pak dojde
ke shodé na kritériich pro Uroven sluzeb, musi se také rozhodnout, jaké Urovné sluzeb musi byt
dosazeno pro ziskani jedné hvézdicky, dvou atd. Po dosaZeni shody na spolecnych kritériich by mél
byt vypracovan inventaf metod vhodnych k urcovani trovné sluzeb SPA, napf. na zakladé prizkumu
mezi novymi SPA, které budou uvedeny do provozu v letech 2015/2016. To by mohlo byt doplnéno
studii zaméfenou na osvédcené metody pro zajistovani Grovné sluzeb, uzivané SPA a Nominovanymi
organy, tedy kontroly kvality, at uz poskytovatelé dat provadéji sebehodnoceni, ziskavaji certifikaci
ISO atd.

o Validace spolecnych kritérii pro uroven sluZeb SPA

Poté, co budou kritéria pro uUroven sluzeb SPA formulovdna, je nutné je jesté ovérovat po dobu 2-3
let. Tato validace by se méla zaméfit na dva aspekty:

e  zjistit, zda a v jakém rozsahu se kritéria pro Uroven sluzeb v SPA vyuZivaji;

e  7zjistit, zda kritéria pro uUroven sluzeb funguji spravné, tedy zda pouzivani téchto
kritérii pomaha uZivateldm SPA pfi jejich rozhodovani o vyuZivani (¢i nevyuZivani)
SPA.

Tuto validaci Ize provést s dodavateli dat, SPA a uZivateli dat (poskytovateli sluzeb). Vysledkem
tohoto validac¢niho procesu by mélo byt doporuceni k Gpravam (Ci zachovani) kritérii pro droven
sluzeb SPA takovym zpUsobem, aby poskytovaly lepsi pfidanou hodnotu pro poskytovatele
informacnich sluzeb a/nebo samotné SPA.

Metodicky zavér 2: NDIC SPA stanovi kritéria kvality poskytovanych dat a samotné sluzby SPA na
zadkladé informaci z EIP ITS a dalSich zdroj. Do 13.7.2017 stanovi Ciselné stanovena kritéria kvality
pro kazdy radek tabulky 1 vyse. SPA CR bude z pocatku Stredné komplexni SPA, tj. Internetova
stranka s odkazy na poskytovatele dat + stanovena povinna zakladni meta data (viz niZze). SPA bude
doplnén Narodnim distribuc¢nim rozhranim. Vzhledem k nutnosti validace nastavenych kritérii kvality
po dobu 2-3 let by CR ke kritériim kvality coby zavaznému hodnoceni poskytované sluzby SPA a
Narodniho distribuéniho rozhrani mélo prihlédnout az k 13.7.2020. K tomuto datu také zfizovatel
rozhodne, zda nastaveny obchodni a organizacni model potvrdi, nebo zméni.

NDIC SPA by mél kvalitni data vyZzadovat jiZz u svych poskytovatell, proto by mélo platit, Ze bude
vyuzivat pouze ty (odkazy na) data, které dosahuji minimaini trovné kvality.



C.4 Metadata

C.4.1 Uvod
Metadata (metaobsah) se definuji jako data poskytujici informace o jednom ¢i vice aspektech téchto
dat, jako je treba:

. Zpusoby vzniku dat

. Ucel dat

. Datum a cas vytvoreni
o Tvlrce ¢i pavodce dat
J Standardy

Diky metadatiim je moZné posoudit uZitecnost dat a zajistit jejich vyhledatelnost, a z tohoto divodu
jsou nezbytné pro popis dat, k nimZz se pfistupuje prostfednictvim SPA. V nékolika projektech a
studiich byla provedena analyza rlznych metadat pro vyjadreni dopravnich informaci. V projektu EIP
byl vznesen poZadavek na znalost metadat, pouZivanych v narodnich Jednotnych pfistupovych
bodech. Tato ¢4st se zabyva analyzou pfijatych reakci (Némecko, Nizozemi a Rakousko).

C.4.2 Metadata v Némecku, Nizozemi a Rakousku

V Némecku byla definovdna metadata pro Sifeni dynamickych dopravnich dat na platformé Mobility
Data Marketplace (MDM). V Tabulce C.2 je uvedeno nékolik pfikladi metadatovych prvki,
charakterizovanych: 1) nazvem prvku (Metadatovy prvek), 2) druhem informace (datovy typ), kterou
tento prvek pouziva, 3) popisem této informace, 4) zda je prvek povinnym ¢i nepovinny a 5)
komentarem k tomuto prvku.

v rv

Tabulka C.2 — Priklad metadatovych prvkl pro Sifeni dynamickych dopravnich dat na némecké
platformé Mobility Data Marketplace (MDM).

Nazev publikace Volny text Ano
Druh publikace Pfeddefinov | Vybér z pfeddefinovaného Ano Seznam udrzuje
any seznamu, zahrnujiciho provozovatel MDM a k jeho

informace o parkovani, rozsiteni dochazi, kdyz ma
dopravni informace, dojit ke zvefejnéni novych
povétrnostni podminky atd. datovych typl

Popis Volny text Ano

Vydavatel Volny text Kompletni kontaktni Ano Automaticky generovana
informace v€etné primarni informace (na zakladé
kontaktni osoby atributdl registrované

organizace)

V Nizozemi se metadatové prvky popisuji pomoci péti prvkl: 1) ndzvem prvku (Metadatovy prvek), 2)
druhem informace (datovy typ), 3) popisem této informace, 4) zda je prvkem povinnym ¢i ne, a 5)
komentarem k tomuto prvku. V tabulce C.3 je uveden ptiklad metadatovych prvkd v Nizozemi.



Tabulka C.3 — Pfiklad metadatovych prvka v Nizozemi.

Vydavatel Volny text, mozny Vydavatel dat T VyZaduji se kompletni
odkaz na organizaci | (silni¢ni orgény, kontaktni data véetné
poskytovatelé dat) kontaktni osoby
Nazev publikace Volny text T
Popis publikace Volny text T
Vlastnik dat Volny text T Nebo preddefinovany

V Rakousku se metadatové prvky ttidi do kategorii podle:

. Informace o poskytovateli a licenci
o Informace o datové sadé

. Validity a kvality

J DalSich informaci

Metadata se popisuji pomoci ¢tyr prvk(: 1) ndzvu metadat (datové pole), 2) typu (datového typu), 3)
pfikladu ¢i predvybéru a 4) zda je prvek povinny nebo ne. Tabulka C.4 pfinasi pfiklad metadatovych
prvkl pro Rakousko.

Tabulka C.4 — Priklad metadatovych prvki v Rakousku

Vydavatel Preddefinovany Austriatech Ano
Datum publikace dd.mm.yyyy 31/10/14 Ano
Vlastnik Volny text Asfinag Ano

Tabulka C.5 zachycuje sdilend metadata a jejich nazvy. Prazdna burika v tabulce indikuje, Ze v daném
prikladu se tato metadata nevyskytuiji.

Tabulka C.5 — Spole¢né metadatové prvky ve zminovanych trech prikladech

Rakousko Nizozemi Némecko
Datum publikace Datum publikace
Vlastnik Vlastnik dat

Vzorova smlouva / licenéni dohoda Modelova smlouva




Uroveri agregace Uroveri agregace

Smlouva povinna Smlouva povinna

Jazyk datové sady Jazyk datové sady

Metodicky zavér 3: NDIC SPA sestavi podobnou tabulku svych metadat a porovnd ji s evropskou
minimalni sadou metadat (tabulka 6), jak ji uvadi kapitola 1. Nasledné stanovi povinné a nepovinné
datové prvky/typy pro poskytovatele dat v CR. Tato tabulka minimélnich metadat CR bude
zvefejnéna do 13.7.2017. Pro kazdou sluzbu poskytovani informaci bude stanovena samostatnd
tabulka (profil) dle DATEX I, viz nize. DATEX |l data o parkovani (staticka data) jiz byla Uspésné
publikovana na http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa, SPA by ji mél publikovat taktéz

na svém portalu. NDIC SPA bude postupné své sluzby a profily v DATEX |l rozSifovat.
C.5 Profily DATEX II

C.5.1 Uvod do DATEX II

DATEX Il je sada specifikaci pro vyménu dopravnich informaci ve standardizovaném formatu mezi
rdznorodymi systémy. Zaméfuje se na harmonizaci vymény dopravnich a cestovnich informaci
v ramci Evropy na vSech urovnich, aplikovatelnych u provozovateli silnic (ve méstech i mimo mésta)
a poskytovatell sluzeb. DATEX Il zastfesuje vsechny dopravni informace, souvisejici s dopravnimi
sitémi ve méstech i mimo né. Sem spada vse od udalosti v dopravé, jako jsou napf. nehody a silni¢ni
prace, po dopravni proudy, obsazenost a jizdni doby. Implementace DATEX Il usnadnuje
elektronickou vyménu dat souvisejicich s dopravou a cestovanim mezi dopravnimi centry, a to véetné
preshranicni vymeény. DATEX Il je strukturovany datovy model vyuZivajici UML. To zahrnuje i model
nezavisly na platformach, ktery lze namapovat na vicero implementacnich platforem.

Informacéni model DATEX Il pokryva Siroké spektrum informaci ze sféry dopravy a cestovani, k jejichz
vyméné by eventualné mohlo dochazet. Pro provozni vyuziti se uplatnuji pouze ¢asti tohoto modelu.
Takové podmnoziné celého informacniho modelu se tika Profil. DATEX Il poskytuje nastroje pro
specifikaci konkrétnich profild pro implementaci v jednotlivych sluzbach [DATEX 2013a, DATEX
2013b%3]. DATEXovy profil je podmnoZinou celkového informa¢niho modelu DATEX Il. DATEXovy
profil vychazi z jedné z dostupnych Publikaci, napt. SituationPublication, ParkingTablePublication atd.
Profil velmi detailné popisuje typ informaci, ktery je/mél by byt zahrnut do takové publikace. Profil je
vybérem skutecnych informacnich prvkd, k jejichz vyméné dojde pomoci DATEX Il v rdmci konkrétni
informacni sluzby. Tento profil predstavuje definici dané informacni sluzby a nemél by obsahovat nic
jiného nez skutecné vyuZivané informacni prvky. Napf. nedochazi kvyméné informaci o
povétrnostnich podminkach, neobsahuje-li profil se SituationPublication informacni prvky souvisejici
s povétrnostnimi podminkami.

Profil se vyjadfuje jako takzvané (xml) schéma. Schéma XML je strojové Citelny technicky datovy
format, umoznujici automatické zpracovani.

23 DATEX 11 V2.3 - PROFILING GUIDELINE D2, Verze dokumentu: 2.3, 30. zafi 2014, respektive DATEX I V2.3 -
USER GUIDE, Verze dokumentu: 2.3, 30. zafi 2014



http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa

Profily (spolecné s moznostmi rozsiteni DATEX Il) se uplatiuji pro rlizné uGcely:

1) Vyména informaci se vidy omezuje pouze na ¢ast informacniho prostoru. Proto musi byt
specifikovana podmnoZzina celého informaéniho modelu, kterd bude poskytnuta klientovi.
Nestane-li se tak, ndklady klienta na pfistup k informacim neimérné narostou, jelikoz bude
nutné vyvinout (a zaplatit) aplikacni logiku, ktera se nebude vyuzivat, nebot by méla pracovat
se vstupnimi daty, kterd nebudou dodéavana.

2) Informace vyménované mezi riznymi poskytovateli obsahu a poskytovateli sluzeb (probiha-li
tato vyména prostfednictvim Jednotného pfistupového bodu) by mély byt co mozina nejvice
harmonizované, tedy z béiné pouzivanych nepovinnych atributl DATEX Il by se mély stat
povinné, alternativy pro vyjadreni téhoz faktu by se mély omezit na minimum, diverzita vyctd
by se méla omezit na vyznamné pfripady, pro odkazovani na polohu by se méla pouzivat
jedna konkrétni metoda atd. Takto Ize specifikovat na miru Sity informacni model.

3) Vinformaénim modelu DATEX Il nejsou specifikovany konkrétni detaily informaci, jez by mély
byt poskytovany. Proto musi byt v pfipadé potreby definovana specifickd rozsiteni, aniz by
doslo k naruseni interoperability.

VSeobecné prijata rozsifeni budou zaclenéna do jadra budoucich verzi informacniho modelu
DATEX Il, a to zvlasté v pfipadé, Ze budou napomahat evropskym harmoniza¢nim aktivitdm. Proto
pokud nelze ve stavajici verzi DATEX Il reprodukovat jakékoli informace, na néz se odvolavaji
specifikace ITS, je nutné v aktualizacnim procesu zohlednit poZadavky na jeji zdokonaleni. Takové
zdokonaleni nedavno probéhlo napfiklad v pripadé dopravnich informaci souvisejicich s bezpec€nosti
(SRTI): od verze DATEX Il v2.3 je mozné oznacit informacni hlaseni tykajici se SRTI.

Informacni profily tvofici konkrétni schéma DATEX Il pomahaji poskytovatelim sluzeb zpracovat
ziskané informace spravnym zplsobem. Je tfeba si uvédomit, Ze jednu informacni sluzbu muze
pokryvat pouze jediné schéma DATEX Il. To pfimo ovliviiuje odpovidajici mnoZstvi informaci, které
profil zpracovava. Zde by byla pro jakékoli rozhodovani a doporuceni uzZite¢na analyza bézné praxe.
V ptipadé SRTI by napfiklad bylo rozumné védét, zda publikace zpfistupnénd jakymkoli
poskytovatelem obsahu se (ne)zabyva pouze dopravnimi informacemi souvisejicimi s bezpecnosti.

C.5.2 Konkrétni vystupy DATEX Il k okamZitému vyuZziti
Prace na DATEX Il ve vztahu k Jednotnému pfristupovému bodu pro bezpecné parkovani nakladnich
vozidel a pro dopravni informace souvisejici s bezpecnosti pfinesla dva vystupy:

Vystup 1: Profil pro parkovani nakladnich vozidel

Byly definovany dvé publikace s obsahem relevantnim k Nafizeni Evropské komise (EU) v prfenesené
pravomoci ¢. 885/2013 o poskytovani informacnich sluzeb k zajisténi bezpecnych parkovacich mist
pro nakladni automobily a uzitkova vozidla [DATEX 2014]:

. ParkingTablePublication — statické informace ohledné parkovist ¢i skupin parkovist
(napf. pocet mist, informace o rezervaci, otviraci doby, informace o tarifech, dalsi
vybaveni a sluzby, georeferencni informace) a

J ParkingStatusPublication — dynamicka data ohledné parkovist ¢&i skupin parkovist (napf.
volna mista, trendy, pocet vozidel na parkovisti).



Obé definovana rozsiteni byla implementovana do DATEX Il v2.3 a tvofi soucdst standardizacniho
procesu v normé CEN-TS 16157-6 (Inteligentni dopravni systémy — Specifikace vymény dat pro fizeni
dopravy a dopravni informace v DATEX Il — Cast 6: Publikace souvisejici s parkovanim). V ramci
CEN TS 16157-6 byl definovan profil pro parkovani ndkladnich vozidel, pokryvajici obé vyse
uvedené publikace. Tento profil je kompatibilni s Nafizenim Evropské komise (EU) v pfenesené
pravomoci ¢. 885/2013.

Vystup 2: UzZivatelsky manual pro zfizeni profilu v DATEX Il pro SRTI

Informacni aspekty, relevantni pro profil pro dopravni informace souvisejici s bezpecnosti, jimzZ se
vénuje Natizenim Evropské komise (EU) v pfenesené pravomoci ¢. 886/2013, analyzuje aktivita 4.1
projektu EIP. Zaméruje se na to, kterymi informacnimi aspekty by se definice profilu méla zabyvat s
ohledem na dokument DATEX-TISA, vénovany Sadam zprav souvisejicich s bezpecnosti. Témér
viechny zemé vyzaduiji jiny profil pro SRTI. Naptiklad ve Svédsku by mohl zahrnovat datovou polozku
predepisujici pouzivani snéhovych fetézl, zatimco v Nizozemi je jejich pouZivani zakazano. Tak doslo
v aktivité 4.1 projektu EIP k dosaZeni zavéru, Ze nebude zfizen jediny profil pro SRTI, ale Ze namisto
toho bude v tomto projektu vyvinut uZivatelsky manual, zaméfeny na sestavovani profilti pro SRTI.
Tento uZivatelsky manual bude k dispozici na internetovych strankach projekt( DATEX a Easyway.

Tento dokument udava ty prvky datovych standard( s vyznamem pro SRTI (tedy ALERT-C, TPEG a
DATEX IlI), které pfimo zastupuji obsahové prvky, na néz se dana regulace vztahuje. V ramci EIP 4.1
byl vyvinut manual pro poskytovatele obsahu, ve kterém jsou zminény kroky nutné pro
poskytovani zprav SRTI v DATEX Il. Na zakladé téchto vysledkl a s ohledem na vySe uvedené béiné
postupy by mélo dojit k urceni a nasledné prioritizaci profild v souladu s harmonogramem pro
realizaci SRTI.

C.5.3 Vyznam DATEX Il pro SPA

Jak jiz bylo vysvétleno v pfedchozich odstavcich, je nutné vytvofit a spravovat profily pro vsechny
informacni sluzby, které poskytuji informace z DATEX Il. Pro dosaZeni pfinosl standardizace je
nezbytnym predpokladem harmonizovat uzivani profild vyuZivanych pro informacni sluzby, které
poskytuji podobné informace se spoleCnymi rysy. Jednotny pfistupovy bod ma z podstaty ustiedni
roli v poskytovani informaci v dané zemi Ci regionu. Pfirozenou funkci SPA se tedy zda byt:

. Organizace vyvoje a udrzby harmonizovanych profilii pro poskytovatele dat — dany
konkrétni SPA usnadriuje oboji. Obzvlasté harmonizace metod pro odkazovani na polohu
smérem k mezindrodné podporovanému standardu je vnimdana jako jeden z klicovych
prvka Siroce aplikovaného poskytovani dat.

o JelikoZ sila standardizace ve sféfe dopravnich informaci velmi Uzce souvisi s Usporami z
rozsahu, méla by se harmonizace zaméfit co mozna nejvice mezindrodné. SPA by tedy
mély participovat na tomto procesu mezindrodni harmonizace.

U informacnich sluzeb, souvisejicich s parkovanim nakladnich vozidel a SRTI, byly shledany rozdily
mezi Ustfednimi body harmonizace.

C.5.3.1 Harmonizace s ohledem na parkovdni ndkladnich vozidel
Pfi poskytovani informaci pro parkovani ndkladnich vozidel se uplatiuji dva druhy informaci:



. Statické informace zpravuji o statickych vlastnostech parkovisté pro nakladni vozidla,
jako je tfeba jeho poloha, celkovy pocet parkovacich mist, dostupné vybaveni
. Dynamické informace zpravuji o obsazenosti parkovacich mist ¢i jejich dostupnosti.

Pro statické informace plati, Ze jejich harmonizaci na Urovni EU koordinuje Evropska komise.
Evropsky pristupovy bod pro tento typ informaci jiz existuje, viz
http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa.

Dalsi harmonizace profill, vyZzadovanych pro podporu zmifovanych dvou informacnich sluzeb na
mezinarodni Urovni, probihd v projektech na budovani koridor(. V dobé publikace této metodiky
nebyly vystupy znamy. Pfesto by se vSechny SPA, které se parkovanim ndkladnich vozidel zabyvaji,
mély s timto procesem sezndmit.

C.5.3.2 Harmonizace s ohledem na dopravni informace souvisejici s bezpecnosti (SRTI)

Aktem o SRTI v pfenesené pravomoci je ovlivnéno Siroké spektrum instituci. Z hlediska poskytovani
dat se na mnoho verejnych i soukromych aktér( vztahuji povinnosti souvisejici s SRTI. V nékterych
zemich vznikne zcela nové odvétvi. V Uvahu prichazi mnozstvi scénar:

. Organizace musi zacit poskytovat data, aniz by s tim mély zkuSenosti;

. Organizace musi zménit zaméreni (nebo ho alespon rozsitit) z pouhého poskytovani
sluZzeb na poskytovani dat;

J Organizace musi prevzit externi standardy a predpisy tam, kde byly dosud zvyklé se Fidit
svymi vlastnimi koncepty;

. Organizace, které jiz poskytuji SRTI coby soucdst stavajicich dopravné-informacnich
sluZeb, se musi prizpUsobit konceptiim SPA.

V nékterych zemich maji redlnou Sanci na uskuteénéni pouze jeden ¢i dva z vySe uvedenych scénara.
V jinych se realizuji vSechny.

Ma-li poskytovani informaci pfinést maximum vysledkd, pak by SPA mél organizovat harmonizaci
profill ve vSech pripadech. Vyzvy v tomto harmonizacnim procesu predstavuje:

. V oblasti SRTI budou urcité organizace poskytovat pouze jeden nebo dva typy informaci
(napf. havarijni asistencni sluzby budou informovat pouze o neoznacenych nehodach a
odstavenych vozidlech). Jejich DATEX Il profil bude v zasadé mnohem omezenéjsi nez
profil centra fizeni dopravy. Pfesto by se SPA mély pokusit o harmonizaci spole¢nych
ryst v ritznych sluzbach. Nejpfinosnéjsi pro vSechny by opét byla spolecné sdilena
metoda pro odkazovani na polohu.

. Ve sféfe SRTI musi stavajici poskytovatelé dat oznacit zpravy SRTI. Nezfidka se stava, Ze
sluzby maji Sirsi nabidku dat ve smyslu geografického pokryti (vice silnic, nez vyzaduje Akt
v pfenesené pravomoci) i dostupnych informaci. Na urovni SPA by rovnéz mélo byt
vyjasnéno, zda zpravy SRTI budou rovnéZ poskytovany zvlast. Obzvlasté vazba na
informacni sluzby RTTI a profily RTTI v DATEX Il by méla byt objasnéna a kvalitné
zdokumentovdana.

Pozadavky ohledné SRTI ovliviuji mnoho institucionalizovanych sluzeb a organizaci tyto sluzby
zajistujicich, a to na narodni i mezinarodni Urovni. Na mezinarodni Urovni se o harmonizaci mezi


http://data.europa.eu/euodp/en/data/dataset/etpa

rdznymi souvisejicimi standardy (DATEX Il, TMC a TPEG) stara EIP+ a TISA. Tyto mezinarodni podniky
je vhodné podrobné sledovat a integrovat do profilii DATEX Il jednotlivych SPA.

Metodicky zavér 4: NDIC SPA vytvori DATEX Il profily na vSechny relevantni sluzby dle uZivatelského
manuadlu. V oblasti parkovani kamionl zavede evropské profily, s pfipadnym rozsifenim, v oblasti
SRTI definuje vlastni profil a porovna jej s ostatnimi profily clenskych zemi, kde je jiz SPA provozovano
(minimalné Rakousko, Némecko, Nizozemi, Svédsko), nebo zohledni pfipadny névrh ze strany EIP ITS.
NDIC SPA bude mit povinnost tyto harmonizované profily udrZzovat a aktualizovat jej podle vysledkl
mezinarodni prace v ramci EIP ITS. SPA NDIC se bude Ucastnit na procesu mezinarodni harmonizace
profild DATEX Il

C.6 Posouzeni shody prohlasenim o shodé
Clenské staty maji povinnost posoudit, zda jsou pozadavky pro prioritni opatfeni (b) spinény.

Klicové sdéleni: Posuzovdni shody deklarovdno viastnim prohldsenim

e zahrnuje klicové udaje vztahujici se k prioritnimu opatieni: pravni ramec/predpisy, ndrodni
postupy pro posuzovdni shody

e patfi mezi né béiné zahlavi k popisu dat, formdt, geograficky rozsah, kvalita informaci,
uplnost, dostupnost, podminky pouZziti.

Na rozdil od (c) a (e), pro (b) neni nutné jmenovat 7adny narodni organ. Clenské staty musi posoudit,
zda jsou pozadavky definované silnicnimi Ufady, sprdvci komunikaci, vyrobci digitdlnich map a
poskytovateli sluzeb plnény. Nejprve musi clensky stat provést prvotni ovéreni registrace
poskytovatelli dat u narodniho pfistupového bodu a poskytnuti metadat a vlastniho prohlaseni.
Clenské staty mohou pozadovat data a kvalitni popisy od poskytovatel( dat a prohlaseni zaloZené na
dlikazech o shodé. Aby se sniZilo zdvojovani Usili pfi sestavovani samotného prohlaseni o shodé pro
poskytovatele s daty, jez funguji ve vice nez jedné zemi, mélo by byt vyvinuto harmonizované
prohlaseni, které mizZe byt pouiito pro viechny élenské staty za tuéelem posouzeni shody. Forma
vlastniho prohlaseni mlze byt Uzce spojena s metadaty a méla by zahrnovat nasledujici body:

e popis udalosti a dat,

e popis detekce a sbéru,

e geografické pokryti,

e format dat,

e zpUsob distribuce,

e kvalitu informaci,

e dostupnost, vyménu a podminky pro opétovné pouZiti idaju.

Kromé toho by mélo prohlaseni obsahovat:

e znalost predpisl, v souladu s hodnocenim a sankce,
e Uplnost a aktualnost prohlaseni.

Harmonizace vlastniho prohlaseni bude jedna z otdzek, kterou by méla resit aktivita 4.6 projektu EU
EIP, kterd byla zahajena v lednu 2016. Zda poskytovatel dat provadi (nebo ne) kvalitu podle vlastniho
prohldseni, I1ze kontrolovat prostfednictvim namatkovych kontrol nebo specializovanych prohlidek na
zékladé stiznosti. V kone¢ném dlsledku mohou byt uloZeny sankce. Je tfeba poznamenat, Ze existuji
rozdily mezi zemémi v tom, jak se vyporadat s kvalitou udajd. V nékterych zemich narodni pfistupové



body chtéji kontrolovat kvalitu dat dfive, nez jsou k dispozici prostfednictvim pfistupového bodu,
zatimco v jinych zemich je kvalita dat povaZovdna za problém trhu, ¢imZ vysoce kvalitni datové
soubory budou automaticky upfednostriovany prfed datovymi soubory nizké kvality.

Metodicky zavér 5: NDIC SPA vytvoti své digitalni prohlaseni o shodé pro vSechny existujici i budouci
poskytovatele dat, které registruje. Nebo s vyhodou vyuZije vysledk( Austriatech, ktery se v ramci
svého DATEX |l Test centra pokousi o vytvoreni jednotné harmonizované podoby prohlaseni o shodé,
které by bylo uzndvané na Uzemi EU, tj. globalnéjsi poskytovatel dat by mohl poskytovat data ve vice
statech na zadkladé jednoho prohlaseni o shodé. Takové prohlaseni o shodé ma byt dokonceno do
konce roku 2016. Kvalita dat by méla byt pravidelné kontrolovdna ze strany Nominovaného orgdnu.



Priloha D Posuzovani kvality dat pro FCD - pfiklad stanoveni minimalnich
pozadavkl na sluzbu

D.1 Uvod

V ramci studie efektivity vyuZiti plovoucich dat (FCD)? byly zformulovany konkrétni kontrolni
¢innosti, které by mohly byt podkladem pro vypracovani postupt pro posuzovani shody oblasti ITS.
Jedna se o kvalitu sluzby poskytovani dat pro konkrétni sluzbu, kterou lze formulovat napt. jako

Poskytovani dopravnich informaci na dalniéni a silniéni siti CR.

Jak je patrné z nize citovaného textu, jednd se o posuzovani shody na uUrovni samotnych dat
(validita dat pfi agregaci), pfesnost a spolehlivost vzorku sledovanych vozidel, presnost palubniho
zafizeni, presnost lokalizace a zabezpecleni dat. Sluzba FCD dat tak ukazuje sloZitost oboru ITS, ktery
pro posuzovani shody vyZaduje vypracovani postupl pro nékolik odlisSnych segmentl, které
dohromady tuto sluzbu tvori. Potfeba dekompozice kazdé sluzby a uréeni sledovanych parametrd,
které budou predmétem posuzovani shody tak vyzaduje samostatné studie — at uz na urovni celkové
architektury CR, tj. jaké ITS sluzby budou viibec pfedmétem certifikace, a také jak budou jednotlivé

tyto sluzby posuzovany.

Zpracovatelem takovych studii mdze byt samotny Nominovany organ, nicméné MD CR,
pfipadné RSD, milZe pozadovat, aby kaidy relevantni projekt v oblasti ITS byl roz$ifen o pozadavek
vypracovani navrhu vhodnych zakladnich parametrd, které by bylo moZné posuzovat a aby kazdy
takovy systém meél specifikovdno specifické rozhrani, kterym by kontrolni orgdn mohl k systému

pfistupovat a kvalitu sluzby posuzovat.

D.2 Citované pasaie studie na FCD relevantni k posuzovani shody

Studie na FCD data uvadi v tabulce €. 2 ,minimdini poZadavky na pfedmétny systém s ohledem
na spolehlivost a vyuZitelnost Systému. Je tak poZadovdno, aby Systém umoznil v redlném case a

v reZimu 7/24 poskytovat agregované vystupy pro ndvazné systémy dopravni telematiky v CR.”

Typ zdrojovych dat - OBU jednotky vybavené GPS modulem a modulem pro pfenos
Typ zdrojovych dat dat prostfednictvim mobilni sité instalovanych v tzv. plovoucich vozidlech firemnich
vozidlovych parkd, jejichZ vozidla poskytuji data vzdy, kdyzZ je vozidlo v pohybu

FCD technologie s integrovanym modulem pro fuzi zdrojovych GPS dat a dat

Technologie zpracovani dat z intrusivnich a neintrusivnich dopravnich detektord

Informace na vystupu popisujici aktudlni dynamiku dopravnich proudd obsahuji
nasledujici charakteristiky:
o detekce vyskytu kongesci na monitorovanych TMC segmentech silni¢ni
sité

Pozadovany vystup

24 Zhodnoceni ekonomické efektivnosti systému pro plosné kontinualni monitorovani dynamiky dopravniho
proudu, CDV pro RSD, 4/2016




e aktualni prumérna rychlost dopravniho proudu v definovaném TMC
segmentu silniéni sité

e  aktualni ¢as nutny k prujezdu definovaného TMC segmentu,

e aktudlni zpozdéni na definovaném TMC segmentu oproti ¢asu nutnému k
volnému prijezdu TMC segmentu,

e prumérna rychlost pfi volném prajezdu TMC segmentu

Minimalni interval aktualizace
vystupti v kroku

60 sekund

Minimalni dosazena primérna
penetrace plovoucich vozidel

3-5 % z dopravniho proudu

Minimalni pocet plovoucich
vozidel v systému

100 000 aktivnich vozidel registrovanych v CR

Rozsah monitorované silni¢ni
sité

Dalnice
Silnice I. tF.
Silnice Il. tr.
Silnice IlI. tF.

komunikace ve méstech

Ocekavana datova fuize na
primarni trovni se systémy

ESVZ, ASIM, WIM

Funkéni propojeni se stavajicimi
systémy

RDS - TMC
ZPI
LRDP

Rozsiritelnost

Systém musi byt schopen dalsi integrace dat od jinych poskytovateld FCD dat a
zaroven i z jinych datovych zdroju (detektory)

Archivace dat

Archivovat veskerd data s dostupnosti do 60 min. k archivovanym dattim

Garantovana dostupnost sluzby

V rezimu 7x24 s dostupnosti 99 %

Typ licence na zdrojova data a
agregované vystupy

Otevrena licence bez omezeni

Doba trvani poskytovani sluzby

60 mésicl

Tabulka 1:Souhrn minimdlnich poZadavk( na predmétny systém

Minimalni pozadavky na ostatni relevantni ITS systémy lze zpracovat podle této tabulky a metodiku

FCD tak lze povaZovat za ukazkové zpracovani minimalnich poZadavk(. Pro samotné posuzovani

shody to samoziejmé nestaci a je nutné vypracovat podrobné postupy hodnoceni shody jednotlivych

minimalnich poZadavk(. V tomto ohledu uvadi metodika FCD nasledujici popis, ktery je pro faktické

posouzeni nedostateény. Pravé cinnost Nominovaného organu by méla spocivat v dopracovani
podrobnych postup zkouseni shody véetné adekvatniho protokolu o zkousce a certifikatu.

V ramci ex-post hodnoceni vyuZiti FCD dat je rovnéZ nutné nastavit kontrolni Cinnosti u

technologickych cCdsti systému vcetné kritérii spolehlivosti a prahovych parametri. Predevsim by

pozornost méla byt zamérena na tyto parametry:

e Kontrola validity dat a jejich skutecného vzniku, pfenosu a zplusob vyhodnoceni (agregace)

e U kazdého poskytovatele dat sledovat presnost a spolehlivost alespori u vzorku

sledovanych vozidel

e  Presnost OBU, resp. GPS antén a prijimaci

e Pfesnost prifazeni aktudini polohy sledovaného vozidla k siti (kompatibilita s referencnim

systémem)

e Kontrola zabezpeceni dat proti zneuZiti




Hlavnim indikatorem dostupnosti je pocet koncovych uZivatelli systému. Provéfovdni se muZe
soustredit na dopravni sluzbu, nebo na pocet pripojeni k APl rozhrani systému. Toto hodnoceni je
obvykle mozZno provést prostrednictvim jednoduchych studii v terénu, nebo napriklad za pouZiti
automatického monitorovaciho zarizeni. Vyse uvedené zarizeni muZe byt souldsti zavedeného
systému ITS.

INDIKATOR HODNOTICi METODA

Pocet navstévnikd nebo uZivatelQ Automaticky monitorovaci systém v jednotlivych aplikacich vyuZivajici
data z predmétného systému. Sledovani dat pred a po zavedeni dat do
sledovaného systému.

Pocet subjektl odebirajici data pfes API Automaticky monitorovaci systém

Pocet Fidicich systému, které pracuiji s daty Evidence vyuZiti dat
predmétného systému

Pocet informacnich systéma, které pracuji Evidence vyuZiti dat. Web monitoring apod.
s daty predmétného systému

Snadnost cestovani Rozhovory, cilené prizkumy
Dostupnost dopravnich sluzeb v rdznych Prizkumy
¢asech

Tabulka 2: Posouzeni hlavniho viivu ,,dostupnost”.(Pozn. tucné jsou uvedeny nejdileZitéjsi indikdatory).

D.3 Zavéry

Vyse uvedeny priklad je navodny a muze slouZit jako dobry podklad pro nasledné vypracovani
podrobnych postupli posuzovani shody. Tato Cinnost je plné v kompetenci aktivit Nominovaného
organu.




Priloha E Posuzovani shody informacnich systému ve verejné dopravé osob

E.1 Uvod

V ramci projektu VaV €. TA02030435 2> byl podrobné rozpracovan postup pro testovani datové
kompatibility Komunikace serverl dispecinkl na bazi CISReal. Tento postup lze povaZovat za
dostatecné ndvodny a lze jej uplatnit jako referencni postup, ktery Nominovany organ vypracuje pro
ostatni relevantni oblasti ITS.

E.2 Postup pro testovani datové kompatibility

E.2.1 Pfedmét postupu
Obsahem tohoto dokumentu je postup pfi ovérovani datové komunikace mezi Dispecinky pfi sdileni
provoznich dat v redalném case.

E.2.2 Metoda provedeni

Postup spociva v kontrole spravnosti datového formatu mezi komunikaci serveru Dispecinku na
strané laboratore a serveru UZivatele. Ovéruje se obousmérna komunikace, import dat do Dispecinku
na strané laboratofe od uzivatele a také sprdvnost komunikace se serverem Uzivatele a jeho
schopnost pfijimat data ve formatu xml. Tato metoda predpoklada, Ze kaZzdy provozovatel
dispecinku, ktery je UZivatelem sluZeb laboratofe, pouZivéd rozhrani dispecinku dle CSN 01 8245
Informacni systémy ve verejné dopravé osob: Celostdtni systém informaci v redlném case (CISReal).
Proces ovéreni probihd pomoci webové platformy ODAK, kterd ma v sobé integrovany veskeré
sluzby dle CSN 01 8245. Pro IMPORT dat do Dispecinku laboratore je nutné mit pFipravené davky dle
specifikace a vybrat vhodnou funkéni sluzbu, kterd ma byt v systému ovérena. V pripadé EXPORTU
z DispecCinku v laboratofi je nutné navazat vzdjemné serverové spojeni a vybrat funkéni sluzbu a
otestovat spravny pfijem dat.

E.2.3 Pfredpoklady k provedeni postupu

e dodrieni Metodiky certifikace zafizeni OIS

e pfipravené rozhrani serveru UZivatele dle CSN 01 8245 Informaéni systémy ve verejné
doprave osob: Celostdtni systém informaci v redlném cCase (CISReal)

e pripravené xml davky alespon jedné funkéni sluzbu na strané IMPORT

e funkéni server na strané UzZivatele, ktery je mozné propojit se serverem Dispecinku na strané
laboratore

e funkéni Server na strané UZivatele, ktery umozni pfijmout data ze serveru Dispecinku

e spustény test v SW pro ovérovani datové kompatibility (ODAK)

e prihlaseny klient/uzivatel ovéfovaciho SW ODAK

e prifunkci EXPORT nutné propojeni server(l na zakladé IP, port(

Postup ovérovani datové kompatibility je provadén na funkénim vzorku pracovisté BACK OFFICE.
Personalni narocnost pro provedeni postupu je jedna osoba, ¢asova narocnost postupu (ovérovani
datové kompatibility — Vozidlo x dispecink) je 20 minut (v pfipadé Uspésné nastavené komunikace
mezi servery a zapojenych a ptipravenych aplikacich).

25 Technicka podpora a metody pro ovérovani interoperability odbavovacich a informacnich systému ve vefejné
dopravé



E.2.4 Postup pfi testovani komunikace CISReal

E.2.4.1 PouZité komponenty

1.

Noubkwbn

Palubni pocitac (strojek) s GPRS a simulatorem pozice GPS
Odbavovaci termindl (soucast palubniho pocitace)

Server provozovatele

SW provozovatele (konverze dat MikroAVL protokol)
Server dispecink

Ovérovaci SW platforma — SW ODAK

Databdze — historie vSech uskutecnénych testl

Konkrétni technicka specifikace pouzitych komponent je uvedena v samostatném dokumentu...

E.2.4.2 Schéma zapojeni komponent

( PRACOVISTE INFORMACNICH SYSTEMU - \

CISReal

SERVER DISPECINK

(SERVER CISReal)

g ‘yk. Y —
{ intornet ) B
B s |

- ODAK

KLIENTY

\ DATABAIE/

E.2.4.3 Popis postupu

Zde je uveden postup testovani rozhrani komunikace Server klienta a Server laboratofe, rozhrani

CISReal. Proces testovani probiha ve dvou Urovnich. V prvni Urovni si klient vybirda manualné testy,
které chce provést (funkéni sluzby u IMPORTU i EXPORTU). Kazda funkéni sluzba tak bude testovana
zvlast. Ve druhé drovni je klient pfipraven na vSechny typy funkénich sluzeb v EXPORTU i IMPORTU.

Postup testovani rozhrani CISReal — IMPORT:

Pro ovéreni datové kompatibility tohoto rozhrani je tfeba provést nasledujici kroky: Vstupni test —

pfihlaseni uzivatele k zasilani ddvek

o UV w N

Testovaci rezim, kdy uzivatel vybira z funkcnich sluzeb, které budou testovany

Zaslani davek XML vybrané sluzby od uZivatele smérem k serveru laboratore

Automatické vyhodnoceni souladu XML davek s definovanymi pozadavky

Testovani dalSich funkénich sluzeb EXPORTU

Vyhotoveni zapisu o vSech provedenych testech u vSech funkénich sluzeb

Automaticky generovany protokol o provedenych testech s popsanymi chybami na strané
davek klienta. Soucasti protokolu jsou rovnéz informace o vSech nepovinnych datech, které

jsou v ramci funkénich sluzeb poskytovany



7.

Automaticky vyhotoven certifikacni list o kompatibilité serveru klienta s pozadavky CISReal

na jednotlivé funk¢ni sluzby

Postup testovani rozhrani CISReal — EXPORT:

vk W

Vstupni test — prihlaseni uZivatele k odbéru davek — propojeni serverd mezi laboratofi a
uZivatelem — ovéFeni spravnosti pfipojeni servert dle CSN

Testovaci rezim, kdy uzivatel vybira z funkénich sluzeb, které budou testovany

Zaslani davek XML vybrané sluzby od serveru laboratore (CISReal) k serveru uZivatele
Automatické vyhodnoceni o Uspésném exportovani xml davek

Testovani dalSich funkcnich sluzeb IMPORTU s vyhotovenim zdpisu o vSech provedenych
testech

Komplexni test rozhrani serveru klienta se serverem CISReal (ndhodné generované davky
funkcnich sluzeb EXPORTU)

Automaticky generovany protokol o provedeném testu s pozadavky na server klienta

Automaticky vyhotoven certifikacni list o kompatibilité serveru klienta s poZadavky CISReal

Pozn.: postup neresi ukoncovani jednotlivych aplikaci resp. dil¢ich SW nastroji — neni to pro samotny

proces relevantni.

S timto zkuSebnim postupem bude mozné predvést kompatibilitu rozhrani CISReal u producent( dat

s ndslednym poskytovanim téchto dat tfetim stranam. Test je simulovdn v prostfedi ovérovaci

laboratore.



E.2.4.4 Vlyvojovy diagram postupu
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E.2.5 Vystupy postupu
1) Elektronicky wvypis kompatibility datového rozhrani komunikace mezi serverem UZivatele

(vzdaleného klienta) se serverem Dispecinku (rozhrani CISReal):

1) komunikace serveru Poskytovatele a serveru Dispecinku — komunikace pres http SOAP mezi
obé&ma servery na zékladé CSN 01 8245

2) V pfipadé EXPORT zaslani vzorku xml zprdvy do serveru Dispecinku na zakladé vybrané
funkcni sluzby — okamZité ovéreni (protokol) platnosti spravnosti komunikace s identifikaci
pouzitych povinnych a nepovinnych atributl. V pfipadé chyb konkrétné definované chyby



3) V pripadé IMPORT zprava o platnosti pfipojeni serveru UzZivatele se serverem Dispecinku

4) V pripadé IMPORT zaslani datového vzorku ze serveru Dispecinku dle vybrané funkéni sluzby.
Automaticky je vygenerovan protokol o spravném pfijeti datového vzorku. V ptipadé chyb
jsou tyto detailné popsany.

5) Archiv vSech uskute¢nénych testli konkrétnich Uzivatell (klient()

E.2.6 Zpusob ovéreni vysledkl postupu
1) Protokol o shodé datové kompatibility — korektni komunikace serveru UZivatele a serveru
Dispecinku v laboratofi
2) Protokol o spravnosti propojeni serverll pro pripad testovani IMPORT rozhrani v ramci
komunikace pres http SOAP
3) Protokol chybovych stav(i — pfesny vypis chyb v komunikaci (Import i export)

E.2.7 Kontrolni mechanismy provadéni postupu

Zakladnim principem kontrolniho mechanizmu je opakovani postupu, jehoz pribéh a vysledek musi
byt stejny jako pfi prvotnim postupu, tj. musi byt zajisténa opakovatelnost tohoto postupu vzdy se
stejnym pribéhem a vysledkem.

Mezi dil¢i kontrolni mechanizmy tohoto postupu patfi:

e Qvéreni zda spusténi a inicializace testovani komunikace (propojeni serverd UZivatele a
Dispecinku) probiha v souladu s pozadavky,

e Qvéreni, zda Uspésné probéhlo propojeni serverl pro komunikaci v pripadé rozhrani IMPORT
pres http SOAP,

e Qvéreni zda vzddleny klient (server UZivatele) uvedl a vloZil poZzadované informace nezbytné
k propojeni serverd,

e Kontrola zda xml ddvky od serveru UZivatele jsou v poZzadované podobé
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