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1.Cil metodiky

Cilem metodiky je popis postupu urceni co nejvhodnéjsiho zplsobu sdéleni vystrazné informace fidici, a to
predevsim z hlediska komunikace a umisténi zafizeni, které vystrainou informaci fidi¢i podava. Cilem je
prenést informaci fidi¢i co mozna nejjednoznacnéjsim zplsobem, za minimalni dobu a minimalini ztraty jeho
pozornosti pfi fizeni vozidla. StéZejni naplni této metodiky je formalni popis postupu navrhu pfedmétného
varovného zafizeni.

2.Vlastni popis metodiky

Popis reSené problematiky

Primarnim ukolem fidice vozidla je bezpecna jizda, proto musi maximum ¢asu vénovat pohledu pred vozidlo.
Nadefinovani optimalnich podminek miize byt rozhodujici pro ziskavani a zpracovavani informaci, snizeni
rizika stresu a snizeni rizika vzniku informacni zatéze. Ridici, ktery se dostane do stresové situace, se méni
percepcni kapacita a redukuje se schopnost vnimani podnétl. V disledku tohoto nespravného zpracovani
informaci ¢asto dochazi k chybam na strané fidice [6].

PFijem a zpracovani informaci vyrazné ovliviiuje design palubni desky. Ta musi splfiovat optimalni podminky
rozhrani ¢lovék — stroj tak, aby informacni a komunikacéni systémy maximalné podporovaly bezpecnost.

V roce 2008 bylo Evropskou unii vyddno nezdvazné doporuceni [1], tykajici se umisténi informacnich a
komunikacnich systém( ve vozidle. Bylo doporuceno, aby vizudlni zobrazovaci prvky byly umistény co mozna
nejblize normalni linii pohledu Fidice, tj. do stfedu zorného pole fidice. Ridi¢ tak bude mit moznost zaroveri
sledovat vyznamné zmény dopravni situace pomoci periferniho vidéni [2].

Pti designovani nového sdélovace musi byt zvaZeny ndsledujici Cinitelé:

e Vhodné umisténi sdélovace

e Mnoizstvi a kvalita poskytovanych informaci
e Forma prezentace podle smyslové modality
e Informace pfizplsobené potifebam pfijemce
o Okamzik, kdy informace poskytovat

Poskytovana informace musi spliiovat ndsledujici charakteristiky:

o Korektnost
e Vasnost
e Dobra slysitelnost, popf. viditelnost
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e Hodnovérnost
e Jasnost a jednoznacnost

Co se tyée barev na sdélovacich, mély by respektovat zvyky a tradice ve spolecnosti. M3 se za to, Ze Cervena
barva znamena alarm a Zluta barva znamena varovani.

Sdélovace zprostfedkovavanych informaci délime do tfi skupin:

e Kontrolni
e Varovné
e Kvantitativni

Kontrolni sdélovace nam fikaji, zda je néjaké zafizeni v provozu. Typicky se tyto sdélovade vyskytuji u
dalkovych svétel apod. Varovné sdélovace jsou v interiéru vozidla feSeny nejcastéji jako signalni svétla
rGznych barev ¢i symboll. Prikladem varovného sdélovace je signal o ¢innosti zdroji energie, tlaku apod.
Kvantitativni sdélovace, jak jiz vyplyvd z jejich nazvu, fidice nejcastéji informuji o stavu pohonnych hmot,
poctu otacek motoru, tlaku oleje apod. Pravidla pro umisténi sdélovaci podléhaji technickym normam
vozidla. Ovladade nesméji ohrozovat vnitini bezpecnost. Je namisté, aby sdélovace byly usporadany vhodné a
aby fidi¢ musel vynaloZit jen takovou silu, kterou dokaze bez velkého Usili vyvinout. Také smér ovladani je u
téchto pristroja dullezity, protoZe pfi Ulekovych reakcich osoba provadi navyklé pohyby. Poloha ovladacu
musi mit spravny vztah k jejich funkci.

Spravné usporadané sdélovae nejenze snizuji nebezpeci nespravné manipulace a zkracuji reakéni dobu, ale
také sniZuji unavu fidice. Sdélovace by mély byt umistény co nejblize stfedu zorného pole fidice, na hranici
jeho optimalniho rozhledu. Pohled na sdélovade nesmi odvracet fidi€ovu pozornost na dlouhou dobu.

Vv

prokazano, Ze v zavislosti na umisténi sdélovace v zorném poli fidi¢e se méni doba ¢teni [3].

Pracovni skupina European Committee for Stardardization (CEN) vypracovala pfislusné normy zamérené na
rozhrani clovék — stroj. Pozornost se soustfedi nejen na design takovychto systému, ale fesSi také
problematiku dialogu fidice se systémem, prioritni zobrazeni urgentni informace a jeji zvyraznéni nebo
sjednoceni jednotlivych systém v jeden celek.

Nejcastéjsi chyby pri navrhu

Dopravni situace vyZaduje, aby Fidi¢ vozidla sledoval rizné zdroje informaci, vybral ty relevantni a nélezité je
zpracoval. V souvislosti s fizenim vozidla tedy vznikaji pozadavky na smyslové organy (nejvice zatizenym
smyslem je zrak) a na kognitivni procesy (vhimani, pozornost, pamét, mysleni, rozhodovani).

Problém m{ze nastat pti zvySeném mnozstvi informaci, které v danou chvili presahnou moznosti fidice pro
jejich zpracovani. Jak ukazuji vyzkumy [4], pFi vétsi informacdni zatézi se ridi¢i casto uchyluji k pomalejsi jizdé,
chybuji pfi oznameni zmény sméru jizdy, nedodrzZuji bezpecnou vzdalenost, opominaji dopravni znacky a
dodatkové tabulky. JelikoZ prostfednictvim informacnich technologii stoupa mnoiZstvi informaci, které na
fidice plsobi, je potfeba dbat na jejich spravné ergonomické instalovani.

Nejcastéjsi chyby designerd, kterych se dopousti pfi instalovani inteligentnich dopravnich systéma [5]:



O

KPM CONSULT

Informace, které spolu souviseji, nejsou zobrazeny vedle sebe. Ridi¢ musi informace za jizdy
dohledavat.

e Neadekvatni kontext. Malé znaky neumérné zatézuji fidice a ndmaha takto ziskané informace je
neadekvatni.

e Mnohost. Zobrazeni pfilis mnoha znakUl zbytecné zatézuje fidice.

e Nevhodna forma. Napft. spatna Citelnost, velikost pisma, tvary.

e Spatné rozmisténi. Rozmisténi by mélo byt takové, aby souvisejici informace byly zobrazeny vedle
sebe, byly zobrazeny viditelné a sefazeny podle dileZitosti.

e Nevyraznost. Nejdulezitéjsi data musi byt zobrazena nejvyraznéji.

o Zbytecné znaky, ordmovani, které odvadéji pozornost jinam.

o Spatné vyuziti kontrastu.

Doporuceni Komise Evropskych spoleCenstvi
1) Zasady instalace zafizeni
e 74dn3 ¢ast sytému nesmi Fidi¢i branit ve vyhledu na vozovku
e Systém nesmi zakryvat ovladaci a zobrazovaci prvky vozidla dileZité pro plnéni primarniho
ukolu fidice
e Nesmi dochazek k odleskiim a odraziim
e Umisténi nejblize k normalni linii pohledu fidice
2) Z&asady prezentace informaci
e Vcasnost zobrazeni
e Pfesnost zobrazeni
e  Zvuky, které systém generuje, nesmi prekryvat zvukové vystrahy uvniti nebo vné vozidla
e Ridi¢ by mél byt schopen pFijmout ddleZité vizualni informace nékolika kratkymi pohledy, tak
aby nemély negativni dopad na bezpecné tizeni [2]

V potenciondlné nebezpecnych situacich by inteligentni dopravni systémy nemély, pokud mozZno, fidice
zbytecné vyrusovat. Informace urcené pro fidice maji pfednost pted informacemi, které jsou uréeny ostatnim
spolucestujicim.

Souvisejici pravni normy a predpisy

Smeérnice:

e Smérnice Komise 90/630/EEC z 30. fijna 1990 - Vyhledové pole fidi¢e motorového vozidla

e Smérnice Rady 74/60/EEC ze 17. prosince 1973 - Vybaveni interiéru motorového vozidla (dild
interiéru prostoru pro cestujici kromé vnitfniho zpétného zrcatka, rozlozeni ovladacich prvki, stfechy
nebo skladaci stfechy, opérky zad a zadni ¢asti sedadel)

e Smérnice Rady 78/316/EEC z 21. prosince 1977 - Vybaveni interiéru motorového vozidla —
identifikace ovladacich prvk(, kontrolek a ukazatell

e Usneseni Rady ze 17. prosince 1998 k pouziti technického spotfebniho zbozi

e Smérnice Rady 92/59/EEC z 29. ¢ervence 1992 k vSeobecné bezpedénosti vyrobku

Pravni predpisy Evropské hospodarské komise (EHK) OSN:
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e ECE-R21z 1. prosince 1971
e 71/127/EEC vyhled z vozidla smérem dozadu
e 77/649/EEC pole vyhledu fidi¢e motorového vozidla

Normy a normativni dokumenty:

e |SO 3958 Road vehicles — Passenger car driver hand control reach (Silni¢ni vozidla — Ovladaci dosah
rukou tidice osobnich vozidel)

e |SO (DIS) 11429 Ergonomics — System danger and non-danger signals with sounds and lights
(Ergonomika — Systémova zvukova a optickd signalizace nebezpeci a dalsi systémova zvukova a
opticka signalizace)

e |SO 4513 (2003) Road vehicles — Visibility. Method for establishment of eyellipse for driver’s eye
location (Silni¢ni vozidla — Rozhled, zpUsob stanoveni elipsy oci pro zjisténi polohy oci fidice),

e (SN EN ISO 15008 (300614) - Silni¢éni vozidla - Ergonomicka hlediska inteligentnich dopravnich
systému - Specifikace a postupy pro posouzeni shody vizualni prezentace informaci ve vozidle

e (SN EN ISO 15005 (300611) - Silni¢ni vozidla - Ergonomickd hlediska informac¢nich a fidicich systéma
- Principy managementu dialogu a postupy posuzovani shody

e CSN EN ISO 17287 - Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informaénich a Fidicich
systém - Postup pro hodnoceni vhodnosti pro jejich pouziti pfi jizdé

e |SO 4040 - Silni¢ni vozidla - umisténi rucnich ovladacd, indikatord a informacnich zafizeni v
motorovych vozidlech

e CSN EN ISO 15006 - Silni¢ni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informaénich a Fidicich
systému - Specifikace a postupy hodnoceni shody pro prezentaci zvukovych informaci ve vozidle

e |SO/TS 16951 (2004) Silni¢éni vozidla - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a Fidicich
systému — procedury k rozhodovani priority informaci prezentovanych fidici

e (SN EN ISO 15007-1 - Silni¢ni vozidla - Mé&Feni zrakovych aktivit ve vztahu k dopravnim informaénim a
Fidicim systémam - Cast 1: Definice a parametry

e (SN EN ISO 15007-2 - Silni¢ni vozidla - Méfeni zrakovych aktivit ve vztahu k dopravnim informaénim a
Fidicim systémam - Cast 2: Nastroje a postupy

e |SO FDIS 16673 - Silni¢ni vozidla — - Ergonomické aspekty dopravnich informacnich a fidicich systém
— okluzni metoda posouzeni vizualniho rozptyleni

e |SO 2575 (2004) - Silnicni vozidla — Symboly pro ovladace, indikatory a informacni zafizeni

e (SN SO 7000 (018024) - Grafické znacky pro poufZiti na zafizenich

Popis principli a parametrt

vevs

ztraty jeho pozornosti pri fizeni vozidla. MoZné zplsoby pfenosu informace jsou v podstaté pouze vizualni a
akustické. ProtoZe je fidi¢i vétsina informaci od vozidla samotného, satelitni navigace, informacniho a
zabavniho systému atd., pfendsena vizualné a akusticky, je tfeba vénovat zasadni pozornost potencidlni kolizi
jednotlivych informaci a zahlceni vnimani ftidice. Je zfejmé, Ze fidi¢ resici vice rliznych varovani nebude
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schopen plnohodnotné a bezpecné ovladat vozidlo, zvlast pokud budou jeho schopnosti snizeny
subjektivnimi podminkami, nap¥. inavou ¢i psychickou nepohodou.

PFi navrhu optického varovného zafizeni je tfeba uvaZovat ve dvou zakladnich liniich. Prvni je samotné fyzické
zachyceni informace okem fidice, rychlost zaostfeni a akomodace oka v pripadé priliSného kontrastu, napf.
mezi pfimym sluncem venku a palubni deskou. Tato rychlost je ovlivnéna zejména vékem a kvalitou zraku
fidice. Druhym tématem je jednoznacnost a prehlednost informace. Analogicky totéZ plati u akustického
varovani, které musi byt dostatecné hlasité a srozumitelné, ale opét nesmi byt pfilis hlasité nebo nesmi budit
dojem vétsi dlleZitosti, nez je adekvatni tomuto varovani.

Popis technologii

Vizudlni varovani mlze byt umisténo v ramci jiného systému automobilu, nap¥. na displeji palubni desky
nebo pres obrazovku navigace ¢i informacné zabavniho systému — v tomto pripadé zaleZi na dlleZitosti
varovani. DalSi mozZnosti je umistit pfidavny displej do oblasti fidicova zorného pole. Jeho velikost a rozliseni
musi odpovidat navrzenému grafickému rozhrani, aby byl napf. text jasné citelny. Displej musi byt schopny
pribéziné se prizpusobovat vnéjsSim podminkam, zejména jeho jas, ale mlzZe byt pouZito i jiné, tmavsi grafické
schéma pro jizdu v noci ¢i v tunelu.

Jinou moznosti optického varovani je kontrolka, fidi¢ vSsak musi bezpodminecné védét, co presné znamena.
Na druhou stranu ma vyhodu v jednoznacném podani informace — pokud fidi€ vi, co znamena a nenese zadny
jiny vyznam, sta¢i mu jeji lokalizace pro pochopeni varovani.

Systém s akustickym varovanim musi byt spojen s jinymi systémy s akustickym varovanim, protoZze muze
vyuzivat vestavénych reproduktord ve vozidle, a zdroven je bezpodminecné potieba, aby fidi¢ nedostdval
akusticka varovani od dvou a vice systém{ zaroven.

Postup navrhu varovaciho zarizeni

PoZadavky na umisténi zarizeni

Zaftizeni by kromé zakonnych a normativnich pozadavkd mélo respektovat umisténi daleZitych informacnich
systému ridice. Pokud ma zobrazovana informace vysokou prioritu, je vhodné umistit displej zobrazovaciho
zafizeni pokud moZno pobliz ostatnich kritickych systému, aby fidi¢ pfiradil varovani nejvyssi dllezZitost.
Zatizeni by nemélo byt zakryté rukama fidice pfi fizeni.

e Zafizeni musi vyhovovat z hlediska predpisd, zejména nesmi prekazet ve vyhledu z vozidla

e Zatizeni musi byt umisténo s ohledem na duleZitost zobrazované informace varovného zafizeni

e Zafizeni nesmi byt zastinéné béznymi pohyby fidice

e Vzhled zafizeni by v idedlnim pripadé mél odpovidat celkovému designu pracovniho prostiedi fidice

Navrh hardwarové ¢asti zatizeni

Sdélovac/kontrolka by mély mit dostatecnou velikost, aby se na nich dal umistit jednoznaény piktogram ¢i
obrazek. Zalezi na zvoleném vzhledu varovani, piktogram mlze mit mensi velikost, neZ textova zprava. Je
mozné zvazit umisténi varovani na displeji informacniho systému automobilu, pokud je jim vybaven, pfip.
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zobrazeni pfimo na displeji v palubni desce. Pokud je tfeba pfijeti varovani potvrdit, napf. dotekem
varovného zafizeni, musi byt zatizeni v dosahu ruky fidice.

e PrizpUsobit vzajemné velikost displeje/kontrolky a zobrazovaciho hardware

e Umistit informaci podle priority do jednoucelového zafizeni nebo do
informacniho/multimediéiniho/navigacniho zafizeni

e Je tfeba uvaZovat rlznou rychlost pfesunuti pohledu od provozu na vozovce k displeji a zpét v
zavislosti na véku a aktualnim stavu fidice

Navrh grafického rozhrani

Priorité zobrazované informace by méla odpovidat barva kontrolky, od kritické cervené/oranzové, pres
Zlutou varovnou po informativni zelenou/modrou/bilou na ¢erném, resp. ¢ernou na bilém poli. V zavislosti na
umisténi displeje zatizeni je tfeba volit velikost zobrazeni varovani. V idedlnim pfipadé je vhodné vyhnout se
textu srozumitelnym piktogramem, pripadné pouzit co mozna nejkratsi informaci a kontrastni pismo z
dlvodu minimalizovani ¢asu potfebného pro rozpoznani varovani fidicem.

e Barevné feSeni musi odpovidat priorité informace

e Je tfeba optimalizovat format zobrazované informace pro co nejrychlejSi rozpoznani informace
fidicem - idedlné s minimem textu

e Piktogram/grafika musi byt jednoznaéna (rychle pochopitelna grafika vyuzivd ustilené znacky
spojené s Zeleznitnim prejezdem, kontrastniho pisma, nevhodna grafika zobrazuje mnoho
redundantnich informaci, text je pfilis dlouhy a celkové rozpoznani informace je narocnéjsi na cas a
pozornost fidice)

e V pripadé kriticky duleZité informace lze zvazit zvyraznéni informace blikanim/pulzovanim obrazu

Navrh zvukového rozhrani

PFi ndvrhu zvukového rozhrani pfichazi prakticky v Uvahu tfi moZnosti — neupozorfovat fidie akusticky,
upozornit fidice signalem, ktery mlzZe, ale nemusi byt totoZny s jinymi varovnymi signdly ve vozidle nebo
fidice hlasové upozornit vhodnym varovanim. V pfipadé signdlu je tfeba bud' pouzit signal, ktery se bude
vyskytovat pouze u tohoto varovani, nebo signdl, kterym uZ informacni systém fidiCe upozorfiuje na
skutecnost srovnatelné kritickou, jako zobrazovana informace. V ptipadé hlasového upozornéni je treba
zvolit co nejkratsi, ale zaroven akusticky i formalné jednoznacny obsah varovani.

e Je tfeba zvaiit, jestli je vibec tfeba upozornovat fidi¢e akusticky
eV pfipadé signdlu je tfeba zvazit vyhody a nevyhody pouziti signdlu i pro jind varovani
e V pfipadé hlasového upozornéni je tfeba pocitat s nutnosti jazykové lokalizace

Testovani (podminky testii)
V pribéhu testovani je tfeba prokazat predpokladanou funkcnost zafizeni, popf. najit jeho slabé stranky a
opravit je. Zejména je tfeba se zaméfit na:

e Vhodné umisténi (vznik odrazd, zakryti vyhledu/jinych pfistroja)
e Interakci - rychlost precteni a pochopeni informace fidicem, jednoznacnost informace
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e Robustnost vicéi vnéjsim podminkdm — zménam osvétleni, meteorologickym podminkam, zatézi
fidice

e Negativni vlivy uzivani

e Akceptaci budoucimi uzivateli

’ ,

V prvni fadé je nutné zjistit, zda umisténi zafizeni odpovidd normam, dale jeho dalsi vlastnosti - hardware,
grafické a zvukové rozhrani. Pokud dochazi na zatizeni k Upravam, je nutné vzdy ovéfit, Ze zafizeni po Upravé
spliuje vsSechny pozadavky, které splfiovalo pred ni, tj. aby vylepsenim jednoho parametru nebyly
kompromitovany parametry jiné, zejména zakonem a normami dané.

Test v simulatoru

Pokud zafizeni vyhovuje vSem poZadavkim, které je mozné rozpoznat pti statickém zkouseni, tedy mimo
vozidlo, je nutné pfikrocit ke zkouSce v motorovém vozidle. Pokud je to mozné, je vhodné zafizeni zkouset
nejdrive ve vozidlovém simulatoru, z dlvodu lepsi variability zafizeni a plné kontrolovaného prostredi.

Zafizeni je namontované v simuldtoru vozidla zplsobem co mozina nejvice pfipominajici umisténi ve
skutecném vozidle. Testovaci Fidi¢ by mél vyzkouset zafizeni v rliznych podminkach, napt. den/noc, ve chvili
vysoké zatéze jinymi podnéty, aby bylo zfejmé, Ze zafizeni je navriené podle definovanych pozadavka.
Pfipadné muZe nasledovat méreni, kdy bude zméren Cas reakce fidice na podanou informaci. Pokud bude
delsi, nez je potfeba pro aplikaci, je nutné zafizeni upravit.

Pro uskutecnéni testl je tfeba vytvorit vhodné prostredi, tj. vybavit testovaci pracovisté automobilovym
simuldtorem s moznosti snimdni technickych dat, odpovidajicimi méficimi zafizenimi a interaktivnim
scénafem ve virtudlni realité, ktery napodobuje redlné situace. Pro zpfesnéni vyhodnoceni a nazorné
vysvétleni fidiCovy vizualni pozornosti je vhodné pouZit systém eyetracking. Simuldtor by mél byt vybaven
panoramatickym vyhledem vpred, zpétnymi vyhledy, pohyblivou zdkladnou a umoZnovat jizdu za rGznych
klimatickych podminek. Jako pfiklad mdze slouZit jeden ze simuldtor(l vyvinutych Fakultou dopravni CVUT
v Praze. Jedna se o konstrukci, ktera vychazi z konstrukce tzv. lehkych interaktivnich vozidlovych simulatord,
jejichz kabina sestdva z dild realného vozidla, které bezprostfedné obklopuji Ffidice. Kabina
trenaZeru/simulatoru je postavena na zdkladé dild osobniho vozidla nizsi stfedni tfidy s manualni
prevodovkou, které jsou pevné pfipojeny ke kostfe simuldtoru. Sestava z nasledujicich ¢asti kokpitu: palubni
deska, stfedova konzola s ovladadi, stfedovy tunel s fadici pakou a rucni brzdou, stavitelné sedadlo fidice s
bezpecnostnim pasem, vnitini vypln levych prednich dvefi, konzola se tfemi pedaly, volant s fizenou zpétnou
vazbou, funkéni ovladade svétel (obrysova, dalkova, potkavaci, mlhova), smérovych blikacél, klaksonu a
dalSich ovladacl. Soucasti kokpitu je i funkéni palubni stit s ukazateli rychlosti, otdcek motoru a sviticimi
kontrolkami a vystrahami.

Virtualni realita je generovana za pomoci vykonného hardware grafické pracovni stanice, kterd zajistuje
plynuly chod zobrazovani. Tato slouZi pro generovani veSkerého obrazu i zvuku simulace a zdrojovych dat pro
pohyb. Rizeni systému, sbér a vyhodnoceni jizdy je zajisténo samostatnym PC. Pro vizualizaci jsou pouZity tFi
velkoplo$né LCD monitory, které zajistuji frontalni a ¢aste¢né i periferni obraz virtualni reality. Zrcatka jsou

realizovana virtualné. Audio systém je pfimo propojen s generatorem virtualni reality a generuje zvuky, které

ridi¢ béhem jizdy bézné slysi. Zvuk zprostfedkovava sada do kola obklopujicich reproduktorda.
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Pro simulaci pohybu je pouzita dvoustupriova ploSina, kterd dovoluje generovat pocity vnimané fidicem
bé&hem jizdy, simuluje také naklon a vyskové vedeni vozovky. Pohybovy systém umozZiuje generovat vybrané
vibrace, které davaji fidi¢i informaci zejména o rychlosti a otackach motoru.

Rizeni celého systému a vyhodnocovani jizdy probiha na fidicim PC, vizualné tedy nezasahuje do simulace a
fidi¢e nerusi. Do simulaéniho systému je pridana podpora pro vyhodnoceni fidi¢ova aktudlniho vykonu, a to
pomoci vyhodnoceni zaznamenanych jizd. Data z jednotlivych jizd jsou ukladdna do matice, jejiz pocet
sloupcl koresponduje s poctem sledovanych veli¢in a pocet fadkda je dan délkou jizdy. Tato matice je
exportovana z trenazeru/simuldtoru a dale zpracovavana vyhodnocovacim softwarem (analyza reakénich
CasU, analyza trajektorie vozu a jeho rychlosti).

Test v redlném provozu

Pokud je predpoklad, Ze provoz zafizeni v redlném vozidle se bude zasadné liSit od provozu v simulatoru,
napr. z davodu vibraci, provede se ovéreni funkcnosti zafizeni ve vozidle. Provéreni probiha analogicky s
testovanim v simulatoru, s drazem na predpokladané problémy nezjistitelné v simuldtoru. Pro testovani je
vhodné zajistit dostatecné bezpecné prostredi, napfiklad testovaci polygon.

3.Srovnani ,novosti“ postupu

Metodika sdéleni vystrazné informace Fidici z hlediska komunikace a umisténi fidice pfinasi koncepcni zplsob
propojeni detailniho popisu umisténi vystraznych zafizeni s moznostmi a parametry rGznych technologii.

Nejrliznéjsi systémy jsou v praxi ¢asto pouZivany jednoucelové, ¢asto bez moznosti vyuZiti jejich vystupu
jinymi aplikacemi. Metodika popisuje postup navrhu varovného zafizeni od zjistovani pozadavkd po test v
realném provozu.

Metodiku Ize vyuZit pro dosazeni nasledujicich druhl vystupa:

e  Zjisténi pozadavk( na umisténi zafizeni

e Navrh hardwarové Casti zafizeni

e Navrh grafického rozhrani

e Stanoveni podminek testl(

e Testvsimuldtoru

e Testvreadlném provozu

e Definovani nutného technického vybaveni potfebného pro varovani ridi¢a.

e Moznost priibézného dopliiovani novych technologickych moznosti, ¢i dalsich vyvijenych (nebo
teprve zamyslenych) technologii s moznosti posouzeni jejich efektivity pfi varovani fidice.
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Popis uplatnéni metodiky

Tato metodika poskytuje podklady pro vyuZiti stavajicich a definovani zékladnich pozadavklli na nové

pofizované technologie. Pfedpokladanymi uZivateli metodiky mohou byt vyrobci automobill, navigacnich

systému a dalSich informacnich a multimedialnich systém. DalSimi uZivateli mohou byt organy statni spravy,

které maji na starost reSeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, a dalsi subjekty, které se touto

problematiku zabyvaji. Moznymi uzivateli metodiky tak mohou byt napfiklad Ministerstvo dopravy, Policie

CR, projektanti telematickych systém( a dalsi.
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