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Dedikace

Tato metodika byla vypracovana jako vystup projektu CK02000263 ,,Systém pro fizeni nabidky
sluZeb dostupné parkovaci kapacity” z Programu Technologické agentury CR programu
»DOPRAVA 2020+“. (Koordinator projektu: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., CITIQ, s.r.0.
MACH Systems, s.r.0.). Projekt byl feSen od za¢atku roku 2021 do konce roku 2023.

Predmét této metodiky a komu je urcena

Predmétem této metodiky je podpofit zavedeni integracni platformy pro sdileni dat o
kapacitach volné parkovaci plochy. Primarnim cilem takové platformy je podporovat sbér dat
a vyuziti téchto dat pro zvyseni kvality multimodalni mobility. Vzhledem k tomu, Ze se metodika
tyka sbéru dat, prinasi subjektim doporucené postupy k zahajeni své Cinnosti jejiz cilem je
shromazdovani dat o dostupnosti nabidky parkovaci kapacity do jednotné integracni
platformy.

Metodika je urcena pro subjekty v multimodalni mobilité. Zejména se jednd o dopravni organy,
provozovatele dopravy, spravce infrastruktury, poskytovatele sluzby dopravy na vyzadani nebo
provozovatele parkovist a dale o organizatory mobility jako sluzby a provozovatele sluzeb
verejné dopravy.

Témto subjektim by méla pomoci lépe porozumét jaké pozadavky vyplyvaji z provadéni
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926%.

Je dlleZité zdlraznit, Ze tato metodika neni statickym dokumentem, ale mize se prizplisobovat
vyvoji v oblasti pozadavkl danych organizaci vnitrostatniho pfistupového mista pro
multimodalni dopravu. Metodika muzZe byt pouZita také jako podklad pro dalsi strategické
dokumenty, nebo technické specifikace, a to v kontextu evropskych politik a dotacnich schémat
postavenych na plnéni zavazkd na jedné strané a pripravenosti spravcl parkovaci infrastruktury
poskytovat data o parkovani na druhé strané.

Metodika je navriena tak, aby reflektovala inovace v oblasti mobility jako sluzby (dale jen
Maa$S) a poskytovala doporuceni, pro budouci integra¢ni platformu operatora Maas, jehoz
ukolem je poskytovat data o parkovani standardizovanym zplsobem prostfednictvim vzniklé
integracni platformy.

1 Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926 ze dne 31. kvétna 2017, kterym se doplfiuje smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb o
cestovani v celé Unii (UF. vést. L 272, 21.10.2017, s. 1).
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SEZNAM POJMU A ZKRATEK

API ( Application Programming Interface)
Je komunikacni prostfedek mezi dvéma aplikacemi. Pomaha jim vyménovat si
informace a usnadnuje bezproblémovy prenos pozadavk( a odpovédi. API je tedy ¢ast
softwarového kddu, kterd umozniuje prenos dat podle souboru standard(i mezi dvéma
softwarovymi produkty.

Aplikace ITS
ITS systém implementovany a provozovany v redlném prostredi za U¢elem poskytovani
sluzeb uzivatelim inteligentnich dopravnich systéma.

B+R
Parkovisté , bike and ride” s navaznosti cyklistické dopravy na dopravu verejnou.
CR
Ceska republika
DIC
Dopravni informacni centrum
IDS

Integrovany dopravni systém

Integracni platforma
Technologicky nastroj Integratora dat o parkovani, ktery obsahuje staticka a dynamicka
data o parkovani a publikuje je jako oteviena pro sluzby tfetich stran nebo pro analyzy
a hodnoceni parkovaci politiky samosprav.

ISVD

Informacni systém verejné dopravy
ITS

Inteligentni dopravni systém
Metadata

Strukturovany popis obsahu dat usnadnujici vyhledavani a pouzivani téchto dat.

MHD
Méstska hromadna doprava

MMTIS
Nafizeni v prenesené pravomoci (EU) 2024/490

Mobilita jako sluzba (MaSS)
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Koncept, ktery integruje rlizné formy dopravnich sluzeb do jedné pfistupné a efektivni
platformy. Tento koncept umoznuje uzivatelim planovat, rezervovat a platit za rizné
druhy dopravy (jako jsou vefejna doprava, sdileni kol, taxi, carsharing atd.)
prostfednictvim jediné aplikace.

NAPCORE
Evropska platforma v rdmci projektu Napcore

NAP MMTI
Narodni pfistupové misto pro multimodalni dopravu / Network Access Point

P+G
Parkovisté ,park and go“ s navaznosti individudlni automobilové dopravy na pési
dopravu

P+R
Parkovisté ,park and go“ pro napojeni individualni automobilové dopravy na dopravu
vefejnou

P¥istupovy bod

Digitalni rozhrani pro zptistupnéni dat uvedenych v pfiloze spolu s odpovidajicimi
metadaty uZivatelGm dat pro opakované pouZiti nebo pro zpfistupnéni zdroji a
metadat téchto dat uZivatelim dat pro opakované pouZiti;

PUMM (SUMP)
Plan udrzitelné méstské mobility (Sustainable Urban Mobility Plan)

Spadova oblast (FUA)
Funkéni méstskou oblast (FUA) tvofi mésto a jeho zony dojizdéni. Funkéni méstské
oblasti se tak skladaji z jednoho husté obydleného mésta a fid¢eji obydlené zény
dojizdéni, jejiz pracovni trh je vyrazné integrovan do celého mésta“ (OECD, 2012).

Spravce parkovaci infrastruktury
Organizace provozujici parkovaci plochy nad 10 parkovacich stani, kterd registruji
staticka a dynamickd data o parkovani dle ¢lank( 5.1 a 5.2 této metodiky u pfislusného
Integratora dat o parkovani

SW

Software
VR

Vybérové fizeni
TP

Zdravotné Ci télesné postizena osoba
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1. Metodika k zavadéni platformy fizeni nabidky verejnych
parkovacich kapacit ve méstech a obcich

1.1. Uvod

V kontextu chytrého parkovani, kde se objevuji inovativni formy sbéru a vyuzivani dat, je
zasadni pro fizeni nabidky verejnych parkovacich kapacit ve méstech a obcich, aby pofizovatelé
databazi byli informovdni o tom, jaké povinnosti vyplyvaji z legislativni regulace. Tato
informovanost jim mimo jiné umozZni efektivni propojeni s ostatnimi dopravnimi databazemi
jak od soukromych provozovatel(, tak od provozovatelll dopravnich informacnich center, ktera
data sbiraji z regionalnich nebo méstskych systéma.

Vzhledem k rozvoji, ktery v této oblasti nastava, je klicové podpofit schopnost vzajemné
vymeény informaci o stavu kapacity parkovaci nabidky na rizné urovni, naptiklad na urovni
obce, mésta a kraje prostrednictvim dopravniho informacniho centra v rizném stadiu vyvoje.
V ramci projektu CK02000263 byla zhotovena softwarova platforma MaSPark, kterd umoznuje
zakladni sbér dat a podporuje vyménu dat do vyssi urovné, napriklad do dopravnich
informacnich center, nebo jako formou odkazu na metadata jednotlivych zdroju.

Cilem této metodiky je tedy poskytnout porizovatellim dat informace o tom, jaké maji splnovat
pozadavky na dodrZovani standardniho formatu pro vyménu dat o parkovani. Jednd se
napriklad o subjekty, které jiz resi planovani kapacity parkovacich mist, ktera jsou soucasti
systému inteligentni mobility, napf. P+R nebo systémd MaaS. Dalsim cilem je poskytnout
doporuceni na moznou implementaci téchto dat pomoci navrhovaného organizacniho modelu
tak, aby doslo k propojeni dat s ostatnimi systémy, napiiklad mobility jako sluzby. Dale
metodika ma za cil umoznit definovat, jaké typy informaci je vhodné sbirat v pripadech, kdy ke
sbéru dochdzi pouze ¢astecné nebo k nému vibec nedochazi. Metodika bere v Gvahu rizné
stavy vyvoje v feseni problematiky. Cilem tedy je zajistit, aby ti, ktefi data sbiraji, méli moZnost
pres zhotovenou SW platformu integrovat sva data od rliznych dodavateld.

1.2. Legislativni dokumenty

[1] Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silni¢nim
provozu) ve znéni ucinném od 20. 2. 2016.

[2] Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU ze dne 7. Cervence 2010 o rdmci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systém0( v oblasti silni¢ni dopravy a pro rozhrani s
jinymi druhy dopravy

[3] Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/2661 ze dne 22. listopadu 2023,
kterou se méni smérnice 2010/40/EU o ramci pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi
v oblasti silniéni dopravy a pro rozhrani s jinymi druhy dopravy

[4] Nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU) 2024/490 ze dne 29. listopadu 2023,
kterym se méni nafizeni v pfenesené pravomoci (EU) 2017/1926, kterym se doplfiuje smérnice
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Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani multimodalnich
informacnich sluzeb o cestovani v celé Unii.

[5] Nafizeni komise v pfenesené pravomoci (EU) 2022/670 ze dne 2. Gnora 2022, kterym
se doplriuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokud jde o poskytovani
informacnich sluzeb o dopravnim provozu v redlném case v celé EU (v platnosti ode dne 1.
ledna 2025)

[6] Sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 s nazvem Strategie pro udrzitelnou a
inteligentni mobilitu

[7] CSN EN 16157-1 — 7 (01 8295) Inteligentni dopravni systémy — Specifikace vymé&nného
formatu DATEX Il pro fizeni dopravy a dopravni informace — Cést 1-7, predeviim viak &ast 6,
ktera se vénuje parkovani

(8] TN-ITS (CEN/TS 17268 a nasledné zdokonalené verze) Inteligentni dopravni systémy —
prostorova data — Vyména informaci o zménach parametri pozemnich komunikaci

[9] CSN P CEN/TS 16614-1 — 5 (018237) (Vefejna doprava osob — Format pro vyménu
informaci o jizdnich fadech verejné dopravy (NeTEx)

1.3. Pouzita literatura

[10] Podklad pro vytvoreni Strategického planu ITS, 44903, projektova karta ¢. 24,
Komparativni a hloubkové analyza rozvoje ITS v rozvinutych statech svéta, Evropy a Ceské
republiky s ohledem na rozvoj telematickych systém( a strategickych dokument( vybranych
statl s ndvrhem strategie dalsiho rozvoje ITS v CR (pokracovani projektu z roku 2019). Centrum
dopravniho vyzkumu, 2020.
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2.  Funkcni model platformy pro fizeni nabidky parkovacich kapacit

2.1. Regulacni ramec

Tato podkapitola uvadi regulac¢ni kontext, aby bylo pro uzivatele ziejmé, ze povinnost sdilet
data o stavu kapacity parkovacich ploch v elektronickém formatu vyplyva jak z evropskych
legislativnich dokument(, tak se jedna o opatfeni uvadéné ve strategickych dokumentech,
které maji za cil podpofit digitalizaci v oblasti sdileni dat o parkovani.

Druhy dat a sluzby, jejichZ poskytovani by mélo byt podle smérnice (EU) 2023/2661[3] povinné,
by mély byt uréeny na zakladé specifikaci, jez komise pfijala prostfednictvim aktd v prenesené
pravomoci, kterymi se dopliuje smérnice 2010/40/EU[2], zejména nafizeni Komise v
prenesené pravomoci (EU) ¢. 885/2013, (EU) ¢. 886/2013, (EU) 2024/490 a (EU) 2022/670, a
mély by odrazet druhy dat a sluzby v nich stanovené.

Zasadni povinnost smérem ke sbéru dat o stavu parkovaci kapacity vyplyva z Nafizeni v
prenesené pravomoci (EU) 2024/490 o poskytovani multimodalnich informacnich sluzeb pro
cestujici v celé EU (dale jen MMTIS). MMTIS v priloze zejména upresnuje, které druhy dat,
pokud existuji v digitalnim strojové Citelném formatu, musi byt zpristupnény dopravnim
organim, provozovatelim dopravy, provozovatelim infrastruktury a poskytovatelim sluzby
dopravy na vyzadani. Tyto druhy dat jsou nezbytné pro poskytovani multimodalnich
informachnich sluzeb o cestovani v celé Unii prostifednictvim vnitrostatniho pristupového mista
(NAP) v kazdém clenském staté ve standardizovaném formatu. Vice o NAP je uvedeno nize.

MMTIS z roku 2017 bylo revidovano a vznikla upravena verze v roce 2023, kterd zohlednuje
posun v ITS oblasti. Dokument uvadi, Ze pro podporu rozvoje multimodalnich informacnich
sluZzeb o cestovani v celé EU je nezbytné zavést povinnost zptistupnit i dynamické soubory dat
pro vsechny druhy dopravy véetné dopravy na vyzadani. Aby bylo mozné poskytovat presnéjsi
a dostupnéjsi multimodalni informacni sluZby o cestovani, jsou zapotiebi dalsi druhy
statickych, historickych, zjisténych a dynamickych dat. Patfi k nim data o parkovani,
pristupnosti pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby se snizenou pohyblivosti a kapacité
pro jizdni kola ve vlacich linkové dopravy.

Co se tykd dat o parkovani, jedna se naptiklad o umisténi a dostupnosti parkovacich mist, o
tom, kde a jak se za parkovani plati a o parkovacich tarifech. Tato data jsou povaZovana za
dllezita pro dalsi rozvoj spolehlivych informacnich sluzeb o cestovani a méli by je zpfistupnit
drzitelé dat, napfiklad dopravni organy, provozovatelé dopravy, spravci infrastruktury,
poskytovatelé sluzby dopravy na vyzadani nebo provozovatelé parkovist.

MMTIS akcentuje snahu o zvySeny a bezproblémovy pfistup ke stdvajicim, ale také novym
zdrojiim dat, aby se podpofila multimodalita sluZeb. Proto jsou historickd data i data o
parkovani dllezita, aby se zlepSily multimodalni informacni sluzby o cestovani a cestujicim se
usnadnilo cestovani.

Pokud jde o vymeénu statickych, historickych, zjisténych a dynamickych dat o cestovani a
dopravnim provozu, méli by drzitelé dat zpfistupnit tato data prostfednictvim vnitrostatniho
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pristupového bodu (NAP) uvedeného v ¢lanku 3 nafizeni, za pouziti norem a technickych
specifikaci uvedenych v ¢lancich 4 a 5 nafizeni.

Co znamena vnitrostatni pristupovy body (dale jen NAP), pro uZivatele? Jedna se o jednotné
pristupové misto ke statickym, historickym, zjisténym a dynamickym datim o cestovani a
dopravnim provozu pro rGzné druhy dopravy, véetné aktualizaci dat. MMTIS specifikuje datové
formaty ve kterych maji byt data ve strojové Citelném formatu sdilend a dostupna pres NAP.

Jednd se o evropské standardy NeTEx? , Datex?, SIRI4, Transmodel®. Cilem téchto evropskych
standardll je poskytnout spolecny rdmec pro moznost vymény dat v oblasti multimodalni
dopravy a specifikovat datové formaty pro organizace, které chtéji sdilet informace tykajici se
najit na webovych strankach evropského projektu Data4PT®, a také je moZné stdhnout schéma
xml ze stranek http://netex-cen.eu spolu s pokyny k jeho pouziti, ukdazkovymi soubory a
pripadovymi studiemi nasazeni tohoto standardu.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o robustni standardy, které pokryvaji popis velkého mnozstvi
sluZzeb vytvafri se tzv. minimalni datové profily, které obsahuji minimalni soubor informaci, jez
je potreba pro to, aby bylo mozné data integrovat do jedné platformy. Tento datovy profil je
pak mozné v ramci technické specifikace od dodavatell systému vyZadovat.

V soucasné dobé neni v ramci standardu NeTEx vytvorena cast, kterd by byla specificky
zameérena na oblast parkovani a neni vytvoren minimalni profil na evropské Urovni. Standard
Datex Il ve své verzi 6 se popisuje vyménu dat v oblasti parkovani.

Tato metodika obsahuje ve své samostatné ptiloze tento minimalni profil standardu Datex Il
ver 6.

DaleZité:

e Driitelé dat poskytuji prostrednictvim vnitrostdtniho pfistupového bodu (NAP)
zfizeného v souladu s ¢ldnkem 3 MMTIS pristup ke statickym a dynamickym datim o
cestovdni a dopravnim provozu uvedenym v bodech pfilohy Nafizeni MMTIS.

e V soucasné dobé je na urovni Ceské republiky pfipravovdn podklad pro organizaéni
architekturu rozsifeni NAP pro MMTIS.

e Vsoucasné dobé se pracuje na definovdni podminek kvality dat a posuzovdni shody v
rdmci projektu NAPCORE. Informace je moZné sledovat na www.NAPCORE.eu

2 SN P CEN/TS 16614-1 — 5 (018237) (Vefejna doprava osob - Format pro vyménu informaci o jizdnich fadech
verejné dopravy (NeTEx)

3 ESN EN 16157- 1-7 (018295) Inteligentni dopravni systémy - Specifikace vyménného formatu DATEX Il pro fizeni
dopravy a dopravni informace - Cast 1-7

4 ¢SN P CEN/TS 15531-1-5 (018234) Verejna preprava osob - Pracovni rozhrani pro informace v redlném &ase

5 https://www.transmodel-cen.eu/

5 https://datadpt-project.eu/


http://netex-cen.eu/
http://www.napcore.eu/
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2.2. Funkcni architektura platformy Frizeni nabidky vybranych verejnych
parkovacich kapacit ve méstech a obcich

Nyni se zaméfime na konkrétni ¢ast této problematiky, a to, jak podpofit, aby data/informace
o stavu parkovaci kapacity byla dostupna pres integracni platformu na rtizné urovni tak, aby
byla dllezitou databazi pro NAP MMTI.

V predchozi kapitole jsme si popsali legislativni stav, ktery ovliviiuje poZadavky pro sbér
dat/informaci. Soucasny stav ve sbéru dat o stavu nabidky parkovacich kapacit je takovy, Ze
provozovatelé regionalniho DIC jiz disponuji databazi dat/informaci o stavu parkovacich
kapacit. Data jsou poskytovana ze systému( v kompetenci mést a obci, které jsou spravci nebo
vlastniky pozemnich komunikaci, na kterych jsou umistény parkovaci plochy. Databdzi dat o
stavu parkovacich kapacit P+R poskytuji organizatori integrovanych dopravnich systému. Data
jsou ve formé otevienych dat a jsou poskytovdna v ramci otevienych datovych platforem
provozovanych méstem nebo krajem k vyuziti tfetim stranam. Jsou dostupna na otevienych
webovych portalech.

Dale existuji data o parkovacich kapacitdach ve strojové Ccitelném formatu ze systémd
provozovanych soukromym provozovatelem v ramci vlastnich aplikaci. Jedna se ale ve vétsiné
pripadl o data/informace z provozu vlastnich infrastruktur a datova integrace se soukromymi
vlastniky parkovacich ploch ¢i domu neni zastoupena ve vétsi mire.

Jak jiz bylo uvedeno v ¢lanku vySe, nafizeni MMTIS uklada spravclm infrastruktury volné
parkovaci kapacity a dalSim poskytovatelim sluzeb ITS a infomobility, povinnosti tykajici se dat,
kterd ve strojové Citelném formatu shromazduji a nasledné ukladaji. Zakladni povinnosti je
zpfistupnit konkrétni kategorie dat prostrednictvim NAP MMTIS nebo poskytnout tato data do
databazi nebo do regionalnich DIC, kterd budou nachystana poskytovat nasledné tato data
formou registrace Metadat do NAP. Podrobnéji jsou jednotliva data uvedena v kapitole nize i s
identifikaci, jestli se na né vztahuje povinnost nafizeni MMTIS, pfipadné dalsi.

Pro rozsifeni procesu integrovani dat o stavu nabidky parkovacich ploch na poZadovanou
uroven je potieba se zamérit na nasledujici body:

e Rozsireni informovanosti poskytovatelim dat/informaci a spravciim infrastruktury o
povinnostech vyplyvajicich z natizeni MMTIS. Splnéni tohoto bodu muzZe byt zajisténo
v budoucnu prostfednictvim koordinatora NAP MMTIS, nebo v soucdinnosti
regiondlniho koordindtora DIC nebo parkovaci platformy. V soucasnosti je moiné k
tomuto Ucelu sledovat www.its-knihovna.cz.

e Rozsifeni informovanosti spravcdm soukromé parkovaci infrastruktury o moznostech
vyuzivani datovych platforem pro ukladani dat. Tohoto bodu muze byt dosazeno v
budoucnu prostfednictvim propagacnich aktivit, napfiklad platformou k tomu uéelu
stanovenou (www.civinet.cz nebo www.its-knihovna.cz)



http://www.its-knihovna.cz/
http://www.civinet.cz/
http://www.its-knihovna.cz/
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2.3. Informacni architektura platformy fizeni nabidky vybranych verejnych
parkovacich kapacit ve méstech a obcich

Motivaci je vytvofit decentralizovany model integracni platformy jako sluzby pro
data/informace o nabidce volnych verejnych parkovacich kapacit ve méstech a obcich,
zaloZeny na otevrenych rozhranich API.

Distribuovana architektura umozni poskytnout potrebné typy dat, které budou tvofit datovy
sklad o stavu nabidky parkovacich mist pro zvolenou oblast.

Z vyzkumu provedeného v projektu se jevi jako mozné, aby funkci na nizsi Urovni integrace
zastupovali soucasni koordinatofi IDS pro oblast P+R ve spadovém Uzemi nebo spravci
parkovacich infrastruktur mést a obci, ktefi by se stali integratory dat o parkovani na
spravovaném uzemi. Ddle je také moziné informovat provozovatele regiondlniho nebo
méstského DIC, aby rozsifil sv(j datovy registr o data z parkovani. Pokud vlastnik a/nebo
spravce parkovacich kapacit jiz disponuje dopravnimi informacemi/daty v elektronicky
zpracovatelné podobé, vztahuje se na ného regulace a z ni vyplyvajici zakonné povinnosti, coz
znamena, ze ma poskytovat data/informace ve vhodném datovém formatu tfetim stranam. V
nasledujici informacni architekture je predstaven mozny model propojeni pro sdileni dat.

Aplikace
Zékaznik cestujici tietich stran -
Nastroje pro podporu

mobility

F
;
i L o NAP/MMTIS

Nérodni pfistupové misto Datova sada e
Naplnéni regulace parkovani w

Datova sadaz
ostatnich jinych DIC/

Dopravni informaéni centra e Datova sada z DIC Datové sada z

gy we . regionalniho = )
Integratofi dat o parkovani DIC IDS méstského DIC

provozovateleé

Datova sada staticka

Datova sada datafinformaci o
infrastruktufe

parkovaich ploch

Nastroje
Sbér dat

dynamicka data/
infermace

Aplikace tretich stran pro cestovani s podporou udrzitelné mobility

Jedna se o nastroje pro zdkazniky (mobilni a webové aplikace), které ziskavaji data o parkovani
z narodniho pfistupového mista NAP MMTI (nebo pfimo z integracnich platforem), a umoznuji
cestujicim planovat, rezervovat a platit za dopravni sluzby na daném Uzemi.



Zavadéni platformy fizeni nabidky vybranych verejnych parkovacich kapacit ve méstech a obcich

Narodni pfistupové misto MMTI (NAP), Modul parkovani

Naplnéni poZzadavkd smérnice ITS (2010/40/EU) a jejiho Nafizeni MMTIS na sbér dat pro
podporu udrzitelné mobility. Tato metodika se vénuje dil¢imu modulu, modulu parkovani.

Dopravni informacni centra/ Modul parkovani

Dopravni informace o stavu parkovacich kapacit ve spadovém Uzemi (FUA). Jednd se o data
sbhirand v rdmci regionalniho dopravniho centra a data sbhirana v ramci integratora mobility.
Metodika doporucuje, aby se vtomto podporovala role organizatort IDS. Typickym prikladem
akce je integrovat staticka data o stavu parkovaci infrastruktury v Gzemi, tj. integrovat data z
mésta a obci ve spadovém Uzemi, které maji potencidl tvofit prirozené dopravni uzly s moznosti
prestupu na multimodalni druhy dopravy.

Dopravni informacni centra/Modul parkovani

Dopravni informace o stavu parkovacich kapacit na Uzemi metropole ¢i statutarniho mésta.
Metodika doporucuje, aby se podporoval sbér dat o parkovacich infrastrukturach; pro metro-
pole jsou to Dopravni Informacni Centra (DIC), pro mensi mésta je doporuceno podpofit sbér
dat prostrednictvim SW platforem v pfipadé absence regionalniho DIC v mensim rozsahu a ve
spolupraci podporit sdileni dat od verejnych provozovatelli parkovacich ploch. Cilem je
zmapovat vyznamnéjsi parkovaci plochy a jejich stav digitalizace a nasledné zefektivnit jejich
vyuZziti pomo-ci integrace dat i pravidel parkovaci politiky.

Registr statickych dat

N3astroj integratora dat o parkovani pro sbér a evidenci statickych dat o parkovani (viz. kapitola
4.1 této metodiky. Jedna se o moZnou webovou sluzbu, kterd umoznuje on-line vyplnit data o
provozované parkovaci infrastrukture rdznymi provozovateli, pridéluje jim unikatni ID a dale
umozni pravidelné publikace z databaze parkovaci infrastruktury na daném tzemi.

Registr spravct parkovacich infrastruktur

Nastroj Integratora dat o parkovani, ktery je vefejnym rejstfikem provozovatelll parkovacich
ploch (viz pfiloha této metodiky). MoZnost vyuZivani integracni platformy, ktera jim muze
poskytnout zakladni statistiky o jejich parkovacich plochach.

Technologické systémy pro sbér dynamickych dat

ITS systémy, které umozni sbér dat o parkovani (viz kapitola 4.2 této metodiky). Metodika
doporucuje technologickou neutralitu jak pro oblast detekénich systém, tak i komunikace
véetné fyzické konektivity, a stanovi poZadavky pouze na datovy standard.
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3.  Organizacni model platformy

V pocatecni fazi je dulezité formulovat doporuceni pro nastaveni pozadavk( na zplsob sbéru
pfislusnych dat o parkovani v Uzemi tak, aby bylo v blizké budoucnosti mozné poskytovat
prehledna a spolehliva data/informace o parkovani v integrované podobé pro koncové aplikace
¢i klienty (predevSim MaaS). Zavazné pozadavky na poskytovani urcitého typu dat jsou
uvedeny v natizeni MMTIS.

V této metodice dale rozsifujeme doruceni na rozsifeni poskytovanych dat. Doporucenivychazi
z provedenych analyz soucasného stavu sbéru dat/informaci do systému NAP MMTIS v
ostatnich zemich jako je Francie, Svédsko, Norsko, Dansko. Pfehledné informace, které jsou
kontinualné doplfiovany, je mozné najit na platformé www.its-knihovna.cz, modul parkovani.

Cilem je poskytnout uZivatelim nezbytné informace o tom jakd data/informace jsou
vyzadovana ke sbéru do databdze na zdkladé nafizeni pro moznost dalSiho zpracovani. Déle
jaka data/informace by bylo vhodné zacit vyZzadovat ke sbéru, aby systém prines| benefit, a to
zejména v oblasti planovani a sdileni do dalSich systém{ jako je MaaS.

Data jsou rozdélena na statickd a dynamicka, ddle je u dat informace, o jaky stupen servisu dle
platného nafizeni se jedna.
3.1. Charakteristika dat v ramci parkovacich systému

Data v rdmci systému fizeni nabidky vybranych verejnych parkovacich kapacit ve méstech a
obcich délime na:

e Staticka data
e Dynamicka data

V této metodice se zabyvdame daty, kterd se tykaji multimodalni mobility a jsou v pfimé vazbé
na MMTIS. V nasledujicich podkapitolach jsou tyto druhy dat popsany v tabulce.

3.1.1. Staticka data

Staticka data jsou primarné vazdna na pozadavky dané nafizenim MMTIS. PoZadavky jsou
specifikovany s ohledem na to, aby bylo moZzné patfi¢né rozvijet nadstavbové systémy, a aby
byla zajisténa pristupnost a pravidelna aktualizace téchto statickych dat. Dal$i dopravni staticka
data, ktera se netykaji pouze oblasti parkovani, je mozné najit v TP 172. V tomto dokumentu
je uveden presny vycet v sekci ,datovy katalog”.

Tyto datové sady by mél poskytovat kazdy spravce parkovaci infrastruktury:


http://www.its-knihovna.cz/
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Tabulka 1:Povinné datové sady pro sprdvce parkovaci infrastruktury — statickd data

Nazev parkovisté

Informace obsahuje Udaje o ndzvu, provozovateli.

Poloha parkovacich mist

SD2 Informace obsahuje minimalni Udaje potirebné k identifikaci umisténi mist na
ulici nebo mimo ni, ktera jsou uréend k parkovani vozidel (adresa, zéna, oblasti).
Kapacita parkovisté

SD3 Informace obsahuje Udaje o celkovém poctu mist, pocet vyhrazenych mist pro

ZTP, pocet mist s moznosti rezervace, pocet mist pro taxi sluzby).

Mikromobilita - parkovisté typu P+R a parkovaci domy

SD1

SD4 Informace obsahuje Udaje pro identifikaci umisténi parkovisté P+R (to znamena
mista kde je mozné zaparkovat vozidlo a prestoupit na jiny druh dopravy).
Mikromobilita — parkovisté sdileni kol

Informace obsahuje udaj k identifikaci poctu mist pro jizdni kola, typ stojand, tj.

SD5 zda je k dispozici chranéné parkovani a jeho kapacita, pfitomnost stojanu pro
opravu kol.
Zajisténa mista pro parkovani jizdnich kol

SD6 Informace obsahuje Udaj k identifikaci mista, kde lze parkovat kolo a je mozné
ho také uzavfit jako je uzaviratelné parkovaci misto pro kola.
Mikromobilita — sdileni vozidel

SD7 Informace obsahuje udaj kidentifikaci mista uréeného ke sdileni vozidel,
moznost jejich zaparkovani.
Dobijeci infrastruktura
Informace obsahuje Udaj nezbytné k identifikaci umisténi verejné pristupnych

SD8 Cerpacich stanic pro benzin, naftu, CNG/LNG, vodikova vozidla a nabijecich stanic
pro elektrickd vozidla, v souladu s modelem dat infrastruktury energii
poskytovanym DATEX .
Cena parkovného

SD9 Informace obsahuje Udaj o cené parkovného (hodinova sazba, pfipadné popis
rezimu napf. casového omezeni, platnost).
Platebni moznosti

SD10 Informace obsahuje Udaj o tom, kde a jak Ize zaplatit za parkovani, véetné

maloobchodni distribuéni sité, zplsobl plnéni a platebnich metod (platba cash,
kartou, mobilnim telefonem).

3.1.2. Dynamicka data

Drizitelé dat poskytuji prostifednictvim vnitrostatniho pfistupového bodu zfizeného v souladu
s ¢lankem 3 MMTIS pfistup k dynamickym datiim o cestovani a dopravnim provozu. Jedna se
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o data v elektronicky citelném formatu, kterd jsou mérena pomoci riznych typl detektor(,
nebo parkovacich automata.

Tabulka 2: Povinné datové sady pro sprdvce parkovaci infrastruktury — dynamickd data

Kontrola dostupnosti a mista — pro dopravu na vyzadani a pripadné osobni
dopravu
Informace obsahuje Udaje o dostupnosti parkovaciho mista (aktudlni pocet
vozidel, 15min statistiky, notifikace naplnéni parkovaci plochy s casovou
znamkou, vyjadfenou v procentech, tj. Cas obsazenosti z 85 % a Cas obsazenosti
795 %).
Kontrola dostupnosti a mista — pro dopravu na vyzadani a pfipadné osobni
dopravu
Informace obsahuje uUdaje o dostupnosti mist pro parkovani sdilenych
automobil (.
Kontrola dostupnosti ZTP
Informace obsahuje Udaje o dostupnosti mist a vztahuji se ke klasifikaci typu
DD3 uzivatele parkovisté ZTP. Informace lze dovodit z Cinnosti spocivajicich
v identifikaci vozidla v urcitém case detekénim zatizenim a kapacity parkovaci
plochy.
Kontrola dostupnosti, mist, které lze rezervovat

DD1

DD2

Informace obsahuje Udaje o dostupnosti mist a vztahuji se ke klasifikaci typu
uzivatele, ktery ma anonymni predplatné formou rezervace. Informace lze
odvodit z ¢innosti spocivajicich v identifikaci vozidla vybaveného identifikatorem
(C ITS jednotkou atd..) a kapacity mist vybavenych automatickou vozidlovou
zdbranou daného mista.
Kontrola dostupnosti, mist pro parkovani jizdnich kol
Informace obsahuje Udaje o poctu mist k parkovani jizdni kol, pfipadné
informace, které lze odvodit z aplikace sdilenych kol o dostupné kapacité kol
k vypUjceni.
Kontrola dostupnosti sdileni automobild, jizdnich kol
DD6 Informace obsahuje uUdaje o poctu dostupnych vozidel uveden pro konkrétni
parkovisté nebo polygony oznacujici konkrétni oblast.
Kontrola dostupnosti verejné pristupnych dobijecich stanic
Informace obsahuje Udaje o misté (souradnicich) umisténi (vzhledem

DD4

DD5

k parkovacimu stani) konfiguraci (poctu dobijecich bodu), typu dobijecich stanic

DD7 (AC/DC, velikost napéti/proudu), véetné dobijecich bodl a jejich konfigurace
(typ konektor(l). Soucasti mohou byt i informace o provozovateli a podminky
jejich pouzivani, nejsou-li uvedeny v kategorii DC Predpisy a omezeni (podminky
pro vyuZiti). Pro vyménu této informace se pouziva DATEX II.
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4. Zasady pro sbér dynamickych dat od spravcli parkovaci
infrastruktury

Spravce parkovaci kapacity ziskavad data a informace dopravniho charakteru. V rozsahu své
pusobnosti mohou tato data/informace vyuZivat pro svou vlastni potfebu, ale protozZe se jedna
o data, ktera jsou ve strojové Citelném formatu, tak se na ného podle natizeni MMTIS vztahuje
povinnost tato data publikovat do NAP MMTIS. Dle informacni architektury uvedené v kapitole
2.3 mohou subjekty data zptistupnit prostifednictvim provozovatele regionalniho DIC, nebo po
dohodé a pokud je zavedeno, tak prostfednictvim parkovaciho dopravniho informacniho
centra na Urovni regionu/kraje. Ke shromazdovani dat mohou vyuzivat softwarovou platformu,
kterd vyuziva standardizované API rozhrani pro pfistupnost dat pro dalsi subjekty, napt.
organizatory Maas, IDS, a dalsi.

Pro ziskani potfebné Urovné datové zakladny je potfeba zacit data generovat prostiednictvim
detekénich zafizeni (prehled dostupnych zafizeni je aktualizovan na www.its-knihovna.cz) a

stanovit minimalni poZzadavky na spravce parkovacich kapacit dle doporucenych charakteristik.
Tato kapitola stanovuje tedy minimalni poZzadavky na spravce parkovacich kapacit pro sbér dat,
bez ohledu na ucely, ke kterym jsou parkovaci plochy urceny.

Dle tabulky je moZné se identifikovat, do jaké skupiny jako uzivatel patfim, a jakd data pro
zlepsSeni organizace nabidky parkovacich kapacit mohu generovat nebo vyZadovat. V tomto
pfipadé se jedna konkrétné o data dynamicka.

4.1. Rozliseni urovneé

Digitalizace parkovani umoini prekonat prekazky v rozdilném vlastnictvi parkovacich
infrastruktur na daném uUzemi a integruje je do jednoho celku, ktery muZe slouzit jak pro
efektivni parkovaci politiky metropoli a statutarnich mést, tak i pro podporu udrzitelné dopravy
v regionech. Pro splnéni poZadavk( Nafizeni MMTIS a publikaci pozadovanych dat
v doporuc¢eném formatu DATEX Il nebo NeTEx do Narodniho pfistupového mista (NAP) tak
kazdy spravce muze vyuzit bud:

e SluzZeb regiondlniho dopravniho informacniho centra,

e SluZeb Integratora dat na mésto/obec urovni, pokud je zfizen,

e Integraci dat pres integracni platformu pro tzv. registraci metadat do NAP.

Podle nasledujicich kategorii Ize urcit, jak podrobna takova data maji byt. Metodika cili na co
nejvetsi jednoduchost provedeni a uvadi minimalni pozadavky na provedeni digitalizace dat,
coz umoznuje spravcim pozadovat i Uplnou digitalizaci nad rdmec pozadavki této metodiky.

KaZdy spravce parkovaci infrastruktury ma v CR tyto moZnosti splnéni pozadavk(i MTTIS na
poskytovani dat v elektronickém formatu:


http://www.its-knihovna.cz/
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vramci plnéni cild parkovaci politiky ¢i Plan( udrzitelné mobility (kategorie
strategickych dokument(l) miZe dané mésto pro digitalizaci parkovani vyuzit
existujici (regiondlni) dopravni informacni centrum jako pfirozeného integratora dat
o parkovani pro vsechny kategorie parkovacich infrastruktur na svém dzemi,

v ramci budovani dopravnich uzl( v regionu (spadova oblast metropole, FUA) mlize
dany investor ¢i spravce parkovacich infrastruktur pro digitalizaci parkovani vyuzit
sluzeb regiondlniho dopravniho informacéniho centra metropole, nebo vyuzit sluzby
pro sbér a nasledné registrace metadat do NAP, poskytované bud soukromym
sektorem, nebo jako sluzbu kraje,

pro obce s rozsifenou plsobnosti a malé obce metodika doporucuje vyuzit sluzeb
integraci dat pres integracni platformu a registraci metadat do NAP jako sluzby pro
celé své Uzemi, tj. nejen parkovaci plochy v majetku obce, ale i pro dalsi relevantni
spravce (nad 10 parkovacich mist),

pro komercni subjekty a velké zaméstnavatele metodika doporucuje vyuzit sluzeb
integrace dat formou sluzby a nachystani registrace metadat pro NAP.

Poskytovat statickd data v elektronickém formatu o parkovani plati pro vSechny spravce

parkovacich infrastruktur bez rozdilu a méla by byt iniciovana dle uvedenych doporuceni vyse.

Pro iniciaci zahdjeni sbéru poskytovani dynamickych dat a rozliSeni Urovné nastaveni

povinnosti byly touto metodikou stanoveny dvé kategorie. Jedna se o kategorii Strategickych

dokumentti a kategorie Parkovacich infrastruktur. Dle téchto kategorii by se méla posoudit

potreba iniciace podpora digitalizace a nasledné z ni vyplyvajici povinnosti sbéru dat.

Kategorie Strategickych dokumentt:
Pro tento modelovy pristup byly definovény tyto kategorie strategickych dokumenti (S1-S4):

S1:
S2:

Parkovaci politika metropoli (v kontextu CR se jednd o krajskd mésta)
Parkovaci politika statutarnich mést (v kontextu CR se jedna o mésta nad 40 tis.

obyvatel)

S3:
S4:

Parkovaci politika obci s rozsifenou plasobnosti
Plany firemni mobility (vyznamni (velci) zaméstnavatelé nad 250 zaméstnanc()

Kategorie Parkovacich infrastruktur:
Pro tento modelovy pfistup jsou definovany tyto kategorie parkovacich infrastruktur (PK1-

PK4):
[ ]

PK1: Parkovaci domy a parkovaci plochy ve méstech nad 100 mist
PK2: Dopravni uzly a P+R parkovisté ve spadové oblasti (FUA), primarné na Zelezni¢ni

siti

PK3: Atraktory dopravy (Zelezni¢ni nadrazi a stanice MHD, nemocnice, Skoly, nakupni
a zdbavni centra, obchodni fetézce...) s nabidkou vyssi nez 100 mist
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e PK4: Parkovaci plochy v obcich nad 10 mist (jak verejné, tak i soukromé) zahrnujici i
vice mensich parkovacich ploch provozovanych jednim spravcem, jejichz souhrn
presahuje 10 mist a Zény navstévnického a rezidentniho parkovani (digitalizace
nabidky a poptavky po parkovani).

4.2. RozliSeni pozadavki

Na zakladé rozliSeni Urovné je mozné pfifadit poZzadavky pro vhodna minima.

Pozadavky na spravce parkovacich infrastruktur dle kategorie

Metropole pro své parkovaci politiky potfebuji data ze vSech kategorii parkovacich
infrastruktur; kraje a samospravy ve spadovém uUzemi resi dopravni uzly a P+R parkovisté;
statutdrni mésta potrebuji podobna data jako metropole, vyjma P+R; a obce nad 3 tis. obyvatel

resi nakupni centra a parkovaci plochy s méné nez 100 misty.

S1 S2 S3 S4
PK1-PK4 PK2 PK1, PK3 a PK4 PK4

Uroveri pozadavk( na dynamicka data pro kategorie parkovacich infrastruktur:

PK1 Parkovaci domy a parkovaci plochy ve méstech nad 100 mist

Parkovaci infrastruktury této kategorie vyzaduji sbér a publikaci dat v pIném rozsahu kapitoly
3.

PK2 Dopravni uzly a P+R

Parkovaci infrastruktury pro P+R funguji jako dopravni uzly ve spaddovém tGzemi a vyZaduji sbér
a publikaci dat v plném rozsahu kapitoly 3.

PK3 Atraktory dopravy (nakupni centra, nemocnice, Skoly atp.)

Parkovaci infrastruktury atraktor( dopravy vyZzaduji minimalné tyto datové prvky:

e Statistiky navstévnosti parkovaci plochy (pocet vozidel, kterd vjela a ktera
vyjela z parkovaci plochy, 15min statistiky, pocet uzivatell za den)

e Obsazenost parkovaci plochy (aktualni pocet vozidel, 15min statistiky,
notifikace naplnéni parkovaci plochy s ¢asovou zndmkou vyjadfenou
v procentech, tj. ¢as obsazenosti z 85 % a ¢as obsazenosti z 95 %)

e Obsazenost ZTP (aktualini pocet vozidel, 15min statistiky, pocet uzivatel( za
den)

e Obsazenost parkovacich mist pro elektromobilitu (aktualni pocet dobijenych
vozidel, 15min statistiky, pocet uZivatell za den)



Zavadéni platformy fizeni nabidky vybranych verejnych parkovacich kapacit ve méstech a obcich

PK4 Parkovaci plochy s kapacitou nizsi nez 100 mist

Parkovaci infrastruktury v obcich, primarné placenad stani, kterd maji vliv na dopravni zatizeni
dané lokality a vyZaduji integrovanou regulaci zpoplatnéni ¢i doby stani. Jedna se o:

e jednotlivé parkovaci plochy nad 10 mist,

e parkovaci plochy vyznamnych zaméstnavatel(,

e parkovaci plochy dopravnich atraktor( (tj. prodejen a supermarketd,

sportovnich, kulturnich, zdravotnich ¢i turistickych center apod. nad 10 mist),
e parkovaci zdny rezidentniho parkovani

Pro tyto plochy se vyzaduji minimalné tyto datové prvky:
Statistiky navstévnosti parkovaci plochy (pocet vozidel, ktera vjela a kterd vyjela
z parkovaci plochy/zény, 15min statistiky)
Obsazenost parkovaci plochy (aktualni pocet vozidel, 15min statistiky)
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5. Vize rozvoje sbéru dat a platformy pro fizeni nabidky vybranych
verejnych parkovacich kapacit ve méstech a obcich

V této kapitole jsou uvedeny jednotlivé ndvodné kroky, které mohou vést k zavedeni systému
pro sbér dat o parkovéani v CR. Postupy mohou byt aplikovany jednotlivé a neni podminkou, ze
maji na sebe navazovat. Termin realizace je volitelny dle potifeb uzivatele.”

5.1. Scénar1l

Typ aktivity: Podpora sbéru statickych dat o parkovani v CR - sluzba trovné 1
Vysledek: Spravci parkovaci infrastruktury ve méstech a obcich v CR publikuji
staticka data do DIC

Spravci datového registru o parkovani (tj. DIC s modulem o parkovani na Urovni kraje ¢i mésta)
poskytuji Ci sdileji, za metodického vedeni organizdtora NAP MMTI, jednotné digitalni
(webové) formulare pro vyplnéni statickych dat pro provozovatele parkovacich infrastruktur na
daném Uzemi (metadata). Registr Ize nasadit holisticky, tj. jako centralizovany narodni registr
s pridélovanim ID pro spravce parkovaci infrastruktury ci integratory dat o parkovani dle
daného kraje ¢i mésta (tj. jeden web), nebo jako decentralizovany (distribuovany), tj. kazdy
integrator dat poskytuje webovy portal pro registraci provozovatel(l parkovacich ploch pro své
Uzemi se standardnim obsahem, u kterého se muze lisit forma/design webu a jeho umisténi
(napf. na webovych strankach kraje/organizatora dopravy ¢i dopravniho informacniho centra).
Pro staticka data o parkovani Ize provozovat jednu platformu, nebo krajské a méstské registry.
Pro dynamickd data neni centralizovany systém vhodny, jsou potfeba decentralizované, t;j.
lokdlni databaze. Metodika nestanovi, zda je vhodné;jsi kombinovany model, tj. centralizovany
registr statickych dat s decentralizovanymi registry dynamickych dat, ¢i decentralizovany
model sbéru statickych i dynamickych dat Integratory dat o parkovani se sdilenim odkaz( na
odbér dat na narodni Urovni prostiednictvim dalsi databaze.

Pro publikaci dat do DIC regionalniho nebo méstského charakteru jsou primarné osloveni
provozovatelé verejnych parkovacich kapacit nad 10 mist. Tato aktivita mlZe byt uvedena
patfiénym Skolenim, které Ize provést prezencné i on-line.

Standardizovany obsah statickych dat i model jejich sbéru Ize stanovit na zakladé této metodiky
na Skoleni pro integratory dat o parkovani, spravce vyznamnych dopravnich infrastruktur a
dodavatel( technologickych systém.
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Postup zavedeni standardu publikace statickych dat o parkovani:

Aktivita Termin
dokonceni

(M/mésic)

1 Organizator ndrodniho ptistupového mista pro MMTI bude

informovat konkrétni sprdvce datového registru pro parkovani a M1
vyzve je ke sbéru dat.

2  Organizator NAP MMTI vypracuje podklady pro Skoleni a Siteni
informovanosti o standardu a povinnostech vyplyvajicich z Nafizeni M1-M3
1926/2017.

3  Organizdtor NAP MMTI svola Skoleni pro Integratory dat, ale i
vyznamné provozovatele parkovacich ploch a dodavatele

technologickych systémua, aby je informoval o tom, jak vypliovat M4
dokument k posouzeni shody.

4 Integratofi dat na méstské a regiondlni Urovni o parkovani v prvni fazi
oslovi samospravy provozujici parkovaci infrastruktury nad 100 mist M5 — M6
a usporadaji pro né uvodni seminar.
Faze sbéru dat, monitorovani postupu praci a zpétna vazba. M7 — M12
Postupné rozsifovani NAP MMTI o registr a o dalsi zdroje od M12 — M24
provozovatell DIC a parkovaci infastruktury a o dynamicka data.

5.2. Scénar 2
Typ aktivity: Podpora shéru dynamickych dat o parkovani v CR
Vysledek: Spravci parkovaci infrastruktury ve méstech a obcich v CR publikuji

staticka data do DIC

Postup zavedeni standardu publikace dynamickych dat o parkovani je postaven na tzv. pfistupu
ze zdola (bottom-up). Dynamickd data od provozovatelll parkovacich infrastruktur jsou
poskytovana do krajského ¢i méstského registru, ktery je nasledné publikuje jako standardni
oteviend data pro treti strany a registruje publikované sady v Narodnim pfistupovém mistu
MMTI - modul parkovani.

Uz pfi sbéru statickych dat budou identifikovany parkovaci plochy, které jsou vybaveny
technologickym systémem, a bude vypracovan plan na jejich postupnou integraci.
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Aktivita Termin
dokonceni

(M/mésic)

1 Sbér dynamickych dat o parkovani bude vyzadovat pfipravu

organiza¢niho schématu formou studie proveditelnosti a pfipravu na AR
Skoleni. Integrace bude zahrnovat stavajici oteviend data a jejich
Upravu, tak i pravidla pro dalsi potencialni zdroje dat
Skoleni M7
Na zakladé zavérh ze Skoleni a vysledkl bude stanoven
harmonogram realizace pilotu se zdvaznymi terminy pro rlzné M7
kategorie spravcu parkovacich infrastruktur

4 | Integratofi dat o parkovani v prvni fazi oslovi samospravy provozujici
parkovaci infrastruktury nad 100 misty a usporadaji pro né uvodni
seminaf, ktery bude diskutovat i evidenci technologii/zdrojl M8 — M9
dynamickych dat a jejich standardizovanou publikaci. Podle zavér
pak Integrator zvoli vhodny model pro sbér dynamickych dat.

5 Pilotni projekt integrace jiz publikovanych dat a sbéru dalSich
dynamickych dat véetné SW pro hodnoceni kvality dat, monitorovani

; oy o e N M9 —M24
postupu praci a zpétna vazba by mély byt vystupem pilotniho
provozu.
6 Prvni etapa by méla mit podobu pilotniho provozu sbéru M9 — M16
dynamickych dat, idedlné v ramci jedné FUA a jednoho mésta.
7 Zvefejnéni registru a prvni publikace otevienych dynamickych dat o
J, , g p p ycn dy y M17 — M24
parkovani na NAP MMTI
8 Postupné rozSifovani registru o dalSi provozovatele parkovaci V24
+
infastruktury a jejich dynamicka data
5.3. Scénar3
Typ aktivity: Podpora vzniku dynamickych dat o parkovani — sluzba trovné 2
Vysledek: Projekty vystavby novych parkovacich ploch obsahuji i nasazeni

technologii pro dynamicka data

Metodika doporucuje, aby provozovatelé volnych parkovacich kapacit poptdvali takové
technologie, aby byla zajisténa kompatibilita s ostatnimi systémy a zajiSténa podminka pro
moznost poskytovani dat ve formatu definovaném narizenim MMTIS. Objednatel muze zvazit
i poptani sluzby poskytovani dat (Data as a Service) bez nutnosti technologie vlastnit a
udrzovat. Pokud by byl objednatelem napf. Integrator dat o parkovani, poptavajici technologii
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pro nékolik parkovacich ploch, mohlo by byt dosazeno dalSich Uspor z rozsahu v odhadované
urovni az 20 % na parkovaci plochu.

1 Nasazeni detekéni a komunikacni technologie pro poskytovani dynamickych dat o
parkovani dle této metodiky (zakladni podminka pro vybér poskytovatele)

2 Push dat do databaze objednatele/Integratora dat o parkovani (zakladni podminka
pro vybér poskytovatele)

3  Push provoznich dat do systému objednatele (tj. Integratora dat o parkovani ¢i pfimo
Koordinatora narodniho registru dat o parkovani) pro ucely hodnoceni kvality dat
(zakladni podminka pro vybér poskytovatele)

4  Kvalita dat, nasledujici dva parametry jsou holym minimem, které se muze
s aktualizaci metodiky zménit (zakladni podminka pro vybér poskytovatele)

e Zakladnim parametrem kvality dat je dostupnost. Objednatel stanovi ve VR
podminku, Ze dostupnost sluzby pfi béZném provozu nesmi klesnout pod 80 %
za den. Pokud takova situace nastane, vznika incident. Provozovatel technologie
musi na incident reagovat do 24 hodin po jeho nahlaseni a sjednat napravu do
7 kalendarnich dni (pozn. po tuto dobu bude Integrdtor dat o parkovadni
publikovat tuto dopravni informaci tietim strandm jako ,vypoctenou’,

e Druhym zakladnim parametrem kvality dat je standardni format dat. V ramci
VR je tak nutné pozadovat ,validaci“ datového formatu (krok 1) jako podminku
Uspésné integrace do Integracni platformy (krok 2). Tuto sluzbu poskytuje
koordinator Narodniho registru, ktery od dodavatele ziska vzorek dat, posoudi
jeho kvalitu a vystavi Protokol o splnéni podminek.

5.4. Scénar 4

Typ aktivity: Integrace dat: integracni platforma

Vysledek: Integratofri dat o parkovani poskytuji metadata staticka i dynamicka
do Narodniho pfistupového mista (fyzicky ¢i virtualné dle
nastaveného modelu sbéru dat).

Integratofi dat o parkovani (na urovni kraje ¢i mésta) poskytuji vefejnou sluzbu datového
registru pro aplikace tretich stran z pozice divéryhodné entity (podobné funguje registr
jizdnich tadd, CIS JR). Ukolem spravcl je evidovat parkovaci plochy na svém Gzemi a
zprostredkovat publikaci jejich statickych, pfipadné dynamickych, dat ve standardnim formatu
jako oteviend data. Zatimco statickd data slouzi primarné koncovym uZivatelllm a
poskytovatellm mobilnich cestovnich aplikaci, dynamickd data Ize vyuzit i jako podklad pro
dopravni plany a strategie, rlizné analyzy parkovaci politiky, ale i konkrétni SW néstroje.

Integrator dat o parkovani mlze vyuZivat nastroj ve formé Integracni platformy. Ta umoziuje
sledovat provozni informace technologickych zatizeni a systémd, ale i vizualizovat data od
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rdznych spravcl a rliznych poskytovateld technologii v jednom celku, jakémsi ,parkovacim
dispecinku®,

Integracni platforma parkovani je SW modul registrujici technologické prvky a zaroven je i
databazovym ulozistém dat nabizejicim rlizné formy vizualizace s potencidlem pushovat data
tretim stranam, véetné Operdtora Maas.
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6. Strategicky postup vyvoje

Aktéri v dopravnim systému, ktefi mohou svou €innosti ovlivnit vyuzivani dat a zajisténi
funkénosti systému

Doporuceni pro statni spravu a samospravu

Doporuceni 1: podpofit organizaéni model pro poskytovani dat o parkovani z regionalnich
dopravnich informacnich center smérem k narodnimu pristupovému mistu (NAP) pro MMTI.

Doporuceni 2: podpofit koordindatora NAP pro MMTI v oblasti metodického vedeni pro tuto
oblast, pripravu skoleni a asistenci pro krajské koordinatory a spravce komunikaci zodpovédné
za sbér dat z oblasti parkovani ¢i provozujici/vyuzivajici SW pro sbér dat z oblasti parkovani.

Doporuceni 3: podpofit koordinatory IDS v roli integrator(i dat o parkovani na spravovaném
Uzemi a podpofit je ve spravé datového registru o parkovani v navaznosti na definované body
v této metodice.

Doporuceni 4: Zorganizovat ve spolupraci s koordindtorem Skoleni pro integratory dat o
parkovani, pro spravce parkovacich infrastruktur a pro dodavatele technologickych
(inteligentnich dopravnich) systému pro spravnou publikaci dat do NAP MMTI

Doporuceni 5: Zaclenit poZadavky této metodiky na sbér dat o parkovani do metodiky Plant
udrzitelné meéstské mobility (PUMM)

Doporuceni 6: VyuZivat vytvorené formulare v projektu NAPCORE pro prohlaseni o shodé
v poskytovani dat do NAP v souvislosti se Smérnici ITS.
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Priloha 1: Popis integracni platformy MaasPark

Ptiloha 1 popisuje jeden z hlavnich vysledk( projektu s nazvem ,Systém pro tizeni nabidky
sluzeb dostupné parkovaci kapacity” v podobé vyvinuté integracni platformy.

Jednd se o centralizovanou datovou platformu pro ukladani a analyzu dat z rlznych
parkovacich systému. Dale umozniuje integraci dat na otevieném rozhrani a je sub modulem
pro poskytovani dat do nadfazeného dopravniho informacniho centra.

Hlavni funkce integracni platformy jsou nasledujici:
e Funkce 1: Zisk informaci o kapacité a typu parkovaciho mista
e Funkce 2: Zisk informaci o obsazenosti
e Funkce 3: Zisk informaci o sluzbach
e Funkce 4: Funkce integrace informaci pro MaaS

Tyto funkce integracni platformy spolecné poskytuji komplexni a efektivni spravu parkovani a
umoziuji lepsi vyuziti dostupné parkovaci kapacity a prispivaji ke zvySeni efektivity mobility ve
méstech.

FUNKCNIi ARCHITEKTURA INTEGRACNiI PLATFORMY
£

F1 KAPACITAATYP o
F1.1 Identifikace parkovaciho mista
F1.2 Po&et dostupnych parkovacich mist
F1.3 Dopliikové informace

F2 OBSAZENOST
2

F2.1 Stav obsazenosti (detektory, C-ITS jednotky)
F2.2 Historicka data (analyza, planovéni)

F3 SLUZBY {% £+ F4 INTEGRACE DO MAAS
F3.1 Rezervace — F4.1 Informace pro administraci a zabezpeteni

F3.2 Rezervace se zdbranou F4.2 Informace z datové platformy MaaS
F4.3 Tarify a platba

Postupy a jednotlivé kroky definované touto metodikou jsou pfi integraci dat s vyuZitim tohoto
nastroje dodrzeny. Integraéni platforma, ktera byla v ramci projektu navriena, stavi na
datovém modelu normy €SN EN 16157-6.

Integracni platforma je vysledek, ktery vznikl v rdmci projektu CK01000139. Vysledek je
vytvofen pro mozZnost vyuziti v pilotnim provozu a nastaveni zdkladnich parametri dle
pozadavki danych uZivatelem. Podrobné informace a manuadl k vyuzivani je mozné najit na
adrese: https://iot.citig.cloud/maaspark/login/.
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Priloha 2: DATEX Il schémata pro MaasPark

Staticka data

Tato priloha obsahuje W3C XML Schéma (nahledy vybranych XSD soubort), které definuji
datové struktury XML, uzivané pro popis statickych vlastnosti parkovisté. Schéma sestava z
hlavniho souboru DATEXIl_3 D2Payload.xsd, ktery ndsledné svymi instrukcemi vklada dalsi
XSD soubory. Schéma je odvozeno z modelu DATEX Il v3.4, konkrétné z publikace
ParkingTablePublication.

DATEXII_3_D2Payload.xsd | Vychozi soubor pro definici XML struktur

<?xml version="1.0" encoding="utf-8" standalone="no"?>

<xs:schema elementFormDefault="qualified" attributeFormDefault="unqualified"
xmlns:d2="http://datex2.eu/schema/3/d2Payload" version="3.4"

targetNamespace="http://datex2.eu/schema/3/d2Payload"
xmlns:com="http://datex2.eu/schema/3/common"
xmlns:loc="http://datex2.eu/schema/3/locationReferencing"
xmlns:egi="http://datex2.eu/schema/3/energyInfrastructure"
xmlns:fac="http://datex2.eu/schema/3/facilities"
xmlns:roa="http://datex2.eu/schema/3/roadTrafficData"
xmlns:prk="http://datex2.eu/schema/3/parking"
xmlns:comx="http://datex2.eu/schema/3/commonExtension"
xmlns:locx="http://datex2.eu/schema/3/locationExtension"
xmlns:xs="http://www.w3.0rg/2001/XMLSchema">

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/locationExtension"
schemaLocation="DATEXII_3 LocationExtension.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/commonExtension"
schemaLocation="DATEXII_3_ CommonExtension.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/parking"
schemaLocation="DATEXII_ 3 Parking.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/roadTrafficData"
schemaLocation="DATEXII_3 RoadTrafficData.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/facilities"
schemaLocation="DATEXII_3 Facilities.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/energyInfrastructure"
schemaLocation="DATEXII_ 3 EnergyInfrastructure.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/locationReferencing"
schemaLocation="DATEXII_3 LocationReferencing.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/common"

schemaLocation="DATEXII_ 3 Common.xsd" />
<xs:element name="payload" type="com:PayloadPublication">
<xs:unique name="_payloadParkingTableConstraint">
<xs:selector xpath=".//prk:parkingTable" />
<xs:field xpath="@id" />
<xs:field xpath="@version" />
</xs:unique>
<xs:unique name="_payloadFacilityObjectConstraint">
<xs:selector xpath=".//fac:facilityObject" />
<xs:field xpath="@id" />
<xs:field xpath="@version" />
</Xs:unique>
</xs:element>
</xs:schema>
DATEXII_3_Common.xsd
DATEXII_3_CommonExtension.xsd
DATEXII_3_Energyinfrastructure.xsd
DATEXII_3_Facilities.xsd

DATEXII_3_LocationExtension.xsd

Pomocné soubory s definicemi XML struktur, které jsou pouzity
hlavnim souborem.
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DATEXII_3_LocationReferencing.xsd
DATEXII_3_Parking.xsd
DATEXII_3_RoadTrafficData.xsd

Dynamicka data

Tato priloha obsahuje W3C XML Schéma (nahledy vybranych XSD soubort), které definuji
datové struktury XML, uzivané pro popis aktualniho stavu parkovisté. Schéma sestava z
hlavniho souboru DATEXIl_3 D2Payload.xsd, ktery ndsledné svymi instrukcemi vklada dalsi
XSD soubory. Schéma je odvozeno z modelu DATEX Il v3.4, konkrétné z publikace
ParkingSituationPublication.

DATEXII_3_D2Payload.xsd | Vychozi soubore pro definici XML struktur

<?xml version="1.0" encoding="utf-8" standalone="no"?>

<xs:schema elementFormDefault="qualified" attributeFormDefault="unqualified"
xmlns:d2="http://datex2.eu/schema/3/d2Payload" version="3.4"

targetNamespace="http://datex2.eu/schema/3/d2Payload"
xmlns:com="http://datex2.eu/schema/3/common"
xmlns:loc="http://datex2.eu/schema/3/locationReferencing"
xmlns:egi="http://datex2.eu/schema/3/energyInfrastructure"
xmlns:fac="http://datex2.eu/schema/3/facilities"
xmlns:roa="http://datex2.eu/schema/3/roadTrafficData"
xmlns:prk="http://datex2.eu/schema/3/parking"
xmlns:comx="http://datex2.eu/schema/3/commonExtension"
xmlns:xs="http://www.w3.0rg/2001/XMLSchema">

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/commonExtension"
schemaLocation="DATEXII_3_ CommonExtension.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/parking"
schemaLocation="DATEXII_ 3 Parking.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/roadTrafficData"
schemaLocation="DATEXII_3 RoadTrafficData.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/facilities"
schemaLocation="DATEXII_3 Facilities.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/energyInfrastructure"
schemaLocation="DATEXII_3 EnergyInfrastructure.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/locationReferencing"
schemaLocation="DATEXII_3 LocationReferencing.xsd" />

<xs:import namespace="http://datex2.eu/schema/3/common"

schemaLocation="DATEXII_ 3 Common.xsd" />
<xs:element name="payload" type="com:PayloadPublication">
<xs:unique name="_payloadFacilityObjectConstraint">
<xs:selector xpath=".//fac:facilityObject" />
<xs:field xpath="@id" />
<xs:field xpath="@version" />
</xs:unique>
</xs:element>
</xs:schema>
DATEXII_3_Common.xsd
DATEXII_3_CommonExtension.xsd
DATEXII_3_Energyinfrastructure.xsd
DATEXII_3_Facilities
DATEXII_3_LocationReferencing.xsd
DATEXII_3_Parking.xsd
DATEXII_3_RoadTrafficData.xsd

Pomocné soubory s definicemi XML struktur, které jsou pouzity
hlavnim souborem.
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Priloha 3: Predstaveni Maa$S v kontextu parkovani

Moderni verejna doprava v rozsahlém okoli metropole, zndmém jako Funkcni méstska oblast
(FUA), prinasi nové pozadavky na chovani cestujicich. Kromé béznych dopravnich sluzeb
poskytovanych vlaky a autobusy se stéle vice klade dliraz na implementaci opatfeni, jako jsou
politiky tykajici se parkovani, omezeni vjezdu do mésta a dalsi restrikce v oblasti automobilové
dopravy v samotné metropoli. V této souvislosti nabyva na vyznamu vytvareni dopravnich uzld
predevsim na hlavnich sitich regionalni Zeleznice, které disponuji odpovidajici kapacitou
zachytnych parkovist a poskytuji dalsi dopravni sluzby pro posledni etapu cesty.

Poskytovatel verejné dopravy, ktery aktivné podporuje udrZitelnou mobilitu, rozsifuje svuj
zajem o komplexni podporu dalSich dopravnich sluzeb v rdmci Funkéni méstské oblasti (FUA).
Tyto sluzby zahrnuji sdilena (elektro)vozidla, jednostopad sdilenad jizdni kola, elektrokolobézky a
dalsi prostredky, ¢asto oznacované jako mikro mobilita, které se stavaji standardnim prvkem
infrastruktury dopravniho uzlu. Dopravni planovaniv dané oblasti se zaméruje nejen na rozvoj
kapacitniho systému P+R (nebo v méstskych oblastech B+R, P+G atp.), ale také na podporu
udrzitelné mobility.

Cestujici ma moznost snadno vyuZivat rGzné dopravni prostiedky od rGznych dopravcu
prostrednictvim jedné jizdenky ¢i mobilni aplikace, bud jednorazové pro konkrétni cestu, nebo
v ramci tarifnich balick(, napriklad mésicnich jizdenek, které zahrnuji urcity pocet cest i
prostredky jiné neZ verejna doprava. Tento koncept je znamy jako Mobilita jako sluzba (MaaS).
Aby bylo moZné cestujicim poskytovat sluzby vyhledavani spojeni, rezervace a platby napfic
rdznymi dopravci, je nezbytny integrator nabidek a poptavek v oblasti dopravy, znamy jako
Operator mobility nebo Operator MaasS.

Obrdzek 1: Grafické zndzornéni konceptu Maa$S
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V Ceské republice mdme bohaté zkudenosti s integraci vefejné dopravy prostfednictvim
organizatorl Integrovaného dopravniho systému. Tito organizatofi se staraji o zajisténi a
objednani odpovidajici nabidky dopravcd na svéfeném Uzemi, stanovuji standardy
poskytovanych sluzeb, koordinuji spoje a provadéji dalSi opatfeni. Kromé toho se také vénuiji
integraci dat a provozu mobilnich aplikaci pro cestovani. Vzhledem k témto schopnostem se
jevi jako prirozeni budouci Operatofi Mobility jako Sluziby v Ceské republice. Jejich Ukolem
bude integrovat dostupné dopravni prostredky a rlizna dopravni data do jednotné integracni
platformy, kterd poskytne standardizovana a oteviend data pro ndvazné aplikace tretich stran,
napfiklad pro multimodalni planovani cest, rezervaci parkovacich mist nebo provadéni plateb
a dalSich sluzeb.

Pro koncepcni pristup k budovani dopravnich uzl( podporujicich udrzitelnou mobilitu je sbér
dat o stavech dopravni infrastruktury od jejich spravct, dopravnich prostfedkll od jejich
poskytovatelll a dopravnim chovani uzivatel( naprostym zakladem pro efektivni planovani
investic do udrzitelné dopravy i poskytovani novych sluzeb cestujicim.
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Pfriloha 4: Podpora rozvoje Maa$ v podminkach obci
Obecné:

Sluzby MaaS mohou poskytnout samospravdam informace o poptdvce a vyuziti mobility a na
zdkladé takto ziskanych informaci identifikovat potreby novych nebo pfizplsobenych
dopravnich sluzeb.

Napftiklad ziskat informaci o obratkovosti na P+R a na zakladé této informace zavést sdilena
vozidla nebo rozsifit moZnost rezervace mist pro stani skupin se zvlastnimi potfebami ¢i jinych
skupin.

Pro Uspésny rozvoj Maa$S a multimodalni pfistup k dopravé jsou integrace vysoce kvalitnich dat
o sitich a sluzbach a interoperabilita informacnich, rezervacnich a platebnich systému klicové.

To znamena, Ze je dlleZité sestavit takovy systém Maas, ktery bude predavat informace naptr.
z platformy pro tizeni dopravy pro méstské planovani, a to vyZzaduje odpovidajici zdroje a
kompetence.

Nezbytné kroky a ¢innosti v planovani udrzitelné méstské mobility pro vznik MaaSs, do které
patfi také sledovani volné parkovaci plochy, mohou odrazet faze cyklu pripravy SUMP, na které
jsou samospravy zvyklé.

Faze pripravy rozvoje MaaS vcetné zaclenéni dat o stavu parkovaci plochy

Faze 1: Priprava a analyza

Vzhledem k tomu, Ze sluzby Maa$ integruji verejné a soukromé sluzby mobility, roste potreba
institucionalniho usporadani, které umoini nepretrzitou spolupraci a dialog se vsSemi
zUCastnénymi stranami, od sluZzeb MaaS a novych poskytovatell sluzeb mobility az po
zavedené subjekty na trhu. Pfi zapojeni do systému MaaS se setkdvaji rlizné zajmy a cile
zUcCastnénych stran v oblasti mobility, véetné predstav a strategii tykajicich se fizeni, podnikani
a péce o zakazniky.

Je nezbytné zahajit konstruktivni dialog s poskytovateli dopravnich sluzeb a spravci parkovaci
infrastruktury, aby poskytovali oteviena data a umoznili integraci svych dat do provozované
integracni platformy mésta i kraje. Je tfeba stanovit spravedliva pravidla pro vytvoreni rovnych
podminek a zapojeni novych Ucastnikd.

Pti analyze situace v oblasti mobility je duleZité posoudit dostupnost sluzeb a Uroven jejich
integrace a interoperability, situaci na trhu, technologickou pfipravenost a obecnéji
pfipravenost méstské oblasti na zavedeni a vyuZivani MaaS.

Muze se jednat o poskytovatele sluzby sdilené mobility, dopravy na objednani ¢i soukromého
provozovatele parkovisté.
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Faze 2: Vypracovani strategie

Pro zavedeni Maas je potieba participativné projednat mistni ramec s moznymi modely fizeni
a provozu, které podniti vSechny aktéry k diskusi o prvcich jako jsou sdileni zisku, dat a modeld
fizeni a rdmec dotaci a pobidek. Naptiklad zisk z provozu MaaS bude preveden do finan¢niho
balicku samospravy pro investice do zlepSeni sluzeb mobility. Vysledkem by mohl byt
dohodnuty kodex chovani a spolecna strategie udrzitelné mobility, kterd by méla obsahovat
definované cile a pobidkové systémy. Definovani celkové strategie pro MaaS$ je odpovédnosti
verejnych organt a méla by byt provedena v dobrém dialogu se vSemi zucastnénymi stranami.

Klicovymi cili samosprav mohou byt napfiklad:
J Zvyseni podilu ekologicky Setrnéjsich a uc¢innéjsich moznosti mobility.

. Snizeni pouzivani/vlastnictvi soukromych automobild, snizeni pocétu kilometrd ujetych
automobilem.

K plnému vyuziti potencidlu Maas, ktery by mohl povzbudit dojizdéjici k vyuzivani udrzitelné
dopravy, by mohly byt uzitecné pobidkové strategie. Naptiklad nabidka rezervace volného
parkovaciho stani na P+R v pripadé, Ze cestujici vyuziva nabidky sluzeb vefejné dopravy a je
predplatitelem.

Faze 3: Planovani zavedeni sluzby

Vytvoreni planu pro Mobilitu jako sluzbu (MaaS) v obcich zahrnuje nékolik klicovych kroka,
které je tfreba provést. Mezi tyto kroky patfi:

Navrhnout organiza¢ni model nového systému

To znamena identifikaci funkci, kdo bude zajistovat platebni nastroje a nosice. Stale musi byt
bran zfetel na to, Ze systém musi pomoci platebnich metod poskytovat nezbytné vyhody pro
uzivatele. V rdmci feSeni musi vzniknout centraini datova platforma, kterou bude provozovat
organizator systému MaaS. Bude tedy potfeba rozhodnout, jaky format této platformy bude
zvolen. Pokud pujde o distribuéni formu, bude odkazovat na pfislusné datové zdroje a
umoznovat vzdjemnou propojitelnost danych informaci u jednotlivych zdroju, napftiklad
rezervacniho systému pro parkovani.

Sestavit rdmcovy rozpocet projektu

Odhad nékladli na zavedeni Maas, ve kterém bude fungovat aplikace umoziujici vyhledavani
sluZeb, jako je rezervace. Nakup sluzby by mél zahrnovat jenom naklady na vytvoreni
backoffice systému, ktery bude umoznovat ptipojeni se na integracni platformy jinych stran.
Naklad na upravu backendd provozovatell sluzeb mobility, které umozni vyménu potrebnych
dat a informaci s centrdlni datovou platformou, nemusi byt nakladem samospravy.
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Faze 4: Realizace a monitorovani

Systém MaasS lze budovat postupné, a to bud’ geograficky, nebo postupnou integraci rliznych
sluZeb ¢i jednotlivych poskytovatell sluzeb mobility. Operator MaaS ¢i samosprava dle svych
potieb stanovi vhodny postup. Vybrany cil, napt. digitalizovat parkovisté P+R ve spadové
oblasti mésta Brna do roku 2027, je nutné naplanovat jak s ohledem na nasazeni, tak i na
poloprovozni fazi s monitorovanim spolehlivosti, integrity a vypadk( poskytovanych dat.

Geografické pojeti stavi na vybéru konkrétni méstské ¢asti ¢i obci na zZelezni¢nim koridoru do
metropole se snahou integrovat vSechny poskytovatele mobility ¢i spravce parkovacich
infrastruktur v daném Uzemi a pilotné odzkouset datové integrace. Z této pilotni faze lze
stanovit standardni podobu vyménovanych dat, komunikacnich protokol( a siti, naklad(i na
provoz cloudovych sluzeb ¢i databdzi back office a odvodit nadklady na rozsifeni na dalsi Gzemi.

Naopak postupna integrace poskytovatelu ¢i sluzeb mobility mdze zacit co nejblize zakaznikovi,
tj. nabidkou sluzeb mobility, napf. integraci poskytovatell sdilenych kol a mikromobility, nebo
co nejblize spravclm infrastruktury, tj. napf. vlastnikim parkovacich ploch. Tim se resi
celoplosné pokryti Uzemi vybranou sluzbou, kterou lze nasledné monitorovat i z pohledu
vyuzivani dat tretimi stranami (nové mobilni aplikace s planovanim dopravy), poctem
zapojenych zakaznikl ¢i dsporami CO».

Integracni platforma tak maze byt organizacné i technologicky nezavisla; jedinym spojovacim
¢lankem je datova integrace, tj. poskytovani dat rlznymi poskytovateli sluzeb a spravci
infrastruktur v jednotné standardni podobé.
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