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PREDMLUVA

Hloubkovou analyzou dopravnich nehod rozumime soubor d&innosti, které slouzi
k uplnému, objektivnimu, pfesnému a nezavislému poznani nehodového déje a vdech jeho
pFi¢in a nasledka.

Tento postup je nastrojem, ktery je v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu vyspélych
zemi standardné pouzivan jiz nékolik desitek let. V ramci Evropy se jedna o 24 zemi
a celosvétové pak o 37 zemi, kde se v rlzném rozsahu Hloubkova analyza dopravnich
nehod provadi. V druhé poloviné minulého stoleti byla tato Cinnosti zajiStovana rovnéz
v ramci tehdejSiho VUD (Vyskumny ustav dopravny, a. s., dnes CDV — Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i.) a bylo zpracovano cca Sest set dopravnich nehod.

Hloubkova analyza dopravnich nehod se zapocala v Némecku od roku 1973,
s reprezentativnimi vysledky od roku 1984. Na zakladé vyzkumu ustavu Bundesanstalt fir
Strallenwesen (BASt, Spolkovy silniéni vyzkumny astav), ma Némecko jiz fadu let komplexni
vstupy a poznatky pro realizaci systémovych rozhodnuti a uUprav systému bezpecénosti
silniéniho provozu. Tato skuteCnost se projevuje zejména systematickym poklesem
sledovanych ukazatell nehodovosti.

Systematické pfipravé feSeni Hloubkové analyzy dopravnich nehod se CDV, v. v. i.
vénuje jiz od roku 2007, jejim vysledkem byla metodika schvalena Ministerstvem dopravy.
Od roku 2011 se podafilo rovnéz v CR ziskat vyzkumné prostfedky pro realizaci projektu
,Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich nehod“ s akronymem HADN. Jedna se
o vyzkumny projekt Ministerstva vnitra (VG20112015007). Zejména diky poznatkim
ziskanym v rdmci FeSeni tohoto projektu a vlastnich vyzkumnych aktivit Centra dopravniho
vyzkumu,

V. V. i., bylo mozno zpracovat tuto metodiku.

Primarnim ucCelem metodiky je zajistit jednotny postup v ramci vSech procesu
obsazenych v Hloubkové analyze dopravnich nehod. Metodika je urena pro vsechny
subjekty (vyzkumné, privatni i statni) v ramci CR, které se Hloubkovou analyzou DN zabyvaiji
a Cini tak za ucelem poskytovani dat a vystupl statnim organim a organizacim pro vyse
uvedené ucely.

Hlavnimi uzivateli vystupl Hloubkové analyzy dopravnich nehod jsou:

e Rada Vlady pro Bezpeénost silni¢niho provozu,

e Ministerstvo dopravy (zejména samostatné oddéleni BESIP, RSD CR atd.),
e Ministerstvo vnitra (zejména analyticky Utvar a slozky PCR),

e Integrovany zachranny systém - IZS,

e Ministerstvo zdravotnictvi,

e Ministerstvo Skolstvi a dalSi statni organizace,

e ze soukromého sektoru pak zejména automobilovy pramysl.

Srovnatelny trend, smérfujici ke standardizaci postupl mizeme zaznamenat rovnéz
vramci Evropy. | s ohledem na tyto skute€nosti byl s vyuZitim dostupného know-how
a informaci zvolen postup popsany v samotné metodice. Jednim z kli€ovych kritérii, ktera
byla posuzovana pfi vybéru metodického postupu fedeni, byla rovnéZz mozZnost vyuZiti
a sdileni dat s ostatnimi evropskymi zemémi. Z dlvodu geografickych, kulturnich ale
i technickych vazeb a souvislosti vychazel postup zpracovani metodiky z principl metodiky
GIDAS (SRN).
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PODEKOVANI
Autofi této metodiky z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. dékuji nasledujicim

koleglim, spolupracovnikiim a odbornikim za jejich spolupraci a podporu pfi feSeni projektu
Hloubkové analyzy dopravnich nehod:

Policii Ceské republiky a:

¢ plk. Ing. LeoSi Trzilovi, fediteli krajského feditelstvi Jihomoravského kraje.

¢ plk. Ing. Jindfichu Rybkovi, BA., vedoucimu odboru sluzby dopravni policie
Jihomoravského kraje a v§em jeho koleglim policistim, ktefi vySetfuji dopravni
nehody pfimo v terénu, za vybornou spolupraci, bez které by nebylo mozné
tento typ vyzkumu vlbec provadét.

e pplk. JUDr. Marcele Szkanderové, z ufadu sluzby kriminalni policie
a vySetfovani Policejniho prezidia CR, za umoznéni prezentovat nasi &innost
na seminafi Policie CR k dopravnim nehodam, &imz se vyznamné zaslouzila
o0 povédomi ¢innosti HADN mezi policisty mimo region Jihomoravského kraje a
umoznila tak navazat spolupraci s kriminalisty a policisty, ktefi vySetfuji
dopravni nehody ve spravnim fizeni.

Hasi¢skému zachrannému sboru €R, véem tzemnim odbortm JMK, véem veliteldm
zasahu a zejména pak Ing. Stanislavu Rackovi, veliteli stanice BVV, ktery umoznil zastupci
naSich tym0 prezentovat nasi ¢innost na poradé veliteld zadsah( celého uzemniho odboru
JMK, ¢€imz vyznamnym zpusobem pfispél k vzajemnym dobrym vztahim a umoznil jasné
definovat pravidla pro spolupraci na misté dopravni nehody.

Dékujeme dale vSem naSim smluvnim nemocnicim a lékafim, ktefi zpracovavaji
pro naSe potfeby lékarské zpravy a umoznuji tak rozSifit uplatnéni vyzkumu HADN,
a to zejména:

Fakultni nemocnici Brno a:

e Prof. MUDr. Ladislavu Plankovi, Ph.D., pfednostovi Kliniky détské chirurgie,
ortopedie a traumatologie FN Brno za ochotu pfispét do projektu HADN
unikatnimi informacemi o zranénich détskych ucastniki dopravnich nehod.

¢ MUDr. Milanu Krtickovi, Ph.D. z Kliniky urazové chirurgie FN Brno, za ochotu
a obétavost pii dotvareni databaze l|ékarskych dat HADN a jeji aplikace
na podminky v CR.

e MUDr. Viktoru Béresovi z Kliniky urazové chirurgie FN Brno.

Urazové nemochnici Brno a:

e MUDr. Radkovi Veselému, Ph. D., naméstkovi pro 1éEebné-preventivni péci.

Nemocnici Boskovice a:

e MUDr. Zuzané Balakové a MUDr. Miroslavu Dobiaskovi ml. z chirurgického
oddéleni.

Dopravnimu podniku mésta Brna, a.s., Odboru dopravniho dispecinku, za vstficnost
pfi ohledavani vozidel MHD, jez uCastni dopravnich nehod, zejména pak za umoznéni
prohlidek odstavenych vozidel MHD.

Vyzkumu  dopravnich nehod na Technické Univerzité @ Drazdany
(Verkehrsunfallforschung an der TU Dresden GmbH), Dr. Ing. Larsovi Hannawaldovi
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a Ing. Ulimu Uhlenhofovi, za umoznéni setkani tym HADN a GIDAS (VUFO), pfi kterém
byly ochotné poskytnuty nasim tymdm cenné rady a zkuSenosti.

Spolkovému silniénimu vyzkumnému uUstavu Bundesanstalt fiur StraBenwesen

(BAS).

SEZNAM ZKRATEK

V nasledujicim textu budou uzity nékteré zkratky pro ¢asto se vyskytujici terminy nebo
slovni spojeni. Pro naprostou jednoznacénost textu zde uvadime jejich seznam:

CSN
HADN
HADN-MV
HZS

1IZS

PCR

ZzZs
DNSZ

GIDAS

CZIDAS
vUD

Ceska technicka norma, dle nazvoslovi Uradu pro technickou normalizaci,
metrologii a zkuSebnictvi

Hloubkova analyza dopravnich nehod (nazev €innosti)

Hloubkova analyza dopravnich nehod (nazev projektu Ministerstva vnitra)
Hasi¢sky zachranny sbor

Integrovany zachranny systém

Policie Ceské Republiky

Zdravotnicka zachranna sluzba

Dopravni nehoda se zranénim, jedna nehoda = pfipad

German In-depth Accident Study (projekt hloubkové analyzy dopravnich
nehod v Hannoveru, Némecko)

Czech — In Depth Accident Study (Narodni vyzkum dopravnich nehod,
poskytujici data kompatibilni s GIDAS).

Vyskumny ustav dopravny, a. s.

SEZNAM OBRAZKU

V této metodice naleznete nasledujici obrazky:

Obr. 1 — Ukazka &asti vyplnéné databaze

Obr. 2 — Cetnost zranéni kréni patefe v zavislosti na typu dopravniho prostredku

Obr. 3 — Vznik zranéni kréni patefe, vztah rychlosti a typu dopravniho prostfedku

Obr. 4 — Ukazka upravené kfizovatky v Brné

SEZNAM PRILOH

Seznam pfiloh je uveden v obsahu na strané ¢. 3
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1. ZAKLADNIi POJMY

V této Casti Metodiky jsou uvedeny zakladni pojmy v&etné struéné definice. Obecné
v8ak plati, Ze Metodika se pfidrzi zavedené odborné terminologie vdude tam, kde odborné
terminy definuje legislativa nebo technické normy.

1.1. Hloubkova analyza dopravnich nehod (HADN)

Soubor ¢&innosti, které slouzi k uplnému, objektivnimu, pfesnému a nezavislému
poznani nehodového déje a vSech jeho pficin a nasledk(l. Zakladni okruh €innosti Ize rozdélit
na ¢&innosti pfimo na misté dopravni nehody (mistni Setfeni) a na nasledné provadéné
¢innosti (analyza dopravni nehody).

1.2. Projekt HADN - MV
Vyzkumny projekt Ministerstva vnitra (VG20112015007), provadény Centrem
dopravniho vyzkumu, v. v. i. v letech 2011 — 2015.

1.3. Dopravni nehoda
Dopravni nehodou se rozumi takova udalost v dopravnim provozu, ktera je definovana
aktualné platnou verzi zakona o silniénim provozu, aktualné § 47 Zak. ¢. 360/2001 Sb.,
o silni¢nim provozu ve znéni pozdéjSich predpist (1).

1.4. Dopravni nehoda se zranénim (DNSZ)

Dopravni nehoda se zranénim je takova dopravni nehoda, pfi které doSlo ke zranéni
nékterého z u€astniki. Pfedmétem vyzkumu Hloubkové analyzy dopravnich nehod jsou
pouze dopravni nehody se zranénim. Tyto dopravni nehody maji nejvyssSi spoleCenskou
zavaznost a vznikaji pfi nich nejvyssi ekonomickée ztraty.

1.5. Mistni Setreni
Mistnim Setfenim se rozumi souhrn ¢innosti, které provadi vyzkumny tym pfimo
na misté dopravni nehody. Zahrnuje kompletni dokumentaci mista dopravni nehody,
tj. zaméfeni a ohledani dopravniho prostiedi i dopravni techniky, sbér psychologickych dat,
pofizeni fotodokumentace a nacrtku mista dopravni nehody s vyznacenim vSech potfebnych
rozmérd a konecnych poloh vozidel a u€astnikd dopravni nehody.

1.6. Krizova intervence
Jednou z pfidanych hodnot, kterou Hloubkova analyza dopravnich nehod nabizi, je
ucast zkuseného specialisty — psychologa na misté DNSZ. Psychologové Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i. jsou odborné vysSkoleni v poskytovani krizové intervence a tuto svou
odbornost aktivné nabizeji slozkam 1ZS pfi kazdé dopravni nehodé.

1.7. Analyza dopravni nehody
Analyzou dopravni nehody se rozumi soubor €innosti, které se provadéji nasledné,
po ukonceni Mistniho Setfeni a zahrnuje pfedevSim zpracovani a zatfidéni ziskanych dat,
aplikaci vypocetnich ¢i grafickych metod analyzy DNSZ, rekonstrukci dopravni nehody,
analyzu dopravni techniky, dopravni infrastruktury, analyzu lidského faktoru, analyzu
zranéni, syntézu poznatku, syntézu analytickych vystupl a zavéry a doporuceni.
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1.8. Vyzkumny tym
Vyzkumnym tymem se rozumi skupina specialistl, ktefi provadéji vyzkumnou ¢innost
jak na misté DNSZ (pfi mistnim Setfeni), tak nasledné (analyticky). Typickym, praxi
osvédcenym slozenim vyzkumného tymu je obsazeni témito specialisty:

e Vedouci tymu,

e Specialista — psycholog,

e Specialista pro dopravni infrastrukturu,
e Specialista pro dopravni techniku,

e Specialista — lékaf.

1.9. Vedouci tymu

Jeho zakladni Cinnosti je pfi mistnim Setfeni komunikace mezi vyzkumnym tymem
a ostatnimi slozkami 1ZS. Je prostiednikem mezi Policii CR, HZS a ostatnimi &leny
vyzkumného tymu. V analytické €asti zpracovani je pak zodpové&dnou osobou, nesouci
garanci za vécnou spravnost v ramci celého zkoumaného pfipadu. Vedouci tymu je z divodu
efektivnino obsazeni tymu vzdy soucasné specialistou v jednom z nize uvedenych dalSich
oborll a podili se tedy aktivné na uUkonech mistniho Setfeni i nasledného analytického
zpracovani.

1.10. Specialista - psycholog

Jeho zakladni ¢innosti je komunikace s ucastniky dopravni nehody, jsou-li na misté
dopravni nehody pfitomni, jsou-li schopni komunikace a nejevi-li viditeIné znamky zranéni,
popf. nejsou prave oSetfovani ZZS. Psycholog primarné zabezpedi krizovou intervenci a je-li
uCastnik nehody schopen komunikovat, zjisti od né&j jeho zdjem poskytnout anonymni
rozhovor. Nasledné, pokud je to vhodné a ucelné, ziska formou pohovoru informace pro
vyzkum. Je vyZadovan minimalné magistersky stupen vzdélani v oboru psychologie
a ukonceny vycvik v krizové intervenci.

1.11. Specialista pro dopravni infrastrukturu

Jeho Ukolem je hodnoceni dopravniho prostfedi jako celku, a posouzeni, zda bylo
mozno identifikovat vliv dopravniho prostfedi na vznik anebo prubéh dopravni nehody. Je
zodpovédny za kompletni ohledani dopravniho prostoru pfi Mistnim Setfeni, pofizeni jeho
fotodokumentace, jeho kompletni zaméfeni a rovnéz prfesné zaméreni koneCnych poloh
vSech vozidel a v8ech relevantnich stop. Pfi nasledné analyze dopravniho prostiedi
zodpovida za vypracovani navrhu doporuéeného opatieni ke zvySeni bezpecnosti dopravy,
pokud Ize takové ucelné opatfeni nalézt. Je vyzadovan minimalné magistersky stupen
vzdélani v oboru dopravniho inzenyrstvi nebo konstrukce dopravnich staveb.

1.12. Specialista pro dopravni techniku

Jeho ukolem je pfi Mistnim Setieni zjistit vSechny dostupné informace o zu€astnéném
dopravnim prostfedku, tj. provést jeho kompletni ohledani a fotodokumentaci. Pfi mistnim
Setfeni je kladen duraz na zjisténi vzajemné interakce vozidel, popf. interakci vozidlo —
dopravni prostfedi nebo vozidlo — osoby. PFi nasledné analyze je pak zodpovédny
za provedeni matematickych vypocta popisujicich pribéh nehodového déje a jejich nasledné
ovéfeni rekonstrukci ve specializovaném SW prostfedi. Je vyzadovan minimalné
magistersky stupen vzdélani v oboru konstrukce vozidel.
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1.13. Specialista - Iékar
Tento specializovany pracovnik neni soucasti vyjezdového tymu, pracuje v nemocnici,
na misto DNSZ nevyjizdi. Na zakladé vyzvy koordinatora pfipravi anonymizovanou
lékaFskou zpravu a vyplni pfislusnou ¢ast databaze.

1.14. Rekonstrukce dopravni nehody
Rekonstrukci se rozumi souhrn matematickych, grafickych a dalSich vypoc&etnich
metod vedoucich k ureni pravdépodobného prubéhu dopravni nehody. K tomu se pouziji
vesSkeré ziskané udaje, vypolty a méfeni a vysledek se pifenese do specializovaného SW
prostfedi, které umozni vizualizaci rekonstrukce. Takova verze rekonstrukce dopravni
nehody, ktera je dle ziskanych technickych dat a informaci od vSech ¢lend tymu
nejpravdépodobnéjsi s ohledem na ziskana data, je oznacena za vyslednou.

1.15. Psychologicky rozhovor

Psychologicky rozhovor je ustni forma komunikace mezi vyzkumnikem a participantem
(v tomto pfipadé ucastnikem DNSZ). Psychologicky rozhovor slouzi jako nastroj ke sbéru
dat, zaroven pfispiva Kk psychické stabilizaci tdzaného a to za pomoci vyuZiti
psychologickych prostfedkl. Soucasti psychologického rozhovoru muze byt pozorovani a to
jak ve smyslu sbéru dat, tak ve smyslu vhodného zareagovani (vstficnéjSi chovani
k psychicky labilnim jedincim, direktivngj§i chovani k dezorientovanym apod.).
Za optimalnich podminek psycholog vyuziva standardizovany psychologicky rozhovor
ve formé polo-strukturovaného interview.

1.16. Krizova intervence

Krizova intervence je odborna metoda prace s klientem v situaci, kterou osobné
proziva jako zatéZzovou, nepfiznivou, ohrozujici. Krizova intervence pomaha zprehlednit
a strukturovat klientovo prozZivani a zastavit ohrozujici €i jiné kontraproduktivni tendence
v jeho chovani. Krizova intervence se zaméfuje jen na ty prvky klientovy minulosti Ci
budoucnosti, které bezprostfedné souviseji s jeho krizovou situaci. Krizovy pracovnik klienta
podporuje v jeho kompetenci feSit problém tak, aby dokazal aktivné a konstruktivné zapojit
své vlastni sily a schopnosti a vyuzit potencialu pfirozenych vztahu. Krizova intervence se
odehrava v roviné feSeni klientova problému a pfekonavani konkrétnich prekazek.

1.17. Databaze HADN
Databazi HADN se rozumi soubor vSech relevantnich a vyuzitelnych Gdaju, ziskanych
mistnim Setfenim a soubor vSech udaju zjisténych naslednou analyzou, pfevedeny
do specializovaného SW prostfedi, umoznujiciho dalSi statistické zpracovani téchto dat.

1.18. Doporucené opatieni
Doporucené opatfeni je jednim ze zakladnich vystupl analyzy konkrétni DNSZ.
Zpravidla se jim rozumi takové technické nebo jiné opatreni, které bylo Vyzkumnym tymem
shledano jako vhodné opatfeni pro zvySeni bezpelnosti silniéniho provozu a které je
navrhovano na zakladé analyzy konkrétniho pfipadu dopravni nehody.

1.19. Vystupy HADN

Vystupy HADN jsou v8ak mnohem komplexnéjsi a obecné je Ize roz€lenit do nékolika
kategorii, jez budou popsany dale v textu (kap. 3.3.7).
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2. NAVRH ORGANIZACE CINNOSTI HADN

Navrh organizace &innosti HADN vychazi jednak z obdobnych projektt v CR i v Evropé
(CZIDAS, GIDAS) a jednak také ze zkuSenosti pfi provadéni projektu HADN-MV v letech
2011-2014.

2.1. Strucna historie a popis sou¢asného stavu HADN

Hloubkova analyza dopravnich nehod ma v CR tradici. Jiz v letech 1970 - 1975
tehdejsi VUD spolu se spolupracujicimi organizacemi (Ustavem silniéni a méstské dopravy,
Ustavem silniéniho hospodafstvi, Utvarem dopravniho inZzenyrstvi hl. m. Prahy, Vyzkumnym
Ustavem bezpeé&nosti prace, Zachrannou stanici hl. m. Prahy, Ustavem soudniho Iékafstvi a
Ministerstvem vnitra) FeSil vyzkumny ukol ,Komplexni vyzkumna analyza zavaznych
silni¢nich nehod pfimo na misté“. V ramci feSeni ukolu byla vytvofena metodika za ucelem
zjisténi vSech pfFicin a okolnosti vzniku dopravnich nehod i za u¢elem dikladného posouzeni
nehody z hlediska lidského €initele, vozidla a dopravniho prostoru. Celkem bylo analyzovano
99 dopravnich nehod a na vSech nehodovych mistech byla ve spolupraci s dal§imi odborniky
navrzena dopravné - bezpecnostni opatfeni.

| nasledné, v 80. letech se VUD v ramci dal$ich ukolti zabyval podrobnou analyzou
dopravnich nehod. Vysledkem, resp. pfinosem téchto praci byl kromé jiného apel na kvalitni
provadéni technickych prohlidek automobilll v STK a na kvalitnéj$i dopravni prostor.

V roce 1990 byl op&t VUD dokonéen Ukol ,Metodika evidence dopravni nehodovosti
a jeji zavedeni v systému SDB*. V ramci tohoto ukolu byly pfedevsim vytvofeny pokyny pro
vyménu informaci mezi Informacnim Ffidicim systémem silnicniho hospodafstvi tehdy
provozovanym Silninim vyvojem Brno na pracovisti Silni¢ni databanka Ostrava a Evidenci
nehod v silniénim provozu, jehoz provozovatelem byla tehdejsi FS VB Praha. Cilem tohoto
propojeni mélo byt vytvofeni jednotného informacniho systému.

VSechny uvedené aktivity byly kvalitnim zakladem pro mozné systematické provadéni
hloubkové analyzy dopravnich nehod v podminkach CR.

Od roku 2004 zacala na Centru dopravniho vyzkumu, v. v. i. v rdmci Vyzkumného
zaméru pfiprava na provadéni hloubkové analyzy dopravnich nehod v CR podle novych,
modernich postupd, které jsou jiz nékolik desitek let uplatfiovany v motoristicky vyspélych
statech svéta. Vyvrcholenim pfipravy této aktivity byla metodika "Hloubkova analyza
dopravnich nehod", ktera byla schvalena MD v roce 2009.

V témze obdobi, tj. ke konci roku 2007 byl automobilkou Skoda Auto a.s. zahajen
projekt nazvany ,Vyzkum dopravni bezpecCnosti se zaméfenim na vyzkum vozidel
pfi skute€nych dopravnich nehodach®. Tento projekt pokraCuje i v souasné dobé. V ramci
projektu byl zfizen specidlni vyzkumny tym Technického vyvoje Skoda Auto, ktery se
ve spolupraci s dalSimi institucemi zaméfuje na analyzu realnych dopravnich nehod, pfi
nichz byly zG&astnény vozy tovarni znagky Skoda z aktualniho vyrobniho programu, tzn. ty,
které byly vyrobeny v poslednich dvou Ci tfech letech. Analyzuji se nehody, pfi nichz dosSlo
k aktivaci airbag(l, k Gjmeé na zdravi nebo ke stfetu s chodcem ¢&i cyklistou. Z vySe uvedeného
tedy vyplyva, Ze se jednalo a jedna o cileny vyzkum a to pouze &asti vozového parku —
automobili Skoda a navic jen poslednich rokd vyroby. Tento projekt je tedy zaméfen

na vztah vozidlo — Clovék a jeho smyslem je ovéfeni prvka pasivni bezpecnosti v realném
provozu. Do vyzkumu neni zadnym zplsobem zaimplementovano dopravni prostredi.

Od roku 2011 je na CDV feSen projekt MV "Hloubkova analyza silni¢nich dopravnich
nehod".
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2.2. Spoluprace s PCR a IZS
Naprosto nezbytnym prvotnim krokem pfed zahajenim cinnosti Hloubkové analyzy
dopravnich nehod je nastaveni spoluprace vyzkumnych tymi s Policii CR a Integrovanym
zachrannym systémem.

2.3. Organizace prace pfi mistnim Setreni
Vyzkumny tym je na misté DNSZ podfizen ptikazdim Policie CR a HZS. Policie musi
zabezpedit prvotni Ukony souvisejici s uréenim vinika dopravni nehody, HZS zase zodpovida
za mj. za bezpecnost namisté dopravni nehody. Vyzkumny tym nesmi pfi své cinnosti
prekazet slozkam IZS.

2.4. Stanoveni Uzemni pusobnosti
Pro efektivni vyzkum DNSZ pfimo na misté a bezprostfedné po jejich vzniku
je nezbytné stanoveni tUzemni plsobnosti tymu.

2.41 Zakladni pozadavky
P¥i ur€ovani uzemni pusobnosti je tfeba zohlednit tyto zakladni pozadavky:

+ Casova dostupnost mista DNSZ, kdy je za ,efektivni dostupnost povazZovan
dojezdovy ¢as cca 40 minut (max. 50 minut) po obdrzeni zpravy o vzniku dopravni
nehody, delSi ¢as dojezdu znamena riziko, Zze z duvodu tlaku na uvolnéni
komunikace nebude mit vyzkumny tym dostatek ¢asu na provedeni mistniho
Setreni;

* dynamika komunikacni sité, tj. zavislost kapacity komunikacni sité na aktualni
intenzité dopravy, ro¢nim obdobi a denni dobé;

* dostateCny pocCet smluvné zajiSténych lékarskych zafizeni tak, aby bylo realné
mozno dosahnout Iékarska data z min. 75-80 % nehod;
Z praktickych zkuSenosti, které byly prozatim ziskany, lze uCinit nékolik zakladnich

zavérl a z nich pak formulovat obecné platna doporuéeni pro navrh Uzemni plsobnosti
HADN:

1. Uzemni plisobnost tymu je nutno stanovit tak, aby nebyl vyznamné piekradovan
Cas dojezdu vyzkumného tymu na misto DNSZ, jinak hrozi, Ze naklady na
vyzkumnou ¢innost (ndklady vyjezdu vyzkumného tymu) nebudou odpovidat
dosazenym vysledkim.

2. Ukazuje se, Ze stanovovani Uzemni pusobnosti tymu na zakladé respektovani
hranic Uzemné spravnich celku, jako jsou okresy nebo kraje, neni efektivni.

3. Pro dosazeni vyvazeného poméru nakladl a vydaju (j. pro dosazeni zadaného
stupné efektivity prace) je nezbytné provést analyzu Uzemi, analyzu dopravnich
vazeb a s pomoci nastroji dopravniho modelovani vytvofit interaktivni mapu
dopravni dostupnosti. Je ziejmé, Ze dosazitelny radius bude v nocnich hodinach
vétsi, nez ve dne, popf. nez ve mésté.

2.5. Zakladni ¢innosti HADN

2.5.1 Mistni Setreni
Mistnim Setfenim je provedeni vSech potfebnych UkonO pfimo na misté dopravni

vvvvvv

protoZe néktera méfeni a ohledani jsou neopakovatelna a neni-li zajistén dostatecné kvalitni
soubor dat, nemusi byt jiZ pozdéji mozné data zpétné ziskat.
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Ugelem mistniho Setfeni je zajisténi sbé&ru dat definovanych tzv. Codebookem
databaze HADN (soubor zjiStovanych udaji):

e Zaijisténi sbéru dat o dopravni infrastruktufe pofizenim jeji fotodokumentace
a provedenim vSech potfebnych méreni. Pfitom se vyuzivaji postupy a &innosti
popsane v dalsi ¢asti metodiky. Pro u€ely sbéru dat o dopravni infrastruktufe je
velmi dulezité spravné nastaveni poradi sbéru dat tak, aby se mohly podchytit
vSechny potfebné udaje, v€etné téch, u nichz dochazi ke zménam v Case.
NejdulezitéjSi Casti sbéru dat o infrastruktufe jsou méfeni, tj. kompletni
zaméreni dopravniho prostoru a zméfeni pozadovanych fyzikalnich velicin.

o Zajisténi sbéru dat o zucastnéné dopravni technice provedenim ohledani
vozidel na misté dopravni nehody v¢&. pofizeni fotodokumentace vSech vozidel.

e Zaijisténi sbéru psychologickych dat (dat o ucastnicich DNSZ), je-li néktery
z UCastnik dopravni nehody na misté, neni zranén a projevil souhlas
s provedenim psychologického rozhovoru.

e Provedeni sbéru obecnych dat o dopravni nehodé, tzn. ziskani informace
o pribéhu dopravni nehody, pfip. Cinnostech a déjich, jez mu pfedchazely,
poctu ucastniku, apod.

Mistni Setfeni je ukoneno, kdyz:

¢ V3ichni specialisté ukoncili sbér dat a ohlasili tuto skute¢nost vedoucimu tymu.
e Nelze v mistnim $etfeni pokracovat na ptikaz PCR nebo HZS, naptiklad
pfi minimalizovani €asu uzavieni vyznamné komunikace, apod.

2.5.2 Vyplnéni databaze HADN
Zpracovani a preneseni poznatkh a dat ziskanych mistnim Setfenim
do standardizované databaze za ucelem dalSiho zpracovani. Za vyplnéni kazdého oddilu
databaze odpovida pfislusny specialista. VypInéni popisné asti databaze je tfeba ucinit
co nejdfive po ukonCeni mistniho Setfeni. Do databaze se pozdéji zapracovavaji také
analyticka data, tak se v8ak ziskaji az po ukonc¢eni analyz.

2.5.3 Ohledani vozidel v laboratofi

Pfi mistnim Setfeni nemusi byt z mnoha pfi€in mozné zjistit vSechny pozZadované udaje
o vozidle. Je-li vozidlo nasledné ohledano v akreditované laboratofi Hloubkové analyzy
dopravnich nehod, Ize zjistit mnoho dalSich udaju o vozidle nad ramec ukonl proveditelnych
pfi mistnim Setfeni. Hlavnim pfinosem laboratofe HADN pro vlastni vyzkum je mozZnost
pouziti pokroCilych metod méfeni a digitalniho skenovani vozidel a zjiStovat tak napf. zmény
ve struktufe materialu, manipulaci s identifikatory vozidla, prohlidku nepfistupnych mist
(dutin) vozidla, atp.

2.5.4 Analyza DNSZ
Nasledné kompletni zpracovani celého pfipadu a déli se na tyto €innosti:

* Rekonstrukce DNSZ.

* Analyzy jednotlivych specialistd, tj. vyhodnoceni zkoumaného pfipadu z pohledu
specialisty pro dopravni infrastrukturu, dopravni techniku, psychologii a Iékafstvi.

+ Syntéza poznatkd, syntéza analyz, jejich vyhodnoceni a zpracovani vystupl
(navrhy a doporuceni).

* Vyhotoveni Odborné zpravy.

12



Hloubkova analyza dopravnich nehod
METODIKA

2.6. Legislativni pozadi ¢innosti HADN
Cinnost Vyzkumného tymu na misté& dopravni nehody neni zakonem nijak upravovana.
Vychazi se proto z obecné platnych spoleCenskych a legislativnich norem. Jelikoz je vSak
vyzkum dopravni nehodovosti €innosti, pfi které mohou &lenové vyzkumného tymu pfichazet
do styku s osobnimi Udaji ucastnik( dopravni nehody, je nezbytné pfed zahajenim Cinnosti
zajistit, aby v8ichni &lenové Vyzkumného tymu znali své povinnosti ve vztahu k platné
legislativé (2).

2.7. Systém fizeni kvality a kontrolni mechanismy
Pro zajisténi konstantni urovné kvality ve vSech fazich Hloubkové analyzy dopravnich
nehod je nezbytné uzit systém fizeni kvality. Ktomu se nabizi vyuzit vnitfni pfedpisy
a organizaéni opatfeni Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Vedouci tymu provadi kontrolni ¢innost zaméfenou na uplnost a spravnost provedeni
v8ech Casti zpracovani kazdého pfipadu a je ve vztahu k tfetim stranam za tyto oblasti
garantem.

3. ZAKLADNIi POSTUPY HADN

3.1. Postupy mistniho Setreni
Vychazi se z postupl b&zné uzivanych jak PCR, tak znalci v oboru analyzy dopravnich
nehod (3), tyto postupy jsou navic dopinény o €innosti Cisté vyzkumného charakteru. Prvnim

vvvvvv

kterému je tfeba vénovat nalezitou pozornost a provadét jej kvalitné a pfesné.

PFi mistnim Setfeni je tfeba klast diraz na validitu ziskanych dat. Nez ziskat data
nespravna, je lepSi uvést, Zze nebyla ziskana vlbec. Typickym pfikladem je, kdyz
se v pribéhu mistniho Setfeni zméni pocasi, napf. se rozprsi, - tehdy neni relevantni udaj
napr. o teploté vozovky.

Pfitom se vyuziva zejména postupu, popsanych v (3).
Mistni Setfeni zahrnuje pfedevsim:

e Pofizeni fotodokumentace mista dopravni nehody s dirazem na dopravni
prostfedi a také na vSechny relevantni stopy vzniklé nehodovym déjem.

e Pofizeni fotodokumentace zuastnénych vozidel.

e Kompletni zaméfeni dopravniho prostoru a postaveni vozidel a vyhotoveni
okétovaného nakresu mista DNSZ. Pfitom se vyuZzije bud pozemni méfeni
napf. trojuhelnikovou metodou, nebo Ize rovnéz vyuzit technologii pro vytvareni
digitalizovaného modelu terénu, jako jsou totalni stanice, GNSS, apod.

e Provedeni v8ech méfeni ve vztahu k dopravnimu prostfedi (napf. teploty
vozovky, teploty vzduchu, vihkosti vzduchu, méfeni adheze povrchu vozovky,
sklon nivelety komunikace, apod. Méfenych veliin je velké mnozstvi, pro
nazornost je uvedeno jen nékolik z nich.).

e Provedeni ohledani dopravni techniky (méfeni rozmérd vozidel, deformaci,
zjisténi typu vozidla, dokumentace pouzitych pneumatik, aktivace zadrznych
systému, apod. Opét je uvedeno jen nékolik pfiklad(.). Pro postup pfi ohledani
vozidla je mimo z&sad uvedenych v (3) nutno také zajistit, aby byly
respektovany pokyny PCR a HZS a zejména je tfeba zaijistit dodrzeni platné
legislativy ve vztahu k majetku tfetich stran (viz pfiloha 6.1.4).
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e Poskytnuti krizové intervence ucastnikim dopravni nehody, je — li to tfeba
a nejevi-li tito uc€astnici znamky zranéni. Krizovou intervenci poskytuje
psycholog pokud mozno se souhlasem PCR nebo HZS, bez jejich souhlasu ji
muze poskytnout bud, pokud si to u¢astnik nehody vyzada sam nebo pokud na
misto je$té nedorazila PCR a psycholog vyzkumného tymu zhodnoti, Ze krizova
intervence je nezbytna.

e Ziskani udaji o Ugastnicich dopravni nehody. Udaje jsou ziskany formou
psychologického rozhovoru a vyplnénim pfislusného dotazniku (viz dale).

e Ziskani popisu nehodové udalosti od Policie CR (zejména sméry prFijezdu
vozidel, pocet cestujicich v jednotlivych vozidlech, apod.).

e Ziskani prvotniho nazoru PCR na pfig¢inu vzniku DNSZ. Uréenim pfiginy vzniku
dopravni nehody se zabyva vyzkumny tym v analytické Casti zpracovani
kazdého pfipadu, mél by v8ak, pokud je k tomu Cas, vytvofit prvotni hypotézu jiz
pfi mistnim Setfeni. Nazor PCR je poté vloZzen také do databaze a slouzi
k porovnani.

3.1.1 Vyzva k vyjezdu

Vyzvou Kkvyjezdu se rozumi oznameni o vzniku dopravni nehody, které je
vyzkumnému tymu predano dohodnutym zplsobem. Po obdrzeni vyzvy tym vyjizdi,
soudasné je povinen tuto skuteénost ohlasit operaénimu dustojnikovi PCR, ktery zajisti
vyrozuméni pfislusnych slozek PCR. V ramci éinnosti konanych po vyzvé k vyjezdu je tfeba
zajistit dukladnou pfipravu k vyjezdu, tj. zbé&znou kontrolu pfistroju a méfidel a kompletnosti
vystroje, zajiStujici bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci. Nasleduje bezpecny dojezd
na misto dopravni nehody vozem vybavenym zvlastnim vystraznym svétlem.

3.1.2 Prijezd na misto dopravni nehody
Vyzkumny tym po pfijezdu na misto dopravni nehody odstavi vozidlo na misté, které
uréi PCR nebo velitel zdsahu HZS a zaijisti jeho oznadeni zvla$tnim vystraznym svétlem.
VSichni &lenové vyzkumného tymu musi mit reflexni vystroj a pohybovat se na misté
dopravni nehody s maximalni obezfetnosti.

3.1.3 Zahajeni mistniho Setreni

Svoleni k zahajeni mistniho Setfeni si vyzada vedouci tymu ihned po pfijezdu na misto
DNSZ, nejprve od PCR a poté také od velitele zasahu HZS. Ostatni &lenové vyzkumného
tymu vyc€kavaji ve vozidle a neprovadéji zadnou &innost. Po ziskani svoleni mohou vsichni,
popf. dle okolnosti jen néktefi ¢lenové tymu zahajit svou Cinnost, pficemz dbaji pokynl
vedouciho tymu. Ten zaji$tuje komunikaci mezi vyzkumnym tymem a PCR i HZS. Dba jejich
pokynu a ihned je pfedava ostatnim ¢lenim tymu.

Kazdy ze specialistd provede mistni Setfeni vramci své odbornosti, s dirazem
na bezpe€nost prace na misté dopravni nehody a s dirazem na profesionalni a etické
vystupovani. Zjisténé udaje zaznamenava do specializovanych formularu.

Specialista pro dopravni infrastrukturu vyplfuje formulaf Zaznam o vyjezdu, ktery
obsahuje mj. prostor pro pofizeni okotovaného nakresu mista dopravni nehody a obsahuje
i dalSi zaznamy, jako jsou napf. identifikacni Udaje pfipadu, popf. méfeni fyzikalnich velicin,
apod.

Specialista pro dopravni techniku vyplfiuje Formular o ohledani vozidla, ktery je
specializovanym formulafem, umoznujicim zaznamenat co nejvétsi rozsah sbiranych dat
o dopravni technice co mozna nejefektivnéjSim zplsobem, proto je téchto formulari nékolik
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pro rlzné typy dopravni techniky a v zasadé si je kazdy tym optimalizuje pro konkrétni
potifebu konkrétniho technika.
Specialista — psycholog vypliuje formulai Psychologicky dotaznik. Psychologickych
dotaznikll je také nékolik, liSi se podle typu ucastnika dopravni nehody, jiny je pro fidice
vozidla a jiny napf. pro spolucestujiciho ve vozidle.

3.1.4 Krizova intervence, psychologicky rozhovor

Vyzkumny tym HADN je obsazen také specialistou v oboru psychologie. Jeho ukolem
na misté dopravni nehody je ziskat potfebné informace a udaje pfimo od ucastnika dopravni
nehody. Psycholog musi mit ukonéeny vycvik v krizové intervenci tak, aby dokazal zvladnout
traumatizované ucastniky dopravni nehody a souCasné bezpecné rozpoznal, kdy neni
vhodné, s ohledem na psychicky stav u€astnika, pokracovat v ziskavani informaci. Z davodu
maximalni profesionality na misté dopravni nehody je nevhodné s ohledem na emocné
vypjatou situaci provadét vypInéni dotazniku pfimym zaznamem do formulare
po zodpovézeni kazdé otazky, ale doporuCuje se spiSe vést s uCastnikem nehody dialog,
skute€ny rozhovor a zjisténa data zaznamenat bezprostiedné po jeho ukonceni. To vSak
klade vysoké naroky na precizni pfipravu rozhovoru, aby nebyly nékteré informace
pfi rozhovoru opomenuty.

3.1.5 Ukon¢eni mistniho Setreni, odjezd
Poté, co tym ukoncCi mistni Setfeni, shromazdi se u vyjezdového vozu a vedouci tymu
oznadmi ukondéeni prace PCR a HZS. Tim je zajiténa informovanost o skute&nosti,
Ze vyzkumny tym opousti misto dopravni nehody.

3.1.6 Postupy ve zvlastnich pripadech
Pfi zkoumani dopravni nehody mohou nastat neobvyklé situace, které ovlivni pribéh
mistniho Setfeni. V takovém pfipadé je tfeba volit jiny postup mistniho Setfeni, nez jaky je
popsan v predchozi &asti této metodiky. Mezi zvlastni pfipady patfi zejména tyto situace:

1. Po ukonéeni vy$etfovani dopravni nehody Policii CR je ihned nutno zprovoznit
uzavienou komunikaci a nelze vyCkavat na provedeni mistniho Setfeni
vyzkumnym tymem (typicky na komunikacich s omezenym pfistupem).

2. P¥i vySetfovani DNSZ nebyla zfizena ani ¢aste€na uzavéra provozu a mistem

3. Vyzkumny tym se dostavi na misto DNSZ v okamZiku, kdy jsou jiz vozidla
odklizena nebo se nakladaji k odvozu.

4. DoSlo ke smrtelnému zranéni.

Vedouci tymu musi zhodnotit, jaky nejvhodnéjsi dalSi postup je tfeba zvolit. V pfipadé
neuplného zaméfeni dopravniho prostoru je mozné se na misto dopravni nehody vratit
v dobé nizkého provozu (napf. v noci) a zaméfeni dopravniho prostfedi dokondcit, v pfipadé
dopravni techniky je tfeba provést ohledani vozidla v akreditované laboratofi Hloubkové
analyzy dopravnich nehod.

Pokud dojde k situaci popsané v bodé €. 4, je naprosto nezbytné vyzadat si stanovisko
Policie CR k moznosti vy&kat na ukon&eni vy$etfovani organy Policie CR, popF. na ukond&eni
Setfeni pfipadné pfivolaného znalce. Je nezbytné vyCkat se zahajenim vyzkumné Cinnosti
aZ po ukongeni vySetfovani slozkami kriminalni sluzby Policie CR, byla-li na misto pfivolana.
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3.2. Vyplnéni databaze

Databaze HADN je vedena ve specializovaném SW prostfedi. Kazdy specialista
odpovida za bezchybné preneseni ziskanych udaja z formulafd vyplnénych pfi mistnim
Setfeni do elektronické podoby databaze.

Databaze obsahuje souhrn zjisténych faktd a &ast vystupl z provedené analyzy
dopravni nehody — tyto vystupy jsou zapracovany az po ukonéeni kompletni analyzy
dopravni nehody na zakladé shody vSech specialistd vyzkumného tymu. Databaze HADN
je zakladnim vystupem projektu, obsahuje kompletni Udaje o kazdém zkoumaném pfipadu
a jeji konfigurace umoziuje dal8i zpracovani, napf. statistické analyzy, apod.

Pfiklad ¢asti vyplnéné databaze je uveden na nasledujicim obrazku:

eer

Obr. 1 — Ukazka ¢asti vyplnéné databaze

3.3. Postupy analyzy dopravni nehody

3.3.1 Analyza dopravniho prostredi
Cilem analyzy dopravniho prostiedi je provést jeho komplexni vyhodnoceni a
na zakladé pofizené fotodokumentace, méfeni a dalSich ziskanych udaju provedeni
kvalitativniho zhodnoceni podilu dopravniho prostfedi na vzniku nebo prabéhu dopravni
nehody, pokud takovy vliv Ize identifikovat.

Specialista pro dopravni infrastrukturu se zaméfi zejména smérové a vyskové vedeni
trasy, na rozhledové poméry v misté dopravni nehody a jejich pfipadna omezeni, existenci
dopravniho znaceni (vodorovného i svislého), jeho kvalitu (ve smyslu pfipadného opotfebeni
nebo poniceni), celkovy technicky stav vozovky a bezprostfedné pfilehlého okoli, je-li to
relevantni ve vztahu ke konkrétni nehodé (napf. pfi analyze nehody, kdy vozidlo vyjelo mimo
komunikaci, apod.).

Dale se hodnoti konstrukéni nebo jiné zavady (typicky vyjeté koleje ve vozovce, trhliny,
vytluky, apod.).

Jednim z vystupu analyzy dopravniho prostfedi je posouzeni nakolik technické feSeni
konkrétniho dopravniho prostfedi v souladu s platnymi technickymi predpisy (CSN, TP,
apod.). Pfi posuzovani vlivu dopravniho prostfedi na vznik nebo prabéh dopravni nehody je
treba vénovat pozornost i pfipadim, kdy jsou po strance technické navrhové prvky
dopravniho prostfedi v souladu s technickymi pfedpisy a pfesto Ize v konkrétnim pfipadu
identifikovat vliv dopravniho prostfedi.

Lze-li identifikovat mozny vliv dopravniho prostfedi na vznik nebo prubéh konkrétni
dopravni nehody, specialista pro dopravni infrastrukturu zhodnoti, zda Ize nalézt vhodné
opatfeni ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a v takovém pfipadé zpracuje navrh
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doporu€eného opatfeni. Pfiklady navrha doporu€enych opatfeni jsou uvedeny v pfiloze, kap.
6.2.3

3.3.2 Analyza dopravni techniky

Cilem analyzy dopravni techniky je pfedevdim komplexni posouzeni zuéastnénych
vozidel a kvalitativni zhodnoceni podilu dopravni techniky na vzniku anebo pribéhu DNSZ.
Pfi mistnim Setfeni se provede co mozna nejpodrobnégjsi zméfeni vSech dostupnych velicin,
zejména deformaci. Podrobné dokumentovani a pfesné méfeni rozmérd a deformaci
na vozidle umoznuje v nasledné fazi analyzy vyuzit soudné inzenyrskych metod
pro ur€eni predstietovych a stfetovych rychlosti vozidel. Lze vyuzit katalogy razovych
energii, pro stanoveni stfetovych rychlosti mize byt vyuzivana metoda rovnovahy impulzu
a hybnosti.

Jednim ze zakladnich vystupl analyzy dopravni techniky je posouzeni, zda na vznik
nebo pribéh dopravni nehody mohla mit vliv technicka nebo konstrukéni zavada. Stanoveni
tohoto vlivu je ale velmi obtizné. Pfi mistnim Setfeni neni moznost vozidlo prohlizet ze v3ech
stran (napf. podvozek). Proto specialisté pro dopravni techniku vyuzivaji, tam, kde je
to mozné, ohledani vozidel v laboratofi. ZplUsob zajisténi dodani vozidel do akreditované
laboratofe Hloubkové analyzy dopravnich nehod se Fidi zvlastnimi vnitroorganizacnimi
predpisy.

DalSim podstatnym vystupem analyzy dopravni techniky je zjisténi zpUsobilosti vozidla
k provozu na pozemnich komunikacich, dokumentace vSech prvka vybavy s didrazem
na aktivni i pasivni prvky bezpeénosti a posouzeni celkového technického stavu vozidla.

Soucasti analyzy dopravni techniky je také odhad ceny za opravu a vyhodnoceni, zda
se oprava vyplati nebo se jedna sohledem na cenu o Skodu totalni. Tuto vysoce
specializovanou €innost mohou provadét jen ¢lenové tymu s patficnym vzdélanim v oboru
ocenovani motorovych vozidel. Stanoveni Skody vzniklé pfi DNSZ je dilezitym ukazatelem,
vyuzitelnym pro dal$i analyzy, napf. analyzy nakladu a vynosu (CBA), apod.

3.3.3 Psychologicka analyza
Cilem psychologické analyzy je kvalitativni zhodnoceni podilu lidského faktoru na vznik
DN a deskripce psychologickych aspektd DN.

Tato €ast zahrnuje informace vztahujici se k lidskému cCiniteli pfi dopravni nehodé.
Obsahuje informace o uc€astnicich dopravni nehody, o moznych rizikovych faktorech

na rozhovorech s ucastniky nehod a na pozorovani psychologa.

V ramci psychologické analyzy urCujeme zakladni psychologické i socialni
charakteristiky jednotlivych Ucastnikl (psychické procesy a psychické stavy jako nalada,
spankovy deficit, pfitomnost alkoholu apod.), zabyvame se &innostmi, kterym se ucastnici
pfed a béhem DN vénovali (interakce se spolujezdcem, obsluha pfistroje). Zkoumame také
zpusob vnimani dopravniho prostfedi a dalSich podnétl plsobicich na u¢astnika béhem DN.

Psychologicka analyza obsahuje rovnéz popis nehody ze subjektivniho pohledu
uCastnika. Zde vznika prostor pro komparaci jednotlivych vypovédi, pfipadné komparaci
s objektivné predpokladanym pribéhem nehodového déje. Do této c&asti patfi také
sebeprofilace fidi€e (jizdni navyky, pocet km ro¢né, frekvence uzivani vozidla apod.)

Psycholog rovnéz hodnoti aktualni stav daného ucCastnika po dopravni nehodé
(zejména emocionaini a behavioralni rovina - orientace, psychicka kompenzace,
komunikace, neverbalni projevy, projevy psychického Soku, mira spoluprace apod.
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Na zakladé ziskanych dat a popisu nehodového déje jsou stanoveny mozné rizikove
faktory a predpokladané pfiiny z hlediska lidského Cinitele, které pravdépodobné pfispély
ke vzniku dopravni nehody. Psycholog kvalitativné hodnoti miru pusobeni lidského faktoru,
resp. to, zda se lidsky faktor na vzniku DN vlbec podilel.

3.3.4 Analyza zranéni
Analyzu zranéni pfi dopravni nehodé zpracovava smluvné lékaf-traumatolog. Cilem je
ziskat poznatky o zavaznosti zranéni, je-li to mozné, pak také o mechanismech jeho vzniku,
popf. interakci lidského téla s prvky interiéru a exteriéru vozidel, popf. dalSimi prvky. Zranéni
jsou skérovana systémy AIS a ISS, skére jsou zanesena do databaze.

3.3.5 Rekonstrukce — analyza nehodového déje
Rekonstrukce nehodového déje se provede v pfipadé, Ze byl ziskan dostate¢ny rozsah
dat a bylo dosaZzeno takového stupné poznani konkrétniho pfipadu, Ze lze rekonstrukci
provést. Rekonstrukce se provede graficko-vypoCetni metodou a nasledné se
ve specializovaném SW prostfedi vytvofi simulace pribéhu dopravni nehody tak, aby bylo
mozno rekonstrukci s ohledem na ziskané vstupni Udaje povazovat za nejvice
pravdépodobny prabéh nehodového déje.

3.3.6 Syntéza poznatkil a syntéza analyz
Syntézy poznatk( a analyz jsou zavére€nou fazi celého procesu analyzy DNSZ. Mimo
postupy, uvedené v (3) je jednim z hlavnich vystupl zhodnoceni, zda byly nalezeny néjaké
mozné vlivy na vznik nebo prabéh dopravni nehody. V takovém pfipadé se zhodnoti, zda
je mozné nalézt ucelné' technické opatieni ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu
a zpracuje navrh doporu¢eného opatfeni. Hloubkova analyza dopravni nehody je ukonéena,
kdyz:
o V3echny Casti databaze HADN jsou vypinény ziskanymi daty (pokud data byla
ziskana), a dopInény o data rekonstrukce dopravni nehody.
e Je kompletné zpracovana Odborna zprava (viz kap. 3.3.8).
e Je provedena rekonstrukce dopravni nehody (byl-li ziskan dostateény soubor
udajl pro jeji provedeni.
e Je provedena syntéza poznatku a na jejim zakladé jsou zpracovany vystupy.
e Je provedeno vyhodnoceni, zda Ize nalézt uc€elné technické nebo jiné opatfeni
a toto opatfeni je navrzeno.?

3.3.7 Vystupy z Hloubkové analyzy dopravnich nehod
Vystupy ziskané analyzou kazdé jednotlivé DNSZ, ale i statistickymi analyzami celého
souboru doposud zkoumanych DNSZ, je mozno rozdélit do téchto zakladnich kategorii:

o Podnéty pro Upravu legislativy na narodni drovni i na arovni EU.
e Podnéty pro revizi nebo vytvoreni novych technickych pfedpisa.
e Konkrétni technicka opatfeni v nehodovych lokalitach.

1 Ugelnym opatifenim se rozumi opatFeni, které je technicky proveditelné a souasn& ekonomicky
opodstatnéné, jinymi slovy ,pfiméfené“. Neni ucelné navrhovat napf. pfestavbu prasecné kfizovatky
na mimodurovriovou, je-li vedena v intravildnu, apod.

2 Navrhem se rozumi ideové ztvarnéni opatfeni, popf. jeho popis. Clenové vyzkumného tymu
nenahrazuji projektanty silni€nich staveb, ani konstruktéry vozidel.
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o Vystupy pro védecké ucely, publikacni €innost a nasledné vyzkumné projekty.
e Vstupy pro zpracovani strategickych materiald a pro vyhodnoceni dopravni
politiky, popf. nehodovosti v celostatnim méfitku.

3.3.8 Odborna zprava
Odborna zprava slouzi ke struénému textovému shrnuti celého pfipadu, obsahuje

Identifikacni udaj nehody, lokalizaci, podrobné& zpracované kapitoly za v8echny odbornosti
HADN a stru¢ny zavér. Dalezitymi ¢astmi odborné zpravy jsou predevsim:

e Struény textovy popis nehodového déje, ziskany na misté dopravni nehody.

¢ Mapa s vyznacenym mistem polohy dopravni nehody.

o Nakres mista dopravni nehody.

e Popis zranéni.

¢ Psychologicka analyza.

e Analyza vlivu dopravniho prostfedi na vznik nebo priibéh dopravni nehody.

e Syntéza poznatku.

e Navrh doporu€enych opatfeni.

o Zavér.

e Seznam cClenu tymu, ktefi se na zpracovani pripadu podileli.
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4. VYUZITi VYSTUPU HADN

Vystupy HADN naleznou Siroké uplatnéni v oblasti technické, védecké i legislativni.
Nékteré typické moznosti vyuziti vystupti HADN jsou zde uvedeny:

41. Vyzkumné vyuziti

e Véda a vyzkum, vyvoj experimentalnich zafizeni pro zvySeni bezpelnosti
silniéniho provozu — napf. prvky pasivni i aktivni ochrany posadky nebo chodcu.

e Uplatnéni pro medicinsky vyzkum.

e Statistika, sledovani zavislosti, moznost konfigurace velkého mnozZstvi
sledovanych zavislosti, protoZze pfi kazdé dopravni nehodé je ziskano velké
mnozstvi udaju.

e Ziskani novych poznatkl a souvislosti vedoucich ke vzniku dopravnich nehod.

4.2. Vyuziti v praxi

o Konkrétni podnéty a doporuCeni pro spravce komunikaci, které vyplynou
z analyzy dopravni infrastruktury, vedouci k odstranéni rizik ¢i nehodovych
lokalit jako takovych.

e Podnéty na zlepSeni konstrukénich a technickych parametrd vozidel
pro konstruktéry dopravni techniky.

e Podnéty pro politiku vychovy u€astnikd silni€niho provozu, Skoleni fidicu,
profesni Skoleni.

e Vystupy HADN jiz byly uplatnény a Ize je uplatnit pfi tvorbé legislativy
na narodni i evropské urovni.

e Vystupy HADN lze pouzit pro navrhy a revize technickych norem a predpisu.

e Hodnoceni plnéni Narodni strategie bezpec€nosti silnicniho provozu 2011-2020.

e Hodnoceni pozadavkl a navrh( projektll na opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu (SFDI, Fond zabrany $kod)

4.2.1 Priklady konkrétniho vyuziti HADN v praxi
Jako pfiklad konkrétniho vyuziti HADN v praxi Ize uvést napf. pfispévek na odborné
konferenci kongresu ORL s pfednaSskou na téma ,Zranéni patefe v oblasti krku
pfi dopravnich nehodach®. Prostfednictvim tohoto pfispévku byly prezentovany dosavadni
vysledky z pohledu sbéru a nasledné analyzy dat. Pfikladem dil€ich vystupl této prednasky
je nize uvedena dvojice grafll vystihujici v prvnim pfipadé procentualni ¢etnost zranéni kréni
patefe u€astnika dopravni nehody dle pouzitého dopravniho prostfedku.
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Obr. 2 — Cetnost zranéni kréni patefe v zavislosti na typu dopravniho prostfedku

Z dosavadniho zjisténi projektu HADN jednoznacné plyne, Ze nejvétsi Cetnost zranéni
tohoto typu je spojeno s ucastniky vyuzivajici osobni automobil, kde vyskyt poranéni kréni
patefe je polovi¢ni z celého celku zjisténych dat.
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Obr. 3 — Vznik zranéni kréni patefe, vztah rychlosti a typu dopravniho prostfedku

PFi bliz8§im pohledu na uvedenou problematiku, zejména ¢&lenéni dle vztahu stfetové

stfetové rychlosti, pfi které dochazi ke vzniku mechanismu zranéni kréni patefe.

V souvislosti s problematikou vzniku poranéni kréni patefe u€astnik( dopravni nehody
vyvinula skupina HADN prakticky prvek pod jménem ,Opérka hlavy pro zachyceni
excentrického narazu vozidla®, ktery byl nasledné& Uradem primyslového vlastnictvi schvalen
jako uzitny vzor €. 2014-29584. Nyni probiha patentové fizeni tohoto prvku.

DalSim pfikladem praktického vyuziti vystupd HADN je uprava kfizovatky silnice
111/13844 s mistni komunikaci, ul. Stouradova v Brné. Jedna se o Urovfiovou, svételnym
signalizaCnim zafizenim Fizenou kfizovatku smérové rozdélené Ctyipruhové komunikace
s dvoupruhovou mistni komunikaci. Na zakladé analyzy tragické dopravni nehody z roku
2012, kdy vozidlo odboclujici vlevo v této kfizovatce nedalo pfednost protijedoucimu
motocyklu, byla kfizovatka upravena tak, zZe protismérny jizdni pas byl v prostoru kfizovatky
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redukovan na jeden jizdni pruh, coz umoZzni snaz8i rozpoznani vhodné mezery mezi
protijedoucimi vozidly k provedeni manévru levého odboceni.

Upraveny stav této kfizovatky je na nasledujicim obrazku:

LT e ~ i } s

Iento jizdni pruh byl uzav

.! e

Obr. 4 — Upravena kfizovatka v Brné

Tretim prikladem praktického vyuziti HADN je spoluprace na tvorbé Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU, ze dne 3. dubna 2014, o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii. V ramci pfipominkového Fizeni ve vSech
stupnich projednani této smérnice poskytovalo CDV, v. v. i. odborné konzultace poslankyni
EP pani MUDr. Olze Sehnalové, MBA, ktera je mj. ¢lenkou vyboru pro dopravu a cestovni
ruch (TRAN). Spoluprace byla uspé&sna a byla zavrSena schvalenim smérnice.

4.3. CILE PROJEKTU
Hlavnim cilem projektu HADN je spolupodilet se na naplnéni Narodni strategie
bezpeénosti silniéniho provozu 2014-2020, vyhlasené Viadou CR usnesenim &. 599 ze dne
10. 8. 2011.

Centrum dopravniho vyzkumu je rovnéz soucasti Narodniho centra hloubkové analyzy
dopravnich nehod, v jehoz ramci se ucastni programu Narodni vyzkum dopravnich nehod.

Vv s

e Trvale pGsobit v CR jako prostfedek prevence nejzavaznéjsich dopravnich
nehod.

e Prfispét vyznamnymi poznatky Kk vyraznému snizeni ekonomickych ztrat
zpusobenych nehodovosti, coz je vyznamnym celospolecenskym problémem.

e Podilet se na vytvafeni evropské databaze udaji o dopravnich nehodach
se zranénim.
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5. ZAVERECNA USTANOVENI

Hlavnim cilem projektu Hloubkové analyzy dopravnich nehod je prostfednictvim
zkoumani realnych dopravnich nehod nalézt atributy pro eliminaci vzniku dopravni nehody.
Tedy celkové pusobit jako pozitivni ¢len v ramci snizovani dopravni nehodovosti a snizovani
nasledkd pfi, jiz vzniklych dopravnich nehodach. Ceska republika mizZe systémovym
zavedenim tohoto nastroje dosahnout vyrazného zlepSeni bezpelnosti na pozemnich
komunikacich, coz je nejenom hlavnim poslanim Narodni strategie bezpec€nosti silni¢niho
provozu v letech 2011 az 2020. DalSi mozné uplatnéni skyta ve vyuziti ziskanych informaci,
dat a poznatkd v ramci utvareni tuzemské legislativy, ale také patficné legislativy v ramci
Evropskeé unie.

Podkladem pro vypracovani aktualizované verze metodiky jsou zejména zkuSenosti,
které byly ziskavany nejenom z pohledu zkoumani jednotlivych dopravnich nehod po dobu
fedeni projektu v ramci zminénych ¢tyf odbornosti, ale také prostfednictvim syntézy dalSich
poznatku, které byly zjiStény po dobu FeSeni projektu Hloubkové analyzy dopravnich nehod.
Neopomenutelnou soucasti, ktera méla vliv na rozvoj metodiky, bylo neustalé zvySovani
odborné kvalifikace personalniho zajisténi projektu, coZ zejména znamenda prohlubovani
teoretickych informaci a zejména praktickych zkuSenosti.

Obsahovy zabér této revidované metodiky je mozné chapat jako celospolecensky, jelikoz
feSitelsky tym si uvédomuje negativni dopad souvisejici s dopravni nehodovosti, zejména
nasledné socio-ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti.

Resitelsky tym metodiky Hloubkové analyzy dopravnich nehod reflektuje aktualnost
tohoto tématu a také neustaly rozvoj riznych aktivit spojenych s feSenim otazky dopravni
nehodovosti. Ztohoto Uhlu pohledu je tedy jasny zamér Oblasti hloubkové analyzy
dopravnich nehod Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. pusobit jako mentorsky ¢i metodicky
erudovany subjekt pfi posuzovani dopravni nehodovosti a naslednych navrzich pro jeji
eliminaci.
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6.1.

Ukazky vystuptl z analyzy dopravni nehody

6.1.1 Ukazka digitalizovaného planku dopravni nehody
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- 6140XXX |
XX. xx. 2014
M 1:200

Digitalizovany podklad slouzi nejen pro provedeni rekonstrukce, ale také pro

modelovani terénu ve specializovaném SW pro simulaci pribéhu nehodového déje.
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6.1.2 Ukazky pribéhu rekonstrukce v SW Virtual Crash
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6.1.3 Ukazky navrha doporuc¢eného opatreni
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