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I) Cil metodiky

Cilem metodiky je poskytnout uZivatellm z fad dopravnich inZenyr{i, projektantl dopravnich staveb,
vlastnikl a spravcl pozemnich komunikaci, specidlnich stavebnich Gfadl, pracovnikd Policie CR a
dalSich odbornych pracovist metodiku, kterd umozni jednotné posuzovani vykonnosti pozemnich
komunikaci a jejich kfizovatek.

Zpracovatelé oponentnich posudkii:
v Ing. Petr Kiirka, Reditelstvi silnic a dlnic CR

v Ing. Jan Adamek, Technicka sprava komunikaci hl.m. Prahy



II) Vlastni popis metodiky

Metodika plati pro posuzovani vykonnosti kfizovatek a komunikaci. Dava navod na posuzovani
vykonnosti:

v' Usekl pozemnich komunikaci,
v’ nefizenych Uroviiovych kfizovatek,
v' okruznich kFizovatek

v’ svételné fizenych kfizovatek,

v mimouroviovych kfizovatek.

Nasleduje pretisk vlastni metodiky.
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1. UVODNI CAST
Metodika plati pro posuzovani vykonnosti pozemnich komunikaci a jejich kfizovatek. Doplfiuje a rozpracovava
prislusna ustanoveni norem CSN 73 6101 [5], CSN 73 6102 [6] a CSN 73 6110 [7].

Je urCena dopravnim inZenyrlm, projektantdm dopravnich staveb, vlastnikim a spravcdm pozemnich
komunikaci, specialnim stavebnim traddm, pracovniklim Policie CR, ostatnim Gcastnikim vystavby pozemnich
komunikaci a dalSim odbornym pracovistim.

Metodika je uplatnénim vysledk& projektu vyzkumu a vyvoje Technologické agentury CR ¢ TA01031064
~Metodika dopravné inzenyrskych postupd pfi posuzovani pozemnich komunikac®, ktery byl feSen firmou
EDIP s.r.0. a CVUT Praha v letech 2011 az 2014.
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I

TA01031064 Metodika dopravné inzenyrskych postupl pfi posuzovani pozemnich komunikaci ed p
R

2. NAZVOSLOVI A ZNACKY

2.1 Nazvoslovi

Pro Ucely této metodiky maji dale uvedené pojmy nasledujici vyznam:

(1) Casovy odstup vozidel - doba mezi prijezdem el dvou vozidel jedoucich v dopravnim proudu za sebou.
(2) Denni intenzita dopravy - intenzita dopravy za 24 hodin (0:00-24:00).

(3) Doba cyklu je soucet rozhodujicich dob signalli ,Volno" a jim ptislusSnych meziCast. Pfi dynamickém
fizeni se za dobu cyklu povaZzuje soucet maximalnich délek vSech po sobé nasledujicich fazi fizeni a
prislusnych mezic¢asd.

(4) Doba casti zeleného signalu neovlivhéna protismérem je rozdil mezi dobou zeleného signalu
posuzovaného levého odboceni a dobou zeleného signalu v protisméru.

(5) Doba zeleného signalu v protisméru je doba signalu ,Volno" na protismérném vjezdu v dobé
zelené pro levé odboceni ovlivnéné protismérem (doba zeleného signalu v protisméru tedy nemiize byt
delsi nez doba zeleného signalu posuzovaného levého odboceni).

(6) Doba zdrzeni — ztratovy Cas po odecteni Casovych ztrat béhem brzdéni a rozjezdu vozidla na
kfizovatce.

(7) Dopravni proud (vozidel) — sled vsech vozidel pohybuijicich se v jizdnim pruhu za sebou nebo
v jizdnich pruzich vedle sebe tymz dopravnim smérem.

(8) Efektivni zelena je doba zeleného signalu (signalu ,Volno") zkracena o Casovou ztratu vzniklou
pomalejsim rozjezdem prvnich vozidel a prodlouzena o vliv pojizdéni zluté.

(9) Hodinova intenzita dopravy — intenzita dopravy za 60 minut.

(10) Intenzita dopravniho proudu - pocet silnicnich vozidel nebo chodcli, ktery projede nebo projde
urcitym pfi¢nym fezem pozemni komunikace nebo jeho Casti za zvolené ¢asové obdobi v jednom sméru.

(11) Intenzita dopravy — pocet silni¢nich vozidel nebo chodcl, ktery projede nebo projde uréitym pricnym
fezem pozemni komunikace nebo jeho Casti za zvolené ¢asové obdobi.

(12) Intenzita dopravy spickové hodiny — nejvysSi hodinova intenzita dopravy v pfislusném obdobi
(zpravidla v béZny pracovni den).

(13) Jizdni proud - sled vSech vozidel pohybuiicich se v jizdnim pruhu za sebou.

(14) Kapacita —nejvétsi intenzita dopravy, kterou je komunikace schopna prenést.
(15) Kriticky Casovy odstup (tg) (pro kfiZovatku) - stfedni hodnota pfijatelnych ¢asovych odstupli
na kfiZzovatce (vSech Fidi¢d) v danych vnéjsich podminkach.

16) Levé odboceni ovlivhéné protismerem je féze, pFI které maji signal ,Volno" vozidla odbocujici vlevo
soucasné s VOZid|y \ protis néru.

(17) Nadfazeny dopravni proud — dopravni proud s prednosti v jizdé.

(18) Nasledny casovy odstup (t;) - stfedni hodnota ¢asovych odstupll mezi dvéma nasledujicimi vozidly
podfazeného dopravniho proudu, které se nachazeji ve fronté za sebou a zarazuji se do stejné Casové
mezery (odstupu) v nadfazeném dopravnim proudu nebo v této mezefe (odstupu) nadfazené dopravni
proudy kfizuji.

(19) Navrhova intenzita dopravy — intenzita dopravy, na kterou je pocCitana kapacita Useku nebo_
kfizovatky. Prislusna navrhova intenzita dopravy je definovana v CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73
6110.

(20) oOdbocujici dopravni proud - dopravni proud vozidel, ktery méni smér jizdy a vykona premisténi
z priibézného jizdniho pasu do odbocCovaciho pruhu

(21) Padesatirazova intenzita dopravy — 50. nejvyssi hodnota hodinové intenzity dopravy v kalendainim
roce.

NAVRH METODIKY 5/64 www.edip.cz
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)
(29)

(30)
(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)
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Podfazeny dopravni proud — dopravni proud bez prednosti v jizdé.

Pomalé vozidlo - vozidlo, které svymi dynamickymi a konstrukénimi parametry ovliviiuje pokles
kapacity pozemnich komunikaci. Za pomala vozidla se povazuji nakladni vozidla nad 3,5 t, autobusy,
traktory a specialni vozidla

Priibézny dopravni proud - dopravni proud vozidel, ktery projizdi kfizovatkou bez odboceni

z priibézného jizdniho pasu

PfFepoctena intenzita— intenzita upravena pomoci prepoctovych koeficientd skladby dopravniho
proudu.

PFipojny bod - stfetny bod, v némzZ se dva nebo vice jizdnich smérd spojuje do jednoho jizdniho
sméru

Pripojujici dopravni proud - dopravni proud vozidel, ktery méni smér jizdy a vykona premisténi
z pripojovaciho pruhu do prtibé&zného jizdniho pasu

Rezerva kapacity — rozdil mezi kapacitou a navrhovou intenzitou dopravy.

Rocni priimér dennich intenzit dopravy (RPDI) — aritmeticky prdmér dennich intenzit dopravy
vSech dnl v roce.

Radici pruh je jizdni pruh pred stop¢arou uréeny pro jizdu v Zédaném sméru nebo smérech.

Saturovany tok je nejvyssi pocet vozidel, ktera mohou projet profilem stopcary za jednotku
Casu(zpravidla za jednu hodinu) pfi idealnich dopravnich podminkach.

Spojovaci vétev je jizdni pas, ktery spojuje dva sousedni paprsky okruzni kfizovatky mimo okruzni
jizdni pas kfizovatkya umoznuje odlehceni kfizovatky uskutecnénim pravého odboceni po této spojovaci
vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pas kizovatky.

Stopcara je vodorovna dopravni znacka €. V 5 (pfi¢na ¢ara souvisld), nebo €. V 6a (pficna Cara
souvisla se symbolem ,Dej prednost v jizdé"), nebo ¢. V 6b (pficna ¢ara souvisla s napisem ,STOP")
Stretny bod - misto na kfiZovatce, na némz dochazi k vzajemnému kfizeni, pfipojovani nebo
rozvétvovani jizdnich smérd

Vjezd je jeden nebo vice soub&znych jizdnich pruhd, které jsou fizeny jednou signalni skupinou. Pokud
je v pripadé poutziti plnych signall (signdly €. S 1a — S 1c) zfizen pro néktery smér jizdy samostatny
fadici pruh (pruhy) dostatecné délky, povaZuje se tento odboCovaci pruh (pruhy) za samostatny vijezd.
Vyjezdova cast vétve - Cast vétve kfizovatky slouzici pro vyjezd vozidel na pfislusné pozemni
komunikaci z vétve kfizovatky.

Vykonnost pozemni komunikace— schopnost prenést v daném Casovém obdobi dopravni zatizeni

(intenzitu motorovych vozidel, cyklistl nebo chodcl pohybujicich se po této komunikaci) v pFislusné
kvalité.
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2.2 Znacky

Obecné pouzivané

ay
e
UKD

stupen vytizeni, [-]
Eulerovo dislo, [-]

Uroven kvality dopravy, [-]

Navrhové intenzity dopravy

IP
K
Iy

AN AN A O BN O I =

intenzita dopravy v prepoctenych vozidlech, [pvoz/h]
prepoctovy koeficient pro duh vozidla d, [-]

intenzita dopravy druhu vozidla d, [voz/h]

seky pozemnich komunikaci

hodnota kapacity (Uroviové intenzity) jizdniho pruhu / pasu, [voz/h]
zakladni hodnota kapacity (Uroviové intenzity) jizdniho pruhu / pasu, [voz/h]
soucinitel manévrovani, [-]

soucinitel rychlosti, [-]

Sirkovy soucinitel, [-]

NerFizené uroviové krizovatky

C, kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu, [pvoz/h]

C kapacita podfazeného proudu, [pvoz/s], ¢ = %

Con kapacita spolecného pruhu dvou smiSenych proudd, [pvoz/h]

Conn kapacita spolecného pruhu tfi smisenych proudd, [pvoz/h]

Chvievo kapacita spoleCného pruhu na vjezdu rozsifeném vlevo nebo s pruhem pro odbocCovani vievo,
[pvoz/h]

Covpravo  kapacita spole¢ného pruhu na vjezdu rozSifeném vlevo nebo s pruhem pro odbocovani vievo,
[pvoz/h]

Ch,spol kapacita spolec¢ného pruhu, pokud neni jednoznacné jasné, zda je vjezd rozSifen vpravo nebo
vlevo, [pvoz/h]

G zakladnikapacita jizdniho pruhu n-tého proudu, [pvoz/h]

I, intenzita n-tého dopravniho proudu, [pvoz/h]

Iy rozhoduijici intenzita nadfazenych proudd, [voz/h]

I, délka Useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vievo, [m]

Iy délka Useku spolecného pruhu pro moznost zastaveni v rozsifeném vijezdu, [m]

m pocet proudd ve spole¢ném pruhu, [-]

n pribézny index pro dil¢i proudy, [-]

Nosos délka fronty na vjezdu nefizené kfizovatky (95% Casu béhem casového intervalu je fronta kratSi
nez udava hodnota Ngsg,, Ve zbyvajicich 5% Casu se pripousti fronta vozidel delsi), [m]

Po pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazenych proudd, [-]

Px pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudd 1 a 7, [-]
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pravdépodobnost soucasného nevzduti proudd 1,7,5 nebo 1,7,11, [-]

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spoleéném pruhu na hlavni komunikaci v pfipadé, ze je
na hlavni komunikaci samostatny pruh pro odbocovani vlevo, [-]

pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spoleném pruhu na hlavni komunikaci v pripadé, ze
na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odbocovani vlevo, [-]

kriticky ¢asovy odstup, [s]
nasledny Casovy odstup, [s]
stfedni doba zdrzeni, [s]

rychlost jizdy vgss, rychlostni charakteristika dopravniho proudu, ktera vyjadruje rychlost, kterou
neprekracuje 85% vozidel, [km/h]

Okruzni krizovatky

b vzdalenost mezi koliznimi body na vyjezdu z okruzniho jizdniho pasu a viezdem na okruzni jizdni pas
na okruhu; vynasi se v ose okruzniho jizdniho pasu, resp. v ose vnéjsiho jizdniho pruhu na okruhu, [m]
Gy kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci vétve, [pvoz/h]
Ce kapacita vyjezdu, [pvoz/h]
Cee navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu, [pvoz/h]
Creo navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pfi nulové intenzité chodcd, [pvoz/h]
G kapacita vjezdu, [pvoz/h]
Cig zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodcd), [pvoz/h]
D vnejsi primeér okruzni kfizovatky, [m]
Iy intenzita dopravy na spojovaci vétvi, [pvoz/h]
I intenzita dopravy na vyjezdu z okruzni kfizovatky, [pvoz/h]
L intenzita dopravy na vjezdu do okruzni kfizovatky, [pvoz/h]
Iy intenzita dopravy na okruhu, [pvoz/h]
Lped intenzita prechazejicich chodcd, [ch/h]
Ki,ped koeficient vlivu chodcll na vjezdu do okruzni kFizovatky, [-]
Iy délka spojovaci vétve, [m]
lik vzdalenost hranice okruhu na vyjezdu a konce pfipojeni, [m]
Ne pocet jizdnich pruhl na vyjezdu, [-]
n; pocet jizdnich pruhll na vjezdu, [-]
N koef koeficient usporadani jizdnich pruhl na vjezdu, [-]
Nk pocet jizdnich pruhl na okruhu, [-]
Nped koeficient skupinovosti chodcd, [ch/h]
Noso, délka fronty v misté pripojeni spojovaci vétve (95% Casu béhem Casového intervalu je fronta kratsi
nez udava hodnota Ngso,, Ve zbyvajicich 5% Casu se pripousti fronta vozidel delsi), [m]
i polomér vjezdu, [m]
e polomér vyjezdu, [m]
tq kriticky Casovy odstup, [s]
t; nasledny Casovy odstup, [s]
A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou, [s]
NAVRH METODIKY 8/64
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Ap minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich za sebou na vyjezdu, [s]

Svételné rizené krizovatky

a podélny sklon vjezdu, [%]

C,, kapacita vjezdu po dobu dopliikové zelené Sipky, [pvoz/h]

C, kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem, [pvoz/h]

C,, dilgi kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru, [pvoz/h]

C_, dilei kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pfi zméné fézi,[pvoz/h]
C,; dilei kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem, [pvoz/h]

Co kapacita prijezdu kfizovatkou ovlivnéna pohybem chodcd, [pvoz/h]

Cs kapacita na stopare, [pvoz/h]

C, kapacita vjezdu, [pvoz/h]

E(X +Y) prlimérna obsazenost obou fadicich pruhll na zacatku zelené [pvoz]
f podil odbocujicich vozidel z jizdniho pruhu (0 az 1), [-]

fq, podil vozidel jedoucich ve sméru doplikové zelené Sipky, [-]
Iy navrhova intenzita dopravy na vjezdu, [pvoz/h]

I navrhova intenzita dopravy v protisméru, [pvoz/h]
navrhova intenzita chodct [ch/h]

Ky  koeficient sklonu, [-]

K.,  koeficient oblouku, [-]

Lc délka ¢ekaciho Useku Fadiciho pruhu, [m]

Le prdmérna délka fronty na zacatku zeleného signalu, [m]
L, délka pfechodu pro chodce, [m]

n pocet fadicich pruh(, které spolecné tvori jeden vjezd, [-]

N, pocet mist k najeti do kfizovatky a zastaveni vozidla pfi davani prednosti protijedoucim vozidl&m

automobily odbocujicimi vlievo,nebo pocet mist pro odbocujici vozidla mezi stopCarou a prechodem pro
chodce,[pvoz]

Ng pocet mist pro odbocujici vozidla, kterda mohou zastavit pred prechodem a zaroven neomezuji pfimy
smér, [pvoz]

N, maximalni poet vozidel, kterd teoreticky mohou vyuzit dopliikovou zelenou Sipku b&hem jednoho
cyklu, [pvoz]
« Mmaximalni pocet odjezdli za cyklus, [pvoz]

N

Nge  prdmérny polet vozidel ve fronté na konci zeleného signélu (tzv. zbytkova fronta), [pvoz]
N, je pocet vozidel, ktera se vejdou do fadiciho pruhu, [pvoz]
N

.« prmérny pocet pfijezd za cyklus, [pvoz]
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pr@imérny pocet prijezdl béhem Cervené, [pvoz]

prdmérny pocet chodcli za cyklus v obou smérech, [ch/c]
polomér oblouku pro odboceni, [m]

teoreticky saturovany tok pruhu, pokud by vSechna auta jela ve sméru signalu doplrikové zelené Sipky
[pvoz/h]

saturovany tok vjezdu, [pvoz/h]

saturovany tok jednoho fadiciho pruhu, [pvoz/h]

zakladni saturovany tok = 2 000 pvoz/h

saturovany tok protisméru, [pvoz/h]

saturovany tok pruhu pro levé odboceni, [pvoz/h]

saturovany tok spole¢ného pruhu pred rozdvojenim [pvoz/h],
Casovy odstup odbocujicich vozidel, [s/pvoz]

doba blokace spole¢ného pruhu pro odboceni vlivem chodcl [s]
doba cyklu, [s]

doba obsazenosti prechodu chodci, [s]

vyklizovaci doba chodct na prechodu, [s]

predstih chodecké zelené pred vozidlovou zelenou,[s]
stfedni doba zdrzeni na vjezdu do svételné fizené kfizovatky, [s]

pocet cykll béhem analyzovaného obdobi, [-]

doba zeleného signalu (signalu ,Volno"), [s]

doba efektivni zelené, [s]

doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcd, [s]

doba signalu doplrikové zelené Sipky, [s]

doba zeleného signalu v protisméru, [s]

doba Casti zeleného signalu neovlivnéna protismérem (zpravidla zbyvajici doba zeleného signalu
po skonceni zeleného signalu v protisméru), [s]

doba zelené pro chodce, [s]

Mimouroviové kfrizovatky

bpv podil pomalych vozidel z celkového dopravniho proudu, [%]

Cr maximalni poCet vozidel, ktera se proplétaji, ovlivnénych priibézné projizdéjicimi vozidly, [pvoz/h]

Cv kapacita dopravniho proudu odbocujici na kfizovatkovou vétev, [pvoz/h]

In: intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem, [pvoz/h]

Ihia intenzita dopravniho proudu v prfilehlém priibéZzném pruhu k pridatnému pruhu pred posuzovanym
mistem na Grovni vrcholu ostrlivku, [pvoz/h]

I, intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem, [pvoz/h]
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Ivo rozhoduijici intenzita dopravy pro odbocCovani vozidel z pribéznych pruhd, [pvoz/h]
Iwp rozhoduijici intenzita dopravy pro pripojovani vozidel do pr@béznych pruhd, [pvoz/h]
I, navrhova intenzita dopravniho proudu, [pvoz/h]

Iy intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfizovatkové vétve, [pvoz/h]

I, Urovnova intenzita dopravniho proudu, [pvoz/h]

Iz  zohlednéna intenzita dopravniho proudu, [pvoz/h]

Iz intenzita dopravnich proud@ v prapletu, [pvoz/h]

Lvoz intenzita dopravniho proudu ve vozidlech, [voz/h]

Iy intenzita dopravniho proudu odbocujiciho na kfizovatkovou vétev, [pvoz/h]

I'x intenzita dopravniho proudu ve fyzickych vozidlech pro Xe {H1,H2,N,V}, [voz/h]

Ks koeficient zohlednéni skladby dopravniho proudu, [-]

Lq délka zpomalovaciho Useku, [m]

L, délka pripletového Useku vymezena prerusovanou vodorovnou Carou, [m]

L’ délka prlpletového Gseku mezi vrcholy vodorovného znaceni, [m]

L, délka vyrazovaciho Useku, [m]
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3. NAVRHOVE INTENZITY DOPRAVY

Soucasna intenzita dopravy se zjisti dopravnim priizkumem a vypocCtovym postupem popsanym v TP 189 [9].
Progndza vyhledovych intenzit se provede pomoci rlistovych koeficientd podle TP 225[10], pfipadné jinymi
metodami (vyuziti matematickych modell komunikacnich siti).

Pisluéna navrhova intenzita dopravy je definovana v CSN 73 6101 [5], CSN 73 6102 [6] a CSN 73 6110 [7].

V pripadé, ze se ve vypoctech pouzivaji prepoctené intenzity dopravy (prepoctena vozidla), uréi se podle
vzorce:

Ip = ZZ=1 kd - Id (3-1)
kde I intenzita dopravy v prepoctenych vozidlech [pvoz/h]

kg prepoctovy koeficient pro druh vozidla d [-],

I4 intenzita dopravy druhu vozidla d [voz/h],

d=1, ..., n druhy vozidel.

Prislusné prepoctové koeficienty kq jsou uvedeny u jednotlivych druhl kfizovatek ¢i Usekd.
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4. USEKY POZEMNICH KOMUNIKACI

4.1 Zakladni predpoklady

Vykonnost Useku je v zavislosti na pozadované urovni kvality dopravy dostatecna, pokud je navrhova intenzita
dopravy nizsi nez:

v prislusna Groviova intenzita dopravy, nebo

v kapacita Useku.

4.2 Kapacita asekil ve volné krajiné

Vykonnost pozemnich komunikaci ve volné krajiné se posuzuje podle CSN 73 6101 [5], kapitoly 6.

Postup posouzeni vykonnosti Usekll pozemnich komunikaci ve volné krajiné je uveden v Pfiloze A normy [5]:
v pro dalnice a rychlostni silnice v kapitole A.4,
v’ pro Ctyfpruhové smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem v kapitole A.3,
v pro dvoupruhové silnice s neomezenym pristupem v kapitole A.2.

4.3 Kapacita Gsekil v zastavéném Gzemi obci

Vykonnost pozemnich komunikaci v zastavéném Gzemi obci se posuzuje podle kapitoly 17 normy CSN 73 6110

[71.

4.3.1 Komunikace funkcni skupiny A

Postup posouzeni vykonnosti Usekl komunikaci funkéni skupiny A je uveden v kapitole 17.3 normy [7]. Stejny
postup se pouZije téZ pro prechodové Useky (funkéni skupiny A a B).

Tabulky 4-1 a 4-2uvadi hodnoty Uroviiové intenzity dopravy jizdniho pasu mistni rychlostni komunikace
se dvéma, tfemi nebo Ctyfmi jizdnimi pruhy pro navrhovou / dovolenou rychlost 80 km/h pfi Grovni kvality
dopravy D. Hodnotyv tabulkach je mozno interpolovat.

Pro ziskani uroviovych intenzit dopravy pro Uroven kvality dopravy C lze hodnoty z tabulek 4-1 a 4-2
prenasobit koeficientem 0,76.

Podélny skion Délka stoupani UrovrioVvé intenzity dopravy [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]
(%) (m) 5 15 25
<2 0 3 660 3570 3570
4 500 3320 3150 3 060
4 1000 3150 2 980 2 890
4 2000 2 980 2 810 2720

Tabulka 4-1: Hodnoty urovriovych intenzit dopravy (UKD D)jizdniho pdsu se dvéma jizdnimi pruhy na mistnich

rychlostnich komunikacich (funkcni skupina A) pfi navrhové rychlosti v,=80 km/h

NAVRH METODIKY

13/64

www.edip.cz




TA01031064 Metodika dopravné inzenyrskych postupl pfi posuzovani pozemnich komunikaci

=

Podélny skion Délka stoupani Urovriové intenzity dopravy [voz/h] pri podilu pomalych vozidel [%]
(%) (m) 5 15 25
<2 0 5440 5 360 5360
4 500 5020 4 760 4 590
4 1000 4760 4510 4 340
4 2000 4510 4 250 4 080

Tabulka 4-2: Hodnoty urovriovych intenzit dopravy (UKD D)jizdniho pasu se tremi jizanimi pruhy na mistnich
rychlostnich komunikacich (funkcni skupina A) pri ndvrhové rychlosti v,=80 km/h

4.3.2 Komunikace funkcni skupiny Ba C

U komunikaci funkéni skupiny B a funkéni skupiny C je vykonnost komunikace urcena kapacitou kfizovatek.
V pripadech, kdy urceni kapacity Useku dle kapacity kfizovatek neni dostatecné, nebo nelze pouzit, odvodi se
kapacita(Uroviova intenzita) Usekupodle vzorce:

C,=C, -k, kK, (a1)

kde: G, je hodnota kapacity (Urovrové intenzity)jizdnihopruhu / pasu [voz/h],
G, zakladni hodnota kapacity (Uroviové intenzity)jizdnihopruhu / pasu[voz/h],
ks Sirkovy soucinitel [-],
Kin soucinitel manévrovani [-],
k- soudinitel rychlosti [-].

Zakladni hodnoty kapacit a Uroviiovych intenzitjizdniho pruhu Z, pro mistni sbérné (obsluzné) dvoupruhové
smérové nerozdéléné komunikace udava tabulka 4-3.Zakladni hodnoty kapacit a Uroviovych intenzitjizdniho
pasu I, pro mistni sbérné (obsluzné) komunikace se dvéma jizdnimi pruhy v jednom sméru udava tabulka 4-4.
V tabulkach je mozno interpolovat.

Do navrhové intenzity dopravy se jako pomala vozidla uvazuiji i cyklisté s vyjimkou téchto pripadd:
v na komunikaci je zfizen pruh / pas pro cyklisty (v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru),
v soucet Sirky pravého jizdniho pruhu a prilehlého vnéjsiho vodiciho prouzku je 3,75 m nebo vétsi.

v" na jednosmérnych jednopruhovych komunikacich nebo na dvoupruhovych smérové rozdélnych
komunikacich je soucet Sitky jizdniho pruhu a obou pfilehlych vodicich prouzkd 3,75 m nebo vétsi.
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Kapacity / drovriové intenzity dopravy [voz/h] pri podilu pomalych vozidel [%]

Podélny skion [%] z ‘ 75 ‘ 55
Kapacity (UKD E)

<3 1 650 1500 1400

3az6 1500 1350 1250

>6 1400 1200 1030
UrovrioVé intenzity dopravy pro UKD D

<3 1490 1350 1260

3az6 1350 1220 1130

>6 1260 1080 930
Urovriové intenzity dopravy pro UKD C

<3 1240 1130 1050

3az6 1130 1010 940

>6 1050 900 770

Tabulka 4-3: Zakladni hodnoty kapacit a drovriovych intenzit dopravyjizdniho pruhu na dvoupruhové sméerové

nerozdélené komunikaci I, na mistnich sbérnych (obsluznych) komunikacich - funkcni skupina B (C)

Kapacity / drovriové intenzity dopravy [voz/h] pri podilu pomalych vozidel [%]

Podé€iny skion [%] z G ‘ 55
Kapacity (UKD E)

<3 2900 2 800 2 700

3az6 2 750 2 550 2420

>6 2400 2150 1990
UrovrioVé intenzity dopravy pro UKD D

<3 2610 2520 2430

3az6 2480 2 300 2 180

>6 2160 1940 1790
Urovriové intenzity dopravy pro UKD C

<3 2180 2100 2 030

3az6 2 060 1910 1820

>6 1 800 1610 1490

Tabulka 4-4. Zakladni hodnoty kapacit a drovriovych intenzit dopravyjizdniho pasu I, se dvéma jizdnimi pruhy

na mistnich sbérnych (obsluznych) komunikacich - funkcni skupina B (C)

Sitkovy soudinitel kjeuvedeny v tabulce 4-5aplati pro jedno i vicepruhové dopravni pasy.

Sitka jizdniho prubu [m]

Sitkovy soucinitel ks [-]

3,50; 3,25

1,00

3,00

0,90

<275

0,80

Tabulka 4-5: Hodnoty sitkového soucinitele ks
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Soucinitel manévrovani k,uvedeny v tabulce 4-6 vyjadfuje vliv zpomaleni (zastaveni) manévrujicich vozidel na
jizdnim pasu komunikace pfi:

v odbocovani nebo vjizdéni vozidel z jizdniho pasu na parkovani ¢i obsluhu na pridruzenych pruzich,
na zastavkovy pruh vozidel méstské hromadné dopravy, do prilehlych objektl a dopravné méné
dilezZitych nefizenych kfiZzovatek, apod.

v/ stani na jizdnim pasu (pruhu) vozidel obsluhy pfilehlych objektd, vozidel dopravniho proudu pred
prechody a vozidel nekolejové méstské hromadné dopravy

Soucinitel manévrovani se urci z rozsahu manévrl vozidel ovliviiujicich dopravni proud v hodnoceném Useku.
Usek mistni komunikace je ohraniCen svételné Fizenou kfizovatkou, dopravné vyznamnou nefizenou
kfizovatkou nebo prechodem pro chodce se svételnym Fizenim. Mezilehlé kfizovatky s nevyznamnymi
dopravnimi pohyby na daném useku se zohledni dle tabulky 4-6.

Scitaji se vSechny vlivy manévrovani pred hodnocenym profilem, které jsou soucasti jednoho Useku, nejvice
vsak ve vzdalenosti 150 m pred hodnocenym profilem. Posuzuje se profil na konci predpokladaného nejvice
manévry ovlivnéného Useku délky 150 m.

Pro stanoveni kapacity (Uroviiové intenzity) se pouZije nejméné pfiznivy soucinitel manévrovani pro odboceni
nebo zastaveni.

Pocet jizdnich Druh manévru v 1 hodiné
pruhd v jizdnim Pocet odboceni z jizdniho pruhu *) Pocet zastaveni na jizdnim pruhu **)
pasu 0 25 50 100 0 25 50 100
1 1,00 0,96 0,90 0,80 1,00 0,85 0,65 0,40
2 1,00 0,98 0,96 0,92 1,00 0,95 0,84 0,70
*)  Manévry odboceni se hodnoti:

- vjizdéni na zastavkovy pruh (BUS) 1 krat
na pridruZeny zastavovaci pruh 1 krat
na pridruzeny pruh pro obsluhu pfilehlych objektd 1 krat
na Sikmé a kolmé parkovani 2 krat
na podélné parkovani s primym najezdem 1 krat

S nacouvanim 4 krat

- vyjizdéni ze zastavkového pruhu (BUS) 1 krat

z kolmého a Sikmého parkovani 3 krat
z podéiného parkovani 1 krat
- odboceni z jizdniho pruhu do pfilehlého objektu nebo vedlejsi komunikace
- pravé odboceni 1 krat
- levé odboceni 3 krat
- levé odboceni na jednosmérné komunikaci nebo na levy fadici pruh 1 krat

**)  Zastavenim na jizdnim pruhu se rozumi zastaveni vozidel nekolejové méstské hromadné dopravy a nutné
zastaveni zasobovacich vozidel obsluhy pfilehlych objekti. Dobu zastaveni pro obsluhu tfeba urcit podle
charakteru zasobovani a prepocitat na pocet zastaveni MHD. Pro stanoveni hodnot v tabulce se uvazuje doba

zastaveni pro MHD 20 s = 1krat.

Tabulka 4-7: Hodnoty soucinitele manévrovani k.,

Soucinitel rychlosti &je uvedeny v tabulce 4-7.

Navrhova rychlost [km/h] | Soucinitel rychlosti k; [-]
30 0,80
40 0,95
50 1,00

Tabulka 4-7: Hodnoty soucinitele rychlosti k;
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5. NERIZENE UROVNOVE KRIZOVATKY

5.1 Zakladni predpoklady

Vypoctova metoda plati pro posuzovani kapacity nefizené Groviovych kfiZzovatek s urenim prednosti v jizdé
dopravnim znacenim.

5.1.1 Kritérium vykonnosti
Nefizena Uroviova kfiZzovatka kapacitné vyhovuje, pokud neni prekro¢ena hodnota stfedni doby zdrzeni t,,:

t,< tw (5-1)

kde: t," stfedni doba zdrZeni vozidel v dopravnim proudu n, pfip. smiSeném proudu

vvvvv

tw nejvyssi pripustna stfedni doba zdrZeni vozidel dle pozadovaného stupné Grovné kvality dopravy

s -
A —
=) W—"

Obr. 5-1: Sjednocené cislovani dopravnich proudd v pridsecné a stykové nerizené kriZovatce

5.1.3 Stupen podiazenosti dopravnich proudti

Metodika vypoctu kapacity nefizené Uroviové kfiZzovatky rozliSuje Ctyfi stupné podfazenosti jednotlivych
dopravnich proudd na kfizovatce.
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. . Dopravni proudy
Stupen Charakteristika —— —
Prdsecna krizovatka Stykova krizovatka
1.stupen nadfazenost 2,3,8,9 2,3,8

jednoduchd podrazenost

2.stupen proudu 1. stupné 1,6,7,12 6,7

3.stupent dVOJnaosobna podrazevnost 5,11 4
prouddm 1. a 2. stupné

4.stupefs trojnasobna  podrazenost 4,10 i

prouddm 1., 2. a 3.stupné
Tabulka 5-1: Stupné podrazenosti proud(j uvazované pro vypocet nefizené urovriové kfizovatky

5.1.4 Rozhodujici intenzity nadfazenych proudt

Podrazeny proud Cislo | Soucet intenzit nadrazenych proudd [voz/h]

1 Is + 1o
7 L+1;
6 |L2+0,5.1Y
12 |52 +0,5. 1Y
5 |[L+05.9+g+I+I;+1I,
11 |[Ig+05.19+ L+ +1; +1,
L+05.5L+g+0,5. LY+ I, + [+ I}y
+ 11y
+05.0L++L+05.5LY+L +1,+ I4
+ I
Tabulka 5-2: Soucet intenzit nadfazenych proud( na prisecné kriZovatce
Y pokud mé dopravni proud 3 nebo 9 samostatny jizdni pruh I;=0, I,=0

2KdyZ mé dopravni proud 2 nebo 8 dva jizdni pruby pouZije se intenzita dopravniho proudu pro pravy
Jizdni pruh I/2, Iy/2

Levé odboceni z hlavni

Pravé odboceni z vedlejsi

Primy préjezd z vedlejsi

4
Levé odboceni z vedlejsi

10

. , v, Soucet intenzit nadrazenych dopravnich
Podrazeny proud Cislo prouds [voz/h]
Levé odboceni z hlavni 7 L+1
Pravé odboceni z vedlejsi 6 |L2+0,5.LY
Levé odboceni z vedlejsi 4 |L+05.19++1,

Tabulka 5-3: Soucet intenzit nadrazenych dopravnich proudd na stykové krizovatce
Ypokud mé dopravni proud 3 samostatny jizdni prub I;=0

2KdyZ md dopravni proud 2 dva jizdni pruhy pouZije se intenzita dopravniho proudu pro pravy jizdni
pruh I,/2
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5.1.5 Prepoctové koeficienty

Osobni Nakiadni S/Z‘ng;:zf
52 zdni’ vozidla, 4
Typ krizovatky Jizdni kola Motocykly vozidla ? ) Koubove
autobusy autobusy
prisecné a stykové 0,5 0,8 1,0 1,5 2,0

3 \igetnd ndkladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.

b Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Tabulka 5-4: Prepoctové koeficienty skiladby dopravniho proudu

5.2 Zakladni kapacita

Pro stanoveni zakladni kapacity plati:

_ 3600 aibol )

G n (5-2)
f
kde Gn zakladnikapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
Iy rozhodujici intenzita nadfazenych proudd [voz/h],
tg kriticky ¢asovy odstup [s],
te nasledny Casovy odstup [s].
) Cslo dopravniho Funkce t, v zavislosti na rychlosti
Druh dopravniho proudu proudu Jizdy na hlavni komunikaci
Veso[krmy/h] - v [S]
Levé odboceni z hlavni 7/1 t;= 3,4+ 0,021 . vgso,
Pravé odboceni z vedlejsi 6/12 t;= 2,8+ 0,038 . vgso,
Primy prljezd z vedlejsi 5/11 t,= 4,4+ 0,036 . vgso,
Levé odboceni z vedlejsi 4/10 t; =52+ 0,022 . vgso

Tabulka 5-5: Stredni hodnoty kritickych casovych odstupi t,

Funkce stanovujici hodnotu t, ma své meze platnosti pro rychlosti v intervalu 30-90 kmy/h. Pro rychlosti mensi
nez 30 km/h se dosadi 30 km/h a pro rychlosti nad 90 km/h se dosadi 90 kmy/h.

tls
Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu e
P4 P6
levé odboceni z hlavni 7/1 2,6
pravé odboceni z vedlejsi 6/12 3,1 3,7
primy prljezd z vedlejsi 5/11 3,3 3,9
levé odboceni z vedlejsi 4/10 3,5 4,1
Tabulka 5-6 Navrh strednich hodnot nasledného casového odstupu tf.
P4 - prednost upravena dopravni znackou ¢. P4 ,,Dej prednost v jizde!"
P6 — prednost upravena dopravni znackou c. P6 ,Stdj, dej prednost v jizdé!"
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5.3 Kapacita jizdnich pruhi

5.3.1 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu prvniho stupné

Kapacita dopravnich proudd 1.stupné se rovna kapacité volné se pohybujicich dopravnich proudd. VSeobecné
se udava hodnotou 1800 pvoz/h.

5.3.2 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu druhého stupné

Cn =Cn (5-3)
kde

n dopravni proudy 1,7,6,12 [-],

(on kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h].

5.3.3 Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu tretiho a c¢tvrtého stupné

Pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazenych proudd po n, se stanovi podle vztahu:
|

l-a,=1--—="
Po,, = Max C,
0 (5-4)
kde
n dopravni proudy 1,7,6,12,5,11 [-],
av stupen vytizeni pro n-ty proud [-],
Iy intenzita dopravy dopravniho proudu n [pvoz/h],

(on kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

Pro dopravni proudy odbocujici vlevo (1 a 7), plati rovnice jen tehdy, je-li 95% délka fronty Ngs vyjadiena
v metrech mensi nez délka radiciho pruhu I.. Pokud je Ngs VEtSi nez délka radiciho pruhu, je tfeba na misto
hodnoty po 1 PFip. Po,7 Stanovit hodnotu pg 1* pfip. po* podle vztahu (5-17).

Pokud nejsou pro proudy odboCujici vlevo 1 a 7 samostatné pruhy, misto hodnoty pg: @ pos Se vypocita
hodnota po,1**, pfip. po,** podle vztahu (5-15).

Stykova kriZovatka
C4 =Po7 'G4 (5-5)
kde

Cy kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h],
Po,7 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu 7 [-] vypoctena podle vztahu (5-4),

- v pfipadé, Ze je 95% délka fronty Ngs dopravniho proudu 7 vétsi nez délka pruhu
pro odbocovani vlevo, se misto py; pouzije hodnota po 7* vypoctena podle vztahu (5-17),

- v pfipad€, ze dopravni proud odbocujici vlievo z hlavni komunikace 7 nema samostatny
pruh, se misto py; pouzije hodnota p,;** vypoctena podle vztahu (5-15),

Gq4 zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 [pvoz/h],
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Prisecna kriZzovatka

Cs =px-Gs
Ci11=Px-Gn (5-6)
kde
Gs,Cyy kapacita jizdniho pruhu proudu 5 nebo 11 [pvoz/h],
Px Px = Pos " Pos , pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proud 1 a 7 [-],
- v piipadé, Ze je 95%-ni délka fronty Ngs dopravniho proudu 1 nebo 7 je vétsi nez délka
pruhu pro odbocovani vlevo, se misto py; nebo po,; se pouzije hodnota pg:* a po,7*
- v piipadé, ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 nebo 7 nemaji
samostatny pruh, misto po,; nebo p,; se pouzije hodnota po 1** a po7**,
Gs,Gyy zakladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 5 nebo 11 [pvoz/h].

Stavy bez vytvareni fronty vozidel

D, = 1
z,n 1— 1—
1+ px + pO,n
P Pon (57)
kde n dopravni proud 5 nebo 11,
Po,n pravdépodobnost nevzdutého stavu n-tého nadfazeného proudu [-],
Py Px = Pos " Pos , pravdépodobnost soucasného nevzduti proudd 1 a 7 [-],

[1 - v piipadé, Ze je 95% délka fronty Nos dopravniho proudu 1 nebo 7 je vétsi nez délka pruhu
pro odboCovani vlevo, se misto po,; nebo py;se pouzije hodnota po1* @ po7*,

- v pfipadé, Ze dopravni proudy odbocuijici vievo z hlavni komunikace 1 nebo 7 nema samostatny pruh, misto
Po,1 Nebo po7 se pouzije hodnota pg 1 ** a po7**,

P.n pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudd 1,7,5 nebo 1,7,11 [-].

Kapacity jizdnich pruhd proudl ¢tvrtého stupné (C4 a Cy), t.j. proudl odbocujici vlevo z vedlejsi komunikace
se vypocitaji podle vztahu:

Cs=Pz11 Pos2- Gy
Cpo= P25 Pos -Gy

(5-8)
kde  C4 Cyo kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h],
P25 Pzt pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudt 1,7,5 nebo 1,7,11 [-] podle vztahu (5-7),
Po,12/ Po,6 pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu 12 nebo 6 [-],
G4, Gyo zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h].
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5.4 Zohlednéni razeni

5.4.1 Vypocet kapacity pruhii se spolecnym Fazenim

Obrdzek 5-2: Vedlejsi vjezdy kriZovatky se spolecnym razenim

Pokud se vozidla podfazenych proudd z vedlejSich paprskd fadi pred kfizovatkou pouze v jednom jizdnim
pruhu (obr.5-2), potom se kapacita spole¢ného pruhu C, vypocitd podle vztahu:

j=1
Cn,n,n = m
Sa,
S (5-9)
kde  Cynn kapacita spolecného pruhu [pvoz/h],
n,n,n 4+5, 5+6, 4+6, 4+5+6, 10+11, 11+12, 10+12, 10+11+12 [-],
j pribézny index pro dilci proudy [-],
u
C. v , .
Ayj (= ) stupen vytizeni dopravniho proudu i [-],
! navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu j [pvoz/h],
G kapacita pruhu proudu j [pvoz/h],
m pocet proudt ve spole¢ném pruhu [-].
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5.4.2 Vypocet kapacity pruhti se spolecnym Fazenim a rozsifenym vjezdem

Vjezdy z vedlejSich paprskéi mohou byt upraveny tak, aby se Cekajici vozidla dopravnich proudl odbocujicich
vpravo a vlevo mohla zastavovat v misté rozhledu vedle sebe (obr.5-3).

Stykova kriZovatka

-

Obrdzek 5-3: Pruh se spolecnym razenim a rozsifenym vjezdem

Kapacita spole¢ného pruhu 4+6 se pfi tomto usporadani vypocita podle vztahu:

I+ 1
C,., =min e by by
nn ag +agk
1800 , (5-10)
kde j dopravni proud 4 [-],
k dopravni proud 6 [-],
Con kapacita spole¢ného proudu 4+6 [pvoz/h],
AT 1
C. C R , .
Ayj, Auk (= ~J nebo Tk ) stupen vytizeni dopravniho proudu j, k[-],
I, I navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu j, k [pvoz/h],
G, C« kapacita jizdniho pruhu j, k [pvoz/h],
Iy délka Useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v rozsiteném vijezdu [m].

Prisecna krizovatka

S N

CICICIES

Obrdzek 5-4: Proud primého sméru (proud 5 a 11) se rfadi spolecné s proudem odbocujicim vievo (proud 4
alo)
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Obrdzek 5-5: Proud primého sméru (proud 5 a 11) se radi spolecné s proudem odbocujicim vpravo (proud 6
alz)

Kapacita spolecného pruhu na vjezdu rozsiteném vpravo nebo s pruhem pro odboCovani vpravo (obr.5-4) se
urcuje podle vztahu:

L+1+1

|
u.vprave | Iu‘vpravo

- 1
C =mins 6 ( ) e
n,vpravo avi + aVJ 6 + avk

1800

(5-11)

Kapacita spolecného pruhu na vjezdu rozsifeném vlevo nebo s pruhem pro odbocCovani vlevo (obr.5-5) se
urcuje podle vztahu:

L+ 1+ 1
Iu,vlevu ]
o —2241] luvevo o luvievo

Cn,vlevo =min 6 \/avi 6 + (avj + avk) 6 +

1800 (5-12)
kde i dopravni proudy 4 a 10 [-],
j dopravni proudy 5 a 11 [-],
k dopravni proudy 4 a 12 [-],
n prislusna kombinace i, j, k,

Chvievor Cnvpravo  kapacita spolecného pruhu [pvoz/h],
[ I

1

RS

aviy Ay, Ak ( , 1 nebo Cy ) stupen vytiZzeni dopravniho proudu i, j, k [-],
I , Ij, I navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, G kapacita jizdniho pruhu proudu i, j, k [pvoz/h],

luvpravo délka Useku spoleCného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocCovani vpravo
nebo v rozsifeném vjezdu [m],

luvieo délka Useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocCovani vlevo
nebo v rozsifeném vjezdu [m].
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a. . a, +a

. Cnvlevo'++cnvpravo'w—w
Cn,spol =min ’ a,itay+tay ’ a,+a,+a,

1800
a,; . a,;+ay L+1+ 1
=min<| bl L, ! Ly | L, | a,+a,+a
5 Tuq 5 U +1 Vi Vj vk
\/avﬁi +(avj+avk)6 (aVi +avj)6 +a8
1800
(5-13)
kde i dopravni proudy 4 a 10 [-],
j dopravni proudy 5 a 11 [-],
k dopravni proudy 4 a 12 [-],
n prislusna kombinace i, j, k,
Ch,spol kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
b e
Cc. C. . , ..

auiy Avj, Avk (=71, ) nebo Tk ) stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],
I , Ij, e navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, C kapacita jizdniho pruhu proudu i, j, k [pvoz/h],
Iy délka useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani nebo v rozsifeném [m].

Tento vztah se pouZije tehdy, pokud neni jednoznacné jasné, zda je vjezd rozsiten vpravo nebo vlevo.
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5.4.3 Na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odbocovani vievo

LI

0| o

P e I R e o

Obrazek 5-6.: Na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odbocovani vievo

I, +1 i+ I

Coon =Minga,; +a,;+a,
1800 (5-14)
kde i dopravni proudy 1 a 7 [-],
j dopravni proudy 2 a 8 [-],
k dopravni proudy 3 a 9 [-],
Conn kapacita spolecného pruhu smisenych proudd [pvoz/h],
b

_C. C. C, . , .

Ay, Ayj, Ayk (=7", 7 nebo ) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
l. , .

I , 3, I intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, G kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h].

Pro odhad vlivu stavu dopravy na kapacitu pruhd podfazenych proudd se stanovi pravdépodobnost
nevzdutého stavu v prisluSnych spolecnych pruzich po:** nebo po,** podle vztahu:

1- _ A
max l1-a.—a roa, +a, <1
0 jinak
kde i dopravni proudy 1 a 7 [-],
j dopravni proudy 2 a 8 [-],
k dopravni proudy 3 a 9 [-],
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o

Po,n** pravdépodobnost nevzdutého stavu v pfislusnych spolecnych pruzich,
LI TR P
_C. C. C, . , ..
auiy Avj, Avk (=71, ") nebo ) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
I , Ij, e intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, C kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h].

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podfazenych proudd 4, 5, 10, 11
se v rovnicich (4), (5) a (6) nahradi hodnoty po,; @ po,; vypoCitané podle vztahu (3) hodnotami po** a po,**
vypocitané ze vztahu (14).

5.4.3.1 Na hlavni komunikaci je samostatny pruh pro odbocovani vievo

_____ | o

—0 Dﬁﬁ

Obrazek 5-7: Na hlavni komunikaci je samostatny pruh pro odbocovéni vievo

V pfipadé, ze samostatny pruh pro odbocovani vlevo z hlavni komunikace (proudy 1 a 7) je kratky (obr.5-7),
mdZe v ném vytvorena fronta ovlivnit dopravni proudy prvniho stupné (proudy 2 a 3 nebo 8 a 9). Celkova
kapacita proud(l na spole¢ném pruhu se vypocita podle vztahu:

0 proa,+a, =1na, >0
L+ 1+ 1

Ir
I, —+1
min) 2671 @utau)®  prota, <laa, >0

Cn,vlevo = 1- avj - a‘vk ’ (5'16)
1800
1800proa,; =0
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o

kde i dopravni proudy 1 a 7 [-],
j dopravni proudy 2 a 8 [-],
k dopravni proudy 3 a9 [-],
Cn vievo kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],
Ii IJ' Ik
ayi; Avj, Avk (= ¢ , CJ nebo Cy ) stupen vytiZeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
J , Ij, I intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, C kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h],
I, délka useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vievo [m].

Kapacita spolecnych pruh smisenych proudl 1, 2, 3 a 7, 8, 9 se musi prekontrolovat jen tehdy,pokud je
95%-ni délka fronty Nos proudu odbocujiciho vlevo 1 nebo 7 je vétsi nez délka pruhu pro odbocovani vlevo.

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podfazenych proudd se pocita
pravdépodobnost nevzdutého stavu v pfislusnych spolecnych pruzich po:* a po; *podle vztahu:

I

| ¥
Ly avj +a,, 6
+

1-a, 6.1
pO,n*=maX aVI 1_iavj+avki ’ (5'17)

0
kde i dopravni proudy 1 a 7 [-],
j dopravni proudy 2 a 8 [-],
k dopravni proudy 3 a9 [-],
Pon* pravdépodobnost nevzdutého stavu ve spoleéném pruhu na hlavni
komunikaci,
Ii I_J Ik
_C. C. C, T , .
Ay, Ayj, Ayk (=7%", 7 nebo ) stupen vytizeni pro dopravni proudy i, j, k [-],
I , Ij, e intenzita dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
G, G, G kapacita jizdniho pruhu i, j, k [pvoz/h],
I, délka Useku pro zastaveni v pruhu pro odbocovani vlievo [m].

Pro zohlednéni vlivu stavu dopravy na vjezdu hlavni komunikace na kapacitu podfizenych proudd 4, 5, 10, 11
se nahradi v rovnicich (4), (5) a (6) hodnoty po: a pos vypocitané podle vztahu (3) hodnotami pg1* a po7*
vypocitané ze vztahu (16).
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5.5 Stredni doba zdrzeni

Stupen vytizeni je dan nasledujicim vztahem:

a, =— (5-18)
C,
kde: ay stupen vytizeni [-],
I, navrhova intenzita dopravniho proudu n [pvoz/h],

C, kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h].

Stfedni doba zdrzeni je odvozena z rovnic Akcelik a Troutbeck podle vztahu:

[
1 T
r'l.":___. (ﬂ.—l:l— ||(ﬂ,_l:|:—
T 4 ; N )

8-min(a, 1)
c-T
(5-19)

-
N

&0

¢ je kapacita podrazeného proudu [pvoz/s], ¢ =

3

a, je stupen vytizeni podfazeného proudu, a,,

™y |_;._.

5.6 Stanoveni délky fronty

Délka fronty na vijezdech do nefizené kfizovatky se dimenzuje na 95% pravdépodobnost uvazované délky
fronty.

8-a
N95:§cn a, -1+ |1-a,) +30— (5-20)
2 C,
kde:  Ngs délka fronty [m]
ay stupen vytizeni [-],

Ca kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h].

5.7 Protokol

Posouzeni kapacity nefizené Uroviiové kfizovatky se podle CSN 73 6102 [6] dokladd obsahové zavaznym
protokolem. Jeho vzor pro stykové i prisecné kfizovatky obsahujiobrazky 5-8 az 5-11.
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Kapacitni posouzeni nefizené stykové kriZovatky podle TP XXX

Nazev kfizovatky

Posuzovany stav

Protokol 1a

=

Rychlost jizdy v gss; na hlavni komunikaci

o

DZ na vjezdu C I~ [
Pozadovany stuperi UKD na hiav. kom. Nejvy3si pfipustna stfedni doba zdrZeni [s]
Pozadovany stupefi UKD na ved. kom. Nejvy§si pfipustnd stfedni doba zdrZeni [s]
Cislovani dopravnich proud Geometrické podminky
Paprsek Dopravni | Pocet pruhd|Délka pruhu| Samostatny
kfiZovatky proud pruh
(0/1/2) Ip [m] (ano/ne)
1 3
A 1
hlavni 2
- 3
‘;: - c 4
= b e = ST T vedlejsi 5
3 6
B 7
“l I" hlavni 8
46 Y S
D 10
11
12
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni QOsobni Nakladni Nakladni Motocykly | Jizdni kola Vozidel Zohlednéna
kfizovatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2
3
4
c 5
6
7
B 8
9
10
D 11
12
Kapacita pruhu proudu 1.stupné
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Kapacita Stupen vytiZzeni
proud In [pvoz/h] C, [pvoz/h] a, []
11 12 13
8
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prisluény nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
14 15 16
1
7
6
12
5
11
4
10

Obrazek 5-8: Jednotny protokol pro posouzeni stykové nerizené uroviiové kfiZovatky — Protokol 1a
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Kapacita pruhu podrazenych proudi 2.stupné

=

Protokol 1b

Dopravni proud Kapacita Stupefi vytiZzeni Délka fronty N5 [m] | Pravdépodobnost nevzduti proudy
C, [pvoz/h] a, [] Pon: Pon® Pon ] P [-]
17 18 18 20 21
1
7
6
12
Kapacita pruhu podrazenych proud( 3.stupné
Dopravni Kapacita Stuperi vytiZeni Pravdé&podobnost nevzduti proudu
proud C, [pvoz/h] a, [-] pon [ Pz [l
22 23 24 25
4
Kapacita pruhu podiazenych proudi 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud C, [pveoz/h] a, [-]
26 27
Kapacita spole¢ného pruhu smi$enych proudd
Paprsek Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kfizovatky proud ay [] zastaveni |, [m] ¥ [pvoz/h] C, [pvoz/h]
28 29 30 31
A 1
2+3
4
C 5
6
B 7
8
10
D 11
12
Posouzeni Grovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Urovef kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Ngs [m] ty [S] UKD [-]
32 33 34 35
1 |
7
6
12
5
11
4
10
1+(2+3), 142, 1+3
7+8
4+6

10+11412,10+11,11+12,10+12

Dosazitelnd Groven Kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Dosazitelnd Uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci

2avér:
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Kapacitni posouzeni nefizené stykové krizovatky podle TP XXX

Nézev kfizovatky

Posuzovany stav

Protokol 2a

Rychlost jizdy vgse; na hlavni komunikaci

DZ na vjezdu C

Pozadovany stuperi UKD na hlav. kom.

Pozadovany stuperi UKD na ved. kom.

I~ I~

Cislovani dopravnich proudii

 Jo

DZ na vjezdu D
Nejvy$si pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]|

Nejvy$si pfipustna stfedni doba zdrzeni [s])

Geometrické podminky

—

—

Paprsek Dopravni |Poget pruhd|Délka pruhu| Samostatny
kfiZovatky proud pruh
& 11 (0/1/2) In [m] (ano/ne)
12 1 1 2 3
| x 1
hlavni 2
3
i, B c 4
e =7 vedlejsi 5
2 w— 6
B B 7
1 I hlavni 8
9
4 5 6§ Y D 10
L vedlejsi 11
12
Dopravni zatizeni
Paprsek Dopravni Osobni Nakladni Nakladni Motocykly | Jizdni kola Vozidel Zohlednéna
kfiZovatky proud vozidla vozidla soupravy celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1
A 2
3
4
C 5
6
7
B 8
9
10
D 11
12
Kapacita pruhu proudd 1.stupné
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Kapacita Stupefi vytiZeni
proud In [pvoz/h] Ch [pvoz/h] ay[]
11 12 13
2+3,2,3
8+9,8,9
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudu
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Pfislusny nadfazeny proud Zakladni kapacita
proud In [pvoz/h] Iy [voz/h] (skutegnych vozidel) G, [pvoz/h]
14 15 16
1
7
6
12
5
11
4
10

=

Obrézek 5-10: Jednotny protokol pro posouzeni prisecné nefizené drovriové kfiZovatky — Protokol 2a
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Kapacitni posouzeni nefizené stykové kfiZovatky podie TP XXX Protokol 2b
Kapacita pruhu podrazenych proud( 2.stupné
Dopravni proud Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Ny [m] | Pravdépodobnost nevzduti proudul
Cn [pvoz/h] aH Po.n. P P[] Py [
17 18 19 20 21
1
7
6
12
Kapacita pruhu podrazenych proud( 3.stupné
Dopravni Kapacita Stupefi vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
proud Cy4 [pvoz/h] a, [-] Pon 1] Pen [
22 23 24 25
5
11
Kapacita pruhu podrazenych proud( 4.stupné
Dopravni Kapacita Stupen vytizeni
proud C, [pvoz/h] a, [-]
26 27
4
10
Kapacita spoleéného pruhu smigenych proudi
Paprssk Dopravni Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu Kapacita
kiizovatky proud a,[-] zastaveni |, [m] 2|, [pvoz/h] C, [pvoz/h]
28 29 30 31
A 1
2+3,2,3
4
c 5
6
B 7
8+9, 8,9
10
D 11
12
Posouzeni urovné kvality dopravy
Dopravni Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
proud Rez [pvoz/h] Ngs [m] ty [s] UKD []
32 33 34 35
1
7
6
12
5
11
4
10
1+(243), 1+2, 143
7+(849), 7+8, 7+9
44546, 4+5, 5+6, 446
10+11412,10+11,11412,10+12
Dosazitelna uroven kvality dopravy krizovatky na hlavni komunikaci
Dosazitelnd uroven kvality dopravy krizovatky na vedlej$i komunikaci

Zaver:

Obrazek 5-11: Jednotny protokol pro posouzeni priisecné nefizené drovriové kfizovatky — Protokol 2b
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o =] o
s |2 g |2 g |2
Hlavni vjezdy ; & Hlavni viezdy § & Vedlejsi viezdy ; e
T 8] @ ] ® ]
o [=] o Q o [s]
o o [=] o [=] [a
(] (] (]
A 71 1 71 0 t 410 | 1
m— - NV
—_— 28 | 2 — % 28 | 2 511 | 1
) 39 | 1 39 |0 612 | 0
F 3
71 | o 7/ 1 410 | 0
—— 278 | 2 — . 218 | 1 511 | 1
~ 39 | 1 39 |0 612 | 1
7/ 1 71 |0 t 410 | 0
_/ > /
S 28 | 2 /< 2/ | 1 511 | 1
S 39 | o 39 | 1 612 | 1
P 7/ 1 " 7/1 1 + 410 | 1
—— 28 | 1 —% 28 |0 \ 511 | 1
. 39 | 1 39 | 1 612 | 0
~ 7/ 1 71 |0 .\ / 410 | 1
———= 278 | 2 —é 218 | 1 511 | 0
39 | o 339 |0 612 | 1
71 | o 71 |0 410 | 0
—_—
. 28 | 2 — %, 28 | 1 511 | 1
* 39 |1 39 |0 612 | 0
. 71 | o 71 |0 .\‘ 410 | 0
— 28 | 2 Ny 28 |1 511 | 1
39 | o 39 |0 612 | 0
711 0 711 0 “/, 410 | 0
_4: 28 | 2 — 2/8 | 1 511 | 1
339 | o 339 |0 612 | 0
771 | o 71 1 i 410 | 0
_—
— 278 | 2 — 28 |0 511 | 1
39 | o 39 |0 612 | 0
7/ 1 71 |0 410 | 1
A AN
—t 28 | 1 28 |0 511 | 0
39 | o 39 | 1 612 | 0
71 | o 71 |0 410 | 0
218 | 1 %: 28 |0 511 | 0
— g
39 | 1 39 | 1 612 | 1
410 | 0
511 | 0
612 | 1
Obrézek 5-12 Metodikou zohlednitelné usporadani viezdd na hlavni a vedlejsi komunikaci
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6. OKRUZNI KRIZOVATKY

6.1 Zakladni predpoklady

Vypoctova metoda plati pro okruzni kfizovatky s prednosti v jizdé na okruhu.

Kapacita okruzni kfiZovatky je dostate¢nd, pokud kapacita viech vjezdd, vyjezdl a spojovacich vétvi spliiuje
prislusna kritéria Urovné kvality dopravy podle CSN 73 6102 [6].

Intenzity dopravy se ve vypoctu prepocivaji prepoctovymi koeficienty podle tabulky 6-2.

Osobni Nakiadni S/Z‘ng;:zf
52 zdni’ vozidla, ’
Typ krizovatky Jizdni kola Motocykly vozidla ? ” Koubove
autobusy autobusy
okruzni 0,5 0,8 1,0 2,0 3,0

3 Vetnd nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.

b Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Tabulka 6-1: Prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu na okruzni kfiZovatce

6.2 Kapacita vjezdu do okruzni krizovatky

Kapacita viezdu do okruzni kfizovatky C; je dana vztahem:

G = Ci,g ) ki,ped (6-1)
kde C  je kapacita vjezdu [pvoz/h],

Cig zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu chodc(l) [pvoz/h],

kipea  koeficient vlivu chodct na vijezdu do okruzni kfizovatky [-1.

6.2.1 Zakladni kapacita vjezdu (bez vlivu prechazejicich chodcii)

Zakladni kapacita vjezdu do okruzni kfizovatky Cq (bez vlivu prechézejicichchodctl) je dana vztahem:

. i _'i«[t _Lfﬂj
Cig —3600- (1_ A-l k j ) n,koef e 3600 | ¢ 2 62)
n, - 3600 t,
kde Cq je zakladni kapacita viezdu (bez vlivu chodct) [pvoz/h],
Ik intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],
Nk pocet jizdnich pruhd na okruhu -1,
N koef koeficient uspofadani jizdnich pruhli na vjezdu -1,
tg kriticky Casovy odstup [s],
tr nasledny Casovy odstup [s],
A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich na okruhu za sebou [s].
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Hodnoty proménnych veli¢in ve vzorci (6-2) jsou odlisSné pro rlizné typy vjezdu do okruzni kfizovatky.
V pripadé jednopruhovych okruznich kfizovatek se vyuziva vyhradné Typ 1/1 (1 pruh na okruhu / 1 pruh
na vjezdu). V pfipadé okruznich kfizovatek se dvéma pruhy na okruhu se vyuzivaji hodnoty pro typy 2/1
a 2/2. Spiralovité okruzni kfizovatky vyuzivaji kromé vySe uvedenych typl i typ S/2, ktery je pro spiralovité
okruzni kfizovatky typicky (1 pruh na okruhu s dalSim pfidanym pruhem na okruhu u stfedového ostrova
v misté vjezdu / 2 pruhy na vjezdu). Pro vypocet kapacity miniokruzni kfizovatky se vyuziva typ M/1
s pojizdénym stfedovym ostrovem.

typ viezdu schéma N (7 POOC;(&Z/ %J 3/717 na n; (pogi‘zgzt)/hﬁ na

M/1 O 1 1

1/1 / 1 1
/

2/1 / 2 1
/

2/2 / 2 2

S/2 / 1 2

Tabulka 6-2: Typy usporadani viezdu do okruzni kfiZovatky
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ooy | el to/s] tfs] ALs]
2,8 (pro D<13)
M/1 1,0 4,5 31 3,45-0,05°D(pro 13<D<23)
2,3 (pro D>23)
4,5(pro b<11) 3,1 (pro Ri<8)
1/1 1,0 5,6-0,1*b(pro 11<b<20) | 3,6-0,0625Ri(pro 8<R<16) 2,1
3,6(pro b>20) 2,6 (pro Ri>16)
2/1 1,0 3,7 2,6 2,1
2/2 1,5 3,7 2,6 2,1
S/2 1,8 4,5 2,7 2,1

Tabulka 6-3: Hodnoty koeficientu pro vypocet kapacity viezdu do okruzni kfiZovatky - koeficient usporadani
Jizdnich pruhd na vjezdu, kriticky casovy odstup, nasledny casovy odstupa minimaini casovy odstupvozidel
Jjedoucimi na okruhu za sebou

Legenda:

b vzdalenost mezi koliznimi body na vyjezdu z okruzniho jizaniho pasu a vjezdem na okruzni jizdni pas na
okruhu; vyndsi se v ose okruzniho jizdniho pasu, resp. v ose vnéjsiho jizdniho pruhu na okrubu, [m]

D vnejsi prdmeér okruzni kriZovatky, [m]

R; polomeér vjezdu, [m]

6.2.2 Zohlednéni prechazejicich chodcii

Koeficient vlivu chodcli na viezdu do okruzni kfizovatky k;peq je dan vztahem:

I ped I ped
1120-0,63-1, —0,63- +0,00071-1, -
n S

k. . = ped (6-3)
hped 1069,2—-0,57- 1,
kde:
Ki ped je koeficient vlivu chodcl na vijezdu do okruzni kfizovatky [-1,
Ik intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],
Loed intenzita prechazejicich chodcd [ch/h]
Nped koeficient skupinovosti chodcli [-1-

Vzorec (6-3) plati pro I;,> 100 ch/h, pro I, < 100 ch/h je k;peq= 1,00.

Pro koeficient skupinovosti chodcll npegplati:

Npea = 1,00 pro Ieq < 200 ch/h
Nped = 0,004 * 1peq + 0,2 pro Ipeq> 200 ch/h (6-4)
kde:
Nped  J€ koeficient skupinovosti chodci [-]
Lped intenzita prechazejicich chodcl [ch/h]
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6.2.3 Stredni doba zdrzeni
Vypocet stiedni doby zdrzeni - viz kapitolu 5.5.

6.2.4 Stanoveni délky fronty
Stanoveni délky fronty - viz kapitolu 5.6.

6.3 Kapacita vyjezdu z okruzni krizovatky

6.3.1 Kapacita vyjezdu vcetné vlivu prechazejicicih chodctl

Kapacita vyjezdu z okruzni kfizovatky Ceje dana vztahem:

C, =1219.e %"= 4 C_, (6-5)
kde: C. je kapacita vyjezdu [pvoz/h],

Iped intenzita prechazejicich chodct [ch/h],

Cee navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu [pvoz/h].

C.je urceno vzorci:

C
C..=C.e0 —ﬁ.l ped pro Ines< 800 ch/h, (6-6)
Ce=0 pro I,eq> 800 ch/h,
kde: C.je navySeni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu [pvoz/h]
Creo navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pfi nulové intenzité chodcd [pvoz/h],
Lped intenzita prechazejicich chodct [ch/h]
Cre0je dano vzorcem:
Creo = (Re — 12) . 10 (6-7)

kde: Cueo navyseni kapacity vyjezdu vlivem poloméru vyjezdu pfi nulové intenzité chodcd [pvoz/h],
Re polomér vyjezdu [m],
(pro Re>30 m se dosazuje Re = 30 m, pro Re< 12 m se dosazuje R = 12 m).

Je-li Ipeq = 0, je kapacita dvoupruhového vyjezdu z okruzni kfizovatkyCestanovena:
C. =1800,
kde: C. je kapacita vyjezdu [pvoz/h].

Kapacita dvoupruhového vyjezdu ovlivnéného prechazejicimi chodci se posuzuje pomoci vztahu (6-5).
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6.3.2 Posouzeni kapacity

Pro kazdy vyjezd okruzni kfizovatky se vypocte stupen vytizeni a,:
a, = I—e (6-8)
v Ce !
kde: a, je stupen vytizeni [-1,
I, intenzita vozidel na vyjezdu [pvoz/h],
Ce kapacita vyjezdu [pvoz/h].

Pokud je a, < 0,9 vyjezd kapacitné vyhovuje.

6.4 Kapacita spojovaci vétve

Spojovaci

vétev zvysSuje celkovou kapacitu kfizovatky tim, Ze odvadi proudy pravého odboceni mimo okruzni

pas kfizovatky.Kapacita spojovaci vétve je limitovana mistem pfipojeni na konci spojovaci vétve, tj. v misté
pripojeni na vyjezd z okruzni kfizovatky.

6.4.1 Kapacita mista pripojeni na konci spojovaci vétve

Kapacita mistapfipojeni na konci spojovaci vétve se urci podle vztahu:

. - Iie t — ti Ay J
C, =3600-(1-Ab—'ej 1 sl (6:9)
3600 t,
kde C, je kapacita mista pfipojeni na konci spojovaci vétve [pvoz/h],
I, intenzita dopravy na vyjezdu z okruhu (nadfazeny dopravni proud) [pvoz/h],
tg kriticky ¢asovy odstup [s],
te nasledny ¢asovy odstup [s],
Ap minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich za sebou na vyjezdu [s].

Hodnota kritického ¢asového odstupu se urdi podle vztahu:
tg =5- Ikk /30 (6'10)

kde:

kriticky ¢asovy odstup [s],
vzdalenost hranice okruhu na vyjezdu a mista pfipojeni spojovaci vétve [m].

V pfipadé, Ze je vzdadlenost hranice okruhu na vyjezdu a mista pripojeni spojovaci
vetve [y Vétsi neZ 30 m, dosadi se hodnota I = 30 m.

Hodnota nasledného ¢asového odstupu je konstatni:
tf=2,7s

NAVRH METODIKY 39/64

www.edip.cz



A
TA01031064 Metodika dopravné inzenyrskych postupl pfi posuzovani pozemnich komunikaci edlp
R

Hodnota minimalniho ¢asového odstupu vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebouse urci podle vztahu:

A=32-14.0,7/30 (6-11)
kde:

A minimalni ¢asovy odstup vozidel jedoucich ve spojovaci vétvi za sebou [s].

Ik vzdalenost hranice okruhu na vyjezdu a mista pfipojeni spojovaci vétve [m].

V pfipadé, Ze je vzdadlenost hranice okruhu na vyjezdu a mista pripojeni spojovaci
vétve [ vétsi neZ 30 m, dosadi se hodnota /i = 30 m.

6.4.2 Stredni doba zdrzeni
Vypocet stiedni doby zdrzeni - viz kapitolu 5.5.

6.4.3 Stanoveni délky fronty
Stanoveni délky fronty - viz kapitolu 5.6.

6.4.4 Posouzeni kapacity

Kapacita spojovaci vétve je dostatecna, je-li spinéna podminka:

lb = Noso, (6-12)
kde: I, je délka spojovaci vétve [m],

Noso,  délka fronty v misté pfipojeni spojovaci vétve [m].
NAVRH METODIKY 40/64

www.edip.cz



TA01031064 Metodika dopravné inzenyrskych postupl pfi posuzovani pozemnich komunikaci

6.5 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity okruzni kizovatky se podle CSN 73 6102 [6] dokladd obsahové zévaznym protokolem.
Jeho vzor obsahujiobrazky 6-1 a 6-2.

=

Kapacitni posouzeni okruzni kriZovatky Protoko/
Nézev krizovatky
Zat€Zovadi stav
Nézev uspoiddani
Vnéjsi primér [m]
Vstupni parametry
spojovaci
pozad.st. ] vétev na .
Paprsek N&zev komunikace UKD b [5] vijezdu? typ Viezdu . -
(A/N) schéma kriZovatky
1 2 3 4
1
2
3
4
5
6
Geometrické podminky
paprsek | Nézev komunikace | "L 0] ne[-] RIM | Re[m] b [m] o [m] b [m]
5 6 7 8 9 10 11 12
1
2
3
4
5
6
Intenzity dopravy [pvoz/h; ch/h]
d k ¢
O PAPTEY)  Nazev komunikace 1 2 3 4 5 6 Sogcet na | L. [ch/h] na
z paprsku vjezdu paprsku
1
2
3
4
5
6
Soucet na vyjezdu
Kapacita vjezdu
Vykonnost
, L[pvoz/h] | I[pvoz/h] | Glpvoz/hl | t,[s] a[-] Nssq, [M] UKD viezdu
Paprsek Nazev komunikace ! k i W v 9% vyhovuje?
(A/N)
13 14 15 16 17 18 1) 20
1
2
3
4
5
6
Vlykonnost vsech viezd@ vyhovuje?
Obrazek6-1. Jednotny protokol pro posouzeni kapacity okruzni kiiZovatky — 1.cast
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Kapacita vyjezdu
Vykonnost
Paprsek Nézev komunikace L[pvoz/h] | Tealch/h] | Cc[pvoz/h] a[-] v\x]c;e\i?ji?
(A/N)
21 22 23 - 24 - - 25
1
2
3
4
5
6
Vykonnost vech vyjezd z okruzni kfizovatky vyhovuje?
Kapacita spojovaci vétve
Kapacita
spojovaci
Paprsek Nézev komunikace I, [pvoz/h] | I.[pvoz/h] | C, [pvoz/h] t, [s] a,[-] Ngse,, [mM] vétve
vyhovuje?
(A/N)
26 27 28 29 30 31 - 32
1
2
3
4
5
6
Kapacita viech spojovacich vétvi vyhovuje?
Komentar:

Obrazek6-2: Jednotny protokol pro posouzeni kapacity okruzni kfiZovatky — 2.cast
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7. SVETELNE RIZENE KRIZOVATKY

7.1 Zakladni predpoklady

VypoCtova metoda plati pro posouzeni vykonnosti dopravnich proudd silnicnich motorovych vozidel
na krizovatkach a na prechodech pro chodce fizenych svételnymi signaly. Pfimérené ji Ize pouzit téz pro
posouzeni vykonnosti Usekd komunikaci, na kterych je provoz fizen svételnou signalizaci (obousmérné
jednopruhové Useky se svételnym signalizacnim zafizenim).

Svételné fizena kfizovatka (resp. komunikace v misté svételné fizeného prechodu) kapacitné vyhovuije, pokud
jsou na vSech vjezdech splnéna pfislusna kritéria Urovné kvality dopravy (stfedni doba zdrzeni) podle
CSN 73 6102 [6].

Prepoctové koeficienty zohlednujici skladbu dopravniho proudu jsou uvedené v tabulce 7-1.

o L Nakiadni vozidla Nékladni soupravy,

a ) 4 /7

Jizdni kola Motocykly Osobni vozidla autobusy” kloubové autobusy
0,5 0,8 1,0 1,7 2,5

3 \igetnd nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.

b Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové
autobusy.

Tabulka 7-1: Prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro svéteiné rizené kfiZovatky

7.2 Kapacita vjezdu

7.2.1 Zakladni kapacita vjezdu

Kapacita vjezdu se vypocte podle vztahu:
Cy, =S, Z_, (7-1)
tC
kde: C, kapacita vjezdu [pvoz/h],
Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],

!

Z doba efektivni zelené [s],
te doba cyklu [s].

7.2.2 Saturovany tok

Saturovany tok vjezdu je soucet saturovanych tokl fadicich pruhd, které spolecné tvoii jeden vjezd:

s, =Y's, (7-2)
i=1
kde: Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
S, saturovany tok fadiciho pruhu [pvoz/h],
n, pocet fadicich pruhd, které spolecné tvori jeden vjezd [-].
Saturovany tok Fadiciho pruhu se stanovi podle vztahu:
Si =S4 Kaa Kopy (7-3)
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kde: saturovany tok fadiciho pruhu [pvoz/h],

zakladni saturovany tok = 2 000 [pvoz/h],

z&kl

skl koeficient sklonu [-],

~ x O w

ol Kkoeficient oblouku [-].

Koeficient sklonu vyjadruje vliv podéiného sklonu viezdu na hodnotu saturovaného toku:

ky =1-0,02-a (7-4)
kde: kg,  koeficient sklonu [-],

a podélny sklon vjezdu [%].
Pozndmky:

v’ PrFi stoupani vétsim neZ 10% se zadavaa = 10.
v’ Pii vodorovném vjezdu nebo vjezdu v klesani se zadavd a = 0.

Koeficient obloukuvyjadiuje vliv poloméru smérového oblouku pfi odboCovani a podilu odbocujicich vozidel
na hodnotu saturovaného toku:

kobl = ﬁF\;f (7-5)
kde:  Kk,, koeficient oblouku [-],

R polomér oblouku pro odboceni [m],

f podil odbocujicich vozidel z jizdniho pruhu [-].
Pozndmky:

vV pfipade, Ze levé odboceni na spolecném radicim pruhu s pfimym smérem nebo pravym odbocenim je
oviivriiovano protismérem (ve stejné fazi jedou i protijedouci vozidla a vozidla odbocujici vievo jim musi davat
prednost), pouZije se misto skutecného poloméru oblouku pro levé odboceni polomeér fiktivni R = 1,5 m.

vV pripadé, Ze levé odboceni (oviiviiované i neoviiviiované protismérem) je na spolecném radicim pruhu
s pravym odbocenim (nebo navic i s primym smérem), vypocitaji se koeficienty oblouku zvidst’ pro pravé i
levé odboceni a pro vypocet saturovaného toku se pouZije nizsi z obou koeficientd.

7.2.3 Efektivni zelena

Doba efektivni zelené (z") se urci ze skutecné doby zeleného signalu ( z ) podle tabulky 7-2.

Doba zeleného signalu Doba efektivni zelené
Z[s] ' [s]
5-7 z+1,0
8-10 z+0,5
211 z

Tabulka 7-2: Doba efektivni zelené.

Doba signalu dopliikové zelené Sipky ¢. S5 se uvaZuje pouze v pripadé, Zze je tento signal pouzit jako
bezkolizni. Pokud je pro smér Sipky zfizen samostatny fadici pruh, zapocte se doba signalu dopliikové zelené
Sipky do doby zeleného signalu. Pokud pro smér Sipky neni zfizen samostatny fadici pruh, zohledni se signal
dopliikové zelené Sipky postupem podle kapitoly 7.3.3.
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7.3 Zvlastni pripady vjezdu

7.3.1 Vliv prechazejicich chodcii

V pfipad€, Ze je odboceni ve svételné Fizené kFiZzovatce ovliviiovano proudem soubézné prechazejicich chodcl
(tj. pokud ve stejné fazi, nebo v jeji Casti prechazeji chodci a odbocuijici vozidla je nesmi ohrozit),je kapacita
vjezdu dana:

v poctem vozidel, ktera mohou s ohledem na svételné signaly vjet pres stopcaru do kfizovatky
C, - kapacita na stop&afe [pvoz/h],
v poctem vozidel, ktera mohou s ohledem na pohyb chodct na prechodu kfizovatkou projet
C, - kapacita prijezdu kfizovatkou ovlivnéna pohybem chodcli [pvoz/h].
Kapacita C, vjezdu tvoreného samostatnym fadicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné protismérem je

rovna mensi z hodnot C5 a C,.

vrwv

Kapacita na stopcareodpovida zakladni kapacité vjezdu dle (7-1).
Kapacita priijezdu kfiZzovatkou ovlivhéna pohybem chodcii je dana vztahem:

c. s, ztRED o, 3600

Cc tC

(7-6)

kde: C,  je kapacita viezdu [pvoz/h],
Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],
Zpep doba efektivni zelené redukovand vlivem chodcl [s],

N,  pocet mist pro vozidla mezi stop¢arou a prechodem pro chodce [pvoz],
te doba cyklu [s].

7.3.1.1 Samostatny pruh pro odboceni ovlivhéné chodci

Doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcii pro odboceni na samostatném pruhu je dana
vztahem:

Zpep =2 =t =N, -ty +10p (7-7)
kde:  zp, je doba efektivni zelené redukovana viivem chodct [s],

doba efektivné zelené [s],

to doba obsazenosti prechodu chodci [s],
N,  polet mist pro vozidla mezi stoplarou a pfechodem pro chodce [pvoz],

ts Casovy odstup mezi odbocujicimi vozidly [s/pvoz],

tyor  predstih chodecké zelené pred vozidlovou zelenou [s].
Soucasné musi platit: 0< 70, <7

Casovy odstup mezi odboédujicimivozidly je dan vztahem:

= 3600 (7-8)
B s,
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kde: t, Casovy odstup mezi dobocCujicimi vozidly [s/pvoz],

Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h].

Doba obsazenosti prechodu chodci je dana vztahem:

po.62
to = (2,00 +1t, )| 1- 1—% 7-9)
ped T v

kde: 1o je doba obsazenosti prechodu chodci [s],

Z,q doba zelené pro chodce [s],

t, vyklizovaci doba chodci na prechodu [s],

P primérny pocet chodcl za cyklus v obou smérech [ch/c],
Vyklizovaci doba chodcti na prechodu je zavisla na délce pfechodu:
V =075-L,, (7-10)
kde: t, je vyklizovaci doba chodci na prechodu [s],

L, délka pfechodu pro chodce [m].

Priimérny pocet chodcii za cyklus se v pripadé znalosti hodinové intenzity prechazejicich chodcli spocte
dle vztahu:

t
P=1_, —< (7-11)
P« 3600
kde: P je primérny pocet chodcl za cyklus [ch/c],

ped  intenzita chodctll za hodinu [ch/h],

te doba cyklu [s].

7.3.1.2 Spolecny pruh pro odboceni ovlivnéné chodci

Doba efektivni zelené redukovana vlivem chodcii pro odboceni na spoleéném pruhu je dana
vztahem:

2 —t,, —|IN, = (N, +1)|-t
Z’RED :max{ bl [ A ( B )] B}

-12
0 (7-12)

kde:  Zpe, je doba efektivni zelené redukovana vlivem chodct [s],

doba efektivni zelené [s],
ty doba blokace spole¢ného pruhu pro odboceni vlivem chodct [s],

N,  polet mist pro vozidla mezi stoplarou a pfechodem pro chodce [pvoz],

ty Casovy odstup mezi odbocCujicimi vozidly spocteny podle vztahu (7-8) [s/pvoz].
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Doba blokace spolecného pruhu pro odboceni vlivem chodcti je dana vztahem:

13- f —-6,2—t
t, =04-P+ VOR (7-13)
25+0,5-N;
kde: t, doba blokace spolecného pruhu pro odboceni vlivem chodcli [s],
P prdmérny pocet chodcll za cyklus v obou smérech spocteny podle vztahu (7-11) [ch/c],
f podil odbocuijicich vozidel z celkového poctu vozidel v fadicim pruhu [-],

tior  predstih chodecké zelené pred vozidlovou zelenou [s],
Ng pocet mist pro odbocuijici vozidla, kterd mohou zastavit pred prechodem a zaroven neomezuji
pfimy smér [pvoz].
7.3.2 Vliv nadrazeného dopravniho proudu v protisméru

Kapacita vjezdu tvoreného samostatnym fadicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné protismérem je dana:
v poctem vozidel, ktera mohou s ohledem na svételné signaly vjet pres stopcaru do kfizovatky
C - kapacita na stop&afe [pvoz/h],

v poctem vozidel, ktera mohou s ohledem na intenzitu dopravy v protisméru odbocit v kfizovatce vlevo
C, - kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem [pvoz/h].

Kapacita C, vjezdu tvoreného samostatnym radicim pruhem pro levé odboceni ovlivnéné protismérem je
rovna mensi z hodnot C5 a C, .

Poznamka: V pripadeé, Ze kapacita levého odboceni je kromé vozidel v protisméru oviivnéna i pohybem chodcti
na soubéZném prechodu, je kapacita vjezdu C,, rovna nejmensi z hodnot C5, C, a C, .

Kapacita na stopcareodpovida zakladni kapacité viezdu dle (7-1).
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem se vypocte jako soucet dil¢ich kapacit:
CL=CuL+C,+Cy (7-14)
kde: C, kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem [pvoz/h],

C,, dilgi kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru [pvoz/h],

C,, dil¢i kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pfi zméné fazi [pvoz/h],

C

3 dilci kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem [pvoz/h].

Dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru se vypocte podle vztahu:

CLl:(1400—1,2-|p)-(zp-sp—lp-tc) 7-15)
te '(Sp _Ip)

kde: C,, dil¢i kapacita levého odboceni v dobé zelené protisméru [pvoz/h],

I navrhova intenzita dopravy v protisméru [pvoz/h],
S saturovany tok protisméru [pvoz/h],
te doba cyklu [s],

z doba zeleného signalu v protisméru [s].
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Poznamka: Pokud |, >1166, nebo | j-t. 2z,-S,,je C, =0.

Dil¢i kapacita levého odboceni po skonceni viastni zelené pri zméné fazi se urci podle poctu vievo
odbocuijicich vozidel, ktera mohou najet do kfiZzovatky, kde davaji pfednost protijedoucim vozidlGm:

N, -3600
Ch=—""—— (7-16)
kde: C,, dildi kapacita levého odboceni po skonceni vlastni zelené pfi zméné fazi [pvoz/h],

N, poCet mist k najeti do kfizovatky a zastaveni vozidla pfi davani prednosti protijedoucim
vozidldm automobily odbocujicimi vlevo [pvoz],

te doba cyklu [s].
Poznamka: N, se zadava = 1.
Dil¢i kapacita levého odboceni neovlivhéna protismérem se pouZije pouze v piipadé, Ze zeleny signal
pro levé odboceni trva déle nez zeleny signal v protisméru (konéi pozdéji, pripadné zacina drive) a v tomto

Case se levé odboceni realizuje bez ovlivnéni protismérem (zpravidla s pomoci signalu pro opusténi
kFizovatky).

Dil¢i kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem se vypocte obdobné jako kapacita bézného vijezdu:

Ca=Sy 2 (7-17)

kde: C,; dilci kapacita levého odboceni neovlivnéna protismérem [pvoz/h],
Sy saturovany tok vjezdu [pvoz/h],

Z, doba Casti zeleného signalu neovlivnéna protismérem (zpravidla zbyvajici doba zeleného
signalu po skonceni zeleného signalu v protisméru) [s],
te doba cyklu [s].
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7.3.3 Vliv doplnkové zelené Sipky

Pokud se vozidla pokracujici ve sméru doplrikové Sipky pred kfizovatkou fadi ve spolecném pruhu s ostatnimi
vozidly, je celkova kapacita vjezdu dana jako soucet kapacity vjezdu po dobu plného zeleného signalu C a
navyseni kapacity po dobu dopliikové zelené Sipky Cg,.

C, =C+C, (7-18)

kde: C, je celkova kapacita viezdu [pvoz/h],
C kapacita vjezdu po dobu pIného zeleného signalu spoctena podle vztahu (7-1) [pvoz/h],
C,, kapacita viezdu po dobu doplrikové zelené Sipky [pvoz/h].
Navyseni kapacity po dobu dopliikové zelené Sipky se spocita podle vztahu:
~3600- (f,, — fNat))
‘o tc '(1_ fdz)

kde: C,, navySeni kapacity po dobu dopliikové zelené Sipky [pvoz/h],

C, (7-19)

fq, podil vozidel jedoucich ve sméru doplnikové zelené Sipky [-],
te doba cyklu [s],

Ny, maximalni polet vozidel, kterd teoreticky mohou vyuZit doplfikovou zelenou Sipku b&hem
jednoho cyklu [pvoz]:
z
N, =S,  —%
dz dz 3600
kde: S, teoreticky saturovany tok pruhu, pokud by vSechna auta jela ve sméru signalu doplrikové
zelené Sipky [pvoz/h],

(7-20)

, doba signalu doplrikové zelené Sipky [s].

Z

7.3.4 Vliv kratkych radicich pruhii
Vypocet kapacity viezdu s kratkymi fadicimi pruhy podle této kapitoly se pouZije v pfipadech, kdy jsou
soucasné spinény tyto podminky:

v délka fadicich pruhl je kratSi nez primérna délka fronty na zaCatku zeleného signalu (viz kap. 7.5),

v do fadiciho pruhu se vejde mensi pocet vozidel, neZ projede pres stopCaru v jednom cykluy,

v' fadici pruh neni delSi nez pro 10 pvoz.

Kapacita vjezdu s kratkymi Fadicimi pruhy se vypocte podle vztahu:

C, = 3(100 -{ssm ~ﬁ CN, +E(X +Y)} (7-21)
kde: C, je kapacita vjezdu [pvoz/h],

S saturovany tok spole¢ného pruhu pred rozdvojenim [pvoz/h],

7' doba efektivni zelené [s],

tc doba cyklu [s],
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N, pocet vozidel, ktera se vejdou do jednoho fadiciho pruhu [pvoz],

E(X +Y) prlimérna obsazenost obou fadicichpruhll na zacatku zelené [pvoz].

Saturovany tok spolecného pruhu pred rozdvojenim se vypocte podle vztahu:

Sem = ﬁ (7-22)
S, S,
kde: S, je saturovany tok spole¢ného pruhu pred rozdvojenim [pvoz/h],
S, saturovany tok 1. radiciho pruhu [pvoz/h],
S, saturovany tok 2. fadiciho pruhu [pvoz/h],
f, podil vozidel pokracujicich ve sméru 2. fadiciho pruhu [-].

Priimérna obsazenost obou fadicich pruhli na zacatku zelenév pripadé, Ze oba fadici pruhy pokracuji
za kfizovatkou stejnym smérem, je:

E(X +Y)=2-N, (7-23)

Priimérna obsazenost obou fadicich pruh@i na zacatku zelenév pripadé, Ze fadici pruhy pokracuji
za kfizovatkou do rdznych smérQ, se zjisti z tabulky 7-3 v zavislosti na podilu vozidel pokracujicich méné

zatizenym fadicim pruhem ( f ) a na poctu vozidel, kterd se vejdou do jednoho fadiciho pruhu (N,).
V tabulce Ize interpolovat.

N; [pvoz]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0,061 1,11 2,19 3,25 4,32 5,38 6,45 7,51 8,57 9,64 10,70

0,10 | 1,18 2,32 3,44 4,55 5,67 6,78 7,89 9,00 10,11 11,22

0,20 | 1,32 2,63 3,93 5,20 6,47 7,73 8,99 10,24 | 11,50 | 12,75

0,30 | 1,42 2,89 4,38 5,86 7,33 8,80 10,26 | 11,72 | 13,17 14,62

0,401 1,48 3,07 4,70 6,35 8,03 9,71 11,39 | 13,08 | 14,78 | 16,47

0,501 1,50 3,13 4,81 6,54 8,29 10,07 | 11,86 | 13,66 | 15,48 | 17,30

Tabulka 7-3: Prdmeérnad obsazenost obou radicich pruhd na zacatku zelené (v pripad€é, Ze pruhy pokracuji
za krizovatkou do ridznych smérid
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7.4 Vypocet stredni doby zdrzeni na svételné rizené krizovatce
Stfedni doba zdrzeni na vjezdu do svételné fizené kfizovatky se vypocte podle vztahu:

\2
t, =0,45- t.-2) C, + 'ZV 3600 (7-24)
C,te 1,27 C,”/—1,-C,

kde: t stfedni doba zdrzeni na vjezdu do svételné Fizené kfizovatky [s],

w
te doba cyklu [s],

doba efektivni zelené [s],
C, kapacita vjezdu [pvoz/h],

¥ navrhova intenzita dopravy na vjezdu [pvoz/h].

Poznamka:
v Wpocet stredni doby zdrZeni na viezdu do sveteiné fizené kfiZovatky je mozny pouze za podminky, Ze
C, > |\, . Vpripadech, kdy tato podminka neni spinéna, je droveri kvality dopravy na stupni F.

7.5 Vypocet délky fronty na svételné rizené kriZovatce

Délka fadicich pruhll na vjezdech do svételné fizené kfiZzovatky se dimenzuje na prlimérnou délku fronty
vozidel na zac¢atku zeleného signalu pfi nejdelSim navrzeném cyklu Fizeni.

Cekaci Usek odbocovaciho pruhu mé byt navrzen v délce odpovidajici vypoctené délce fronty. Ve stisnénych
pomérech Ize Cekaci Usek zkratit nebo vypustit za podminky, Zze délka fronty L.nebude vétsi nez soucet délek
zpomalovaciho a ¢ekaciho Useku.

Soucasné ma byt délka pruhu pro odboceni vétsi nez vypoctena délka fronty v sousednim pruhu (pro jizdu
pfimo), aby odbocujici vozidla mohla do svého pruhu zajizdét bez omezeni.

Délka fronty v fadicim pruhu na vjezdu do svételné Fizené kfizovatky se vypocte podle vztahu:
Le =6,0-(Nge +Nig) (7-25)
kde: Le je primérna délka fronty na zacatku zeleného signalu[m],

Nge  prmérny pocet vozidel vefronté na konci zeleného signélu (tzv. zbytkova fronta) [pvoz],

N,. prlimérny polet pfijezdl b&éhem Cervené [pvoz].

Priimérny pocet vozidel ve fronté na konci zeleného signalu (zbytkova fronta na konci zelené), se urdi
pomoci vztahd uvedenych v tabulce 7-4.
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v oo A
Stup em/y?zen/ [ Zbytkova frontaNGE na konci zelené [pvoz]
a,< 0,65 0
a, —0,65 1
0,65 <a, < 0,90 _
v 025 4964 Nic
150
1
a,=0,90 .
v 0,26 + Nic
150
a,—09 l1-a 1
v ~.0,3476- N . -U %% 4 <.
0,90 <a, < 1,00 ’ eC )
v 0,1 011 0,26+ NIC
150
a, = 1,00 0,3476- /N -U%®
a, -1 1'2_av 0,565
1,00 <a, < 1,20 02 -(01-N, -U +0,5) + 02 -0,3476- /N, -U™
a,=1,20 01-N,.-U+05
Ne-@ -2

Tab. 7-4: Vizorce pro vypocet délky zbytkoveé fronty na konci zelené

e I
je stuperi vytizeni po&itany podle vztahu: a, = -~ [-],

2
o

kde:  a, (7-26)
\%
N, délka zbytkové fronty na konci zelené [pvoz],
I, -t
N,.  prmérny pocet piijezdd za cyklus politany podle vztahu: N,. = ﬁ [pvoz], (7-27)
. sy v . o V7, ’, ' SV
N,  maximalni poCet odjezdl za cyklus pocitany podle vztahu: N = 3600 [pvoz], (7-28)
U pocet cykll béhem analyzovaného obdobi [-].
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Priimérny pocet prijezdi béhem cervené se vypocte ze vztahu:

I, - (tc —2')
o= At 7 7-29
R 3600 (7-29)

kde: N,z je prlimérny polet pfijezdl béhem Cervené [pvoz],
l, navrhova intenzita dopravy na vjezdu [pvoz],

te doba cyklu [s],

Z' doba efektivni zelené [s].
Poznamky:
e Pocet cyklii U béhem analyzovaného obdobi zavisi na zvolené délce tohoto obdobi T a wypocitd se
T
podle vztahu U = — . (7-30)
C

e Pri nerovnomérném rozloZeni intenzity dopravy do dvou nebo vice pruhd, které spolecné tvori jeden
vjezd, se vypocet délky fronty provede samostatné pro jednotlivé pruhy.

7.6 Protokol vypoctu

Posouzeni kapacity svételné fizené kiizovatky se podle CSN 73 6102 [6] dokldda obsahové zavaznym
protokolem. Jeho vzor obsahuje obrazek 7-1.

Navrhové intenzity dopravy a schéma kfiZovatky se dokladaji v samostatnych pfilohach.
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Kapacitni posouzeni svételné fizené krizovatky Protokol

Nazev kfizovatky:

Posuzovany stav: Doba cyklut, [s]

Kapacitavjezdu tvoreného odbo¢enim na samostatném radicim pruhu ovlivnénémprechazejicimi chodci

\_/jez,d, Iped P Lped t, Zped to Sv tB z' NA tvore Z’RED CP Cs Cv
gsklgniilg)l [ch/h] | LEN/el| [(m] | [s] | [s] | [s] | [pvoz/n] |[s/pvozl| [S] |[pvoz]l| [s] | [s] |[pvoz/hl| [pvoz/h] | [pvoz/h]
P 1 2 | 34|56 7 8 9 | 10 | 11 | 12 13 14 15

Kapacitavjezdu tvoreného odbocenim na spolec¢ném fadicim pruhu ovlivhénémprechazejicimi chodci

\_/jez,d ) I ped P f tVOR N B tbl [s] SV tB vl N A ZI’?ED CP CS CV
S('Snii';‘)' [ch/h]| [EN/el | [-1 | [s] |[pvoz] [pvoz/h] | [s/pvoz] | [S] | [pvoz] | [s] |[pvoz/h]| [pvoz/h] | [pvoz/h]
P 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29

Kapacita vjezdu tvofeného levym odbocenim na samostatném radicim pruhu ovlivhéném protismérem
Vjezd Ip Sp Z,| Cu | Ny Cp Sy z Cis C. |7 Cs C,

gi’g”lf\';‘)' [pvoz/h] | [pvoz/h]| [s] |[pvoz/h]|[pvoz]| [pvoz/h] |[pvoz/h]| [s] | [pvoz/h] |[pvoz/hl| [SI | [pvoz/h] | [pvoz/h]
P 30 31 32 33 34 35 36 | 37 38 39 40 41 42

Kapacita vjezdu tvofeného odobocenim na spolecném Fadicim pruhu s dopliikovou zelenou Sipkou

\(jez,d . SV Z' C Zdz Sdz Ndz fdz Cdz CV
233”;'2)' [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [-] [pvoz/h] [pvoz/h]
P 43 44 45 46 47 48 49 50 51

Kapacita vjezdu tvoreného odobocenim na kratkém fadicim pruhu

Viezd S, S, f, Sen 7' N, E(X +Y) C,
gsk'j’ ”i";';‘)' [pvoz/h] [pvoz/h] [-] [pvoz/h] [s] [pvoz] [pvoz] [pvoz/h]
P 52 53 54 55 56 57 58 59

Posouzeni kapacity vjezd{, troven kvality dopravy

Vijezd IV CV 211 | t,1s] Nge mg N re L- UKD
Gomon) | tevoziny | [pvoz/h) """ | [pvoz] | [pvoz] | [pvoz] | [m] | dosaZend poZadovan
60 61 62 64 65 66 67 68 69 70
Zaveér
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Obrazek 7-1: Jednotny protokol pro posouzeni kapacity svéteiné fizené kfiZovatky.
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8. MIMOUROVNOVE KRIZOVATKY
8.1 Zakladni predpoklady

8.1.1 Zptisob posouzeni

Mimouroviova kfizovatka se pouzuje ve vsech kapacitnich prvcich:

v vétev kfiZzovatky,

v prlpletovy Usek

v" misto odboceni,

v misto pfipojeni.
Pokud je to metodikou pozadovano, je nutné posoudit také kapacitu Usekl nasledujicich bezprostiedné
za posuzovanym stretnym bodem.

Navrhové intenzity dopravy nesmi prekrocit urcité Uroviiové intenzity dopravy vyplyvajici z pozadavku na
Uroven kvality dopravy, tj. posuzuje se stupen vytizeni prvku. Mimourovnova kfizovatka se jako celek hodnoti
pouze ANO — (vyhovi) / NE — (nevyhovi). Celkové vyhovi, pokud jsou spinény poZadavky na UKD na vsSech
kapacitnich prvcich.

8.1.2 Zohlednéni skladby dopravniho proudu
Pro posouzeni kapacity mimouroviiovych kfizovatek je nutné znat podil pomalych vozidel. Mezi pomala vozidla
patfi:

v nakladni vozidla nad 3,5 t a autobusy (vCetné traktor(i a specialnich vozidel),

v nakladni soupravy (tahac vcéetné navésu nebo pfivésu se povazuje za jedno vozidlo).

Skladba dopravniho proudu se ve vySe uvedenych ptipadech zohledni podle rovnice 8-1.

I pvoz — Ivoz ’ ks ’ (8-1)

kde I o Jjezohlednénd intenzita dopravniho proudu [pvoz/h],

I, intenzita dopravniho proudu ve vozidlech [voz/h],

pv

100

k koeficient zohlednéni skladby dopravniho proudu [-], k, =1+

!

bpv podil pomalych vozidel z celkového dopravniho proudu [%].

8.1.3 Stupen vytizeni

Stupen vytizeni sestanovi podle rovnice8-2:

aV = En (8_2)
kde: ay, stupen vytizeni [-],

I, navrhova intenzita dopravniho proudu [pvoz/h],

C kapacita [pvoz/h].
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8.2 Veétev krizovatky

Urci se stupen vytiZzeni podle rovnice (8-2). Kapacitu vétve udava tabulka 8-1.

Kapacita vétve 1 jizdni pruh 2 jizdni pruhy
C (pvoz/h) 1 800 3200

Tabulka 8-1Kapacita vétve kriZovatky

8.3 Priipletovy Usek

8.3.1 Typy prtipletovych Gseki
typ P1 - na kolektorovém pasu

|H' — _“» _ *‘HJ

. 30m Lp 30m |

’H’ — _‘(‘ _ »‘H/
N =
L 30m | Lp 30m |
Ix intenzita prlpletovych dopravnich proudd [pvoz/h],
Iy intenzita dopravniho proudu odbocujici na kfizovatkovou vétev [pvoz/h],
Iy intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfizovatkové vétve [pvoz/h],
| intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem [pvoz/h],
Thy intenzita dopravniho proudu v pfilehlém priibézném pruhu k pfidatnému pruhu [pvoz/h],
I, intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem [pvoz/h].

Obrdzek 8-1: Typy pripletovych usekd na MUK
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8.3.2 Kapacita prtipletového useku

Pro pripletovy Usek typu P1 s délkou priipletu L, > 150m se provede posouzeni kapacity prdpletu podle
rovnice (8-3)na zakladé navrhovych intenzit dopravnich proudd v pripletu Iy; a Iy. Dosazeny stupen UKD se
stanovi porovnanim s mezni hodnotou a,. Mimo uvedené meze nelze extrapolovat.
2200
a=—— (8-3)
I N + IHl

Meze platnosti: Iy < 1700, I;;; < 1800.

Pro pripletovy Usek typu P2 s délkou pripletu 150m < L, < 250m se provede posouzeni kapacity
pripletu na zakladé navrhovych intenzit dopravnich proud@ v pripletu I, a Iy. Dosazeny stupen UKD se
stanovi porovnanim s mezni hodnotou a,. Mimo uvedené meze nelze extrapolovat.
1850
a, = (8-4)
I, +0,3968-1,,

Meze platnosti: Iy < 1600, I;;; < 3150.

Pro priipletovy tsek typu P2 s délkou priipletu L,> 250m se provede posouzeni kapacity prlpletu
na zakladé navrhovych intenzit dopravnich proudd v prlpletu Iy, a Iy. Dosazeny stupen UKD se stanovi
porovnanim s mezni hodnotou a,. Mimo uvedené meze nelze extrapolovat.
1962,7
a,= (8-5)
Iy +0,3709-1,,

Meze platnosti: Iy < 1600, I;; < 3700.

8.3.3 Kapacita vyjezdové vétve

Pro prlpletové Useky P1 se Groven kvality vyjezdové vétve kFizovatky nemusi prokazovat.
Pro prlpletové Useky P2 se pfi posouzeni vyjezdové vétve kizovatky postupuje podle kap. 8.2.

8.3.4 Kapacita jizdniho pasu za priipletovym Gsekem

Pro prlpletové Useky P1 na kolektorovém pasu neni nezbytné posuzovat profil za prlpletovym tsekem.
Kapacita v prlibéZzném jizdnim pasu za prlipletovym Usekem typu P2 se posoudi na zakladé hodnoceni drovné
kvality dopravy na Useku pozemni komunikace podle metodiky uvedené v CSN 73 6101 [2].

Pro kolektorové jizdni pasy s jednim pruhem je mozné vypocitat stupen vytizeniz kapacity 1 800 voz/h
pro nulovy podil pomalych vozidel. Vliv podilu pomalych vozidel na hodnotu kapacity vyjadrené ve skutecnych
vozidlech Ize zohlednit analogicky ze vztahu (8-1).
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8.4 Misto odboceni
Typy odbodeni 01, 02, 03, 04 jsou uvedeny v CSN 73 6102.
Posouzeni mista odboceni se provede na zakladé tfi ukazateld:
A. kapacita vyfazeni z prlbéznych pruhd,
B. kapacita odbocujici vétve kfizovatky,
C. kapacita prlibéZného jizdniho pasu za mistem odboceni,

A 7

5 )

‘Hﬁ — ’I“‘/ ;9

L B\"

Iy intenzita dopravniho proudu odbocuijici na kfizovatkovou vétev [pvoz/h],

I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pred posuzovanym mistem [pvoz/h],

Thi1 intenzita dopravniho proudu v pfilehlém priibézném pruhu k odbocovacimu pruhu [pvoz/h],
| intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem [pvoz/h],

Ivo rozhoduijici intenzita dopravy pro odbocovani vozidel z pribéznych pruhl [pvoz/h],

L, délka vyrazovaciho useku [m],

Lg délka zpomalovaciho Useku [m].

Obrazek 8-2: Kritické ukazatele mista odboceni

8.4.1 Kapacita vyfazeni z priibéznych pruhti

Posouzeni vyfazeni vozidel z prlibézného jizdniho pasu spolecné se souvisejici propustnosti vyjezdové vétve
kfizovatky se provede pomoci tabulky 8-2.Porovna se (vypocte se stupen vytizeni) kapacita dopravniho poudu
C, s intenzitou dopravniho proudu I,.

Kapacita pro misto odboceni Typ O1, O2 Typ O3, O4a Typ O4b
C, (voz/h) 1500 3000 2 550

Tabulka 8-2: Urovriové intenzity dopravnifio proudu pro misto odboceni uvedené ve voz/h

Hodnoty v tabulce 8-2 jsou platné do 20% podilu pomalych vozidel v odbocujicim dopravnim proudu z ddvodu
zanedbatelného oviivnéni drovriovych intenzit podilem pomalych vozidel. Pro vyssi podil pomalych vozidel jsou drovriové
intenzity nizsi (pro 30% podil pomalych vozidel jsou hodnoty v tabulce o 5% nizsi, pro 40% podil pomalych vozidel jsou
hodnoty v tabulce o 10% niZsi). Pii podilech pomalych vozidel mimo stanovené hodnoty Ize interpolovat nebo

extrapolovat.

8.4.2 Kapacita vyjezdové vétve krizovatky

Kapacita vyjezdové vétve kfizovatky se uvazuje 1 500 voz/h pro jednopruhovou vétev (typ odboceni 01, 02).
Pro typ odboleni 03, O4a se uvazuje kapacita 3 000 voz/h. Kapacita dvoupruhové kfizovatkové vétve
nasledujici za typem odboceni O4b je uvazovana 2 550 voz/h.
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8.4.3 Kapacita v nadrazeném jizdnim pasu za mistem odboceni

Kapacita v nadfazeném jizdnim pasu za mistem odboceni ma na celkovou kapacitu odboceni vliv pouze
v pripad€, kdy dochazi ke zmen3eni poCtu pruhd (viz typ 02). V tomto piipadé se posouzeni provede podle
CSN 73 6101.

8.5 Misto pripojeni

Posouzeni mista pfipojeni se provede na zakladé dvou ukazatel(:
v' kapacita pfipojeni vozidel do prtibéZnych pruhd,
v kapacita nadfazeného jizdniho pasu za pfipojnym bodem.

I

In intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfizovatkové vétve [pvoz/h],

Iwp rozhoduijici intenzita dopravy pro pfipojovani vozidel do priibéznych pruhl [pvoz/h],

I intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pred posuzovanym mistem [pvoz/h],
Thi1 intenzita dopravniho proudu v pfilehlém priibéZzném pruhu k pfipojovacimu pruhu [pvoz/h],
| intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem [pvoz/h].

Obrdzek 8-3: Kritické ukazatele mista pripojeni

Typy pripojeni jsou uvedeny v CSN 73 6102.

Pro misto postupného pripojeni dvoupruhové vétve kfizovatky (typy V5 a V6) se predpoklada, Zze budou
vozidla rovnomérné vyuzivat oba dva jizdni pruhy.
Iny=Ino=0,5"1y (8'6)

In: intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci pfed posuzovanym mistem, [pvoz/h],
Iw;  rozhodujici intenzita dopravy pro pripojovani vozidel do prbéznych pruhl - I. misto pfipojeni
[pvoz/h],

Iwpn  rozhodujici intenzita dopravy pro pfipojovani vozidel do priibéznych pruhi II. misto pfipojeni [pvoz/h],
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Th11 intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim pruhu priibézného jizdniho pasu na Urovni vrcholu
ostrivku [pvoz/h],

Thi, intenzita dopravniho proudu v priibéZném jizdnim pasu za I. mistem pfipojeni [pvoz/h],

Iii;;  intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim pruhu préibézného jizdniho pasu za I. mistem pfipojeni
[pvoz/h],

Int intenzita dopravniho proudu v levém jizdnim pruhu vyjezdové casti krizovatkové vétve [pvoz/h],

Ino intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim pruhu vyjezdové Casti kiiZzovatkové vétve [pvoz/h],

Iy intenzita dopravniho proudu pfipojujiciho se z kfizovatkové vétve, [pvoz/h]

Ino intenzita dopravniho proudu na hlavni komunikaci za posuzovanym mistem, [pvoz/h].

Obrdzek 8-4: Kritické ukazatele pro pripad posouzeni postupné se pripojujici dvoupruhoveé vétve kiiZovatky

Typ pfipojeni V5 nebo V6 se povaZzuje za dvé prfimo za sebou jdouci mista pripojeni. Pro I. misto pfipojeni se
uvazuje pripojeni vozidel z levého pruhu vétve kfizovatky Iy;. Hodnota Iyvp; se stanovi podle vztahu 8-7.

Ivp1 = ThiitIng (8-7)

V pravém pribézném pruhu vzroste intenzita dopravniho proudu o zafazena vozidla z levého pruhu vétve
kfizovatky a bude platit vztah 8-8.

IH11,I = Iups (8'8)

Pro II. misto pripojeni se uvazuje pripojeni vozidel z pravého pruhu kfizovatkové vétve Iy,. Hodnota Iwp i Se
stanovi podle vztahu 8-9.

Ivpir = ThigtIng (8-9)
Posouzeni se provede pouze pro druhé, méné priznivé, pripojeni. Pro praktické vyuziti umoziuje metodika
posouzeni na zékladé vstupnich intenzit dopravy I a Iy,. Intenzita dopravniho proudu v priibézném jizdnim

pasu za I. mistem pripojeni I;; se stanovi podle vztahu 10. Intenzita dopravniho proudu v pravém jizdnim
pruhu vyjezdové Casti kfizovatkové vétve Iy, se stanovi podle vztahu 8-6.

Ihi,1 = TatIng (8-11)

8.5.1 Kapacita pripojeni vozidel do prlibéznych jizdnich pruhi

Posouzeni kapacity pfipojeni do prdbéznych jizdnich pruhd se provede odlisné podle typu mista pfipojeni.

Typy pripojeni V1, V2, Via, V2a
1 1

Obrézek 8-5: Typy pfipojeni V1, V2, V4

Kapacitni posouzeni jednopruhové viezdové Casti vétve do nadfazeného jizdniho pasu se dvéma pribéznymi
pruhy (typy V1, V2) se provede podle rovnice (8-12) a do nadfazeného jizdniho pasu se tfemi prlbéznymi
pruhy (typy Via, V2a) podle rovnice (8-13) na zadkladé navrhovych intenzit dopravnich proudl Iy a Iy.
DosaZeny stupen UKD se stanovi vynesenim porovnanim s mezni hodnotou a,. Mimo vyznacené meze nelze
extrapolovat.

Typy pripojeni V3 a V4
1 2

Obrazek 8-6: Typy pfipojeni V3
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Pro tyto mista pfipojeni, kdy dochazi k rlstu poctu prlbéznych pruhd, se nehodnoti ukazatel intenzity
pripojeni a pouze se prokazuje spinéni UKD za mistem pfipojeni.

2609,2
a, = (8-12)
I, +0,6354-1,,,

Meze platnosti: Iy < 1600, Iy;; < 3800.

2868,4
a, = (8-13)
|, +0,4424-1,,,

Meze platnosti: Iy < 1600, I;;; < 5800.

Typ pFipojeni V5 a V6
2 2

Obrdzek 8-7: Typ pfipojeni V5 a V6

Kapacitni posouzeni dvoupruhové vjezdové Casti vétve s postupnym pfipojenim do nadfazeného jizdniho pasu
se dvéma prlbéznymi pruhy (typ V6) se provede podle rovnice (8-12) a do nadfazeného jizdniho pasu
se tremi prlbéznymi pruhy (typ V5) podle rovnice (8-13) na zakladé navrhovych intenzit dopravnich proud(
Iui; @ Ino. Dosazeny stupen UKD se stanovi porovnanim s mezni hodnotou a,. Mimo vyznacené meze stupni
UKD nelze extrapolovat.

8.5.2 Kapacita jizdniho pasu za mistem pripojeni

Kapacita v prlib&Zném jizdnim pasu za mistem pfipojeni se posoudi na zakladé hodnoceni Urovné kvality
dopravy na useku pozemni komunikace podle metodiky uvedené v CSN 73 6101.

Kolektorové jizdni pasy

Pro kolektorové jizdni pasy s jednim pruhem je moZné vypocitat Uroviiové intenzity dopravy z kapacity
1 800 voz/h pro nulovy podil pomalych vozidel. Vliv podilu pomalych vozidel na hodnotu kapacity vyjadrené ve
skutecnych vozidlech Ize zohlednit analogicky.

8.6 Protokol

Posouzeni kapacity mimotroviiové kfizovatky se podle CSN 73 6102 [6] doklddd obsahové zavaznym
protokolem. Jeho vzor obsahuje obrazek 8-8.
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Kapacitni posouzeni MUK

Protokol

Nazev krizovatky |

Posuzovany stav |

Charakteristika kFizovatky

1 [Cislo kapacitniho prvku kfizovatky
2 [Charakter kapacitniho prvku MUK
3 | Typ kapacitniho prvku MUK, [-]
4 |Pozadovany stuperi UKD, [-]
5 |NejwysS$i pfipustna hodnota stupné wtizeni a,,[-]
Intenzity dopravy
Dopravni proud na hlavni komunikaci pred kapacitnim prvkem MUK

6 |Nawrhova intenzita dopravniho proudu, Iy, [voz/h]
7 |Podil pomalych vozidel, bpy [%]
Dopravni proud odbocujici z hlavni komunikace

8 [Nawrhova intenzita dopravniho proudu, Iy [voz/h]
9 |Podil pomalych vozidel, bpy [%]
Dopravni proud pfipojujici se na hlavni komunikaci

10 [Nawrhova intenzita dopravniho proudu, Iy [voz/h]
11 [Podil pomalych vozidel, bpy [%)]
Vétev kfizovatky
12 |Pocet pruhu vétve
13 |Navrhova intenzta vétve |y, [pvoz/h]
14 |Kapacita vétve C, [pvoz/h]
15 |Dosazitelna UKD [-]
Pripletovy usek

Posouzeni proplétani dopravnich proudt

16

Délka pripletového useku, L, [m]

17

Nawvrhova intenzita proudu na hlavni komunikaci
zohlednéna podilem pomalych voz, I [pvoz/h]

18

Nawrhova intenzta pfipojujiciho se proudu
zohlednéna podilem pomalych voz, Iy [pvoz/h]

19

Dosazitelna UKD, [-]

Posouzeni vétve kiizovatky odbocujici z prapletové

ho useku

20

Navrhova intenzta proudu odbocujici z pripletu
zohlednéna podilem pomalych voz, Iy [pvoz/h]

21

Dosazitelna UKD, [-]

Mist:

o odboceni

22

Nawhova intenzita dopravniho proudu, I"y [voz/h]

23

Koeficient zohlednéni podilu pomalych vozidel
v odbodujicim proudu, [-]

24

Kapacita mista odboceni, [voz/h]

25

Dosazitelna UKD, [-]

Misto pripojeni

26

Nawvrhové intenzita proudu na hlawni komunikaci
zohlednéna podilem pomalych voz, I, [pvoz/h]

27

Navrhova intenzta pfipojujiciho se proudu
zohlednéna podilem pomalych voz, Iy [pvoz/h]

28

Dosazitelna UKD, [-]

Jizdni pas za kapacitnim prvkem MUK

29

Navrhové rychlost hlavni komunikace, v, [km/h]

30

Podélny sklon, s [%]

31|Je omezeny pfistup na hlavni komunikaci (D,R)?
32 [Nawrhové intenzita dopravniho proudu, I"y, [voz/h]
33 |Podil pomalych vozidel, bpy [%]

34

Pocet jizdnich pruh, [-]

35

Dosazitelna UKD, [-]

Hodnoceni UKD

36

Dosazitelna UKD prvku MUK, [-]

37

VWhovi kapacitni prvek MUK pozadavkim UKD?

38

Whovi MUK jako celek?

Zavéry:
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III) SROVNANI ,,NOVOSTI POSTUPU" OPROTI POVODNI METODICE, PRIPADNE JEJICH
zDOVODNENI, POKUD SE BUDE JEDNAT O NOVOU NEZNAMOU METODIKU (§ 2, ODST.
1, PISM. A) A PiSM. D) BOD 2 zAKONA C. 130/2002 Ss.)

Metodika sjednocuje a dopliuje stavajici metodiky posuzovani kapacity kFizovatek a Usekd pozemnich
komunikaci. Zcela nové je zpracovano:
- Useky pozemnich komunikaci:
o upravena metodika pro kapacitu Usekl pozemnich komunikaci ve volné krajing,
o doplnéna metodika pro kapacitu Useku mistnich komunikaci funkéni skupiny B a C,
- nefizené kfizovatky:
o opraveny chyby ve vypoctech,
o metodika pro vypocet stfedni doby zdrZzeni nahrazena jednodussi metodikou,
- okruzni krizovatky:
o upresnény hodnoty ty, t, Nikeer U Spiralovitych okruznich kfizovatek,
doplnén vliv chodct na kapacitu vjezdu,
upravena metodika pro kapacitu vyjezdu vcetné vlivu prechazejicich chodcd,
doplnéna metodika pro kapacitu spojovacich vétvi,
o metodika pro vypocet stfedni doby zdrzeni nahrazena jednodussi metodikou,
- svételné fizené kfizovatky:
o doplnéna metodika pro vliv doplnkové zelené Sipky na kapacitu vjezdu,
o dopInéna metodika pro vliv kratkych fadicich pruhti na kapacitu vjezdu,
o doplnéna metodika pro vliv soubézné prechazejicich chodcli na kapacitu pravého odbo-
Ceni,
upresnéna metodika pro vypocet délky fronty na vjezdu do svételné rizené krizovatky.

o

o

o

o

IV) Popis uplatnéni certifikované metodiky, informace pro koho je
urcena a jakym zplisobem bude uplatnéna.

Certifikovana metodika bude uplatnéna ve formé publikace, ktera je urcena Sirokému spektru
uzivatelll — z fad dopravnich inZenyr{, projektantd dopravnich staveb, vlastnikll a spravcd pozemnich
komunikaci, specialnich stavebnich tradd, pracovnik{ Policie CR a dalSich odbornych pracovist'.

Na zakladé Predbézného potvrzeni zajmu o vysledek projektu (dopis Ministerstva dopravy ze dne
18.5.2010) se predpoklada nasledné projednani v Technické redakCni radé a vydani v podobé
Technickych podminek Ministerstva dopravy CR.

V) Ekonomické aspekty — vycisleni (v tis. K¢) nakladi na zavedeni
postupli uvedenych v metodice a vycisleni (v tis. K¢) ekonomického
prinosu pro uzivatele

Naklady na zavedeni postupii:

Naklady na zpracovani publikace a jeji uvedeni na trh — cca 40.000,- KC. Vlastni zavedeni
postupl pak predpoklada pouze vyuziti prirucky a postupd v nich uvedenych.



Ekonomicky pFinos pro uzivatele

Primy ekonomicky pfinos spociva v optimalizaci navrhu komunikaci. Efektivnim navrhem
komunikaci Ize usetfit cca 30 mil. K¢ rocné.
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