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Metodika lokalizace vhodného mista pro vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV

Projekt TAO2031411 - ZvysSeni vyuZiti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikcnich modeli

ANOTACE

Pfedmétem tohoto dokumentu je specifikovani metodiky pro lokalizaci vhodnych mist pro
vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV na dalnicich a rychlostnich komunikacich v Ceské
republice, na zakladé analyzy historickych dat z elektronického systému vykonového zpoplatnéni.
Metodika vznika v ramci projektu védy a vyzkumu ,ZvysSeni vyuziti parkovaci kapacity na dalnicich za
pomoci predikénich modelt” (TA02031411), ktery je realizovany v rdmci programu Alfa Technologické

agentury CR.
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1 UvoD

Parkovani tézkych nakladnich vozidel (TNV) resp. vykonavani bezpelnostnich prestavek,
vychazejici z Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. 03. 2006 je jednim
ze zasadnich bezpelnostnich opatfeni provozu tézkych nakladnich vozidel na pozemnich
komunikacich. Aby bylo mozné tyto pozadavky dodrzovat, je tfeba poskytovat dostate¢nou parkovaci
kapacitu v mistech, kde je po parkovani TNV poptavka. V souCasné dobé vSak neexistuje zadny
univerzalni postup, jak takovato mista efektivné lokalizovat, aby vlastnik dopravni infrastruktury mél
veskeré a ucelené informace pro rozhodovani pro rozvoj parkovacich ploch pro TNV na patefnich

komunikacich.

Tento material popisuje metodiku lokalizace vhodného mista pro vytvofeni novych
parkovacich mist na patefnich komunikacich a je jednim z vysledkd projektu védy a vyzkumu
,TA02031411 - ZvySeni vyuziti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikénich model(“,
realizovaného vramci programu Alfa Technologické agentury CR, vyuZivajici historicka data
elektronického systému vykonového zpoplatnéni, ktery je v Ceské republice implementovan na
dalnicich, rychlostnich komunikacich a vybranych silnicich I. tfidy. Mytné povinnosti podiéhaji vSechna
vozidla s celkovou hmotnosti vy$Si nez 3,5 tuny. Vzhledem k tomu, ze mytny systém funguje od roku
2007, mytna data poskytuji rozsahlou datovou zakladnu, nad kterou je mozné realizovat analyzy a
identifikovat mista s pravdépodobnosti zvysené poptavky po parkovani TNV. Metodika fesi zejména

nasledujici kliCové oblasti:

e Cil a popis metodiky

e Vlastni popis metodiky

e  Srovnani novosti postupu

e Popis uplatnéni metodiky

e Ekonomické aspekty metodiky

e Seznam pouzité a souvisejici literatury

e Seznam publikaci, které predchazely metodice
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1.1 Cil metodiky

Cilem této metodiky je formalné& popsat postup pro planovani rozvoje parkovacich ploch pro
téZka nakladni vozidla na dalnicich a rychlostnich komunikacich v Ceské republice. Vysledky
metodiky jsou stanoveny na zakladé stanoveni urovné optimalni nabidky parkovacich mist na
patefnich komunikacich v CR, vychazejici ze souasného obsazovani parkovacich mist a vlivu
intenzity dopravniho proudu, které jsou detekovany na zakladé analyzy historickych dat elektronického

systému vykonového zpoplatnéni.

Protoze poptavka nakladnich vozidel s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny po parkovani je, s
ohledem na dodrzovani zakonnych prestavek, v ¢ase spojita, nelze nabidku Fesit jako diskrétni ulohu.
Tedy feSeni neni v uréeni konkrétniho mista komunikace, kde ma dojit k vystavbé nového parkoviste,

popfipadé k rozsifeni stavajiciho.

Urcit realnou miru poptavky po parkovani v jednotlivych ¢astech komunikace a Case je velmi
tézko realizovatelné. DUvodem je neexistence informacniho zdroje, ze kterého by vychazela aktualni
informace o povinnosti realizovat pfedepsanou prestavku u konkrétnich vozidel. Zaroven nejsou

dostupné informace o délce jizdy vozidel mimo Gizemi CR.

Proto je vhodnéjsi problematiku parkovani téZké nakladni dopravy feSit z pohledu stanoveni
urovné nabidky, kdy tato Uloha bude feSena jako spojita v Case. Jako rozhodujici parametry ovliviiujici
hodnotu nabidky v konkrétni &asti komunikace jsou zvoleny - intenzita vozidel, podléhajici
vykonovému zpoplatnéni, dostupna kapacita parkovacich mist a pravdépodobna obsazenost

parkovacich mist v Case.

Metodika nema za cil vyfeSit nedostatek parkovacich mist na hlavnich tazich formou ureni
konkrétnich hodnot parkovacich kapacit, ale ma za cil se stat nastrojem pro uréeni doporucené
urovné nabidky parkovacich mist, kdy na zakladé zmény jednotlivych parametrl Ize pFizpUsobit sit

poptavanym narokuam.

1.2 Oponenti metodiky

Oponenty Metodiky lokalizace vhodného mista pro vytvofeni novych parkovacich ploch pro

TNV jsou experti na systémy dopravni telematiky z komeréniho sektoru a statni spravy:
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e Ing. Martin Volny — jednatel a odbornik na inteligentni dopravni systémy ve spole¢nosti Intens

Corporation s.r.o.

e Ing. Vaclav Nestrasil — feditel Useku provozovatele elektronického myta, Reditelstvi silnic a

dalnic CR
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2 VLASTNIi POPIS METODIKY

Metodika je uréena pro organy statni spravy, zejména Ministerstvo dopravy CR a
prispévkovou organizaci Reditelstvi silnic a dalnic CR, zfizenou pravé MD CR, s cilem efektivné
optimalizovat nabidku parkovacich mist pro TNV na dalnicich a rychlostnich komunikacich v CR, ktera
je ovliviiovana zakonnou povinnosti dodrzovani bezpecnostnich prestavek, vychazejici z Nafizeni

Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 ze dne 15. 03. 2006 (viz Pfiloha 1).

2.1 Rozhrani metodiky

Aby mohla tato metodika byt vyuzita, je tfeba definovat zakladni parametry, se kterymi

metodika pracuje.
2.1.1 Vstupy do metodiky

Metodika vyuziva nasledujici vstupni parametry:
1. Seznam useku elektronického systému vykonového zpoplatnéni (ESVZ).
2. Historickd data ESVZ z celé zpoplatnéné dopravni infrastruktury, nad kterymi jsou provadény
datové analyzy.
3. Pasport parkovacich ploch na dalni¢ni siti CR, tj. analyza stavajici nabidky parkovacich mist na

dopravni infrastruktufe CR (viz PFiloha 2).

2.1.2 Vystupy metodiky

Metodika pfedpoklada nasledujici vystupni parametry:
1. Intenzita dopravniho proudu a jednotlivych vozidel na daném useku (na zakladé historickych dat
z ESVZ).
2. Usekova rychlost dopravniho proudu a jednotlivych vozidel na daném Useku (na zéakladé
historickych dat z ESVZ).
3. Prubéh obsazenosti parkovacich ploch TNV v ¢ase - analyza vyuzivani nabidky parkovacich mist

v Case.
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4. ldentifikovani Usek( dopravni infrastruktury, kde je pravdépodobnost nedostate¢né parkovaci
nabidky pro tézka nakladni vozidla, tj. mist, kde pravidelné dochazi k jeji saturaci resp. k jejimu

prekroceni.

2.2 Popis metodiky optimalizace nabidky parkovacich mist pro

nakladni vozidla

Metodika vychazi ze zakonného odpodinku posadky nakladnich vozidel a vyuziva historicka
data z ESVZ (tj. detekovana vozidla podléhajicich mytné povinnosti na zpoplatnéné dopravni
infrastruktufe). Na parkovistich Ize odpocinky sledovat prodlevami (tj. dobou jizdy) mezi jednotlivymi
branami mytného systému (pfi¢emz tento pfistup respektuje, ze néktera vozidla mohou ve sledované
dobé opustit dalnici, stihnout vykladku/nakladku a nasledné se vratit pfed nasledujici mytnou branou,
ale pfedpokladame velmi malé procento takovychto vozidel, ktera se projevi velmi podobnou dobou,
jako posadka vozidla, odpocivajici podle zakonnych pozadavk(). Po odecteni oéekavané doby jizdy
vozidla hledame vozidla, které se projevuji v daném ¢ase a misté podobnou dobou odpocinku — jak
zacinajiciho, ktery zjistime az po skonéeni odpoc€inku registraci vozidla na nasledujici brané ESVZ,

tak ukon&eného odpocinku, ktery zjistime stejnym zpUisobem.

2.3 Postup metodiky

Metodika lokalizace vhodného mista pro rozsifeni/vytvoreni parkovisté sestava z nasledujicich kroku:
1. Detekce oblasti saturace parkovacich mist
2. Prifazeni vysledk( datovych analyz k pasportu parkovacich ploch
3. Ovéfujici dopravni priizkum
4

Navrh opatfeni
2.3.1 Detekce oblasti saturace parkovacich mist

Detekce vychazi ze sledovani dvou zakladnich velicin, které je mozné efektivné z historickych
dat ESVZ ziskat — intenzitu a Usekovou rychlost, pfi¢emz plati:
Intenzita:
e bodova velicina

e kazda brana ESVZ tvori méfici misto
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zvolen Gasovy krok (obvykle 1 — 5 min)
pro jednotlivé dny v tydnu je pocitan asoprostorovy historicky model
o vzdalenosti jsou dany vzdalenostmi bran od referenéniho bodu (nej¢astéji zacatek
sledované dalnice)
o pocet bran = pocet méficich mist, vychazeji z redlného stavu
o Casova slozka dana ¢asovym krokem, pro 5 min, tj. 24*60/5 = (288-1) vzork, pficemz
nefeSime jednotlivé casové okamziky, ale jednotliva ¢asova rozmezi mezi témito
okamziky (nap¥. 00:00 — 00:05 tvofi jeden ¢asovy Usek)
intenzita kazdého jednotlivého Casoprostorového pole je dana pocétem zaregistrovanych

prijezd( vozidel v daném misté, casovém rozmezi a ve zvoleném dni v tydnu

Usekova rychlost:

usekova veli€ina
kazda brana ESVZ tvofi méfici misto; usek je dany vzdy dvojici bran ESVZ
zvolen Gasovy krok (obvykle 1 — 5 min)
pro jednotlivé dny v tydnu je pocitan asoprostorovy historicky model
o Useky jsou dany vzdalenosti bran od sebe
o pocet usekll = pocet méficich bran - 1
o Casova slozka dana ¢asovym krokem, pro 5 min 24*60/5 = (288 1) vzorku, nefeSime
jednotlivé Casové okamziky, ale jednotliva ¢asova rozmezi
usekova rychlost je dana vzdalenosti 2 bran a dobou, kterou vozidlo potfebovalo k cesté mezi
témito dvéma branami
primérna usekova rychlost kazdého jednotlivého ¢asoprostorového pole je dana primérnou

usekovou rychlosti vozidel v daném misté, ¢asovém rozmezi a ve zvoleném dni v tydnu

Postup detekce pravdépodobné parkujicich vozidel:

1.

v historickych datech z ESVZ sledujeme kazdé jednotlivé vozidlo béhem sledovaného
historického obdobi

sledujeme doby jizdy mezi mytnymi branami kazdého jednotlivého vozidla

vytvofime Useky, jak v ¢ase, tak v prostoru a zpétné sledujeme 2 udalosti:

o zacCatek a konec doby jizdy vozidla — pokud doba jizdy vyrazné prekroci primérny
rdmec doby jizdy ostatnich vozidel, Ize detekovanou dobu jizdy povazovat za
odpocinek

dobu jizdy, nebo odpocinek posadky rozdélime do ¢asovych Usekl, napf. 15 minutovych
intervalech, tj. 24*60/15 = (96 — 1) vzorka(.

Strana 9 (celkem 35)



Metodika lokalizace vhodného mista pro vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV

Projekt TAO2031411 - ZvysSeni vyuZiti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikcnich modeli

5. zvypocitanych dob jizd jednotlivych vozidel vytvofime datovou zakladnu (tabulku), slouzici
k dalSimu zpracovani

6. vytvofime 3D histogram, zobrazujici ¢as béhem dne, misto a ¢as odpocinku (nasledujiciho i
ukoncéeného), ktery znazornuje pocet detekovanych odpocinkd v daném misté a ¢asovém
intervalu (tj. pravdépodobny pocet nakladnich vozidel, které v daném useku a ¢asovém okné
vykonava odpocinek, pfiemz tuto informaci je mozné ziskat az zpétné na zakladé detekce
ukoné&eni odpocinku na nasledné brané ESVZ).
Pokud chceme vizualizovat také zmény béhem dne v tydnu, potom jednu slozku nahradime
barvou (nebot jiz vyuzivame pro zobrazeni 3 soufadnice: ¢as, vzdalenost a dobu odpocinku)
a pridame barevnou $kalu (dobu odpocinku nahradime dnem v tydnu a barevnou $Skalou
vizualizujeme detekovany pocet udalosti pfedstavujici pravdépodobny pocet vozidel realizujici
odpocinek v daném Casovém rozmezi jakozto primarniho sledovaného cile — napf. kolikrat
posadka vozidel odpocivala mezi 2:00 — 2:15 hodinami celkové doby odpodinku nad ramec

obvyklé doby jizdy).

Tento postup umoziiuje detekovat lokalni maxima v misté a Case, tj. umozhuje snadno
detekovat mista, kde pravdépodobné dochazi k vysokému vyskytu parkujicich vozidel, pfipadné
k naplnéni nebo prekroCeni kapacity parkovacich ploch, resp. poptavka po parkovani nakladnich

vozidel mize prekracovat nabidku parkovaciho mista.

2.3.1.1 Pilotni analyza na historickych datech ESVZ

Jak jiz bylo uvedeno, pro kazdé vozidlo za dané obdobi jsme urcili usekovou rychlost na
jednotlivych Usecich, které jsme definovali pro jednotlivé mytné useky, tj. mezi dvéma branami ESVZ.
Pro nas konkrétni pfiklad jsme si zvolili jako obdobi rok a pll, abychom méli dostatek dat pro statistiku
a mohli sledovat vozidla i pfes pllnoc a Zzadné nam neuniklo. Mytna data byla zpracovéana

v programovém prostiedi aplikace Matlab, ve kterém byly rovnéz vytvareny nize uvedené grafy.
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obr. &. 1 - Usekové rychlosti na komunikaci

Uvedené hodnoty sledujeme v jednotlivych dnech tydne, kdy se provoz chova rozdilné a
sledujeme pro kazdy den pramérny pocet vyskytl vozidel v aktualnim Useku a jeho dobu stravenou
v tomto Useku — doba v tomto Useku pak vypovida o Cinnosti vozidla a druhu jeho prestavky. Zaméfili
jsme se predevSim na prestavky dlouhé:

e 15 minut,

30 minut,

45 minut

a odpocinky dlouhé:

3 hodiny,

¢ 9 hodin (déleny odpocinek)
e nebo 11 hodin.
Tyto informace jsou podkladem pro vysledné zobrazeni dat z modelovaného Useku na dalnici

D5 (usek 81,77 — 90,89 km ve sméru na Rozvadov), které je nasleduijici:
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Doba odpoc€inku, smér Pra->Roz, usek 81.77 - 90.89 km

.....
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obr. €. 2 - Prostorovy histogram

Jedna se o Caso/Casoprostor, kde na ose x je Cas 0 az 24h — denni doba. Na ose y je Cas
odpocinku, ktery mlze nabyvat hodnot 0 az 24 hodin. Na ose zje vynesen den v tydnu a barva
zobrazuje pocet vyskytl udalosti v daném kvadrantu, jedna se tedy de facto o prostorovy histogram.

Uvedeny obrazek zobrazuje vyskyty vozidel od €asu Oh, pokud bychom se chtéli zaméfit
napfiklad na odpocinky v délce trvani 7-12 hodin, staci vystup ofiznout na tyto hodnoty a upravit si tim
tak i méfitko vystupu.

Data jsou dale schopna poskytnout tyto informace:

e historické pribehy intenzity
e historické prabéhy priimérné Usekové rychlosti
e Casoprostorové rozlozeni odpocinku
Posledni uvedeny bod je ten, kterym je tfeba se zabyvat. Z téchto dat je mozné vycist kdy,

kde a jak dlouho fidi¢i vykonavali sv(j povinny odpocinek (zachyceni za¢atku i konce odpocinku).
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Pokud vypocCitana data zobrazime ve 2D histogramech, je na prvni pohled zfejmé, Zze zde
prevazuje kratkodobé stani (viz obr. €. 3). Nicméné i zde se nam zobrazi oblasti dlouhodobého
odpoc€inku 9 hodin a 11 hodin. Pokud omezime dolni mez na 1,5h dostaneme detailngjSi zobrazeni
zbylého intervalu (viz obr. €. 4), kde Ize 1épe sledovat hodnoty jednotlivych Cetnosti dlouhodobych
odpocinkd .

X 104 Histogram odpocinku vozidel, smér Praha -> Rozvadov
5 T T T T T T T T T T T T T T T

4.5H .

N
I
1

w
(&)}
L
1

Cetnost [-]
N
(&) ] w

N
L

0.5 .

0 . L L I L gb . A .
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
odpocinek [hod.]

obr. €. 3 - Histogram Praha-Rozvadov - 0-16h
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obr. €. 4 - Histogram odpoginku - 1,5h - 25h

Pokud porovname informace zobrazené v klasickém histogramu a v prostorovém histogramu,
na prvni pohled v prostorovém histogramu jsou patrné vSechny informace na jednom misté a Ize
z nich vy¢ist nejen Cetnosti jednotlivych vozidel pro konkrétni dobu odpoginku, ale i den v tydnu, usek

komunikace a denni dobu.
2.3.2 Prifazeni vysledkl datovych analyz k pasportu parkovacich ploch

Jak jiz bylo uvedeno v Uvodu této kapitoly, soucasti vstupl metodiky je rovnéz pasport
parkovist pro TNV na dalnicich a rychlostnich komunikacich v Ceské republice, véetné jejich
planovanych kapacit. Useky, které jsou v pfedchozim kroku identifikovany jako potenciainé
problematické, je tfeba namapovat na parkovisté, které se v téchto Usecich vyskytuji a porovnat jejich
planovanou kapacitu s maximy obsazenosti TNV, vykonavajicich odpocinek, dle vysledkl analyzy dat
ESVZ.

P¥i tomto procesu mohou byt v zasadé identifikovany nasledujici stavy:

e V. daném useku je parkovisté a je pravdépodobné, Ze detekovana TNV na tomto

parkovisti vykonavaiji povinny odpodinek.

Strana 14 (celkem 35)



Metodika lokalizace vhodného mista pro vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV

Projekt TAO2031411 - ZvysSeni vyuZiti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikcnich modeli

e Vdaném useku se nenachazi parkovisté pfimo u kapacitni komunikace, ale je
v blizkosti komunikace za sjezdem, tudiz na tomto parkovisti vykonavaji TNV povinny
odpodinek.

e Vdaném uUseku se nenachazi zadné parkovisté TNV, ale v blizkosti se nachazi
logisticky areal &i jiny objekt, kde je mozné parkovat TNV a vykonat povinny

odpocinek.
2.3.3 Ovéfujici dopravni priizkum

Vzhledem ktomu, ze vysledky analyzy délky odpocinku vychazeji z predpokladu, ze
detekovana vozidla pravdépodobné vykonavaji v daném Useku odpodinek, je tfeba tyto detekované
udalosti validovat v identifikovaném useku.

V téchto mistech je tfeba provést v detekovanych ¢asech scitani dopravy, které umozni urcit,
zda poskytovana kapacita parkovacich mist odpovida poptavce. Zejména se jedna o vozidla, ktera
priledou na parkovisté a nemohou zaparkovat z dlivodu nedostatec¢né kapacity. Z tohoto dlvodu je
nutné, aby soucasti prizkumu byla detekce doby zdrzZeni, tj. doby jizdy v rdmci daného parkovaciho
prostoru, coz umozni detekovat dodateCnou parkovaci poptavku na daném parkovisti, pokud je jiz
dosazena maximalni kapacita parkovis§té. Dopravni prlzkum je tfeba provést opakované, aby se
vylougil vliv anomalii.

Vysledkem dopravnich prizkumu je validace realné parkovaci poptavky TNV v definovaném

useku, v€etné mozného stanoveni rozdilu mezi nabidkou a poptavkou parkovacich mist pro TNV.

2.4 Navrh opatreni

Na zakladé vysledk(l datové analyzy historickych dat ESVZ a navaznych krokd je nutné
v poslednim kroku stanovit opatfeni, vedouci k navySeni parkovaci kapacity v identifikovanych
Usecich resp. rozlozeni stavajici parkovaci poptavky.

V identifikovanych Usecich je mozné realizovat nasledujici opatfeni:

1. ZvysSeni informovanosti fidi€l o nabidce parkovacich mist v okoli detekovaného Useku
tak, aby doSlo k rozlozeni parkovaci poptavky (Ize napf. vyuzit systém RDS-TMC nebo
specializované webové portaly).

2. Navyseni nabidky parkovani pro TNV dopravné-inzenyrskymi postupy (jina organizace

parkovani, napf. pfemalovani ¢ar apod.) .
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3. NavySeni nabidky parkovani stavebnimi upravami - roz8ifeni stavajici parkovaci kapacity.
4. Navyseni nabidky parkovani vybudovanim nové parkovaci kapacity v identifikovaném
useku.

5. Vystavba nové parkovaci plochy v blizkém Useku identifikované oblasti.

Vybér nejvhodnéjSiho opatfeni vSak vyzaduje vypracovani dopravné-inzenyrské studie, ktera

vezme v Uvahu lokalni charakteristiky a vlivy.
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3 SROVNANi NOVOSTI POSTUPU

Soucasné zkusenosti statni spravy s planovanim rozvoje parkovacich ploch na dalnicich a
rychlostnich komunikaci v Ceské republice, vychazeji z ptedpokladu rovnomérného rozloZeni
parkovaci nabidky pro TNV arovnéz z vysledkl scitani dopravy, jejichz vysledky jsou vSak v Case
znacné omezené a rovnéz nemusi zachytit Casové aspekty intenzity dopravniho proudu i poptavky po
parkovani, které se v ¢ase mohou vyvijet, a to zejména v zavislosti na dnu v tydnu i na roénim obdobi.
Komplexni metodika, umoznuijici vlastnikim komunikaci identifikovat mista, kde je zvySena poptavka
po parkovani, v§ak zatim neexistuje.

Metodika, ktera je realizovana v ramci projektu ,TA02031411 - ZvySeni vyuziti parkovaci
kapacity na dalnicich za pomoci predikénich modeld“, pfinasi zcela novy pfistup k planovani rozvoje
parkovacich ploch na patefnich komunikacich v CR, nebot vychadzi z nejéast&jSich vyskytl
skuteéného parkovani tézkych nakladnich vozidel, zjisténych na zakladé analyzy historickych dat
z elektronického systému vykonového zpoplatnéni, fungujiciho v Ceské republice jiz od roku 2007.
Diky kontinualnim a dlouhodobym datiim z celé zpoplatnéné dopravni sité Ize pfi provadéni analyzy
vylougit vliv sezénnosti (tj. vliv dne v tydnu anebo ro€niho obdobi) a efektivné identifikovat opakujici se
lokalni maxima v obsazenosti parkovacich ploch na dalniéni siti v CR, resp. detekci pravdépodobné
zvySené poptavky po parkovani TNV.

Data z elektronického systému vykonového zpoplatnéni jsou navic ve vlastnictvi statu,
konkrétné Reditelstvi silnic a dalnic CR, které je provozovatelem mytného systému a nejsou tedy
nutné dodate¢né naklady na zajisténi dat, coz predstavuje nezanedbatelnou finan¢ni usporu a navic
efektivni vyuziti kumulovanych mytnych dat, ktera jsou v podstaté vedlejSim produktem vykonového
zpoplatnéni vozidel s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny.

Cilem metodiky je navrhnout postup pro identifikaci mist pro rozvoj parkovacich ploch pro TNV
na patefnich komunikacich v Ceské republice, ktery bude splfiovat nasledujici parametry:

e Univerzalni vyuzitelnost
e PFesnost

e Aktualnost
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4 POPIS UPLATNENI CERTIFIKOVANE METODIKY

Tato metodika poskytuje podklady pro optimalizaci parkovacich kapacit na patefnich
komunikacich, které podléhaji vykonovému zpoplatnéni (dalnice, rychlostni komunikace a vybrané
silnice |. tfidy) na zakladé historickych dat z elektronického systému vykonového zpoplatnéni, jedna
se tedy o vysledek analyzy skute¢ného provozu na téchto komunikacich, coz pfinasi idealni model
k optimalizaci parkovacich ploch na zakladé skute¢nosti.

Dosazené vysledky metodiky pro lokalizaci mist pro rozvoj parkovacich ploch pro TNV jsou
uréeny zejména pro organy statni spravy, kterym pfina§i moznost zefektivnéni planovani rozvoje
parkovist pro TNV a z toho plynouci uspory vefejnych financi. Organem statni spravy, pro ktery je tato
metodika uréena, je:

e Ministerstvo dopravy CR, Odbor pozemnich komunikaci a
e Reditelstvi silnic a dalnic CR, ktera je vlastnikem a spravcem dalnic, rychlostnich
komunikaci a silnic I. tfidy v CR, pFispévkovéa organizace zfizena MD CR

Vyuziti této metodiky by mélo pfinést uspory pfedevsSim v oblasti investic do vystavby a
rozvoje parkovacich ploch diky jejich efektivni vystavbé pouze v mistech, kde je adekvatni poptavka
po parkovani. DalSim pfinosem je naplnéni zaméru Evropské unie, definovaného smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnich dopravnich systémech a pfinosem je
tedy i vlastni naplhovani cil(l EU.

Finan¢nich uspor je mozné dosahnout i zvySenim bezpeénosti provozu na dopravnich
komunikacich. Tim, Ze parkovisté vzniknou tam, kde je skute¢na poptavka a eliminuji se tak situace,
kdy Fidi¢i TNV prekracuji povolenou dobu jizdy, protoze nejsou schopni najit misto na zaparkovani,
¢imz se zvySuje riziko vzniku dopravni nehody, které maji v pfipadé TNV velmi ¢asto ekonomicky
i spoleCensky vazné nasledky.

DalSim pozitivnim pfinosem této metodiky je efektivni vyuziti dlouhodobych dat
z elektronického systému vykonového zpoplatnéni, ktera pokryvaji celou zpoplatnénou dopravni sit,

predstavujici k 1.7.2013 celkem 1.405 km dalnic, rychlostnich komunikaci a vybranych silnic I. tfidy.
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5 EKONOMICKE ASPEKTY

Ocenéni nakladl zavedeni Metodiky lokalizace vhodného mista pro vytvofeni novych
parkovacich ploch pro TNV zahrnuje nasledujici polozky:
¢ Naklady na HW a SW vybaveni
e Naklady na personalni zajisténi
e Naklady na ovéfujici dopravni prizkumy
Ekonomické naklady na zavedeni metodiky do praxe jsou velmi nizké, nebot’ hlavni polozka,
kterou predstavuje pofizeni dat, jez jsou zcela zasadni pro spravné pouziti metodiky, je nulova,
vzhledem k tomu, Ze elektronicky systém vykonového zpoplatnéni je ve vlastnictvi statu a stejné tak
data, ktera jsou vyuzita jako hlavni datovy zdroj.
Naklady na HW vybaveni, které umozni provadét datové analyzy, predstavuji ¢astku 60.000,-
K& bez DPH, pfi minimalni HW konfigurace serveru:
¢ 1x Intel Xeon Quad-core
e 16 GB RAM
e 2TBHDD SATA
Soucasti technického vybaveni je rovnéz zajisténi potfebného SW vybaveni, které
predpoklada naklady 80.000,- KE bez DPH za licence nasledujiciho programového vybaveni:
1x Microsoft Server 2012 Standard
1x Microsoft SQL Server 2008 Standard pro 1 CPU v&etné SA
1x Matlab R2013
Dal$i naklady jsou spojené s personalnim zajisténim, tj. pracovnik(, ktefi dokazi provadét
datové analyzy nad historickymi daty z ESVZ a interpretovat dosazené vysledky. PFedpokladem je
0,3 - 0,5 plného pracovniho Gvazku jednoho zaméstnance Ministerstva dopravy CR pfipadné jiné
statni organizace, na kterou MD CR tuto &innost deleguje a predpokladané zarazeni do 13. platové
tfidy a 5. platového stupné (ij. délka praxe do 9 let), jehoz mésicni plat je stanoven dle Nafizeni viady
€. 564/2006 Sb. pro rok 2013 ve vysi 23.690,- KE mésicné. Ro¢ni naklady pfi vySe uvedeném rozsahu
pracovniho Uvazku predstavuje pfi Gvazku 0,3 ¢astku 115.133,- K& vcetné povinnych odvodu
zaméstnavatele, pfi uvazku 0,5 jsou ro¢ni naklady stanoveny ve vysi 191.889,- K& v€etné povinnych

odvodl pfi uvazku 0,5. Do predpokladanych nakladd nejsou zahrnuty jakékoliv nenarokové slozky
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platu, ale vychazi se pouze z tabulkovych platt dle platovych tfid a stupnd, jak je stanovuje Nafizeni
vlady.

Naklady spojené s ovéfovacimi dopravnimi prazkumy, které je nutné provadét v minimalnim
rozsahu 48 hodin, pficemz bude kazda 12 hodinova sména zajisténa 2 séitadi a rozsah nasledného
zpracovani dat predstavuje 12 hodin, jsou pfi primérné hodinové sazbé 200,- K& hrubého 21.600,- K&
za jedno dopravni séitani vjednom useku. Predpokladem této kalkulace je zajiSténi dopravnich
prizkumd brigadniky, ktefi budou zaméstnani formou Dohody o provedeni prace nebo Dohody o

pracovni ¢innosti.

5.1 Definice uspor metodiky

Ekonomické pfinosy pak lze spatfovat v oblasti optimalizace investic do vystavby a
rekonstrukci parkovacich ploch, které se budou rozsifovat resp. budovat nové v mistech, kde je to
efektivni a kde je adekvatni poptavka po parkovani. DalSi pfinosy zavedeni metodiky, vedouci
k ekonomickym usporam spocivaji ve zvySeni bezpec€nosti silnicni dopravy.

Konkrétni pfinosy zavedeni metodiky a s tim spojené ekonomické uspory jsou nasleduijici:

e Optimalizace investi¢nich nakladd ze strany statu, ktery je investorem vystavby
novych parkovacich mist na patefnich komunikacich.

o Diky moznosti lokalizovat Usek, ve kterém dochazi k opakované vysoké poptavce po
parkovani TNV, je mozné zajistit dodateénou nabidku parkovacich mist zménou
dopravniho znaceni Ci rozSifenim stavajiciho parkovisté v detekovaném useku,
pfipadné obdobnymi opatfenimi v usecich blizkych (tj. pfedchazejicim nebo
nasledujicim), bez nutnosti budovani zcela nového parkovisté, coz je vyznamné
zejména z nasledujicich divodu:

o zvySeni kapacity parkovisté dopravné-inzenyrskymi opatfenimi, tj. zménou
vodorovného dopravniho znaceni mulze pfinést dle vysledk( projektu
EasyWay zvySeni kapacity az o 20%, pfi nakladech pouze na vodorovné
dopravni znaceni, které jsou zanedbatelné;

o zkraceni €asu a snizeni nakladl nutnych pro realizaci vystavby novych
parkovacich mist (administrativa i realizace spojena se vystavbou novych

parkovacich mist na jiz existujicim parkovisti je vyznamné jednodus$si,
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levnéjdi resp. kratSi nez na vybudovani kompletné nového parkovisté a
veskeré vybavenosti);

o stavajici parkovisté jiz vétSinou disponuji dostate¢nou vybavenosti — toalety,
Cerpaci stanice atp., proto jsou tato mista atraktivnéjSi pro vykonani
bezpec&nostni prestavky, v pfipadé budovani novych parkovist’ je tfeba tuto
vybavenost nakladné budovat;

e Uspora naklad(i pfipada také na vstupni data, nebot’ datovou zakladnu tvofi data
z ESVZ, jejichz vlastnikem je stat resp. RSD CR, takZe neni nutné realizovat naroéné
dopravni prizkumy na celé paterni silniéni siti, které jsou ¢asové limitované a velmi
nakladné (ovértujici dopravni prizkumy se budou realizovat pouze v oblastech, kde
byla identifikovana pravdépodobna saturace parkovaci nabidky).

o Uspory jsou identifikovany zvy$enim bezpeénosti silniéniho provozu nakladnich
vozidel diky eliminaci poctu pfipadd, kdy Fidi€ TNV musi porusit zakonem stanovené
bezpeénostni prestavky, nebot neni volna parkovaci kapacita na odstavnych
parkovistich, coz mize vést ke snizeni poctu dopravnich nehod TNV, jejichz
ekonomické dopady jsou zcela zdsadni (zejména se jedna o naklady spojené se
Skodami na vozidlech, dopravni infrastruktufe, lidském zdravi a rovnéz také naklady
spojené s kongescemi, které jsou dusledkem dopravnich nehod TNV), podle statistik
Policie CR byly v roce 2012 vozidla s celkovou hmotnostni nad 3,5 tuny viniky celkem
5.322 dopravnich nehod, pfi kterych zemrelo celkem 42 lidi [11].

Podle vypoéta Centra dopravniho vyzkumu v.v.i. z roku 2010, publikované v [12], jsou
ztraty spojené s jednim mrtvym zivotem 18,6 milionu korun, tézce zranény Clovék
vyzaduje naklady v priméru 5 miliond korun, lehké zranéni ¢lovéka pak podle vyse
uvedené studie stoji zhruba 418 tisic korun. Dopravni nehoda, pfi které doslo pouze
k hmotné Skodé, stoji primérné 218 tisic korun.

Vznik dopravnich nehod miZe byt spojen s Unavou fidi¢e, nebot’ pfi narUstajici dobé
jizdy se snizuje pozornost fidiCe a zpomaluje se jeho reakce, ktera se sklada ze 3
slozek — opticka reakce, psychicka reakce (rozhodovani) a svalova reakce (fj. pfesun
nohy z pedalu na pedal). Jak je patrné na nasledujicim obrazku, svalové reakce se
s narUstajici dobou jizdy vyznamné zpomaluji a po 9 hodinach jsou dvojnasobné, nez

po 4 hodinach jizdy:
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Zavislost svalové reakcni doby na dobé rizeni
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Obr. €. 5 — Zavislost svalové reakéni doby na dobé fizeni (Zdroj: [13])

e DalSi uspory je mozné identifikovat ve snizeni nakladd na Gdrzbu a spravu pozemnich
komunikaci (silnice II. a lll. tfidy), které jsou v blizkosti zpoplatnénych komunikaci, na
néz velmi ¢asto TNV sjizdéji, z divodu hledani volnych parkovacich mist, ackoliv je
vliv téchto vozidel na tyto komunikace nezanedbatelny, nebot’ na tento provoz nejsou

navrhovany.
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7 SEZNAM PUBLIKACI PREDCHAZEJICi METODICE

Metodika je originalnim dilem a vychazi z:

z fady studii,

ze zkuSenosti jednotlivych dopravnich odbornik(i zapojenych do tohoto projektu, ziskanych
béhem FeSeni projektu TA02031411 — ZvySeni vyuziti parkovaci kapacity na dalnicich za
pomoci predikénich modell, a to jak z provadénych dlouhodobych analyz nad daty
z elektronického systému vykonového zpoplatnéni, tak z navrhu a vyvoje systému pro predikci

obsazenosti parkovacich ploch na dalni¢ni sité v CR
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8 PRILOHA 1 - NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY C. 561/2006

Naﬁ'zeni 561’2006 www.tachospeed.cz

F
DOBA RIiZENi A PRESTAVEK v DDR - 1 fidi¢ - éasJ'ZT\__I
4hod.30min. . Py 4 oo 0mn. LY []  cas pohotovost
min. . = odpotinek / prestavka
max. 2 krat —_—
Least L Gast \ tdnd & spravy
- =10 hod. (®  nespray
45 min. . )
jizdy tyden - od po. 0:00 do ne. 24:00
DENNi DOBA ODPOCINKU - 1 fidi& (24 hod. od prwn akiviy) -\
PRAVIDELNY Dalsi 24-hodinova doba
. 11 hod. B= - 11 hod.
Dt 24-hod. doba Grafické zpracovdni nemife byt
R ¥ . ikovano ani poulivane ve zméning
3 hloééit—' EE&:\FLW 9 Hoi‘jé_ah - 349 hod. ?doﬁ.z\z;é ::-. :er.}:qa azad'-_wsy
skranek www. tachospeed o ber souhlasu
e Dalti 24-hod. doba firmry Infiotalb P Na"c:_“.. =—
. 9 hod. =1 -9 hod. %%,
MAX 3x9 MEZI DVEMA TYDENNIMI DOBAMI ODPOCINKU - viz nBe www.tachospeed.cz (FED
DENNIi DOBOU RIiZENI (DDR) - doba mezi dobami odpoéinku
4 hod. 30 min. PR 4 hod. 30 min. Bhocl - 11 hod. = I

DOBA RIiZENi A PRESTAVEK v DDR - 2 a vice fidicu —\:
- =
2 2
[ =
4 hod. 30 min. z 4 hod. 30 min. 45 min. z }

" mierpretace Evopské komise dovolue zapodital do chdabi plestivek v asadkové jizdé prnich 45 minut pohalovosti idide-spolgeadca;
divod: 20h (&) +dxdmin. = + T 1= = 32h cof psahus dabu 30h — prolo phestivia v mBmu 1 namd bit poZadovina

DENNi DOBA ODPOCINKU - 2 a vice Aditl (v30 hod. od prvni aktivity)

. Dalsi 24-hod. doba
9 hod. I=y dohromady -9hod. www.tachospeed.cz

18 hod. _max. 2 rit 2 20 hod.
jizdy — wdae * jizdy

CAS JizDY A ODPOCINKU V DVOU PO SOBE NASLEDUJICICH TYDNECH

po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00 po. 00:00

P ——— i
- Pl s
45h = 45h = R
gy | PRAVIDELNY PRAVIDELNY |
45h = o9 45hi—
PRAVIDELNY ' \:"Qé PRAVIDELNY

: KO“’EHZACEZ(RACE” PRED KONCEM TRETIHO TYDHE
*“*max. po 6§ 24 hodinovich abdabich mus | nasladovat tydanni odpodinak; 2 daiSi twdny sou kantrdiovany ifitavym mpisobam tm. v éyfach po sebe nasladyjicich fidnach1.52,2.5 3, 3.54;
va dvou ndslad yicich dnach musi vt jedan z odpadinkd min. 45 hodinowy, v nasladujicim tydnu mihe byt Zedcan do min. 24 hodin, kary musi byt mkompansavan \-,vabm)muchubnhan
z miniméané 3 hodinovim denni m odpodnkam vyultim jednorizovd pfad kancam Fetiho tydne ndsladyicim po dandm tydnu.

.C i

obr. &. 6 — Graficky prehled povinnych bezpecnostnich prestavek TNV (Zdroj: )
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O PRILOHA 2 — PASPORT PARKOVIST NA DALNICICH vV CR

DALNICE D1

Cerpa oo Stavaji ... | Celkov
x ; . Prije Druh . Rozsiren .
Stanice | o) hagps | | UBYOVa | g avovani | W | PrOVOZ | T | patebnich | 4 a4 | Obsazeno Poznamk
ni stanic ni C | ni doba P kapacit . kapacit st y
karet karet kapacita
e a a
50.0.35N/14.32.35 bistro, bank. karty, 16 23 39 o5 volné travnaté plochy, mozna
5,00 E Benzina | --- McDonalds ano 00-24 ano CCs prestavba.
50.0.21N/14.33.47 2 3 5 9
6,00 E PapOil --- Bistro ano 00 - 24 ?77? ??7?
49.58.55N/14.36.1 bank. karty, 6 8 14 4
10,00 7E Shell --- Bistro ano 00 - 24 ano CCS
49.57.17N/14.38.1
13,50 5E 0 10 10 0 uzavena odpodivka
49.55.35N/14.41.5
19,50 8E 0 10 10 0 uzavena odpoéivka
49.52.44N/14.45.2 0 7 7 0
27,00 8E ne motel Motel ano 00-24 2?2 7?7
49.50.28N/14.48.4 bank. karty, 9 5 14 10
33,00 8E Esso --- Bistro ano 00 - 24 Ano CCS
49.46.49N/14.55.5 bank. karty, 8 2 10 6
45,50 9E Shell --- Restaurace ano 00 - 24 ano CCS
49.45.11N/15.1.13 bank. karty, 20 29 49 17
52,00 E Benzina | motorest bistro, resturace | ano 00-24 ano CCs moznost pfejezdu do protisméru
70,00 | 49.37.14N/15.8.3E | - 0 25 25 0 uzaviena odpodivka
1 9 20 8 volné travnaté plochy, mozna
83,50 49.34.4N/15.17.1E | --- --- Bufet ano 07 - 19 ne ne prestavba.
49.32.13N/15.19.5
89,00 8E - - Bistro ano 07-21 ne ne 0 10 10 4 uzaviena odpocivka
49.30.54N/15.24.5 bank. karty,
96,00 8E oMV - Restaurace ano 00-24 ano CCs 15 12 2 10 bankomat
49.29.0N/15.31.47
105,00 E --- - - - --- --- - 0 16 16 0 uzaviena odpocivka, délka 120m
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49.27.19N/15.35.3

bank. karty,

110,50 OE oMV motel bistro, resturace | ano 00 -24 ano CCSs 10 21 81 11 pési pfechod do protisméru
49.25.46N/15.39.2

116,00 6E 0 14 14 0 uzaviena odpodivka, délka 120m
49.24.44N/15.43.1 bank. karty, 0 16 16 14

122,00 2E Slovnaft | hotel bistro, resturace | ano 00-24 ano CcCcs
49.24.19N/15.49.3 0 6 6 o

129,00 OE - --- --- --- - - --- uzavfena odpocivka, délka 120,m
49.22.41N/15.56.5 bistro, bank. karty, 18 6 2 2

139,00 4E Shell - McDonalds ano 00-24 ano CCs
49.21.30N/16.1.13 bank. karty, 9 7 16 3

144,50 E Jet - bistro ano 00-24 ano CCs
49.18.15N/16.8.12 0 4 4 0

155,00 E - --- - - - - - uzaviena odpocivka, délka 130m
49.17.2N/16.11.43 0 8 8 0 uzaviena odpocivka, délka 150m (2

160,00 E vétve)
49.16.12N/16.16.4 bank. karty, 0 30 30 9

166,50 2E Benzina | ano bistro, resturace | ano 00-24 ano CCs
49.13.56N/16.22.4

174,50 6E 0 16 16 0 uzavena odpodivka, délka 100m
49.11.7N/16.27.57 0 9 9 0

183,00 E - --- - - - - - uzaviena odpocivka, délka 100m
49.10.26N/16.30.4 bank. karty, 4 15 19 8

187,50 5E Agip - bistro ano nonstop ano CCs
49.9.48N/16.39.41 bank. karty, 0 35 35 14

199,00 E oMV --- bistro ano nonsto ano CCS moznost prejezdu do protisméru

Strana 27 (celkem 35)



Metodika lokalizace vhodného mista pro vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV

Projekt TAO2031411 - Zvyseni vyuZiti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikcnich modeld

DALNICE D1

Stavajic

- Cerpac a Prije Druh Rozsiren | Celkova
Stanicen P Ubytovan . . | W [ Provozn J - i . . ,
. Poloha GPS i . Stravovani o m platebnich n a kapacit Poznamky
i . i C | idoba kapacit .
stanice karet karet a kapacita a
bank. karty, 0 7 7
0,00 50.2.5N/14.29.31E | Agip hotel bistro, hotel ano 00-24 ano CCs
bank. karty, 14 a7 61
5,00 50.0.35N/14.32.35E | Benzina - bistro ano 00-24 ano CCs
bistro, bank. karty, 8 4 12
6,00 50.0.13N/14.34.9E | PapOQil - McDonalds ano 00-24 ano CCs
bank. karty, 0 7 7
10,00 49.59.1N/14.36.10E | Shell - bistro ano nonstop ano CCs
14,00 49.57.9N/14.38.26E | --- 0 8 8 uzaviena odpodivka, délka 200,m
49.55.54N/14.41."36
19,00 E o - bistro ano ?2?? - - 0 12 2 uzaviend odpodivka, délka 150m
23,50 49.54.9N/14.44.15E | --- 0 6 6 uzaviena odpoéivka, délka 80m
20,00 | 49.52.10N/14.46.40E | — 0 6 6 uzaviena odpotivka, délka 100m
bank. karty,
30,00 49.51.41N/14.47.23E | OMV hotel bistro, restaurace | ano 00-24 ano CCs 15 14 29 motel v zadni €asti mimo provoz
33,50 | 49.50.25N/14.49.14E | - 0 5 5 uzaviena odpoéivka, délka 100m
43,00 49.47.47N/14.55.15E | --- motel restaurace ano - ano --- 4 3 7 oteviena odpocivka, délka 100m
bank. karty,
52,00 49.45.11N/15.1.13E | Benzina motorest bistro, restaurace | ano 00-24 ano CCs 21 42 69 mozny prejezd do protisméru
bank. karty, 6 7 13
58,50 49.42.44N/15.3.54E | Shell motorest bistro, restaurace | ano 00-24 ano CCs
bank. karty,
72,00 49.36.32N/15.9.9E [ Avanti - studené jidlo ano 00-24 ano CCs 10 7 1 nova pumpa. Snimek neni aktuaini.
84,00 | 49.33.56N/15.17.19E | --- motorest motorest ano 222 ano 222 . 1 21
bank. karty, 13 5 18
89,00 49.32.13N/15.19.58E | Shell - bistro ano 00-24 ano CCS
bank. karty, 10 3 13
96,00 49.30.54N/15.24.58E | Agip - restaurace ano 00-24 ano CCS
105,00 | 49.29.0N/15.31.47E | - 0 14 14 uzaviena odpodivka, délka 120m
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bank. karty, 13 19 32 mozny prejezd i péSi prechod do
110,50 49.27.19N/15.35.30E | OMV - bistro, restaurace | ano 00 -24 ano CCSs protisméru
115,00 | 49.26.17N/15.38.28E | - 0 12 12 uzaviena odpogivka, délka 200m
122,00 | 49.24.44N/15.43.12E | - 0 10 10 oteviena odpocivka
12950 | 49.24.19N/15.49.30E | --- 0 10 10 uzavfena odpogivka, délka 120,m
137,00 49.23.11N/15.55.21E | - Motel restaurace ano 00-24 ano ?7? 16 17 33
139,00 | 49.22.41N/15.56.54E | - 0 19 19 uzaviena odpodivka, délka 150m
bistro, bank. karty, 10 12 22
144,00 49.21.13N/16.1.56E | Shell - McDonalds ano 00-24 ano CCs
152,50 | 49.19.1'N/16.5.56E | - 0 5 5 uzavfena odpodivka, délka 150m
160,00 49.17.2N/16.11.43E | --- - - - - - - 0 7 7 uzaviena odpocivka, délka 150m
bank. karty, 0 o5 25
166,50 49.16.12N/16.16.42E | Benzina ano bistro, restaurace | ano 00-24 ano CCs
0 14 14 S . .
174,00 49.14.17N/16.22.22E | --- --- - - - - - uzaviena odpocivka, délka 100m
183,00 | 49.11.7N/16.27.57E | — 0 7 7 uzaviena odpodivka, délka 100m
bank. karty, 10 10 20
184,00 49.10.58N/16.28.42E | Shell --- bistro ano 00 - 24 ano CCS
bank. karty, 10 0 10
187,50 49.10.26N/16.30.45E | OMV --- bistro ano 00 - 24 ano CCS
bank. karty, 0 12 12
192,00 49.9.38N/16.34.17E | OMV --- bistro ano 00 - 24 ano CCS
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DALNICE D2

Staniceni Poloha GPS Cerpaci Ubytovani | Stravovani | WC TR [HOFE IaItDergrt:ich e e | Gale Poznamk
stanice doba karet P Karet kapacita | kapacita | kapacita y
10 12 22
1,00 49.9.9N/16.37.48E oMV --- Bistro ANO | NONSTOP ANO Bankovni karty, CCS Prejezd do protisméru.
4,00 49.7.21N/16.38.41E | - 0 12 12 Odpoéivka - délka 85m.
17,00 49.0.37N/16.41.14E | ESSO Bistro ANO | NONSTOP | ANO | Bankovni karty, CCS 12 8 20
29,00 48.50.9N/16.46.7E | --- 0 8 8 Odpocivka - délka 70m.
31,50 48.54.22N/16.47.5E | BENZINA | --- Bistro ANO | NONSTOP | ANO | Bankovni karty, CCS 7 5 12
16 24 40 Moznost prejezdu do protismeéru.
Nutnost Zzjistit Unostnost mostu a
44,50 48.48.35N/16.53.36E | SHELL Motel Bistro ANO [ NONSTOP ANO Bankovni karty, CCS zménit svislé dopravni znaéeni
56,00 48.43.35N/16.58.55E ANO | NONSTOP 11 5 16 Moznost pejezdu do protisméru.

SUMA

S Cerpaci - - Provozni | Prijem Druh' Stavajici | Rozsirena | Celkova n
Staniceni Poloha GPS : Ubytovani | Stravovani | WC platebnich " X . Poznamky
stanice doba karet karet kapacita | kapacita |kapacita
1,00 49.9.9N/16.37.48E | OMV Bistro ANO | NONSTOP | ANO | Bankovni karty, CCS 0 0 0 Prejezd do protisméru.
4,50 49.7.21N/16.38.41E | --- 0 12 12 Odpotivka - délka 85m.
17,00 49.0.37N/16.41.14E | ESSO Bistro ANO | NONSTOP | ANO | Bankovni karty, CCS 12 8 20
31,50 48.54.22N/16.47.5E | --- 0 18 18 Odpogdivka - délka 300m.
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21 17 38 MozZnost prejezdu do protisméru.
44,50 Bankovni karty, CCS Horni komunikaci zijednosmérnit.
56,00 48.43.35N/16.58.55E | - Motorest Bistro ANO | NONSTOP 84 14 98

SUMA 117 69 186

Motel ‘ Restaurace ANO | NONSTOP ANO

48.48.35N/16.53.36E | SHELL

Druh
platebnich
karet

Stavajici | RozsSirena | Celkova
kapacita | kapacita | kapacita

Cerpaci Provozni

SEriee Ubytovani Stravovani i Poznamky

Staniceni Poloha GPS

63,40 49.32.1N /14.39.49E | Benzina Restaurace 00 - 24 bank. karty, CCS 30 35

SUMA 30 35

Druh
platebnich
karet

Stavajici | RozsSirena | Celkova
kapacita | kapacita | kapacita

Cerpaci Provozni | Pfijem

Poznamky

Staniceni Poloha GPS Ubytovani Stravovani

stanice doba karet

63,40 | 49.31.55N/14.39.54E | Benzina Restaurace 00 - 24 bank. karty, CCS 30 35

SUMA 30 35

Strana 31 (celkem 35)



Metodika lokalizace vhodného mista pro vytvoreni novych parkovacich ploch pro TNV

Projekt TAO2031411 - Zvyseni vyuZiti parkovaci kapacity na dalnicich za pomoci predikcnich modeld

DALNICE D5

& Stavajic ‘v .
Cerpac Ubytovén Provozn | Piiiem Druh i J1C | Rozsiten | Celkova
Staniceni Poloha GPS i » Stravovani | WC | . J platebnich . a kapacit Poznamky
. i i doba karet kapacit .
stanice karet a kapacita a
4,00 50.2.1N/14.12.55E | Benzina | hotel bistro ano | 00-24 ano ba”k"c"g'ska"y’ 30 33 63 mozny prejezd do protisméru
18,00 49.57.24N/14.3.50E | OMV bistro ano | 00-24 ano ba”k"c"g'ska”y’ 0 0 0 mozny prejezd do protisméru
36,50 49.51.18N/13.52.23E | Esso bistro ano | 00-24 ano ba”k"c"g'ska"y’ 14 3 17
59,00 49.45.26N/13.37.1E | Shell Restaurace ano | 00-24 ano ba”k‘é’g'ska”y' 24 34 58
83,00 49.40.39N/13.19.45E | Benzina - Restaurace ano 00-24 ano bankovni karty, 32 49 81 vE)Ine travnaté  plochy, mozna
CCs prestavba.
92,00 49.42.33N/13.14.31E | --- - --- - --- - - 0 10 10 uzaviena odpocivka, délka 100m
111,50 49.42.8N/12.59.15E | Benzina | - bistro ano 00-24 ano ba”k‘gg'skarty' 15 7 22 mozny pejezd do protisméru
. bistro, bankovni karty, .y N
144,00 49.40.39N/12.35.58E | Agip --- medonalds ano 00-24 ano ccs 28 2 30 mozny prejezd do protisméru
150,00 49.38.47N/12.31.52E bistro ano 272 140 13 153 mozny prejezd do  protisméru,
smenarna
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Cerpac . - Druh YalIC | Rozsifen | Celkova
%l 5 Ubytovan - Provozn | Prijem . i = 3 .

Staniceni Poloha GPS i ) Stravovani | WC |, platebnich . a kapacit Poznamky
. i i doba karet kapacit .
stanice karet a kapacita a
4,00 50.2.1N/14.12.55E | Benzina | hotel bistro, ano | 00-24 ano bankovni karty, 9 Vil 50 mozny piejezd do protisméru

’ - T mcdonalds CCs Yy prel P
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14,00 49.58.43N/17.7.6E - - - - - - - 0 10 10 uzavfena odpocivka, délka 200m

18,00 49.57.24N/14.3.50E oMV - restaurace ano 00-24 ano bankocvgiskarty, 13 4 17 mozny prejezd do protisméru

22,00 49.55.50N/14.1.7E | JET bistro, KFC ano 00 - 24 ano ba”k"c"giska“y' 10 1 1

37,00 49.51.10N/13.52.3E | Esso bistro ano 00 - 24 ano ba“k‘é’giskany’ 10 5 15

61,00 49.45.13N/13.35.14E | Shell motel motel ano | 00-24 ano ba”k"c"giska”y’ 20 40 60

83,00 49.40.30N/13.19.45E | Benzina | — bistro ano | 00-24 ano ba”k"c"giska”y’ 33 21 54 ;?;’;favég’_“’”até plochy,  mozna

92,00 49.42.33N/13.14.31E | - 0 10 10 uzaviena odpogivka, délka 100m

111,50 49.42.8N/12.59.15E | OMV bistro ano 00-24 ano ba”k‘é’g"ska“y' 15 11 26 mozny pejezd do protisméru

144,00 49.40.39N/12.35.58E | Agip - restaurace ano 00-24 ano bankocvgiskarty, 0 18 18 mozny prejezd do protisméru

144,00 49.40.39N/12.35.58E | Shell bistro ano 00-24 ano ba”k"c"giska”y’ 18 9 27 mozny pejezd do protisméru

144,00 49.40.39N/12.35.58E | Eurowag | --- --- - --- - - 0 ?2?? 0 mozny prejezd do protisméru

149,50 49.38.47N/12.31.52E | - Restaurace ano 272 133 12 145 ;“rgéggmgejem do  protisméru,
]

DALNICE D8

X - Stavajic 2 Celkov
- Cerpac . Prije Druh ‘Al | Rozsifen .
HEIE Poloha GPS i e Stravovani | WC AT m latebnich ! a a Poznamk
ni . ni ni doba P kapacit n kapacit y
stanice karet karet a kapacita a
Bistro, Bankovni  karty, 3 6 9
2,50 50.8.48N/14.29.38E oMV 272 McDonalds ANO | 00-24 ANO | cCS
Bankovni  karty, 0 0 0
0,50 50.10.11N/14.27.39E JET Bistro ANO | 00-24 ANO | cCs
5,00 50.12.25N/14.26.5E AGIP Bistro ANO | 00-24 ANO | Bankovni _ karty, 10 1 1
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ccs
Bankovni  karty, R, N
44,00 50.28.50N/14.4.59E oMV Bistro ANO | 00-24 | ANO |ccs 20 10 30 UzavFeny pési prichod do protisméru
77,50 ESSO Bistro ANO | 00-24 ANO gacrg‘o"”' karty, 42 4 46
SUMA 75 21 96
x - Stavajic oy Celkov
Stanice Cerpac Ubytové Provoz Prije Druh i I | Rozsiten a
ni Poloha GPS i ni Stravovani | WC ni doba m platebnich Kkapacit a kapacit Poznamky
stanice karet karet pa kapacita pa
Bankovni  karty, 0 0 0
0,50 50.10.11N/14.27.39E JET Bistro ANO | 00-24 ANO | ccs
Bankovni  karty, 21 8 29
5,00 50.12.25N/14.26.5E oMV Bistro ANO | 00-24 ANO | ccs
Bankovni  karty, el o I
44,00 50.28.50N/14.4.59E | BENZINA Bistro ANO | 00-24 | ANO |ccs 20 3 23 Uzavireny pési prichod do protisméru
78,00 ESSO Bistro ANO | 00-24 | ANO E*gg‘m’”' karty, 23 14 37

DALNICE D11

Cerpa Stavaji - Celkov
; . o Druh o Rozsifen .
Staniceni Pl el LS Stravovani wcC D || (Al platebnich o a a_ Poznamky
GPS stanic ni idoba | karet kapacit . kapacit
karet kapacita
e a a
3,50 50'653123:;14'3 BENZINA | Motorest Restaurace ANO | 00-24 ANO Ba”k‘(’:"g'ska”y' 7 18 25 | Prejezd do protisméru neni mozny.
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50.7.56N/14.4

12,00 551E -—- -—- - - - --- --- 0 16 16 Uzavfena odpocivka. Délka 150 m.
50.7.56N/14.5 . Bankovni karty,

19,50 1L47E ESSO - Bistro ANO 00-24 ANO ccs 10 3 13 -

35,50 50'7'132” 1551 omv Bistro, McDonalds | ANO | 00 - 24 ANO Ba”k‘(’:"g'ska”y' 9 4 13 P&si podchod s protismérem

81,00 - - - - - - - - 0 0 0 Ve vystavbé

Cerpa Stavaji - Celkov
; . e Druh . Rozsiren c
Staniceni Pl el e Stravovani wC FATDEHAD | T platebnich o a a Poznamky
GPS stanic ni idoba | karet kapacit . kapacit
karet kapacita
e a a
50.6.32N/14.3 Bankovni karty,
3,50 8.19E SHELL Bistro AnO | 00-24 ANO cCs 12 14 26 | Prejezd do protisméru neni mozny.
50.8.5N/14.51. o 14 14
19,00 20E - - - - === === Uzavfena odpocivka. Délka 170 m.
50.7.56N/14.5 Bankovni karty,
20,00 1.47E ESSO Bistro ano | 00-24 ANO ccs 10 8 B
50.7.16N/15.5. Bankovni karty,
36,00 OE oMV Motorest Bistro ano | 00-24 ANO ccs 25 35 60 | pgsi podchod s protismérem
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