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Nazev:

Metodika pro provadéni a vyhodnoceni smérovych prizkumd automobilové dopravy

Abstrakt:

Metodika sjednocuje postup zpracovani a vyhodnoceni smérovych prizkumd automobilové
dopravy. Metodika se zaméruje na smérové prlzkumy oblastni. V prvni ¢asti metodiky je
podrobné popsdna priprava prizkumu (rekognoskace lokalit, okrajové podminky, kategorizace
vozidel a organizace prlzkumu). Druhd ¢ast je vénovand metodam zpracovani prlzkumu.
Metody zpracovani jsou zde rozdéleny a uvedeny jejich vyhody, nevyhody a rizika. V treti ¢asti
jsou obdobné popsany aktudlné dostupné zplsoby vyhodnoceni dat, at uz manudlni,
automatické ¢i kombinované. Posledni c¢ast metodiky je zaméfena na vystupy z téchto
prazkum( v podobé intenzit na profilech, matic prepravnich vztah(, graf( a tabulek.
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Predmluva

Smérové dopravni prlizkumy maji za ukol lépe vyhodnotit vyuZivani dopravni infrastruktury,
sledovani smérl pohyb( vozidel, zjistit zdroje a cile dopravnich pohyb(. VyuZivaji se predevsim
pro identifikovani kfizovatkovych pohybu, tranzitni dopravy v Uzemi, zdrojové a cilové dopravy
v Uzemi ¢i zénach, objizdnych tras, dopravniho chovani obyvatel a matic prepravnich vztahu.
Vystupy téchto prlizkumu nasledné slouzi jako podklady pro realizaci konkrétnich stavebnich
Uprav, dopravni planovani, modelovani dopravy, rozhodovani samosprav a spravcu
infrastruktury.

Smérové dopravni prlizkumy délime na dva zakladni druhy. Tim vyuZivanéjSim a méné naro¢nym
je kfizovatkovy smérovy prlizkum, ktery se provadi pro jednu nebo vice kfizovatek na daném
Uzemi. V pripadé stanoveni objizdnych tras nebo tranzitni dopravy vyuzivame smérovy prtizkum
oblastni. Diky oblastnimu smérovému prizkumu jsme schopni zkoumat podrobnéji dopravni
vztahy v daném Uzemi. DalSim ze smérovych prizkum( je pfimé dotazovani fidica napf.na
hrani¢nich prechodech, ¢i vjezdech-vyjezdech ze zajmové oblasti nebo anketni dotazovaci
prizkumy v domacnostech.

Pfi provadéni oblastnich smérovych prizkumG maji casto zpracovatelé r(izné okrajové
podminky pro ziskani dat, jiné metody zpracovani prizkum(, pripadné i jiné metody
vyhodnoceni prizkumu. To zpUsobuje nepfesnosti v nasledné praci s daty jak v navrhové nebo

s v s

¢asto v navazujici modelovaci ¢asti projektu (pokud je soucasti napf. Planu udrzitelné mobility).
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1. Cil metodiky

Cilem metodiky je vytvoreni jednotného postupu pro tvorbu smérovych dopravnich prizkum.
Diky tomu dojde k automatizaci procest pfi pfipravé prizkuma, jednotnéjsim vysledkiim a také
vysledna data budou pouzitelnéjsi pro dopravni modelovani. Metodika je zaméfena na oblastni
smérové prlzkumy. Porovnava také metody provadéni a vyhodnocovani prizkumi, at uz
manualni ¢i automatické. Metodika popisuje cely postup provadéni smérového dopravniho
prazkum@ od jeho pfripravy (rekognoskace, organizace prizkumu, okrajové podminky) aZz po
samotné vyhodnoceni (intenzity na profilech, intervaly, prepocty na denni intenzity a vystupy
ve formé matic prepravnich vztah().
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2. Uvod

Metodika je prioritné zamérena na sbér a vyhodnoceni smérovych dopravnich prizkumu
prostfednictvim kamerovych videozdznam{, které s ohledem na rozvoj automatickych metod
vyhodnocovéani a stadle zvysSujici se stupném automobilizace, nabyvaji v posledni dobé na
mnohem vétsim vyznamu nez v minulosti.

Metodika dale popisuje zpracovani a vyhodnoceni smérového dopravniho prizkumu oblastniho
tak, aby byla sjednocena pfiprava a organizace prizkumu, okrajové podminky, metody
zpracovani a vyhodnoceni, prace s riziky a vysledné vystupy. Metodika je doplnéna o praktické
ukazky zpracovanych smérovych dopravnich prizkum( feSenych vyzkumnou organizaci
Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

3. Pfiprava smérového dopravniho prazkumu

V této Casti metodiky je popsan postup pri vybéru méficich stanovist, pfiprava smérového
dopravniho prizkumu, okrajové podminky a organizace prizkumu.

Pfiprava prlzkumu by méla byt uskuteciovdna v soucinnosti se zadavatelem prizkumu.
Soucinnost je dlleZita, nebot vétsinou je zapotfebi napr. prislusné mésto, nebo prislusného
spravce (vefejného osvétleni, dopravniho znaceni a sloupl elektrického vedeni) pozadat
o spoluprdci, povoleni umisténi techniky ¢i jiného zafizeni na majetek v jejich spravé.

3.1. Priprava prazkumu
Ptiprava smérového dopravniho prizkumu se odviji od Gcelu prizkumu a sklada se z/ze:

e analyzy reSené oblasti,

e stanoveni potfebného rozsahu prizkumu,

e analyzy stdvajicich intenzit dopravy zrlznych dostupnych zdroji (CSD, dopravni
prazkumy mésta ¢i obce aj.),

e tvorby mapovych podkladd pro prizkum,

e stanoveni poctu séitacich profild predevsim z pohledu ucelu prazkumu (simulacni
modely, stanoveni podilu tranzitni dopravy apod.).

Analyza feSené oblasti:

Analyzou fesené oblasti se stanovi potrebny rozsah prizkumu, tj. vymezi se velikost Uzemi
a dojde s k vybéru pozemnich komunikaci, které je nutné zahrnout do smérového prizkumu
tak, aby byly podchyceny viechny dllezité dopravni vazby zajmového Uzemi.
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Pti analyze oblasti je také nutné se pred vybérem terminu pro dopravni prlizkum zaméfit na

faktory, které mazou ovlivnit dopravu, jako jsou napft.: uzavirky, spolecenské akce, studentské
prazdniny, pocasi aj.
. , ‘

\\ £l Borek

\\\\\ 2 Zaryby

1L Karany,

Podolanka

Celakovice Tl

Radonice

Obrazek 1: Uzavirky na webovém portalu (dopravniinfo.cz)

Analyza intenzit dopravy:

Zakladni analyza intenzit v dané oblasti lze provést i za pomoci webovych portall, které
zverejnuji data napf. z celostatniho sc¢itani dopravy (http://scitani2016.rsd.cz). Dalsi mozZnosti je
oslovit zadavatele zakazky ohledné dostupnosti téchto dat nebo spravce komunikaci dané
oblasti s poptavkou o data z méfricich zafizeni (radarli, smycek, kamer apod.).

Ziskani dat je nezbytnym podkladem pro nastaveni provedeni dopravniho prizkumu, kdy
zjisténé hodnoty intenzit z minulosti mohou poskytnout realizatorovi smérového prizkumu
podklad pro spravné dimenzovani dopravni techniky a lidskych zdroja.

10
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Obrazek 2: Mapa s intenzitami z CSD 2016 (http://scitani2016.rsd.cz)

Mapové podklady:

Pro prehlednost a mnoho dalSich vyhod, je vhodné vytvofit si, napf. v dostupnych online
nastrojich, prehlednou interaktivni mapu vsech stanovist. Takovy hlavni mapovy podklad
obsahuje vSechny scitaci stanovisté v dané oblasti, at uZz se jednda o stanovisté se zapisem
RZ nebo jen kontrolni séitaci profil apod. Ddle je vhodné vytvorit mapovy podklad pro kazdy typ
stanovist zvlast. Pri organizaci smérovych prizkumu vétsich izemnich celkd je mozné u kazdého
stanovisté mit podrobnosti tykajiciho se konkrétniho bodu, vyuZité technice, ¢i lidskych zdroju.
Nékteré online ndastroje umoznuji i napf. navigaci na dany bod, ktery mlzZe vyuZzit jak
organizator, tak napf. brigadnik.

Mapové podklady k sc¢itacimu bodu:

Kazdy scitaci bod by mél mit podklad ve formatu A4, ktery obsahuje zakladni informace
o prabéhu prlizkumu, lokalizaci daného stanovisté, mérené sméry, fotografii a mapovy podklad.

V pfiloze metodiky je uveden vzorovy podklad k lokalité feSené pomoci dozoru a videokamery?.
Mimo zakladni informace je doplnén o fotografie s presnym umisténim kamery, séitace
i nastavenim snimaného zabéru.

1V ramci tohoto vzorového piikladu se pro realizaci smérového priizkumu piedpoklada vyuziti kamerového
z4znamu.

11
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Obrazek 3: Interaktivni mapovy podklad

Pocet scitacich profil:

Dle ucelu dopravniho smérového prizkumu a rozsahlosti reSené oblasti se stanovi pocet
sCitacich profilG, ktery v minimalni mife musi obsahovat vSechny vstupni a vystupni sméry
v zajmovém Uzemi.

3.2. Rekognoskace lokalit

Cilem rekognoskace lokalit je udélat si predstavu o silniéni siti zajmového Uzemi, Sifrkovém
usporadani jednotlivych pozemnich komunikaci, vybéru vhodnych mist pro osazeni techniky pro
zaznam dopravniho proudu a to jak z divodu bezpecného mista pro osazeni techniky, tak
vybéru bezpecného mista pro nasledny dozor ¢i realizaci prlzkumu brigadniky-respondenty
apod. Mistni znalost je dlleZitd a proto by se tato ¢ast neméla soustfedit pouze na ortofoto
verejné dostupnych mapovych serverd, nebot jejich data jsou platnd v dobé vzniku a nemusi byt
v dobé pfiprav priizkumu jiz aktudlni. Casto byva smérovy priizkum podklad pro dopravni model,
proto jeho soucasti byva i doplnkovy profilovy priizkum, ktery se vyuziva pro kalibraci smérovani
vozidel v zajmovém Uzemi. Vybér lokalit pro smérovy dopravni prazkum mazeme tedy rozdélit
do nékolika ¢asti. VSechny nize popsané casti je vhodné uskutecnit spolecné pred vlastni
pfipravou prizkumu.

12
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1. ¢ast — scitaci profily se zapisem RZ (registracnich znacek)

Scitaci stanovisté se zdpisem registracnich znacek jsou pro smérovy dopravni prazkum klicové.
Profily pro prizkum se vybiraji tak, aby byly zachyceny vSechny vjezdy do oblasti a ptipadné
vyjezdy z oblasti po silnicich I., Il. a lll. tfidy nebo v odivodnénych ptipadech i po mistnich
komunikacich (profil ¢. 11, 12, 13, 14, 15,16 a 17).

Scitaci stanovisté
[ave] zapis RZ
Vnitfni dopravni oblast

Obrazek 4: Scitaci profily se zapisem RZ

V pfipadé podrobnéjsiho prizkumu, ktery vyhodnocuje prepravni vztahy i v centru reSené
oblasti je vhodné, obdobné jako na okraji oblasti, umistit s¢itaci profily v centru feSeného Gzemi
na vyznamnych kfizovatkach a pfirozenych hranicich jako jsou mosty pres feku nebo Zelezni¢ni
prejezdy (profil ¢. 21, 22 a 23).

Dale je moZné vyuzit zénovani a sledovat dopravni vztahy mezi zénami a scitacimi profily (A, B
a C).

2. ¢ast — scitaci kontrolni profily bez zapisu RZ

Na téchto profilech neni potreba zapis registracnich znacek, ale stadi je osadit pouze
jednoduchym zarizenim pro méreni intenzit dopravy. Data z kontrolnich scitacich profila slouzi
pro kalibraci dopravniho modelu.

13
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Scitaci stanovisté
Abe | bez zépisu RZ
Vnitfni dopravni oblast

Obrazek 5: Kontrolni profily bez zapisu RZ

3. ¢ast — scitaci profily na feSenych k¥izovatkach

V rdmci smérového dopravniho prizkumu je v pripadé zajmové oblasti s problémovymi nebo
dopravné vyznamnymi kfizovatkami vhodné na ramena takové kfizovatky umistit scitaci profily.
Mimo upfesnéni smérovani intenzit dopravy uvnitf dané oblasti ziskdme také kfizovatkovy
smérovy prlzkum pripadné problémové ktizovatky, ktery muze dale slouZit napf. pro kapacitni
posouzeni nebo dopravni modelovani.

Obrazek 6: Ukazka vyznamné kfizovatky

14
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3.3. Podminky realizace

Jednim z cil(l této metodiky je zavést jednotné okrajové podminky pro provadéni dopravnich
smérovych prlzkuma, které zajisti jednotnou pfipravu a realizaci prizkumu a zarudi také
pfip. naslednou srovnatelnost vystupl s predeslymi vystupy ¢i jinymi obdobnymi prizkumy
provadénymi ve stejném obdobi.

Obdobi prazkumu:

Vhodnym obdobim je stejné, jako u béznych dopravnich prizkum, jaro a podzim, tedy jarni
mésice duben, kvéten, Cerven, podzimni zafi a fijen. Méreni probihd v bézny pracovni den
(utery, stfeda nebo ctvrtek, pokud jsou pracovnimi dny a pokud jim predchazii po nich nasleduje
pracovni den). Tydny, ve kterych je statni svatek, nejsou vhodné pro provadéni prizkumu.

Cas prazkumu:

Doporuceny zacatek prizkumu je v 7:00, pfipadné je mozné zacatek posunout na 6:00 pro lepsi
zachyceni ranni $picky. Doporuceny konec prizkumu je v 17:00, ptipadné je mozné konec
posunout na 18:00 pro ziskani vice dat. Casovy rdmec prizkumu zavisi na Fedené oblasti a je
mozné ho upravit dle mistnich pozadavka.

Doporucuje se smérovy dopravni prlzkum neprerusovat, a to z dlivodu ztraty konzistence dat
v pferuseném obdobi. U preruseného zdznamu je problém poté zjistit napt. zdrZeni vozidel ve
mésté, jejich rotaci po mésté v daném obdobi, ¢i ovlivnéni cilové dopravy apod.

Délka prizkumu:

Doporucena délka prazkumu je 10-12 hodin, ale je mozné ho ve specifickych pfipadech provést
jinak. Smérodatny je ucel tohoto priizkumu.

3.4. Kategorizace vozidel

Stanoveni poctu sledovanych kategorii vozidel pfi smérovém dopravnim prlzkumu zavisi
pfedevsim na uUcelu ndsledného vyuziti vysledkl prizkumu a zplsobu sbéru dat. Pfi manualnim
zapisu RZ se doporucuje vozidla rozliSovat alespon na ty, pro které jsou v TP189 [1] zpracovany
prepoctové koeficienty nebo dle domluvy se zadavatelem:

- 0 osobni automobily,

- N nakladni automobily,
- A autobusy,

- K nakladni soupravy.

V pripadé sbéru RZ pomoci kamerové techniky a ndsledném vyhodnocovani pomoci
specializovaného softwaru jsou zpracovatelé omezeni moznostmi daného softwaru. Dnes jsou
k dispozici SW nastroje, které dokazou vyhodnocovat kategorie vozidel pouze z masky vozidla,

15
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ale nejsou napf. schopny stanovit, jestli ma vozidlo privés ¢i ndvés. Obvykle dokdZou analyzovat
tyto kategorie:

- 0 osobni automobily,
- LN lehké ndkladni,

- SN stfedni ndkladni,

- TN tézké nakladni,

- A autobusy.

Dle potfeby je mozné dalsi kategorie z videozdaznamu vyziskat manudlni validaci tohoto strojové
vytézeného zaznamu nebo pfimo v dobé prlzkumu (v pfipadé dozoru kamery, minoritni
kategorie).

3.5. Organizace prizkumu

Tato ¢ast metodiky uvadi rdzné tipy a priklady z praxe, jak dopravni smérovy prazkum efektivné
zorganizovat.

Efektivni Cislovani profilt

Neexistuje jednotny navod pro cislovani jednotlivych profil( a kamer smérovych prizkum. Za
predpokladu, Ze se jednotlivé kamery z obou smért slucuji pro vyhodnoceni do profild, je
vhodné &islovat tak, aby bylo naprosto zfejmé, do kterého profilu dana kamera nalezi. Cislovani
profild je tak vhodné provést dvoucifernym &islem a jednotlivé kamery Cislovat trojcifernym
Cislem. V ptipadé velmi rozsahlych smérovych prizkum by pak bylo vhodné fady o jednu Cislici
zvysit. Prikladem bude profil ¢islo 21, kamery nalezici k tomuto profilu budou 211 a 212.

Je vhodné dodrZovat jednotné Cislovani kamer dle smér(, tzn. v pfipadé kamer na hranici reSené
oblasti bude xx1 smér jizdy do centra oblasti, xx2 bude smér z centra oblasti. U profili na hranici
zon v ramci mésta je vhodné si stanovit referenéni bod v centru a Cislovat podle totoZzného
pravidla jako profily na vstupech do oblasti. V pfipadé, Ze se profil sklada z vice nez dvou kamer
(specialni pfipady u vicepruhovych komunikaci), mélo by byt zachovano pravidlo, Ze licha cisla
znamenaji smér 1 a suda Cisla smér 2, tzn. do centra xx1 a xx3 a z centra xx2 a xx4.

Cislovanim profilQ by mély byt jednotlivé profily rozlisitelné dle jejich typu umisténi. Piklad:

e (isla 11-19 predstavuji profily na hranici sledované oblasti, ¢islovani jednotlivych profild
je vhodné provést po sméru hodinovych rucicek,

e (Cisla 21-29 predstavuji profily na hranicich jednotlivych zén v rdmci mésta,

e pokud je v jedné z kategorii vice nez 9 profilQ, zvysi se Cislovani druhé kategorie o 10, tak
Ze napft. vstupni profily budou 11-25 a vnitfni profily pak 31-50, pfipadné je mozné dalsi
déleni vnitfnich profil( do jednotlivych oblasti, nebo pokud je vymezena uvnitt oblasti
mensi ohrani¢end zéna samotného centra mésta,

e v pripadé vyrazné vyssiho poctu profild se mize pro vétsi prehlednost vyuzit trojmistné
Cislovani.
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Organizace a zajisténi scitaca (brigadniku)
Dle rozsdhlosti a typu dopravniho smérového priizkumu je potieba stanovit pocet potrebnych
sCitacu. V pripadé nedostatku vlastnich pracovnik(l se zajisti brigadnici.

Zakladni vystupy pfipravné faze:

- Skoleni vSech ucastnikl prizkumu (véetné internich),

- Skoleni o bezpecnosti prace se zaméfenim na praci u PK,

- stanoveni vedouciho prlzkumu, koordinatord, kontrolor(i, operadtora na helplince
a pripadnych fidi¢li pro rozvozy scitacu,

- stanoveni koordinac¢niho mista pro vyzveddvani scitacl, ktefi se nemUzZou dostavit na
stanovisté (autobusové nadrazi nebo jiné vhodné misto, dle dané oblasti),

- mapovy podklad viech profild s rozliSenim o jaky typ profilu se jedna,

- podrobny harmonogram scitani (kontroly na stanovistich, povinné prestavky dle
Zakoniku prace),

- podklad pro jednotlivé profily (mapa s body, GPS, popis scitanych smér(, ¢as prizkumf,
kontakt na helplinku, pole pro poznamky) — viz pfiloha ¢. 7.1,

- letacek s informacemi k prlizkumu (pro pripadné dotazy kolemjdoucich),

- tisk dostatec¢ného poctu zaznamovych arch, zajisténi psacich potreb,

- zajisténi techniky véetné veskerého potiebného pfislusenstvi (stativy, nahradni zdroje
atd.),

- zajisténi reflexnich vest,

- kontrola stavu zafizeni,

- synchronizace zafizeni mezi sebou,

- upozornit sCitace v terénu, aby si vzali vhodné obleceni podle pocasi, svacinu a pfipadné
stolicku,

- zajisténi vesSkerych nutnych povoleni k umisténi techniky,

- informovanost verejnosti prostfednictvim mistniho tisku, online ¢i socidlnich medii,

- v pfipadé pouziti kamerové techniky pro zdznam RZ, znalost aktudlniho zakona pro
naklddani s osobnimi udaji, nebot RZ mohou byt povaZzovany za osobni tdaje?.

Zpusob zaznamu RZ s ohledem na rozsah prizkumu

V dnesnim intenzivnim provozu se jiz neobejdeme ve vétsiné pripad bez kamerové techniky.
Dle vyznamu komunikace urcéujeme rozmisténi kamer. Pokud se jedna o vice nez dva profily,
které nejsou v jedné linii, pak je nutné zaznamendvat vidy Celni registraéni znacku, jelikoz
vozidla s privésem nebo ndvésem maiji rozdilné RZ vpredu a vzadu. Pfi provadéni prizkumu
tranzitu pouze na dvou profilech v ramci jedné komunikace (prdjezd obci nebo obytnou zénou),

2 Utad pro ochranu osobnich udaji nepovazuje ndhodny zdznam RZ, které jsou nasledné anonymizovany, za
zpracovani dat osobnich daji ve smyslu zakona. To plati rovn€Z pii zpracovani dat pro vyzkumné a védecké
ukoly.
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je teoreticky mozné vyuZzit pouze jednu kameru na jednom profilu, pokud by se dala vhodné

umistit do vétsi vysky a sledovala by ¢elni RZ v jednou sméru a zadni RZ v druhém sméru.

V pripadé dvoupruhovych komunikaci osadime, s ohledem na bezpecnost, pro kazdy jizdni smér
jednu kameru se stativem na chodnik, trdvu nebo dopravni ostrivek. Pokud provadime prizkum
na vicepruhovych komunikacich je vhodné umistit pevnou kameru do vétsi vysky kv(li eliminaci
zakryvQ. V méstském prostiedi mUzeme kamery osadit napf. na sloupy verejného osvétleni, na
sloupy dopravniho znacdeni nebo na jiné vyssi konstrukce, kde to vlastnik povoli. Pokud neni
mozné kamery osadit do vétsi vysky, tak je mozné vyuZit stfednich délicich past nebo
dopravnich ostravk( a osadit dvé kamery se stativem do stfedové ¢asti komunikace pro zdznam
v rychlejsim jizdnim pruhu a dvé kamery na protéjsich chodnicich pro zaznam v pomalejsim
jizdnim pruhu.

V extravilanu na vicepruhovych komunikacich je mozné vyuzit kamery se stativem na lavkach di
pfemosténich pfes danou komunikaci. Pro zvyseni presnosti je vhodné umistit pro kazdy jizdni
pruh jednu kameru se stativem. Pokud neni moZna Zadnd z vySe uvedenych variant pro
vicepruhovou komunikaci, tak se umisti dvé nebo vice kamer se stativem vedle komunikace ve
vzdalenosti priblizné 100 metr( od sebe a po nasledné analyze se odstrani duplicity. Tento
zpUsob ma samoziejmé nejvétsi chybovost a vyuZiva se jen ve vyjimecnych pripadech.

4. Metody zpracovani

Tato metodika popisuje prioritné oblastni smérové dopravni prlzkumy, které se zaméruji na
zaznam registracnich znacek vozidel. Tento zpUsob je nejpresnéjsi. Postupy lze vyuzit i na
prazkumy mensiho rozsahu.

4.1. Zakladni rozdéleni

Zaznam registracni znacky pro smérovy dopravni prlizkum lze ziskat vice zpUsoby. Mezi zakladni
zpUsoby patfi ruéni zapis do formulard, audiozdznam a videozaznam. U téchto metod je nutny
nasledny prepis do elektronické podoby. K nejefektivnéj$im metodam radime
systémy automatického rozpoznani registracnich znaéek z videozaznamu.

4.1.1. Rucni zapis do formularu

Zaznam registracnich znacek se provadi do predem pfipravenych formulari. Na formulafi je
uvedeno Ccislo stanovisté, cas prlzkumu, sc¢itany smér, GPS a kontakt na helplinku. Scitac
zapisuje RZ do formuldre a znadi intervaly (5, 10 nebo 15 minut — délka intervalu se voli
v zavislosti na vzdalenostech profil(). Pri vyssich intenzitach pracuji dva scitaci na lokalité, jeden
diktuje a druhy zapisuje. Dal$i moZnosti zvySeni kapacity scitace je zapisovani pouze poslednich
4 ¢islic na RZ.
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Vybaveni na pruzkum:

- formular pro zapis RZ a tuzka,
- hodinky nebo mobil (zaznamenavani ¢asovych intervall dopravy),
- reflexni vesta.

Skoleni pred prizkumem:

- seznameni se zapisovacim formuldfem,
- vysvétleni zapist necekanych probléma a situaci (nehoda, kolona aj.),
- kontakt pro pfipad nouze (ohledné scitani).

Postup provedeni prazkumu:

1. Zaujmout bezpecnou pozici na lokalité s nejlepsim vyhledem

2. Zacit méreni

3. Zapisovat RZ a pripadné kategorizace vozidel (kategorizaci vozidel je vhodnéjsi ziskat
z pdrovani RZ zregistru vozidel, pfi vysokych intenzitdch vozidel je obtizné
zaznamendvat i kategorie vozidel)

4. Znacit do formulare intervaly dopravy

Zaznacit pripadné problémy do formulare a ¢asovy udaj

6. Ukoncit méreni

b

Vyhody:

- nizké ndklady na technické vybaveni,
- jednoduchad pfiprava.

Nevyhody:

- nepresnosti predevsim pfi vyssich intenzitach v zapisu,
- nepresnost prepisu (rukopis),
- nepresnost zapisu (vyslovnost diktujiciho).

Vzorovy list formuldre pro zdpis RZ je uveden v ptiloze 6.2 metodiky.

4.1.2. Audiozaznam

Audiozaznam registracnich znacek se provadi na diktafon. Obdobné jako u papirového
formulare sc¢ita¢ uvede do zaznamu Cislo stanovisté, ¢as prazkumu a sc¢itany smér. Zde neni
nutné hlidat intervaly dopravy, protoze ¢as lze pak ziskat z audio nahravky (pro jistotu je vhodné
na zacatku kazdého zaznamu synchronizovat zdznam s presnym ¢asem).

Vybaveni na prizkum:

- diktafon (pfip. nahradni baterie),
- reflexni vesta.
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Skoleni pred prazkumem:

- seznameni se s nahrdvacim zafizenim,
- vysvétleni hlaseni necekanych problém0 a situaci do nahrdvaciho zafizeni (nehoda,
kolona aj.).

Postup provedeni prazkumu:

Zaujmout bezpecnou pozici na lokalité s nejlepSim vyhledem
Start méfeni, zapnuti nahravaciho zafizeni (synchronizace ¢asu)
Srozumitelny zaznam RZ a pfipadné kategorizace vozidel
Pravidelnda kontrola stavu diktafonu — stav baterie a nahravani
Zaznacit ptipadné problémy do formulare s ¢asovym Gdajem
Konec méfeni, vypnuti nahrdvaciho zafizeni

ok wnNeE

Vyhody:

- nizké ndklady na technické vybaveni,
- neni nutné sledovat intervaly dopravy,
- jednoducha pftiprava.

Nevyhody:

- prepis audio zaznamu do elektronické podoby nebo nutnost vyuziti softwaru pro prepis,
- nepresnost prepisu (vyslovnost scitace),
- kvalita zdznamu (hluk z dopravy a okoli).

4.1.3. Videozaznam

Videozaznam registraénich znacek patfi k nejvice uzivanym metodam. Obdobné jako
u audiozaznamu neni nutné hlidat casové intervaly dopravy, které Ize nasledné stanovit z videa.
Pro spravné navazani profild je vhodné synchronizovat vSsechny pouzivané kamery na stejny cas,
aby nedoslo k tomu, Ze v pripadé blizkosti s¢itanych profilt se diky posunu ¢ast prohodi poradi
profil(i pfi sestavovani datové matice. Tato metoda se vyuziva predevsim na profilech s vyssimi
intenzitami, kde by scitac nestihal zapisovat RZ.

Vybaveni na pruzkum:

- nahravaci technika a pfislusenstvi (videokamera, powerbanka na dobijeni videokamery,
rezervni pamétova karta, stativ a tézitko pro stativ, aby stal nehybné),

- reflexni vesta,

- formular pro zapis problémovych situaci (Casovy udaj a druh problému).

Skoleni pfed prizkumem:

- Skoleni uzivani dané videokamery,
- vysvétleni zapisi necekanych problémua a situaci (vypadek nahravani, kolona aj.).
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Postup provedeni prizkumu:

Vhodné umisténi stativu s videokamerou

Nastaveni videokamery — ¢as, nasmérovani, priblizeni a zaostreni

Zapojeni externiho napajeni/powerbanky, pokud je potfebna

Start nahravani

Pravidelna kontrola stavu videokamery — stav baterie, stav pamétové karty a nahravani
Zaznacit pripadné problémy do formulare a ¢asovy Udaj

Ukonceni nahravani na konci dopravniho prizkumu

NowvhkwnE

Vyhody:

- nizka chybovost,

- neni nutné sledovat intervaly dopravy,

- kategorizace z videozdznamu,

- RZjsou dohledatelné zpétné,

- v pripadé IR pfisvitu moznost nahravat i v noci a za snizené viditelnosti, tzn. 24/7.

Nevyhody:

- vyssi ndklady na technické vybaveni,

- nutnd pravidelnd kontrola kamer,

- slozitéjsi priprava (Skoleni hlidace kamery, jak ovladat danou techniku),

- mozné problémy s vypadky zaznamu (rozostieni, svételné odrazy na reflexni RZ, porucha
techniky aj. — Ize tesit rezervnimi sety),

- v pripadé kongesci dochazi k zakryti RZ (Ize feSit zménou Uhlu zaznamu),

- omezeni dostupnou technikou (kapacita baterie nebo ulozisté).

Obrdzek 7: Ukdzka nastavovani videokamery ze smérového prizkumu
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4.2. Rizika prizkumu

Pocasi

Nepfiznivé pocasi mlze zpUsobit odloZzeni prizkumu predevsim, pokud je provadén pomoci
kamerové techniky. Silny dést a mlha tvofici se za projizdéjicimi vozidly sniZuji kvalitu zaznamu
a nasledné pfi vyhodnocovani mizou byt registracni znacky necitelné. K ovlivnéni mlze dojit
i u obou dalSich zminénych metod.

Zakryvani registracnich znacek

Pti provadéni smérového dopravniho prlizkumu se musi s¢itac nebo kamera umistit pod vétsim
uhlem, aby nedochdzelo k zakryvani registracnich znacek. Tento jev hrozi pfedevsim v mistech,
kde dochdzi ke kongescim, nejcastéji pred kfizovatkou, pred prechodem pro chodce, pred
Zelezni¢nim prejezdem apod.

Problémy s obsazenim stanovi$t nebo technickym vybavenim

e Je vhodné pfi pldnovani priazkumu pocet sc¢itacd mirné nadsazovat pro pfipad, Ze by
néktery nedorazil nebo zajistit dostatek nahradnikl, ktefi by méli dorazit na sbérné
misto, jako ostatni scitaci.

e Pro pfipadné selhdnitechnického vybavenise urci osoba, kterd u sebe bude mit ndhradni
kamery, powerbanku, SD kartu a stativ.

e Pfi vyuZiti kamerové techniky bez dohledu a vzdaleného pfipojeni by méla byt urc¢ena
osoba, ktera béhem prizkumu kontroluje stav téchto kamer.

4.3. Doporuceni pro vybér stanovisté

Na obrazku &. 8 je uveden priklad, fe$eny dopravni proud je oznacen Sipkou. Spatné umisténé
stanovisté je bilé, protoZe v prostoru radicich pruht pred kfiZzovatkou dochazi ke kongescim,
a navic k rozdéleni do dvou pruhd, které zplsobuje také zakryvani RZ. Modré stanovisté je
vhodnéjsi, protoze je umisténo za prechodem pro chodce, kde vozidla neprojizdi rychle a jedou
v jednom jizdnim pruhu.
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Obréazek 8: Umisténi stanovist s kamerou

Na obrazku €. 9 je jedno zfeSeni pro pfipad, Ze potrfebujeme zaznamendvat Ctyfpruhovou
komunikaci pomoci kamer s dohledem. V tomto ptipadé byla vyuZita okruzni kfiZovatka na této
komunikaci, kde je mozné kamery umistit na ostrlvky a k tzv. bypassim. Pro kazidy smér
potifebujeme dvé kamery.

Obrazek 9: Umisténi kamer na ctyfpruhové komunikaci

Na obrazku ¢. 10 je uveden dalsi priklad, jak resit umisténi kamer s dohledem na ¢tyfpruhové
komunikaci. V misté najezdu je hlavni komunikace vedena pouze jednim jizdnim pruhem
a ndjezd z vedlejsi komunikace je taky veden jednim jizdnim pruhem. V tomto pfipadé tedy pro
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sledovdni sméru oznaceného Sipkou umistime jednu kameru na hlavni komunikaci v misté

zUzZeni a druhou kameru na najezd.

Obrazek 10: Umisténi kamery na ndjezdu

Na obrdzku €. 11 je feSena opét situace s ¢tyfpruhovou komunikaci, ale tentokrat v intravilanu.
V tomto pfipadé si mlzeme pomoct stfedovym délicim pdsem, do kterého umistime dvé
kamery, které budou sledovat rychlé jizdni pruhy a pro pomalé jizdni pruhy umistime kamery
na chodniky.

Obdobné jako stredni délici pas mizZzeme vyuZivat pro umisténi kamer v intravilanu prechody
pro chodce s ostrivkem, tramvajové zastavky ci jiné délici plochy uprostfed Etyfpruhovych
komunikaci.

Obrazek 11: Umisténi kamer ve stfedovém délicim pasu
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5. Metody vyhodnoceni

Drfive se pouzivaly klasické manudlni metody pro vyhodnoceni smérovych dopravnich
prazkuma, které jsou ¢asové narocné v pripadé rozsahlejSich prizkumda. Pro usnadnéni se nyni
vyuZivaji automatické metody nebo alesport kombinované.

5.1. Manualni

Pouziva se pfi méné rozsdhlych prizkumech s nizkym poctem profil(. Je potreba zajistit
prepsani dat ziskanych z papirového formulare, diktafonu nebo videokamery do elektronické
podoby.

Vyhody:

- u prlizkumu mensiho rozsahu nizké naklady,
- jednoducha pftiprava.

Nevyhody:

- prepis do elektronické podoby (idealné — kdo zapisoval i prepisuje),
- u prlzkumu vétsiho rozsahu vysoké naklady,

- Casové naroky,

- problematickd kontrola.

5.2. Automatické

Mezi nejmoderné;jsi metody vyhodnoceni RZ pfi smérovém dopravnim prlizkumu patii kamery
se softwarem pro rozpoznani RZ. Kamery pofizuji videozaznam a zapisuji RZ do pfislusného
formatu, ktery je pak jednoduse prenesen do klasickych textovych nebo tabulkovych editord.
Nové systémy Cteni RZ jiz dokazou urcit s vysokou presnosti i kategorii vozidla (rozliSuji
5 kategorii).

Vyhody:

- bez manudlniho prepisu RZ do elektronické podoby,

- nizka chybovost,

- moznost pevného umisténi zaznamového zafizeni do vétsi vysky a s tim spojend moznost
efektivniho zaznamu dvou jizdnich pruhl v kazdém sméru a také vyznamna eliminace
zakryv( RZ v pfipadé kongesci,

- kontrola stavu nahravani zaznamu na dalku pres GSM sit,

- v pfipadé uziti IR prisvitu moznost vyhodnoceni i ze zdznamu i v noci a za snizené
viditelnosti,

- datajsou dohledatelna zpétné.

25



I CENTRUM |
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Nevyhody:

- vysSi naklady na technické vybaveni,
- povoleni spravce dané oblasti v pfipadé osazeni na jeho majetku,
- omezeni dostupnou technikou (kapacita baterie nebo uloZisté).

5.3. Kombinované

Kombinovana metoda vyhodnoceni spocivd v automatizovaném vyhodnoceni videozaznamu
a v manualnim dopresnéni problémovych ¢asti, které napf. z dlivodu selhani techniky nebo
vyznamného osInéni cocky kamery nizkym sluncem nebo napf. zaznamy z prechodového obdobi
(usvit, soumrak) vyhodnocovaci SW nedokaze precist. Nasledné pro dosazeni vyssi presnosti lze
vyuZit napf. protismérnou kameru a manualné doplnit.
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6. Vystupy

Vysledkem smérového dopravniho prlzkumu jsou predevSsim matice prepravnich vztaht
a informace o tranzitni dopravé. Ddle intenzity na jednotlivych profilech a grafické vystupy.

6.1. Intenzity na profilech

Intenzity dopravy ve vystupech z prizkumu se uvadi za dobu prizkumu a pfipadné, pokud jsou
vystupy dale pouZity pro zpracovani dopravniho modelu, tak je vhodné uvést i intenzity
prepoctené na roéni prdmér dennich intenzit pracovniho dne (RPDIFP). Déle se uvadi tabulky,
které prezentuji intenzity dopravy na profilech za kazdy smér zvlast v rGznych casovych
intervalech a s podilem jednotlivych druhl dopravy. V tabulkach nize jsou uvedeny priklady.

V tabulce €. 1 je uveden pfiklad vystupu dat o intenzitdch na jednotlivych profilech smérového
dopravniho prizkumu. Tabulka obsahuje Cislo lokality, oznaceni silnice, kategorizaci vozidel
a podily jednotlivych typU dopravy.

Tabulka 1: Pfiklad tabulkového vystupu Intenzity dopravy na jednotlivych lokalitach

Profil
11 /101 8766 1291 1139 11196 78,3%| 11,5%| 10,2%
12 11/610 3642 433 286 4361 83,5% 9,9 % 6,6 %
13 ul. Brazdimska 1002 160 101 1263| 793 %| 12,7% 8,0 %
14 /101 4528 815 274 5617| 80,6%| 14,5% 4,9 %
15 /331 3029 398 545 3972 76,3%| 10,0%| 13,7%
16 11/610 5852 838 712 7402 79,1%| 11,3% 9,6 %
17 11/245 3649 596 466 4711 775%| 12,7% 9,9 %
21 ul. Zapska 6411 865 591 7867| 815%| 11,0% 7,5%
22 ul. Prazska 7149 832 413 8394| 85,2% 9,9 % 4,9 %
23 most pres Labe 8820 1107 467 10394| 84,9%| 10,7% 4,5%

Celkem ‘ 52848 ‘ 7335 4994
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Tabulka €. 2 obsahuje intenzity dopravy pro kazdy smér zvlast. Lokality s koncovym cislem

1 prezentuji dopravni pohyby ve sméru do mésta a lokality s koncovym cislem 2 dopravu
z mésta. V tabulce €. 3 jsou uvedeny intenzity dopravy v hodinovych intervalech.

Tabulka 2: Priklad tabulkového vystupu intenzity dopravy na jednotlivych lokalitach pro kazdy smér

Profil Celkem Podil IAD PodilLN Podil TN
111 4311 640 560 5511 78,2 % 11,6 % 10,2 %
112 4455 651 579 5685 78,4 % 11,5% 10,2 %
121 1705 203 139 2047 83,3 % 9,9 % 6,8 %
122 1937 230 147 2314 83,7 % 9,9 % 6,4 %
131 522 81 68 671 77,8 % 12,1% 10,1 %
132 480 79 33 592 81,1% 13,3 % 5,6 %
141 2190 401 103 2694 81,3 % 14,9 % 3,8%
142 2338 414 171 2923 80,0 % 14,2 % 5,9 %
151 1466 185 277 1928 76,0 % 9,6 % 14,4 %
152 1563 213 268 2044 76,5 % 10,4 % 13,1%

Tabulka 3: Priklad tabulkového vystupu intenzity dopravy na jednotlivych lokalitdch v hodinovych
intervalech

Smér Smér
jizdy

Intenzity Intenzity

jizdy

131 111 141 430
7:00 - 8:00 7:00 - 8:00

132 92 142 277

131 75 141 324
8:00 -9:00 8:00 -9:00

132 60 142 266

28



I CENTRUM |
- DOPRAVNIHO
VYZKUMU

6.2. Matice prepravnich vztaht

V pfipadé rozsahlejsSiho smérového dopravniho prizkumu je vhodné S$irSi oblast rozdélit na
mensi oblasti, které jsou rozdéleny napf. Zelezniénim prejezdem nebo fekou. U matic
prepravnich vztahU se také uvadi intenzity za celou dobu prizkumu a intenzity prepoctené na
roéni prdmér dennich intenzit pracovniho dne (RPDIFP). Matice prepravnich vztaht
predstavuje intenzity vozidel, které se presunuly ze vstupni oblasti/profilu do vystupni
oblasti/profilu. V tabulkach niZe jsou uvedeny pfiklady.

Tabulka 4: Matice mezioblastnich vztah( (oblasti viz obrazek €. 3)

Do oblasti

z oblasti

849

V tabulce €. 5 je priklad matice tranzitni dopravy. Prvné je potieba stanovit dobu prljezdu, ktera
bude povaZovana za tranzit. Za tranzitni cestu se poté pocitd takova cesta, kterd ma rozdil ¢asu
na vjezdu a vyjezdu z mésta nizsi nez stanovena doba prujezdu.

Stanoveni doby prajezdu:

Dobu prljezdu je idedlni stanovit na zakladé vzddlenosti vstupniho a vystupniho profilu
a primérné rychlosti s dostatecnou rezervou pro pripad kongesci, pokud k nim vfeSeném
uzemi dochazi.

Stanoveni podilu tranzitni dopravy:

Podil tranzitni dopravy vyjadfuje podil stanovené tranzitni dopravy k celkovému poctu vozidel,
ktera byla zachycena na vjezdu. Podil je mozné stanovit pro jednotlivé kategorie vozidel a rGzné
intervaly s tim, Ze se absolutni hodnoty uvadi prepocteny na (RPDIFP).

29



I CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Tabulka 5: Priklad matice pfepravnich vztahU tranzitni dopravy

do profilu

z profilu

Tabulka €. 6 prezentuje matici zdrojové a cilové dopravy. Uvadi se pouze scitaci profily na hranici
resSené oblasti a pripadné dil¢i mensi oblasti. Nize v tabulce €. 7 je matice pfepravnich vztah
mezi vSemi sledovanymi profily smérového dopravniho prizkumu za dobu prazkumu.

Tabulka 6: Priklad matice zdrojové a cilové dopravy

z profilu
A 2433 849 3190 999 65 538 194 167 483
B 2187 1518 1279 597 301 1009 188 433 885
(o 584 1450 123 178 49 184 681 1573 286
11 3128 1177 113
12 904 436 174
13 38 488 31
14 401 1028 196
15 151 215 647
16 130 582 1565
17 372 878 267
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Tabulka 7: Priklad matice pfepravnich vztahl mezi sledovanymi profily

do profilu

z profilu
11 2595| 328 14 32 9 231 80| 2072 995 34
12 406| 742 22 18 3 29 14 161| 1179 16
13 21 22 235 53 3 3 52 77 182 169
14 46 23 54 850 44 11 400 596 667 603
15 12 3 3 36 870 861 4 7 7 702
16 242 26 4 12 944| 1485 27 2 13| 1782
17 94 10 49 393 5 28 920 643 208 595
21 2037 151 58 619 6 9 673| 1386 661| 1144
22 886| 1361 152 769 9 11 239 637| 1507| 1359
23 74 19 144 598 775| 1575 628| 1047| 1290| 2359

6.3. Grafické vystupy

Dalezitym vysledkem smérového dopravniho prlizkumu je grafické znazornéni, které je casto

prezentovano i Sirsi verejnosti, a proto by mélo byt vystizné a jednoduché. V grafech se obdobné

jako u matic prepravnich vztahl uvadéji intenzity dopravy za dobu prazkumu a intenzity

pfepoctené na roéni primér dennich intenzit pracovniho dne (RPDIFP). NiZe jsou uvedeny

priklady grafickych vystupu.

Graf €. 1 a) prezentuje intenzity dopravy za dobu prizkumu na jednotlivych profilech

s rozdélenim na kategorie vozidel.

Graf €. 1 b) prezentuje intenzity dopravy za dobu prizkumu na jednotlivych profilech

s rozliSenim na sméry a s rozdélenim na kategorie vozidel.
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profil

a) s rozliSenim na profily b) s rozliSenim na sméry

Graf 1: Pocet vozidel dle scitaciho profilu za dobu prizkumu

Na nasledujicich grafech ¢. 2 a 3 jsou zobrazeny denni variace intenzit dopravy na jednom
konkrétnim profilu za dobu prlizkumu a s rozdélenim na kategorie vozidel. Graf ¢. 3 sleduje jen
jeden smér jizdy na reSeném profilu.

Na grafu €. 4 a 5 jsou prezentovany denni variace intenzit dopravy se zamérenim na konkrétni
kategorii vozidel za dobu prlzkumu na vSech profilech. Graf ¢. 4 sleduje individualni
automobilovou dopravu a graf €. 5 tézkou ndkladni dopravu.
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Graf 3: Denni variace intenzit dopravy na profilu €. 11 v jednom sméru
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6.4. Vystupy pro dopravni modelovani

Vystupy ze smérového dopravniho prizkumu jsou casto vyuZivany pro tvorbu dopravniho
modelu dané oblasti. Pfed provadénim dopravniho prizkumu je vhodné se domluvit
s pracovniky, ktefi budou zpracovavat dopravni model, jaké parametry chtéji importovat do
modelu a dle toho pfizplsobit dopravni prizkum (ptip. je vhodné i upravit stanovisté).

Na obrazku €. 12 je ukdzka z programu PTV VISUM, ktery slouZi pro dopravni modelovani vétsich
oblasti. V modelu jsou zobrazeny tranzitni vztahy osobnich vozidel mezi jednotlivymi body
prdzkumu s intenzitami prepoctenymi na RPDI pracovniho dne.

[ P1v Visum 64 Bit 16.01-19 - Network 2020-02-14_Trencinver® - (Network edétor] - o X
| File Edit View Lists Filters Calculate Graphics Network Demand Scripts Windows Help

L DESO-Cp e | BES BE s =TT D0

Network editor (Edit Nodes)

2 Y Tums Tranzitné vztahy - OA
O ¥ Zones W RPDI prac. den

TEX G S BT

>R BEOEE ©
-«

H

{

TR 4 v -

Node: Sefect by mouse-click. 129586 7189261074 54221653159

Obrazek 12: Ukazka z programu pro dopravni modelovani (PTV VISUM)
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7. Srovnani ,,novosti postupa“

V soucasnosti neexistuje obdobna certifikovand metodika, kterd by vytvarela jednotny postup
pro sbér a vyhodnoceni dat z dopravnich smérovych prizkuma. Jediny predpis, ktery se zabyva
intenzitami dopravy a zminuje i podminky pro provadéni profilovych prizkum( jsou TP 189
»Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich”. Prioritné se zabyvaji vyuzitim dat z profilovych
dopravnich prizkum0 (at uz manuadlnich, ¢i pomoci ASD), podminky sbéru a vyuZiti dat ze
smérovych prazkumG zde uvedeny nejsou. Metodika sjednocuje pfipravu a organizaci
smérovych prizkumda, dale také okrajové podminky, metody zpracovani a vyhodnoceni.
Metodika je doplnéna o praktické ukazky z prizkumd, grafické formaty formuldrQ a vysledné
vystupy. Diky aplikaci postupl uvedenych v této metodice dojde k urychleni celého procesu
dopravnich prizkumi tohoto druhu.

8. Popis uplatnéni certifikované metodiky

Metodika je uréena pro dopravni inZzenyry, analytiky a subjekty zabyvajici se sbérem
a vyhodnocenim dat ze smérovych dopravnich prizkum(. Postupy v této metodice popsané
jsou vhodnym navodem pro zadavatele téchto prlzkumd, jak spravné dimenzovat, v jakém
obdobi je vhodné realizovat prlzkumy, délku prizkumd apod. a také jakd data pozadovat
z naslednych realizaci (postupy vhodné napf. pro statni spravu, investory prizkum). Metodika
najde uplatnéni nejen pti navrhu prizkumu, ale i pfinasi spoustu poznatk( vhodnych pfi vlastni
realizaci v terénu a nasledném vyhodnoceni. Vybrané ¢asti této metodiky budou doporuceny
k zapracovani pfi budouci aktualizaci kapitoly tykajici se dopravnich prlzkumt v TP 189
»,Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich”.

9. Ekonomické aspekty

Smérové pruzkumy slouzi jako dulezity zdroj informaci o pohybu vozidel zajmovou oblasti
a poskytuji tak podklady pro dalsi ¢innosti pfislusnym odbor(m dopravy, dopravnim analytik{im,
dopravnim inZenyrim, dopravnim modeldflim apod. Na zdakladé spravné navrieného
a provedeného smérového prizkumu se ziskaji vérohodna data, kterd co nejpresnéji
reprezentuji dopravni chovani ve méstech a obcich. DodrZenim postupl a doporuceni
uvedenych vtéto metodice dojde ke spravné realizaci smérovych prazkum(, atim
i k ekonomickym Uspordm jak na strané zadavatele, ale i realizdtora dopravnich prizkum(
v terénu. Spravné ziskand a interpretovand data tak mohou slouZit fadu let bez nutnosti jejich
aktualizace a tim dochazi k dalSim Usporam verejnych zdroja.
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13. Prilohy

13.1. Vzor listu k danému profilu

SMEROVY PRUZKUM - VZOR

Lokalita: C-01

Od —-do 16.5. 2021, 6:00—18:00
Typ Dohled nad kamerou
Popis Ulice: Zapska

Silnice: 11/101

GPS poloha: 50.176707, 14.671977

Pocet kamer na jednu hlidku: 1

Pocet pruhll na komunikaci: 2

Pocet pruht pro zabér kamery: 1

Popis: Na chodniku a v zabéru vozidla prijizdéjici na kruhovy objezd

POLOHA V MAPE
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POLOHA KAMERY

NASTAVENI KAMERY
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13.2. Vzor formulare pro zapis RZ

Smérovy dopravni prazkum

e Y , Centrum dopravniho | STANOVISTE:
Scitac: Jan Novak| Zpracovatel: ,
vyzkumu
. .. . L x C-01
Casovy interval:|7:00 - 7:15] Objednatel: RSD CR
LISTC. | 1
Smér do mésta Smér: z mésta

Poznamky: (kolona, nehoda, aj.)
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13.3. Vzor formulare pro kameru s dohledem

KONTROLNi FORMULAR SMEROVEHO PRUZKUMU

Datum: Profil: Smér:
Mésto: Dozor: Cislo kamery:
. Co se stalo?
Poradl éAS (Pocatek zdznamu? Uprava nastaveni? Uprava zdbéru kamery? PODPIS
za'zn amu Preruseni zéznamu? Posun kamery? Zména zdbérd na jizdni pruhy?

Baterie? Vyména SD karty? Konec zdznamu? Ndvstéva dozoru CDV.

10

ZASADNI UDALOSTI VOLEJTE OKAMZITE SVEMU KOORDINATOROVI
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